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Cette étude comprend :
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# Une table analytigue, en fm d'élude, permet de retrouver, sans difficulte. les différents chapiires
lraltes

ra

MECANIQUE

-

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

page 1

CooEBEED



NOS ESSAIS

velle A4. Cette toute nouvelle familiale de la classe 4 (le segment M2 en France) suc-

A pres 'A8 et I'A6 au début de 1'été 94, Audi a lancé en France en février 1995, sa nou-

céde a la 80 dont elle est la digne héritiere, aprés 4 générations et 4,5 millions

d’exemplaires produits.

PRESENTATION

Qutre le 4 cylindres 1,61de 101 CV, Audi
propose trois autres motorisations essence.

1,815 soupapes par cylindre

Nouveauté et premiére mondiale dans le
domaine de la grande série, le 4 cylindres
1.8 1 20V qui, comme son nom l'indique, est
coiffé d’'une culasse a 20 soupapes.

Ce groupe typiquement Audi, est donc
dés maintenant proposé en admission clas-
sique (125 CV).

1,8120 V turbo

Suralimenté par turbo-compresseur, déve-
loppant 150 CV, il offrira surtout un couple
record avec 210 Nm sur une trés large plage
de régimes allant de 1 750 tr/mn a 4 600 tr/mn !

V6 2,81

Avec cette motorisation, I'’Audi A4 appor-
te une réponse aux automobilistes voulant
golter a la noblesse d'une mécanique
6 cylindres et désireux de profiter de tous
les luxes tout en appréciant une silhouette
élégante et discrete.

C'estle 2,81 qui a été retenu (174 CV, 250
Nm). I autorise 230 kim/h tout en se mainte-
nant dans des consomimations intéressantes
(6,4/83/11,81/100).

1,91TDI

Cété Diesel, I'A4 regoit le fameux moteur
turbo Diesel a injection directe TDI, qui, dans
cette cylindrée, développe 90 CV et pas
moins de 202 Nm a seulement ! 900 tr/mn !
L'Audi A4 TDI croise & plus de 180 kn/h et

ne consomme que 3,9 litres aux 100 kilo-
meétres a 90 kim/h stabilisés.

TENUE DE ROUTE - CONFORT

Sur route ou sur circuit, les véhicules por-
tant le sigle a quatre anneaux ont toujours
contribué au progrés automobile. Reprenant
le principe mis au point pour la prestigieuse
A8, les ingénieurs d'Ingolstadt viennent de
réaliser une avancée technologique de pre-
mier ordre.

Audi a guidé chaque roue par. quatre
bras et a obtenu un comportement trés
rigoureux du train avant. Cela permet a ' Au-
di A4 d’'étre exceptionnellement stable et
confortable : les influences de la transmission
sur la direction ne sont désormais praticque-
ment plus perceptibles.

Ce nouveau train avant permet a Audi
d’apporter une amélioration déterminante en
matiére de tenue de route et démontre, en
pionnier du systéme, que 1'on peut trans-
mettre d’énormes couples par les roues
avant, tout en offrant un comportement rou-
tier exceptionnel. Le compromis semblait
autrefois impensable mais le train avant
guidé par quatre bras 4'Audi change les
données du probléme.

Ce nouveau train avant réveéle surtout sa
supériorité sur les versions deux roues
motrices. Mais s'il transfigure le comporte-
ment des tractions avant, il est utilisé aussi
sur les versions Quattro de la nouvelle Audi
A4, auxquelles il apporte encore plus d'équi-
libre et une stabilité directionnelle impertur-

bable. A la limite du décrochage, I'Audi A4
sait se retenir : le comportement auto-direc-
tionnel neutre, voire légérement sous-vireur,
se charge de ne pas trop solliciter le conduc-
teur. Dans les enchainements, ¢’est un bon-
heur : I'Audi A4 aborde tous les virages sans
sourciller, les négocie en douceur et donne
I'impression au conducteur de faire tout le
travail.

Afin de limiter les influences de la chaus-
sée et de filtrer au mieux les vibrations du
moteur et des trains roulants, le train avant a
quatre bras de 1'Audi A4 est arrimé a un
chéssis auxiliaire fixé a la carrosserie par
l'intermédiaire de blocs en caoutchouc de
grande dimension, jouant le réle d'isolants.
Mais la fonction de ces blocs ne s’arréte pas
14 : grace a une élastocinématique bien pen-
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NOS ESSAIS

sée, ils peuvent agir comme éléments stabi-
lisateurs sur le comportement auto-direction-
nel. Iis absorbent également les irrégularités
de la route les plus importantes et savent
encaisser les pires obstacles. Ils participent
trés efficacement au confort de I'Audi A4, qui
jouit de ce confort procuré par l'absence de
vibration et 1'absorption des chocs.

A l'exception de I'A4 1.61, 1,9 TDi, toutes
les A4 sont disponibles avec la transmission
intégrale a quatre roues motrices.

Cependant, tous les modéles regoivent
de série un systéme ABS de cinquiéme
génération dont 1'électronique évoluée per-
met la suppression du répartiteur avant/
arriere habituel.

A linverse, le systéme EDS, en série sur
toutes les Quattro, contréle le glissement des
roues en phase d’accélération en agissant
individuellement sur chaque frein. L'EDS est
associé dans la version V6 2.8 | traction avant
4 I'ASR qui y ajoute le pilotage du moteur
dont la puisssance est automatiquement
régulée en fonction du patinage (éventuel)
des roues motrices.

LIGNE - EQUIPEMENT

Sil'A4 est belle a I'extérieur, elle est éga-
lement bien congue a l'intérieur. L'A4 séduit
d'abord par la qualité de ses tissus, leur
aspect plaisant, chic et sobre. La planche de
bord, aux assemblages remarquables, a
I'instrumentation claire et précise, est un
autre atout et participe au bien-étre éprouvé

a bord. L'A4 est visiblement congue pour
tous ceux qui viennent I'’habiter : le conduc-
teur, bien silr, ou la conductrice. Mais aussi
les passagers. Une famille se trouvera bien
au large, bagages bien rangés et de la place
pour les jambes a l'arriére.

Le nouvel empattement a permis de par-
ticulierement valoriser I'espace intérieur,
qui devient un des atouts de I'Audi A4. Les
siéges avant ont pu étre décalés vers 'exté-
rieur, pour un confort d'assise exemplaire.
En outre, le fauteuil du conducteur est
réglable en hauteur. Combiné avec le
réglage du volant en hauteur et en profon-
deur, il donne toute possibilité au conduc-
teur de trouver la meilleure position de
conduite.

Devant lui, deux grands instruments de
forme arrondie indiquent la vitesse et le régi-
me moteur, encadrés de part et d'autre de
deux plus petits, chargés d’indiquer le
niveau de carburant et la température de
liquide de refroidissement. L'ensemble est
scobre et clair.

L'Audi A4 sait étre généreuse, méme
avec les bagages. .. Le coffre offre un volume
de 440 litres, une capacité plus que généreu-
se dans cette catégorie. Il est, en plus, bien
congu. Le capot arriére laisse un large déga-
gement pour en faciliter le chargement. Le
fond du coffre est parfaitement plat et la roue
de secours ne ’encombre pas : elle est
logée sous le plancher de chargement.
Comme une bonne nouvelle ne vient jamais
seule, certains seront ravis d'apprendre que

cette roue de secours est d'une taille norma-
le.

Les vacances, ou le gros achat imprévu,
ne posent pas de probléme. De série, 'A4
est équipée d'une banquette arriere rabat-
table, qui multiplie la capacité de charge-
ment : de 440 litres, le volume arriére peut
passer a 720 litres. Cette banquette se frac-
tionne de fagon asymeétrique et laisse tout loi-
sir de moduler l'espace intérieur selon les
besoins.

La sécurité est un des premiers objectifs
d'Audi et I'A4 parvient au meilleur niveau
grace a de nombreuses mesures de struc-
tures et des équipements trés sophistiqués.

De série, I'A4 offre c6té conducteur un
sac gonflable grand volume de 70 litres, tan-
dis que celui du passager, disponible en
option, a un volume de 150 litres.

CONCLUSION

L’Audi A4 est une nouvelle voiture. Les
stylistes d'Ingolstadt ont habilement modifié
les proportions en profitant des portes-a-faux
réduits et d'une largeur plus généreuse. A la
fois fluide (Cx de 0,29) et virile, I'A4 affiche
une forte personnalité. Ses lignes franches et
nerveuses, son capot arrondi et sa partie
arriére trés personnelle accentuent une
compacité d’aspect inhabituel pour une fami-
liale de 4,48 metres. La ceinture de caisse
abaissée renforce une sportivité latente apte
a réveiller la passion des sages péres de
famille... et des autres !
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PRESENTATION

CARACTERISTIQUES

- Cette étude traité des Audi A4 depuis leur lancement en février

Caractéristiques pratiques

1995.
2 bt CAPACITES (1
Caractéristiques s )
. . y — Réservoir a carburant :
dimensionnelles et ponderales - tous types sauf Quattro .. 62
- Quattro e . 60
— Carter huile moteur + filtre :
CARROSSERIE 16 .34
Types Mines P.K. - 18 . 4,0
- 28V6 ... .43
— 16 premia BSL ADP 2 7 - 1.9 TDi e . .35
- 1820V (BVS) ... BSL ADR 2 9 — Circuit de refroidiSSEIMIENt ... 6.3
-~ 1820V (BVA4) .. B5L ADR 4 12
- 1.8 20V Quattro .. ..| BSLADR2Q 10 PERFORMANCES
- 1.8 20V turbo (BVS) BSL AEB 2 1 — Vitesses maxi (k[n/h) :
- 1.8 20V turbo Quattro ...................| BSLAEB2Q 8 - 16
- 2.8 V6 (BV5) BSL AAH 2 14 - 1.8 BVS
- 2.8'V6 (BVAS) . BSL AAH 5 16 T8 ot e
— 2.8 V6 Quattro .. BSL AAH 2Q 14 D LB mrbo e
~ 1.9 TDi (BV5) BSL 122 5 - 1.8 turbo Quattro
— 1.9 TDi BVA4) cooseens || BBL 124 5 - 28 VB BVS
- 28 V6 BVAS 223
- 2.8 V6 Quattro 229
DIMENSIONS (mum) - 1.9 TDi BV5
— Longueur hors tout v 4 4T9 - 19TDIiBVAY o
~ Largeur hors tout ... .o e . 1 133 - Acceélération de 0 a 100 kan/h (s) :
— Hauteur a vide 1415 D X R
— Voies : - 1.8 BVS
- AV 1498 - 18BVA4
- AR . 1479 - 1-2 S::ng
-~ Empattement : T o
- tous types sauf Quattro .. 2617 ) ;g t\;lé%%guamo 8‘2
- Quattro 2607 - 2.8 V6 BVAS
- 2.8'V6 Quattr
POIDS ET CHARGES (en kg) T I o
18 | 18| L8 - 1.9 TDi BVA 4
1.6 | ,ov | 20V | 20¥
t. | turb
_ Poids total en ordre Qua 0 CQNSOMMATIONS (1/100 km)
de marche ... 1195 | 1225 | 1330 | 1235 - A9S0km/h:
- Charge utile . 550 | ss50| s50| 880 - 16 5.6
X : - 18 BVS .58
— Poids total autorisé _ 18BVA4 6.9
en charge 1745|1775 | 1880 | 1785 ~ 1.8 Ouattro &1
— Charge tractée : ‘ - 1.8 tarbo 5:8
- freinée ... 1200 | 1250 { 1450 | 1300 - 1.8 turbo Quattro T 64
- non freinée 630 | 640 | 700] 680 - 28 VBBVS ........ oen 6,4
- 28 V6 BVAS . B5
1.8 2.8 - 2.8 V6 Quattro .. 1.0
. - 1.9 TDi BVS 39
20v | 2.8 1.9 ! '
ubo | V6 V6 | mmi - 1.9 TDiBVA4 .o 44
Quat. Quat. - Al120kmm:
- Poids total en ordre -186 7,0
de marche 1340 | 1300 | 1420 1270 - 1.8 BVS 15
— Charge utile ... | 580 550 550 650 - 1.8BVA4 .. 84
— Poids total autorisé - 1.8 Quattro 8.1
en charge 1890|1850 | 1970 | 1790 - 1.8 turbo ... 76
- Charge tractée : - l.g t‘\;ébo Quattro 83
- freinée 1450 | 1550 | 1600 | 1300 - g S gzis g'?
- non freinée ..., 700 680 740 650 S 2.8VE Quattro .. 8:9
- 1.9 TDi BVS .. .54
- 1.9 TDi BVA 4 6,1
— Cycle urbain :
- 16 93
- 1.8BVS . 10,1
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PRESENTATION

(72]
- 1.8BVA4 11,1 ROUES ET PNEUS ||'|_J
- 1.8 Quattro 11,0 . —
- 1.8 turbo 9.8 ~ Types jantes 6]x 15 _
- 1.8 turbo Quattro 10,9 ~ Types pneus : 4
- 28V6 BVS 11,8 - tous types sauf 1.6 €t 1.9 TDi ..o, 195/68 R 18V
- 28V6BVAS 12,4 - 1.6 et 1.9 TDi 185/68 R 15TouV \wl
- 2.8 V6 Quattro 128 zZ
- 1.9 TDi BVS 6,1 ‘w
- 1.9 TDi BVA 4 7.8 (L)

Identifications intérieures

Plaque du tructeur/numéro d’identification du véhicule Plaquette d’identification du véhicule
~ La plaque du constructeur (&) se trouve sur la cloison transversale - La plaquette d'identification du véhicule se trouve a l'arriére, dans
AR du compartiment moteur, derriére le réservoir de liquide de le cuvelage de la roue de secours.

refroidissement. Les véhicules destinés a certains pays d'exporta-
tion ne portent pas de plaque du constructeur.

~ Le numéro d’identification du véhicule (B) (numéro de chéssis) est
frappé dans la cloison transversale AR du compartiment moteur. SORTNR. l

FAHRZG.-IDENT-NR. I
VEHICLE-IDENT-NO.

reervee ]
MOTORKB./GETR.KB I:I
ENG.CODE/TRANS.CODE
LACKNR./INNENAUSST. l l I I
PAINT NO./INTERIOR

M-AUSST./
OPTIONS

D—J\_ e ]

MECANIQUE

Codification du numéro d’identification du véhicule LIDJ

— Marque du constructeur WAU (]

— Symboles de remplissage ZZZ E

- Type 8D (=

TEINTES PEINTURE — Symbole de remplissage z (&)

— Blanc Casablanca wW3w3 - Millésime 1998 s IiIJ

_ Gris aluminium M. LSLS -~ Centre de production 1 NTT|

- Cris agate M. G5G5 — Numéro d'ordre 000 001 -

— Argent cristal M. C6C6 =

— Noir volcan nacré wWow9e L

— Vert amazone nacré N3N3 =

— Vert raguse M. YIY1 L

— Bleu nacré Y3Y3 &

- Rouge Isis wWiwl )

~ Bleu Q808 (@]

— Aubergine P6P6 ‘w
— Rouge laser HI1H1
— Bleu ming nacré Q5Q5
— Rouge rubis nacré X6X6
— Noir brillant vernis A2K2
— Cris améthyste nacré B2B2
— Vert émeraude nacré M6M6

—

1’4

Ll

(7))

(73]

o

(1’

o

<L

(&)
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MOTEUR ESSENCE 4 CYLINDRES

CARACTERISTIQUES

GENERALITES

~ Moteur quatre temps, quatre cylindres en ligne placé longitudina-
lement au-dessus de l'essieu AV.

— Vilebrequin tournant sur cing paliers.

— Simple arbre & cames en téte sur moteur 1,6 1 entrainé par courroie
crantée.

— Double arbre a carnes en téte sur moteur 1,8 1 entrainé par courroie
crantée et chaine ('A.C.T. d’échappement entraine I'A.C.T. d'ad-
mission par chaine).

- Soupapes commandées par poussoirs hydrauliques (cing soupa-
pes par cylindre sur moteur 1,81).

— Lubrification assurée par une pompe & huile a engrenage entrainée
par un arbre intermédiaire entrainé par la courroie crantee.

— Refroidissement liquide assuré par une pompe a eau entrainée par
une courroie trapézoidale.

- Allumage électronique & cartographie, distributeur rotatif sur mo-
teur 1,6 1, distributeur staticque avec deux bobines doubles sur 1,81
atmo. et quatre bobines simples sur 1,81 turbo.

- Injection Bosch Motronic séquentielle avec régulation Lambda et
coupure d'alimentation en décélération.

— Suralimentation assurée par turbocompresseur sur certaines ver-
sions avec moteur 1,81

SPECIFICATIONS GENERALES

_ Type véhicule ... | A41,61 ‘42015 1 z::r :":r;o
= TYDE s ADP ADR AEB
— Nombre de cylindres . 4 4 4
— Cylindrée (cm®) 1595 11781 1781
~ Alésage (mm}) ... 81,0 81,0 81,0
— Course (mm) . s 11,4 86,4 86.4
— Rapport volumétrique ... 10,3 10,3 9.5
— Puissance maxi :
74 92 110
101 125 150
i 5300 5800 5700
— Couple maxi (daN.m) ........ 14,0 171.3 21,0
— Régime au couple
maxi (tr/In) oo 3800 3950 1750
Eurosuper 95
IDENTIFICATION DES MOTEURS

Numéro moteur

~ Frappé sur le bloc-moteur au-dessus du filtre a huile.

Type moteur

— Les letires-repéres (type moteur), sont frappées sur la culasse, au
niveau de l'ceillet de suspension AV G du moteur.

Nota. — Un autocollant indiquant les « lettres-reperes moteur » et « le
numéro de série » est en autre apposé sur la protection de la cour-
roie crantée.

Eléments constitutifs du moteur

BLOC-CYLINDRES

- Bloc-cylindres en fonte alésé sans chemise.
~ Alésage des cylindres (mm) :

- cote d'origine 81,01
-cotel ... ... 81,26
- cote II 81,51
— Ecart maxi par rapport a la cote nominale (mm) ................. 0,08

COTE ALESAGE

-
-
< I

Y
.

.

i

@
|
i
|

Nota. - Les contréles d'alésage s’opérent en trois points dans le sens
transversal (&) et longitudinal (B). Ne pas mesurer les cotes d'alé-
sage lorsque le moteur est fixé sur le pied de montage avec le
support VW540, les mesures pourraient étre erronées.

PISTONS

-~ Diameétre des pistons (mm) :
- cote d'origine ... 80,985
- cote ] 81,235
- cote II ... 81,485

— Ecart maxi par rapport a la cote nominale (mm) ................ 0,04

— Mesure a 10 mm environ du bord inférieur et suivant un diameétre
décalé de 90° par rapport a l'axe du piston.
o Axes de pistons

— Axes de pistons montés libres dans les bielles et les pistons et
retenus par des clips d'arrét.
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MOTEUR ESSENCE 4 CYLINDRES

(72]
® Segments ‘w
— Chaque piston est équipé de trois segments. l:
— Jeu a la coupe (mm) : C - -
- neuf: é
- segment de compression 0,15 a 0,40
- segment en 3 parties inférieur a 1,0 ‘w
- segment racleur 0,50 z
- limite d'usure : o P ‘W
- segment de compression 0.8 - ” B (D
- segment en 3 parties 1.3
- segment racleur 1.0
— Jeu en hauteur des segments dans leur gorge (mm) :
- aneuf:
- segment de compression 0,02 a 0,07
- segment racleur . 0,02 a 0,06
- limite A"USUre (IMIM) ..o 0,12
VILEBREQUIN
—~ Matiére fonte Nota. - Les soupapes ne doivent pas étre rectifi¢es, seul le rodage
~ Diamétre des tourillons (mm) : o est autorise.
- cote d’origine 54,00 - 0022 |
. cy1s oon | SIEGE DE SOUPKPES
) rectification T - 0,042 — Cote de rectification (cotes minimales), mesure entre l'extrémité Ll
- 2¢ rectification 53,50 - g-gig de la tige de soupape et le rebord supérieur de la culasse (mm) : - |
. ) ) 0,022 - soupapes d'admission extérieures 32,2 (e
- 3° rectification ... 5325 - 0042 - soupapes d'admission centrales 332 E
- Diamétre des manetons (mm) : - soupapes d'échappement 33.0 <
. N - 0,022
cote d’origine 41,80~ 0,042 (&)
- 1" rectification 47,55 - 0022 UEJ
. 28 racti ; - 0,022 6 5
2° rectification 47,30 " 0,042 > E <
_ ne ; ; - 0,022 z o
3° rectification 47,06 - 0042 H
— Jeu axial (mm) : .
- neuf 0,07 4017 .
- limite d'usure 0,28
— Jeu radial (mm) :
- neuf 0,02 4 0,06

- limite d'usure 0,17

BIELLES

— Repérage : les marquages sur la bielle et le chapeau de bielle doi-

’
) AN
vent étre dirigés cété poulie (courroie trapézoidale). &
— Jeu latéral de la téte de bielles (mm) : N\

- a neuf 0,05 a 0,31
- limite d'usure 0,37
— Jeu radial de la téte de bielles (mm) :
- aneuf 0,01 4008
- limite d'usure 0,12
ARBRE INTERMEDIAIRE GUIDES DE SOUPAPES
- Jeu axial maxi (mm) 0.25 — Basculement maxi des soupapes dans les guides,
' admission/échappement (mm) 08

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CULASSE
- Matiere alliage léger DISTRIBUTION
— Déformation maxi du plan de joint (mm) ... 041 {
— Hauteur mini de la culasse apres rectification (mm) ... 139,25 - Distribution assurée par un arbre & cames en téte sur moteur 1,61
et par deux arbres & cames sur moteur 1,8 1, entrainés par courroie

SOUPAPES crantée. Les soupapes sont commandées par l'intermédiaire de
¢ Admission 1,61 1,81 poussoirs.
- Diameétre de la téte (a) (mm) ... 39,5 26,8 a 27,00 KRBRE K CAMES
— Diameétre de la queue (b) (inm) .. 6,98 5,95 a 5,97 .
- Longueur (¢) (mm) 91,85 104,84 & 105,34 - Jli‘l’l“;:;eald;;’zhers 6‘1}
— Angle de portée (a) (L°) . 45 48 ~ Jeu axial maxi (mm) o 2'0
o Echappement B ] . '
— Diamétre de la téte (a) (mm) ...... 32,9 29,8 & 30,00 Faux-rond maxi (mm) 001
— Diameétre de la quei. 2 (b) (mm) .. 6,965 5,94 4 5,95 IEU AUX SOUPAPES
— Longueur (€) (IMIm) ... . 91,18 103,64 a 104,14

;.;n?‘uzur (c)n(lmm) Lo 45 45 ~ La commande des soupapes étant du type a rattrapage du jeu hy-
- Angle de portée () (1°) .o draulique, aucun réglage n'est nécessaire.

CARROSSERIE
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MOTEUR ESSENCE 4 CYLINDRES

(72]
‘w
LUBRIFICATION INJECTION 5
i
— La lubrification du moteur s'effectue sous pression par pompe a — Injection électronique multipoint du type Motronic avec régulation ~%
huile a pignons. anti-cliquetis et coupure de 'alimentation en décélération. AT
POMPE X HUILE POMPE D’ALIMENTATION o
— Jeu d'engrénement des pignons (mm) : — Emplacement dans le réservoir
- aneuf 0,05 - Pression d'alimentation, au ralenti (bar) :
- limite d'usure 0.20 - avec flexible de dépression branché B 3,5
— Jeu axial maxi (mm) 0,15 - avec flexible de dépression débranché ... 4,0
o Pression d’huile — Pression de retenue (bar) e 2,8
- Température (°C) 80 — Débit (cm®) (voir diagramme ci-desous)
— Pression (bar) :
- au ralenti l1a2s
- 3ab
a 3 000 tr/mn a Cm3/ 15’0)
REFROIDISSEMENT 900
800 Ll
- Le refroidissement est assuré par un liquide réfrigérant permanent 4/ 700 =2
avec pompe a eau, motoventilateur, calorstat et radiateur. /7 600 o
T 500 2
RADIATEUR A 400 <
— Pression de contrdle du circuit (bar) 1 T 300 (&)
— Pression de tarage de la soupape du vase (bar) ........... 1.2al18 ‘Ll
=
"
CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT 8 9 10 11 12 13 14V

* Débit de refoulement
** Tension sur la pompe a carburant, moteur a l'arrét et pompe en

7 marche
8 2 B INJECTEURS L
‘ * 6 — Résistance sur l'injecteur (Q): 8
- moteur 1,61 e 14216 —
- moteur 1,81 e 11 @13 o
— Débit d'injection (mVsur 30s) : [=
- moteur 161 85 a 105 O
- moteur 1,81 atmo. ... 85 a 105 |i|J
- moteur 1,81 turbo ... 1300 180 NTT
" =
REGLAGES =
- Régime de ralenti (tr/mn) . . . . . . . . . 820 a 900 w
- Limitation de régime (coupure injecteurs)(tr/mn): =
- moteur 1,61 e e e e e e e e e e i e e . . . . 6500 ]
-moteur 1,81 . . . . . . . . . . . . . ... .6800 o
=)
g
‘W

L P ALLUMAGE
=

S == t
9 — Allumage électronique cartographique, commandé par l'appareil
/ de commande commun au dispositif d’injection.
... g—/ — Les moteurs sont équipés de systémes d'allumage différents :
: - moteur 1,61: allumage a distributeur rotatif,
l 'I—* 1 - moteur 1,81 atmo. : allumage avec distributeur statique, a deux

bobines a double étincelle,

- moteur 1,81 turbo : allumage avec distributeur statique, & quatre L

bobines simple étincelle E

1: Radiateur. - 2: Radiatewr dhuile. - 3: Vase BOUGIES L
d’expansion. — 4 : Bouchon. — 8 : Ajutage papillon. — 6 : Con- (/)]
duite d’arrivée radiateur de chauffage. — 7 : Radiateur de o Moteurs 1,61 et 1,81 atmo. (/)]
chauffage. — 8 : Orifice de purge. — 9 : Pompe a eau. — NGK .. BKURB O
~ Bosch eereorom. FILTCR o

(14

P

O
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MOTEUR ESSENCE 4 CYLINDRES

— Ecartement des électrodes (mm) : — Chapeau de palier de vilebrequin ............... [RSTR o N <)

- NGK 07209 — Chapeau de bielle :

- Bosch .. 09all - 1% passe B 3
— Couple de serrage (daN.m) 3 - 2° passe (ANGUIAITE) ... 90°
¢ Moteur 1,81 turbo — Couvre culasse ... I 1
~ NCK ... BKUR? ~ Poulie pOmMpe & €au ... e 8.8
= BOSCH oo F6LTCR — Pignon de courroie crantée sur vilebrequin 9 + 90°
— Ecartement des électrodes (mm) 0,7a09 — galet-tendeur e 2.5
~ Couple de serrage (daN.m) 3 - Pignon d'arbre & cames . 8.5

~ Palier d'arbre @ CAMES ... e L
BOBINES ~ Vis tubulure admission ....................... R 1.0
® Moteur 1,6 1 - Vis cgllecteur échappement ... w28
- Résistance primaire (Q) . 05415 - Bouges 3
_ Resistance secondaire (k.Q) 5a9 — Appui AV du moteur sur palier moteur ... 4,8
— Volant-moteur .. 6+ 90°
¢ Moteu!Al,8l R . . — Volant-moteur bi-masse ..., 4+ 180°
- Les bobines d’allumage et les étapes finales de puissance consti-
tuent un seul méme composant. Ce composant ne peut étre con-
trélé par des moyens et méthodes métrologiques conventionnels.
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
— Vis de culasse (moteur froid) :

- 1" passe 4

- 2° passe 6

- 3° passe (angulaire) 180° ou 2 x 90°

METHODES DE REPARATION

Déposesrepose
du moteur

DEPOSE

Nota

— Avant de débrancher la batterie, s'enqué-
rie, le cas échéant, du code antivol de l'au-
toradio.

— Tous les serre-cébles qui sont desserrés
ou sectionnés lors de la depose du moteur,
doivent étre replacés au méme endroit lors
de la repose du moteur.

- Le moteur est déposé vers l'avant, sans la
boite de vitesses.

Dépose

— Débrancher la tresse de masse de la bat-
terie, le contact d’allumage étant coupé.

— Dévisser le pare-chocs en déclipsant & cet
effet la grille d’aération droite et gauche du
pare-chocs.

— Déposer le carénage insonorisant inférieur
du moteur.

(Fig. MOT. 1)

— Dévisser le serpentin d'huile hydraulique
de direction assistée en bas a gauche, sur
le radiateur (fig. MOT. 1).

— Vidanger le liquide de refroidissement au
radiateur.

— Extraire en bas du radiateur, l'arrétoir du
flasque de raccordement du flexible du li-
quide de refroidissement. Retirer le flascque
de raccordement.

— Dévisser sur la traverse AV le guidage
d'air allant au filtre & air et I'extraire en le
soulevant.

— Débrancher les connexions électriques
des phares, du réglage en hauteur des
phares et des clignotants.

— Débrancher a gauche sur le radiateur, la
connexion électrique du transmetteur de
tempeérature du ventilateur de refroidisse-
ment.

— Débrancher les quatre connexions électri-
ques devant l'unité ABS (fig. MOT. 2).

/ 2

(Fig. MOT. 2)

— Débrancher en haut & gauche sur la tra-
verse AV, la fiche du dispositif d'alarme
antivol.

— Dévisser en haut a gauche sur le moteur,
le flexible de liquide de refroidissement.

— Déclipser puis débrancher sur le guidage
d’air inférieur droit du ventilateur, la con-
nexion a fiche du coupleur électromagné-
tique du compresseur de climatiseur.

— Débrancher les connexions sur les avertis-
seurs et dégager les cables.

— Déposer la fagade AV (voir encadré).

— Débrancher la connexion électrique sur le
débitmétre et sur la soupape AKF (filtre
charbon actif) (fig. MOT. 3).

— Dévisser la conduite du caisson d'eau et la
deéclipser.

— Débrancher le raccord du flexible sur la
soupape AKF.

— Déposer le guidage d'air entre le filtre a
air et le boitier de papillon.

— Déposer le boitier du filtre a air.

(Fig. MOT. 3)
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MOTEUR ESSENCE 4 CYLINDRES

— Débrancher la conduite d'arrivée et la con-
duite de retour de carburant.

— Déposer le vase d’expansion.

— Déposer le couvercle du boitier pour com-
posants électroniques.

— Déclipser 'appareil de commande (calcu-
lateur).

— Débrancher les connexions électriques sur
et sous l'appareil de commande.

~ Dévisser sur le caisson d'eau, le raccord
de masse et le support des connexions
électriques.

— Débrancher entre le caisson d'eau et le
moteur, les deux conduites du liquide de
refroidissement allant au radiateur de
chauffage.

— Décrocher le cable d’accelérateur et le dé-
gager.

— Débrancher les connexions électriques (2)
en haut sur la boite de vitesses.

— Détendre la courroie a nervures trapézoi-
dales de pompe de direction assistée, du
ventilateur avec viscocoupleur et de l'alter-
nateur, puis les arréter avec l'outil spécial
3204 (fig. MOT. 4).

Nota. - Avantla dépose des courroies a ner-
vures trapézoidales, repérer leur sens de
défilement. Veiller en reposant les cour-
roies a ce qu'elles se positionnent correc-
tement sur les poulies.

Véhicules équipés d’un climatiseur

— Desserrer les vis de fixation du dispositif
de tension de la courroie du compresseur
de climatiseur, détendre la courroie et
I'dter.

— Enlever sur l'alternateur, la courroie entre
la pompe D.A. et l'alternateur.

~ Déposer 'outil spécial 3204.

~ Arréter la poulie du ventilateur avec visco-
coupleur avec une vis'5 mm x 60 mm et
la dévisser avec une clé 6 pans intérieurs
de 8 mm (fig. MOT. 5).

— Dévisser la poulie de pompe et oter la
courroie.

— Dévisser la poulie de la pompe D.A.

— Enlever de son support, la pompe D.A.

- Les conduites restent branchées.

— Dévisser le compresseur de climatiseur, le
dégager et le suspendre sur le cété.

— Les conduites restent branchées.

— Dévisser en haut les vis de fixation collec-
teur d’'échappement, tuyau AV.

— Deévisser a droite sur le moteur sous le col-
lecteur d’échappement, le collier du cable
d'alimentation positive allant au dérharreur.

(Fig. MOT. 4)

FAGADE AV

5 3 34

1 et 2: Boulon 8 x 45. — 3 et 4 : Boulon 6 x 20. — 5 : Alésage pour l'outil spécial V.K.G.
3369. — 6: Alésage traverse AV. — T : Alésage panneau latéral.

~ Débrancher le démarreur, Ster l'isolant du
cable d'alimentation positive du démar-
reur, dévisser le support sur le bloc-mo-
teur puis dévisser le céble de masse de
I'appui moteur.

— Dévisser les vis de fixation du palier mo-
teur (4).

—~ Soulever le moteur et la boite avec le treuil
de montage V.A.G. 1202 R, puis dévisser
en bas les vis de fixation moteur/boite de
vitesses.

— Mettre en place le dispositif de maintien
10-222 A sur le rebord de fixation d'aile
(fig. MOT. 6).

(Fig. MOT. 5)

— Accrocher le support de boite de vites-
ses 3147 dans l'alésage aménagé dans le
carter de boite de vitesses (représenté sur
la figure moteur déposé).

— Accrocher le dispositif de suspen-
sion 2024 A sur le moteur et au treuil d’'ate-
lier 1202 & (fig. MOT. 7).

Nota. ~ Afin de régler le dispositif en fonc-
tion du centre de gravité de I'ensemble, les
rails perforés des crochets de fixation doi-
vent étre fixés comme représentés sur la
figure.

Attention. — Les crochets de fixation et les
goupilles sur le dispositif de suspension
doivent étre munis d'un arrétoir.

(Fig. MOT. 6)
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MOTEUR ESSENCE 4 CYLINDRES

REPOSE

— Le repose s'effectue dans l'ordre inverse
de la dépose, en tenant compte des points
suivants :

— Contrdler la présence des douilles d’ajus-
tage servant & centrer le moteur/boite de
vitesses dans le bloc-cylindres, les mettre
éventuellement en place.

—~ Remplacer systématiquement les écrous
auto-serreurs.

- Remplacer systématiquement les joints.

— Contrdler le cas échéant, le centrage du
disque d'entrainement de I'embrayage.

— Nettoyer les cannelures de l'arbre pri-
maire. Enduire les cannelures et la butée
de débrayage dune fine couche de
graisse G 000 100. La douille de guidage
de la butée de débrayage n'est pas grais-
sée.

Reposer les paliers moteur sans les con-

traindre. Avant de serrer les paliers mo-

teur, secouer le moteur pour le centrer.

Faire s'appliquer le poids mort de la butée

de l'appui AV du moteur sur le tampon

caoutchouc de 'appui AV du moteur puis
serrer les vis a 4,5 daN.m.

- Aligner l'échappement sans aucune cor-

trainte.

Régler le cable d'accélérateur.

— Ne reutiliser le liquide de refroidissement
vidange, que si le carter de vilebrequin ou
la culasse n’a pas été remplacé.

— Vérifier le niveau d'huile avant de lancer le
moteur.

|

Mise au point
du moteur

Nota. — La commande des soupapes étant
du type a rattrapage de jeu hydraulique,
aucun réglage n'est possible, seul 'état des
poussoirs peut étre controlé.

CONTROLE

DES POUSSOIRS HYDRAULIQUES

- Le contrdle des poussoirs est a effectuer
en cas de fonctionmement anormal (man-
que de puissance, claquements).

11 10 9

CHEMINEMENT DES COURROIES

1 : Dispositif de tension. - 2 : Alternateur. — 3 : Ventilateur avec coupleur. — 4 : Pompe
a eau. — 5: Pompe D.A. — 6 : Courroie pompe a eau. — 1: Courroie pompe a eau,
ventilateur et alternateur. — 8 : Amortisseur de vibrations. — 9 : Tendeur. - 10 : Courroie
du compresseur de climatiseur. — 11 : Compresseur.

8 7

Nota. — Ne remplacer les poussoirs en cou-
pelle que complets (ils ne peuvent étre ni
réglés ni remis en état). Des bruits de sou-
papes irréguliers lors du démarrage sont
NOITAUX.

— Lancer le moteur et le laisser tourner
jusqu’'au premier enclenchement du venti-
lateur de refroidissement.

- Augmenter le régime moteur pendant
2 mn a 2 500 tr/mn environ puis essayer
le véhicule.

(Fig. MOT. 7)

(Fig. MOT. 8)

— 51 les poussoirs hydrauliques en coupelle
sont encore bruyants, déterminer le pous-
soir défectueux en procédant comme suit :

~ Déposer le couvre-culasse.

.
Va2
P RN

VN \®

(Fig. MOT. 9)

2
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MOTEUR ESSENCE 4 CYLINDRES

— Saisir le vilebrequin au niveau de la vis de
fixation du pignon de courroie crantée et
le faire tourner dans le sens des aiguilles
d'une montre jusqu'a ce que la came du
poussoir & contrdler soit orientée vers le
haut.

— Déterminer le jeu entre la came et le pous-
SOir.

- Enfoncer les poussoirs en coupelle a l'aide
d'une cale en bois ou en plastique. Si 'on
peut intercaler une jauge d'épaisseur de
0,20 mm entre l'arbre a cames et le pous-
soir, remplacer le poussoir (fig. MOT. 8).

Kttention. - Aprés montage de poussoirs a
coupelles neufs, ne pas démarrer le mo-
teur pendant environ 30 mn, les soupapes
risquant de toucher les pistons.

Distribution

Moteur 8 soupapes

DEPOSE DE LA COURROIE

— Enlever la fagade AV (voir encadré).

- Déposer la courroie trapézoidale et la
courroie a nervures trapézoidales.

- Déposer la protection supérieure de cour-
roie crantée.

— Repérer au feutre ou a la craie le sens de
défilement de la courroie crantée.

- Placer le moteur au PMH (fig. MOT. 9).

— Dévisser 'amortisseur de vibrations.

— Déposer la protection inférieure de cour-
roie crantée.

— Desserrer le tendeur de courroie crantée
avec la vis Toxrx T48,

— Comprimer le tendeur de courroie crantée
vers le bas.

—~ Déposer la courroie crantée.

REPOSE DE LA COURROIE
ET CALAGE DE DISTRIBUTION

Nota. - Avant la rotation de l'arbre 4 cames,
il faut s’assurer que les pistons ne se trou-
vent pas au PMH. Risque d’endommage-
ment des soupapes/tétes de pistons. Le ré-
glage peut étre effectué aussi bien moteur
froid que moteur chaud.

- Faire coincider les repéres sur le pigrion
d'arbre a cames et sur le couvre-culasse
ou la protection de courroie crantée (fig.
MOT. 9).

(Fig. MOT. 10)

Aligner le repére
du pignon d'arbre
a4 cames avec le

Aligner le repére de Ia
poulie de vilebrequin avec
celui du carter inferieur de
distribution,

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

ARB
inter

Moteur 1.8 20S :Faire
correspondre les repéres
de pignons a aine
d'arbres & cames avec
eoss de chapeau
n-o.

Attention

t vue cbté
arriére du moteur

Dn.nuco\mui

O Raphre sur IONON
|] Ropire s CARTER

V - visoreaus “

AAC - e & camee.

Acy

ACT - arive b carmes on Wie

TOR « tnove 0w guict aro————
oot - COURROIE CRANTEE

A
b- it | 2 N | DRI
@ Lz voneoncon | foamm - samiesion INE oot

- Disposer la courroie crantée sur le pignon
de vilebrequin (tenir compte du sens de
défilement).

— Poser la protection inférieure de courroie
crantée.

— Fixer l'amortisseur de vibrations/poulie
avec les vis (tenir compte de la fixation).

~ Placer le moteur au PMH (fig. MOT. 9).

— A l'aide de la clé mixte (B) Hazet 2587,

(Fig. MOT. 11)

tourner le dispositif de tension de courroie
crantée vers la droite jusqu’a ce que le pis-
ton (1) soit entiérement sorti-et que le pis-
ton (2) du dispositif de tension se souléve
d'l mn environ (fig. MOT. 10).

— Serrer la vis de fixation (3) & la main.

- Faire effectuer deux tours au moteur dans
son sens de rotation (vers la droite) jusqu'a
ce que le repére de PMH coincide de nou-
veau au niveau du pignon d'arbre a cames.

— Vérifier si la zone (&) coincide avec l'aréte
supérieure du piston (2), régler le cas

échéant (fig. MOT. 11).

- Zone A: Réglage correct ou cote
D=25mm a 29 mm.

- Zone B : Plage d'usure.

— Zone C : Nouveau réglage ou bien contrd-
ler 'usure de I'entrainement de la courroie
galet-tendeur compris.

— Maintenir le galet-tendeur en faisant con-
tre-appui avec la clé mixte (B) Hazet 2587,
puis serrer la vis de fixation (3) a
2,5 daN.m (fig. MOT. 10).

— Reposer la protection supérieure de cour-
roie crantée.

-~ Reposer les courroies trapézoidales et la
fagade AV.

page 13

SEFEEEER

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

-

CARROSSERIE




MOTEUR ESSENCE 4 CYLINDRES
-

Moteur 20 soupapes

DEPOSE DE LA COURROIE

— Enlever la fagade AV (voir encadré).

— Déposer la courroie trapézoidale et la

courroie a nervures trapézoidales.

Placer le moteur au PMH (fig. MOT. 9).

- Déposer I'amortisseur de vibrations et les
protections supérieure et inférieure de
courroie crantée.

— Repérer le sens de rotation de la courroie
crantée.

— Desserrer le galet-tendeur et retirer la
courroie crantée,

REPOSE
DE LA COURROIE ET CALAGE

- Placer la courroie crantée sur le pignon de
courroie crantée/vilebrequin et le pignon
d’arbre intermeédiaire (veiller au sens de
rotation), et reposer la protection inférieure
de courroie crantée.

— Reposer I'amortisseur de vibrations du vi-
lebrequin.

— Placer le pignon d’arbre a cames sur le re-
pére de PMH du cylindre n° 1 (fig. MOT. 9).

— Les reperes des pignons a chaines d’arbre
a cames doivent étre alignés avec les re-
péres (fléches) des chapeaux de palier n° 6
(fig. MOT. 12).

Nota. — Lors de la rotation de l'arbre a ca-
mes, le vilebrequin ne doit pas se trouver
au PMH. Les soupapes et la téte de piston
risquent d'étre endommagées.

— Amener le vilebrequin au PMH du cylin-
dre 1. Le repére de la poulie de vilebre-
quin en face du repére du carter inférieur
de courroie crantée (fig. MOT. 9).

— Placer la courroie crantée sur le pignon
d'arbre a cames.

- A laide de la clé mixte (B) Hazet 2587,
tourner le dispositif de tension de courroie
crantée vers la droite jusqu'a ce que le pis-
ton (1) soit entiérement sorti et que le pis-
ton (2) du dispositif de tension se souléve
de 1 mam environ (fig. MOT. 10).

(Fig. MOT. 12)
VAG 1342

(Fig. MOT. 13)

— Serrer la vis de fixation (3) a la main.

— Faire effectuer deux tours au moteur dans

son sens de rotation (vers la droite), jusqu'a

ce que le repére de PMH coincide de nou-
veau au niveau du pignon d'arbre a cames.

Vérifier sila zone (A) coincide avec l'aréte

supérieure du piston (2), régler le cas

échéant (fig. MOT. 11).

— Zone A: Réglage correct ou cote
D=25mm a 29 mm.

— Zone B : Plage d'usure.

— Zome C : Nouveau réglage ou bien contrd-
ler l'usure de I'entralnement de la courrcie
galet-tendeur compris.

— Maintenir le galet-tendeur en faisant con-
tre-appui avec la clé mixte (B) Hazet 25817,
puis serrer la vis de fixation (3) a
2,5 daN.m (fig. MOT. 10).

— Reposer la protection supérieure de cour-
roie crantée.

— Reposer les courroies trapézoidales et la
fagade AV.

Lubrification

CONTROLE DE LX PRESSION
D’HUILE ET DES CONTACTEURS

Conditions de contrdle

— Niveau d'huile correct.

— Le témoin de pression d’huile doit s’allu-
mer en mettant le contact d'allumage.

— Sur les véhicules avec systéme global de
contréle, l'affichage indiquant que tout est
en ordre doit s’allumer.

— Température d'huile moteur environ 80°C
(le ventilateur de refroidissement doit étre
enclenché une fois).

o Contréle pression d’huile

— Déposer le contacteur de pression d’huile
et visser le V.A.G. 1342 (fig. MOT. 13).

— Visser le contacteur de pression d’huile
dans le V.A.G. 1342,

~ Lancer le moteur.

— Température d'huile moteur

mini (°C) 80
Pression d’huile (bar)
— Au ralenti 14225
~ A 3000 tr/mn 3as

o Contrdle du contacteur de pression
d’huile

— Débrancher le cdble du contacteur de
pression d'huile et visser le contrdleur de

pression d'huile V.A.G. 1342,

\®7Z

(Fig. MOT. 14)

— Mettre le cable (2) (marron) a la masse (-)
(fig. MOT. 13).

— Enficher le cable (1) (bleu) sur le contac-
teur de pression d’huile.

- Raccorder la lampe témoin a diodes
V.A.G. 1527 au céble (1) et au pdle positif
(+) de la batterie.

- Lancer le moteur et augmenter lentement
le régime. De 1,2 a 1,6 bar de pression,
la diode électroluminescente doit s'allu-
mer. Sinon remplacer le contacteur de
pression d’huile a 1,4 bar.

Refroidissement

VIDANGE

Nota. - Lorsque le moteur est chaud, le cir-
cuit de refroidissement se trouve sous
pression. Faire chuter éventuellement la
pression avant d’effectuer des réparations.

— Quvrir le bouchon du vase d’expansion.

— Déposer le carénage insonorisant.

— Vidanger le liquide de refroidissement au
niveau du radiateur (fig. MOT. 14).

- Retirer l'arrétoir du flasque de raccord du
flexible de liquide de refroidissement en
bas du radiateur, puis éter le flasque de
raccord.

REMPLISSAGE

Nota. — Le circuit de refroidissement est
rempli toute I'année d'un mélange d'eau et
d’antigel  anticorrosif GO11 KA8C. Le
G 011 A 8 C et les additifs portant la men-
tion « conforme & TLVW 774 C » empé-
chent les dégéts dus au gel et a la corrosion
ainsi qu'a I'entartrage et augmentent par
ailleurs la température d’ébullition du li-
quide de refroidissement. Pour ces raisons,
le circuit de refroidissement doit irmpérati-
vement étre rempli toute 'année d'antigel
anticorrosif. Dans les pays tropicaux no-
tamment, le liquide de refroidissement con-
tribue, grace a son point d'ébullition élevé,
a assurer la sécurité de fonctionnement en
cas de fortes sollicitations du moteur.

Si le radiateur, I'échangeur de chaleur, la
culasse ou le joint de culasse a été rem-
placé, le liquide de refroidissement usé ne
doit pas étre réutilisé.

~ Refermer la vis de vidange en bas a gau-

che du radiateur.

(Fig. MOT. 15)
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— Remetire en place le flasque de raccord du
flexible de liquide de refroidissement en
bas sur le radiateur ainsi que l'arrétoir du
flasque.

— Dévisser le bouchon du vase d’expansion,
visser l'adaptateur V.A.G. 1274/1 et le
prolonger avec un flexible auxiliaire dia-
metre 42 mm, longueur (a) 100 mm (fig.
MOT. 15).

— Ouvrir le collier du flexible et reculer ce-
lui-ci jusqu'a ce que le trou de purge ne
soit plus recouvert par l'ajutage de raccord
(fig. MOT. 16).

- Faire le plein de liquide de refroidissement
jusqu'a ce qu'll sorte de l'orifice de purge.

— Emmancher le flexible de liquide de refroi-
dissement et le refixer.

~ Refermer le bouchon du vase d’expansion.

— Chauffage/climatiseur en position chaud.

— Lancer le moteur et maintenir le régime
pendant 3 mn environ a approximative-
ment 2 000 tr/mn.

— Laisser tourner le moteur au ralenti jusqu'a
ce que le raccord inférieur du radiateur de-
vienne chaud.

Attention. — Des vapeurs chaudes peuvent
se dégager en ouvrant le vase d'expan-
sion. Recouvrir par conséquent le bouchon
d'un chiffon et ouvrir avec précaution.

~ Vérifier le niveau de remplissage du vase
d’expansion et faire 'appoint si nécessaire
jusqu'au repére max.

— Arréter le moteur.

CONTROLE D’ETANCHEITE

— N'effectuer le contréle que lorsque le mo-
teur se trouve a sa température de service.

— Placer le contréleur VW 1274 avec l'adap-
tateur VW 1274/1 sur le vase d'expansion
(fig. MOT. 17).

- Etablir une pression de 1 bar environ a
l'aide de la pompe & main du contréleur. Si
la pression chute, chercher I'endroit man-
quant d'étanchéité et éliminer 1'anomalie.

Contrdle du clapet de surpression dans

le bouchon

— Visser le bouchon sur le contréleur avec
adaptateur (fig. MOT. 18).

— En établissant une pression de 1,2 a
1,5 bar avec la pompe a main, le clapet de
surpression doit s’ouvrir.

(Fig. MOT. 16)

Injection

o Mesures de sécurité

— Pour éviter tout risque de dommage cor-
porel et/ou de destruction du systéme d'al-
lumage et injection, tenir compte des points
suivants :

— Ne déconnecter et reconnecter les cébles
du systéme d’allumage ainsi que les cébles
des appareils de mesure que lorsque le
contact d'allumage est coupé.

— Si le moteur doit tourner au régime de lan-
cement sans étre démarré (par exemple
pour le contréle du taux de compression),
débrancher la fiche de I'étage final de puis-
sance des bobines d'allumage et la fiche
des injecteurs.

— Un démarrage de fortune avec chargeur
rapide n'est admissible que pendant 1 mn
avec au maximum 16,5 V.

— Neffectuer un lavage du moteur que con-
tact d'allumage coupé.

— La déconnexion et la connexion de la bat-
terie ne doivent étre effectuées que contact
d’allumage coupé, car l'appareil de com-
mande Motronic risquerait sinon d'étre en-
dommagé.

CONTROLE DU RALENTI
ET DE L& RICHESSE

Conditions préalables

— Systeme d'échappement étanche.

~ Température de liquide de refroidisse-
ment : au moins 80°C.

— Papillon en position de ralenti.

Tous les consommateurs électriques sont

éteints.

— Climatiseur coupé.

~ Dispositif manométrique non raccordé.

-~ Véhicules a boite de vitesses automatique :
levier sélecteur sur « P» ou « N ».

Contréle

Nota. — Le régime de ralenti et la teneur en
CO ne sont pas réglables.

— Le contréle s’effectue a l'aide du contréleur
autodiagnostic V.A.G..

(Fig. MOT. 17)

— Laisser le moteur continuer a tourner au
ralenti.

— Couper le climatiseur.

— Couper le chauffage de lunette AR.

- Placer le levier sélecteur sur « P» ou « N »
(véhicules a boite de vitesses automati-
que).

— Contréler le régime de ralenti et la teneur
en CO:

- régime de ralenti (tr/mn) . 800 a 920
- teneur en CO (%) [ 0,3a1,2
ALIMENTATION EN CARBURANT

¢ Précautions

— Respecter scrupuleusement les «5ré-
gles » de propretés suivantes pour les tra-
vaux sur l'alimentation de carburant/injec-
tion :

— Nettoyer soigneusement les raccords et
leurs zones avoisinantes avant de les des-
serrer.

— Placer les pieces déposées sur un support
propre et les couvrir. Ne pas utiliser de
chiffons pelucheux.

- Lorsque la réparation n’'est pas effectuée
sur le champ, recouvrir soigneusement ou
obturer les composants qui ont été ouverts.

— Ne reposer que des piéces propres. Ne
sortir les piéces de rechange de leur em-
ballage qu'immédiatement avant la pose.
Ne pas utiliser de piéces ayant été conser-
vées hors de leur emballage (par exemple
dans une caisse & outils etc.).

— Lorsque le systéme est ouvert: éviter de
travailler a l'air comprimé, éviter de dépla-
cer le véhicule.

o Contrdle du relais de pompe (J17)

Nota. — Le relais de pompe a carburant est
logé dans la centrale électrique au plan-
cher cété gauche, emplacement de relais 6
(fig. MOT. 19).

— Retirer les fusibles 28, 29 et 34 (fig.
MOT. 19).

— Raccorder la lampe-témoin & dio-
des V.A.G. 1527 respectivement au con-
tact AV du fusible 28, 29 ou 34 et actionner

(Fig. MOT. 19)
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ra

le démarreur pendant quelques secondes.
Le relais de pompe a carburant doit étre T F

excité (perceptible au toucher et audible), IMPLANTATION DES ELEMENTS INJECTION/ALLUMAGE
la lampe-témoin a diodes doit s’allumer.

- Si la lampe-témoin & diodes ne s'allume Moteur 1,61 12 3 4 5 6
pas bien que le relais de pompe a carbu-
rant soit excité, réitérer le contréle sur le
contact AR de chaque fusible.

— Si la lampe-témoin a diodes ne s'allume
toujours pas, vérifier a I'aide du schéma de

ra

ra

GENERALITES

parcours du courant, la continuité électri- [ - =
que du céble de raccordement entre le \ fo & ’-‘fJ
contact 30 sur 'emplacement de relais 6 et L "l I
le fusible 28 ou 29 ainsi qu'entre le con- WU AN AL IR \
tact 31 et le fusible 34. Eliminer la coupure =y AR = P T
le cas échéant. ~3 SAV ! y Ry7<<d
— Si aucune coupure n'est constatée, rempla- - - AE
cer le relais de pompe a carburant. \7 4'}(

Alimentation en courant

— Débrancher le relais de pompe a carbu-
rant (J17) de la centrale électrique, empla-
cement de relais 6.

I \
— Mettre le contact d'allumage. =
£ YA
b))

— Raccorder le multimétre manuel V.A.G. 7§ ~— / a ’
1526 successivemnent entre les contacts 28 ) A : ’-"" - “
(positif, borne 15) et 34 (masse), ainsi que o i'e "1 B
32 (positif, borne 30) et 34 (masse) du so- —
cle de relais. Valeur assignée : dans cha-
que cas, tension de la batterie environ.

— Si les valeurs assignées ne sont pas obte-
nues, éliminer la coupure de cédble d'aprés

ra

MECANIQUE

le schéma de parcours du courant et rem- 7 8 9
placer la centrale électrique le cas échéant.

10 1112

1 : Etage final de puissance avec bobine d'allumage. — 2 : Transmetteur de température
de liquide de refroidissement. — 3 : Allumeur avec transmetteur de Hall. — 4 : Unité de
commande de papillon. — 8§ : Connexions pour : sonde Lambda (noire), transmetteur
de régime moteur (grise), détecteur de cliquetis (verte). — 6 : Appareil de commande
Motronic J220. — 7 : Electrovanne pour réservoir 4 charbon actif. — 8 : Débitmetre d'air
massique. — 9: Sonde Lambda. — 10: Injecteurs. — 11: Détecteur de cliquetis. —
12 : Transmetteur de régime moteur (derriére le filtre a huile).

Activation du relais — Si l'activitation du relais de pompe a car-

— Raccorder la lampe-témoin a dio- burant ainsi que le cible de raccordement
des V.A.G. 1527 entre les contacts 28 (po- sont corrects, remplacer le relais de
sitif) et 29 (pilotage de masse venant de pompe a carburant.
'appareil de commande Motronic). — Rebrancher les fusibles 28, 29 et 34.

- La lampe-témoin a diodes doit s'allumer o Contrdle du débit de la pompe
lorsque l'on actionne le démarreur. Conditions de contréle

Nota. — Les lampes—témoms a diodes a fai- ~ Fusible 28 du porte-fusible correct.
Ple consommation de courant, s'allument — Relais, emplacement de relais 6 correct
faiblement lorscue 1'on met le contact d'al- ' ’

lumage et s'éclaircissent lorsque l'on ac- | — Filtre & carburant en bon état.

tionne le démarreur.

- Si la lampe-témoin a diodes ne s'allume
pas lorsque l'on actionne le démarreur,
contréler le céble en procédant comme
suit :

- Raccorder le boitier de con- =
tréle V.A.G. 1598/19 sur le faisceau de i
cébles de l'appareil de commande Motro- s
nic. T

— Raccorder le multimetre manuel entre le =
contact29 du socle du relais et la
douille D6 du boitier de contréle, puis vé-
rifier la continuité électrique du céble de -
raccordement (fig. MOT. 20). 8 9 o N 12 3 14V

- Sila valeur assignée n'est pas obtenue, éli-
miner la coupure de cable d'aprés le
schéma de parcours du courant.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

-

gagga8s %,

* Débit de refoulement mini cm¥15 s.
** Tension sur la pompe a carburant moteur
i N al'arrét et pompe en marche (environ2V
- Siln'y a pas de coupure et si la lampe-té- de moins que la tension de la batterie).
moin a diodes ne s'allume-pas, remplacer

(Fig. MOT. 20 bis) Iappareil de commande Motronic. (Fig. MOT. 21)

CARROSSERIE
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— Batterie entiérement chargée.

~ Débrancher la conduite de retour (fleche)
(fig. MOT. 20 bis).

— Raccorder la commande a  dis-
tance V.A.G. 1348/3A, avec le cable auxi-
liaire V.K.G. 1348/3.2 sur le fusible 28 et
le céble du + sur la batterie.

— Contréler le débit de refoulement en en-
clenchant le commutateur de la commande
a distance V.A.G. 1348/3A pendant 15 s
(appuyer en permanence sur la téte).

— Les valeurs assignées sont indiquées sur le
diagramme (fig. MOT. 21).

o Contrdle pression de carburant,
régulateur de pression et
P ion de ret

Conditions préalables de contréle

~ Relais de pompe et pompe a carburant
corrects.

Nota. - Le régulateur de pression de carbu-
rant régule la pression de carburant en
fonction de la pression dans la tubulure
d'admission.

— Ouvrir briévement le bouchon du réser-
voir (pour faire chuter la pression).

- La conduite d’alimentation se trouvant sous
pression, recouvrir d'un chiffon le raccord
vissé (fléche) pour éviter les projections de
carburant. Quvrir le raccord vissé et re-
cueillir le carburant s'en écoulant (placer
le chiffon dessous).

~ Ouvrir le raccord vissé et recueillir le car-
burant s'en écoulant (placer un chiffon des-
sous) (fig. MOT. 22).

- Monter le dispositif

manometri-

que V.A.G 1318 avec les adaptateur
V.A.G.1318/11, 1318/12 et V.A.G.
1318/13 sur la conduite d’alimentation (fig.
MOT. 23).

A~

VAG 131813 e =
g»\x;i....u.zék!
| N
5| ;‘\)',A
Ty A.G131812

(Fig. MOT. 23)

Moteur 1,8120V

o}\ .\l i "\E %

IMPLANTATION DES ELEMENTS INJECTION/ALLUMAGE

N/~ N
/ ol
— = [
i G

6 7 8

9 10 1112 13

1. Bobines d'allumage. ~ 2 : Transmetteur de température de liquide de refroidisse-
ment. — 3 : Unité de commande de papillon. — 4 : Connexions pour : sonde Lambda
(noire), transmetteur de régime moteur (grise), détecteur de cliquetis 1 (verte), détec-
teur de cliquetis 2 (bleue). — 5 : Appareil de commande Motronic. — 6 : Electrovanne
du réservoir a charbon actif. — 7 : Débitmeétre d'air massique. — 8 : Sonde Lambda. —
9 : Injecteurs. ~ 10 : Transmetteur de Hall. — 11 : Détecteur de cliquetis 1. — 12 : Détec-
teur de cliquetis 2. — 13 : Transmetteur de régime moteur.

Nota. - Le robinet d’arrét du dispositif ma-
nométrique doit étre ouvert (levier dans le
sens de l'écoulement).

— Démarrer le moteur et le faire tourner au
ralenti,

— Mesurer la pression du carburant.

- Pression du carburant, valeur
assignée (bar) 3,5

— Débrancher le flexible de dépression (flé-
che) du régulateur de pression de carbu-
rant. La pression doit augmenter a 4 bars
environ (fig. MOT. 24).

(Fig. MOT. 24)

— Rebrancher le flexible de dépression.

— Arréter le moteur. Juste aprés l'arrét, la
pression de carburant chute a 3 bars en-
viron.

— Contrdler I'étanchéité et la pression de re-
tenue en observant la chute de la pression
au manomeétre. Apres 10 mn, la pression
doit étre encore de 2,5 bars minimum.

~ Sila pression de retenue baisse en desous
de 2,5 bars :

- démarrer le moteur et l'arréter & nou-
veau apres que la pression de carburant
se soit rétablie,

- fermer le robinet d'arrét du dispositif ma-
nomeétrique V.A.G. 1318.

— Si maintenant, la pression de retenue ne
baisse pas, les défauts peuvent étre les sui-
vants :

- régulateur de pression de carburant dé-
fectueux,

- injecteurs non étanches,

- raccords vissés du dispositifs manomé-
trique non étanches en aval du robinet
d'arrét.

— Si la pression de retenue chute a nouveau,
les défauts peuvent étre les suivants :

- raccord vissé entre le dispositif manomé-
trique et la conduite d'alimentation de
carburant non étanche,
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-

- conduite d'alimentation sur réservoir a
carburant non étanche, '

- clapet antiretour a l'intérieur de la pompe
a carburant non étanche, déposer et re-
poser la pompe a carburant.

Nota. — Pour déposer le dispositif manomé-

trique, fermer le robinet d'arrét, desserrer
le raccord vissé sur l'adapta-
teur V.A.G. 1318712, ouvrir le robinet
d'arrét et laisser s'écouler l'excédent de
carburant dans un récipient.

CONTROLE DES INJECTEURS
e Débit d’injection, étanchéité et forme

du jet

Conditions préalables

Pression de carburant correcte.
Débrancher le flexible de dépression du
régulateur de pression de carburant (uni-
quement moteur 1,81 atmo.).

Débrancher les fiches des injecteurs.
Débrancher la fiche du transmetteur de hall
(sauf moteur 1,6 1).

Dévisser le répartiteur de carburant de la
tubulure d'admission et le débrancher de
la tubulure d’admission avec les injecteurs
vers le haut.

Placer l'injecteur a contréler dans un verre
gradué du contréleur de débit d'injec-
tion V.A.G. 1602.

A l'aide du cable de contréle et de la pince
crocodile du V.A.G. 1594, metire I'un des
contacts de linjecteur & la masse (fig.
MOT. 25).

Relier le second contact de l'injecteur au
pole + & laide de la commande a dis-
tance V.A.G. 1348/3A, du céble adapta-
teur V.A.G. 1348/3-2 et d'un cible auxi-
liaire.

Amorcer le diagnostic des actionneurs et
commander le relais de pompe a carbu-
rant. La pompe a carburant doit fonction-
ner.

Contrdler 1'étanchéité des injecteurs (con-
trole visuel). Lorsque la pompe a carburant
fonctionne, il ne doit s’écouler qu'une a
deux gouttes par minute par l'injecteur.

Si la perte de carburant est plus impor-
tante, couper la pompe a carburant et rem-
placer l'injecteur défectueux.

Initialiser & nouveau le diagnostic des ac-
tionneurs le cas échéant.

Nota. - Le diagnostic des actionneurs ne

peut étre a nouveau initialisé qu'aprés avoir
coupé briévement le contact d'allumage.

VAG1348/3-2

IMPLANTATION DES ELEMENTS INJECTION/ALLUMAGE

Moteur 1,81 20 V turbo

o

56789

1: Sonde Lambda. - 2:

10 11 12 13 14 15 16

Transmetteur de
refroidissement. — 3 : Connexions pour : sonde Lambda (noire), transmetteur de régime
moteur (grise), détecteur de cliquetis 1 (verte), détecteur de cliquetis 2 (bleue). —
4: Appareil de commande Motronic. — §: Electrovanne pour réservoir a charbon
actif. — 6 : Etage final de puissance des bobines d'allummage. — 7 : Débitmeétre d'air
massique (dans la partie supérieure du boftier de filtre & air). - 8 : Electrovanne pour
limitation de la pression de suralimentation. — 9 : Bobines d'allumage. — 10 : Injec-
teurs. — 11 : Transmetteur de Hall. — 12 : Détecteur de cliquetis 1. — 13 : Détecteur de
cliquetis 2. — 14 : Transmetteur de régime moteur (derriére le filtre a huile). — 15
Transmetteur de température d'air d'admission. — 16 : Unité de commande de papillon.

'-,m?/

g
s

température de liquide de

Actionner la commande a @ dis-
tance V.A.G. 1348/3A pendant 30 s,
Effectuer la meswre avec tous les injec-
teurs.

Une fois que les quatre injecteurs ont été
commandés, placer les verres gradués sur
une surface plane.

Valeur assignée (ml) :

- moteurs 1,61 et 1,81 atmo. ... 85 a 105
- moteur 1,81 turbo 130 a 150
Si la valeur mesurée sur un ou plusieurs
injecteurs se trouve hors tolérance, couper
la pompe a carburant (terminer le diagnos-
tic des actionneurs) et remplacer l'injec-
teur défectueux.

Si les valeurs mesurées a tous les injec-
teurs sont hors tolérance, contrdler la pres-
sion de carburant.

Nota. — Lors du contrdle du débit d'injection,

il faut également contréler la configuration
du jet. La forme du jet doit étre identique
pour tous les injecteurs.

La repose du répartiteur de carburant avec
les injecteurs doit étre effectuée dans l'or-

Remplacer les joints toriques de tous les
raccords qui ont été ouverts. (Pour rempla-
cer le joint torique AV, ne retirer en aucun
cas le capuchon en plastique du nez de I'in-
jecteur, soulever le joint torique par dessue
le capuchon en plastique).

Humecter les joints toriques d'huile moteur
propre.

Veiller a ce que les injecteurs soient cor-
rectement montés (sur les moteurs 1,8 1les
raccords électriques sont munis d'une
piéce en plastique entre les cylindres 1 et
2 ainsi qu'entre les cylindres 3 et 4 pour les
protéger contre la torsion).

Vérifier la parfaite fixation des agrafes de
retenue.

Résistance des injecteurs

Débrancher la fiche de l'injecteur a contré-
ler.

Mesurer la résistance entre les contacts de
I'injecteur a l'aide du V.A.G. 1526 (fig.
MOT. 26).

Moteur refroidi a température ambiante,
valeur assignée (Q):

VAG1348/3A dre inverse de la dépose, en observant les - moteur 1,61 14316
(Fig. MOT. 25) points suivlants : - moteur 1,81 11a13
page 18
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-

— Lorsque le moteur est a température de
service, la résistance augmente de 4 a
6 ohms.

- Si la valeur assignée n'est pas obtenue,
remplacer l'injecteur.

o Alimentation en courant

Conditions préalables

— Fusible des injecteurs $34 intact.

— Débrancher la fiche de l'injecteur a contrd-
ler.

— Raccorder la lampe-témoin a dio-
des V.K.G. 1527 entre le contact (1) et la
masse du moteur (fig. MOT. 27).

— Actionner le démarreur pendant quelques
secondes (le moteur peut également étre
lancé lors de cette opération), la lampe-té-
moin a diodes doit s'allumer.

— Si la lampe-témoin a diodes ne s'allume
pas, vérifier a I'aide du shéma de parcours
du courant, le passage du courant dans le
cable de raccordement allant du contact (1)
au relais de pompe & carburant via le fusi-
ble des injecteurs $34. Eliminer la coupure
le cas échéant.

— Sila lampe-témoin a diodes s'allume, véri-
fier 'activation des injecteurs.

o Activation des injecteurs

~ Débrancher la fiche de l'injecteur a contré-
ler.

— Raccorder la lampe-témoin a dio-
des V.A.G. 1527 entre les contacts 1 et 2
(fig. MOT. 27).

— Actionner le démarreur pendant quelques
secondes (le moteur peut également étre
lancé lors de cette opération), la lampe-té-
moin a diodes doit clignoter.

Nota. - Les lampes-témoins a diodes a fai-
ble consommation de courant, ne s'étei-
gnent pas entierement entre les impulsions

(Fig. MOT. 26)

(Fig. MOT. 27)

de clignotement mais continuent a luire 1é-
gérement et s'éclaircissent nettement lors
des impulsions de clignotement.

— Si la lampe-témoin a diodes ne clignote
pas, raccorder le boitier de contrdle
V.A.G. 1598/19 sur le faisceau de cables
de lappareil de commande Motro-
nic J220.

— Vérifier sile cible de raccordement entre
le contact 2 de la fiche de chaque injecteur
et l'appareil de commande Motronic pré-
sente une coupure ou un court-circuit au
pble (+).

- (fig. MOT. 28).

Contact 2 de la fiche Boitier de contrdle
de I'injecteur V.A.G. 1598/19 ou J220
1 El
2 E6
3 E5
4 E2

— Eliminer le cas échéant la coupure de ca-
ble ou le court-circuit.

— Si le cable de raccordement est correct,
remplacer 'appareil de commande Motro-
nic.

MESURES DE SECURITE

- Afin d'éviter des dommages corporels
et/ou la destruction de l'appareil de com-
mande Motronic, tenir compte des points
suivants :

~ Si le véhicule est équipé d'un autoradio a
codage antivol, s'enquérir du code antivol
avant de débrancher la batterie.

— Ne déconnecter et reconnecter la batterie
que lorsque le contact d'allumage est
coupe. L'appareil de commande Motronic
risque sinon d’étre endommagé.

(Fig. MOT. 28)

- Les fiches de I'appareil de commande Mo-
tronic doivent étre débranchées au plus ot
30 s aprés avoir coupé le contact d'allu-
mage. L'appareil de commande Motronic
risque sinon d'étre endommagé.

— Ne connecter et déconnecter les cables
d'allumage tout comme les cables des ap-
pareils de mesure, que lorsque le contact
d’allumage est coupé.

— Un démarrage de fortune avec un char-
geur rapide n’'est autorisé que pendant
1 mn avec 16,5 V maxi.

— Ne laver le moteur que contact d'allurnage
coupé.

— Les véhicules dont le systéme d'allumage
est défectueux ou supposé tel, ne doivent
étre remorqués qu’avec la fiche de I'étage
final de puissance débranchée.

~ Si le moteur doit fonctionner au régime de
lancement (pour le contréle des compres-
sions), il faut débrancher les fiches de
I'étage final de puissance des bobines d’al-
lumage ainsi que les fiches des injecteurs.

Moteur 1,61

MISE EN PLACE DE L’ALLUMEUR

Moteur posé

— Placer le volant-moteur au PMH du cylin-
dre 1 (fig. MOT. 29).

(Fig. MOT. 30)
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Moteur déposé

— Le repere figurant sur 'amortisseur de vi-
brations (poulie) doit coincider avec la fle-
che apposée sur la protection de courroie
crantée (fig. MOT. 29).

— Le repere figurant sur le pignon d'arbre a
cames doit s’aligner avec la fleche appo-
sée sur la protection supérieure de cour-
roie crantée (fig. MOT. 30).

— Disposer le téton de fixation de l'arbre de
pompe & huile parallélement au vilebre-
quin (fig. MOT. 31).

— Mettre en place l'allumeur de fagon a ce
que le rotor d'allumeur soit orienté vers le
repére du cylindre 1 sur le boitier d'allu-
meur (fig. MOT. 32).

— Avant la mise en place, nettoyer la téte d'al-
lumeur, contréler la présence éventuelle
de fissures et de traces de courants vaga-
bonds ; la remplacer si nécessaire.

— Contréler et régler le point d'allumage.

CONTROLE DU POINT D’ALLUMAGE

— Raccorder le contréleur d’allumage.

~ Température de 1'huile moteur (°C) ... 80

— Lancer le moteur et le faire tourner au ra-
lenti.

— Avec transmetteur PMH, le point d’allu-
mage est directement affiché sur le contré-
leur.

— Valeur de contréle ... 0+12°

— Valeur de réglage ... .0+3°

CONTROLE BOBINE D’ALLUMAGE

Nota. — Vérifier siles cébles entre les étages
finals de puissance et la bobine d'allumage
présentent de la corrosion ou un endom-
magement.

(Fig. MOT. 32)

~ Débrancher la fiche de raccord de l'étage
final de puissance et le cable d'allumage
de la bobine d'allumage.

- A lade du  muliméte ma-
nuel V.A.G. 1526, vérifier la résistance
primaire entre les bornes1 et 15 (fig.
MOT. 33).

— Valeur assignée () ... 0,85 3 1,8

- A l'aide d'un multimétre V.G.A. 1526, vé-
rifier la résistance secondaire entre les
bornes 4 et 15.

- Valeur assignée () ..o $a9

— Sil'une des valeurs assignées n'est pas ob-
tenue, séparer la bobine d'allumage de
I'étage final de puissance.

— Répéter le controle.

— Sil'une des valeurs assignées n'est de nou-
veau pas obtenue, remplacer la bobine
d’allumage.

Moteur 1,81 atmo.

CONTROLE )

BOBINES A DOUBLE ETINCELLE

Conditions de contréle

— Fusible 832 intact.

- Fiches de bougies correctes.

— Résistance (k.Q) 2

—~ Cable d'allumage correct.

— Les bobines d'allumage et les étages fina-
les de puissance constituent un seul et
méme ccmposant. Ce composant ne peut
étre contrdlé par des moyens et méthodes
métrologiques conventionnels. Les contrd-
les suivants sont & effectuer en cas de dé-
fectuosité du systéme d'allumage :,

— Contréler I'alimentation en tension.

— Vérifier I'activation de |'étage final de puis-
sance.

— S8i aucun défaut n’est constaté lors de ces
deux contrdles et s'il ne se produit aucune
étincelle d’allumage, remplacer l'étage fi-
nal de puissance avec les bobines d’allu-
mage.

¢ Contrdle alimentation en tension

— Débrancher la fiche de l'étage final de
puissance.

— Brancher la lampe-témoin a dio-
des V.A.G. 1527 au contact4a et a la
masse moteur (fig. MOT. 34).

— Mettre le contact d'allumage, la lampe-té-
moin a diodes doit s'allumer.

(Fig. MOT. 33)

— Si la lampe-témoin a diodes ne s'allume
pas, contr8ler a l'aide du schéma de par-
cours du courant, le cable de raccorde-
ment allant du contact 4a au fusible 832.

o Contr8le activation de 1’étage final de
puissance

— Débrancher la fiche des injecteurs. 1l ne
doit pas étre injecté de carburant lors du
contrble pour éviter tout dommage du ca-
talyseur.

— Débrancher la fiche de l'étage final de
puissance.

- Raccorder la lampe-témoin a dio-
des V.A.G. 1827 successivement au con-
tact 1 et a la masse moteur ainsi qu'au con-
tact 15 et a la masse moteur (fig. MOT. 34).

— Actionner a chaque fois le démarreur, la
lampe-témoin & diodes doit clignoter lors
des deux contréles (une bréve impulsion
par rotation moteur).

— Si la lampe-témoin & diodes ne clignote
pas, contréler a l'aide du schéma de par-
cours du courant si le céble de raccorde-
ment allant de la fiche 3 pdles a l'appareil
de commande Motronic présente une cou-
pure ou un court-circuit. Eliminer le cas
échéant la coupure de céble ou le court-
circuit (fig. MOT. 35).

Contact de la fiche Boitier de contrdle
3 péles de I’étage final V.A.G. 1598/19
de puissance ou J220
1 BI13
18 B5

- Silalampe-témoin a diodes ne clignote pas
alors que le céble de raccordement est
correct, remplacer l'appareil de com-
mande Motronic J220.

Moteur 1,81 turbo

CONTROLE BOBINES

INDIVIDUELLES PAR CYLINDRE

— Interrogation de la mémoire de défauts
avec le lecteur de défaut V.A.G. 1551,

Conditions de contrdle

— Il ne doit pas étre mémorisé de défauts re-
latifs aux injecteurs.

— Débrancher les fiches des injecteurs mo-
teur tournant pour déterminer quel cylin-
dre ne travaille pas ou produit des ratés.

Nota. - On peut connaitre quel est le cylin-
dre qui produit des ratés ou qui ne travaille

(Fig. MOT. 34)
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pas, en comparant les bougies d'allumage
(bougie encrassée).

~ Contréler la fiche des bougies.

— Valeur assignée (K.} ... 2

— Si la valeur assignée n'est pas obtenue,
remplacer les fiches de bougie.

— Intervertir la bougie d'allumage avec celle
de' cylindre fonctionnant correctement.

— Si le défaut se produit maintenant sur 'au-
tre cylindre, remplacer la bougie d'allu-
mage.

— Sile défaut se produit a nouveau sur le cy-
lindre initial, intervertir la bobine d'allu-
mage avec celle d'un cylindre fonctionnant
correctement.

— Si le défaut se produit maintenant sur 'au-
tre cylindre, remplacer la bobine d'allu-
mage défectueuse.

~ Sile défaut se reproduit sur le cylindre ini-
tial, vérifier si le cable de masse du circuit
secondaire allant du contact 4a de la fiche
de chacune des bobines d'allumage a la
masse du moteur, présente une coupure
(fig. MOT. 34).

- Sile céble de masse est correct, vérifier le
céble de raccordement primaire et l'ali-
mentation en tension ainsi que 'étage final
de puissance des bobines d'allumage.

o Contrdle cibles de raccordement
primaire et alimentation en t i

Conditions de contrdle

— Mettre le contact d'allumage.

— Brancher la lampe-témoin a diodes entre
le contact de la fiche 4 poles sur les étages
finales de puissance et la masse moteur
(fig. MOT. 36). La lampe-témoins a diodes
doit s’allumer a tous les contacts.

Nota. - On mesure 'alimentation en tension
primaire par le fusible 832 et la bobine pri-
maire de la bobine d'allumage.

—~'Si la lampe-témoin a diodes ne s'allume
pas, vérifier a l'aide du schéma de par-
cours du courant si le céble de raccorde-
ment entre la fiche 4 pdles sur 1'étage final
de puissance et le contact 1 de chaque fi-
che sur la bobine d'allumage, présente une
coupure (fig. MOT. 34 et 36)

(Fig. MOT. 35)

— S'iln'y a aucun défaut dans ces cables de
raccordement, contréler a laide du
schéma de parcours du courant, si le cable
de raccordement allant du contact 18 de la
fiche de chacune des bobines au fusi-
ble 832 et de l'alimentation en tension au
fusible, présente une coupwe (fig.
MOT. 34).

Nota. - Avec cette méthode de contrdle, il
n’est normalement pas nécessaire d'effec-
tuer une mesure de la résistance primaire
des bobines d'allumage (résistance pri-
maire environ 0,4 a 0,6 ohm mesurée en-
tre les contacts 1 et 15 de la bobine d'allu-
mage). Une diode d'isolement haute
tension est montée dans le circuit secon-
daire de la bobine d’allurnage. C'est pour-
quoi, il n'est pas possible de mesurer la
résistance de la bobine secondaire avec
des appareils de mesure conventionnels.

o Contrdle étages finals des bobines
d’allumage

Activation

— Débrancher la fiche de l'étage final de
puissance.

-~ Débrancher la fiche de tous les injecteurs.

— Raccorder la lampe-témoin a diodes a cha-
que fois entre les contacts 1, 2,4 et 5 de la
fiche & pdles et la masse moteur et action-
ner a chaque fois le démarreur pendant
quelques secondes. La lampe-témoin a
diodes doit clignoter & chaque fois (fig.
MOT. 37).

— 8i la lampe-témoin a diodes ne clignote
pas, raccorder le boitier de con-
tréle V.A.G. 1598/19 au faisceau de ca-
bles de l'appareil de commande Motronic.

~ Vérifier al'aide du schéma de parcours du
courant, sile céble de raccordement allant
de la fiche 5 péles sur 1'étage final de puis-
sance a l'appareil de commande Motro-
nic J220, présente une coupure ou un
court-circuit au péle + ou a la masse.

JI!IK

A

FrTE: ?//

Ve Nmend e

1‘_—(4'
e : A

(Fig. MOT. 36)

Contact sur la fiche| Contact 1 sur la fiche des Contact sur la fiche Boftier de contrdle
4 pbles bobines d’allumage cyl. 5 péles V.A.G. 1598/19 ou J220
noir 1 B6
1 1 2 Bi3
2 2 . 4 Bl14
3 3 5 BS
4 4 — Siles cables de raccordement allant & I'ap-

pareil de commande Motronic sont cor-
rects, vérifier si le cdble de masse allant du
contact3 des deux fiches 5pdles a la
masse moteur, présente une coupure (fig.
MOT. 37).

- S'iln’y a aucun défaut dans l'ensemble des
cébles de raccordement et si la lampe-té-
moin a diodes n'a pas clignoté, remplacer
l'appareil de commande Motronic.

¢ Contrdle fonctionnement de 1’étage
final de puissance

— Brancher la fiche 5 péles sur I'étage final
de puissance.

— Brancher la lampe-témoin & diodes entre
le péle positif de la batterie ainsi qu'entre
I'un des contacts de la sortie 4 pdles de
I'étage final de puissance et actionner a
chaque fois le démarreur pendant quel-
ques secondes. La lampe-témoin a diodes
doit clignoter a chaque fois.

— Silalampe-témoin a diodes ne clignote pas
sur une ou plusieurs des sorties, remplacer
I'étage final de puissance.

Nota. — Les lampes-témoins & diodes & trés
faible consommation de courant luisent
déja lorsque le moteur est a l'arrét et
s'éclaircissent et s’assombrissent pendant
le processus de lancement du moteur.

CONTROLE
TRANSMETTEUR DE HALL

~ Sur le moteur 1,6, le transmetteur de Hall
est logé dans l'allumeur. Sur les moteurs
181 atmo. et 1,81 turbo, il se trouve a
T'avant sur la culasse.

Nota. - En fonctionnement normal, l'appa-
reil de commande du moteur détecte la po-
sition d'allumage du cylindre 1 par l'inter-
médiaire du signal délivré par le
transmetteur de Hall.

— Comrme en cas de défaillance du signal du
transmetteur de Hall, I'appariement des si-
gnaux des détecteurs de cliquetis aux cy-
lindres n'est pas possible, la régulation de
cliquetis est coupée et l'angle d’allumage
est légérement retardé pour exclure avec
certitude tout phénomene de cliquetis.

(Fig. MOT. 37)
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— En cas de défaillance du signal du trans-
metteur de Hall, les trois variantes de mo-
teur continuent a tourner et peuvent égale-
ment étre redémarrées pour les raisons
suivantes :

— Pour l'injection, le décalage d'une rotation
moteur n'entralne aucune répercussion
sensible. L'injection se produit « avancée »
(devant la soupape d'admission fermée) et
non pas avec la soupape d'admission ou-
verte. Ceci n'affecte que faiblement la qua-
lité de la préparation du mélange.
Sur le systéme d'allumage a distributeur du
moteur 1,61, 'appariement au cylindre a
lieu mécaniquement par l'allumeur.
~ Sur le systéme d'allumage a double étin-
celle du moteur 1,81, une étincelle d'allu-
mage est produite par cylindre non pas
toutes les deux rotations du moteur comme
normalement, mais a chacune des rotations
moteur.

Sur le systéme d'allumage du moteur 1,81

turbo muni de quatre bobines d'allumage

individuelles, 'appareil de commande Mo-

tronic produit un allumage par cylindre a

chaque rotation moteur, lorsqu'un défaut

est détecté.

Contréle

— Repousser le protecteur caoutchouc de la
fiche du transmetteur de Hall (la fiche reste
branchée sur le transmetteur de Hall).

- Raccorder la lampe-témoin & dio-
des V.A.G. 1527 par l'arriére sur les con-
tacts 1 et 2 (fig. MOT. 37 bis).

Nota. - Les alvéoles au dos de la fiche sont
numeérotées de fagon correspondante.

- Actionner le démarreur pendant quelques
secondes.

— La lampe-témoin a diodes doit clignoter
brievement toutes les deux rotations du
moteur.

— Débrancher la fiche du transmetteur de

Hall.

Mettre le contact d'allumage.

— Raccorder le multimétre manuel V.A.G.

1526 aux contacts1 et 3 de la fiche du

transmetteur de Hall (fig. MOT. 37 bis).

Valeur assignée (V) ... 4,5a5,5

Raccorder le multimétre manuel V.A.G.

1526 aux contacts 2 et 3 de la fiche du

transmetteur de Hall.

— Valeur assignée (V) ... 4,3 @ 5,2

~ Silalampe-témoin a diodes ne clignote pas
bien que les valeurs assignées soient ob-
tenues, remplacer le transmetteur de Hall.

— Si les valeurs assignées ne sont pas obte-
nues, contréler les cédbles en procédant
comme suit ;

(Fig. MOT. 37 bis)

- Raccorder le boitier de contréle V.A.G.
1568/19 au faisceau de cables de l'appa-
reil de commande Motronic.

— Contrdler d’apres le schéma de parcours
du courant, si le cable de raccordement al-
lant du transmetteur de Hall a I'appareil de
commande Motronic J220, présente une
coupure ou un court-circuit au péle + ou a
la masse.

- (fig. MOT. 38).
Contacteur sur la fiche] Boitier de contrdle
transmetteur de Hall (V.A.G. 1598/19 ou J220
1 A3 (+ 5 volts)
B2 (signal)
3 Als (masse de
l'appareil de
commande)

— Si, bien que tous les contrdles effectués jus-
que la ce soient avérés satisfaisants, un dé-
faut relatif au capteur d'arbre a cames
(transmetteur de Hall) réapparait a 'affi-
chage aprés avoir effacé la mémoire de
défauts a titre d'essai, les défauts suivlant
sont probables :

- moteur 1,6 1: allumeur tourné ou mal
monté : contréler et régler le réglage de
base de l'allumeur,

- Moteurs 1,8 1 atmo. et turbo : écran du
rotor du transmetteur de Hall tourné.

Dévisser le transmerteur de Hall et vérifier

si I'écran de rotor soit correctement monté

sur I'arbre a cames (s'll est mal monté, 'er-
got est écrasé lors du serrage de la vis de
fixation).

- Si la position de 1'écran du rotor est cor-
recte, vérifier I'appariement vilebrequin/
arbre a cames.

Revision de la culasse

Nota. — En cas de repose d'une culasse
échange-standard avec arbre a cames
monté, il faut huiler apres la pose de la cu-
lasse les surfaces de contact entre les pous-

(Fig. MOT. 38)

soirs en coupelle et la surface de glisse-
ment des cames.

— Les protections en plastique servant a re-
couvrir les soupapes ouvertes ne doivent
étre enlevées que juste avant de mettre la
culasse en place.

- Lors du remplacement de la culasse, il faut
vidanger la totalité du liquide de refroidis-
sement.

- Remplacer systématiquement les joints et
bagues-joints.

— Remplacer systématiquement les écrous
auto-serreurs.

— Pour la dépose et la repose de la culasse,
il est utile de déposer la fagade AV (voir
encadré dans l'opération « Dépose-repose
du moteur »).

Dépose

- Vidanger le liquide de refroidissement en
bas & gauche du radiateur.

- Débrancher la connexion a fiche du débit-
metre d'air massique et de la soupape AKF
(filtre a charbon actif).

— Déposer le guidage d'air entre le filtre a
air et le boitier de papillon.

- Dévisser le filtre a air et le déposer.

— Déclipser la protection du moteur.

- Dévisser ou déclipser les fiches et le cable
de masse sur la bobine d’allumage avec
étage final de puissance.

— Sectionner les serre-cibles sur le couvre-
culasse, dégager les céables.

— Dévisser la bobine d'allumage et la dé-
brancher.

— Dévisser 'ajutage de liquide de refroidis-
sement a l'arriére de la culasse (fig.
MOT. 39).

—~ Sur moteur 1,81: débrancher les fiches sur
le transmetteur de Hall et sur les injecteurs,
mettre le cable vers l'arriére.

Dl aa

(Fig. MOT. 39)

(Fig. MOT. 40)
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— Dévisser le support entre la culasse et la
tubulure d’admission dans la zone du ré-
gulateur de pression de carburant.

- Devisser le vase d'expansion.

— Dévisser la tubulure d’admission sur la cu-
lasse (fig. MOT. 40).

— Dévisser la tubulure d’'admission du tuyau
d'admission inférieur au niveau des deux
silentblocs.

~ Débrancher la tubulure d'admission de la
culasse et la dégager.

— Débrancher, a gauche sur le caisson d’eau,
les deux fiches de la sonde Lambda, déga-
ger le céble.

— Dévisser du collecteur le tuyau d'échappe-
ment AV.

— Oter la protection supérieure de courroie
crantée.

~ Amener le moteur au PMH en le tournant
avec une clé 12 pans de 19 mm au niveau
de l'amortisseur de vibrations (fig.
MOT. 41).

— Déposer la courroie crantée, voir chapitre
« Mise au point du moteur ».

— Dévisser les boulons de culasse dans 1'or-
dre inverse de la numérotation (fig.
MOT. 42).

Nota. — Le desserrage des boulons de cu-
lasse s’effectue dans l'ordre inverse du ser-
rage en commengant par 10.

~ Déposer la culasse avec son joint.

Démontage

— Déposer les collecteurs d'admission et
d'échappement avec leurs joints.
- Déposer la poulie d'arbre a cames.

Moteur 1,61 8 soupapes

— Déposer la clavette de blocage.

— Déposer les chapeaux de palier 1 et 3.

~— Desserrer les chapeaux de paliers 2 et 4
alternativement en croix.

~ Déposer l'arbre a cames.

Moteur 1,81 20 soupapes

— Dévisser le boitier du transmetteur Hall et
la barriére Hall.

(Fig. MOT. 41)

— Mettre en place le support du tendeur de
chaine 3366 et le serrer jusqu'a percevoir
le point de pression (fig. MOT. 43).

Nota. — Si le support est trop serré, le ten-
deur de chaine est endommagé.

— Disposer la chaine et les pignons en face
des deux fleches sur le chapeau de pa-
lier 6, nettoyer la chaine et les pignons et
les repérer a la peinture (fig. MOT. 44).

— L'espace entre les deux fleches corres-
pond a 16 rouleaux sur la chaine.

- Dévisser les chapeaux 1, 2, 4 et 6 des ar-
bres a cames d'admission et d'échappe-
ment (fig. MOT. 45).

— Dévisser le tendeur de chalne.

- Desserrer uniformément les vis de fixation
des chapeaux de palier 3 et 8§ des deux ar-
bres a cames puis les dévisser entiere-
ment.

— Extraire les deux arbres a cames avec le
tendeur de chaine, en les soulevant.

— Déposer les poussoirs en coupelle (ne pas
les intervertir) et les disposer avec la sur-
face d'appui vers le bas.

— Comprimer les ressorts de soupapes.

— Déposer pour chaque soupape :

- les demi-cénes,
- la cuvette supérieure,
- les deux ressorts,

la cuvette inférieure,

- le joint de tige de soupape,

la soupape.

[

10 4 2 6 8

7 5 1 3 9

(Fig. MOT. 44)

Controles

CONTROLE DE LA PLANEITE

DE LA CULASSE

- Mesurer a plusieurs endroits avec une ré-
gle de précision (fig. MOT. 45 bis)

— Défaut de planéité maxi (mm) 0,1

RECTIFICATION DE LA CULASSE

- Si le défaut de planéité dépasse la valeur
prescrite, procéder a la rectification de la
culasse.

— Une retouche de la culasse (rectification de
surface), n'est autorisée que jusqu'a une
cote minimale a = 139,25 mm (fig.
MOT. 46).

GUIDES DE SOUPAPE

o Contréle

— Lors de la remise en état de moteurs pre-
sentant des soupapes non étanches, il ne
suffit pas de retoucher les siéges de sou-
pape et les soupapes ou de les remplacer.

(Fig. MOT. 46)
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11 est en outre nécessaire de vérifier 'usure
des guides de soupape. Ce contrdle revét
une importance particuliérement grande
sur les moteurs totalisant de forts kilomé-
trages.

— Placer la soupape dans son guide. L'extré-
mité de la tige de soupape doit coincider
avec celle du guide (fig. MOT. 47).

— Déterminer le jeu de basculement.

— Lirnite d'usure, guides de soupape
admission/échappement (mm) ... 0,8

RECTIFICATION
SIEGES DE SOUPAPE

Nota. — Ne rectifier les siéges de soupape
que de fagon a obtenir une portée parfaite.
Avant la rectification, calculer la cote de
rectification maximale admissible. En cas

de dépassement de la cote de rectification,
le fonctionnement du rattrapage hydrauli-
que du jeu de soupape n'est plus assuré et
la culasse doit étre remplacée.

Calcul de la cote de rectification

maximale admissible

— Placer la soupape dans le guide de sou-
pape et la comprimer fermement contre
son sieége.

Nota. - Sila soupape est remplacée dans le
cadre d'une réparation, utiliser une sou-
pape neuve pour la mesure.

— Mesurer I'écartement entre l'extrémité de
1a tige de soupape et le rebord supérieur
de la culasse (la figure représente la cu-
lasse d'un moteur a quatre soupapes par
cylindre) (fig. MOT. 48).

— Calculer la cote de rectification maximale

CULASSE (moteur 1,8120V)

28 272625 24 2322

1:1 daN.m. - 2: Chapeau de palier A.C. échappement — 3 : Arbre & cames échappe-
ment. — 4 : Chapeau de palier AV. — § : Chapeau de palier A.C. admissiion. — 6 : Arbre.
a cames admission. — 7: Poussoirs hydrauliques. — 8: Clavettes de soupapes. —
9 . Coupelle ressort de soupapes. — 10 : Ressorts de soupape. — 11 : Joint de tige de
soupape. — 12 : Culasse. ~ 13 : Bague-joint. — 14 : Poulie crantée. - 15: 8,5 daN.m. —
16 : Poussoirs. — 17 . Chaine d’entrainement. — 18 : Tendeur. — 19 et 20 : Joints. —
21: Soupape d'admission. — 22: Soupape d'échappement. — 23: Bague-joint. —
24 : Barrieére de Hall. — 25 : Rondelle. — 26 : 2,5 daN.m. — 27 : Transmetteur de Hall. —

28 : 1,0 daN.m.

21

admissible a partir de I'écartement préala-
blement mesuré et de la cote minimale.
— Cotes minimales d'admissions (mm) :

- soupapes :
- eXtErIQUIES ... 3252
- centrale 32,2
- soupape d'échappement ............... 33,0
— Ecartement mesuré moins cote mini-
male = cote de rectification maximale ad-
missible.
Exemple
~ Ecartement mesuré (mm) ........... 33,0
— Cote minimale (Mmm) ... 32,2
— = Cote de rectification maximale
admissible (mm) ... 0,8

Nota. - Sil'écartement mesuré est inférieur
a la cote minimale, répéter la mesure avec
des soupapes neuves ou remplacer la cu-
lasse.

Remontage

- Engager les soupapes dans leurs guides
respectifs.

— Mettre en place le joint de tige de soupape
comme suit :

— Pour éviter tout endommagement sur les
étanchements de tige de soupape neufs,
placer la gaine en plastique (&) sur la tige
de soupape (fig. MOT. 49).

— Mettre la tige de soupape (B) séche dans
le poussoir 3365 et I'enfoncer avec précau-
tion sur le guide de soupape.

— Humecter la lévre d'étanchéité avec de
T'huile.

— En cas de remplacement de soupapes, la
tige de soupape doit étre humectée d'huile
avant montage.

(Fig. MOT. 48)
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MOTEUR ESSENCE 4 CYLINDRES

— Reposer pour chaque soupape :

- la cuvette inférieure,
- les deux ressorts,
- la cuvette supérieure.

— Compresser les ressorts a l'aide de l'ou-
tl2036 et le levier de mon-
tage VW 541/1K (fig. MOT. 50).

— Mettre en place les clavettes de retenue
puis déposer l'outil presseur.

— Reposer les poussoirs hydrauliques en
coupelle.

- Mettre en place le ou les arbres(s) a ca-
mes.

Moteur 1,61 8 soupapes

— Serrer alternativement et en diagonale les
chapeaux de palier 2 et 4 et les bloquer a
1 daN.m.

~ Reposer les chapeaux de palier 3 et 1 et
les bloquer a 1 daN.m.

Moteur 1,81 20 soupapes

Nota. — Pour reposer l'arbre 4 cames, les
cames du cylindre 1 doivent étre orientées
vers le haut.

— Enduire légérement de produit d'étan-
chéité AMV 188 001 02 la surface infé-
rieure hachurée du joint caoutchouc (fig.
MOT. 51).

- Disposer la chaine sur les deux arbres a
cames.

- La distance entre les deux fléches corres-
pond a 16 cylindres de la chaine.

— Intercaler le tendeur de chaine entre la
chaine.

— Huiler les surfaces d'appui des arbres a ca-
mes.

— Disposer l'arbre & cames avec la chaine et
le tendeur de chaine dans la culasse.

— Fixer le tendeur de chaine.

— Serrer en quinconce, alternativement de
chaque cété, les chapeaux de palier 3 et §
puis les bloquer a 1 daN.m.

(Fig. MOT. 49)

— Mettre en place les chapeaux de palier 6
sur les deux arbres a cames, contréler que
l'arbre 4 cames soit correctement réglé,
puis serrer les chapeaux de palier a
1 daN.m.

— Déposer le support du tendeur de
chaine 3366 (fig. MOT. 43).

- Enduire légérement le chapeau de palier
AV de produit d'étanchéit¢ AMV 188 001
02 puis le mettre en place.

~ Poser les chapeaux de palier restant et les
serrer également a 1 daN.m.

— Poser la clavette de blocage sur l'arbre a
cames.

— Reposer le pignon d'arbre a cames (la ner-
vure étroite du pignon d'arbre & cames est
orientée dans le sens de la marche) et le
serrer a 8,5 daN.m (utiliser le contre-ap-
pui 3036) (fig. MOT. 52).

— Fixer le boitier du transmetteur de Hall.

— Remonter les collecteurs d'admission et
d'échappement munis de leurs joints.

(Fig. MOT. 51)

— Procéder a l'inverse de la dépose, tenir
compte des points suivants :

~ Remplacer les boulons de culasse.

— Les trous borgnes aménagés dans le bloc-
cylindres pour recevoir les boulons de cu-
lasse, ne doivent pas contenir d'huile ou de
liquide de refroidissement.

~ Placer le vilebrequin et les arbres & cames
au PMH du cylindre 1 avant de mettre la
culasse en place.

- Disposer le joint de culasse sur les douilles
d'ajustage : repere « OBEN » ou numéro de
piéce tournée cbté culasse.

— Mettre la culasse en place puis installer les
boulons de culasse et les serrer a la main.

— Serrer les uns aprés les autres les boulons
de culasse en trois passes (fig. MOT. 42).

- Couples de serrage, moteuwr froid
(daN.m) :

- 1™ passe 4

- 2° passe 6

- 3% passe: continuer de tourner d'un
demi-tour (180°) a l'aide d’'une clé rigide
(un serrage de 2 x 90° est autorisé).

Nota. — Il n'est pas nécessaire de resserrer
les boulons.

Important. — Ne pas lancer le moteur dans
les 30 mn suivlant la repose des arbres a
cames (les soupapes heurteraient les pis-
tons).

(Fig. MOT. 52)
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MOTEUR V6 ESSENCE

CARACTERISTIQUES

GENERALITES

~ Moteur six cylindres en V a 90° avec vilebrequin a manetons dé-
calés de 30° tournant sur quatre paliers.

— Bloc-cylindres en fonte et culasses en aluminium.

— Distribution assurée par deux arbres a cames en téte entrainés par
courroie crantée.

— Soupapes en téte commandées par des poussoirs hydrauliques a
rattrapage automatique du jeu.

— La lubrification est assurée par une pompe a huile entrainée direc-
tement par le vilebrequin. L'huile est maintenue a une température
correcte grice & un échangeur huile/eau sous filtre.

- Refroidissement liquide assuré par une pompe a eau entrainée par
courroie trapézoidale.

— L'admission se fait par l'intermédiaire d'un collecteur a double
voies.

Eléments constitutifs du moteur

BLOC-CYLINDRES

— Bloc-cylindres en fonte alésé.
— Alésage des cylindres (mm) :
- cote d'origine
- cote réparation 1
- cote réparation 2
— Usure maxi par rapport a la cote nominale (inm)

PISTONS

— Diameétre des pistons mesuré a environ 10 mm du bord inférieur
avec un décalage de 90° par rapport a I'axe du piston (mm) :

— L'injection est couplée avec l'allumage et gérée par un boitier élec- - cote d,’ °“'9“%9 1 gggi
tronique. La distribution de la haute tension se fait sans distributeur. - cote réparation '
- cote réparation 2 82,98
SPECIFICATIONS GENERALES — Ecart maxi par rapport a la cote d'origine (Im) ............... 0,04
— Type moteur ARH SEGMENTS
-~ Nombre de cylindres 6 . N .
~ Nombre de soupapes 12 — Chaque piston est équipé de trois segmelnts,
— Cylindrée (cm®) 2771 - _Ie; Iclieeif segments dans leur gorge (mm) : 0,024 0,08
— Alésage (mm) 82,8 - limite d'usure 01
-~ Course (mm) : 86.4 — Jeu a la coupe des segments (mm) :
- Rapport volumeétrique 103al - segment 1 :
— Puissance maxi : - a neuf 0,35a 0,5
- (ch) 174 - limite d'usure 1,0
- (KW) 128 - segment 2 :
~ Régime a la puissance maxi (tr/mn) 5500 - é ngu.f 05407
" -~ Couple maxi (daN.m) 28 - limite d'usure 1.4
- Régime au couple maxi (tr/mn) 3000 - segment 3 025 408
~ Carburant Ron 95 ou 98 - limite d'usure 0.8
IDENTIFICATION MOTEUR VILEBREQUIN
—~ Le numéro de moteur (« lettres-reperes moteur » et « nuUmMEro sé- - Diamétre des tourillons (mm) :
rie ») est frappé sur le cété intérieur droit du bloc-moteur entre la - cote d'origine ’ 85 - 0.022
culasse et la pompe de centrale hydraulique. - 0,042
- Un autocollant indiquant les « lettres-repéres » moteur et le « nu- - cote réparation 1 64.75 g'gig
méro de série » est en outre apposé sur la protection de courroie te ré tion 2 64.50 - 0,022
crantée. - cote réparation S0 7 Gosz
- cote réparation 3 64,25~ g'gig
— Diameétre des manetons (mm) :
- cote d'origine 54 - 0022
- cote réparation 1 53,75 - 002
; - 0,022
- cote réparation 2 53,50 ° 0,042
R . : - 0,022
cote réparation 3 83,25 - 0,042
— Jeu axial (mm) :
- neuf 0,07 40,23
- maxi 0,28
— Jeu radial mesuré avec fil de plastigage (mm) :
- neuf 0,018 a 0,045
- maxi o 0,1
BIELLES
— Jeu radial (mm) :
- neuf e 0,015 4 0,062
- maxi 0,12
CULASSE
— Culasse en aluminium a flux transversal.
— Déformation maxi du plan de joint (mm) ... 0,08
page 26
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MOTEUR V6 ESSENCE

— Hauteur mini de la culasse apres rectification

cote (a) (mm) 132,75
— Pressions de compression (bar) :
- neuf 9al4
- limite d'usure 18
- écart maxi entre cylindre 3
SOUPAPE
o Admission
- La rectification des soupapes d'admission est autorisée.
~ Jeu mini dans les guides (mm) 1
o Echappement
— Jeu maxi dans les guides (mm) ... 1.3

- Les soupapes d'échappement ne doivent pas étre rectifiées. Seul
leur rodage est autorisé.

45°
m a 3,5mm maxi
o b 0,5 mm mini
b

SIEGE DE SOUPAPES

o Admission

- Diametre de la portée (a) (mm) 39,2
— Largeur de la portée (¢) (mm) 2
e Echappement

— Diameétre de la portée (a) (imm) 32,4
— Largeur de la portée (¢) (mm) 2,4

o Rectification

— La rectification du siége de soupape ne doit pas engendrer un dé-
passement de la distance mini entre la queue de soupape et le
rebord supérieur de la culasse (a).

%

___?o
v
> ¢

¥ S . 1

o

]

N\

952

N

— Cote minimale (mm) :
- admission 33,8
- échappement 34,1
— Cote de rectification égale écart mesuré moins cote minimale.

DISTRIBUTION

— La distribution est assurée par deux arbres & cames en téte entrai-
nés par courroie.

— Les soupapes en téte sont commandées par des poussoirs hydrau-
liques a rattrapage de jeu.

ARBRE X CEMES
— Nombre de paliers 4
- Jeu axial (mm) :
- aneuf 0,04 a 0,15
- maxi 0,35
JEU AUX SOUPAPES

-~ La commande des soupapes étant du type avec rattrapage du jeu,
aucun réglage n'est nécessaire.

POUSSOIRS

- Ecart maxi du poussoir par rapport au dos de came (mm) ... 0,20

JOINT DE CULASSE

— Les inscriptions figurant sur le joint doivent étre orientées coté cu-
lasse.
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MOTEUR V6 ESSENCE

i
N\
INJECTEURS -
LUBRIFICATION ~ Débit (m/30 5) 854100 T
— Résistance (Q) :
— La lubrification s'effectue sous pression grace a une pompe entrai- - Bosch 15a17
née directement par le vilebrequin. - Siemens 1354155 \wl
—~ Capacité, avec filtre (1) 4,3 =
. SOUPAPE DE STABILISATION RALENTI \w
POMPE A HUILE — Résistance (Q) e TA 11 o
— Pression d’huile moteur a 80°C (bar) : ,
- au ralenti 1225 REGULATEUR DE PRESSION
- 43000 tr/mn 3as - Pression de carburant flexible de dépression (bar) :
- débranché 38a4.2
REFROI DISSEMENT - branché chute de pression de 0,5
POTENTIOMETRE DE PAPILLON
— Refroidissement liquide assuré par pompe, radiateur, calorstat et — Tension (V) 45455
motoventilateur. — Résistance (k.Q)
— Pression de contrdle du circuit (bar) 1 - entre contacts 1 et 2 . 15a26
— Capacité (1) 6 - entre contacts 2 et 3 0,754 13
— Protection jusqu’a - 25°C (1) : - en position pleine charge (maxi) 3.6
- eau 3,5 . N , 1]
- GII (@ntigel) ..o 2,5 DEBITMETRE D’AIR >
— Tension d'alimentation (V) 12a 14 0
CALORSTAT ~ Tension entre les bornes 2 et 1 (V) oo, 03all =
— Début d'ouverture (°C) 87 , N E
~ Température de fin d'ouverture (°C) 102 ELECTROVANNE A CHARBON ACTIF o
- Course (mm) ... 8 — Résistance (Q) v 20 @ 28 NTT|
THERMOCONTACT DE VENTILATEUR CAPTEUR DE TEMPERATURE D’EAU =
— Température de mise en marche (°C): — Résistance (Q):
- premiére vitesse .. 92 4 97 - a20°C 2 500
- deuxiéme vitesse 99 & 105 - &4 80°C 330
— Température de coupure (°C) : ,
- premiére vitesse i B4 SOUPAPE DE RECYLCAGE DES GAZ D’ECHAPPEMENT
- deuxiéme vitesse 91 — Résistance (k.Q) . 25 A 35
) ,
BOUCHON DE VASE D’EXPANSION CAPTEUR DE TEMPERATURE POUR RECYCLAGE DES
— Tarage (bar) ... 12als GAZ D’ECHAPPEMENT L
— Tension d'alimentation (V) ... ISR : 3o IF - 1+ )
I NJ ECTI O N — Résistance variable en fonction de la température. g
14
SONDE LAMBDA 5
— Le moteur 2,81 V6 est équipé d'un systéme d'injection multipoint _ : R
de type MPI agissant sur le dosage et l'allumage. Tens?on de chauffage (V) ... I ... 12214 Ll
— Tension de commande (mV) . .. 400 £ 50 - |
POMPE D’ALIMENTATION R ‘w
) . ) REGLAGES il
- Emplacement immergée dans le réservoir =
— Pression d'alimentation (bar) 38a4z2 Réai de ralenti (tr 650 4 75 w
— Pression de retenug au bout de 10 mn (bar) : — Regime .e ,r entl (tr/mn) 41750 =
- moteur chaud 3 — Le ralenti n'est pas réglable. w
- moteur froid 2.2 — Taux de CO (% vol) 02alz2 o
Débit (cm?/18 s) 5
Y 15¢) @}
cm/ 158
ALLUMAGE -
900
800
L 700 - Le systéme d'allumage du moteur AAH fonctionne sans distributeur
—"—
i 600 et est géré par le calculateur MPL
— 500
3 400 BOUGIES
] 300 - Fabricant o BKUR 6 et 10
— Ecartement des électrodes (mm) ... - 09all
— Périodicité de remplacement ... 60 000 km/3 ans
8 9 10 1 12 13 1av) BOBINES D’ALLUMAGE
* Débit de refoulemnent mini (cm¥15 s). — Résistance du primaire (Q) i € B
** Tension sur la pompe a carburant. — Résistance du secondaire (k.Q) .. 9 @ 14

CARROSSERIE
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MOTEUR V6 ESSENCE

CAPTEUR DE REGIME

~ Résistance entre bomes 1 et 2 (k.Q)

— Vis de volant-moteur :

- Résistance entre bome 2 et 3 ()

CAPTEUR PMH

-~ Résistance entre bornes 1 et 2 (k.Q)

— Résistance entre bornes 2 et 3 (Q)

BOLTIER DE COMMANDE MPI

- Emplacement dans le caisson d'eau, dans le boitier électronique.

— Ordre d’allumage

— Limitation de régime (tr/mn)

1 - BVA 4 +180°

- BVM 6+ 90°

e — Vis de chapeaux de paliers de vilebrequin ..........c... 6 +180°

— Vis de chapeaux de bielles . 3+ 90°

- Vis de fixation pompe a huile 1

1 — Vis de flasque d'&tanchéité AR ..o 1

o — Vis de carter inférieur 1

— Vis de bouchon de vidange 4

— Vis de paliers d'arbre a cames 1.7

— Vis de collecteur d’admission 2
1-4-3-6-2-5 — Vis de culasse :

6200 - premieére passe v B

- deuxiéme passe 180°

— Vis de couvre-culasse 1

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) - Vis de pompe & eau

— Moteur sur boite de vitesses :

- MIO ... 45
— Vis de poulie de vilebrequin (amortisseur de vibration) .. 20 + 180° - M8 25
— Vis de tendeur de courroie crantée 45 - Convertisseur de couple sur tdle d'entrainement ... 3,5
- Vis de tendeur de courroie a nervures 58 — Support moteur sur longeron G ... i 4,8
- Vis de poulie d'arbre a cames 3+ 180° — Support moteur D .. 45
- Vis de carter de distribution 1 — Alternateur sur support, M8 ... 3,5
- Vis de galet de renvoi de courroie crantée . 2.8 — Catalyseur sur collecteur d'échappement ........m 2,8

Dépose et repose
du moteur

DEPOSE

— Le moteur peut étre déposé seul, il doit étre
déposé vers 'avant.

— Déconnecter la tresse de masse de la bat-
terie.

— Déposer le carénage insonorisant (10 fer-
metures).

— Dévisser le serpentin d’huile hydraulique
de direction assistée.

— Vidanger le liquide de refroidissement au
radiateur (fig. MOT. 1).

— Extraire en bas du radiateur, 'arréteir du
flasque de raccordement du flexible du li-
quide de refroidissement. Retirer le flasque
de raccordement.

— Dévisser sur la traverse AV, le guidage
d’air allant au filtre & air et l'extraire en le
soulevant.

~ Débrancher les connexions électriques
des phares, du réglage en hauteur des
phares et des clignotants.

/%
Q ]

(Fig. MOT. 1)

%

)

— Débrancher a gauche sur le radiateur, la
connexion électrique du transmetteur de
température du ventilateur de refroidisse-
ment au niveau du flexible inférieur de li-
quide de refroidissement.

— Débrancher les quatre connexions électri-
ques devant l'unité ABS (fig. MOT. 2).

— Débrancher en haut et a gauche sur la tra-
verse. AV, la fiche du dispositif d'alarme
antivol.

— Dévisser en haut a gauche sur le moteur,
le flexible de liquide de refroidissement.

— Déclipser puis débrancher sur le guidage
d'air inférieur droit du ventilateur, la con-
nexion a fiche du coupleur électromagné-
ticque du compresseur de climatiseur.

— Débrancher les fiches sur les deux avertis-
seurs, dégager les cébles.

— Déposer la fagade AV (voir encadre).

— Débrancher la connexion a fiche sur le dé-
bitmetre d’air massique et la soupape AKF
(soupape du filtre & charbon actif).

— Dévisser la conduite du caisson d'eau et la
déclipser.

— Débrancher le raccord flexible sur la sou-
pape AKF.

— Déposer le guidage d'air entre le filtre a
air et le boitier de papillon.

— Déposer le boitier du filtre a air.

— Débrancher la conduite d'arrivée et la con-
duite de retour de carburant.

~ Déposer le vase d’expansion.

— Déposer le couvercle du boitier pour com-
posants électroniques (fig. MOT. 3).

— Déclipser l'appareil de commande.

— Débrancher les connexions électriques sur
l'appareil de commande.

— Débrancher les conhexions électriques
des prises pour connecteurs situées sous
I'appareil de commande.

— Deévisser sur le caisson d’'eau le raccord de
masse et le support des connexions élec-
triques.

— Débrancher entre le caisson d'eau et le
moteur, les deux conduites de liquide de
refroidissement allant a 'échangeur de
chaleur.

(Fig. MOT. 2)

(Fig. MOT. 3)
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MOTEUR V6 ESSENCE

— Décrocher le cable d'accélérateur etle dé-
gager.

~ Débrancher les connexions a fiche (2x) en
haut sur la boite de vitesses.

— Détendre la courroie a nervures trapézoi-
dales puis l'arréter avec l'outl spé-
cial 3204.

— Retirer la courroie trapézoidale a nervures
(voir éclaté).

— Dévisser de son support, la pompe de cen-
trale hydraulique.

- Les conduites restent branchées.

— Dévisser le compresseur de climatiseur, le
dégager et le suspendre sur le cété.

- Les conduites restent branchées.

— Dévisser en haut, les vis de fixation collec-
teur d’échappement, tuyau AV.

— Dévisser a droite sur le moteur sous le col-
lecteur d'échappement, le collier du cable
d’alimentation positive allant au démarreur.

— Débrancher le démarreur, oter l'isolant du
céble d’alimentation positive du démar-
reur, dévisser le support sur le bloc moteur
puis dévisser le cable de masse de I'appui
moteur.

— Dévisser les vis de fixation du palier mo-
teur (4).

— Mettre en place le dispositif de maintien
10-222 A sur le rebord de fixation d’aile
(fig. MOT 4).

— Accrocher le support de boite de vites-
ses 3147 dans l'alésage aménagé dans le
carter de boite de vitesses (représenté sur
la figure moteur déposé).

— Accrocher le dispositif de suspen-
sion 2024 A sur le moteur et au treuil d'ate-
lier 1202 A.

Attention. — Les crochets de fixation et les
goupilles sur le dispositif de suspension
doivent étre munis d’un arrétoir,

q-@ B
)
==

=
— Vi——

=,

(Fig. MOT. 5)

latéral.

FACADE RV

5 3 34

1 et 2 Boulon 8 x 45 (4,5 daN.m). — 3 et 4 : Boulon 6 x 20 (1,0 daN.m)— §: Alésage
pour l'outil spécial V.K.G. 3369. — 6 : Alésage traverse AV. — 1. Alésage panneau

— Tirer avec précaution le moteur vers
I'avant jusqu'a ce qu'il soit entiérement dé-
gage.

REPOSE

— La repose s'effectue dans l'ordre inverse
de la dépose, en tenant compte des points
suivants :

—~ Controler la présence des douilles d’ajus-
tage servant a centrer le moteur/boite de
vitesses-dans le bloc-cylindres, les mettre
éventuellement en place.

— Remplacer systématiquement les écrous
auto-serreurs.

— Respecter les couples de serrage.

— Contréler le cas échéant, le centrage du
disque d'entrainement de 'embrayage.

— Nettoyer les camnnelures de l'arbre pri-
maire. Enduire les cannelures et la butée
de débrayage d'une fine couche de
graisse G 000 100. La douille de guidage
de la butée de débrayage n'est pas grais-
sée.

— Reposer les paliers moteur sans les con-
traindre. Avant de serrer les paliers mo-
teur, secouer le moteur pour le centrer.

— Faire s'appliquer le poids mort de la butée
de l'appui AV du moteur sur le tampon
caoutchouc de l'appui AV du moteur puis
serrer les vis 4 4,5 daN.m.

— Reposer l'échappement sans aucune con-
trainte.

— Faire 'appoint du liquide de refroidisse-
ment.

— Vérifier le niveau d'huile.

Mise au point
du moteur

Jeu aux poussoirs

CONTROLE

~ Lancer le moteur et le faire tourner jusqu'a
ce que le ventilateur du radiateur se soit
mis une fois en marche.

— Augmenter le régime a
2 500 tr/mn pendant 2 mn.

— Si les bruits irréguliers des soupapes dis-
paraissent mais réapparaissent lors de par-
cours sur de courtes distances, remplacer
les soupapes de retenue d’huile.

— Si les bruits irréguliers des soupapes ne
disparaissent pas: rechercher les pous-
soirs hydrauliques en coupelle défectueux
comme suit :

~ Déposer le couvre-culasse.

environ
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MOTEUR V6 ESSENCE

— Tourner le vilebrequin dans le sens des ai-
guilles d’'une montre jusqu'a ce que les ca-
mes des poussoirs en coupelle a contrdler
se trouvent en haut.

- Enfoncer le poussoir vers le bas avec une
cale en bois ou en plastique.

— Si un calibre de 0,20 mam peut étre inter-
calé entre I'arbre a cames et le poussoir en
coupelle, remplacer le poussoir.

Attention. — Apres la repose d'un poussoir
en coupelle neuf, ne pas démarrer le mo-
teur pendant environ 30 mn (les soupapes
touchent les pistons).

REMPLACEMENT

— Déposer les poussoirs en coupelle avec la
surface d'appui (c6té arbre a cames) vers
le bas sur un support propre.

— Les poussoirs en coupelle ne peuvent pas
étre remis en état.

— Aprés des travaux sur la commande des
soupapes, faire tourner avec précaution le
moteur de deux tours minimum pour éviter
que les soupapes ne butent contre les pis-
tons au démarrage.

— Lors du lancement du moteur, il est normal
d'entendre des bruits de soupapes irrégu-
liers.

Distribution

DEPOSE DE LA COURROIE CRANTEE

- Déclipser la protection de courroie crantée
de chaque cété.

~ Amener le moteur a la main en position
PMH (fig. MOT. 6).

— Contfréler la position de l'arbre a cames.
Les grands alésages des plaques de fixa-

(Fig. MOT. 7)

6

COURROIE TRAPEZOIDALE

7

1: Dispositif tendeur. — 2: Vis de fixation, 5,5 daN.m. — 3 : Fixation alternateur. —
4 : Courroie a nervures trapézoidales (véhicules avec climatiseur). — § : Courroie a
nervures trapézoidales (véhicules sans climatiseur). — 6 : Vis centrale de poulie vile-
brequin, 20 daN.m + 180°. — 7 : Fixation compresseur.

tion sur les pignons d'arbre & cames doi-
vent coincider vers l'intérieur ; dans le cas
contraire, tourner le vilebrequin d'un tour
supplémentaire.

— Dévisser coté gauche le transmetteur de
point d'allumage sur le carter moteur.

— L'orifice de PMH dans le vilebrequin doit
se trouver derriere l'alésage du transmet-
teur de point d'allumage déposé (visible et
perceptible au toucher).

— Visser la fixation de vilebrequin 3242 dans
l'alésage du transmetteur de point d’allu-
mage déposé et la serrer a fond (fig.
MOT. 7).

— Déposer le dispositif tendeur de la cour-
roie a nervures trapézoidales.

— Déposer les protections de courroie cran-
tée gauche et droite.

(Fig. MOT. 8)

- Déposer 'amortisseur de vibrations.

— Déposer la protection inférieure de cour-
roie crantée.

Nota. — Repérer le sens de défilement de la
courroie crantée, l'inversion du sens de ro-
tation peut provoquer la destruction de la
courroie.

— Desserrer le galet-tendeur de courroie
crantée.

~ Déposer la courroie crantée.

REPOSE

- Désolidariser du céne, les pignons d'arbre
a cames & gauche et a droite, avec un ex-
tracteur a griffes.

— Placer la courroie crantée sur les deux pi-
gnons d’'arbre a cames.

— Placer la courrocie crantée sur tous les pi-
gnons (en dernier lieu sur le galet-ten-
deur).

— Mettre en place la fixation de l'arbre a ca-
mes 3243 (fig. MOT. 8)

Nota. - Les pignons d'arbre a cames doi-
vent étre desserrés sur le céne de fagon a
pouvoir étre encore déplacés sur les ar-
bres a cames mais sans basculer.

— Tendre la courroie crantée :

— Tourner vers la droite le galet-tendeur de
courroie cramntée avec une clé a six pans
creux (ouverture 8 mm) et le maintenir.

— Serrer a fond le galet-tendeur de courroie
crantée a l'aide d'une deuxiéme clé six
pans creux (ouverture 8 mmy).
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MOTEUR V6 ESSENCE

— Contréler la tension de la courroie crantée
entre le pignon d'arbre a cames de droite
et la pompe de liquide de refroidissement.

— Prise entre le pouce et l'index a mi-dis-
tance du pignon d'arbre a cames et de la
pompe de liquide de refroidissement, la
courroie crantée doit pouvoir encore tout
juste étre tournée de 90° (fig. MOT. 9).

~ Serrer la vis du galettendeur a
4,5 daN.m.

— Serrer les pignons d'arbre a cames a
3 daN.m + 180°.

— Dévisser la fixation d'arbre a cames.

— Dévisser la fixation de vilebrequin et repo-
ser le transmetteur de point d'allumage.

— Reposer les différents organes en procé-
dant dans l'ordre inverse de la dépose et
en respectant le couple de serrage.

Lubrification

CONTROLE DU CONTACTEUR
DE PRESSION D’HUILE

~ Température (°C) ... 80

— Débrancher le céble du contacteur de
pression d'huile.

— Dévisser le contacteur de pression d’huile
et visser le contréleur de pression d’huile
V.A.G. 1342 (fig. MOT. 10).

— Mettre le cable (2) (marron) a la masse (-)
(fig. MOT. 10).

— Enficher le cable (1) (bleu) sur le contac-
teur de pression d’huile.

— Raccorder la lampe-témoin & diodes
V.A.G. 1527 au céble (1) et au pdle positif
de la batterie (+).

— Augmenter lentement le régime a une
pression de 1,6 a 2 bars, la lampe-témoin
a diodes doit s'allumer. Remplacer sinon le
contacteur de pression d'huile.

CONTROLE PRESSION D’HUILE

— Dévisser le contacteur de pression d'huile

(Fig. MOT. 9) et visser le contréleur V.K.G. 1342
CALAGE DE LA DISTRIBUTION
Nota : prépositionner les

Positionner ['appareil VAG
de blocage des poulies
d'arbres a cames pour,
obtenir la position de calage

AAC VAG

poulies d'arbres. a2 cames de
maniére & metire face a face
les 2 ergots de positionnement
destinés a recevoir l'outil VAG.

o JAAC

Repére sur pignon
Repére sur carter
Vilebrequin

ARC Arbre a cames
TDR Tendeur ou galet

< =0

TDR
3

Attention : respecter le sens V

de rotation de la courroie
crantée, indiqué par fiéche

TDR
2

Nota : les tendeurs "1" et "2"
sont des galets de renvoi. Seul
le tendeur "3" est opérationnel.

— Visser le contacteur de pression d’huile.

dans le V.A.G. 1342.
~ Démarrer le moteur.
— Température de 'huile moteur,

mini (°C) 80
~ Pression d'huile (ar) :
- au ralenti 1a2,5
-a3000tx/man ... 8345
Refroidissement
ETANCHEITE DU CIRCUIT

— N'effectuer le contrdle que lorsque le mo-
teur est a sa température de fonctionne-
ment.

— Visser le contréler VW 1214 sur le vase
d’expansion avec I'adaptateur 1274/1 (fig.
MOT. 11).

— Etablir une pression d'environ 1 bar au
moyen de la pompe a main du contrdleur.
Si la pression retombe au bout d'un bref
intervalle, rechercher et éliminer le défaut
d’'étanchéité dans le systéme de refroidis-
sement.

CONTROLE DU BOUCHON

— Visser le bouchon sur le contréleur.

— Actionner la pompe & main.

— En cas de surpression de 1,2 4 1,5 bar, la
soupape de surpression soit s'ouvrir.

VIDANGE ET REMPLISSAGE

Nota - Le systeme de refroidissement est
rempli toute I'année d'un mélange d’eau et
d'antigel anticorrosif GO11A8C.

(Fig. MOT. 11)
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MOTEUR V6 ESSENCE

-~ Le GO11A8C et les additifs portant la men-
tion « conforme a TLVW 774 C» proté-
gent des endommagements dus au gel et
a la corrosion, empéchent 'entartrage et
élévent d'autre part la température d'ébul-
lition de I'eau. Pour ces raisons, il est im-
pératif que le systeme de refroidissement
soit rempli toute 1'année d’antigel anticor-
rosif. Dans les pays tropicaux en particu-
lier, le liquide de refroidissement contribue
a garantir la sécurité de fonctionnement du
moteur en cas de fortes sollicitations, gréce
ason point d’ébullition plus élevé.

o Vidange

— Lorsque le moteur est chaud, le circuit de
refroidissement se trouve sous pression.
Faire éventuellement chuter la pression
avant d’'entamer des réparations.

— Ouvrir le bouchon du vase d’expansion.

- Déposer le carénage insonorisant.

— Vidanger le liquide de refroidissement du
radiateur.

— Retirer l'arrétoir du flasque de raccord du
flexible de liquide de refroidissement en
bas duradiateur, puis éter le flasque de rac-
cord.

- Déposer la vis de vidange sur le moteur
avec l'outil spécial 3247 (fig. MOT. 12).

o Remplissage

— Capacité de remplissage () ... 8,8
- Proportions de mélange
recommandeées ... 40760

Antigel | Capacité G11 | Capacité eau

-25°C 2,51 3,51
-35°C 3,01 3.01

— Dévisser le bouchon du vase d'expansion,
visser l'adaptateur V.A.G. 12714/1 et le
prolonger avec un flexible auxiliaire dia-
metre 42 mm longueur 100mm (fig.
MOT. 13).

— Quvrir le collier du flexible et reculer ce-
lui-ci jusqu'a ce que le trou de purge ne
soit plus recouvert par 1'ajutage de raccord
(fig. MOT. 14).

— Ouvrir la vis de purge sur le tube de li-
quide de refroidissement dans la zone si-
tuée sous le vase d'expansion.

~ Faire le plein de liquide de refroidissement
jusqu'a ce qu'il sorte de la vis de purge.
Resserrer la vis. Continuer encore a rem-
plir jusqu'a ce que du liquide ressorte a
T'orifice de purge.

(Fig. MOT. 12)

(1,0 daN.m). — 8 : Vis pignon de renvoi.

DISTRIBUTION

1 Vis de pignon d'arbre a cames. — 2 : Plaque de fixation (le cété portant l'inscription
« front vorne » et « rear hinten » doit toujours étre posé orienté vers l'arbre a cames. —
3 : Pignons. — 4 : Vis galet-tendeur. — §: Courroie crantée. — 6 . Protection. — T Vis

— Emmancher le flexible de liquide de refroi-
dissement et le refixer.

— Refermer le bouchon du vase d’expansion.

— Chauffage/climatiseur en position chaud.

— Lancer le moteur et maintenir le régime
pendant 3 mn environ a approximative-
ment 2 000 tx/mn.

— Laisser tourner le moteur au ralenti jusqu'a
ce que le raccord inférieur du radiateur de-
vienne chaud.

(Fig. MOT. 13)

— Vérifier le niveau de remplissage du vase
d'expansion et faire 'appoint si nécessaire
jusqu’au repére max.

— Arréter le moteur.

(Fig. MOT. 14)
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MOTEUR V6 ESSENCE

THERMOSTAT

¢ Remplacement

— Déposer la courroie trapézoidale nervu-
rée,

— Déposer la courroie crantée.

— Dévisser le boitier du régulateur de liquide
de refroidissement.

— Position de montage du régulateur de li-
quide de refroidissement. La soupape de
purge doit étre montée de fagon a ce
‘qu'elle soit orientée vers le haut (fig.
MOT. 15).

Rlimentation

CONTROLE

DE LA POMPE A CARBURANT

— Tension batterie correcte.

— Fusible 28 du porte-fusible correct.

— Contréler l'alimentation en tension au fusi-
ble 28.

— Alimentation en tension correcte.

— Déposer a l'arriére droit le cache de l'in-
dicateur de niveau de carburant et de la
pompe a carburant, derriére le revétement
du coffre & bagages.

— Débrancher la fiche de la pompe & carbu-
rant et de l'indicateur de niveau de carbu-
rant.

— Alimenter la pompe & carburant en tension.

— Contrdler la tension surla fiche entre le con-
tact (1) (vert) et le contact (4) (marron), a
l'aide d'un voltmetre (fig. MOT. 16).

~ Valeur assignée : tension batterie.

~ Si la valeur assignée est obtenue, rebran-
cher la fiche.

— Vérifier avec un ohmmetre, la continuité
électrique du céble entre la fiche (a l'exté-
rieur sur le boitier) de la connexion a fiche
et la pompe a carburant (fig. MOT. 17).

(Fig. MOT. 16)

— Continuité électrique correcte | remplacer
la pompe a carburant.

— Réposer le cache de l'indicateur de niveau
de carburant et la pompe a carburant, sous
le revétement a l'arriére du compartiment
de coffre.

CONTROLE DU DEBIT DE POMPE

Conditions de contrdle

— Fusible (28) du porte-fusible correct.

— Relais, emplacement de relais (8) correct.

~ Filtre a carburant en bon état.

— Batterie entiérement chargée.

— Débrancher la conduite de retour (1) sur
le tablier et la maintenir dans un récipient
gradué (fig. MOT. 18).

— Raccorder la commande a distance
V.A.G. 1348/3A avec le cable auxiliaire
V.A.G. 1348/3.2 sur le fusible (28) et le
céble du + sur la batterie.

— Contréler le débit de refoulement en en-
clenchant le commutateur de la commande
a distance V.A.G. 1348/3A& pendant 15 s
(appuyer en permanence sur la téte).

— Comparer le débit de carburant refoulé
avec la valeur de consigne (voir dia-
gramme dans « Caractéristiques »).

Injection

GENERALITES

— Pour le contrdle, utiliser un multimeétre a
main et la lampe-témoin a diodes
V.A.G. 1521 Les valeurs assignées indi-
quées s'appliquent pour une température
ambiante allant de 0°C a 40°C.

— Si les valeurs mesurées difféerent des va-
leurs assignées, rechercher le défaut en se
référant au schéma de parcours du cou-
rant. Avant de remplacer les composants
concernés, controler les céables et con-
nexions.

~ Siles valeurs mesurées different seulement
légérement des valeurs assignées, net-
toyer les douilles et fiches des appareils de
contrdle et cables de mesure et réitérer le

contrdle.

(Fig. MOT. 17)

REGLAGE DU RALENTI ET DU CO

~ Le régime de ralenti ne peut pas étre ré-
glé.

— La teneur en CO est influencée par la ré-
gulation Lambda et ne peut étre régiee.

— Dévisser la vis d'obturation du collecteur
d'échappement droit et monter 'adapta-
teur V.A.G. 1318/12 ainsi que le raccord
flexible V.B.G. 1132,

— En se référant a la notice d'utilisation, rac-
corder le controleur de CO
V.A.G. 1363/A avec 'adaptateur flexible
V.A.G. 1363/3 pour la mesure du CO.

Nota. - L'adaptateur flexible V.A.G.
1363/3 doit étre fixé solidement au rac-
cord flexible V.A.G. 1732 pour qu'il n'y ait
aucun mandue d'étanchéité a 1'échappe-
ment.

— Contréler la teneur en CO sur le
V.A.G. 1363

— Valeur assignée (%/vol) .......... 0,3 a 1,2

— Répéter le contréle du CO au tube de pré-
levement du CO de gauche.

- Si la teneur en CO est inférieure a
0,3 % vol., élimirier le défaut d’étancheéité
dans la zone du tube de prélévement du
CO ou du céble de mesure allant au
V.A.G,1363.

- Si la teneur en CO est supérieure a
1,2 % vol., éliminer le défaut d'étanchéité
du systéme d'échappement entre le mo-
teur et la sonde Lambda.

— La défaillance ou l'encrassement d'une
bougie d’allumage entraine une augmenta-
tion de la teneur en CO, laquelle peut s'éta-
blir ainsi a 1,7 % vol.

STABILISATION DU RALENTI

o Contréle électrique de la soupape

— Débrancher la fiche de la soupape de sta-
bilisation de ralenti.

(Fig. MOT. 19)
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MOTEUR V6 ESSENCE

— Raccorder 'hnommetre a la soupape de sta-
bilisation du ralenti.

— Valeur assignée (Q) ..o Tall

- Sila valeur assignée n'est pas atteinte, rem-
placer la soupape.

Nota. — A température ambiante, la résis-
tance se situe dans la plage de tolérance
inférieure, et lorsque le moteur a atteint sa
température de fonctionnement, elle se
trouve dans la plage de tolérance supé-
rieure.

o Contrdle mécanique de la soupape

- Déposer la soupape de stabilisation du ra-
lenti.

~ Vérifier si la surface du piston de poussée
ne présente pas de traces de frottement
(contréle visuel) (fig. MOT. 19).

Nota. — Pour le contréle de la mobilité, ne
pas déplacer le piston de poussée a l'aide
d'un tournevis ou d'autres outils.

— Rebrancher la fiche de la soupape dépo-
sée.

— Mettre le contact d'allumage.

— Amorcer le diagnostic des actuateurs et ac-
tiver la soupape de stabilisation du ralenti,

— Contrdler si le piston de poussée fonc-
tionne parfaitement d'une butée a l'autre.

— Sil'on constate des traces de frottement en-
trainant la mobilité ou si le piston de pous-
sée est peu mobile, remplacer la soupape.

PRESSION D’ALIMENTATION

—~ Raccorder le dispositif manométrique
V.A.G. 1318 entre la conduite d’alimenta-
tion en carburant et le tuyau collecteur de
carburant. Le levier du dispositif manomé-
trique en position « ouvert » (fig. MOT. 20).

— Débrancher du régulateur de pression, la
conduite de dépression reliée au collec-
teur d'admission et l'obturer.

Nota. — Lors du contrdle suivant de pres-
sion, si du carburant s’échappe du raccord
de dépression du régulateur de pression,
remplacer ce dernier.

— Activer le relais de pompe & carburant. La
pompe a carburant doit fonctionner.

~ Sila pompe a carburant ne fonctionne pas,
la contrdler.

— Valeur assignée (bar) .. 3,8 34,2

— Silavaleur assignée n'est pas atteinte, rem-
placer a titre d'essai, le régulateur de pres-
sion et répéter le contréle de la pression.

- Sila valeur assignée n'est de nouveau pas
atteinte, vérifier si la pompe a carburant ou

(Fig. MOT. 20)

la conduite d’alimentation présente un en-

dommagement (par exemple pincements).

Le cas échéant, la remplacer.

— Sila valeur assignée est dépassée, vérifier
si la conduite de retour présente un en-
dommagement (par exemple pince-
ments) ; si nécessaire, la remplacer.

Nota. — Lors du contréle suivant, le moteur
ne doit pas fonctionner inutilement long-
temps avec le flexible de dépression dé-
branché, car la pression plus élevée du
carburant risque d'entrainer un enrichisse-
ment du mélange air-carburant qui, dans
certaines circonstances, produit un dépas-
sement des limites de régulation Lambda
et donc la mémeorisation d'un défaut.

— Faire tourner le moteur au ralenti.

— Débrancher les consommateurs électri-
ques (climatiseur etc.).

- Rebrancher le flexible de dépression sur
le régulateur de pression, tout en obser-
vant la chute de pression au manometre.

— Lors du branchement du flexible de dé-
pressicn, la pression du carburant doit
baisser d'environ 0,5 bar.

— Si cette modification de pression n’a pas
lieu, procéder aux contrdles suivants :

- vérifier si le flexible de dépression pré-
sente des défauts d'étanchéité (fentes,
endommagement),

- vérifier le passage au niveau du raccord
de dépression sur la tubulure d'admis-
sion. A cet effet, débrancher le flexible
sur le régulateur de pression et souffler
a l'intérieur.

— En cas d'absence de défaut d'étanchéité et
s'll y a passage a l'intérieur du raccord de
dépression, remplacer le régulateur de
pression.

PRESSION DE RETENUE

— Pression de retenue : 10mn aprés l'arrét
du moteur (pression minimale) (bar) :
- a moteur froid v By
- a moteur chaud .. [T N 1

Nota. — [l est normal quil se produise une
montée de pression lorsque le moteur est
chaud, en raison de la dilatation du carbu-
rant.

- Sila pression de retenue est inférieure aux
valeurs indiquées, procéder au contrdle
suivant :

- vérifier I'étanchéité des raccordements
du dispositif manométrique,

- vérifier I'étanchéité des conduites de car-
burant,

(Fig. MOT. 21)

- contrdler le clapet antiretour dans la
pompe électrique a carburant,
- vérifier I'étanchéité des injecteurs.
— 8'll n'y a aucun défaut d'étancheité et si le
clapet antiretour dans la pompe électrique
a carburant est en bon état, remplacer le
régulateur de pression et répéter le con-
tréle de la pression de retenue.

CONTROLE DU RELAIS DE POMPE

Nota. — Le relais de la pompe & carburant
se trouve dans la centrale électrique, a gau-
che sous le tableau de bord.

— Déposer le vide-poches au -plancher, a
I'avant et a gauche.

— Extraire les fusibles 29 et 34 du porte-fusi-
bles.

~ Extraire le fusible 28 du porte-fusibles et
raccorder la lampe-témoin a diodes
V.A.G. 1527 entre la masse et l'un des
deux contacts du fusible 28.

— Actionner briévement le démarreur.

— Le relais de pompe & carburant doit étre
excité (perceptible au toucher et audible),
la lampe-témoin a diodes doit s'allumer.

CONTROLE DES INJECTEURS

o Contrdle électrique

— Débrancher la fiche de l'injecteur a contrd-
ler.

— Mesurer la résistance de chaque injecteur.

— Valeur assignée (Q) :
- Bosch 15 a17
- Siemens ... 13,5 a 14,5

— Silavaleur assignée n'est pas atteinte, rem-
placer l'injecteur correspondant.

DEBIT D’INJECTION

— Conditions préalables de contrdle : pres-
sion d’alimentation correcte.

— Déposer le flexible d'admission entre le
débitmetre d'air massique et 'amortisseur
de bruit.

— Si nécessaire pour la dépose du tuyau col-
lecteur de carburant, débrancher les ca-
bles d'allumage et les placer sur le cté.

— Débrancher les fiches des injecteurs.

— Dévisser le tuyau collecteur de carburant
de la tubulure double voie.

— Débrancher le flexible de dépression du
régulateur de pression de carburant.

— Soulever le tuyau collecteur de carburant
et les injecteurs de la tubulure double voie
et placer chaque injecteur a contrdler dans

VAG1348/3-2—,

VAG1348/3A
(Fig. MOT. 22)
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MOTEUR V6 ESSENCE

EMPLACEMENT DES ELEMENTS DU SYSTEME D’INJECTION ET D’ALLUMAGE

|
L\
\

——
===
———

Sty

\
===

\\ﬁ@ 1T L
e

29 28 27 26 25 24 23 22 21 20 19 18 17

1: Electrovanne (1) du réservoir a charbon actif. — 2 : Etage final de puissance des bobines d'allumage. — 3 : Connexion a fiche de
sonde Lambdal. — 4 : Connexion & fiche de détecteur de cliquetis. — § : Régulateur de pression de carburant. — 6 : Point de masse sur
la tubulure d'admission. ~ 7 : Clapet de commutation de tubulure double voie. — 8 : Potentiomeétre de papillon. — 9: Soupape de
recyclage des gaz d’échappement. — 10 : Capteur de température de recyclage des gaz d'échappement (sur 'élément inférieur de
tubulure d'admission double voie sous le boltier de papillon). — 11 : Transmetteur de température du liquide de refroidissement (sur
le tuyau de liquide de refroidissement derriére la culasse). ~ 12 : Connexion a fiche du détecteur de cliquetis II. - 13 : Connexion a
fiche de sonde Lambdall. — 14: Sonde Lambdall. — 15: Appareil de commande MPI. - 16: Connexion & fiche des bobines
d'allumage. — 17: Transmetteur de Hall. — 18: Connexion a fiche de transmetteur régime moteur (connexion a fiche grise). —
19 Connexion a fiche de transmetteur de point d’allumage (transmetteur de répére de référence connexion a fiche noire). —
20 : Transmetteur de régime moteur. — 21 : Transmetteur de point d’allumage (transmetteur de repere de référence a gauche sur le
carter de vilebrequin. — 22 : Détecteur de cliquetis II. — 23 : Bobines d'allumage. — 24 : Injecteurs. — 25 : Détecteur de cliquetis I. —
26 : Soupape de stabilisation du ralenti. — 27 : Sonde Lambda . — 28 : Point de masse sur le support droit du moteur. — 29 : Débitmetre
d'air massique.
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MOTEUR V6 ESSENCE
-

un verre gradué du contrdleur de débit
d'injection V.A.G. 1602 (fig. MOT. 21).

— Activer le relais de pompe a carburant. La
pompe a carburant doit fonctionner.

— Contréler 1'étanchéité des injecteurs (con-
tréle visuel). Lorsque la pompe & carburant
fonctionne, une ou deux gouttes seulement
doivent s'écouler d'un injecteur en une mi-
nute.

- Si la perte de carburant est plus impor-
tante :

- couper le contacteur d’allumage et rem-
placer l'injecteur non étanche,
- remplacer les bagues-joints.

— Relier un contact de l'injecteur & contréler

a la masse du moteur au moyen de cébles

d'essai et de la pince crocodile du

V.A.G. 1594

Relier le deuxiéme contact de l'injecteur au

poble positif, au moyen de la commande a

distance V.A.G. 1348/3 &, du céble adap-

tateur V.A.G. 1348/3-2 et du cable auxi-

liaire (fig. MOT. 22).

— Actionner la commande a distance
V.A.G. 1348/3 A pendant 30 s.

~ Aprés avoir activé les trois injecteurs d'une
rangée de cylindres, placer les verres gra-
dués sur une surface plane.

— Valeur assignée (ml) .............. 88 a 110

Si la valeur mesurée d’'une ou de plusieurs

injecteurs est inférieure ou supérieure a.la

valeur assignée indiquée. Remplacer l'in-
jecteur défectueux.

—~ Répéter le contrdle aux injecteurs de la
deuxiéme rangée de cylindres.

— Siles valeurs mesurées sur l'ensemble des
injecteurs se situent en dessous ou au-des-
sus de la valeur assignée indiquée, contro-
ler la pression du systéme.

Nota. — Avant la pose, remplacer les joints
toriques de tous les injecteurs et les hu-
mecter légerement d’huile moteur propre.

(Fig. MOT. 24)

— Lors de la pose, veiller a ce que les joints
toriques des injecteurs, ne soient pas en-
dommagés.

— Remettre en place la conduite collectrice
de carburant avec les injecteurs freinés sur
la tubulure d’admission double voie et I'en-
foncer réguliérement.

POTENTIOMETRE DE PAPILLON

o Contrdle de 1’alimentation

— Débrancher la fiche du potentiomeétre de
papillon.

— Mettre le contact d'allumage.

~ Brancher le voltmétre successivement en-
tre les contacts (1) et (2) ainsi que (1) et
(3) (fig. MOT. 23).

— Valeur assignée: respectivement 4,5 a
5,5 volts.

— Siles valeurs assignées sont atteintes, con-
tréler la résistance du potentiometre de pa-
pillon.

— Sil'une des valeurs assignées n'est pas at-
teinte, contréler comme suit, les cébles al-
lant a l'appareil de commande MPIL

o Contrble de la résistance

— Raccorder le muiltimetre a main aux con-
tacts (1) et (2) (fig. MOT. 24).

— Valeur assignée (k.Q) ..o 1,5 a2 2,6

— Raccorder le multimeétre a main aux con-
tacts (2) et (3).

— Valeur assignée en position
de ralenti .0) oo 0,75 4 1,3

— Amener lentement le levier de papillon en
butée (position de pleins gaz). La résis-
tance doit alors monter a 3,6 k.ohms maxi.

— Sil'une des valeurs assignées n'est pas at-
teinte, remplacer le potentiométre de pa-
pillon.

- Le réglage du contacteur de ralenti s'ac-
compagne également de celui du potentio-
metre de papillon.

CONTACTEUR DE RALENTI

Nota. - Le contacteur de ralenti se trouve
dans le potentiomeétre de papillon.

- Réglage du céable d'accélérateur correct.

o Contréle

— Déposer 'amortisseur de bruit.

— Débrancher la fiche de l'élément de papil-
lon.

— Commuter le multimétre & main
V.A.G. 1526 sur la place ohmmique et le
raccorder aux contacts (4) et (6) (fig.
MOT. 24).

(Fig. MOT. 25)

— Valeur assignée (passage) () ... 0

— Actionner légérement le papillon.

— Valeur assignée: ohm (pas de pas-
sage).

— Si la valeur assignée n'est pas atteinte ou
si elle n'est atteinte qu'apres une ouverture
assez grande du papillon, régler le contac-
teur de ralenti.

— Si la valeur assignée n'est de nouveau pas
atteinte aprés réglage du contacteur de ra-
lenti, remplacer le potentiometre de papil-
lon.

Nota. — Lors de la repose de I'amortisseur
de bruit, veiller particuliérement a 1'étan-
chéité du siége de I'élément de papillon.

— Aprés avoir effectuer le contrdle, procéder
au réglage de base du moteur.

o Réglage

— Déposer 'élément de papillon.

— Desserrer les deux vis du potentiometre de
papillon.

~ Tourner le potentiomeétre de papillon dans
le sens de la fleche (fig. MOT. 25), jusqu'a
ce que la butée soit perceptible. Pendant
I'opération, le papillon « des gaz » ne doit-
pas étre déplacé.

— Bloquer le potentiomeétre de papillon dans
cette position.

— Controler de nouveau le contacteur de ra-
lenti.

DEBITMETRE D’AIR

o Alimentation en tension
— Débrancher la fiche du débitmetre d'air
massique.
— Raccorder le volimeétre entre les contac-
teurs (2) et (3) (fig. MOT. 26).
— Mettre le contact d’allumage.
- Valeur assignée (V) ... 12 a 14
— Sila valeur assignée n'est pas atteinte, pro-
céder aux contrdles suivants :
- controler le fusible du débitmétre dans le
boitier électronique,
d'apres le schéma de parcours du cou-
rant, contrdler la continuité électrique du
céble de raccordement allant du contact
(3) au fusible. Valeur assignée : 0,5 ohm
maxi,
- contréler la continuité électrique du ca-
ble de raccordement allant du contact (2)
a la masse du moteur; Valeur assignée :
0,5 ohm maxi.
¢ Contréle du fonctionnement du
débitmétre d’air massique
— Repousser le capuchon de la fiche bran-
chée du débitmetre d’air massique.
Nota. — A l'arriére de la fiche, les alvéoles
sont repérées de fagon appropriée.

(Fig. MOT. 26)
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MOTEUR V6 ESSENCE

-~ Brancher le voltmétre entre les contacts (2)
et (1).

— Mettre le contact d’allumage.

—~ Valeur assignée (V) ..o 0,3a1l1,1

— Laisser tourner le moteur, déconnecter les
consommateurs électriques (le ventilateur
ne doit pas fonctionner) et modifier en con-
tinu le régime entre le ralenti et 4 000 tx/
mn.

— Valeur assignée : en fonction du régime, la
tension se modifie entre 1,5 volts et
3,4 volts maxi.

— Si les valeurs assignées ne sont pas attein-
tes, remplacer le débitmetre d'air massi-
que.

COMMUTATION
DE TUBULURE DOUBLE VOIE

o Contrdle du fonctionnement

- Le contréle ne doit étre effectué que sil'on
constate un manque de puissance.

— La commutation de la tubulure double voie,
de la course d'admission longue sur la

course courte, s'effectue a environ
4 000 tr/mn.
— Augmenter le régime moteur a nettement
plus de 4000tr/mn. Pendant l'opéra-
tion,la capsule de dépression pour commu-
tation de tubulure double voie, doit s'exci-
ter. (Emplacement de montage: sur la
tubulure double voie a l'arriére a gauche).
Si la commutation n'a pas lieu, effectuer les
contréles suivants :
- contrdler le clapet de commutation de tu-
bulure double voie,
contréler l'étanchéité, le passage et le
bon raccordement des conduites de dé-
pression,
contrdler la mobilité de la mécanique de
commutation. (Actionner la tringlerie de
commutation a la main).

o Contréle du systeé de dép i

— laisser tourner le véhicule au ralenti pen-
dant 2 4 3 mn (pour générer une dépres-
sion).

— Couper le contact d’allumage.

— Débancher la fiche (2 pdles) de la soupape
de commutation de tubulure double voie.

1

SYSTEME D’INJECTION

- -

. Conduite de retour du carburant. — 2 : Vis de fixation. — 3 : Collier de serrage. —
. Bague-joint. — 5 : Régulateur de pression. — 6 : Tuyau collecteur de carburant. —
. Conduite d'amenée de carburant. — 8: Agrafes de slreté pour injecteurs. —
. Bague-joint. — 10 : Injecteurs. - 11 : Bague-joint. — 1é : Tubulure double voie.

— Mettre I'un des contacts de 1'électrovanne
a la masse du moteur a l'aide des cébles
de contréle et de la pince crocodile du
V.A.G. 1594 (fig. MOT. 27).

— Mettre le second contact de 1'électrovanne
au poéle + a l'aide de la télécommande
V.A.G 1348/3 K, du céable adaptateur
V.A.G. 1348/3-2 et du céable auxiliaire.

— Actionner la télécommande V.A.G. 1348/
3 A pendant 2 & 3 mn environ ; pendant
cette opération, la capsule de dépression
doit rester activée.

— Sila capsule de dépression recule, contro-
ler la capsule en procédant comme suit :

— Couper le contact d'allumage.

— Débrancher les conduites de dépression
de la capsule de dépression de commuta-
tion de tubulure double voie.

— Raccorder la pompe a main V.A.G. 1390
a la capsule de dépression.

— Actionner la pompe & main et cbserver le
processus de commutation.

~ Contrdler I'étanchéité de la capsile de dé-
pression. (La capsule de dépression ne doit
pas revenir en position initiale tant que I'on
n'effectue pas de mise a l'atmosphere au
niveau de la pompe a main).

— Si nécessaire, remplacer la capsule de dé-
pression.

— Si aucun défaut n'a été constaté lors des
contréles précédents, débrancher la fiche
du clapet et relier les contacts du clapet
aux pdles positif et négatif.

- Contréler le passage d'ar dans le clapet
(débrancher la conduite de dépression et
insuffler de 1'air).

— Si nécessaire, remplacer le clapet de com-
mutation de tubulure double voie.

VAG1348/3-2

(Fig. MOT. 28)
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MOTEUR V6 ESSENCE

REGULATION LAMBDA

¢ Contrélle

- Débrancher la connexion a fiche pour
chauffage de la sonde Lambda de la ran-
gée de cylindres de droite et de gauche.

{Emplacement, voir éclaté).

~ Racorder le voltmeétre entre les contacts (1)

et (2) (fig. MOT. 28).

- Laisser tourner le moteur.

= Valeur assignée : environ 12 A 14 volts.

= Si la valeur assignée n'est pas atteinte, pro-
céder aux contrdles suivants :

- contrdler le fusible de chauffage de
sonde Lambda.

- d'apres le schéma de parcours du cou-
rant, contrdler la continuité électrique du
cible de raccordement allant du contact
(1) au fusible. Valeur assignée : 0,8 ochm
maxi (si nécessaire. contrdler l'affectation
des contacts),

- vérifier la continuité électrique du cable
de raccordement allant du contact (2) a
la masse du moteur. Valeur assignée :
0,8 ohm maxi,

- contrdler le relais de la pompe a carbu-
rant.

- Sila valeur assignée est atteinte, raccorder
le multimétre V.A.G. 1826 entre les con-
tacts (1) et (2).

- Valeur de température
ambiante () 248

Nota. - La résistance augmente fortement a
la moindre élévation de température.

- Si la valeur assignée n'est pas obtenue.
remplacer la sonde Lambda.

- Débrancher la connexion a fiche du cable
de signal de la sonde Lambda.

~ Raccorder le multimeétre entre le contact
(4) de la fiche et la masse du moteur.

- Valeur assignée oo Q

SYSTEME D’ADMISSION

1: Partie supérieure de la tubulure double voie. - 2 et 3: Vis d'assemblage. -
4: Joint. - B: Soupape de stabilisation du ralenti. ~ 8 et 7: Vis de fixation de
soupape. - 8 : Bnde. - 9: Partie inférieure de la tubulure double voie. ~ 10 : Joint. -
11: Vis d'assemblagé. - 12 : Capsule de dépression pour commutation de tubuiure
double voie. — 13 : Visd'assemblage de boitier papillon. - 14 : Elément de papillon. -
15 Joint. - 16 : Vis de collecteur. - 17 : Soupape mécanique pour recirculation des
yaz d'échappement. - 18 . Capteur de température de recirculation des gaz d'échap-

pement. ~ 19 : Joint.

~ Sila valeur assignée n'est pas atteinte. rem-
placer la sonde Lambda.

- Sila valeur assignée est atteinte. commuter
le mulumétre sur l'échelle de mesure
2 volts et le raccorder entre le contact (4)
de la fiche du cable de signal du faisceau
de cables allant & 'appareil de commande
MPI et la masse du moteur.

-~ Valeur assignée (mV) 400 + S0

¢ Dépose-repose sonde Lambda

- Débrancher les connexions a fiche de cha-
cune des sondes Lambda (emplacement
de montage. voir éclaté)

-~ Ouvrir le serre-cébles.

- Dévisser la sonde Lambda.

- Lors de la repose de la sonde Lambda, se
conformer aux points suivants :

~ A la repose. les serre-cables doivent im-
pérativement étre remis a leur place d'on-
gine afin d'éwiter tout contact du cable de
la sonde avec le tuyau d'échappement.

- Le filetage de la sonde Lambda est enduit
d'une pate de montage. Cette pate ne doit
ps pénéuer les fentes de la sonde.

- Couple de serrage (daN.m) 5,0

Alumage
GENERALITES

- Afin d'éviter tous dommages corporels
etou la destruction du systéme d'allumage
et d'injection. tenir compte des points sui-
vants :

- ne pas toucher avec la main ou débran-
cher les cables d'allumage lorsque le
moteur tourne ou se trouve au régime de
lancement,

- ne débrancher et rebrancher les cables
du systéme d'allumage et d'mjection. y
compris les cibles des appareils de me-
sure, que lorsque le contact d'allumage
ast coupé.

- sile moteur doit étre utilisé au régime de
lancement sans étre démarré (par exem-
ple lors du contréle de compression), dé-
brancher la fiche & 4 pdles de 'étage final
de puissance pour bobines d'allumage
ainsi que les six fiches des injecteurs.

Attention. ~ Sur les véhicules équipés d'un
autoradio & codage antivol. demander le
code avant de déconnecter la batterie.

- Ne déconnecter et reconnecter la batterie
que lorsque le contact d'allumage est
coupé. car sinon l'appareil de commande
MPI peut étre endommageé.

BOBINES D’ALLUMAGE

~ Emplacement de montage des connexions
a fiche (voir éclatés).

Nota. - Vérifier si I'isolatuon des cables de
raccordement entre l'étage final de puis-
sance et les bobines d'allumage awnsi
qu'entre les bobines et la connexion a fiche
dans le porte-fiche n'est pas endommageé.

o Contrdle résistance secondaire

- Débrancher les cables d'allumage des bo-
bines d'allumage.

- Raccorder un mulimeétre & main entre les
deux connexions des cables d'allumage de
la bobine a contréler (fig MOT. 29).
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MOTEUR V6 ESSENCE

— Valeur assignée: dans chaque cas 9 a
14 k.ohms,

— Si la valeur assignée n'est pas atteinte a
I'une des bobines, remplacer les bobines.

o Contrdle résistances primai

-~ Vérifier si les connexions a fiches présen-
tent des contacts mobiles, corrodés ou sor-
tis de 'enclenchement. Le cas échéant, ré-
parer le contact.

Nota. — L’'affectation des contacts dans la
connexion a fiche du porte-fiche est peu
importante, car la tension positive est four-
nie aux bobines d'allumage par les trois
contacts.

— Raccorder I'ohmmeétre entre un contact de
la fiche du porte-fiche et un contact de la
fiche a trois pdles de I'étage final de puis-
sance.

~ Valeur assignée: dans chaque cas
< 5 ohms.

— Cette valeur assignée doit étre atteinte lors
de chacune des trois mesures.

— Siles valeurs assignées ne sont pas attein-
tes, remplacer les bobines d’allumage.

o Contrdle alimentation en tension des
bobines d’allumage

— Défaire la connexion & fiche du porte-fiche.

— Mettre le contact d'allumage.

- Raccorder la lampe-témoin & diodes
V.A.G. 1527 entre la masse du moteur et
succesivement chacun des trois contacts
de la fiche.

— Valeur assignée : la lampe-témoin a diodes
doit s’allumer a chaque fois.

— Siles valeurs assignées ne sont pas attein-
tes, contrbler le céble de raccordement
d’apres le schéma de parcours du courant
et le remetire en état si nécessaire.

(Fig. MOT. 30)

TRANSMETTEUR
DE POINT D’ALLUMAGE

— Avant d'effectuer le contrble, s'assurer du
bon montage et du siége correct du trans-
metteur.

~ Débrancher la connexion a fiche du trans-
metteur de point d'allumage (repére : con-
nexion a fiche noire).

— Raccorder un muiltimétre aux contacts (1)
et (2) (fig. MOT. 30).

~ Valeur assignée : environ 1 k.chm.

— Silavaleur assignée n’est pas atteinte, rem-
placer le transmetteur du point d'allumage.

— Sila valeur assignée est atteinte, raccorder
le multimeétre & main aux contacts (1) et (3)
ainsi qu'aux contacts (2) et (3).

— Valeur assignée: ohm (pas de passage
du courant).

- Sila valeur assignée n'est pas atteinte, rem-
placer le transmetteur de point d'allumage.

TRANSMETTEUR
DE REGIME MOTEUR

- Avant d’effectuer le contrdle, s’assurer du
bon montage et du siége correct du trans-
metteur.

— Débrancher la connexion a fiche du trans-
metteur de régime moteur (repére con-
nexion a fiche grise).

— Raccorder un multimétre & main aux con-
tacts (1) et (2) (fig. MOT. 30).

— Valeur assignée : environ 1 k.ohm.

— Silavaleur assignée n'est pas atteinte, rem-
placer le transmetteur de régime moteur.

- Sila valeur assignée est atteinte, raccorder
le multimétre a main aux contacts (1) et (3)
ainsi qu'aux contacts (2) et (3).

— Valeur assignée : ohm (pas de passage
du courant).

— Sila valeur assignée n'est pas atteinte, rem-
placer le transmetteur de régime.

SYSTEME D’ALLUMAGE

2 345

nexion a fiche.

1: Appareil de commande MPIL — 2: Cables de signal de l'appareil de commande
MPI : 4 pdles, marron clair. - 3 : Etage final de puissance des bobines d'allumage. —
4 : Raccords primaires des bobines d’allurnage : 3 péles, marron foncé. — § : Connexion
a fiche : 3 pdles, bleue. — 6 : Transmetteur de Hall. — T : Transmetteur de point d'allu-
mage. — 8: Détecteur de cliquetisIl. — 9: Bobines d'allumage. — 10 : Détecteur de
cliquetis I. — 11 : Fiche de bougie avec bougie. — 12 : Connexion & fiche. — 13 : Con-
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MOTEUR V6 ESSENCE

TRANSMETTEUR DE TEMPERATURE
DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

o Contrdle
— Position de montage du transmetteur de
fempérature de liquide de refroidizsement

(voir éclatés).

— Débrancher la fiche du transmetteur de
température de liquide de refroidissement.
~ Raccorder I'ohmmeétre aux contacts (1) et

(3) du transmetteur (fig. MOT. 31).

~ Valeur assignées :

- pour une température de liquide de re-
froidissement d'environ 20°C : environ
2,5 k.ohmis,

- pour une température de liquide de re-
frodissement d'environ 80°C: environ
330 ohms.

~ Sila valeur assignée n'est pas atteinte, rem-
placer le transmetteur.

DETECTEURS DE CLIQUETIS

Nota. — Les détecteurs de cliquetis eux-mé-
mes ne peuvent pas faire 1'ocbjet d'un con-
tréle électrique.

~ Pour assurer un fonctionnement parfait des
détectewrs de cliquetis, il importe de res-
pecter précisément le couple de serrage
de 2 daN.m.

— Vérifier si la connexion a fiche présente
des traces de corrosion.

Attention. — Pour la remise en état de con-
tacts de la connexion a fiches des détec-
teurs de cliquetis, utiliser uniquement des
contacts dorés.

® Céibles des détecteurs de cliquetis

— Débrancher les connexions a fiches de
chacue détecteur de cliquetis dans le com-
partiment moteur.

— Contréler s'il y a court-circuit entre les trois
contacts de la fiche du détecteur de clique-
tis. Les cébles ne doivent avoir aucune liai-
son entre eux..

— En cas de liaison, remplacer le détecteur.

(Fig. MOT. 32)

Revision de la culasse

14
Depose

Nota. — La méthode décrite concerne la cu-
lasse gauche.

— Déposer la courroie trapézoidale a nervu-
res.

— Déposer la courroie crantée.

— Dévisser le tuyau d'échappement du col-
lecteur d’échappement.

— Dévisser du collecteur d'échappement, la
conduite d’échappement allant a la sou-
pape AGR (soupape de recyclage des gaz
d’'échappement) (fig. MOT. 32).

- Vidanger le liquide de refroidissement.

— Déposer le flexible de guidage d'air entre
le débitmetre d’air massique et la tubulure
d’admission.

— Débrancher toutes les fiches de bougie.

— Débrancher toutes les fiches des injec-
teurs.

— Dévisser les aérations du carter moteur au
niveau du couvre-culasse a gauche et a
droite.

— Deévisser la conduite d'alimentation et de
retour du carburant.

— Déclipser le cache du silencieux d'admis-
sion.

— Retirer les deux vis sous le cache.

— Appuyer sur le silencieux vers l'arriére et
le soulever vers le haut.

— Débrancher la conduite de dépression du
silencieux a gauche.

- Retirer le silencieux.

— Deévisser le cache de gauche des cébles
des injecteurs.

— Déclipser le cable d'accélérateur, l'accro-
cher et le degager.

— Deévisser sur le boitier de papillon, la con-
duite venant de la soupape du filtre a char-
bon actif.

— Dévisser la conduite de dépression de la
pompe de dépression et de la tubulure
d'admission.

— Débrancher la fiche de la soupape de sta-
bilisation du ralenti et du potentiomeétre de
papillon.

— Débrancher la conduite de dépression de
la capsule du régulateur de vitesse.

— Débrancher la fiche du transmetteur et du
contacteur de pression d'huile.

(Fig. MOT. 33)

— Débrancher la fiche du transmetteur de
Hall.

— Débrancher les conduites de dépression
du clapet de commutation de tubulure dou-
ble voie (bleue) ainsi que du clapet de re-
cyclage des gaz (marron) (fig. MOT. 33).

— Débrancher du tablier d’auvent, les fiches
de la sonde Lambda et du chauffage de
sonde, puis les degager.

— Dévisser de I'élément de papillon, la con-

duite de dépression allant vers la soupape

AKF a impulsions.

Dévisser le clapet de recyclage des gaz.

Dévisser de la tubulure d’admission, le

support de la conduite hydraulique et le ca-

ble de masse (fig. MOT. 34).

— Dévisser et retirer la tubulure d’'admission.

Obturer les orifices avec un chiffon propre.

Déposer la sonde Lambda.

— Dévisser du collecteur d'échappement la

téle calorifuge.

Dévisser le couvre-culasse.

- Déposer la protection AR de courroie cran-

tée.

Devisser la conduite allant du réservoir hy-

draulique a la pompe hydraulique.

— Déwisser la culasse.

— Déposer la culasse et son joint.

|

Démontage

—~ Déposer :
- les bougies,
- les collecteurs d'échappement,
- le transmetteur Hall.
— Dévisser les paliers d'arbre a cames (2) et
(3) et les déposer (fig. MOT. 35).

(Fig. MOT. 35)
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MOTEUR V6 ESSENCE

— Desserrer alternativement en diagonale,
les chapeaux de palier (1) et (4) (fig.
MOT. 35).

Nota. — Ne pas intervertir les chapeaux de
palier.

— Déposer 'arbre a cames.

- Comprimer les ressorts a l'aide de I'outil
de pression VW 541/1 et VW 541/5.

~ Déposer :

- les clavettes,

- les coupelles supérieures,
- le ressort,

- les coupelles inférieures,
- les bagues d'étanchéité,

- les soupapes.

Controles

CONTROLE DE

LA PLANEITE DE LA CULASSE

— Contréler la planéité de la culasse a l'aide
d'une régle et d'un jeu de cales.

— Effectuer la mesure en plusieurs endroits.

— Le défaut de planéité ne doit pas excéder
0,05 mm.

GUIDE DE SOUPAPE

o Contidle

— Placer une soupape neuve dans le guide,
I'extrémité de sa tige doit coincider avec
I'extrémité du guide.

Nota. — Etant donné la différence de diame-
tre des tiges, mettre uniquement une sou-
pape d'admission dans le guide d'admis-
sion, et une soupape d’'échappement dans
le guide d’échappement.

— Mesurer le jeu de basculement
MOT. 36).

— Se référer aux valeurs prescrites, voir
« Caractéristiques ».

¢ Remplacement

Nota. — Les culasses dont les bagues de sié-
ges de soupapes ne peuvent plus étre rec-
tifiées ne sont pas adaptées au remplace-
ment des guides de soupapes.

— A l'aide de I'outil 10-206, extraire le guide
usé du cété de l'arbre a cames.

Nota. — Les guides de soupapes de répara-
tion (avec collet), sont & déposer du cété
de la chambre de combustion.

— Enduire d’huile le guide neuf et, a 'aide de
l'outl 3121, l'emmancher a la presse

(Bg.

CULASSE

1: Vis de fixation coéllecteur. — 2 : Tubulure d'admission. — 3: Vis de protection. —
4 : Protecteur. — 8 : Vis'de couvre-culasse. — 6 : Vis de culasse. — T : Soupape de limi-
tation de pression. — 8: Vis de transmetteur Hall —- 9: Boitier du transmetteur de
Hall. — 10 : Culasse. — 11 : Joint de culasse.

jusqu’au collet dans la culasse froide du
coté de l'arbre a cames.

Important. - Lorsque le collet du guide est
en appui, la pression d'emmanchement ne
doit pas dépasser 1 t, sinon, le collet peut
se casser.

- Aléser les guides de soupapes avec l'alé-
soir 4 main 3120 en utilisant impérative-
ment de I'huile de coupe.

— Rectifier les sieges de soupapes.

SIEGES DE SOUPAPES

— Procéder si néccessaire, a la rectification
des siéges de soupapes : pour cela se re-
porter aux valeurs d'angles prescrites, voir
« Caractéristiques ».

~ Ne rectifier les siéges de soupapes que
pour obtenir un état de surface correct.

Nota. — Avant la rectification, calculer la cote
de rectification maxi admissible : si cette
cote est dépassée, il faut remplacer la cu-
lasse.

o Calcul de la cote maxi autorisée

— Engager la soupape et l'appuyer a fond
contre son siége.

— Mesurer I'écart entre la queue de soupape
&t le bord supérieur de la culasse.

- La valeur obtenue doit étre supérieure a
(mm) :
- soupape d’admission
- soupape d’échappement .

- Ecart mesuré moins cotes
les = cote de rectification.

ERBRE X CAMES

o Contrdle

Contréle du jeun axial

~ Mettre en place l'arbre a cames sur ses
paliers.

— Reposer les chapeaux de paliers n® 1 et 3.

— Mesurer le jeu axial ; celui-ci doit étre in-
férieur a 0,35 mm (fig. MOT. 37).

POUSSOIRS ET SOUPAPES

— Rectifice si nécessaire, les soupapes.

Nota. — L'épaisseur de matiére non usinée
de la téte de soupape doit demeurer supé-
rieure ou égale a 0,5 mm.

Important. — Les soupapes d'échappement
ne doivent pas étre rectifiées ; seul le ro-
dage est autorisé.

— Mettreen place les soupapes dans leurs
guides respectifs.

.. 33,8
.. 34,1
minima-

(Fig. MOT. 36)
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MOTEUR V6 ESSENCE

~ Reposer les étanchements des tiges de
soupape.

— Placer la douille de plastique sur la tige de
soupape. Huiler 'étanchement de tige de
soupape et le faire glisser avec précaution
sur le guide de soupape (fig. MOT. 38).

Nota. - Utiliser systématiquement la douille
de plastique pour la repose des étanche-
ments des tiges de soupapes.

— Mettre en place les ressorts, les coupelles.

— Comprimer les ressorts a l'aide de l'outil
de pression VW 541/1 et VW S541/5.

— Metire en place les clavettes.

— Huiler les surfaces d'appui des poussoirs
et poser ceux-ci.

ERBRE K CAMES

® Repose

— Huiler les surfaces d'appui.

— Mettre en place l'arbre a cames sur ses
paliers.

— Reposer les chapeaux de palier 1 et 4 en
les serrant alternativement en diagonale.

— Reposer les chapeaux de palier 2 et 3.

1 : Chapeau de palier. - 2 : Ecrou de chapeau de palier. ~ 3 : Arbre a4 cames. — 4 : Joint
de queue de soupape. — § : Culasse. ~ 6 : Bague joint d'arbre a cames. — 7 : Soupape
d’échappement. — 8 : Poussoir hydraulique. ~ 9 : Soupape d'admission.

COMMANDE DES SOUPAPES

JG

(Fig. MOT. 40)
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(Fig. MOT. 41)
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MOTEUR V6 ESSENCE

DIVERS

— Reposer les éléments annexes de la cu-
lasse, dans l'ordre inverse de la dépose

Repose

Nota. — La culasse proposée dans le pro-
gramme de piéces de rechange est utilisa-
ble a gauche comme & droite, et doit étre
équipée sur sa face avant d'un bouchon.

— Enduire le bord du bouchon de péte
d'étanchéité.

~ Emmancher le bouchon avec le mandrin
VW 295 jusqu’a ce que le bord externe du
bouchon affleure avec I'extrémité du chan-
frein de la culasse (fig. MOT. 39).

- Monter un joint de culasse neuf, les inscrip-
tions doivent étre orientées vers le haut.

— Tourner le vilebrequin dans le sens inverse
de rotation du moteur, jusqu'a ce que tous
les pistons se trouvent sensiblement au
méme niveau sous le PMH.

— Mettre en place la culasse.

— Serrer les boulons de culasse en deux pas-
ses (fig. MOT. 40) :
- 1" passe (daN.m)
- 2° passe (1/2 tour) ..

— Alaplace du serrage a 180°, le serrage en
2 x 90° est admissible.

Nota. - Aprés des réparations ou lors de ré-
visions, le resserrage des boulons de cu-
lasse n'est pas nécessaire.

Attention. — Avant sa mise en place, le joint
du couvre-culasse doit étre enduit d'une
mince couche de lubrifiant aux silicones
D 007 000 04 sur sa face intérieure et ex-
térieure.

— Les quatre arétes des surfaces d'étanchéité
de la culasse doivent étre enduites avec
précaution de Silmate AMV 174 004 01, &
l'aide d'un petit tournevis. L'orifice de sor-
tie d’huile (K) ne doit pas étre obturé par
du Silmate (fig. MOT. 41).

— Remonter les organes accessoires dans
T'ordre inverse de leur dépose.

— Reposerla courroie crantée, voir chapitre
« Mise au point moteur ».

— Faire le niveau de liquide de refroidisse-
ment.
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MOTEUR DIESEL

(72]
‘Wl
CARACTERISTIQUES 5
2
GENERALITES o £ itutif =
— Moteur turbo Diesel, quatre temps, quatre cylindres en ligne, placé Elements cons"t“tl s d“ mOteu' ‘LU
longitudinalement au-dessus de l'essieu AV. (O]
- Vilebrequin tournant sur cing paliers. BLOC-CYLINDRES
-~ Arbre a cames en téte entrainé par courroie crantée. — Alésage (cote d'origine) (mm) .. 79,81
— Soupapes en téte commandees par l'intermédiaire de poussoirs — Alésage (cotes de réparation) (mm) :
hydrauliques. - cote 1 79,76
— Culasse en aluminium. - cote Il 80,01
— Bloc-cylindres en fonte non chemisé. — Ecarte maxi toléré (mm) 0.1
— Craissage sous pression.
— Refroidissement liquide. PISTONS
— Alimentation par pompe d'injection électronique a distributeur, in- — Diameétre (cote d'origine) (mm) 79,47
jection directe avec échangeur air/air. - Diameétre (cotes de réparation) (mm) :
— Suralimentation par turbocompresseur. - cote I 79,72
— Recyclage des gaz d'échappement et catalyseur d’oxydation. - cote II 79,97
, , Position de montage L
SPECIFICATIONS GENERALES ~— Pistons 1 et 2 : grande cavité pour la soupape d’'admission orientée -
— Type moteur 1Z vers le volant-moteur. o
- Cylindrée (cm®) 1896 — Pistons 3 et 4 : grande cavité pour la soupape d’admission orientée —
- Nombre de cylindres 4 vers la poulie. =
— Alésage (mm) 79,5 Nota. — Sur les pistons neufs, l’appariemgnt du cylindres est repéré S
~ Course (mm) 95,5 par un point de couleur sur la téte de piston. 1T
— Rapport de compression 19,5/1 E
— Puissance maxi :
- W) 66 POSITION DE MONTAGE
- (ch) .. 90
— Régime a la puissance maxi (tr/mn) 4 000
— Couple maxi (daN.m) . 20,2
— Régime au couple maxi (tr/mn 1900
~ Carburant gazole
IDENTIFICATION MOTEUR

dre », se trouve entre la pompe d'injection et la pornpe a vide, sur
le bloc-cylindres.

— Un autocollant portant les « lettres-repéres moteur » et le « numéro S =
d’ordre » est en outre apposé sur la protection de courroie crantée, N \/ @

TYPE MOTEUR

~ , o o 3 Q
Le numéro de moteur « lettres-repéres moteur » et « numéro d'or: 3 c ) c (=) ‘ Q@ C‘ Q@
2 Yy 4 v “ v

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Segments N
- Jeu en hauteur (segments neufs) (mm) :
- segment supérieur 0,06 a 0,09
- segment d'étanchéité . 0,05 40,08
- segment racleur ... 0,03 40,06
— Jeu en hauteur (limite d’'usure) (mm) :
- segment supérieur i 0,25
- segment d'étanchéité [T O 1 51
- segment racleur 0.15
— Jeu a la coupe (segments neufs) (mm) :
- segment d’étanchéité 0,20 a 0,40
\ - segment racleur 0,25 a 0,50
— Jeu a la coupe (limite d'usure) (mm) :

- segment supérieur .1
- segment d'étanchéité 1
- segment racleur 1

[eNoNe]

CARROSSERIE
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MOTEUR DIESEL

(72)
BIELLES - cote II 53,50 - g'gig ‘w
® Sens de montage - cote III 53,25 - 9022 =
-~ Les marquages sur la bielle et le chapeau de bielle doivent étre ' -
dirigés c6té poulie (B) ; (K) : marquage de I'appariement par rap- CULASSE é
port au cylindre. — Gauchissement maxi (rectification interdite), maxi (mm) .. NTT|
— Pression de compression (bar) : 2z
- état neuf 25 4 31 ‘LU
ENSEMBLE BIELLE-PISTON - limite d'usure 19 (5
- différence maxi/cylindre 5
— Dépassement des chambres de turbulence (mm) ... 0,07
SIEGES DE SOUPAPES
~ Rectification des siéges de soupapes (mm) : - I
- échappement :
-a 31,2
-b 2,7
- angle de portée 45°
- admission :
- amaxi 35,7
-b 1,6
- angle de portée 45°
Ll
=2
SIEGE DE SOUPAPE ADMISSION o
=
o a
L) 3)
‘w
=

P § R

7
7

1: Segment. — 2: Piston. — 3: Axe de piston. — 4 : Segment 00
d'arrét. — 5: Bielle. — 6: Demi-coussinet. — 7: Bloc- / 3
cylindres. — 8 : Chapeau de bielle. — 9: Tige d'ajustage. —

10 : Gicleur d’huile. — 11 : Vis. — 12 : Boulon de bielle.

® Coussinet de bielle SIEGE DE SOUPAPE ECHEPPEMENT

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

— Jeu axial (mm) 0,37
— Jeu radial maxi (mm) 0,08
o a
VILEBREQUIN
— Jeu radial (avec plastigage) (mm) :
- état neuf 0,03 40,08 |
- limite d'usure 0,17 )
~ Jeu axial (mm) : 7 a |
- état neuf 0,07 20,17 / ;
- limite d'usure 0,37 |
¢ Manetons !
— Diameétre (cote standard) (mm) 47,80 ggﬁg !
~ Diameétre (cote de réparation) (mm) : / b |
- cote | 47,55 - 8,022 . ¥
- 0,042
- 0,022
- cote II 47,30 - 0 0ee /
- 0,022
- cote Il 47,05 7 592 /
o Tourillons
—~ Diametre (cote standard) (mm) 54,00 ° g'gig
~ Diameétre (cote de réparation) (mm): 0022 Nota. — Le fraisage AR de 30° du siége de soupape est absolument
- cote ] 83,78 0,042 nécessaire en raison du flux a l'intérieur du canal d'admission.

CARROSSERIE
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MOTEUR DIESEL

Nota. — Ne rectifier les si¢ges de soupapes que pour obtenir une
portée impeccable. Avant de procéder 4 la rectification, il faut cal-
culer la cote de rectification maximale admissible. Si la cote de
rectification est dépassée, le fonctionnement du rattrapage hydrau-
lique du jeu des soupapes n'est plus assuré et la culasse doit étre
remplacée.

— Calculer la cote de rectification maxi admissible a partir de I'écart
mesuré et de la cote mini (a).

— Cote mini (mm) :

- soupape d’admission 35,8
- soupape d'échappement 36.1

- Ecart mesuré moins cote mini = cote de rectification maxi admis-

sible.

A
),

SOUPAPES

— Admission (mm) :
-a 35,95
-b 1,97
- e 96,95
- 48°

— Echappement (mm) :
-a 31,45
-b 7.95
- ¢ 96,85
- 45°

— Les soupapes ne doivent pas étre rectifiées ; seul leur rodage est
autorisé.

Repé:
Affleurement des pistons (mm) (o mbrep d’; ;?::ches)
09lal 1
1,01 41,10 2
1,11a1.20 3

<c=c>
M\’/%\

O At ecd

{

DISTRIBUTION

- La distribution est assurée par l'intermédiaire d'un arbre a cames
en téte commandé par pignons et courroie crantée,

— Les soupapes sont commandées par l'intermédiaire de poussoirs
hydrauliques.

ARBRE A CAMES

~ L'arbre & carmies toume sur cing paliers.
— Jeu de fonctionnement maxi (mm) :

- axial 0,15
- radial (avec plastigage) 0,11

— Faux-rond maxi (mnm) 0,01

Repérage

— Diamétre primitif des cames (mm) 38

— Repérage par chiffres et lettres frappés entre les cames d'admis-
sion et d’échappement :
- cylindre 1 (K) w
- cylindre 2 (B) 028 F

I e ——1 -]
@ —_t e —————.
JEU AUX POUSSOIRS
’ — Ce jeu se contréle 3 froid et il n'est pas réglable.
— Course & vide (mm) 0.1
SPECIFICATIONS GENERALES
GUIDES DE SOUPAPES . . . X
. . — La lubrification du moteur s'effectue sous pression par pompe a
- Jeu maxi de basculement soupape/guide (M) ... 1,3 huile & pignons. Ces moteurs sont équipés d'un radiateur d’huile,
sous le filtre.
JOINT DE CULASSE ~ Capacité @)
Nota. - L'épaisseur du joint de culasse a utiliser dépend de l'affleu- - avec remplacement du filre 4,3
rement des pistons au PMH. - sans remplacement du filtre 3,8
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MOTEUR DIESEL

POMPE A HUILE
— Jeu d’engrénement des pignons (mm) :
- a neuf 0,05
- limite d'usure 0,20
— Jeu axial (mm) 0,15
o Pression d’huile
— Température (°C) 80
- Régime moteur (tr/mn) 2 000
-~ Pression (bar) 2
MANOCONTACT

0,75 a4 1,05

- Pression de coupure (bar)

REFROIDISSEMENT

SPECIFICATIONS GENERALES

— Le refroidissement est assuré par un liquide réfrigérant permanent
avec pompe a eau, motoventilateur et radiateur.

— Mélange préconisé (protection jusqu'a - 25°C) (%) :

POMPE D’INJECTION
— Marque Bosch
- Régime de ralenti (tr/mn)
- B.V.A. e 780 a 860
- B.V.A. e e oo 820 a 900
- Régime de rotation maximal (tr/mn) . . . . . . 4500
- Point de calage (cylindre n°l au PMH)
- valeur réglage (mn) P . 0,7 + 0;02
INJECTEURS
— Marque Bosch
— Pression de tarage (bar) :
- neufs 120 a 200
- limite d'usure 170

SURALIMENTATION

— Moteur suralimenté par turbocompresseur.

— Pression de suralimentation, a 3 000 tr/mn (ar) ........... 1,8 a2 2,05

- antigel 2,6
- eau 3,9
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
MOTOVENTILATEUR
— Ventilateur électricque + ventilateur supplémentaire. — Culasse (a froid, vis neuves) :
— Commandé par thermocontact. - éer serrage é
— Nombre de pal 8 (4 par ventilateur - 2° serrage
ombre ce paies “p ) - 3° serrage 180° (ou 2 x 90°)
THERMOCONTACT - _4 gerrage (motePr chauf:l) 90
. . — Fixation moteur/boite de vitesses :
~ Contacteur a deux positions. . MI10 8
— Premiére position (°C) : ) - Ml2 8
- enclenchement gi a gz — Pignon pompe d’injection 5,5
barrgt‘ ) sition (°C) : - a - Fixation pompe d'injection 2,5
- - i:ﬁiiehfr?q ‘im ) 99 a 105 - F?xat%on p:1gnon courro%e crantée sur vilebrequin ... 9+ 90°
- arrét (°C) ... 91 498 - Fixation pignon arbre a cames 4,8
— Chapeaux paliers vilebrequin 6,5 + 90°
VASE D’EXPANSION - Volant-moteur 6 + 90°
~ Tarage du bouchon (bar) 14a16 — Chapeaux de bielles 3+90°
— Couvre-culasse 1
THERMOSTAT — Conduits d'injection 2.5
- Température de début d’ouverture (°C) 85 — Vis de fixation injecteur .. 2
~ Température de fin d'ouverture (°C) 105 - Cpntactgur pression d’huile 25
— Course d’ouverture mini (mm) 7 - Vis de vidange huile moteur 3.0
— Tuyau d'échappement sur turbo 2.5
I NJ ECTI ON - Ecrou de paliers d'arbre a cames 2
— Moteur équipé d'un systéme d'injection directe avec pompe d'in-
jection distributrice, gestion du moteur entierement électronique
(Boitier de commande EDC Electronic Diesel Control).
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MOTEUR DIESEL

METHODES DE REPARATION

Mise au point
du moteur

Jeu aux soupapes

Nota. — Aucun réglage du jeu n'est possible
pour des soupapes commandées par des
poussoirs hydrauliques.

CONTROLE DES
POUSSOIRS HYDRAULIQUES

~ Aprés les travaux sur la commande des
soupapes, tourner avec précaution le mo-
teur de deux tours minimum, afin d'éviter
que les soupapes ne butent au démarrage.
Des bruits de soupapes irréguliers lors du
démarrage, ne constituent pas une anoma-
lie.

— Lancer le moteur et le faire tourner jusqu’a
ce que le ventilateur du radiateur se soit
enclenché une fois.

— Pendlant deux minutes, augmenter le ré-
gime a environ 2 $00 tx/mn. Si les pous-
soirs hydrauliques en coupelle sont encore

(Fig. MOT. 2)

bruyants, rechercher le poussoir défec-
tueux en procédant comme suit :

— Déposer le couvre-culasse.

— Tourner le vilebrequin dans le sens des ai-
guilles d'une montre jusqu'a ce que les ca-
mes des poussoirs en coupelle a contréler
se trouvent en haut.

- Repousser le poussoir en coupelle vers le
bas avec une cale en bois ou en plastique.
Si une course a vide de plus de 0,1 mm
est perceptible jusqu'a l'ouverture de la
soupape, remplacer le poussoir (fig.
MOT. 1).

Attention. — Apres la pose de poussoirs en
coupelle neufs, ne pas démarrer le moteur
pendlant environ 30 mn (les soupapes tou-
chent les pistons).

Distribution

CONTROLE

— Déposer le carter de protection supérieur
de la courroie crantée, puis le couvre-cu-
lasse.

— Tourner le vilebrequin afin d'amener le cy-
lindre n° 1 au PMH (repéres alignés) (fig.
MOT. 2).

— Mettre en place l'outil de contréle 2065 K
sur l'arbre & cames.

— La régle de réglage doit pouvoir étre in-
troduite dans 1'évidement de l'arbre a ca-
mes.

— Mesurer le jeu existant entre cet outil et la
culasse, de part et d’'autre de l'arbre a ca-
mes ; ces deux jeux doivent étre identi-
ques.

— Dans cette position, le mandrin de blocage
2064 doit pouvoir étre mise en place (fig.
MOT. 3).

— Le cas échéant, opérer a la dépose-repose
de la courroie crantée.

DEPOSE DE LA COURROIE

— Déposer la courroie a nervures trapézoi-
dales.

— Déposer la protection supérieure de cour-
roie crantée et le couvre-culasse.

— Amener le vilebrequin au PMH du cylin-
dre 1 (fleche) (ig. MOT. 2).

-~ Freiner l'arbre a cames avec une regle de
réglage (fig. MOT. 2).

— Ajuster la régle de réglage comme suit :

~ Tourner l'arbre a cames freiné de telle fa-
¢on qu'une extrémité de la regle de ré-
glage bute contre la passe. A l'autre extré-
mité de la regle de réglage, mesurer a
l'aide d'une jauge d'épaisseur, le jeu ainsi
obtenu. Glisser entre la régle de réglage
et la culasse, une jauge d'épaisseur de la
moitié de la valeur obtenue pour le jeu.
Tourner alors l'arbre a cames jusqu'a ce
que la regle de réglage repose sur la jauge
d’épaisseur. Glisser une deuxiéme jauge
d’'épaisseur de la méme valeur a l'autre ex-
trémité, entre la regle de réglage et la cu-
lasse.

— Bloquer le pignon de pompe d'injection
avec un mandrin d'arrét (fig. MOT. 3).

— Desserrer le galet-tendeur.

— Déposer 'amortisseur de vibrations et la
poulie.

— Déposer la protection inférieure de cour-
roie cramntée.

— Repérer le sens de rotation de la courroie
crantée.

Moteurs avec galet-tendeur

semi-automatique

— Déposer le galet-inverseur (voir encadré
« Distribution »).

- Retirer la courroie crantée.

REPOSE DE LA COURROIE

— Vérifier que le repere de PMH sur le vo-
lant-moteur et le repere de référence coin-
cident (fig. MOT. 2).

— Desserrer d'un demi-tour la vis de fixation
du pignon d'arbre a cames. Désolidariser
du cbéne d'arbre a cames, le pignon d’'ar-
bre & cames d'un coup de maillet (donné
sur un mandrin passé a travers l'alésage
de la protection AR de courroie crantée).

Moteur sans galet-tendeur

semi-automatique

— Mettre en place la courroie crantée (res-
pecter le sens de rotation) et retirer le man-
drin d'arrét sur le pignon de pompe d'in-
jection.

— Tendre la courroie crantée (tourner vers la
droite le galet-tendeur avec une clé (fig.
MOT.4).

(Fig. MOT. 3)

(Fig. MOT. 4)
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ra

— Valeur sur l'échelle graduée: 12 a 13
(VW 210) mesurée entre le pignon d’'arbre

DISTRIBUTION a cames et le pignon de pompe d'injection.

— Serrer la vis de fixation du pignon d'arbre

123456 789101112131415161517 4 cames a 4,5 daN.m.

— Serrer I'écrou de blocage du galet-tendeur
a 4,5 daN.m.

— Retirer la regle de réglage.

— Tourner le vilebrequin de deux tours, dans
le sens de rotation du moteur, et vérifier
encore une fois que la tension de la cour-
roie crantée corresponde bien & la valeur
assignée.

ra

ra

GENERALITES

Moteurs avec galet-tendeur

semi-automatique

— Mettre en place la courrcie crantée (res-
pecter le sens de rotation) et retirer le man-
drin d'arrét du pignon de pompe d'injec-

— Veérifier de nouveau que le repére de PMH
sur le volant-moteur et le repére de réfé-

ra

tion.
— Reposer le galet-inverseur.
— Couple de serrage (daN.m) ............ 2,8
— Tourner vers la droite le galet-tendeur,- Ll
avec une clé pour écrous, jusqu’a ce que =)
I'encoche et le bossage se trouvent en face o
(fig. MOT. 5). —
— Serrer 'écrou de blocage du galet-tendeur =
a2 daN.m. <L
(&)
1]
=

rence coincident.

313029 28 27 26 15 25 15 24 11 23 2221 20 — Sovmer 1o vie do fixation d pignon d'arbre
a cames a 4,5 daN.m.

1: Galet-tendeur. — 2: Vis. — 3: Levier de serrage. — 4: Capuchon antipoussiére. — - Retirer la régle de réglage.

5 : Clip d'écartement. —~ 6 : Protection supérieure. — 7 : Courroie crantée. — 8 : Vis. —

. . . t
9 : Excentrique. — 10 Galet-tendeur. — 11: Vis. — 12: Pignon d'arbre a cames. — Moteurs tous types

13: Vis. - 14: Galet-nverseur. — 1§: Vis. — 16: Protection AR - 171: Pompe ~ Reposer la protection de courroie crantée,
d'injection. — 18 : Support. — 19: Console. — 20: Pignon de pompe d'injection. — Pamortisseur de vibrations, la poulie et le
21: Pignon d'arbre intermédiaire. — 22: Pignon courroie crantée/vilebrequin. — couvre-culasse. )

23: Vis. — 24 : Vis. — 25 : Protection inférieure. — 26 : Poulie pompe a eau (suivant - Reposer la courroie a nervures trapézoi-
version). — 27 : Courroie a nervures trapézoidales. — 28: Poulie vilebrequin. — dales.

29 : Courroie trapézoidale. — 30 : Poulie pompe a eau (suivant version). — 31 : Poulie.

Lubrification

Ao paratean] CALAGE DE LA DISTRIBUTION CONTROLE DE LA

s S PRESSION D’HUILE ET DES

CONTACTEURS DE PRESSION

— Déposer le contacteur de pression d'huile
0,25 bax (isolant bleu) et le visser dans
l'appareil de controle (fig. MOT.6).

— Visser l'appareil de contrdle dans la cu-

lasse, a la place du contacteur de pression
d'huile.

le plan de couvre-
culasse

— Mettre le cable (marron) (3) de l'appareil
de contrdle a la masse (-).

o repére de volant moteur
celui du carter d'embra: I

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

-

O Repére sur pignon
[] Repére sur carter
@ Pige de calage
v Vilebrequin
BAC Arbre a cames
TDR Tendeur ou galet
PPE Pompe
IN] Injection
ARB Arbre
inter Intermédiaire

yage
la fendtre du carter)

(Fig. MOT. 5)

CARROSSERIE
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— Raccorder la lampe-témoin a diodes
V.A.G. 1527 avec les cibles auxiliaires de
V.A.G. 1594 3 la borne position (+) de la
batterie et au contacteur de pression
d'huile 0,25 bar (&). La diode électrolumi-
nescente doit s'allumer (fig. MOT. 6).

— Lancer le moteur et augmenter lenternent
le régime.

— A une pression de de 0,15 4 0,35 bar : la
diode électroluminescente doit s'éteindre ;
dans le cas contraire, remplacer le contac-
teur de pression d'huile.

— Brancher (B) la lampe-témoin a diodes sur
le contacteur de pression d'huile 0,9 bar
(fig. MOT. 6).

— A une pression de 0,75 a 1,05 bar: la
diode électroluminescente doit s’allumer ;
dans le cas contraire, remplacer le contac-
teur de pression d'huile.

- Continuer a augmenter le régime.

— A 2000tr/mn et une température de
80°C, la pression dhuile doit étre de
2 bars mini.

- A un régime plus élevé, la pression d'huile
ne doit pas dépasser 7 bars. Si nécessaire,
remplacer le couvercle de pompe a huile
avec le clapet de surpression.

Refroidissement

VIDANGE

— Quvrir le bouchon du vase d'expansion de
liquide de refroidissement.

— Extraire l'agrafe de retenue (3), retirer

-I'ajutage de raccord (2) du flasque de ré-

gulateur de liquide de refroidissement (4)

et débrancher la durit (1) ou dévisser le

flasque du régulateur de liquide de refroi-
dissement (4) (fig. MOT. 7).

(Fig. MOT. 7)

REMPLISSAGE

Nota. — Si le radiateur, 1'échangeur de cha-
leur, la culasse ou le joint de culasse ont
été remplacés, ne pas réutiliser le liquide
de refroidissement usagé.

Faire l'appoint de liquide de refroidisse-
ment jusqu’au repere maxi sur le vase
d’expansion.

— Fermer le vase d'expansion.

Faire tourner le moteur jusqu’'a enclenche-
ment du ventilateur.

Controler le niveau du liquide de refroidis-
sement et faire l'appoint si nécessaire.
Quand le moteur est a sa température de
fonctionnement, le liquide de refroidisse-
ment doit se trouver au repére maxi ; a mo-
teur froid, il doit étre compris entre les re-
peres mini et maxi.

CONTROLE D’ETANCHEITE

DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

— Pour le contrdle, utiliser les appareils
V.A.G. 1274 et 1274/4.

— Mettre ces appareils a la place du bouchon
de vase d’expansion.

— Pomper jusqu'a une pression de 1,5 bax
et s’assurer qu'il n'y ait aucune fuite du hi-
quide de refroidissement.

|

CONTROLE DE L’ETANCHEITE

~ Un systéme de carburant non étanche peut
avoir les conséquences suivantes :

- formation de mousse ou de bulles d’air
dans la conduite d'alimentation,

- manque de puissance, ratés,

- difficultés au démarrage.

—~ Fixer l'adaptateur V.A.G. 1274/2 au con-
tréleur du systéme de refroidissement
V.K.G. 1274 (fig. MOT. 8).

— Dévisser la conduite de retour de la pompe
d'injection.

— Visser le flexible de I'adaptateur a la place
de la conduite de retour sur la pompe.

— Poser les pinces pour flexibles 3093 ou
3094 aux emplacements suivants :

- conduite d’alimentation derriére le filtre
a carburant,

- conduite de retour derriére le filtre a car-
burant,

- conduite de retour vers la pompe d'in-
jection.

| j
[VAG127472A

(Fig. MOT. 8)

- Alaide dela pompe a main du contréleur,
établir une surpression de 1 a 1,5 bar.

— Bl la pression diminue en permanence, re-
chercher 'emplacement non étanche et éli-
miner le défaut.

Nota. — En déplagant les pinces pour flexi-
bles du filtre aux raccords du réservoir a
carburant, il est possible de contréler éga-
lement les conduites de carburant.

Injection

PRECAUTIONS

— Lors de travaux a effectuer sur le systéme
d'alimentation en carburantinjection, res-
pecter scrupuleusement les « cing régles »
de propreté suivantes :

-~ Nettoyer a fond les points de raccord et la
zone avoisinante, avant de dévisser les pie-
ces.

— Placer les pieces déposées sur une surface
propre et les couvrir. Ne pas utiliser de
chiffons pelucheux.

— Couvrir soigneusement ou obturer les
composants ayant été ouverts, lorsque la
réparation ne peut pas étre exécutée im-
médiatement.

— Ne reposer que des piéces propres.

—~ Ne sortir les pieces de rechange de leur
emballage qu'immeédiatement avant la
pose.

- Ne pas utiliser de pieces ayant été conser-
vées hors de leur emballage (par exemple
dans des caisses a outils etc.).

— Lorsque le systéme est ouvert, éviter :

- de travailler a l'air comprimeé,
- de déplacer le véhicule.

— 1l faut de plus veiller a ce que le gazole
n'entre pas en contact avec les durits. Le
cas échéant, les durits doivent étre immé-
diatement nettoyées. Les durits attacquées
par le gazole -doivent étre remplacées.

REGLAGE TRANSMETTEUR
DE POSITION DE L’ACCELERATEUR

-~ Monter la poulie de renvoi dans la position
correcte sur le transmetteur. La ligne pro-
longeant l'aréte du méplat doit passer au
centre du trou de fixation (fig. MOT. 9).

- Reposer le transmetteur avec la poulie de
renvol prémontée.

— Tourner la butée caoutchouc dans la posi-
tion adéquate (voir encadré).

— L'inscription « HS » est visible (pour boite
de vitesses mécanique).

(Fig. MOT. 9)
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MOTEUR DIESEL

— Enfoncer l'accélérateur a la main, jusqu’a
ce que la butée soit atteinte au niveau de
la butée caoutchouc.

— Régler 'accélérateur en agissant sur la vis
de réglage, de fagon a ce que le point de
résistance du contacteur de kick-down soit
tout juste atteint lorsque l'accélérateur en-
tre en contact contre la butée caoutchouc.

— S5i la butée est atteinte sans que l'on ne
sente de nette résistance, tourner la vis de
réglage vers la gauche jusqu'a ce que le
point de résistance soit perceptible.

— Si le point de résistance est atteint au ni-
veau de la butée caoutchouc avant que la
pédale ne soit en position de butée, tourner
la vis de réglage vers la droite jusqu'a ce
quil soit possible d'enfoncer la pédale
d’accélérateur sans résistance jusqu'a la
butée caoutchouc.

— Sur les véhicules a boite de vitesses auto-
matique, tourner la butée caoutchouc a
180°, jusqu'a ce que l'inscription « AG » soit
visible.

POMPE D’INJECTION

o Dépose

— Déposer la protection supérieure de cour-
roie crantée.

— Dévisser le couvre-culasse.

— Tourner le vilebrequin au PMH du cylin-
dre 1.

— Le repeére « 0 » sur le volant-moteur doit se
trouver sous l'aréte dans la fenétre (fig.
MOT. 2).

— La régle de réglage 2065 A doit pouvoir
étre introduite dans la rainure a l'arriére de
l'arbre a cames (fig. MOT. 2).

(Fig. MOT. 11)

Nota. — Si la rainure de l'arbre a cames est
recouverte par le bord supérieur de la cu-
lasse, tourner le vilebrequin d'un tour sup-
plémentaire. S'il n'est pas possible d'intro-
duire la regle de réglage lorsque le
vilebrequin est en position PMH, i est né-
cessaire de corriger le réglage de base
mécanique lors de la repose de la pompe
d'injection.

— Bloquer l'arbre a cames avec la régle de
réglage 2065 A.

— Si le moteur est déposé, I'amener au PMH
du cylindre 1 en procédant comme suit (fig.
MOT. 10) :

— Visser le dispositif de réglage 2068 & ; a
cet effet, dévisser le filtre a huile.

~ Régler le dispositif de réglage 2068 A sur
107 mum, l'encoche de gauche du vernier
constituant le point de référence.

— Tourner le vilebrequin jusqu'a ce que le
repere de PMH sur le volant-moteur coin-
cide avec l'aréte du dispositif de réglage.

— Dévisser les conduites de carburant de la
pompe d'injection et débrancher les con-
nexions a fiche.

— Déposer les conduites d'injection a l'aide
de la clé polygonale ouverte 3035.

Nota. — Toujours déposer le jeu de condui-
tes d'injection au complet. Ne pas modifier
la coudure des conduites.

— Dévisser l'écrou du galet-tendeur.

— Détendre la courroie crantée et la déposer
du pignon d'arbre a cames et du pignon
de pompe d'injection.

— Dévisser I'écrou de fixation du pignon de
la pompe d'injection d'environ un tour ;
pour cela, utiliser le contre-appui 3036.

— Dévisser la branche de l'extracteur 3032
d’'environ deux tours.

- Mettre en place l'extracteur ; les parties
fraisées de la branche de l'extracteur doi-
vent engrener dans les alésages du pignon
de la pompe d'injection (fig. MOT. 11).

— Desserrer le pignon de la pompe d'injec-
tion avec I'extracteur. Ne pas appliquer de
coups sur la tige.

— Dévisser I'écrou, déposer le pignon de la
pompe d'injection, ne pas perdre la cla-
vette-disque.

— Deévisser de la console, les vis de retenue
de la pompe d'injection.

— Déposer la pompe d'injection.

® Repose

~ Commencer par visser la pompe d'injec-
tion a la main sur la console. Pendant I'opé-
ration, orienter la pompe d'injection sur le
milieu des trous oblongs de la bride de la
pompe.

— Monter le pignon de la pompe d'injection.
Veiller au bon positionnement de la cla-
vette-disque.

«HS » / BV.A. : inscription « AG ».

COMMANDE D’ACCELERATION

1: Vis. — 2: Transmetteur de position de l'accélératewr. — 3: Poulie de renvoi. —
4 : Rondelle. - 8§ : Ecrou. — 6 : Vis de réglage. — T : Butée caoutchouc (B.-V.M. : inscription
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MOTEUR DIESEL

— Tourner le pignon de la pompe d'injection,
jusqu'a ce qu'il soit possible d'introduire la
douille de pigeage 2064 a travers le petit
alésage du pignon de la pompe d'injection
dans l'alésage de la console (fig. MOT. 3).

- Bloquer le pignon avec la douille de pi-
geage.

- Reposer et tendre la courroie crantée, voir
« Distribution ».

CALAGE
DE LA POMPE D’INJECTION

o Conditions préalables

- Réglage mécanique de base du moteur sa-
tisfaisant.

- Tension de la courroie crantée correcte.

~ Le moteur se trouve en position PMH,

— Deévisser la vis d'obturation de la pompe
d'injection.

— Visser 'adaptateur 3313 pour comparateur
a la place de la vis d'obturation (fig.
MOT. 12).

— Mettre en placs le comparateur avec un
poussoir dans |'adaptateur.

— Amener le comparateur sur une précon-
trainte d'environ 2 mm, serrer a fond
I'écrou de serrage de l'adaptateur.

- Tourner lentement le vilebrequin dans le
sens contraire au sens de rotation du mo-
teur (sens indiqué par la fleche (A)),
jusqu'a ce que l'aiguille du comparateur
s'immobilise (fig. MOT. 13).

— Desserrer le comparateur puis le resserrer
a fond avec une précontrainte d’environ
1 mm.

— Régler I'échelle de mesure sur « 0 ».

- Tourner lentement le vilebrequin dans le
sens contraire au sens de rotation du mo-
tewr (sens indiqué par le fleche (B)).
jusqu'a ce que le repere « 0 » figurant sur

(Fig. MOT. 13)

le volant-moteur, s'aligne avec le repére de

référence.

Nota. — Le repére de PMH doit étre atteint
lorsque I'on tourne le vilebrequin dans le
sens de rotation du moteur. Si l'on a dé-
passé par mégarde le repére de PMH :

- tourner le vilebrequin dans le sens in-
verse, jusqu’'a ce que le comparateur se
trouve de nouveau sur la position « 0 »
puis tourner dans l'autre sens jusqu'au
repére PMH,
relever la valeur du début de refoule-
ment sur le comparateur.

— Valeur de réglage
(course) (IMIM) .o

REMISE EN ETAT DES INJECTEURS

Nota. ~ Les injecteurs défectueux sont a
l'origine des anomalies suivantes :

0,7+0,02

- ratés d'allumage,

cliquetis dans un ou plusieurs cylindres,
surchauffe du moteur,

- perte de puissance,

dégagement excessif de fumees noires,
surconsommation de carburant,
dégagement plus important de fumées
bleues au départ a froid.

|

o Dépose

Déposer les conduites d'injection a l'aide

d'une clé polygonale ouverte.

— Toujours déposer le jeu de conduites au
complet. Ne pas modifier la forme coudée
des conduites.

& Contréle

- Les injecteurs se contrdle a l'aide du lec-
teur de défaut V.A.G. 1551 raccordé a la
prise diagnostic.

1 2 3 45 6

IMPLANTATION DES ELEMENTS D’INJECTION

78 9 10

18 17 16 15 14 13

1: Transmetteur de température de tubulure
transmetteur de régime moteur. — 3 : Connex
pointeau. — 4 : Clapet de recyclage des gaz.

téme d'injection directe Diesel. — 11 : Etouffo

liquide de refroidissement. — 6 : Connexion & fiche de la pompe d'injection. — 7 : Trans-
metteur de régime moteur. - 8: Relais du systéme d'injecton directe Diesel. —
9 : Fusible des bougies de préchauffage (60 A). — 10 : Appareil de commande du sys-

d'injection. - 13 : Connexion a fiche de la pompe d'injection. — 14 : Régulateur de débit
de la pompe d'injection. — 15 : Injecteur avec transmetteur de levée du pointeau. —
16 : Electrovanne de limitation de presion de suralimentation. — 17 : Clapet mécanique
de recyclage des gaz. — 18 : Débitmetre d'air massique.

d’admission. — 2 : Connexion a fiche du
ion a fiche du transmetteur de levée du
— 8 Transmetteur de température du

ir de carburant. — 12 : Clapet de début
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MOTEUR DIESEL
-

- En cas d'anomalie au niveau des injecteurs,
seul un remplacement peut étre envisageé,
car un réglage de la pression ou une re-
mise en état ne sont pas possibles,

- Vérifier les injecteurs avec le V.A.G. 1322
et la conduite de pression V.A.G. 132272
(fig. MOT. 14).

Attention. — Lors du contrdle des injecteurs,
veiller & ce que le jet de carburant ne par-
vienne pas sur les mains, car le carburant
pénetrerait dans la peau sous l'effet de la
forte pression et pourrait provoquer de
graves blessures.

— En cas de détérioration telle que cassure
ou déformation du téton d'injection, rem-
placer l'injecteur ou le corps d'injecteur
avec l'aiguille.

Pression d’injection

— Manometre branché (fig. MOT. 14).

~ Abaisser lentement le levier a main. Rele-
ver la pression en début d’'injection (bar) :
- neufs
- limite d'usure ...

Contrdle de 1’étanchéité

— Manomeétre en circuit.

- Abaisser lentement le levier 4 main et
maintenir une pression d'environ 150 bars
pendant 10 s. Aucune goutte de carburant
ne doit suinter de l'orifice des injecteurs.

— En cas de défaut d'étanchéité, remplacer
I'injecteur concerné.

SR & {

® Repose

— Remplacer systématiquement le joint en
cuivre entre la culasse et l'injecteur.

— Veiller au bon positionnement des sup-
ports de paliers dans la culasse.

— Couples de serrage (daN.m) :
- conduites d'injection
- vis de l'étrier de serrage .

(Fig. MOT. 15)

180 a 200

CLAPET DE DEBUT D’INJECTION

o Contréle électrique

— Débrancher la connexion a fiche de la
pompe d'injection.

— Effectuer une mesure de la résistance avec
le multimétre & main V.A.G. 1526 entre les
contacts 2 et 3 (fig. MOT. 15).

— Valeur assignée () .. 14 2 18

- Silavaleur assignée n'est pas atteinte, rem-
placer le clapet de début d'injection.

Alimentation en courant

— Procéder & une mesure de la tension avec
le multimetre a main V.A.G. 1526 entre le
contact 3 de la fiche et la masse du moteur
(fig. MOT. 16).

— Mettre le contact d'allumage.

— Valeur assignée : environ tension de la bat-
terie.

— Si la valeur assignée n'est pas atteinte, éli-
miner la coupure de cable ou le court-cir-
cuit en se référant au schéma de parcours
du courant.

TRANSMETTEUR
DE REGIME MOTEUR

~ Le transmetteur de régime moteur est le
transmetteur de régime et de repére de
référence. En cas de défaillance, le moteur
continue de fonctionner sur un programme
de secours et le transmetteur de levée du
pointeau assure la fonction de transmetteur
de remplacement.

(Fig. MOT. 16)

5 67

24 28 27 2426

SYSTEME D’INJECTION

9 10 11 12

232221620

1: Vis. — 2: Pignon de pompe. — 3 : Clavette-disque. — 4 : Vis creuse. — § : Conduite
d'alimentation. — 6 : Vis. — 7: Couvercle. — 8: Joint. — 9: Etouffoir de carburant. —
10 : Ajutage de raccordement. — 11 : Conduite de retour. — 12 : Ecrou. — 13 : Conduites
d'injection. — 14 : Connexion a fiche de I'étouffoir de carburant et du clapet de début
d'injection. — 15 : Vis. — 16 : Injecteur. — 17 : Vis de fixation. — 18 : Etrier de serrage. —
19 : Support de palier. — 20: Joint en cuivre. — 21: Clapet de début d'injection. —
22 : Tamis. ~ 23 : Joint torique. — 24 : Vis. — 25 : Couvercle du systéme d'avance a
l'injection. — 26 : Douille, — 27 : Ecrou. — 28 : Console.
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MOTEUR DIESEL

Contréle électrique

— Débrancher la connexion & fiche du trans-
metteur de régime moteur (voir encadré).

~ Effectuer une mesure de la résistance avec
le multimétre a main V.A.G. 1626 entre les
contactsl et 2 du transmetteur (fig.
MOT. 17).

— Valeur assignée (k.Q) ..o 1

— Silavaleur assignée n'est pas atteinte, rem-
placer le transmetieur de régime moteur.

TRANSMETTEUR
DE LEVEE DU POINTEAU

— Le signal du transmetteur de levée du poin-
teau est requis pour la détermination du
début d'injection. En cas de défaillance, le
début d'injection est commandé (en fonc-
tion du régime et de la charge), en cas de
fonctionnement normal, le début d’injection
est régulé (en fonction du régime, de la
charge et de la température).

Contrdle électrique

— Débrancher la connexion a fiche du trans-
metteur de levée du pointeau (voir éclaté).

- Effectuer une mesure de la résistance a
l'aide du multimetre a main V.A.G. 1526
entre les contacts du transmetteur,

- Valeur assignée (K.£2) ... 90 a 120

— Sila valeur assignée n'est pas atteinte, rem-
placer le transmetteur de levée du poin-
teau.

Préchauffage

CONTROLE DU SYSTEME

Conditions préalables

— Batterie en bon état.

— Appareil de commande du systéme d’in-
jection directe Diesel en bon état.

— Débrancher la fiche de raccordement du
transmetteur de température de liquide de
refroidissement (fig. MOT. 18).

(Fig. MOT. 17)

(Fig. MOT. 18)

Nota. — Le débranchement de la fiche si-
mule 1'état « moteur froid » et entraine un
processus de préchauffage correspondant
lors de la mise en circuit de l'allumage.

— Débrancher la fiche des bougies de pré-
chauffage.

— Procéder a une mesure de la tension avec
le muiltimétre & main V.A.G. 1526 entre
une fiche de bougie de préchauffage et la
masse du véhicule.

— Mettre le contact d'allumage.

— Valeur assignée (sur 20 s) (V) ... tension
batterie

- Silavaleur assignée n'est pas atteinte, con-
tréler le fusible (60 A) des bougies de pré-
chauffage (dans le boiltier électronique,
dans le caisson d'eau).

— Silefusible est en bon état, vérifier le cdble
de raccordement d'aprés le schéma de
parcours du courant.

— Pendant le processus de préchauffage si-
mulé, le témoin de temps de préchauffage
doit s'allumer.

Suralimentation

PRECAUTIONS

— Lors de travaux a effectuer sur le turbo-
compresseur, respecter scrupuleusement
les « cing regles » de propreté suivantes :

~ Nettoyer a fond les points de raccord et la
zone avoisinante avant de dévisser les pie-
ces.

— Placer les piéces déposées sur une surface
propre et les couvrir. Ne pas utiliser de
chiffons pelucheux.

— Couvrir soigneusement ou obturer les
composants ayant été. ouverts. Lorsque la

i
@) T VAG1397A

VAG 139748

(Fig. MOT. 20)

réparation ne peut pas étre exécutée im-
meédiatement.

— Ne reposer que des piéces propres.

— Ne sortir les pieces de rechange de leur
emballage qu'immeédiatement avant la
pose.

— Ne pas utiliser de piéces ayant été conser-
vées hors de leur emballage (par exemple
dans des caisses a outils etc.).

- Lorsque le systeme est ouvert, éviter :

- de travailler a l'air comprimeé,
- de déplacer le véhicule.

CONTROLE
DU TURBOCOMPRESSEUR

— Pour le contréle du turbocompresseur, la
régulation de pression de suralimentation
est « coupée », afin d'éviter qu'elle n'influe
sur le niveau de la pression de suralimen-
tation.

— Débrancher la fiche de l'électrovanne de
limitation de pression de suralimentation
(voir éclaté «Implantation des éléments
d'injection »).

— La pression de suralimentation est mesu-
rée avec le contréleur de turbocompres-
seur V.A.G. 1397/A et le lecteur de dé-
fauts V.A.G. 1551 pendant un parcours
d'essai (fig. MOT. 20).

Conditions préalables de contrdle

— Absence de défauts d'étanchéité dans le
systéme d'admission et d’échappement.

— Taux de compression correct, poussoirs
hydrauliques, injecteurs en bon état.

CONTROLE DES BOUGIES

Conditions préalables de contréle

— Batterie en bon état.

— Contact d'allumage coupé.

— Débrancher les fiches des bougies de pré-
chauffage.

— Raccorder la lampe-témoin a diodes
V.A.G. 1527 au péle positif de la batterie,
puis successivement a chaque bougie de
préchauffage (fig. MOT. 19).

— Sila diode électroluminescente s’allume, la
bougie de préchauffage est en bon état.

— Sila diode électroluminescente ne s’allume
pas, la bougie de préchauffage est défec-
tueuse, la remplacer.

— Déposer le capuchon d'obturation du tuyau
de raccordement de la tubulure d'admis-
sion.

(Fig. MOT. 21)
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MOTEUR DIESEL

- Vérifier le passage dans le tuyau de rac-
cordement (si nécessaire, éliminer la cou-
che de suie en grattant avec un fil métalli-
que).

— Brancher le flexible de mesure du contré-
leur de turbocompresseur sur le tuyau de
raccordement et le freiner par un collier de
flexible (fig. MOT. 21).

— Faire passer le flexible de mesure dans
T'habitacle, par le rebord AR du capot mo-
teur et a travers l'ouverture de la glace de
droite.

Nota. — Le raccordement des flexibles doit
étre absolument étanche, car dans le cas
contraire, risque d'erreurs de mesure.

— Veiller a ne pas pincer le flexible de me-
sure au niveau du capot moteur et de la
glace latérale.

— Mettre le contréleur de turbocompresseur
en circuit, amener le sélecteur de plage de
mesure en position + et brancher le flexi-
ble de mesure sur lajutage + (fig.
MOT. 20).

— Accélérer le véhicule en 3* a partir d'envi-
ron 1 500 tr/mn en mettant les pleins gaz.

— Valeur assignée
23000 tr/mn (bar) ... . 1,541,715

— Si la pression de suralimentation mesurée
n'est pas atteinte, les défauts suivants sont
possibles :

- défaut d’'étancheite entre le turbocom-
presseur et la tubulure d’admission,

- turbocompresseur défectueux (turbine
bloquée par des corps étrangers),

- actionnement (tringlerie, arbre) du cla-
pet by-pass difficile ou bloqué.

— Si la pression de suralimentation mesurée
est trop élevée, les défauts suivants sont
possibles :

- flexibles de la régulation de pression de
suralimentation débranchés, non étan-
ches ou obstrués,

- électrovanne de limitation de la pression
de suralimentation obstruée,

- actionnement (tringlerie, arbre) du cla-
pet by-pass difficile ou bloqué,

- capsule de pression non étanche.

REGULATEUR DE L& PRESSION DE
SURALIMENTATION

Condition préalable de contréle

— Pression de suralimentation correcte lors
du contréle du turbocompresseur

— Fiche de l'électrovanne de limitation de
pression de suralimentatiion branchée.

— La pression de suralimentation est mesu-
rée avec le contréleur de turbocompres-
seur V.A.G. 1397/A et le lecteur de dé-
fauts V.A.G. 1551 pendant un parcours
d'essai (fig. MOT. 20).

— Accelérer le véhicule en 3° a partir d'envi-
ron 1 500 tx/mn en mettant les pleins gaz.

- Valeur assignée a
3 000 tr/mn (bar) ... 1,8 @ 2,08

— Si la pression de suralimentation mesurée
est trop faible, les défauts suivants sont pos-
sibles :

- l'électrovanne de limitation de pression
de suralimentation ne fonctionne pas sur
le plan électrique,

- I'électrovanne de limitation de la pres-
sion de suralimentation est coincée a
I'état ouvert,.

- Si la pression de suralimentation mesurée
est trop élevée, le défaut suivant est possi-
ble : augmentation de la pression de sura-
limentation par mis au point du moteur.

Revision de la culasse

Dépose

— Déconnecter la tresse de masse de la bat-
terie.

- Vidanger le liquide réfrigérant du systéme
de refroidissement, puis déposer les durits
de la culasse.

— Déposer la courroie crantée, voir « Mise au
point moteur ».

10 4 2 6 8

(Fig. MOT. 22)

— Déposer le couvre-culasse.

~ Déconnecter la barrette des bougies de
préchauffage.

~ Décomnecter les canalisations d'amenée
de carburant, a I'aide de I'outil 3035.

Nota. — Toujours déposer le jeu de conduite

au complet; ne pas modifier leur forme
coudée.

~ Desserrer les vis de culasse dans l'ordre
inverse de la numérotation (fig. MOT. 22).

— Déposer la culasse avec son joint.

Démontage

DIVERS

— Déposer :

- les collecteurs d'admission et d'échappe-
ment,

- les bougies de préchauffage,

- les injecteurs, a I'aide d'une douille avec
ouverture de 27 mam.

— Déposer !

- la poulie, en frappant sur un mandrin
avec un maillet, a travers l'alésage de la
protection de courroie crantée, le galet-
tendeur,

- la protection AR de courroie crantée.

ERBRE A CAMES

— Déposer les vis de fixation des chapeaux
de palier n* §, 1 et 3 puis les vis de fixation

SYSTEME DE REGULATION DE PRESSION DE SURALIMENTATION

limitation pression de suralimentation.

1: Tuyau de raccordement entre le radiateur d'air de suralimentation et la tubulure
d'admission avec raccord de pression venant du transmetteur de pression de tubulure
d’admission. - 2: Appareil de commande. — 3: Capsule de pression pour
régulation. — 4 : Raccord de pression sur le turbocompresseur. — 5 : Electrovanne de
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MOTEUR DIESEL
-

des chapeaux de paliers 2 et 4, alternati-
vement et en diagonale.

— Sortir 'arbre a cames.

SOUPAPES ET POUSSOIRS

— Déposer les poussoirs en les repérant par
rapport a leur alésage respectif dans la cu-
lasse.

- Comprimer les ressorts de soupape a
laide de T'outii 3047 ou de l'ensemble
VW 541/1 et 2036.

— Déposer les clavettes, puis détendre I'outil
3047.

— Déposer les coupelles de ressort supérieu-
res et les ressorts.

— Déposer I'étanchement des tiges de sou-
papes.

~ Déposer les soupapes.

-~ Déposer les coupelles de ressort inférieu-
res.

Remontage et contréles

OPERATIONS PRELIMINAIRES

— Nettoyer les plans de joint de la culasse et
des collecteurs d’admission et d’échappe-
ment.

Nota. — Ne pas gratter les plans de joint des
piéces en aluminium.

— Employer un produit décapant pour dis-
soudre la partie du joint restant collée.

Remarque. - Nous attirons 'attention sur le
soin qu'il convient d'apporter a cette opé-
ration, afin d'éviter que des corps étran-
gers ne soient introduits dans les canalisa-
tion d'amenée d'huile sous pression.

— Retirer avec une seringue, I'huile pouvant
se trouver dans les trous de fixation de la
culasse.

CULASSE

o Contréle visuel
- Les culasses présentant des fissures entre
les siéges de soupape peuvent étre réuti-

lisées, sans diminution de leur longévité, il’

s'agit de fissures superficielles d'une lar-
geur de 0,5 mm maxi.

o Contrble du gauchissement

—"Al'aide d'un jeu de cales, contrdler le gau-
chissement de la culasse (fig. MOT. 23).

— Se référer aux valeurs prescrites, voir
« Caractéristiques ».

Nota. — Il est interdit de rectifier les culasses
des moteurs Diesel.

GUIDES DE SOUPAPES

o Contrdle

— Placer une soupape neuve dans le guide,
I'extrémité de la tige doit coincider avec
I'extrémité du guide.

Nota. — Etant donné la différence de diame-
tre des tiges, mettre uniquement une sou-
pape d’admission dans le guide d’admis-
sion, et une soupape d'échappement dans
le guide d’échappement.

— Mesurer le jeu de basculement (fig.
MOT. 24).

~ Se référer aux valeurs prescrites, voir
« Caractéristiques ».

¢ Remplacement

Nota. — Les culasses dont les bagues de sie-
ges de soupapes ne peuvent plus étre rec-
tifiées, ne sont pas adaptées au remplace-
ment des guides de soupapes.

— ATlaide de I'outil 10-206, extraire le guide
usé du coté de 'arbre a cames.

Nota. — Les guides de soupapes de répara-
tion (avec collet) sont a déposer du coté de
la chambre de combustion.

— Enduire d'huile le guide neuf et, a'aide de
I'outil 10-206, I'emmancher a la presse
jusqu'au collet dans la culasse froide du
cété de l'arbre a cames.

Important. — Lorsque le guide s'appuie sur
le collet, la pression d'emmanchement ne
doit pas dépasser 1t, sinon, le collet peut
casser.

— Aléser le guide de soupape avec l'alésoir
a main 10-218, en utilisant de 1'eau de fo-
rage.

- Rectifier les siéges de soupapes.

SIEGES DE SOUPAPE

~ Procéder, si nécessaire, a la rectification
des sieges de soupapes ; pour cela, se re-
porter aux valeurs d'angles prescrites, voir
« Caractéristiques ».

- Ne rectifier les siéges de soupapes que
pour obtenir un état de surface correct.
Nota. - Avant la rectification, calculer la cote
de rectification maxi admissible ; si cette
cote-est dépassée, il faut remplacer la cu-

lasse.

o Calcul de la cote maxi autorisée

- Engager la soupape et I'appuyer a fond
contre son siége.

— Mesurer l'écart entre la queue de soupape
et le bord supérieur de la culasse : cote
«a» (fig. MOT. 25).

(Fig. MOT. 24)

- La valeur obtenue doit étre supérieure a
(mm) :
- soupape d’admission ...
- soupape d’échappement

ARBRE A CAMES (Contrdle)

o Contrdle du jeu axial

— Mettre en place l'arbre & cames sur ses
paliers.

— Reposer les chapeaux de paliers n** 1 et §.

— Mesurer le jeu axial : celui-ci doit étre in-
férieur a 0,18 mm (fig. MOT. 26).

o Contrdle du jeu radial

— Mettre un fil de plastigage sur les tourillons
de l'arbre a cames.

— Mettre en place, puis serrer au couple, les
chapeaux de paliers.

Nota. ~ Ne pas faire tourner l'arbre a cames.

— Déposer les chapeaux de paliers puis me-
surer la largeur du fil: elle doit étre infé-
rieure 4 0,11 mm.

POUSSOIRS ET SOUPAPES

~ Rectifier, si nécessaire, les soupapes.
Nota. - L'épaisseur de matiére non usinée
de la téte de soupape doit demeurer supé-
rieure ou égale a 0,5 mm.
Important. — Les soupapes ne doivent pas
étre rectifiées ; seul le rodage est autorisé.
- Placer les coupelles expansibles inférieu-
res a l'aide de l'outil 3047.
— Mettre en place les soupapes dans leurs
guides respectifs.
— Reposer les étanchements de tiges de sou-
papes (fig. MOT. 27) :
- placer la douille plastique (&),
- huiler I'¢tanchement (B) puis le placer
dans 'outil 10-204,
- faire glisser 'ensemble, avec précaution,
sur le guide de soupape.

. 35,8
.. 36,1

PN

(Fig. MOT. 25)

(Fig. MOT. 26)
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MOTEUR DIESEL

Nota. — 1I faut systématiquement utiliser la
douille plastique lors de la pose des étan-
chements des tiges de soupapes, afin
d'éviter tout endommagement.

— Mettre en place les ressorts.

— Comprimer les ressorts de soupape a
l'aide de l'outil 2031.

— Reposer les clavettes, puis déposer 1'outil
2037.

~ Huiler les surfaces d’appui des poussoirs
hydrauliques, puis replacer ceux-ci dans
leurs alésages respectifs.

ARBRE X CAMES (Repose)

Nota. — Huiler les surfaces d'appui.

— Mettre en place l'arbre a cames sur ses
paliers, les cames du cylindre n°1 étant
tournées vers le haut.

— Poser les chapeaux de paliers en tenant
compte de la position excentrée de leur
alésage (fig. MOT. 28).

— Lubrifier les surfaces d'appui de l'arbre a
cames.

— Serrer alternativement les chapeaux de pa-

liers n*®® 2 et 4 en diagonale et les bloquer
a2 daN.m.

— Reposer, puis serrer au couple de
2 daN.m, les paliers n* §, 1 et 3.

(Fig. MOT. 27)

o1

(Fig. MOT. 28)

(Fig. MOT. 29)

Nota. — Adapter le chapeau de palier n° 8 a
la face AV de l'arbre a cames en frappant
légérement.

DIVERS

~ Reposer :
- la protection AR de courroie crantee,
- le galet-tendeur,
- la poulie d'arbre a cames.
— Remettre en place :
- les injecteurs, a l'aide d'une douille avec
ouverture de 27 mm,
- les bougies de préchauffage,
- les collecteurs d'admission et d'échappe-
ment.

Repose

— Monter un joint de culasse neuf de méme
épaisseur que celui monté d'origine, voir
« Caractéristiques » pour épaisseurs dis-
ponibles.

— Tourner le vilebrequin dans le sens inverse
de rotation du moteur, jusqu’a ce gue tous
les pistons se trouvent sensiblement au
méme niveau sous le PMH.

— Mettre en place la culasse.

Nota. - Pour un positionnement correct de
celle-ci, visser au préalable les pivots de
guidage de I'outillage 3070 dans les alésa-
ges extérieurs (coté admission) (fig.
MOT. 29).

Important. - Toujours remplacer les vis de
culasse lors de la dépose de celle-ci.

— Dévisser les pivots de guidage a1'aide d’'un
tourne-boulons de 'outillage 3070.

— Visser a la main, les deux derniéres vis de
culasse.

— Serrer toutes les vis de culasse 4 4 daN.m.

Nota. — Toujours serrer les vis de culasse
dans l'ordre indiqué (fig. MOT. 22).

— Serrer de nouveau les vis de culasse a
6 daN.m.

— Procéder a un serrage angulaire de 180°
(ou 2 x 90°).

— Remonter les organes accessoires dans
Y'ordre inverse de leur dépose.

— Reposer la courroie crantée, voir chapitre
« Mise au point moteur ».

— Faire le niveau de liquide de retroidisse-
ment.

— Rebrancher la tresse de masse de la bat-
terie.

CULASSE

14

1: Chapeau de palier. — 2 : Ecrous. — 3 : Arbre 4 cames. - 4 : Poussoirs en coupelle.
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ra

CARACTERISTIQUES

ra

SPECIFICATIONS GENERALES
— Embrayage monodisque a sec, commandé hydrauliquement. COU P L ES D E SE R RAG E (en d aN . m)
— Diametre disque (mm) :

- 1,61 210

ra

GENERALITES

- 18let1,91TDi 228 — Vis de fixation mécanisme 2.5
- 2:81 ’ 240 — Vis de fixation émetteur 2,0
— Vis de fixation récepteur 2.5

METHODES DE REPARATION

r L[]
Mecanisme

EMBRAYAGE
DEPOSE-REPOSE

~ Déposer la boite de vitesses. 2

— Desserrer et resserrer les vis en plusieurs
passes, en diagonale a 2,5 daN.m.

— Pour la dépose, retourner le contre-appui
10-201 (R) (fig. EMB. 1).

— Mandrin de guidage 3176 (&).

Attention. — Le plateau de pression doit in-
tégralement porter sur le disque du volant-
moteur. Poser ensuite seulement les bou-
lons de fixation. Il ne faut en aucun cas
amener le plateau de pression en appui en
serrant les vis. Sinon, les alésages de cen-
trage du plateau de pression et les goupil-
les de centrage du volant-moteur seraient
endommageés.

Contréle des extrémités du ressort

diaphragme

— Une usure jusqu’a la moitié de 1'épaisseur
du ressort du diaphragme est admissible
(fig. EMB. 2).

ra

MECANIQUE

1: Volant-moteur. Nota : Veiller a ce que les goupilles de centrage soient fermement
logées. La surface d'appui pour pédale d'embrayage ne doit pas étre rayée, souillée
d'huile ou de graisse. — 2 : Disque d'embrayage. Position de montage avec volant a
deux masses d'inertie : extrémité la plus longue du moyeu tournée vers le plateau de
pression. Position de montage sans volant & deux masses d'inertie : cage a ressorts
tournée vers le plateau de pression. Ne pas graisser. Nota : Nettoyer prudemment les
cannelures de l'arbre primaire et du moyeu d'embrayage (ne pas les roder) et les
graisser uniquement avec une trés mince couche de graisse hautes performances
Olista Longtime 3EP de la firme Optimol (numéro de piece G 000 100). Apres cela,
faire coulisser le disque d'embrayage sur l'arbre primaire, dans les deux sens, jusqu'a
ce que le moyeu puisse facilement glisser sur 'arbre. Enlever impérativement la graisse
superflue. — 3 : Plateau de pression. Attention : Les plateaux de pression sont protégés
contre la corrosion et graissés. Nettoyer uniquement la surface d'appui. Sinon, la lon-
gévité de I'embrayage est considérablement réduite. — 4 : Boulon (2,5 daN.m).
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EMBRAYAGE

ra

COMMANDE D’EMBRAYAGE (B.V. 012)

ra

1 3 2 4 6 7 8

ra

GENERALITES

1 : Réservoir de liquide.de frein. — 2 : Flexible d’écoule-
ment. — 3 : Protecteur. — 4 : Cylindre émetteur. — § : Bou-
lon (2 daN.m). — 6 : Contre-écrou. — 7 : Chape. - 8 : Bou-
lon. — 9: Arrétoir, — 10: Cylindre récepteur. Sur les
cylindres récepteurs avec bague d'appui en matiere

plastique, graisser légérement la surface extérieure de /
I'eeil, au montage. — 11 : Boulon (2,5 daN.m). — 12 : Ron- ,/
delle. — 13 : Pointeau de purge. Ne l'ouvrir que pour la
‘purge, ne purger le systéme hydraulique qu'a l'aide d'un
appareil de purge des freins, pression de travail maxi :
2,5 bars. Attention : Avant de purger le systéme de frei-
nage hydraulique avec l'appareil de purge des freins,
remplir le réservoir de liquide de frein avec du liquide
de frein jusqu'a la marque « Maxi». — 14 : Conduite de
pression avec flexible de pression. — 15 : Ecrou de rac-
cordement de tuyau (2,5 daN.m).

ra

MECANIQUE

COMMANDE D’EMBRAYAGE (B.V. 011)

@1\
_

“ —

2 3 4 5 6 7 8

1: Réservoir de liquide de frein. — 2 : Protecteur. — 3 :
Flexible d'écoulement. — 4 : Cylindre émetteur. — § : Vis
de fixation, cylindre émetteur d’'embrayage sur pédalier
(2 daN.m). — 6 : Contre-écrou. — 7: Chape. - 8: Bou
lon. — 9 : Arrétoir. ~ 10 : Cylindre récepteur. Sur les cy-
lindres récepteurs avec bague d'appui en matiére plas-
tique, graisser légérement la surface extérieure de la ba-
gue, au montage. — 11 : Rondelle. — 12 : Boulon, cylindre
récepteur sur carter de boite de vitesses (2,5 daN.m). —
13 : Pointeau de purge. Ne I'ouvrir que pour la purge, ne
purger le systéme hydraulique qu'a l'aide d'un appareil
de purge des freins, pression de travail maxi: 2,5 bars.
Kttention : Avant de purger le systéme d'embrayage hy-
draulique avec l'appareil de purge des freins, remplir le
réservoir de liquide de frein avec du liquide de frein,
— jusqu'a la marque « Maxi ». — 14 : Ecrou de raccordement
de tuyau (1,5 daN.m). — 18 : Conduite de pression avec
flexible de pression.
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BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL

CARACTERISTIQUES

- Boites de vitesses mécaniques & cing rapports.

ra

ra

ra

GENERALITES

— Types:
- traction AV ol12
- Quattro . OlA
—~ Capacité (1) :
- BV o0Ol2 e 2,28
- BVOlA 2,75
— Qualité huile (huile synthétique) ... SAE 75 W 90
RAPPORTS DE TRANSMISSION
e BV 012
— Lettre-repéres CT] CTE CPU CTD CPC
— Appariemment 2,81~ 128kW 181-110kW 1.81-92 kW 1,61-T4 kW 1,9 1- 66 KW TDI
— Rapport démultiplication ... | 37110 = 3,700 37:10=3,700 | 37: 9=4,111 41: 9=4,556 35: 9=3,889
— Rapports boite de vitesses :
-1 35:10 = 3,500 35:10 = 3,500 35:10= 3,500 35:10 = 3,500 35:10= 3,500
-2° 35:19=1,842 36:17=2,118 36:17=2,118 36:17=2,118 35:19=1,842
- 3 39:30= 1,300 39:30=1,300 | 40:28=1,429 39:30=1,300 37:32=1,156
- 4° 33:35=0,943 35:34 =1,029 35:34 = 1,029 33:35=0,943 31:37=0,838
- B 30:38=0,7189 31:37=0,838 31:37=0,838 30:38 =0,789 28:41=0,683
- marche AR 3l: 9=3,444 31: 9=3444 31: 9=3,444 31: 9=23444 31: 9=23444
— Tachymetre électronique électronique électronique électronique électronique
e BV 01A
— Lettre-repéres CTK CPU CTF
-~ Appariemment 2,81-128 kW 1,81-92 kW 181-110kW
— Rapport démultiplication ........ 35: 9=23,889 41: 9=4,556 35: 9=3,889
— Rapports boite de vitesses :
- 35:10 = 3,500 35:10 = 3,500 34: 9=3778
- 2° 35:19=1,842 36:17=2,118 37:17=2.176
- 3 39:30=1,300 39:30= 1,300 40:28 = 1,429
- 4° 33:35=0,943 33:35=0,943 35:34 =1,029
- 5° 30:38=0,789 30:38=0,789 31:37=0,838
- marche AR 31: 9=3,444 3l: 9=3,444 3l1: 9=3444
— Tachymeétre électronique électronique électronicque

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

~ Cylindre récepteur d'embrayage sur boite de vitesses ......... 2,5
— Arbre de pont sur arbre a bride :

- M8

- M10
Bielle de commande de vitesses sur boite de vitesses
— Bielle de poussée sur support
—~ Téle calorifuge d’arbre de pont sur boite de vitesses
Patte d’appui de boite de vitesses sur BV. ... .
Patte d'appui de boite de vitesses avec palier sur carrosserie .. 4,0

ra
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BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL

METHODES DE REPARATION

Dépose-repose
boite de vitesses

DEPOSE

Nota. — Avant de déconnecter la batterie,
demander au client le code de la radio.

— Débrancher la tresse de masse de la bat-
terie.

— Démonter le carénage insonorisant du mo-
teur.

— Dévisser les écrous de bridage de I'échap-
pement.

— Desserrer le collier de l'échappement et le
repousser vers l'arriére.

~ Enlever le tuyau d'échappement avec ca-
talyseur et le ranger de cété.

— Déposer l'arbre de transmission (Quatiro).

— Dévisser et extraire le démarreur.

— Déposer la vis de fixation de la bielle de
commande de vitesses sur la boite de vi-
tesses et extraire l'articulation de la com-
mande de vitesses de l'axe de commande
de vitesses.

— Dévisser la bielle de poussée.

— Déclipser les connecteurs pour transmet-
teur de tachymetre et contacteur de phares
de recul, du cété gauche de la bolte de
vitesses.

— Compléter comme indiqué ci-apres la pla-
que d'ajustage 3282/10 pour boite de vi-
tesses 012/01A et les éléments de fixation
(&) (fig. B.V. 1).

—~ Monter le support boite de vitesses 3282
sur le leve-boite V.A.G. 1383R.

- Poser la plaque d'ajustage 3282710 sur le
support de boite de vitesses 3282.

(Fig. B.V. 2)

Nota. — La plaqué d'ajustage ne peut étre

montée que dans une seule position.

— La fléche (B) de la plaque d'ajustage doit

étre orientée dans le sens de la marche du
véhicule.

— Ajuster les bras du support de boite de vi-

tesses suivant les alésages de la plaque
d’ajustage.

— Visser les éléments de fixation (A) comme

représenté sur la plaque d'ajustage.

— Placer sous le véhicule le léve-boite

V.A.G. 1383A avec le support de boite de
vitesses 3282 et plaque d'ajustage complé-
tée 3282/10 (fig. BV. 2).

— Ajuster le support de boite de vitesses pa-

rallelement a la boite de vitesses (leche B)
(orientée dans le sens du véhicule) et ver-
rouiller le support de sireté (élément de
fixation &) sur la boite de vitesses. Loger
les autres éléments de fixation (&) dans les
alésages correspondants de la boite de vi-
tesses.

— Ajuster la hauteur des boulons des élé-

ments de fixation (&) et verrouiller les élé-
ments de fixation.

Nota. — Si I'on ne dispose pas du support
de boite de vitesses 3282, on peut aussi
déposer et reposer la boite de vitesses
avec le leve-boite V.A.G. 1383A (avec
plaque).

— Déposer la tole calorifuge de la patte d’ap-

pui de la boite de vitesses.

— Déposer la patte d’appui droite de la boite

de vitesses (fig. B.V. 3).

— Déposer la patte d'appui gauche de la

boite de vitesses avec le palier (fleches).

j l’ll

Vo4

(Fig. B.V. 4)

— Débrider l'arbre de pont, & gauche et a
droite.

— Déposer la téle calorifuge pour arbre de
pont.

~ Dévisser les vis d’assemblage moteur/
boite de vitesses.

~ Ecarter la boite de vitesses pour la déga-
ger des manchons d'ajustage et l'abaisser
prudemment d’environ 15 em, jusqu'a ce
que le cylindre récepteur d'embrayage
soit accessible.

— Déposer le cylindre récepteur d'em-
brayage avec le support de conduite, ne
pas ouvrir le systéme de conduites.

Attention. - Aprésla dépose du cylindre ré-
cepteur, ne plus actionner la pédale d’em-
brayage.

— Abaisser complétement la boite de vites-
ses.

Attention. - En abaissant la boite de vites-
ses, veiller a ce qu'elle n'entre pas en con-
tact avec les arbres de pont.

REPOSE

— Pour la repose, procéder dans l'ordre in-
verse.

Nota. - Nettoyer prudemment les cannelu-

res de l'arbre primaire et du moyeu d'em-

brayage (ne pas les roder) et les graisser
en appliquant seulement une trés mince
couche de graisse hautes performances

Olista Longtime 3EP de la firme Opti-

mol.

Lubrifier légérement la surface de butée

pour poussoir sur le levier de débrayage

avec de la pate a base de cuivre CU-7439

Plus de la firme Dow Coring.

— Avant le montage, il faut impérativement
enlever avec un taraud, les résidus du pro-
duit de freinage restés dans les taraudages
pour vis de fixation du cylindre récepteur
d’embrayage sur la boite de vitesses et du
levier de vitesses sur la bielle de com-
mande de vitesses.

— Avant le centrage de la boite de vitesses
sur le moteur, monter le cylindre récepteur
d'embrayage avec support pour conduite
et flexible. Pour cela, le support doit se
trouver dans la rainure du cylindre récep-
teur.

-~ Reposer I'échappement.

(Fig. B.V. 5)
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BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL

COMMANDE DE VITESSES

1 ]
2 T 14

1: Pommeau du levier de vitesses. — 2 : Douille. ~ 3 : Cache insonorisant. ~ 4 : Cadre
de fixation, partie supérieure. — 5: Cadre de fixation, partie inférieure. -
6 : Douille. — 7 : Coupelle. - 7 : Segment d'arrét : ne pas trop l'allonger a la repose. —
9 : Douille entretoise. —~ 10 : Ressort de pression. — 11 : Butée de rotule. Placer le ressort
de pression (12) et la douille (13) dans la butée de rotule et les monter sur le levier
de vitesses de sorte que la douille et le ressort se trouvent a droite, vu dans le sens
de la marche. Reposer la butée de rotule avant de metire le segment d'arrét (19) en
place. — 12 : Ressort de pression. — 13 : Douille : arrondi tourné vers le levier de vites-
ses. — 14 : Levier de vitesses : ne peut étre mis en place dans la calotte sphérique, que
dans une position. — 15: Tube entretoise. — 16: Ecrou (1 daN.m). — 17: Ecrou
(2,5 daN.m). — 18: Cache. — 18: Ecrou (1 daN.m). — 20 : Raccord. — 21: Ecrou
(2,5 daN.m). — 22 : Raccord. — 23 : Segment d'arrét. Toujours le remplacer. Cété arrondi
tourné vers la calotte sphérique. L'extraire avant de déposer la butée de rotule. —
24 : Butée. — 25 : Calotte sphérique. A gauche et a droite, la butée (24) doit étre mise
en place dans la calotte sphérique. La placer de telle sorte que l'arrétoir de marche
AR soit orienté vers la gauche. — 26 : Bielle de poussée AR. — 27 : Vis téte cylindrique
(1 daN.m). — 28 : Vis téte cylindrique (2,5 daN.m). — 29 : Rondelle. — 30 : Logement de
la comnfande de vitesses. — 31 : Ecrou (1 daN.m). — 32 : Boulon. — 33 : Ecrou (1 daN.m) :
autobloquant ; le remplacer systématiquement. — 34 : Fourchette de commande de vi-
tesses. — 35 : Vis téte cylindrique (2,5 daN.m). — 36 : Piéce de calage. — 31 : Bielle de
commande de vitesses. — 38 : Boulon (2 daN.m) : autobloquant ; le remplacer systéma-
tiquement. — 39 : Bielle de poussée AV. Pour éviter des contraintes, il faut fixer la bielle
de poussée et le support de la commande de vitesses avant de serrer la vis (42).
Retenir la vis (42) et serrer 1'écrou (41). — 40 Vis téte cylindrique. —~ 41 : Ecrou
(4 daN.m). — 42 : Vis téte cylindrique. — 43 : Support pour bielle de poussée. — 44 : Jonc
d'arrét. — 45 : Soufflet cache-poussiere : pour le déposer et le reposer, déposer le
catalyseur et 'écran pare-chaleur.

~ Pour éviter des contraintes, retenir la vis
de la bielle de poussée sur la boite de vi-
tesses et serrer I'écrou.

Couples de serrage

— Fixation moteur/boite de vitesses, en cas
de moteur a quatre cylindres (schéma de
bridage de la boite de vitesses) (fig. B.V. 4).

— Couples de serrage (daN.m) :
- M12 x 67 (3 boulons) (1) ...
- M12 x 90 (2 boulons) (2)
- M10 x50 (1 boulon) (3)
- M8x 32 (1 boulon) (4) ...
- M10 x 38 (1 boulon) (8) .
- M12 x 100 (1 boulon) (6)
- M12 x 80 (1 boulon) (Z) .
- M10 x 45 (1 boulon) (8) .

- Manchons d’ajustage destinés au centrage

R).

Fixe en plus le support pour flexible de li-

quide de refroidissement.

— Fixation motewr/boite de vitesses, en cas
de moteur a six cylindres (schéma de bri-
dage de la boite de vitesses) (fig. B.V. 5).

— Couples de serrage (daN.m) :

- M12 x 67 (3 boulons) (1) ...

- M12 x 80 (2 boulons) (2) ... .
- M12 x 110 (1 boulon) (3)
- M10 x 130 (1 boulon) (4)
- M10x 80 (1 boulon) (8) ......
- M10 x 38 (1 boulon) (6) ..
- M8 x 40 (1 boulon) (1) .. . 2,8

— Manchons d'ajustage destmés au centrage
(R) et (B).

AOOP'P&QC’
auoaaannan

*

Commande de vitesses

REGLAGE

— Bofte de vitesses au point mort.

— Déposer le pommeau du levier de vitesses
et le cache.

— Déposer le cache insonorisant.

— Contréler la cote (a) = 37 mum (fig. BV. 6) ;
si nécessaire, la régler comme suit :

— Desserrer légérement la vis (fleche 2) (fig.
BV. 7).

— Ajuster la bielle de poussée a la cote
(a) = 37 mam - fléche = rebord de la car-
rosserie (fig. B.V. 6).

— Serrer la vis (fleche 2) 4 2,5 daN.m.

— Desserrer les écrous (fléche 3) et fleche 4)
(fig. BV. 7).

— Amener le palier de la calofte sphérique a
T'horizontale, dans le sens de la marche.

(Fig. B.V. 6)
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BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL

— Serrer les écrous (fleche 3) a 2,5 daN.m
et (léche 4) 3 1 daN.m.

— Desserrer la vis (fleche 1).

— Positionner le levier de vitesses de telle
sorte qu'il soit légérement incliné vers l'ar-
riére, vu dans le sens transversal par rap-
port au sens de la marche.

~ Positionner le levier de vitesses de telle
sorte que les deux ergots de la butée de
rotule présentent sensiblement le méme
écart (a) (fleche) par rapport & la calotte
sphérique (fig. B.V. 8).

- Serrer la vis (fléeche 1) & 2,5 daN.m, sans
modifier la position du levier de vitesses
(ig. BV. 7).

Fonctionnement

~ Vérifier si toutes les vitesses peuvent étre
passées.

— Vérifier le fonctionnement du verrouillage
de marche AR.

— En partant du couloir de marche AR, il doit
étre possible d’amener le levier de vites-
ses dans le couloir de 3%4° vitesse, sans
qu'il soit nécessaire d'exercer une pres-

sion et d'assister son mouvement, dans le
sens de présélection.

— Poser le cache et le pommeau du levier de
vitesses.

Possibilité d’ajustage

— Desserrer les écrous (fléeches 3 et 4) de la
calotte sphérique (fig. BV. 7).

— Déplacer le levier de vitesses vers la
droite, jusqu'en butée dans la boite de vi-

tesses.

(Fig. B.V.T)

— Repousser la calotte sphérique vers la gau-
che, contre le levier de vitesses.

— Maintenir le levier de vitesses et le palier
du levier de vitesses dans cette position et
serrer les écrous (fleche 3) a 2,5 daN.m
et (fleche 4) a 1 daN.m.

(Fig. B.V. 8)
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

— Boite de vitesses automatique & quatre rapports sur A4 1,81 20V
et 1,91 TDI et 4 cing rapports sur A4 2,81 V6.

— Montée longitudinalement derriére le moteur.

- Commande des vitesses par levier au plancher.

- Lubrification sous pression avec radiateur d'huile.

RAPPORT DE DEMULTIPLICATION

e B.V.K. 4
— Lettres-reperes ... K41,81
— Démultiplications :
- 1° rapport ...
- 2° rapport ..
- 3° rapport ..
- 4% rapport ..
- marche AR ..
Engrenage intermédiaire
— Nombre de dents :
- pignon d’entrainement ... 44 44
- pignon de sortie . 51 61
- Démultiplication 1,159 1,189
Transmission
— Nombre de dents :
- arbre de sortie ... 9 11
- couronne .. 40 35
- Démultiplication .. 4,444 3,182

X41,91TDI

2,714 2,714
1,851 1,441
1,000 1,000
0,679 0,742
2,111 2,884

e B.V.A.S

— Lettres-repéres BA42,81V6
— Convertisseur de couple, lettres-reperes ... NO&
— Démultiplications :

- 1¥ rapport 3,665
- 2° rapport 1,999
- 3¢ rapport 1,407
- 4° rapport 1,000
- 8% rapport 0,742
- marche AR 4,096
— Descente 1,172
— Transmission 2,727
— Tachyrhetre électronique

CAPACITES (1)

e B.V.K. 4

Bofte a trains planétaires

- 1* remplissage 5,4
— VIdange ..o remplissage 2 vie, pas de vidange
— Qualité d'huile ATF Esso LT 71 141
Carter différentiel

— 1°f remplissage 1
— Vidange remplissage a vie
— Qualité d'huile SAE 75 W 90

e B.V.A.5

Bofte a trains planétaires

— 1* remplissage 9
- Vidange 2,6%
~ Qualité d'huile ATF Esso LT 71141

* En cas de dépose du carter d'huile, jusqu'a 3,51
Carter différentiel

— 1¥ remplissage 0,78
- Vidange remplissage a vie
— Qualité d'huile huile d° 1 G052 145

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

e B.V.A. 4
— Vis de carter d’huile 1.2
— Vis de bloc a tiroirs 0.5
~ Arbre de pont sur flasque :

- M8 4

- M10 17
— Bofte sur moteur :

- M8 4,5

- Ml2 6.5
— Convertisseur sur téle de l'entraineur 8,5
- Appui de BV. sur BV, 4
— Palier de B.V. sur appui de B.V. 4
— Palier de B.V. sur berceau 4
e B.V.A. 5
— Disque d’entrainement sur convertisseur de couple ... 8,5
— Conduite d'huile sur B.V. 2
— Support des conduites A'huile ... s 1
— Conduite d’huile sur conduite d’huile 2,5
— Conduite d'huile sur flexible- d'huile 2,8
- Appui de BV. sur B.V. 4
— Appui de BV sur palier de B.V. 4
— Palier de B.V. sur berceau 2,3
— Berceau sur carrosserie :

- Ml12 11 + 90°

- M8 (AR) 2.3

- M10 (AV) 6
~ Arbre de pont sur moyeu de roue :

- Ml14 12 +90°

- M16 20 + 90°
— Bofte sur moteur :

- Mlo 45

- Ml12 6.5
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE

METHODES DE REPARATION

[ 4
Depose-repose

BVA ¢
DEPOSE

— Veiller au code autoradio pour les véhicu-
les qui en sont équipés ; le demander le
cas échéant.

— Débrancher la tresse de masse de la bat-
terie.

- Mettre en place le dispositif de souténe-
ment 10-222A avec les supports
10-222 K/1 et étayer I'ensemble moteur/
boite dans cette position (fig. BV.A. 1).

— Déposer les roues AV,

— Déposer le carénage d'insonorisation.

— Déposer le catalyseur et le tuyau d'échap-
pement AV,

— Desserrer les boulons de fixation du ten-
deur de courroie a nervures trapézoidales
du compresseur de climatiseur. Détendre
la courroie a nervures trapézoidales etl'ex-
traire.

— Déposer le compresseur de climatiseur de
son support (4 boulons).

— Déposer le démarreur.

— Desserrer le convertisseur de couple de la
tole de lentraineur (3 écrous) (fig.
BV.A. 2).

Nota. - Lors du desserrage des écrous de
convertisseur de couple, maintenir avec
une clé polygonale le boulon central de la

(Fig. B.V.X. 2)

poulie ou de I'amortisseur de vibrations (en
fonction du type de moteur).

— Débrancher (fig. BV.A. 3):

- la fiche (1) (8 pdles) menant a la boite de
vitesses,

- la fiche (2) menant au contacteur multi-
fonction (F125),

- la fiche (3) menant au transmetteur de vi-
tesse (G68).

-~ Débrancher la fiche menant au transmet-
teur de régime de boite (G38) (cable court,
a gauche et a l'arriére sur la boite de vi-
tesses).

~ Enlever le faisceau de cébles du support
et le mettre sur le coté.

— Débrancher la fiche du transmetteur de ta-
chymetre (G22) sur le couvercle/différen-
tiel.

~ Déposer :

- la protection droite d'arbre de pont,
- I'appui de boite de vitesses droit avec le
palier de bofte de vitesses.

— Débrancher le cable du levier sélecteur de
la boite de vitesses.

— Désolidariser l'arbre de pont gauche et
droit du flasque de boite de vitesses.

— Placer l'arbre de pont en hauteur et I'y blo-
quer.

~ Déposer la conduite rigide d’huile ATF en-
tre la boite de vitesses et le point de rac-
cordement avec la conduite flexible d'huile
ATF.

— Déposer les boulons inférieurs (T a 10) de
fixation moteur/boite (fig. B.V.A. 4).

— Mettre en place le support de boite de vi-
tesses 3282.

— Le support de boite de vitesses 3282 est
utilisé pour déposer la boite de vitesses au-
tomatique 4 vitesses avec la plaque d'ajus-
tage 3282/3.

Nota. — En I'absence de support de boite
3282, on peut déposer et reposer la boite
de vitesses a l'aide du léve-boite V.A.G.
1383 K.

— Placer le leve-boite V.A.G. 1383 K avecle
support de boite de vitesses 3282 sous la
boite de vitesses et soutenir celle-ci.

— Bloquer la boite de vitesses sur le support
de B.V. 3282.

— Déposer I'appui de boite de vitesses gau-
che avec le palier de boite de vitesses.

(Fig. B.V.K.3)

— Déposer les boulons de fixation moteur/
bolte de vitesses restants.

~ Découpler la boite de vitesses du moteur
et I'abaisser prudemment.

Nota. — Lors de la dépose de la boite de vi-
tesses, repousser le convertisseur de cou-
ple de la téle de l'entraineur.

- Fixer le convertisseur de couple pour I'em-
pécher de tomber.

REPOSE

Nota. — Avant de monter une boite. échange
standard, nettoyer préalablement le radia-
teur d'huile et les conduites d’huile.

— La repose s'effectue dans 'ordre inverse
de la dépose.

— Lors de la repose du convertisseur de cou-
ple, veiller a ce que les deux tenons d'en-
trainement s'engagent bien dans les évide-
ments du pignon intérieur de la pompe
d'ATF.

— Avant la repose, veiller a la bonne fixation
des douilles d'ajustage.

— Aprés couplage de la boite de vitesses sur
le moteur, contréler le déplacement axial
du convertisseur de couple ; si nécessaire,
vérifier le montage de la tdle de l'entrai-
neur.

- Régiler le cdble du levier sélecteur.

— Contrdler I'huile de boite dans la transmis-
sion de la boite de vitesses automatique.

- Vérifier le niveau d'ATF

- Respecter les couples de serrage.

B.VA.S

DEPOSE

Nota. — Avant de déconnecter la batterie,
demander si nécessaire le numéro de code
antivol de l'autoradio.

~ Déconnecter la tresse de masse de la bat-
terie, le contact d'allumage étant coupé.

— Dévisser le recouvrement du moteur (fig.
B.V.A.85).

— Placer le dispositif de maintien 10-222 &
sur l'aréte de boulonnage des ailes (fig.
BV.A. 6).

1110

(Fig. B.V.A. 4)
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— Accrocher le pivot du dispositif de suspen-
sion 2024 K a la broche du dispositif de
maintien 10-222 K.

- Accrocher le dispositif de suspension
2024 & & I'avant et a droite et a l'arriére et
a gauche sur le moteur ; pour cela, débran-
cher les fiches de bougies des cylindres 1
et 8.

~ Mettre la broche du dispositif de suspen-
sion 10-222 K sous contrainte.

— Déboulonner les roues AV.

- Déposer le carénage d'insonorisation.

— Déposer les toles calorifuges des arbres
de pont de droite et de gauche (fig.
BV.A. T).

— Déposer les arbres de pont de droit et de
gauche.

-~ Déposer le support AR du carénage (1)
(fig. BV.A. 8).

- Faire pivoter le levier de streté (4), dé-
brancher la fiche du faisceau de cébles de
la boite de vitesses.

— Débrancher la fiche du contacteur multi-
fonction (2), dévisser le support de la con-
nexion a fiches (3).

et
A ¥,
0,

(Fig. B.V.A. 7)

~ Débrancher la fiche du transmetteur de ta-
chymetre.

— Dévisser le support de palier pour le cable
du levier sélecteur, tout en repérant sa po-
sition par rapport au carter de boite.

— Déposer le tuyau d'échappement AV gau-
che et le tuyaut d'échappement AV droit
avec I'élément de découplage.

— Déposer le flexible d'aération de l'alterna-
teur.

— Dévisser le support de la conduite d’huile
sur le carter d’huile.

— Deébrancher les conduites d’huile (1) allant
au radiateur d'ATF et les obturer avec des
bouchons propres (fig. BV.A. 9).

— Dévisser le support (3) des conduites
d’huile.

—~ Dévisser la vis de fixation du démarreur

(2) c6té boite de vitesses.

Déposer les cébles du contacteur électro-

magnétique du démarreur.

- Débrancher le cache du contacteur élec-
tromagneétique.

~ Déposer le cable positif permanent de 1'al-
ternateur.

- Décrocher du support, les cables allant au
démarreur et a I'alternateur.

— Dévisser la vis de fixation du démarreur
coté moteur,

- Extraire le démarreur de l'ouverture de la
cloche de boite.

- Faire passer le démarreur vers l'arriére et
le sortir au-dessus de la boite de vitesses
sur le coteé.

Nota. — Le démontage du démarreur décrit
ci-dessus est applicable si l'alternateur
monté est un modele Bosch 120 A. Sur les
alternateurs avec d’autres cotes d'encom-
brement, il est nécessaire de déposer le

(Fig. B.V.A, 9)

support antivibration et de défaire la fixa-
tion de l'alternateur.

— Dévisser les 3 vis du convertisseur de cou-
ple dans I'ouverture du démarreur déposé
(tourner le vilebrequin & chaque fois d'un
tiers de tour supplémentaire) (fig. B.V.A. 2).

— Orienter la prise de boite 3282 pour dé-
poser la boite de vitesses automatique
avec la plaque d’ajustage 3282/19 et la
mettre en place sur l'élévateur
V.A.G. 1383 A (fig. BV. A. 10).

— Soutenir la boite de vitesses par le bas
avec l'élévateur V.A.G. 1383 K et la prise
de boite 3282.

~ Déposer l'appui de boite de vitesses a
droite et & gauche.

— Déposer le contacteur multifonction pour le
protéger de tout endommagement.

- Extraire la boucle de streté (fleche) a l'ex-
trémité du cable du levier sélectetur, écar-
ter du levier sélecteur de la boite (2) la cu-
vette-rotule du céble du levier sélecteur (1)
(ig. BV.A. 11).

— Dévisser les vis (1) et (2) al'arriére du ber-
ceau des deux cbtés du véhicule. Le ber-
ceau s'abaisse ainsi sur son aréte arriére
(ig. BV.A. 12).

=2
i ““"lif&?‘

e [l S
o L
gl g

S

(Fig. B.V.A. 12)
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- Dévisser complétement les vis (8) 4 l'avant
du berceau des deux cotés du véhicule.

- Desserrer les vis (6) des deux cdtés du vé-
hicule de 3 tours chacune.

Attention. - Ne pas dévisser les vis (6) de
plus de 3 tours.

Nota. — Le dévissage des vis de la fagon
prescrite provoque l'abaissement du ber-
ceau sur l'aréte AR d’environ 150 mm.

— Dévisser les vis de la bride d'assemblage
moteur/boite de vitesses.

— Ecarter le convertisseur du disque d'en-
trainement du moteur.

- Abaisser la boite de vitesses en reglant la
prise de boite 3282.

~ Extraire la boite de vitesses en oblique
vers le bas et vers l'arriére. Le berceau est
alors abaissé d'environ 150 mm a l'ar-
riére.

Nota. - Veiller 4 ménager un écartement
suffisant entre la paroi frontale de la carros-
serie et le moteur. Bloquer le convertisseur
de couple de fagon a éviter qu'il ne tombe.

REPOSE

— La repose s'effectue dans l'ordre inverse
des opérations.

— Avant larepose de la boite, veiller & ce que
le convertisseur de couple soit correcte-
ment en place dans la boite de vitesses.

Nota. — Avant de reposer une boite de vi-
tesses d’échange standard, nettoyer au
préalable le radiateur d'huile et les condui-
tes d'huile.

— Avant de reposer la boite de vitesses, veil-
ler au parfait positionnement des douilles
d'ajustage sur le carter moteur.

COMMANDE DES VITESSES

29

1: Pommeau du levier sélecteur. — 2 : Douille. — 3 : Cache. — 4 : Céable d’éclairage. —
§: Guidage. — 6: Ressort de streté. — 71: Cable de blocage. — 8: Circlip. -
9: Boulon. — 10 Levier de cable de blocage. — 11 : Aimant de blocage de levier
sélecteur (N110). — 12 : Etrier-ressort. — 13 : Segment de crantage. — 14 : Cou\{ercle. -
15 : Agrafe de streté. — 16 : Arrétoir. — 17 : Agrafe. — 18 : Boulon. — 19 Ecrou. —
20 : Contre-palier. — 21 : Céable de levier sélecteur. — 22 : Ecrou. — 23 : Boitier caout-
chouc. — 24: Pivot de palier. — 25: Cuvette-butée. — 26 : Levier sélecteur. —
217 : Tringle. — 28 : Ressort. — 29 : Contact-démarreur.

— Mettre en place une tble intermédiaire sur
les douilles d’ajustage.

— Veiller & ne coincer aucune conduite lors
de l'assemblage du moteur et de la boite
de vitesses.

— Pour fixer le convertisseur de couple au
disque d’entrainement, utiliser unicuement
les vis d'origine (M10 x 1x 18).

— Remplacer les vis M12 du berceau ainsi
que leurs rondelles de serrage.

— Remplacer systématiquement les écrous
autoserreurs et les vis.

— Remplacer systématiquement les joints et
les joints toriques.

— Reposer le berceau, en observant l'ordre

de serrage.

Régler le céble du levier sélecteur.

Reposer le systéme d’'échappement.

Controler 'huile de boite dans la transmis-

sion de la boite de vitesses automatique.

Vérifier le niveau d'ATF.

— Reposer l'arbre de pont a droite et a gau-
che.

— Régler le pincement et le carrossage des
roues de l'essieu AV.

Controles-réglages

Cable du levier sélecteur

CONTROLE

— Déposer l'agrafe de retenue du céble du
levier sélecteur au niveau du levier/arbre
de commande.

— Deéposer le céble du levier sélecteur du le-
vier/arbre de commande en le soulevant.

- Placer le levier sélecteur de la position
« P » sur la position « 1 » (BV.A. 4).

— Placer le levier sélecteur de la position
« P » sur la position «2 » (B.V.A. 5).

— La commande des vitesses ainsi que le ca-
ble du levier sélecteur doivent alors étre
trés mobiles ; si nécessaire, remplacer le
cable du levier sélecteur ou remettre en
état la commande des vitesses.

— Déplacer le levier sélecteur vers « P ».

-~ Engager le levier/arbre de commande
dans « P » (position la plus arriére possi-
ble, le frein de parking doit s'enclencher).

— Le cable du levier sélecteur doit se plaquer
sur le levier/arbre de commande ; si né-
cessaire, procéder au réglage du céble du
levier sélecteur.

REGLAGE

— Placer le levier sélecteur sur « P».

— Placer le levier/arbre de comrnande sur
« P » (position la plus arriére possible, le
frein de parking doit s’enclencher)

— Desserrer la vis de fixation, le contre-palier
de T'appui de boite (voir encadré).

— S'assurer que le cable du levier sélecteur
ne soit soumis a aucune contrainte ; y re-
médier le cas échéant.

— Resserrer la vis de fixation du contre-pa-
lier.

— Contrdler la commande des vitesses.
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-

Commande des vitesses

Attention. — Avant de travailler sur un mo-
teur tournant, placer le levier sélecteur en
position « P » et serrer le frein a main.

CONTROLE

o Levier sélecteur en position « P »
et contact d’allumage mis

La pédale de frein n’est pas actionnée

— le levier. sélecteur est bloqué et ne peut
pas étre dégagé de la position « P». L'ai-
mant de blocage du levier sélecteur blo-
que ce demier.

La pédale de frein est actionnée

- L'aimant de blocage libére le levier sélec-
teur. Il est possible d'engager un rapport.
Amener le levier sélecteur sur « P » en pas-
sant lentement par les positions « R, N, D,
32 1»BVA4)ou«R N D 4, 3 2»
(B.V.A. 5) et en vérifiant si la position du le-
vier sélecteur au porte-instrurnents corres-
pond a la position réelle du levier sélec-
teur.

¢ Levier sélecteur en position « N»
et contact d’allumage mis
La pédale de frein n’est pas actionnée

- Le levier sélecteur est bloqué et ne peut
pas étre dégagé de la position « N ». L'ai-
mant de blocage du levier sélecteur blo-
que ce demnier.

La pédale de frein est actionnée

— L'aimant de blocage libére le levier sélec-
teur. 1l est possible d'engager un rapport.

-

(Fig. B.V.A. 13)

Nota. — Lorsque le levier sélecteur est en
position «1, 2, 3, D, R» (BV.A. 4) ou « 2,
3.4, D et R» (BV.A. D), il ne doit pas étre
possible d'actionner le démaireur.

— Pour les véhicules avec direction a droite,

le démarreur ne doit pouvoir étre actionné

dans les positions « P » et « N » du levier
sélecteur que lorsque la touche de blocage
intégrée a la poignée du levier sélecteur
n'est pas actionnée.

Lubrification

VERIFICATION

DU NIVEAU D’HUILE (ATF)

Conditions de contrdle

— Lors du contréle du niveau d'ATF, la boite
ne doit pas se trouver en fonctionnement
d’'urgence.

- La température de I'huile ATF ne doit pas
excéder 35° € au début du contrdle.

— Levier sélecteur sur « P» et moteur tour-
nant au ralenti.

— Le climatiseur et le chauffage doivent étre
coupés.

— Le véhicule doit se trouver a l'horizontale.

Nota. — Seule l'huile ATF de marque Esso
LT 71 141 doit étre utilisée pour procéder
a un appoint. N'utiliser aucun autre lubri-
fiant additionnel.

— Un contréle du niveau d’ATF a trop basse
température de l'huile de boite conduit a
un remplissage excessif.

— Un contréle du niveau d’ATF & trop haute
température de l'huile de boite conduit a
un remplissage insuffisant.

- Un remplissage excessif ou insuffisant nuit
au bon fonctionnement de la boite de vites-
ses.

o Contrdle

— Accrocher le réservoir d'ATF rempli
V.A.G. 1924 le plus haut possible sur le
véhicule (par exemple calandre).

— Levier sélecteur sur « P », lancer le moteur
et le faire tourner au ralenti.

— Placer un récipient collecteur d'huile sous
le carter d’huile de boite.

- La température se mesure a l'aide du lec-
teur de défauts V.K.G. 1551.

— Si l'on atteint une température d'ATF de
35° C, dévisser la vis de contréle d'huile

(1) et vidanger si nécessaire 1'excés d'huile
d’'ATF (fig. BV.A. 13).

— Contrdler que le tuyau de trop-plein (2) soit
bien vissé jusqu’'en butée.

~ Si de I'huile ATF s’écoule de la vis de con-
tréle d'huile avant que 'huile ATF ait atteint
la température de 40° C, le niveau d'huile
ATF est correct.

~ Visser la vis de contrdle dhuile (1)

(daN.m) :

- BVA4 1,5

- BVAS 8
Nota. —~ Il y a toujours une petite quantié

d'huile présente dans le tuyau de trop-plein
(2) qui ne doit pas étre confondue avec le
léger écoulemert d'huile se produisant
lorsque le niveau d’ATF est correct. La ba-
gue-joint de la vis de contréle d'huile et le
capuchon d'obturation doivent toujours
étre remplacés. La vis de contréle d'huile
doit étre refermée au plus tard a une tem-
pérature d’huile ATF de 45° C.

-~ S'il ne s'écoule pas d'ATF de la vis de con-
tréle d’huile jusqu’a 40° C, il faut retirer le
capuchon d'obturation (4) (uniquement sur
version A) et I'oburateur (3) du tuyau de
remplissage d'huile (fig. BV.A. 13).

Nota. — Le capuchon (4) ses détruit au dé-
montage.

- Avec le crochet de remplissage
V.A.G. 1924, faire I'appoint via le tube de
remplissage d’huile ATF, jusqu'a ce qu'il y
ait écoulement par la vis de contrdle
d'huile.

~ Visser la vis de contréle d’huile (1).

— Mettre en place I'obturateur et le capuchon
d'obturation neuf.

o Appoint aprés réparation

— Retirer le capuchon d'obturation (4) et I'ob-
turateur (3) du tuyau de remplissage
d'huile et faire I'appoint d'ATF a l'aide du
crochet de remplissage V.K.G. 1924
jusqu'a ce qu'il y ait écoulement par la vis
de contréle d’huile.

— Levier sélecteur sur « P », lancer le moteur
et le faire tourner au ralenti.

— Moteur tournant, faire un nouvel appoint
d'ATF jusqu'a ce qu'il y ait écoulement par
la vis de contréle d'huile.

— Pédale de frein enfoncée, sélectionner tous
les rapports (P, N. R, 3, 2, 1) au régime de
ralenti en restant 2 a 3 s environ dans cha-
cune des positions.

— Contréler le niveau d'ATF et faire l'appoint.
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CARACTERISTIQUES

ENE - dans le soufflet :
SPECIFICATIONS GENERALES dans le soufl
- joint extérieur : 50
¢ Transmission transversale. _ ‘J] oﬁt mtérliqeul;'r 50
— Arbre de roue A joints homocinétiques a billes ou & tripode. e Transmission longitudinale
qusmluion_ AV L — La transmission longitudinale, reliant la boite de vitesses au pont
- Diameétre ((ésulvant association moteur/B.V.) (mm) : 68 ou 98 AR, s’effectue par l'intermédiaire d'un arbre de transmission a car-
- joint extérieur ou dans.
- joint intérieur 100 ou 108
— Quantité de graisse (g) :
- dans le joint COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
- joint extérieur :
- 88 mm 40
-9 ? mtl;x; R 80 e Transmission transversale AV
) J_Olfloén ml;xleur : 30 ~ Vis & collet de transmission :
- 108 mm 35 - M14 11,5 + 90°
- dans le soufflet : - Mi6 19 +90°
- joint extérieu.rl . — Arbre de pont sur bolte de vitesses :
- 88 mm 50 - M8 4
- 98 mm 40 - MI0 77
- joint intérieur : - Boulon de roue 12
- 100 mm 80 o Transmission transversale AR
- 108 mm 85 - Vis 4 embase de transmission 11,5 +90°
Transmission AR — Arbre de pont sur pont AR 4
— Diamétre (mm): 89 - Boulon de roue 12
) ‘!Z;l: ;):éé;eeulf 100 ¢ Transmission longitudinale
) ) . . — Vis de fixation de transmission sur boite de vitesses
- Quantité de graisse (g) : AR 55
- dans le joint : ou pont )
- joint extérieur 40 — Vis de fixation palier sur carrosserie 2
- joint intérieur 30

METHODES DE REPARATION

Transmission transversale AV

DEPOSE

— Enlever l'enjoliveur de roue.

— Dévisser la vis A collet de transmission (la
desserrer seulement lorsque le véhicule
repose sur ses roues, risque d'accident).

— Démonter la roue.

— Dévisser les vis (1) de l'arbre de pont (fig.
TRANS. 1).

— Extraire le cdble du capteur de vitesse de
roue ABS de son attache sur l'étrier de
frein.

(Fig. TRANS. 1)

— Sortir légérement le capteur de vitesse de
roue ABS du support de fusée d'essieu.

— Dévisser I'écrou (1), sortir la vis a téte a six
pans et extraire les deux bras (2) vers le
haut (fig. TRANS. 2).

Attention. — Les fentes du support de fusée
ne pas doivent étre élargies. Ne pas des-
serrer les vis (3) et (4). Sinon il faudrait vé-
rifier la géométrie des essieux.

— Faire basculer le support de fusée d'essieu
sur le coté, dans le sens de la fléche.

~ Sortir 'arbre de pont.

REPOSE

— Loger I'arbre de pont sur l'arbre de boite
de vitesses et dans le support de fusée
d’essieu.

— Installer les deux bras supérieurs, serrer
l'écrou 4 4 daN.m.

Nota. — Le tourillon du bras transversal doit
étre enfoncé de telle sorte que son collet
vienne en butée sur le support de fusée
d'essieu.

— Visser l'arbre de pont sur la boite de vites-
ses.

— Couple de serrage (daN.m) :

- M8 4
- M10 1,7

— Enfoncer le capteur de vitesse de roue ABS

a fond dans le support de fusée de roue et

loger le céble dans le support prévu sur
I'étrier de frein.

— Remonter la roue.

— Serrer la vis a collet de transmission.

— Couple de serrage (daN.m) :

- M14 11,5 + 90°
- M16 19 + 90°
REMISE EN ETAT

Joint homocinétique extérieur

— Serrer 'arbre de pont dans un étau muni
de mordaches.

— Enlever le collier.

— Retrousser la gaine d'articulation.
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TRANSMISSION

— Visser l'outil spécial 3207 jusqu'a ce que
le joint homocinétique se sépare de l'arbre
cannelé (fig. TRANS. 3).

Gaine d’articulation

— 1l arrive souvent que la gaine d’articulation
soit comprimée lors de sa mise en place
sur le corps du joint. La dépression qui se
produit ainsi dans la gaine d'articulation
forme un pli vers l'intérieur lorsque le vé-
hicule est en marche.

— Pour cette raison, il faut briévemerit venti-
ler la gaine d'articulation au niveau de son
petit diametre, aprés montage, pour que la
pression puisse s'équilibrer (fig.
TRANS. 4).

Position de montage

— (Rondelle Belleville rondelle entretoise et
circlip) (ig. TRANS. 5) :

1: Circlip

2 : Rondelle entretoise

3 : Rondelle Belleville

REMISE EN ETAT

Joint homocinétique intérieur

— Chasser le joint A la presse.

~ Au cours de cette opération, soutenir le
moyeu a billes (fig. TRANS. 6).

— Emmancher le joint & la presse jusqu'en
butée, mettre le circlip en place (fig.
TRANS. 7).

Nota. — Le chanfrein usiné sur le diameétre
intérieur du moyeu a billes {cannelures),
doit étre orienté vers 'épaulement de l'ar-
bre de pont.

Transmission transversale AR

DEPOSE

— Desserrer la vis & embase de transmission.
Le véhicule repose sur ses roues, au-des-
sus d'un pont éiévateur.

ARBRE DE TRANSMISSION AV AVEC JOINT TRIPODE

1: Arbre de pont avec joint tripode. — 2: Collier. — 3: Gaine d'articulation
intérieure. - 4 : Collier. - 8 : Gaine d'articulation extérieure. — 6 : Collier. — 7 : Rondelle
Belleville. — 8 : Rondelle entretoise. — 9 : Circlip. — 10 : Joint homocinétique extérieur.

— Desserrer les boulons de roue.

— Soulever le véhicule.

— Dévisser la roue.

— Sortir légerement le capteur de vitesse de
roue ABS du berceau AR.

— Dévisser la vis & embase.

— Desserrer les vis a téte cylindrique et dé-
visser le joint homocinétique du pont.

— Défaire I'assemblage vissé (2) barre d'ac-
couplement/carter de roulement de roue
(fig. TRANS. 8).

-~ Défaire I'assemblage vissé (1) bras supé-
rieur/carter de roulement de roue.

— Cété gauche : Déposer le pot d’échappe-
ment AR et le pot d'échappement central.

— Abaisser l'extrémité intérieure de l'arbre
de pomnt, coté pont AV, et extraire l'arbre
du carter de roulement de roue.

REPOSE

Nota. — Pour la repose de l'arbre de pont,
procéder dans l'ordre inverse.

REMISE EN ETAT

Gaine d’articulation

— Il arrive souvent que la gaine d'articulation
soit comprimée lors de sa mise en place
sur le corps du joint. La dépression qui se
produit ainsi dans la gaine d'articulation
forme un pli vers l'intérieur lorsque le vé-
hicule est en marche.

1: Circlip
2 : Rondelle entretoise
3 : Rondelle Belleville

(Fig. TRANS. 5)
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TRANSMISSION
-

ra

— Pour cette raison, il faut briévement venti-
ler la gaine darticulation au niveau de son ARBRE DE TRANSMISSION AV/AR AVEC JOINT HOMOCINETIQUE
petit diameétre, aprés montage, pour que la
pression puisse s'équilibrer (fig.
TRANS. 4).

Joint homocinétique intérieur

— Chasser le joint intérieur & la presse.

—~ Au cours de cette opération, soutenir le
moyeu a billes (fig. TRANS. 6).

— Emmancher le joint intérieur a la presse
(fig. TRANS. 7).

Nota. — Le chanfrein usiné sur le diametre
intérieur du moyeu a billes (cannelures)
doit étre orienté vers 1'épaulement de l'ar-
bre de pont.

— Emmancher le joint a la presse jusqu'en
butée.

— Mettre le circlip en place.

ra

ra

GENERALITES
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1: Circlip. — 2 : Joint d'étanchéité. — 3 : Joint homocinétique intérieur. —~ 4 : Gaine d'ar-
ticulation avec capuchon. ~ 8§ : Arbre cannelé. - 6 : Collier. - 7 : Gaine d’articulation. -
8 : Collier. - 9 : Rondelle Belleville. — 10 : Rondelle entretoise. — 11 : Circlip. - 12 : Joint
homocinétique extérieur.

Position de montage — Retrousser la gaine d'articulation.

— (Rondelle Belleville, rondelle entretoise et - Visser le coté a filetage M14 de 'outil spé-
circlip) (ig. TRANS. 5). cial jusqu'a ce que le joint homocinétique

Joint homocinétique extérieur se sg.pg)r.e de larbre cannelé (fig.

— Serrer l'arbre de pont dans un étau muni
de mordaches.

Transmission longitudinale

DEPOSE

Nota. — Toute opération touchant l'arbre a
cardans devra étre effectuée sur un pont
élévateur a deux colommes.

—~ Déposer |'échappement.

- Si aucun repére n'est appliqué, marquer la
position de la bride (&) par rapport au pont
AR (B) par des points de couleur (fig.
TRANS. 9).

— Desserrer les vis de fixation des deux bri-
des de l'arbre a cardans.

- Déposer la tble calorifuge située au-dessus
de l'arbre a cardans.

— Découper le dispositif de montage 3298
(fig. TRANS. 10).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

(Fig. TRANS. 8)

CARROSSERIE
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— Installer le dispositif de montage 3298 et
serrer les écrous en plastique (fig.
TRANS. 11).

Nota. — Le dispositif de montage ne doit en
aucun cas porter sur les plaquettes d'équi-
librage en téle.

— Desserrer les vis de fixation du palier cen-
tral.

— Soutenir le pont AR.

— Déposer la traverse AV du pont AR.

— Soutenir I'arbre a cardans et le dispositif
de montage.

— Déposer les vis de fixation des brides coté
boite de vitesses mécanique et coté pont
AR ainsi que les vis de fixation du palier
central.

— Abaisser lentement la transmission jusqu'a
ce que l'arbre a cardans soit libre.

— Sortir l'arbre a cardans avec le dispositif
de montage.

Attention. — Ne pas faire fléchir l'arbre a
cardans ; le stocker et le transporter uni-
quement en position parfaitement alignée.

REPOSE

- Pour la repose, procéder dans l'ordre in-
verse.

Nota. — Aprés la dépose de l'arbre a car-
dans, il faut impérativement enlever les
restes de produit de freinage microencap-
sulé sur les filetages des arbre a bride de
la boite de vitesses et de la transmission
AR. Sinon, les vis risquent de se gripper au
serrage et de casser au prochain démon-
tage. Le nettoyage peut étre effectué avec
un taraud.

- Remplacer systématiquement les vis auto-
bloquantes.

— Pour éviter un balourd, les brides doivent
étre montées de telle sorte que les points
de couleur de repérage soient alignés.

(Fig. TRANS. 11)

8 2 3 4 7

ARBRE DE TRANSMISSION LONGITUDINAL

)\

6 5 4 3 2 1

1: Pont AR. — 2: Joint d'étanchéité — 3: Cale. — 4: Vis. - 8§ : Rondelles de compen-
sation. — 6 : Boulon. — 7 : Arbre & cardans. — 8 : Boite de vitesses.

~ Remplacer le joint entre I'arbre a cardans
et la bride de sortie ou de transmission (dé-
tacher la feuille de protection et coller le
joint sur la boite).

— Apres le montage, régler I'arbre a cardans.

— Reposer I'échappement sans contrainte.

REGLAGE

— Déposer :
- I'échappement,
- la t8le calorifuge.

— Desserrer les vis de fixation de l'arbre a
cardans, sur la carrosserie.

— Installer le dispositif de montage 3298 et
serrer les écrous en plastique (fig.
TRANS. 11).

(Fig. TRANS. 12)

Rondelles de compensation
Distance (a) | Epaisseny N° de piéce
(mm) (mm) de rechange
0a3 -
31as 2 857 521 143
8lart 4 857 521 143 A
7.1a9 6 857 521 143 B
9lall 8 857 521 143 C
11,1413 10 857 521 143D

(Fig. TRANS. 13)

~ Enlever les vis de fixation et les rondelles
de compensation.

— Mesurer les distance (a) (elles doivent étre

les mémes & gauche et a droite) et déter-

miner I'épaisseur des rondelles de com-
pensation nécessaires d'aprés le tableau

suivant (fig. TRANS. 12 et 13).

Centrer 'arbre a cardans dans le sens lon-

gitudinal.

-~ Avec le dispositif de montage 3258, re-
pousser l'arbre a cardans a fond vers l'ar-
riere (fig. TRANS. 14).

— Marquer la position du palier central sur la
carrosserie (fléeche RK).

— Repousser l'arbre a cardans vers l'avant
avec le dispositif de montage.

— Marquer la position du palier central sur la
carrosserie (fleche B).

— Centrer I'arbre a cardans (le palier central
doit étre centré entre les deux marques)
(fleche C).

— Serrer les vis et les rondelles de compen-
sation de I'épaisseur préalablement déter-
minée, au couple de 2 daN.m.

—~ Enlever le dispositif de montage.

~ Reposer la tdle calorifuge au-dessus de
l'arbre a cardans.

— Reposer 'échappement.

B8 C A

T

(Fig. TRANS. 14)

page 75

oDEEED

ra

GENERALITES

ra

ra

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

CARROSSERIE




PONT ARRIERE

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES
— Pont AR suspendu par l'intermédiaire d'un chéssis auxiliaire fixé a

la carrosserie au travers de silentbloc.
-~ Pont AR O1H
- Lettres-repéres CKK CKH
~ Fabrication ... 07-94 07-94
— Appariement moteur 1s120v |8 l:g IV Vt:rbo
~ Rapport de pont ... 41/9 35/9
— @ bride arbre de pont (mm) ... 100 100
— Appariement B.V. mécanique CPU. CTK

(lettres-reperes) ... h CTF
LUBRIFICATION
-~ Qualité huile de boite GL 5 SAE 90
— Capacité (1) 19
REPERAGE DU PONT AR
Lettres-repédres et date de fabrication de la transmission AR
Exemples ~ Traverse AV sur pont AR 4
— Lettres-repéres CcGV — Traverse AR sur pont AR 4
- Jour 06 — Arbre a bride 1 + 90°
— Mois 07 — Transmission transversale sur pont AR 4,5
— Année de fabrication (1993) 3 — Transmission longitudinale sur pont AR 5.5

— Bouchon contréle de niveau 3,5

Nota. — Les lettres-repéres de la transmission AR sont également
indiquées sur les supports de données d'identification du véhicule.

-~ Bouchon de vidange

METHODES DE REPARATION

Pont AR
DEPOSE

— Déposer I'échappement.

— Déposer l'arbre de pont gauche.

-~ Débrider l'arbre de pont droit.

— Déposer la tdle calorifuge située au-dessus
de l'arbre a cardans.

— Déposer l'arbre & cardans (transmission
longitudinale).

— Soutenir la transmission avec l'outillage
V.K.G. 1383 ou V.A.G. 1383A et

V.K.G. 1359/2. Maintenir la transmission
avec la sangie.

- Déposer la traverse AV.

— Dévisser le pont AR de la traverse AR,
abaisser lentement le pont AR.

REPOSE

— Pour la repose, procéder dans l'ordre in-
verse. Tenir compte des directives suivan-
tes:

- Remplacer les joints des brides (détacher
la feuille de protection et coller le joint sur
la transrnission).

4 =
e\ \

e PTITR, —
N e ——
S

s
~ = /
LI S

— Reposer I'échappement sans contraintes.

— Contréler le niveau d’huile de boite dans
le pont AR.

— Respecter les couples de serrage.

Nota. - Pour l'abaissement et la mise en
place, il faut faire appel 4 un deuxiéme mé-
canicien.

— Aprés la dépose de l'arbre A cardans, il
faut impérativement enlever les restes de
produit de freinage microencapsulé sur les
filetages du pont AR. Sinon les vis risquent
de se gripper au serrage et de casser au
prochain démontage.

—~ Le nettoyage peut étre effectué avec un ta-
raud.
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PONT ARRIERE

Controle du niveau d’huile

o Dépose
— Déposer l'arbre de pont.

— Couples de serrage (daN.m) :
- arbre & bride sur transmission .. 1 + 90°
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘
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— Dévisser le bouchon fileté (1) de contréle | — Dévisser larbre & bride. Pour desserrer la - arbre de pont sur transmission ........ 4,5
de niveau d'huile de boite (fig. PONT. vis de fixation, visser deux vis dans l'arbre
AR. 2). 4 bride et retenir la bride avec un levier
— Vérifier le niveau d'huile de boite (le ni- démonte-pneu. .
veau doit atteindre le bord inférieur de | — Flacer un bac en dessous pour recueillir
l'orifice de remplissage) et, si nécessaire, I'huile et extraire 1 a.r}'ore a bride.
faire 1'appoint d'huile de boite. - Dégagex_r la bague-joint avec un tournevis
— Capacité O 1,9 approprié.
¢ e 1 o ® Repose
B_agle'lomt d’a'b'e a bﬂde - Pour la repose, procéder dans l'ordre in-
verse. Tenir compte des directives suivan-
tes:
REMPLACEMENT — Emmancher la bague-joint de l'arbre a
Nota. — Le mode opératoire estle méme des bride jusqu'en butée avec le plateau de
deux cotés. pression 2062 (fig. PONT AR 3).
— Pont AR monté. — Contrdler le niveau d'huile dans le pont AR.
page 71
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

ra

CARACTERISTIQUES
SPECIFICATIONS GENERALES
— Essieu AV a quatre bras avec barre stabilisatrice transversale tu- COU PL ES DE SERRAG E (en d a.N . m)
bulaire, bras de guidage sur paliers hydrauliques.

— Suspension a roues indépendantes avec ressorts hélicoidaux et
amortisseurs a gaz bitube.

METHODES DE REPARATION L

Suspension \') SUSPENSION TRAIN AV

Elément de suspension

ra

ra

GENERALITES

- Voir éclaté.

DEPOSE

— Déposer la roue.

- Sortir les manchons en caoutchouc du cais-
son d'eau (fig. SUSP. AV. 1).

— Dévisser les écrous de jambe de force (fig.
SUSP. AV. 2).
— Sortir le cable du capteur de vitesse de
roue ABS du support sur étrier de frein.
Nota. — En dévissant les écrous de la jambe
de force, ne pas endommager la couche
de protection superficielle de la conduite
de frein.

— Dévisser 1'écrou (1), retirer la vis a téte six
pans et extraire les deux bras (2) vers le
haut (fig. SUSP. AV. 3).

ra

MECANIQUE

(Fig. SUSP. AV. 1)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(
e

’ 1: Support de palier. — 2 : Ecrou (5 daN.m + 90°). — 3 : Rondelle (2 x). — 4 : Ecrous
/ (2 daN.m). - 5 : Vis (6,5 daN.m). — 6 : Rondelle. — 7 : Vis (M10 x 60). — 8 : Bras transversal

i supérieur. — 9: Vis a collerette. — 10: Vis. — 11: Vis (M10x 95). — 12: Ecrou
(4,5 daN.m). - 13; Ecrou (4 daN.m). — 14: Support de fusée d'essieu. ~ 15 Bras s
transversal supérieur AV. — 16 : Jambe de force. — 17 : Vis a collerette. -~ 18 : Bras de
guidage avec palier hydraulique. — 19: Vis a collet M14: 11,5 daN.m + 90° / M16:
19 daN.m +90°). — 20: Vis (1 daN.m). — 21: Téle de protection. — 22: Ecrou
(10 daN.m). — 23 : Vis. — 24 : Rondelle. - 25 : Ecrou (9 daN.m). — 26 : Bras porteur. —
27 : Ecrou (9 daN.m). — 28 Vis. — 29 : Bielle. — 30 : Vis (11 daN.m + 90°). — 31 : Vis
g (M8 x 25). ~ 32 : Appui de berceau AV. ~ 33 : Ecrou (9 daN.m + 90°). — 34 : Ecrou
I

1

.D ﬁ (9 daN.m). — 35 : Vis (6 daN.m). — 36 : Berceau AV. — 37: Vis (M8 : 4 daN.m / M10:
\\ 7,7 daN.m). — 38 : Cale. — 39 : Arbre de pont. — 40 : Vis (7.7 daN.m). — 41 : Arbre de
\ pont. — 42 : Agrafe.

s

W

(Fig. SUSP, RV. 2)

CARROSSERIE
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

Attention. — Les fentes du support de fusée
d'essieu ne doivent pas étre élargies. Ne
pas desserrer les vis (3) et (4) sinon il fau-
drait vérifier la géométrie des essieux.

~ Dévisser la vis de fixation inférieure de la
jambe de force.

— Sortir la jambe de force.

Nota. — En sortant la jambe de force, veiller
a ne pas endommager la gaine d'articula-
tion.

DEMONTAGE

~ Prendre le support de jambe de force
V.A.G. 1752/2 dans un étau (fig. SUSP.
AV. 4).

— Serrer la chape de la jambe de force dans
le support de jambe de force.

— Comprimer le ressort hélicoidal avec le
dispositif de compression V.A.G. 1152/1
jusqu'a ce que la coupelle supérieure du
ressort soit libre.

~ Veiller a ce que le ressort hélicoidal soit
correctement logé dans - 'adaptateur
V.A.G. 1752/1.

-~ Dévisser 'écrou & collet de la tige du pis-
ton avec l'outil spécial 3353 en retenant la
tige avec une clé a six pans pour prise in-
térieure.

— Enlever les piéces détachées de la jambe
de force et le ressort hélicoidal comprimé
avec le dispositif  de serrage
V.A.G. 1752/1.

(Fig. SUSP. AV. 4)

11 : Amortisseur.

ELEMENT DE SUSPENSION

1 : Ecrou (6 daN.m). — 2 : Palier d’amortisseur. — 3 : Rondelle. — 4 : Coupelle supérieure
de ressort. — 5 : Ressort. — 6 : Butée caoutchouc. —~ 7 : Gaine de protection. — 8 : Capu-
chon. — 9: Cale inférieure de ressort. — 10: Coupelle inférieure de ressort. —

Remplacement de 1’amortisseur

~ Enlever le capuchon de protection (1) et la
cale inférieure (2) du ressort (fig. SUSP.
AV. 5).

~ Deéloger la coupelle de ressort (3) avec un
maillet en matiére plastique et 'enlever.

Position de montage de la coupelle

inférieure de ressort

— Alésage de la coupelle de ressort (1)
orienté sous un angle de 90° par rapport a
l'axe de vissage (A) de l'amortisseur (2)
(fig. SUSP. AV. 6).

— Divergence admissible de la coupelle de
ressort par rapport a l'amortisseur : + 2°.

REMONTAGE

— Poser la cale inférieure de ressort, le ca-
puchon de protection et la butée en caout-
chouc.

(Fig. SUSP. AV. S)

— Poser sur la cale inférieure de ressort, le
ressort hélicoidal déja comprimé avec le
dispositif de serrage V.K.G.1752/1 en
veillant & ce que l'extrémité de la spire du
ressort porte contre la butée.

~ Monter la coupelle supérieure de ressort.

— Ajuster le rapporteur (fléche) du dispositif
de serrage V.A.G. 1152/2 a 0° (fig. SUSP.
AV. D).

— Poser la coupelle supérieure de ressort, la
rondelle et le palier d'amortisseur.

(Fig. SUSP. AV. 6)
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SUSPENSION-TRAIN AVANT
.

— Avec la gabarit 1752/8 amener la coupelle
supérieure de ressort a un angle de 11°.
Nota. — La jambe de force doit étre serrée
par la chape. Tenir compte des différences
de réglage, du cété gauche et du cété droit

(voir encadré).

— Serrer I'écrou a collet avec l'outil spécial
3353 a 6 daN.m.

— Veiller & ce que l'extrémité du ressort
porte contre la butée de la cale supérieure
de ressort.

— Déposer les outils de réglage et de comn-
pression.

POSITION DE MONTAGE DE LA

COUPELLE SUP

DE RESSORT

— Les goujons filetés de la coupelle supé-
rieure de ressort doivent étre orientés a
11° par rapport a l'axe de vissage (1) de
l'amortisseur.

: Sens de montage

: Coupelle de ressort du cété D
: Coupelle de ressort du céte G
s 11°+2°

e

(Fig. SUSP. AV. 1)

REPOSE

~ Introduire la jambe de force.

— L'alésage de la coupelle de ressort (fle-
che), doit étre orienté vers le centre du vé-
hicule (fig. SUSP. AV. 8).

- Loger la chape de la jambe de force dans
le bras porteur, serrer l'écrou (1) a
9 daN.m.

— Installer les deux bras transversaux supé-
rieurs, serrer 'écrou (2) a 4 daN.m.

Nota. — Enfoncer le tourillon du bras trans-
versal de telle sorte que son épaulement
vienne en appui sur le support de fusée
d’essieu.

— Loger le céble ABS dans le support sur
étrier de frein.

— Serrer les deux écrous de jambe de force
a 2 daN.m puis poser les manchons en
caoutchouc dans le caisson d'eau.

— Reposer la roue.

Train AV

Berceau AV

Nota. ~ Ne pas soulever le véhicule en pla-
¢ant un cric sous le berceau AV.

DEPOSE

— Installer le dispositif de suspension du mo-
teur (fig. TR. AV. 1).

— Démonter les roues.

— Déposer le carénage inférieur.

—~ Deévisser la vis & téte six pans (8) de fixation
de la jambe de force sur le bras porteur
(fig. TR. AV. 2).

— Dévisser les écrous Ripp (3) et (4), enlever
la bielle.

— Deévisser I'écrou six pans (2) de fixation du
bras porteur sur le berceau AV et retirer
la vis & collerette.

~ Dévisser la vis & collerette (1) de fixation
du bras de guidage sur le berceau AV.

(Fig. SUSP. AV. 8)

— Dévisser les vis a téte six pans (1) (fig. TR.
AV. 3).

—~ En dévissant les vis a collerette (2), abais-
ser la partie AR du berceau AV puis retirer
les vis a collerette des bras de guidage.

— Retirer le cable du capteur de vitesse ABS
de son support sur étrier de frein.

— Extraire le bras porteur et le bras de gui-
dage du berceau AV.

— Deévisser les écrous six pans (3) et (4) (fig.
TR. AV. 3).

- Devisser les vis a collerette (8).

— Desserrer les vis & collerette (6) jusqu'a ce
que le berceau AV puisse étre sorti.

REPOSE

- Alarepose, tenir compte en particulier des
points suivants :

— Installer le berceau AV, introduire les vis a
collerette (8) et (6) (fig. TR. AV. 3).

~ Introduire le bras porteur et le bras de gui-
dage dans le berceau AV, introduire les vis
(fig. TR. AV. 4).

Nota - Utiliser exclusivement les trous situés
a l'intérieur (fléches).

10-222/A1

10-222A  10-222/A1

"%

24, N7
\\ s

7NN

(Fig. TR. AV. 2)

- |-}<“\£7‘l

HA ™
)
' migiil
M|l
=i

(Fig. TR. AV. 3)

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘

e

CARROSSERIE

page 78

SEFEEEER




SUSPENSION-TRAIN AVANT
-

~ Introduire les vis a collerette (1) et (2) (fig.
TR. AV. 3).

— Poser les écrous six pans (3) et (4).

— Serrer les différents vis et écrous au couple
prescrit (voir encadré).

Nota. — Au cours du serrage, repousser les
deux bras vers l'intérieur.

- Loger le cable du capteur de vitesse de
roue ABS dans le support sur étrier de
frein.

— Monter les roues.

Nota. — Aprés le montage du berceau AV,
contrdler la géométrie des essieux.

Support de fusée d’essien

DEPOSE

— Enlever l'enjoliveur de roue.

— Dévisser le boulon six pans a embase de
l'arbre de transmission (le desserrer uni-
quement avec le véhicule reposant sur ses
roues).

-~ Démonter la roue.

— Fixer le disque de frein avec un boulon de
roue.

— Retirer le céble du capteur de vitesse de
roue ABS de son support sur étrier de frein.

— Dévisser 1'étrier de frein et le fixer a la car-
rosserie avec un fil de fer.

— Enlever le disque de frein.

— Dévisser la téle de recouvrement (1) (fig.
TR. AV. 5).

— Extraire le capteur de vitesse de roue ABS
du support de fusée d’essieu.

-~ Deévisser les écrous (2) et (3).

— Extraire le manchon en caoutchouc (1) et
débrancher la fiche (2) (fig. TR. AV. 6).

— Retirer le cable du capteur de vitesse de
roue ABS de ses attaches (fleches).

— Faire passer le cable par les orifices du
support de fusée de roue et le sortir. Veiller
a ce que le manchon en caoutchouc ne soit
pas endommage.

— Dévisser la vis A collerette (3) et 1a vis (4)
(fig. TR. AV. 7).

— Extraire la barre de direction.

— Avec un extracteur, décoller le tourilon de
la rotule du bras de guidage et le tourillon
de la rotule du bras porteur.

Nota. — 1l faut prendre les précautions qui
s'imposent pour ne pas endommager la
gaine d’articulation. Pour des raisons de sé-

SUPPORT DE FUSEE D'ESSIEV

1 : Support de fusée d'essieu. — 2 : Roulement de roue ; diameétres intérieurs étages. —
3: Moyeu de roue. — 4: Vis a téte six pans. — 5: Tole de protection de frein. —
6 : Capteur de vitesse de roue. — T: Douille de serrage.

curité, il faut revisser, de quatre tours en-
ciron, I'écrou a embase sur le tourillon de
la rotule du bras porteur.

~ Deévisser l'écrou (1), sortir la vis a téte & six
pans et extraire les deux bras (2) vers le
haut (iig. TR. AV. 7).

Nota. - Les fentes du support de fusée d'es-
sieu ne doivent pas étre élargies.

(Fig. TR. AV. 7)

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

e

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

page 79

SEFEEEER




SUSPENSION-TRAIN AVANT

— Basculer le support de fusée d’essieu dans
le sens de la fléeche en sortant le tourillon
de l'arbre de pont du moyeu (fig. TR.
AV.T).

— Dévisser I'écrou du tourillon de la rotule du
bras porteur.

— Déposer le support de fusée d'essieu.

REMPLACEMENT
DU ROULEMENT DE MOYEU

— Déposer le moyeu de roue du support de
fusée :

- pour un diameétre 18 mam, outils VW 412,
VW 416b, VW 401 et VW 402 (fig. TR
AV. 8),

- pour un diameétre 85 mm, outils VW 412,
30-100, VW 401 et VW 402 (fig. TR
AV.9).

— Extraire le roulement de moyeu du support
de fusée :

- pour un diametre 75 mam, outils VW 412
et VW 519,

- pour un diameétre 85 mm, (fig. TR
AV. 10).

— Extraire la bague intérieure du roulement
a l'aide d'un extracteur.

- Emmancher & la presse, le roulement de
roue a l'aide des outils :

- pour un diameétre 75 mm, outils VW 412,
3005, 3345 et support VW 401 (fig. TR.
AV.11),

- pour un diametre 85 mm, outils VW 412,
3362, 3345 et support VW 401.

Nota. — Le plus grand diameétre intérieur du
roulement de roue doit étre orienté vers le
moyeu de roue.

- Emmancher a la presse, le moyeu de roue
dans le roulement de roue, a l'aide des ou-
tils :

- pour un diametre 75 mm, outils VW 412,
VW 5§19 et VW 401 (fig. TR. AV. 12),

- pour un diametre 85 mam, outils VW 412,
VW 432, VW 447i et VW 402.

Nota. - Lors de l'emmanchement a la
presse, la piéce de pression VW 518 (pour
diamétre 15 mm), ou VW 4411i (pour dia-
meétre 85 mum), ne doit porter que sur la
bague intérieure du roulement.

REPOSE

— Loger le support de fusée d'essieu dans le
tourillon du bras porteur et du bras de gui-
dage. Serrer les écrous de bridage a
10 daN.m.

Nota. - Le cas échéant, les résidus de colle
adhérant aux filetages des tourilions des
rotules, doivent étre éliminés. Au serrage,
retenir au besoin le tourillon avec une clé
a six pans pour prise intérieure (de 4 mm
sur plats).

— Glisser le tourillon de l'arbre de pont dans
le moyeu de roue, serrer le boulon six pans
a embase a la main.

— Loger les deux bras transversaux supé-
rieurs dans le support de fusée d'essieu,
serrer 1'écrou a 4 daN.m.

)—vw 401 ———
(Fig. TR. AV. 10)

(Fig. TR. AV. 12)

Nota. — Enfoncer le tourillon du bras trans-
versal de telle sorte que son collet vienne
en appui sur le support de fusée d’essieu.

— Mettre en place la barre de direction
- vis de serrage (daN.m) .
- vis a collerette (daN.m) . .

— Monter le capteur de vitesse de roue AS.

~ Visser la téle de protection du frein a
1 daN.m.

~ Monter le disque de frein, visser l'étrier de
frein a 11,5 daN.m.

— Monter la roue.

— Serrer le boulon six pans a embase

(daN.m) :
- M14 11,5
- M16 19

— Puis, tourner encore d'un angle de 90°
(serrer les boulons uniquement avec véhi-
cule reposant sur ses roues : risque d'ac-
cident).

— Reposer l'enjoliveur.

Nota. — Aprés le montage du support de fu-
sée d'essieu, contrdler la géométrie des
essieux.

Support de palier

DEPOSE

— Démonter la roue.

— Dévisser les vis a téte six pans dans le cais-
son d'eau (1) (fig. TR. AV. 13).

— Dévisser la vis inférieure de la jambe de
force.

— Retirer le cable du capteur de vitesse de
roue ABS de son support sur l'étrier de
frein.

— Dévisser I'écrou de rotule des bras trans-
versaux et extraire les deux bras vers le
haut.

— Faire basculer le support de fusée d’essieu
vers le coté.

~ Sortir la jambe de force avec le support de
palier.

Nota. — Les fentes du support de fusée d'es-
sieu ne doivent pas étre élargies. En sortant
la jambe de force, veiller a ne pas endom-
mager la gaine d’articulation.

— Prendre la jambe de force dans un étau (en
utilisant des mordaches).

— Dévisser les deux bras (fig. TR. AV. 14).

— Deévisser les écrous (1), enlever le support
de palier.

_,

(Fig. TR. AV. 13)
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

Remplacement des paliers des bras

supérieurs

— Extraire les paliers métallo-caoutchouc a
l'aide des outils 3301, 3301/1, 3301/3 et
3348/2 (fig. TR. AV. 15).

Nota. — Pour prendre les bras en aluminium
dans 1'étau, utiliser des mordaches.

— Respecter la position de montage
(fig. TR. AV. 16) : position (&) ... 90° + 5°

— Emmancher le palier métallo-caoutchouc a
l'aide des outils 3301, 3301/1, 3301/3 et
3348/3.

REPOSE

— Respecter le sens de montage (fig. TR.
AV.17).

- Les alésages de la coupelle de ressort (flé-
ches) de la jambe de force (1) doivent étre
orientés vers le centre du véhicule.

— Serrer les écrous six pans (2) 4 2 daN.m.

(Fig. TR. AV. 14)

— Ajuster le bras supérieur
(fig. TR. AV. 18) : cote (A) (mm) .... 58+ 2

— Serrer les vis A téte six pans (1) des deux
bras, a 5 daN.m puis tourner encore d'un
angle de 90°.

— Installer la jambe de force avec support de
palier dans le déme de jambe de force.
Serrer les vis 4 6,5 daN.m (fig. TR. AV, 13).

Nota. — Veiller a ce que les cales soient cor-
rectement posées.

— Installer la chape de la jambe de force dans
le bras porteur, serrer l'écrou a 9 daN.m.

— Poser les deux bras transversaux supé-
rieurs, serrer 'écrou de rotule 4 4 daN.m.

(Fig. TR. AV. 16)

Nota. — Le tourillon du bras transversal doit
étre enfoncé de telle sorte que son collet
vienne en appui contre le support de fusée
d'essieu.

- Loger le cdble ABS dans le support sur
étrier de frein.

— Monter la roue.

F : Sens de montage
R : Support de palier D
L : Support de palier G

(Fig. TR. AV. 17)
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

~ L'Audi A4 traction AV est composée de deux bras longitudinaux
de forme tubulaire, reliés entre eux par un profil en « V », souple
en torsion. La barre stabilisatrice est soudée aux deux extrémités
sur les bras. La suspension est constituée d'amortisseurs a gaz in-
tégrés aux ressorts hélicoidaux.

— L’'Audi A4 Quattro, elle, est dotée d'un essieu spécifique. Il intégre
un guidage pour chaque roue a doubles bras transversaux, com-
prenant un support de roue forgé. Un combiné ressort-amortisseur
assure la fonction de jambe de force.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

— (Voir encadré).

SUSPENSION TRAIN AR (traction AV)

1: Vis (2,5 daN.m). — 2: Joint. — 3: Vis. — 4 Support de
palier. — 5: Ecrou (8 daN.m + 90°. — 6: Vis (5 daN.m
+ 90°). - 7 : Jambe de force. — 8 : Ecrou. — 9 : Partie extérieure
d'essieu AR. — 10: Palier de- guidage. — 11: Vis
(7,5 daN.my). — 12 : Corps d’essieu. — 13 : Amortisseur de vi-
brations. — 14: Sangle de barre stabilisatrice. — 15: Vis
(2 daN.m).

SUSPENSION TRAIN AR (Quattro)

1: Berceau AR. - 2 : Ecrou (7 daN.m + 90°). - 3 et 4 : Vis. —

§: Bras inférieur. — 6: Vis a excentrique. — 1: Ecrou
(T daN.m + 90°). — 8 : Contre-appui pour réglage de carros-
sage. — 9: Rondelle a excentrique. — 10: Ecrou

(5 daN.m + 90°). — 11: Jambe de force. — 12 : Passage de
roue. — 13 : Vis (5,5 daN.m). — 14 et 15 : Vis. — 16 : Bras su-
périeur. — 17: Carter de roulement de roue. - 18: Ron-
delle. — 19 : Ecrou (5 daN.m + 90°). — 20 : Ecrou (9,5 daN.m).
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

METHODES DE REPARATION

Ressorts-amortisseurs

Véhicule a traction AV
DEPOSE

- Le véhicule repose sur ses roues, au-des-
sus d'un pont élévateur.

— Desserrer les boulons de roue.

— Soulever le véhicule.

—~ Déposer la roue.

~ Dévisser la vis de fixation inférieure de
I'élément de suspension.

— Enlever le recouvrement latéral du dossier
de siége ou le dossier.

— Devisser la fixation supérieure de la jambe
de force.

Nota. — En plus des vis, la jambe de force
est accrochée A la carrosserie par quatre
ergots de retenue.

— Faire pivoter la jambe de force jusqu'a ce
que les ergots de retenue se trouvent en
face des découpures. Sortir la jambe de
force de son support, par le bas (fig. SUSP.
AR 1).

V.A.G 1752/3
(Fig. SUSP. AR. 2)

REPOSE

- Procéder dans l'ordre inverse.

Nota. — Au montage, veiller & ce que les er-
gots de retenue soient encliquetés correc-
tement.

DEMONTAGE

Nota. — Tenir compte des composants diffé-
rents pour les versions « série » et « sport ».

— Prendre le support de jambe de force
V.A.G. 1752/2 dans un étau.

- Loger la jambe de force dans le support
de jambe de force V.A.G. 1152/2.

— Faire sauter le capuchon avec un tourne-
vis.

— Installer le dispositif de serrage
V.A.G. 1752/1 sur le ressort hélicoidal.
Veiller alors & ce que le ressort hélicoidal

soit correctement logé dans l'adaptateur
V.K.G. 1752/3 (fig. SUSP. AR 2).

— Comprimer le ressort hélicoidal avec le
dispositif de serrage V.A.G.1752/1
jusqu'a ce que la coupelle supérieure du
ressort soit libre (fig. SUSP. AR 3).

— Dévisser 'écrou de la tige du piston avec
I'outil 3379.

— Déposer les piéces détachées.

® Contr8le de I'amortisseur

~ Comprimer l'amortisseur a la main. La tige
de piston doit se déplacer en offrant une
résistance réguliére et sans a-coups sur
toute la longueur de sa course. Relacher la
tige du piston. Si la charge de gaz com-
primé est suffisante, la tige du piston re-
vient d'elle-méme en position initiale. Si-
non, il ne faut pas obligatoirement
remplacer I'amortisseur. Tant que I'on ne

ELEMENT DE SUSPENSION (sauf Quattro)

1: Capuchon. — 2 : Joint torique. — 3 : Ecrou (2.5 daN.m). — 4 : Coupelle. — 5 : Bague de
palier. — 6 Joint d'étanchéité. — T: Coupelle supérieure. — 8: Cale supérieure. —
9" Tube d'écartement. — 10 : Bague de palier. — 11 : Rondelle. — 12 : Bague. — 13 : Butée
caoutchouc. — 14 : Bague d'appui du soufflet. — 15 : Soufflet. — 16 : Capuchon de pro-
tection. — 17 . Ressort. — 18 : Cale. — 19 : Cale inférieure. — 20 : Amortisseur.
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

constate pas de fuites d’huile assez impor-
tantes, 'amortisseur fonctionne comme un
amortisseur conventionnel.

— Avant le remplacement du ressort ou de
l'amortisseur, tenir compte des indications
de la plaque d'identification du véhicule,
car c'est le seul moyen de déterminer la
version.

— Tenir compte des données imprimées sur
la plaque d'identification :

1 BX : version de série
1 BE : version sport

REMONTAGE

Nota. — Les amortisseurs gauche et droit
sont identiques.

— Serrer l'amortisseur dans le support de
jambe de force V.A.G. 1752/2.

— Ajuster la cale inférieure de ressort et la
cale en direction de l'ceillet de 'amortis-
seur (fig. SUSP. AR 4).

Nota. - Enduire de talc les surfaces de por-
tée entre « cale inférieure de ressort» et
coupelle de ressort de l'amortisseur a gaz
comprime.

(Fig. SUSP. AR. 4)

Installer le ressort hélicoidal préalablement
comprimé, en veillant a ce que I'extrémité
de la spire du ressort porte contre la butée
prévue sur la cale.

Poser le capuchon de protection, le souf-
flet, la bague d’appui, la butée en caout-
chougc, la bague, la rondelle, la bague de
palier et le tube d'écartement.

Poser la cale supérieure du ressort.
L'extrémité du ressort doit prendre appui
dans la découpure (Federanfang) de la
cale supérieure de ressort.

Poser la coupelle supérieure de ressort.
Les écrous emboutis dans la coupelle de
ressort doivent se loger dans les évide-
ments de la cale de ressort (fig. SUSP.
AR 5).

Poser le- joint, la bague de palier, la cou-
pelle et I'écrou autoserreur.

Monter le gabarit de réglage
V.KA.G. 1752/8 sur le support de jambe de
force V.A.G. 1152/2 (fig. SUSP. AR 6).
Poser le gabarit de réglage
V.A.G. 1752/8 sur la coupelle supérieure
de ressort et le visser avec les vis & téte
six pans.

Les leviers de calage supérieurs du ressort
de jambe de force V.K.G. 1752/2 doivent
étre bloqués.

Desserrer le levier de calage inférieur et
faire pivoter la coupelle supérieure de res-
sort jusqu'a ce que l'échelle graduée du
support de jambe de force V.A.G. 175272
se trouve a 0° (fig. SUSP. AR 7).

Bloquer le levier de calage.

Serrer I'écrou autoserreur au couple de
2,5 daN.m avec l'outil 3379.

(Fig. SUSP. AR. 6)

— Emmancher la cale inférieure de ressort et
la coupelle de ressort jusqu'en butée con-
tre l'extrémité du ressort. Pour cela, agir
avec un poingon sur le bord relevé de la
cale inférieure de ressort.

— Détendre prudemment le ressort hélicoi-
dal en veillant a ce que le ressort hélicoidal
et les coupelles supérieures et inférieures
de ressort soient correctement logés.

- Des que le dispositf de serrage
V.A.G. 1752/1 est libre, interrompre le
processus de desserrage et enlever le dis-
positif de serrage.

— Dévisser et enlever le gabarit de réglage
V.A.G. 1752/8.

— Sortir la jambe de force du support de
jambe de force V.A.G. 1752/2.

— L'axe (€) du capuchon doit étre orienté a
90° par rapport a l'axe (&) de l'ceillet de
I'amortisseur. Poser le capuchon sur la cou-
pelle supérieure de ressort (fig. SUSP.
AR 8).

— Emmancher le capuchon avec les outils
VW 401, 402, 412 et 3118.

Véhicule a transmission
intégrale (Quattro)
DEPOSE

— Le véhicule repose sur ses roues, au-des-
sus d'un pont élévateur.

— Desserrer les boulons de roue.

— Soulever le véhicule.

— Déposer la roue.

— Défaire l'assemblage vissé bras inférieur/
jambe de force (fig. SUSP. AR 9).

— Défaire I'assemblage vissé carter de rou-
lement de roue/bras supérieur.

V.A.G 1752/12

(Fig. SUSP. AR. 8)
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

— Dévisser les vis de fixation de 1'adaptateur,
repousser le carter de roulement de roue
vers le bas et sortir la jambe de force avec
le bras (fig. SUSP. AR 10).

- Défaire l'assemblage vissé amortisseur/
bras supérieur et enlever le bras.

REPOSE

- Pour la repose, procéder dans l'ordre in-
verse de la dépose. Au serrage des assem-

blages vissés carter de roulement de roue/:

bras supériewr et amortisseur/bras
inférieur, le véhicule doit reposer sur ses
roues.

}.

(Fig. SUSP. AR. 10)
VAG175212

(Fig. SUSP. AR. 11)

hélicoidal. — §: Vis. — 6 : Amortisseur.

2108 29"

ELEMENT DE SUSPENSION (Quattro)

.

1: Adaptateur. - 2 : Ecrou (7 daN.m + 90°). - 3 : Bague d’amortissement. — 4 : Ressort

DEMONTAGE

— Prendre la jambe de force dans le dispositif
de serrage V.A.G. 1152 pour comprimer
le ressort hélicoidal.

— Comprimer le ressort hélicoidal avec le
dispositif de serrage V.A.G. 115271, en
veillant a ce que le ressort hélicoidal soit
correctement logé dans l'adaptateur
V.A.G. 1752/3 (fig. SUSP. AR 11).

~ Dévisser I'écrou et retirer la vis (fig. SUSP.
AR 12).

— Enlever l'adaptateur et la bague d'amortis-
sement.

— Enlever le ressort comprimé avec le dis-
positif serrage V.A.G. 1752/1.

—~ Sortir 'amortisseur défectueux de l'appa-
reil de serrage V.A.G. 1752,

REMONTAGE

— Serrer le nouvel amortisseur dans l'appa-
reil de serrage V.A.G. 1752,

— Comprimer le nouveau ressort hélicoidal

avec le dispositif = de serrage
V.K.G. 1752/1 (fig. SUSP. AV. 11).

— Poser le ressort hélicoidal comprimé sur
l'amortisseur, en veillant 4 ce que le repere
de couleur appliqué sur le ressort hélicoi-
dal soit orienté vers le bas, vers la coupelle
de ressort, et que I'extrémité de la spire du
ressort porte contre la butée de la coupelle
de ressort.

-~ Poser la bague d'amortissement de telle
sorte que l'extrémité de la spire du ressort
porte contre la butée de la bague d'amor-
tissement.
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

— Poser 'adaptateur.

— Loger la vis de fixation dans l'adaptateur et
visser l'écrou (fléche) sans le serrer (fig.
SUSP. AR 13).

Nota. — L'écrou doit étre orienté dans le sens
de la marche.

— Loger le boulon de calage (A) dans 'adap-
tateur et l'assurer en vissant l'écrou, sans
serrer.

— Faire pivoter l'adaptateur jusqu'a ce que
l'aiguille du comparateur de l'appareil de
serrage  pour ressort  hélicoidaux
V.A.G. 1752 indique 21°+2° (fig. SUSP.
AR 14).

L : Jambe de force gauche

R : Jambe de force droite

— Amener avec le boulon de calage (&) le
bras de levier (C) 4 I'horizontale par rap-
port au systeme de réglage en hauteur (B)
(fig. SUSP. AR 158).

~ Serrer la vis de serrage (D).

— Décomprimer le ressort hélicoidal et dé-
poser le dispositif de serrage
V.A.G. 1752/1.

(Fig. SUSP. AR. 15)

— Retirer le boulon de calage (A) de I'adap-
tateur sur jambe de force.

- Visser l'écrou supérieur de l'amortisseur a
7 daN.m + 90°.

— Sortir la jambe de force de l'appareil de
serrage V.A.G. 1152.

Train AR

b

Véhicule a traction AV

Train AR

DEPOSE

— Le véhicule reposant sur ses roues, doit se
trouver au-dessus d'un pont élévateur.

— Desserrer les boulons de roue.

— Soulever le véhicule.

— Déposer la roue.

— Déposer le carénage.

— Dévisser 1'écran pare-chaleur (les petites
fléches indiquent les points de vissage) et
le repousser vers l'avant jusqu'a ce que les
mécanismes de réglage du céble du frein
a main soient accessibles.

~ Détendre les deux mécanismes de réglage
des cables de frein a main (fig. TR. AR 1).

— Retirer l'arrétoir (D).

— Visser I'écrou de réglage (C) jusqu’en bu-
tée.

— Télescoper le mécanisme de réglage.

— Retirer l'arrétoir (1) & gauche et a droite,
desserrer légerement les vis des attaches
en téle (2) des cables et retirer les cibles
du train AR (fig. TR. AR 2).

— Retirer le liquide de frein avec le dispositif
d'aspiration.

— Deévisser les conduites de frein du train AR.

— Des deux cotés, retirer les capteurs ABS
des alésages de logement.

— Deétacher les cébles des capteurs ABS du
train AR.

~ Soutenir le train, dévisser la jambe de force
du corps d’essieu.

— Dévisser les paliers de guidage. Ne pas
déposer les supports de paliers (voir en-
cadré « Suspension train AR »).

— Faire descendre le train AR.

Nota. — S'il est indispensable de déposer le
support de palier de guidage, il faut pro-
céder a un réglage approximatif au mon-
tage du train AR.

REPOSE

— Présenter le train AR de telle sorte que les
paliers de guidage se logent dans les sup-
ports de paliers, mais ne pas encore serrer
les vis et écrous.

— Monter les jambes de force, mais ne pas
encore serrer les vis de fixation des jam-
bes de force sur le corps d'essieu.

— Monter les capteurs ABS. Pour cela, intro-
duire la douille de serrage jusqu'en butée.
Avant le montage de la douille de serrage,
graisser uniformément l'alésage du palier
avec de la pate pour cylindres de frein (fig.
TR. AR 3).

— Poser les cébles du frein a main et les ac-
crocher aux étriers de frein.

— Brancher les conduites de frein.

— Régler le frein a main, voir chapitre « Frei-
nage ».

— Reposer les piéces de recouvrement.

— Purger les freins.

— Le véhicule doit reposer sur les roues
(fosse, pont).

— Serrer les vis et écrous des paliers de gui-
dage 4 8 daN.m + 90°.

— Serrer les vis et écrous de fixation infé-
rieure des jambes de force sur le corps
d’'essieu, a 5§ daN.m + 90°

— Contréler la géométrie des essieux.

Roulement de moyeu

DEPOSE

— Extraire le chapeau de moyeu (fig. TR.
AR 4).

— Au préalable, décoller légerement le cha-
peau de moyeu du moyeu de roue, en ap-
pliquant de légers coups de marteau sur la
griffe de I'outil spécial.

~ Déposer la goupille fendue.

— Déposer l'arrétoir 4 créneaux.

— Déposer I'écrou de moyeu.

-~ Déposer le moyeu.

REPOSE

- AYaide d'un chasse, déposer les cages in-
térieures et extérieures des roulements.
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

-~ Emmancher les cages neuves des roule-
ments, les cages doivent étre emmanchées
jusqu'en butée.

~ Monter une bague-joint neuve.

—*Monter les roulements neufs.

— Mettre en place les moyeux ou les tam-
bours, graissés préalablement avec de la
graisse multi-usages.

— Régler les roulements.

Nota. — En cas de remplacement de moyeu,
ne pas oublier de remonter le rotor du cap-
teur.

REGLAGE DES ROULEMENTS

- Le jeu des roulements de roue est correc-
tement réglé lorsqu’il est encore tout juste
possible de déplacer la rondelle de pres-
sion en exergant une pression avec le
doigt, a I'aide d'un tournevis (mais il ne faut
en aucun cas faire levier) (fig. TR. AR 5).

— Pour le resserrage, serrer I'écrou six pans
en faisant tourner la roue afin d'éviter une
contrainte du roulement. Aprés cela, frei-
ner 1'écrou avec un arrétoir a créneaux et
une nouvelle goupille fendue.

(Fig. TR. AR. 6)

Véhicule a transmission
intégrale (Quattro)

Remise en état
(berceau AR)

o Remplacement des paliers AV

— Présenter le tube 3291/4 (faire attention
aux évidements) avec la broche filetée
3291 sur le berceau AR, a angle droit (fig.
TR. AR 6).

— Poser les deux rondelles en laiton sur la
broche filetée 3291 de telle sorte que les
rainures annulaires des rondelles se trou-
vent l'une sur 'autre. Poser la cale et visser
I'écrou six pans. Extraire le palier métallo-
caoutchouc en tournant l'écrou six pans.

— Enduire le palier avec un produit antifric-
tion exempt d'acide. Poser la piéce de
pression 3291/1 sur le palier. Présenter

I'ensemble a angle droit dans l'alésage du
berceau AR, avec le tube 3291/5 (faire at-
tention aux évidements) et la broche filetée
3291 (fig. TR. AR. 7).

— Poser les deux rondelles en laiton sur la
broche filetée 3291 de telle sorte que les
rainures annulaires des rondelles se trou-
vent l'une sur l'autre.

— Poser la cale et visser 'écrou six pans.

— Emmancher le palier a fond en tournant
T'écrou six pans. Au cours de l'emmanche-
ment, retenir  la main la piéce de pression
3291/1 ou le palier pour que ces piéces
ne tournent pas.

Nota. — Loger la téte six pans de la broche
filetée 3291 dans le creux du tube 3291/8.
Garmir les rainures annulaires des rondel-
les en laiton et la broche filetée avec de la
graisse.

o Remplacement des paliers AR

— Présenter le tube 3291/2 avec la broche
filetée 3291 a angle droit par rapport au
berceau AR. Poser les deux rondélles en

2

MOYEU AR (sauf Quattro)

3

5

s

16 15 14 13 12 11 10 9 8 7

1: Corps d'essieu. — 2 : Fusée. — 3: TOle de recouvrement. — 4 : Vis (3 daN.m). —
5 : Goupille fendue. — 6 : Chapeau de moyeu. — T : Arrétoir & créneaux. — 8 : Ecrou. —
9 . Rondelle de pression. — 10 : Roulement extérieur de roue.— 11 : Bague extérieure
de roulement extérieur. — 12 : Moyeu de roue. — 13 : Rotor. — 14 : Bague extérieure de
roulement intérieur. — 15 : Roulement intérieur de roue. — 16 : Bague d'étanchéité.
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE
-

laiton sur la broche filetée 3291 de telle
sorte que les rainures annulaires des ron-
delles se trouvent I'une sur I'autre. Poser la
cale et visser 1'écrou six pans. Extraire le
palier en tournant 'écrou six pans (fig. TR.
AR. 8).

— Enduire le palier avec un produit antifric-
tion exempt d'acide. Poser la piéce de
pression 3291/1 sur le palier et présenter
I'ensemble a angle droit dans 'alésage du
berceau AR, avec le tube 3291/3 et la bro-
che filetée 3291 (fig. TR. AR. 9).

— Poser les deux rondelles en laiton sur la

broche filetée 3291 de telle sorte que les

rainures annulaires des rondelles se trou-
vent 1'une sur l'autre.

Poser la cale et visser 'écrou six pans.

— Emmancher le palier a fond en tournant
I'écrou six pans. Au cours de I'emrnanche-
ment, retenir 4 la main la piéce dé pression
3291/1 ou le palier, pour que ces pieces
ne tournent pas.

Nota. — Loger la téte six pans de la broche
filetée 3291 dans le creux du tube 3291/3.
Garnir les rainures annulaires des rondel-

les en laiton 3291/1 et la broche filetée,
avec de la graisse.

o Position de montage des paliers dans
le bexceau AR °

Nota. - Les évidements réniformes (fle-
ches), doivent se trouver dans l'axe longi-
tudinal du véhicule. Des divergences de
10° au maximum vers la gauche ou vers la
droite sont admissibles (fig. TR. AR. 10).

Roulement de moyen

DEPOSE

— Le véhicule repose sur ses roues, au-des-
sus d'un pont élévateur.

— Desserrer la vis & téte six pans de l'arbre
de pont.

— Desserrer les boulons de roue.

~ Soulever le véhicule.

— Déposer la roue.

— Retirer le céble du capteur de vitesse de
roue ABS du carter de roulement de roue.

TRAIN AR (Quattro)

1: Ecrou (5 daN.m). — 2: Ecrou (5 daN.m). — 3: Carter de roulement de roue. —
4 : Barre d'accouplement. — §: Vis. — 6 Ecrou (4 daN.m). — T : Barre stabilisatrice. —

8 : Palier.

— Dévisser la vis a téte six pans de l'arbre de
pont.

~ Défaire I'assemblage vissé barre d’accou-
plement/carter de roulement de roue (voir
« encadré »).

— Défaire 'assemblage vissé barre de direc-
tion/levier de guidage du carter de roule-
ment de roue.

— Chasser la barre de direction du levier de
direction du carter de roulement de roue,
avec l'outil spécial 3287 (fig. TR. AV. 11).

— Dévisser les vis de fixation de l'étrier de
frein sur le carter de roulement de roue.

- Afin de soulager le flexible de frein, il faut
fixer 1'étrier de frein avec un fil de fer.

— Enlever le disque de frein.

— Déposer la vis & excentrique de l'assem-
blage vissé carter de roulement de roue/
bras inférieur (fig. TR. AR. 12).

— Défaire I'assemblage vissé carter de rou-
lement de roue/bras supérieur.

— Enlever le carter de roulement de roue.

— Chasser le moyeu de roue a la presse en
utilisant les outils VW 412, VW 416D, et les
supports VW 401 et VW 402.

3291

329173

(Fig. TR. AR. 9)
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

MOYEU AR (Quattro)

1: Carter de roulement de roue. — 2 : Douille de serrage. — 3 : Capteur de vitesse de
roue. — 4 : Palier. — 8 : Roulement de roue. — 6 : Téle de protection. — I : Moyeu de

roue. — 8 : Vis (1 daN.m).

— Chasser a la presse, la bague intérieure du
roulement de moyeu, a l'aide des outils
VW 407 et les supports VW40l et
VW 402.

— Chasser le roulement de roue a la presse,
a l'aide des outils VW 412 et VW 519.

— Emmancher le roulement de roue neuf (&)
alapresse, jusqu'en butée (fig. TR. AR. 13).

Nota. — Le plus grand diametre intérieur du
roulement de roue doit étre orienté vers le
moyeu de roue.

(Fig. TR. AR. 10)

— Emmancher e moyeu de roue a la presse
(fig. TR. AR. 14).

Nota. - A 'emmanchement a la presse, l'ou-
til VW 519 doit prendre appui uniquement
sur la bague intérieure du roulement.

(Fig. TR. AR. 12)

REPOSE

— Pour la repose, procéder dans l'ordre in-
verse de la dépose.

— Contrdler la géométrie des trains.

(Fig. TR. AR. 14)
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GEOMETRIE DES TRAINS

(72)
‘wl
CARACTERISTIQUES 5
2
(] (]
Train AV Train AR u
Condition de contréle Condition de contrdle ‘W
— Véhicule a vide, poids du véhicule en ordre de marche (réservoir — Véhicule a vide, poids du véhicule en ordre de marche (réservoir o
de carburant plein). de carburant plein).
CARROSSAGE CARROSSAGE
Version de série (1BA*) o Tous types
~ Angle non réglable Véhicules avec traction AV
— Valeur nominale - 20 — Angle non réglable
~ Tolérance +20' — Valeur nominale - 1°30
— Ecart maxi G/D 30 — Tolérances +20°
Version sport (1BE¥) ~ Ecart maxi G/D 30
- Angle non réglable Véhicules avec transmission intégrale (Quattro)
— Valeur nominale -35 — Angle réglable
— Tolérance +20 — Valeur nominale -40 LU
— Ecart maxi G/D 30’ - Tolérances +30° |
— Ecart maxi G/D 30’ o
CHASSE ) >
Tous types PARALLELISME <
- Angle non réglable ® Version de série (1BA*) O
— Valeur nominale 120’ Véhicules avec traction AV ~u§J
— Tolérance + 30 — Angle non réglable
PIVOT — Valeur (pincement par roue) +10°+5
Véhicule avec transmission intégrale (Quattro)
Tous types ) o — Angle réglable
— Valeur de contréle non communique. — Valeur (pincement par roue) IS
PERALLFLISME @ Version sport (1BE*)
Tous types Véhicules avec traction AV
- Parallélisme réglable - Angle non réglable
- Valeur de réglage (pincement par roue) ... + 10°+2’ ~ Valeur (pincement par roue) +18'+8
— Valeur de contréle (pincement par roue) ................... +10't5 Véhicule avec transmission intégrale (Quattro)
- Valeur avec détente de 60 mum de la suspension des roues AV - Angle réglable
(valeur de réglage + 127) 2 — Valeur (pincement par roue) +8+8
* Données imprimées sur la plaque d'identification. * Données imprimées sur la plaque d’identification.

METHODES DE REPARATION

1 4 1 4 og 7
Generalites

- Le contréle de la géomeétrie des essieux
doit étre effectué avec un appareil de con-
tréle de géométrie des essieux agréé par
Audi. Lors de toute opération de contréle
de géomeétrie, il faut procéder a une ‘con-
tréle sur les quatre roues, sinon il est im-
possible de garantir un comportement im-
peccable du véhicule au roulage.

— Lors des travaux de réglage, il faut s'effor-

cer d'obtenir, si possible, exactement les

valeurs assignées respectives.

Un contrdle de la géomeétrie des essieux,

en cas de réclamation du client, ne donne

des résultats fiables qu’'a partir d'environ

1000 a 2 000 km, car c'est seulement au

bout de cette période de rodage que les

composants ont pris leur position définitive.

— Aprés des remises en état de la suspen-
sion, effectuer un essai sur route avant de
contréler la géométrie.

CONDITIONS DE CONTROLE

— Niveau a vide.

— Poids du véhicule en ordre de marche (ré-
servoir de carburant rempli, roue de se-
cours, outillage de bord et cric de bord
dans la position prescrite).

— Sous l'effet du voile admissible des jantes,
il peut arriver que la tolérance de parallé-
lisme soit déja dépassée, c'est-a-dire qu'un
réglage correct du parallélisme ne soit pas
possible sans compensation du voile des
jantes.

— Le véhicule doit étre impeccablement ali-
gné.

— Aprés avoir fait jouer plusieurs fois la sus-
pension, attendre la fin du débattement.

— Suspensions de roue, ditrection et timone-
rie de direction sans jeu inadmissible et
sans détériorations.

Ozxdre chronologique impératif pour
le contrdle

— 1: Contréler le carrossage sur l'essieu AR,
le rectifier si possible.

— 2 Contréler le parallélisme sur l'essieu
AR, le rectifier si possible.

— 3. Controler le carrossage sur l'essieu AV,
le rectifier si possible.

— 4: Contrdler le parallélisme sur I'essieu
AV, le rectifier si nécessaire.
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GEOMETRIE DES TRAINS

Train AV

Carrossage

CONTROLE

— Si les angles de carrossage relevés ne se
situent pas dans les plages de tolérances
procéder au réglage (répartition symétri-
que).

REPARTITION SYMETRIQUE

Nota. — Le carrossage ne peut pas étre ré-

glé séparément. En déplagant le berceau

AV, il est toutefois possible de répartir sy-

métriquement le carrossage de I'essieu AV

afin de rester, de chaque cété, dans les to-
lérances de la valeur assignée.

Déposer le carénage inférieur.

- Desserrer les vis A collerette (1), (2), (8),
(6), (1) et (8) (fig. GEOM. 1).

— Dévisser les vis (3) et (4).

- Visser l'outil spécial V.K.G.1941 a la
place des vis & collerette (3) et (4). Avec la
vis de réglage, ajuster le carrossage de
I'essieu AV dans les tolérances de la valeur
assignée (fig. GEOM. 2).

— Desserrer la vis de réglage de 'outil spé-
cial V.K.G. 1941 et vérifier les valeurs af-
fichées ; si nécessaire, rectifier de nouveau
les valeurs de carrossage.

—~ Remplacer les deux vis & collerette AR (T)
et (8) et serrer les nouvelles vis a
11 daN.m + 90° (fig. GEOM. 1).

— Enlever l'outil spécial V.A.G. 1941.

— Remplacer les deux vis a collerette AV (8)
et (6) et serrer les nouvelles vis a
11 daN.m + 90°.

Ny VL.

ARG
i

pu— - __
oW i e
e ] 6

(Fig. GEOM. 2)

— Serrer les vis & collerette (1), (2), (3) et (4)
a 6 daN.m.

— Apres chaque correction du carrossage, il
faut de nouveau contréler le parallélisme.

Nota. — Au remplacement des vis a colle-
rette et a la dépose de l'outil spécial
V.A.G. 1941, il faut toujours que deux vis,
au moins, soient fermement serrées, pour
éviter un déplacement inopiné du berceau
AV.

Parallelisme

CONTROLE

— Si les valeurs de parallélisme ne sont pas
comprises dans les tolérances, procéder
au réglage.

REGLAGE

~ Régler le parallélisme respectivement sur
la roue gauche et sur la roue droite en mo-
difiant la longueur des barres de direction
(R) (fig. GEOM. 3).

Nota. — Veiller 4 ce que le soufflet ne soit
pas vrillé ou endommagé. Si le soufflet
tourne en méme temps, il faut desserrer le
collier puis le remplacer par un nouveau
collier.

— Serrer le contre-écrou (B) 4 4 daN.m et
contréler de nouveau la valeur du paralié-
lisme.

Nota. — Il est tout a fait normal qu'aprés le
réglage du parallélisme et le serrage du
contre-écrou la valeur enregistrée ne cor-
responde pas exactement a la valeur préa-
lablement réglée au poids a vide du véhi-
cule en ordre de marche. Si le parallélisme
mesuré se trouve dans les tolérances de
réglage, le réglage est correct.

REGLAGE .
COURBE DU PARALLELISME

Nota. — Le tracé de la courbe de parallé-
lisme est déterminé par le parallélisme me-
suré au niveau & vide et le parallélisme me-
suré avec détente de la suspension de la
roue. La ligne qui rejoint ces deux valeurs
donne le tracé de la courbe de parailé-
lisme.

— Pour le contréle ou le réglage du tracé de
la courbe de parallélisme, il faut amener la
suspension du train AV en position de dé-
tente. Pour cela, on a besoin des outils spé-
ciaux V.K.G.1925 V.A.G.1925/3 et
V.A.G. 1925/4.

(Fig. GEOM. 3)

— Un contrdle de la courbe de paraliélisme
n'est nécessaire que si:

- laliaison support de fusée d’'essiewbarre
de direction (A) et (B) a été desserrée
(fig. GEOM. 4),

- a la suite d'un accident on constate des
détériorations sur des éléments du train
et/ou de la carrosserie,

- Y'on constate une mauvaise réaction de la
direction du véhicule au passage sur des
ondulations du sol et au freinage.

— Installer l'outil spécial V.A.G. 1925 avec
les adaptatewrs V.K.G.1925/3 ou
V.A.G. 1925/4 sur les vis AV du berceau
AV, des deux cétés (fig. GEOM. 5).

Nota. — Si la mise en place de loutl
V.A.G. 1925 pose des difficultés (mau-
vaise accessibilité), il convient de visser les
adaptateurs V.K.G. 1925/3 ou V.A.G.
1925/4 seulement aprés linstallation de
Youtil spécial.

— Dévisser les deux broches filetées jusqu'a
ce qu'elles portent encore tout juste sur les
vis AV du berceau AV.

— Installer I'élévateur d'essieu sous les points
de prise AV prévus pour le cric et soulever
le véhicule d'environ 70 mm.

Nota. — Au levage, les roues doivent rester
encore en contact avec les plateaux pivo-
tants.

— Repousser vers le haut les cylindres des
broches filetées et les assurer avec des
goupilles. Veiller & ce que les goupilles
soient correctement positionnées et parfai-
tement introduites (fig. GEOM. 6).

— Abaisser le véhicule sur les adaptateurs
V.A.G. 1925/3 ou V.A.G. 1925/4.

— Comparer avec la valeur assignée,

— Parallélisme pour chaque roue avec dé-
tente de 60 mm :

— Valeur (valeur de réglage + 127) ... +2?

(Fig. GEOM. 5)
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GEOMETRIE DES TRAINS

Nota. — A la valeur de parallélisme (valeur
de réglage) mesurée au niveau a vide pour
la roue gauche, ajouter 12° et comparer la
somme avec la valeur de parallélisme affi-
cheée. Au besoin, corriger le paraliélisme
de la roue gauche.

— Ala valeur de parallélisme (valeur de ré-
glage) mesurée au niveau a vide pour la
roue droite, ajouter 12* et comparer la
somme avec la valeur de parallélisme affi-
chée. Au besoin, corriger le parallélisme
de la roue droite.

Exemple de calcul

— Paraliélisme effectif au niveau a vide

(valeur de réglage) ..., +I°
— Constante de paraliélisme ... +12°
— Somme 19’

— Sur la roue considérée, on obtient ainsi,
lorsque le véhicule est soulevé, une valeur
de parallélisme de + 19’ +2°

Réglage

— Desserrer la vis de serrage (&) de 16 mm
sur plats (fig. GEOM. 4).

— Dévisser la vis de réglage (B) d’environ
4 mum et, en exergant une pression vers le
bas, repousser la rotule de la barre de di-
rection a fond vers le bas.

— Visser la vis de réglage (B) jusqu’a obten-
tion de la valeur assignée calculée.

— Serrer la vis de serrage (&) a 4,5 daN.m
et contrdler la valeur.

~ Serrer la vis de réglage (B) 4 0,7 daN.m.

— Une fois que le véhicule se trouve de nou-
veau au niveau a vide, faire jouer plusieurs
fois la suspension.

Nota. ~ Pour la vérification finale du parallé-
lisme au niveau a vide, il faut reprendre la
valeur de contrdle.

Train arriére
Carrossage

VEBICULE AVEC TRACTION AV

— Sur les véhicules avec traction AV, le car-
rossage ne peut pas étre réglé; on peut
seulement le contréler.

— Si les valeurs mesurées sortent des tolé-
rances, il faut vérifier si le corps d'essieu
n'est pas endommagé et le remplacer le
cas échéant.

N\ V.A‘.\G }9

L
V.A.G 1925/4 %]

""—-73:"' ()

(Fig. GEOM. 6)

VEHICULE AVEC TRANSMISSION
INTEGRALE

o Réglage

— Desserrer l'écrou de fixation (fig.

GEOM. 7).

— Régler le carrossage en faisant tourner la
vis a excentrique ‘suivant besoin (fig.
GEOM. 8).

Nota. — Ne pas tourner de plus de 90° vers
la gauche ou vers la droite (c'est-a-dire li-
mites de la possibilit¢ de réglage, du mi-
nimum au maximurmy).

— Resserrer 1'écrou de fixation et contrdler
une nouvelle fois le carrossage ; le rectifier
si nécessaire.

Parallélisme

VEHICULE AVEC TRACTION AV

— Sur les véhicules avec traction AV, le pa-
rallélisme de l'essieu AR ne peut pas étre
réglé séparément. En déplagant le corps
d'essieu, il est toutefois possible de répartir
symétriquement la valeur de parallélisme
de l'essieu AR pour rester des deux cotés
dans les tolérances de la valeur assignée.

— Desserrer les vis de fixation des supports
de paliers.

— Répartir symétriquement le parallélisme,
en faisant coulisser le corps d'essieu.

— $'il n'est pas possible d'obtenir une valeur
restant dans les tolérances, il faut vérifier si
le corps d'essieu n'est pas endommagé ; le
remplacer le cas écheant.

(Fig. GEOM. 8)

VEHICULES AVEC TRANSMISSION
INTEGRALE

¢ Réglage

— Desserrer
GEOM. 9).

— Régler le parallélisme en faisant tourner la
vis a excentrique suivant besoin (fig.
GEOM. 10).

Nota. — Ne pas tourner de plus de 90° vers
la gauche ou vers la droite (c’est-a-dire li-
mites de la possiblité de réglage, du mini-
mum au maximurn).

— Resserrer l'écrou de fixation et contréler
une nouvelle fois le parallélisme, le rectifier
si nécessaire.

I'écrou de fixation (fig.

L

(Fig. GEOM. 10)

page 92

oDEEED

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

CARROSSERIE




DIRECTION

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

— Direction assistée a crémaillére avec radiateur d'huile, vase d'ex-
pansion et amortisseur de direction (seulement sur moteur V6).

— La colonne de direction se régle manuellement sur $0 mm en lon-
gueur et sur 28 mm en hauteur. Le réglage en longueur est assuré
par un arbre télescopique a profil d'arbre cannelé.

CARACTERISTIQUES

— Démultiplication 16,2
~ Diametre de braquage hors-tout, environ (In) ..o 11,1
— Capacité circuit hydraulique (1) 0.7

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

— Voir encadré.

13

(16 x 22). — 12 : Boulon six pans (3,5 daN.m).

1: Vis (6,5 daN.m). — 2 : Manchette d’étanchéité. — 3 : Vis a4 excentrique. — 4 : Colonne de direction. — §: Ecrou (4 daN.m). — 6: Vis &
collerette (0,7 daN.m). — 7 : Vis. — 8 : Ecrou (4.5 daN.m). - 9 : Flexible de retour. — 10 : Flexible de dilatation. — 11 : Vis-bouchon de centrage
du point milieu. — 12 : Mécanisme de direction. — 13 : Vis (4 daN.m). — 14 : Bague-joint (14 x 20). - 15 : Vis creuse (5 daN.m). ~ 16 : Bague-joint
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DIRECTION

METHODES DE REPARATION

Colonne de direction

DEPOSE

— Le véhicule doit étre monté sur un pont élé-
vateur. Les roues avant doivent étre libres.

Attention. — Avant de déposer le volant de
direction, il faut détacher la tresse de mise
4 la masse de la batterie et débrancher la
fiche unipolaire d'alimentation en tension
du systéme airbag. Les roues doivent se
trouver en ligne droite.

— Sil'on ne prend pas ces précautions, cela
fait forcer le ressort en spirale et entraine
une défaillance du systéme airbag.

— Avant de débrancher la fiche unipolaire, il
faut interroger la mémoire de défauts du
systéme airbag.

— La fiche unipolaire rouge, pour l'alimenta-
tion en tension du systéme airbag se trouve
du c6té droit, derriére le cache du tableau
de bord.

- Aprés avoir ouvert la porte du passager,
enlever le cache et débrancher la fiche.

-~ Dévisser les vis de I'unité airbag, a gauche
et a droite du volant de direction, par l'ar-
riére avec une lame-tournevis Toxrx T30.

Nota. — Lors de toute intervention sur les
composants du systéme airbag, il faut im-
pérativement respecter les consignes de
sécurité.

— Rabattre prudemment l'unité airbag.

— Débrancher la fiche de l'unit¢ airbag et
ranger l'unité airbag (fig. DIR. 1).

— Dévisser le volant airbag en veillant a ne
pas faire forcer le ressort en spirale.

(Fig. DIR. 2)

- Déposer :

- le vide-poches du cété du conducteur,
- la garniture de colonne de direction.

— Défaire toutes les attaches de cébles et
écarter les cables.

~ Dévisser I'écrou (1) du joint de cardan (fig.
DIR. 2).

— En faisant tourner la vis (Toxrx T50) dans le
sens des aiguilles d'une montre, desserrer
I'excentrique et sortir la vis.

— Aprés avoir dégagé la colomne de direc-
tion du mécanisme de direction, I'assurer
(p. ex. avec l'attache posée pour le trans-
port ou avec un fil 4 souder) (fig. DIR. 3).

Attention. - Le joint coulissant entre les par-
ties supérieure et inférieure de la colonne
de direction ne doit en aucun cas étre dé-
saccouplé lors du montage.

— Dévisser la colonne de direction, vis (1).

— Déposer le contacteur d'allumage et de dé-
marrage.

REPOSE

— En logeant la colomne de direction, il faut
impérativement s'assurer que le capuchon
(1) n'ait pas été oublié (fig. DIR. 4).

Nota. — Si ce capuchon n'a pas été monté, il
faut absolument le rajouter.

— Sinon, des cables électriques risquent
d'étre endommagés en frottant.

—~ Fixer la colonne de direction sur la traverse
de montage.

~ Enlever l'attache de sfreté montée pour le
transport enire les parties supérieure et in-
férieure de la colonne de direction.

Attention. — Le joint coulissant entre les par-
ties supérieure et inférieure de la colonne
de direction ne doit en aucun cas étre dé-
saccouplé lors'du montage.

— Installer la partie inférieure de la colonne
de direction sur le pignon du mécanisme
de direction.

(Fig. DIR. 3)

— Faire passer la vis de serrage (Toxrx T50)
a travers la partie inférieure et la tourner
dans le sens contraire a celui des aiguilles
d’'une montre, jusqu'a ce qu'elle soit lége-
rement serrée. Poser I'écrou autoserreur
et le serrer 4 4 daN.m.

— Monter la garniture de colonne de direc-
tion.

— Aprés avoir ajusté la colonne de direction
par rapport au cache de la fente, serrer les
vis 4 six pans a pris intérieure de la colonne
de direction a 2,5 daN.m.

— Monter le vide-poches du c4té du conduc-
teur.

— Monter le volant airbag et serrer 'écrou &
4 daN.m.

Mécanisme de direction
assistee

DEPOSE

— Déposer la batterie.

- Déposer le vide-poches du cdté du con-
ducteur.

— Dévisse I'écrou (1) du joint de cardan (fig.
DIR. 2).

Kttention. - Amener le volant de direction
au point milieu et ne pas le faire tourner au
cours de la réparation, car cela pourrait en-
dommager le ressort spirale de l'unité air-
bag.

- Ecarter le joint de cardan vers le bas.

— Aprés avoir extrait la colonne de direction
du mécanisme de direction, I'assurer (p.
ex. avec le dispositif de siireté monté pour
le transport ou un fil a souder) (fig. DIR. 3).

— Pincer les conduites d’aspiration et de re-
tour avec les pinces 3094.

— Déposer les roues avant.

— Dévisser les vis de maintien de la barre de
direction.

— Exfraire la barre de direction.

— Enlever le cache de la découpure prévue
‘pour le passage de la barre de direction.
— Dévisser du mécanisme de direction la vis
creuse pour flexible de retour (22 mm sur

plats) (fig. DIR. 5).

Nota. - Placer un bac en dessous pour ré-
cupérer I'huile hydraulique qui s'échappe.

— Débrancher du mécanisme le flexible de
dilatation (haute pression).
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DIRECTION
-

— Dévisser les vis de fixation du mécanisme
de direction (1), (2) et (3) (fig. DIR. 6).

— Sortir le mécanisme de direction par le
passage de roue gauche.

Nota. — Veiller a ce que la manchette du ta-
blier d'auvent ne soit pas endommagée par
le pignon du mécanisme de direction.

REPOSE

- A la repose du mécanisme de direction,
faire tout particulierement attention aux
points suivants : immobiliser le mécanisme
de direction déposé au point milieu avec
I'outil 3355 (fig. DIR. 7).

(Fig. DIR. 6)

(Fig. DIR. 7)

- Positionner le mécanisme de direction sur
le fond du caisson d'eau et le loger dans la
manchette de tablier d'auvent.

— Loger les vis du mécanisine de direction
(1) et (2) sans les serrer (fig. DIR. 6).

— Introduire la vis (3) puis la serrer a
6,5 daN.m.

— Aprés cela, serrer les vis (1) et (2) a
6,5 daN.m.

Nota. - Le filetage et la surface de portée
des vis doivent étre exempts d'huile et de
graisse.

- Faire attention au positionnement des flexi-
bles hydrauliques et s'assurer qu'ils ne frot-
tent nulle part.

~ Serrer le flexible de retour 4 5 daN.m.

— Serrer le flexible de dilatation 4 4 daN.m.

— Enlever de la colonne de direction l'attache
de silireté posée pour le montage.

— Installer le joint de cardan sur le pignon de
direction.

— Poser la vis de serrage et la visser dans le
sens contraire a celui des aiguilles d'une
montre, jusqu’a ce qu'elle exerce une lé-
gére pression.

— Serrer I'écrou a 4 daN.m.

Nota. - Avant de serrer I'écrou, il faut retirer
du mécanisme de direction la piéce de
centrage au point milieu et reposer la vis-
bouchon (1) (fig. DIR. 7).

— Reposer le vide-poches du cété du con-
ducteur.

— Reposer le cache dans le passage de roue.

— Apres le montage du mécanisme de direc-
tion, enlever les pinces pour tuyaux 3094.

CIRCUIT D’HUILE (moteur 4 cylindres)

1 Mécanisme de direction. — 2 : Flexible de dilatation. - 3 : Flexible de retour. -4 : Bouchon
avec jauge d'huile. — § : Tamis pour réservoir d'expansion. —~ 6 : Boulon. — 7 : Réservoir
d'expansion. — 8 : Bague. - 9 : Collier de flexible a oreille. — 10 : Flexible de retour, radia-
teur d'hulle/réservoir d'expansion. — 11: Colliers de flexible & oreille. — 12: Vis. —
13 : Radiateur d'huile hydraulique. — 14 : Serre-cables. — 15 : Collier de flexible a oreille.
- 16 : Flexible d'aspiration. — 17 : Collier de flexible a oreille. — 18 : Raccord. ~- 19 : Bague-
joint (18 x 24), — 20 : Pompe 3 ailettes. — 21 : Bagues-joints (16 x 22). — 22 : Vis creuse. —
23: Vis. - 24 : Etrier de fixation. — 25 : Collier de flexible a oreille. — 26 : Bague-joints
(16 x 22). — 27 : Vis creuse. — 28 : Pompe 4 ailettes pour TDI.
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DIRECTION

Reposer la batterie.

Contréler le niveau d'huile hydraulique.
Contréler 'étanchéité du systéme de di-
rection.

— Purger le systéme de direction.

Contréler la géomeétrie.

Controle pression
de refoulement

MOTEURS 4 CYLINDRES

— Poser les pinces a tuyaux 3094 sur le fiexi-
ble d'aspiration (16) et sur le flexible de
retour (3) (voir encadré « circuit d’huile ».

— Dévisser le flexible de dilatation de la
pompe a ailettes.

— Visser l'adaptateur V.A.G. 1402/3 dans la
pompe a ailettes, a la place de la vis creuse
(22) ou (27).

- Visser le flexible du manométre V.A.G.
1402 sur l'adaptateur V.A.G. 1402/3.

~ Fermer la soupape d’arrét du manometre
(levier orienté vers la gauche).

— Enlever les pinces a tuyaux et démarrer le
moteur.

— Au régime de ralenti, relever la pression
de la pompe sur le manometre (la mesure
ne doit pas durer plus de 10 secondes).

— Valeur assigné (bar) ... 110 a4 120

Nota. — Si la valeur assignée n'est pas at-
teinte, il faut remplacer la pompe de direc-
tion assistée.

— Purger le systéme de direction.

- Contréler le niveau d'huile hydraulique.

— Contréler I'étanchéité du systéme de di-
rection.

MOTEUR 6 CYLINDRES

— Défaire le carénage supérieur du moteur
de ses clips et I'enlever.

CIRCUIT D’HUILE (moteur 6 cylindres)
12

1

1: Mécanisme de direction. — 2 : Flexible de dilatation. — 3 : Flexible de retour. —
4 : Bouchon avec jauge d'huile. - § : Tamis pour réservoir d'expansion. — 6 : Boulon six
pans. — 1: Réservoir d'expansion. — 8 : Bague. — 9: Collier de flexible a oreille. -
10 : Flexible de retour, radiateur d’huile/réservoir d'expansion. — 11 : Colliers de flexi-
ble 4 oreille. ~ 12 ; Vis 4 collerette. — 13 : Radiateur d’huile hydraulique. — 14 : Serre-
céables. - 15 ; Collier de flexible a oreille. — 16 : Flexible d'aspiration. — 17 : Vis a col-
lerette. — 18: Support. — 19: Collier de flexible a oreille. — 20: Raccord. -
21 : Bague-joint (18 x 24). — 22 : Bagues-joints (16 x 22). — 23: Pompe a ailettes. —
24 : Vis creuse. ~ 25 : Tube de refoulement, 40 Nm.

y 4

10 9 8

~ Devisser le carénage de la courroie a ner-
vures trapézoidales.

— Installer la pince a tuyau 3094 sur le flexi-
ble d'aspiration.

— Appuyer sur l'agrafe a ressort et débran-
cher la fiche de l'injecteur.

— Dévisser la conduite du flexible de dilata-
tion.

— Visser l'adaptateur V.A.G. 1402/3 dans la
conduite, a la place du tuyaux flexible (fig.
DIR. 8).

— Visser le flexible du manomeétre sur I'adap-
tateur V.A.G. 1402/3.

— Fermer la soupape d'arrét du manometre
(levier vers la gauche).

— Brancher la fiche de l'injecteur sur l'injec-
teur,

— Enlever la pince a tuyau du flexible d'aspi-
ration.

- Démarrer le moteur.

~ Au régime de ralenti, relever la pression
de refoulement de la pompe sur le mano-
meétre (la mesure ne doit pas durer plus de
10 secondes.

— Valeur assignée (bar) .. 110 a 120

Nota. — Si la valeur assignée n'est pas at-
teinte, il faut remplacer la pompe de direc-
tion assistee.

— Purger le systéme de direction.

— Contréler le niveau d’huile hydraulique.

— Contréler l'étanchéité du systeme de di-
rection.

Purge du circuit hydraulique

Contréler le niveau d’huile hydraulique.

— Le véhicule étant soulevé, moteur arrété,
tourner dix fois le volant de direction d'une
butée a l'autre.

— Apres cela, le véhicule reposant sur les
roues, faire tourner le moteur au ralenti et
tourner a nouveau dix fois le volant de di-
rection d'une butée a l'autre.

B 4
N ¥
Sz

(Fig. DIR. 9)

page 96

SEFEEEER

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

-

CARROSSERIE




DIRECTION

Nota. — L'air qui pourrait rester dans le sys-
téme de direction s'échappe automatique-
ment en cours de route (au bout de 10 a
20 km).

Controle du niveau
du circuit hydraulique

Nota. — Apres des opérations de montage et
en cas de manque d’huile hydraulique dans
le réservoir d'expansion, il faut impérative-
ment vérifier }'étanchéité du systeme de di-
rection.

- Ne pas réutiliser I'huile hydraulique vidan-
gée.

— Au démarrage du moteur apreés la dépose
et la repose de pieces de la direction ou le
remplacement de 'huile hydraulique, il faut
s'assurer que le réservoir d’'expansion
n'est pas totalement vidé par suite de l'as-
piration de l'huile hydraulique dans le cir-
cuit.

~ Laisser le moteur tourner au ralenti pen-
dant environ 2 minutes, avec les roues
avant en ligne droite.

~ Arréter le moteur et dévisser le bouchon
avec jauge d'huile.

— Essuyer la jauge d’huile avec un chiffon,

plonger la jauge d'huile du bouchon dans
le réservoir d'expansion, visser le bouchon
et le dévisser a nouveau.

— Tenir compte des marques « MAX» et
« MIN » sur la jauge d'huile.

— Sinécessaire, faire I'appoint jusqu'a la mar-
que « MEAX ».

Controle de Iétanchéité
du circuit hydraulique

— Démarrer le moteur.

— Tourner le volant jusqu’en butée et le main-
tenir briévement dans cette position puis
procéder de méme dans l'autre sens. De
cette maniére, la pompe établit 1a plus forte
pression possible.

— Dans cette position, procéder aux contré-
les visuels suivants :

— Bofitier de soupapes a tiroir rotatif.

~ Raccords de conduites.

— Etanchéité entre le médanisme de direc-
tion assistée et la crémaillere : pour cela,
desserrer le collier intérieur du soufflet et
retrousser le soufflet. Ne vérifier I'étan-
chéité a cet endroit que si I'on a constaté
sur la jauge d'’huile une perte d'huile hy-
draulique qui ne provient pas d'opérations

de montage et si aucune fuite n'a pu étre
constatée aux points indiqués aux deux pa-
ragraphes précédents.

Jeu de la direction

REGLAGE

Nota. - Le réglage nécessite l'intervention
de deux mécaniciens. Le véhicule doit se
trouver sur un pont élévateur, les roues
avant pouvant étre braquées librement.

— Pour juger le jeu, il faut actionner la direc-
tion avec moteur arrété.

— Un mécanicien serre prudemment la vis de
réglage (fléche) & partir du passage de
roue gauche, jusqu'a ce que l'autre méca-
nicien pergoive une résistance (freinage/
serrage) 4 la direction (fig. DIR. 9).

—~ Apres cela, il faut desserrere la vis de ré-
glage juste assez pour que cet effet de ser-
rage de la direction disparaisse.

— Effectuer un parcours d'essai.

Nota. — Si la direction ne revient pas d'elle-
méme en ligne droite, il faut desserrer en-
core un peu, avec doigté, la vis de réglage.

— Effectuer un parcours d'essai.
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FREINS

CARACTERISTIQUES

- Freins hydrauliques 4 double circuits en diagonale assistés par ser-

vofrein a dépression.

- Freins & disques pleins a l'avant, ventilés sur le V6.
— Freins a disques a l'arriére sur tous les modéles.

GARNITURES

— Epaisseur a neuf (mm) 12
— Epaisseur mini des garnitures (mm) :

. . X . - iture 2
~ Systéme ABS en série avec répartiteur électronique de pression de garmt
freinage (E. B.V.). - garniture avec support 7
°
L]
Freins avant Commande des freins
DISQUES Mn_i'm:-cn.nmn
- Diametre des disques (mm) : - Diamétre (mm) 23,81
- Teves 288
- Lucas 280 SERVOFREIN
~ Epaisseur (mm) : — Réglage de la chape, cote (&) (INM) ..o 188,51+ 0,5
- disque ventilé 25
- disque plein :
- Teves 15
- Lucas 13
— Epaisseur mini (mm) :
- disque ventilé 23
- disque plein :
- Teves 13
- Lucas 11
— Diamétre des pistons (mm):
- Teves 87
- Lucas 54
GARNITURES

— Garnitures avec témoins d'usure.
— Epaisseur a neuf (mm)

- Epaisseur mini (sans support) (mm)

Freins arriere
DISQUES

"SIl COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

— Diameétre du disque (mm)
- Epaisseur du disque (mm)

— Epaisseur mini (mm)

2
— Vis de fixation de chape de frein AV 12,8
- Pivot de guidage d'étrier AV 2,5
- Vis de roue 12
— Vis de fixation de chape de frein AR 9.5
245 - Vis de fixation étrier sur chape 3
10 - Ecrou de fixation du maiire-cylindre 2,5
8 — Conduite de frein 1.5

METHODES DE REPARATION

Frein avant
Plaquettes

Montage Teves

DEPOSE

Nota. — A la dépose, repérer les gamitures
de frein a réutiliser. Les remonter au méme
endroit pour éviter un freinage irrégulier.

— Déposer les roues.

— Avec un tournevis, dégager du bofitier
d'etrier de frein, le ressort de fixation des
garnitures de frein et le retirer (fig. FR. 1).

~ Enlever les capuchons de protection supé-
rieur et inférieur.

— Dévisser les deux goujons de guidage de
I'étrier de frein (fig. FR. 2).

— Enlever le boitier d'étrier de frein et le fixer
a la carrosserie avec un fil de fer de telle
sorte que le flexible de frein ne soit pas
allongé ou endommagé par le poids de
I'étrier de frein.

— Extraire les gamitures de frein.

REPOSE

— Repousser le piston dans le boitier d’étrier
de frein.

Attention. — Avant de repousser les pistons,
aspirer un peu de liquide de frein du ré-
servoir.

- Sinon, il se peut que du liquide de frein
s'écoule et provoque des avaries, notam-
ment lorsque l'on a fait entre-temps l'ap-
point du liquide de frein.

~ Pour aspirer le liquide de frein, utiliser le
flacon de purge ou un flacon en plastique
qui ne sera en contact qu'avec du liquide
de frein.

— Le liquide de frein est toxique et ne doit en
aucun cas étre aspiré avec la bouche au
moyen d'un flexible.

- Metire en place la garniture de frein inté-
rieure (avec ressort d'écartement) dans le
piston de frein.

— Enlever la feuille de protection de la con-
treplaque de la gamiture de frein exté-
rieure.
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FREINS

— Poser le garniture de frein extérieure sur
le plateau de frein. Au cours de cette opé-
ration, ne pas endommager la couche de
colle de la contreplaque.

— Visser le boitier d'étrier de frein sur le pla-
teau de frein en serrant les deux goujons
de guidage a 2,5 daN.m.

~ Poser les deux capuchons de protection.

— Loger le ressort de fixation dans le boitier
d’étrier de frein.

Nota. — Enfoncer plusieurs fois vigoureuse-
ment la pédale de frein a l'arrét, afin que
les garnitures de frein se logent dans leur
position de fonctionnement.

Montage Lucas
DEPOSE

Nota. — A la dépose, repérer les garnitures
de frein 4 réutiliser. Les remonter au méme
endroit pour éviter un freinage irrégulier.

— Déposer les roues.

— Dévisser la vis de fixation inférieure du boi-
tier d'étrier de frein. Au cours de cette opé-
ration, retenir le goujon de guidage (fig. FR.
3)

— Basculer le boitier d'étrier de frein vers le
haut et sortir les garnitures de frein.

REPOSE

— Repousser le piston dans le boitier d’étrier
de frein.

Nota. - Avant de repousser les pistons, re-
tirer (par siphonnage) une partie du liquide
de frein du réservoir de liquide de frein.

— Sinon, du liquide de frein peut s'écouler et
provoquer des endommagements. Pour le
siphonnage, utiliser uniquement un flacon
de purge ou une bouteille en matiére plas-
tique qui n'entre en contact qu'avec du li-
quide de frein.

— Le liquide de frein est toxique et ne doit en
aucun cas étre aspiré avec la bouche au
moyen d'un flexible.

— Metire en place les gamitures de frein.

FREIN AV (montage Teves)

2 3

1: flexible de frein. — 2 : Capuchon. — 3 : Pivot de guidage. — 4 : Conduite de frein. -
§ : Boitier d'étrier de frein. — 6 : Vis. — 7 : Plateau de frein. ~ 8 : Garnitures de frein. —
9 : Ressort de fixation. — 10 : Disque de frein. — 11 : Support. — 12 : Boulon.

5

- Basculer le boitier d'étrier de frein vers le
bas et serrer la vis de fixation a 3 daN.m.

— Monter les roues.

Nota. — L'ensemble de réparation com-
prend deux boulons six pans autoserreurs
qui doivent impérativement étre montés.

— Actionner plusieurs fois vigoureusement la
peédale de frein a fond, a l'arrét, afin que
les garnitures de frein se logent dans leur
position de fonctionnement.

— Contrdler le niveau de liquide de frein et
faire 1'appoint si nécessaire.

Etrier de frein AV

DEPOSE

— Déposer les roues.

— Débrancher la connexion a fiche et la dé-
poser de son support.

— Extraire le ressort de retenue des garnitu-
res.

— Dévisser la conduite d’arrivée de liquide
de frein.
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FREINS

DEMONTAGE

- Déposer le capuchon de protection.

— Extraire le piston au moyen d'une soufflette
a air comprimé.

— Placer une cale en bois dans le logement
afin que le piston ne soit pas endommagé
(fig. FR. 4).

— Extraire le joint avec précaution a l'aide
d'un tournevis.

REMONTAGE

— Mettre en place dans l'étrier un joint neuf.

Nota. — Pour toute remise en état, monter
I'ensemble de réparation complet.

— Mettre le capuchon de protection sur le
piston afin d’assurer la bonne mise en
place de la levre d'étanchéité extérieure
sur le piston (fig. FR. 5).

— Présenter le piston muni du capuchon de-
vant le cylindre et le maintenir.

— A Yaide d'un tournevis, mettre en place
avec précaution la lévre d'étanchéité inté-
rieure du capuchon dans la gorge du boi-
tier d'étrier de frein (fig. FR. 6).

—~ Emmancher le piston dans le boitier étrier
a l'aide du dispositif & repousser les pis-
tons.

(Fig. FR. 6)

Nota. - Lors de cete opération, la lévre
d'étanchéité extérieure du capuchon de
protection s’engage dans la gorge du pis-
ton.

— Au préalable, enduire légérement le piston
de péte a cylindre de frein.

REPOSE

— Procéder a une purge préliminaire de
I'étrier de frein.

~ Quvrir le pointeau de purge et, avec un
flacon de purge courant, vendu dans le
commerce, verser du liquide de frein dans
le systeme jusqu’'a ce que le liquide de
frein qui s’échappe du trou fileté (raccord
du flexible de frein) ne contienne plus de
bulles d’air.

— Refermer le pointeau de purge.

—~ Rebrancher la canalisation d'alimentation.

— Reposer les plaquettes et 'étrier (se réfé-
rer au paragraphe correspondant).

— Purger le circuit de freinage (voir chapitre
correspondant).

Freins arriere
Plaquettes

DEFPOSE

Nota. — A la dépose, repérer les gamitures
de frein a réutiliser. Les remonter au méme
endroit pour éviter un freinage irrégulier.

— Déposer les roues.

- Dévisser le boitier d'étrier de frein (fig.
FR. 7).

- Enlever les garnitures de frein.

REPOSE

— Visser le piston jusqu'en butée en tournant
la broche filetée vers la droite et le man-
chon moleté vers la gauche (fig. FR. 8).

Nota. — Si les pistons se déplacent difficile-
ment, on peut agir avec une clé plate de
13 sur plats aux surfaces de prise prévues
pour une clé.

FREIN AV (montage Lucas)

1: flexible de frein. — 2: Agrafe. - 3: Conduite de frein. - 4: Boulon. — §: Vis. —
8 : Plateau de frein. — 7 : Disque de frein. ~ 8 : Gamitures de frein. - 9 : Ecrou pare-
chaleur. — 10 : Boitier d'étrier de frein. — 11 : Support. ~ 12 : Boulon.
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FREINS

— Présenter 1'outil spécial 3212 de telle sorte
que le collet se trouve devant le piston.

— Avant de repousser les pistons, retirer (par
siphonnage) une partie du liquide de frein
du réservoir de liquide de frein. Sinon, du
liquide de frein peut s'écouler et provo-
quer des endommagements.

— Pour le siphonnage, utiliser uniquement un
flacon de purge ou une bouteille en ma-
tiére plastique qui n'entre en contact
qu'avec du liquide de frein.

Attention. — Le liquide de frein est toxique
et ne doit en acun cas étre aspiré avec la
bouche au moyen d'un flexible.

— Mettre en place les gamitures de frein.

- Visser le boitier d'étrier de frein a

- Reposer les roues.

Nota. - L'ensemble de réparation com-
prend deux boulons six pans autoserreurs
qui doivent impérativement étre montés.

- Actionner plusieurs fois vigoureusement la
pédale de frein & fond, a l'arrét, afin que
les gamitures de frein se logent dans leur
position de fonctionnement.

— Contréler le niveau de liquide de frein et
faire 1'appoint si nécessaire.

Etrier de frein AR

DEPOSE

- Déposer les roues.

— Débloquer le flexible de frein sur I'étrier.

— Déposer les boulons de fixation du boitier
d’étrier.

— Dégager l'ensemble boitier d'étrier-pla-
quettes de frein.

— Retirer le flexible de l'étrier.

DEMONTAGE

— Placer l'étrier dans un étau muni de mor-
daches.

— Extraire le piston de son logement a l'aide
de l'outil 3272 (fig. FR. 9).

— Dégager la bague-joint avec précaution a
I'aide d'un tournevis (fig. FR. 10).

1: Boulon. ~ 2 : Garniture de frein. — 3 : Vis. — 4 : Plateau de frein. — § : Vis. — 6 : Disque

de frein. — 7 : Boitier d’étrier de frein.

REMONTAGE

— Mettre en place la lévre d’'étanchéité exté-
rieure du capuchon sur le piston.

— Metire en place la lévre d'étanchéité inté-
rieure du capuchon dans la rainure du cy-
lindre avec un tournevis.

Nota. — Pour cette opération, maintenir le
piston devant le cylindre et, en tournant 1é-
gérement, l'introduire dans le cylindre de
maniére a ce que le filet s'engage correc-
tement et que 1'outil spécial, servant a re-
pousser le piston, puisse étre mis en place.

— Visser le piston a fond dans le boitier
d'étrier de frein (fig. FR. 9).

— Au cours du vissage, exercer une forte
pression sur le piston.

Nota. — La lévre d'étanchéité extérieure du
capuchon de protection saute alors dans la
rainure du piston.

(Fig. FR. 10)
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FREINS

— Procéder a une purge préliminaire de
l'étrier de frein.

— Ouvrir le pointeau de purge et avec un fla-
con de purge courant, vendu dans le com-
merce, verser du liquide de frein dans le
systéme jusqu'a ce que le liquide de frein
qui s'échappe du trou fileté (raccord du
flexible de frein) ne contienne plus de bul-
les d'air. Refermer le pointeau de purge.

REPOSE

— Raccorder le flexible de frein.

— Reposer l'ensemble boitier d'étrier-pla-
quettes de frein.

— Visser les boulons de fixation du support
d'étrier.

— Bloquer le flexible de frein sur 1'étrier.

- Reposer la roue.

- Purger le circuit.

Commande des freins
Maitrescylindre de frein

DEPOSE

~ Retirer le liquide de frein par siphonnage
apreés avoir enlevé le tamis du réservoir.

— Débrancher la fiche du transmetteur pour
témoin d'alerte de flotteur.

— Débrancher le flexible d'alimentation pour

cylindre émetteur d'embrayage.

Enlever le réservoir de liquide de frein.

— Débrancher les canalisations sur le maitre-
cylindre.

— Dévisser les écrous de fixation du maitre-
cylindre de frein.

— Enlever prudemment le cylindre de frein
du servofrein.

1

(Fig. FR. 11)

(Fig. FR. 12)

1

ETRIER AR

5§ 67 89 10

1. Boulon. — 2 : Boitier d'étrier. - 3 : Pointeau de purge. — 4 : Capuchon. — § : Bague-
joint. — 6 : Piston avec autorattrapage de jeu. — T : Goujon de guidage. — 8 : Capuchon
de protection. ~ 9 : Capuchon. — 10 : Plateau de frein.

REPOSE

- Ala repose, faire tout particuliérement at-
tention aux points suivants :

- Alassemblage du maitre-cylindre de frein
avec le servofrein, veiller & ce que la tige
de poussée soit correctement logée dans
le maitre-cylindre de frein.

— En exergant une légeére pression sur la pé-
dale de frein, déplacer la tige de poussée
en direction du maitre-cylindre de frein, ce
qui facilite l'introduction du maitre-cylindre
de frein dans la tige de poussée.

— Aprés le montage, il faut purger les freins.

Servofrein

CONTROLE

— Le moteur étant arrété, actionner plusieurs
fois vigoureusement la pédale de frein.
Cela fait tomber la dépression régnant
dans le servofrein.

~ En exergant une force moyenne avec le
pied, maintenir la pédale de frein en posi-
tion de freinage et démarrer le moteur.

— Si le servofrein fonctionne impéccable-
ment, la pédale de frein s'enfonce sensible-
ment sous le pied (on constate que le ser-
vofrein assure 'amplification de 'effort).

- En cas d’anomalies, remplacer le servo-
frein completement.

DEPOSE

— Déposer le vide-poches du cété conduc-
teur.

— Retirer le liquide de frein par siphonnage
apreés avoir enlevé le tamis du réservoir.

~ Déposer le maitre-cylindre.

— Retirer/sortir le contacteur de feux de stop.

— Installer 'outil spécial 3289 dans la pédale
de frein (fig. FR. 11).

— Extraire la pédale de frein de la tige de
poussée.

~ Extraire le servofrein avec maitre-cylindre
de frein du caisson d’eau.

REPOSE

— A la repose, tenir compte des points sui-
vants :

~ Régler la rotule : & = 158,5 mm+ 0,5 mm
(fig. FR. 12).

Nota. - A la mesure, la rotule doit étre orien-
tée & angle droit par rapport a la surface
du servofrein. Mesurer la cote sans joint
jusqu'a I'extrémité de la rotule.

— Régler le contacteur de stop.

— Purger les freins.
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FREINS

Frein 3 main

REGLAGE

Nota. — Ftant donné l'autorattrapage de jeu
du frein AR, un réglage du frein a main n'est
généralement pas nécessaire. Un nouveau
réglage n'est nécessaire qu'en cas de rem-
placement des cébles de frein & main ou
des étriers de frein. Le systéme de freinage
au pied doit étre purgé et en bon état de
fonctionnement.

- Actionner la pédale de frein au moins une
fois vigoureusement.

- Levier de frein & main en position de des-
serrage.

— Déposer le cendrier AR.

— Enlever les piéces en matiére plastique qui
peuvent étre montées sur le palonnier ; el-
les ne doivent pas étre reposées.

— Caler le palonnier avec un tournevis de
taille 2 pour I'empécher de tourner (fig. FR.
13).

— Enlever l'élément de siret¢ (D) et serrer
I'écrou de réglage (€) jusqu’en butée (fig.
FR. 14).

— Télescoper le systéme de réglage approxi-
matif (B).

— Dévisser I'écrou de réglage jusqu’'a ce que
la rainure pour élément de sGreté appa-
raisse.

~ Loger I'élément de slreté.

(Fig. FR. 15)

— Tirer simultanément sur les mécanismes
de réglage approximatifs des deux gaines
de céable, jusqu’a ce que les céables soient
tendus, mais en veillant & ce que le levier
de 1'étrier de frein ne se déplace pas en-
core.

— Retirer le tournevis de calage du palonnier
et actionner trois fois le frein 4 main.

— Controler la tension des cébles de frein a
main et, si nécessaire, dévisser 1'écrou de
réglage de précision (&) jusqu'a obtention
d'une distance maximale de 1,5 mm aux
étriers de frein (fig. FR. 15).

Purge

— Seulement avec l'appareil de remplissage
et de purge des freins VW 1238/B.

Kttention. — Le liquide de frein est toxique
et doit étre évacué conformément aux con-
signes antipollution.

Nota. — Utiliser exclusivement du liquide de
frein neuf conforme a la norme US FMVSS
116 DOT 4. Le liquide de frein d'origine
VW/Audi est conforme a cette spécification.

Le liquide de frein étant un produit causti-
que, il ne doit pas entrer en contact avec
la laque.

~ Brancher I'appareil VW 1238/B, ouvrir les
pointeaux de purge dans |'ordre prescrit et
purger les étriers de freins.

- Au cours de cette opération, récupérer le
liquide de frein usé avec le flacon de purge
faisant partie de I'appareil.

Ozdre de purge

1: Etrier de frein AR D

2: Etrier de frein AR G

3: Etrier de frein AV D

4 : Etrier de frein AV G

Controle
haute et basse pression

Conditions de contrdle

- Le systtme de freinage conventionnel
(maitre-cylindre, flexibles, conduites et
étriers de frein) doit fonctionner impecca-
blement et étre parfaitement étanche.

2 1

MAITRE-CYLINDRE / SERVOFREIN
9

16 15 14

1: Mafltre-cylindre. — 2 : Vis. — 3: Ecrou. — 4 : Bouchon d'étanchéité. — 5 : Réservoir de
liquide de frein. — 6: Tamis. — 7: Bague-joint. — 8: Bouchon. — 9: Conduite de
dépression. — 10 : Bague-joint. — 11 : Servofrein. ~ 12 : Joint. — 13 : Tablier d’'auvent. —
14 : Flexible d'alimentation. ~ 18 et 16 : Conduite de frein.

10 11
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FREINS

— Dévisser le pointeau de purge de 1'un des
étriers de frein AV. Brancher le manometre
VW 1310 et le purger.

— Installer le cale-pédale entre la pédale de
frein et le siege du conducteur. Exercer un
effort sur la pédale de frein jusqu'a ce que
le manomeétre indique une pression de
50 bars.

— Au cours d'un contréle d'une durée de
4S5 s, la pression ne doit pas baisser de plus
de 4 bars.

~ En cas de chute de pression plus impor-
tante, remplacer l'unité hydraulique.

— Relacher le cale-pédale jusqu'a ce que le
manomeétre indique une pression de
6 bars dans les conduites.

— Au cours d'un contréle d'une durée de
3 mn, la pression ne doit pas baisser de
plus de 1 bar.

— En cas de chute de pression plus impor-
tante, remplacer l'unité hydraulique.

Systeme ABS

INDICATIONS GENERALES

— Avant d'entreprendre des travaux de sou-
dage avec un poste a souder électrique, il
faut débrancher le connecteur de l'appa-
reil de commande électronique.

-~ Lors de travaux de peinture, I'appareil de
commande électronique peut étre exposé
a une température maximale de '90° C.

- Si la batterie a été déposée, aprés la re-
pose, il faut serrer impécablement les cos-
ses sur les bornes de la batterie.

- Avant de déposer l'unité hydraulique, dé-
brancher le pdle négatif de la batterie.

— Aprés toutes les interventions qui nécessi-
tent I'ouverture du systeme hydraulique, il

faut purger le systeme de freinage. De
plus, le systéme de freinage doit étre sou-
mis 4 un contrdle sous haute pression et
sous basse pression.

— Sil'onaexécuté sur le systéme de freinage
des travaux qui ne touchaient pas directe-
ment des composants du systéme antiblo-
cage, il suffit de procéder a un simple con-
trole du fonctionnement.

—~ Parmi ces travaux, on compte le rempla-
cement des gamitures de frein, des dis-
ques de frein, des cédbles de frein et des
piéces du frein & main.

— Pour contrdler le fonctionnement, il faut ef-
fectuer un parcours d'essai. Au cowrs de
cet essai, il convient de rouler & une vitesse
de 60 km/h pendant 30 s. Si le systéme
antiblocage est dans un état impeccable, le
témoin de freins et le témoin ABS ne doi-
vent pas s'allumer.

Captenr de roues AV

DEPOSE

— Couper le contact d'allumage.

— Le véhicule doit se trouver sur un pont élé-
vateur.

- Dévisser la roue.

~ Dégager la douille (1) du passage de roue
(fig. FR. 16).

— Débrancher la fiche du céble de capteur
de vitesse de roue (2). Dégager le céble
du capteur de vitesse de roue de ses atta-
ches.

~ Extraire le capteur de vitesse de roue de
carter de roulement de roue.

REPOSE

— Remplacer la douille de serrage.
- Avant de loger le capteur de vitesse de
roue, mettre en place la coupelle d’étan-
chéité et enduire tout le tour du capteur de
vitesse de roue avec de la pate pour cylin-
dre de frein. Apres cela, enfoncer le cap-
teur de vitesse de roue a fond, & la main.

Raccorder le cdble de capteur de vitesse

de roue et fixer les douilles dans les atta-

ches.

— Aprés avoir posé le cable du capteur de
vitesse de roue, remoter la roue. Actionner
la direction jusqu'en butée de braquage, a
gauche et a droite, et s'assurer que le ca-
ble du capteur de vitesse de roue ne ris-
que pas de frotter contre une piéce quel-
conque.

(Fig. FR. 18)

Capteur de roues AR

DEPOSE

— Couper le contact d’'allumage.

— Dégager le coussin de banquette AR de
son mécanisme de verrouillage et le rele-
ver.

— Défaire l'attache de céables, débrancher la
fiche du céable de capteur de vitesse de
roue et chasser la douille (les piéces du
c6té gauche et du cété droit sont disposées
symétriquement) (fig. FR. 17).

~ Le véhicule doit se trouver sur un pont élé-
vateur.

— Dévisser la roue.

- Dégager le céble du capteur de vitesse de
roue de ses attaches (fig. FR. 18).

— Extraire le capteur de vitesse de roue du
corps d’essieu.

-~ Remplacer la douille de serrage.

REPOSE

~ Avant de monter le capteur de vitesse de
roue, le graisser sur tout le tour avec de la
péte pour cylindre de frein. Aprés cela, en-
foncer le capteur de vitesse de roue a fond
4 la main.

— Poser le cable de capteur de vitesse de
roue en procédant dans l'ordre inverse de
la dépose.

— En posant le cdble de capteur de vitesse
de roue, tenir compte de ce qui suit :

— Dans la zone montrée, a gauche et a droite,
le cable de capteur de vitesse de roue (1)
doit étre posé sous la conduite de frein (2)
(fig. FR. 19).

-~ Sur le c6té gauche, un espace d'environ
2 cm doit étre respecté entre I'écran pare-
chaleur de l'échappement et le cable du
capteur de vitesse de roue.

— Du c6té droit, le cdble de capteur de vi-
tesse de roue (1) doit étre posé entre les
conduites de carburant (2) (fig. FR. 20).
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARACTERISTIQUES

BATTERIE ALTERNATEUR
— Tension (V) 12 — Puissance (A) :
— Capacité (A.h): -16let181 70
- 161 36 - 281 90
- 181 44 - 1.91TDi 120
- 281 70
- 1.91Thi 80
i H 3 — Reti 1 lais de I il d -
Fusibles et relais D O LT OSEPORTERELAIS |~ o, aécipser | acaptetont de res, I
SUPPLEMENTAIRES cas échéant, dégager le porte-relais sup-

DEPOSE-REPOSE PORTE-FUSIBLES

— Déposer prudemment le cache latéral du
tableau de bord en faisant levier.

— Déposer les deux vis de fixation (B)
(2 Nm), appuyer sur la fixation (C) et ex-
traire simultanément le porte-fusibles (&)
vers l'arriére (fig. ELEC. 1).

DEPOSE-REPOSE CENTRALE
ELECTRIQUE ET PORTE-RELAIS

Nota. — Le porte-relais n’'est pas monté sys-
tématiquement sur tous les véhicules, mais
uniquement en combinaison avec certains
équipements en option.

— Déposer le cache inférieur gauche.

— Desserrer les deux vis de fixation (C)
(2 Nm), desserrer le cas échéant tous les
raccords a vis (D et E) (fig. ELEC. 2).

~ Extraire les relais et les appareils de com-
mande, puis dégager le porte-relais cor-
respondant de ses clips de fixation.

— Déposer la centrale électrique (B) et le
porte-relais (&) vers le bas.

I

(Fig. ELEC. 1)

— Sont fixés dans la zone du plancher, cété
inférieur gauche.

— Desserrer 'écrou de fixation (A) (2 Nm) et
la vis a tole (fig. ELEC. 3).

(Fig. ELEC. 2)

plémentaire de ses clips de fixation.

— Extraire le porte-relais supplémentaire de
ses fixations et le déposer vers le bas.

— La repose a lieu dans l'ordre inverse.

(Fig. ELEC. 3)

POSITION DE MONTAGE DES STATIONS DE CONNECTEURS,
CONNEXIONS A FICHE SIMPLE ET MULTIPLE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

1 - Station de connectenrs droite
— Est fixée sur le montant A droit, en bas.

2 — Connexion & fiche du capteur
d'ABS avant droit
- Est située dans la zone du plancher, coté
avant droit, a cété de la soufflante de chauf-
fage.
3 - Connexion A fiche, 1 péle (rouge)
de 1'airbag
— Est fixée sur la face latérale droite du ta-
bleau de bord derriére un cache.

4 - Connexion a fiche de I’autoradio/
faisceau de cfbles du tableau de
bord

— Sous la console centrale, sur le tunnel.
— Est gainée d'un tuyau en mousse synthéti-
que.

§ - Connexion a fiche du cidblage de la
porte arrié¢re droite (haut-parleur/
léve-glace)

— Est fixée par des clips sur le montant B, au
centre, derriére un soufflet.

6 -~ Connexion A fiche du contacteur de
barillet/systéme d’alayrme antivol

— Est fixée sur le panneau de porte, en haut,
au centre.

7 - Connexion A fiche du capteur
d’ABS arriére droit

— Est fixée sous la banquette arriére, cété
droit, sur le faisceau de cibles du systéme

ABS.

8 ~ Connexion a fiche de I’éclairage du
miroir de courtoisie

~ Se trouve derriére le plafonnier, au milieu..

— Est gainée d'un fube en mousse synthéti-
que.

9 - Connexion i fiche du contacteur du

barillet/systéme d’alarme antivol

— Est fixée dans le capot arriére, cété inté-

rieur gauche.

— Est gainée d'un tube en mousse synthéti-

que.

10 - Connexion 2 fiche du capteur
d’ABS arridre gauche

— Se trouve sous la banquette arriére, coté

gauche, sur le faisceau de cébles.

11 -~ Connexion i fiche du ciblage de la
porte arridzre gauche (haut-par-
leurx/léve-glace)

— Est fixée par des clips dans le montant B,

au centre, derriére un soufflet.

12 - Connexion i fiche du contacteur de
barillet/systéme d’alarme antivol

— Est fixée avec son support sur le panneau

de porte, en haut, au milieu.

13 — Station de connecteurs du ciblage
du moteur

- Est fixée dans le boftier électronique (cais-

son d'eau), en bas.

14 - Connexion & fiche du capteur
d’ABS avant gauche

— Est fixée dans la zone du plancher, cété

-gauche, en bas.

15 — Porte-relais avec station de con-
necteurs

— Est fixé dans la zone du plancher, cété

avant gauche, en bas.

16 ~ Station de connecteurs gauche
— Est fixée sur le montant A gauche, en bas,
coté intérieur.

17 ~ Cennexion A fiche du ressort spiral
de 1’airbag
— Est fixée par des clips derriére le cache du
commodo, cété supérieur droit.

18 ~ Connexion a fiche de la bague col-
lectrice de 1’avertisseur
— Est fixée par des clips derriére le cache du
commodo, coté supérieur droit.

19 — Station de connecteurs avec :

- comnexion & fiche du transmetteur de
température extérieur/climatiseur,
connexion & fiche du ventilateur de radia-
teur,
connexion a fiche du contacteur haute
pression du climatiseur,
connexion & fiche du coupleur électroma-
gnétique,
connexion a fiche du transmetteur de ré-
gime/compresseur du climatiseur.

— Est fixée avec son support prés du systéme
hydraulique d'ABS.
20 - Connexion i fiche de 1'alternateur
- Est fixée au moyen de serre-cébles au fais-
ceau de cébles, gu-dessus de la boite de
vitesses.
21 ~ Connexion a fiche du contacteur de
feux de recul
— Est fixée avec son support sur la face laté-
rale de la bofite de vitesses.
22 - Connexion & fiche des gicleurs
d’eau chauffants du lave-glace
— Est disposée dans les renforts du capot
avant.

Affectation des ampoules
du portesinstruments

1 - Lampe d'éclairage du porte-
instruments (W) ... 9x1,1

2 - Témoin de clignotant droit (W) ... 1,2

3 — Témoin de clignotant gauche (W) .. 1,2

4 - Témoin de feux de route (W) ... 1,2

$§ = Ampoule d'éclairage du champ
d'affichage du compteur

kilométrique (W) .o 1,1
8 ~ Témoin de perturbations/équipement

électrique du moteur (W) ... 1,2
1 - Témoin de clignotant

de remorque (W) ... 1,2
8 ~ Témoin de régulation antipatinage

(ASR) (W) 1,2

9 ~ Témoin de feu de position (W) ... 1,2

10 ~ Témoin de préchauffage

Diesel (W) 1,2
11 ~ Témoin de dispositif

antidémarrage (W)
12 - Témoin de catalyseur (W)
13 —~ Témoin d'airbag (W)
14 — Témoin d'’ABS (W) ..o
18 - Témoin de frein 4 main/de

perturbations dans le systéme

de freinage (W)
16 ~ Témoin de charge (W) ..
17 - Témoin d'alerte

de ceinture de sécurité (W) ... 1,2
18 ~ Eclairage d'ordinateur

de bord (W) ..o 8x L1

D o0
N

- PORTE-INSTRUMENTS
g o / | EN VERSION HIGHLINE
EAVEC ORDINATEUR DE BORD

agmoe

o

]
f
(

——18
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

(72)
‘w
PORTE-INSTRUMENTS EN VERSION LOWLINE AVEC SYSTEME DE CONTROLE REDUIT 5
1 - Lampe d’éclairage du porte-instru- — 7 x 1,1 W pour le porte-instruments VDO Nota. — Lors du remplacement des am- é
ments sans instruments supplémentaires. ploues d'éclairage du porte-instruments de ‘Ll
- 9 x 1,1 W pour le porte-instruments VDO - 6x 1,1 W pour le porte-instruments Nippon 12 société Nippon Seiki, il faut obligatoire- =
avec instruments supplémentaires. Seiki. ment utiliser des ampoules de rechange ‘L
avec capuchons rouges. (O]
2 ~ Témoin de clignotant droit (W) ... 1,2
—5 3 ~ Témoin de clignotant gauche (W) .. 1
4 - Témoin de feux de route (W) ... 1,2
1 @ 5 - Lampe d’éclairage du champ
d’affichage du compteur
kilométrique (W) ... 11
MY 1 6 - Témoin de perturbations/équipement
électrique du moteur (W) ... 1,2
7 g 6 7 ~ Témoin de clignotant
1 8 de remorque (W) .. SRR W
9 =_] 10 8 -~ Témoin de regulanon anupatmage
i (ASR) (W) 1,2
1 @ 1 9 - Témoin de feu de position (W) ... 1,2
3 tE 10 - Témoin de préchauffage LU
19 Diesel (W) 1,2 =2
5 11 - Témoin de dispositif o
4 antidémarrage (W) E
1 12 - Témoin de catalyseur (W) . <L
13 - Témoin d'airbag (W) (@]
14 - Témoin d'ABS (W) 1,2 ‘W
15 - Témoin de frein & main/de pertur =
bation dans le systéme
de freinage (W) .. [N B
16 - Témoin de charge (W) .......................... 1,2
17 - Témoin d'alerte de ceinture
de sécurité (W) .. - 1,2
19 ~ Témoin de surchauffe du hquxde
de refroidissement (W) ... 1,2
20 ~ Témoin de pression d'huile (W) ... 1,2
21 - Témoin de perturbations dans
le systéme de freinage (W) .......... 1,2 L
22 ~ Témoin de niveau >
de carburant (W) ..o 1,2 (e
14
[
i
, 1 — ABS inverti 11 |- Borne 58d 19
mec‘atlon .d es c‘ontacts — Airbag inverti 12 — Niveau du liquide de refroidissement .. 20 ~d
des connexions a ﬁChe — Feu de stationmement droit ~ Clignotant droit 21 [
— Contact-démarreur, contact S .. - Feux de route 22 b4
CONNEXION K FICHE MULTIPLE, - Dféclenf:hement de l'indicatif ............... - T_ran'smetteur sie VItESSE oo B LIEJ
BLEUE, 26 RECCORDS ~ Disponible - Liquide de frein. T
— Disponible ~ Garniture de frein
Nota. — Pour effectuer des mesures sur les | _ p oo dohiie 1.8bar v - Feu de stationnement gauche Qo
connexions & fiche multiple (26 raccords), D
utiliser I'adaptateur 'de ~ contréle . (@}
V.A.G. 1598/4 et le boitier de contréle CONNEXION X FICHE MULTIPLE, NTT|

V.A.G. 1898 ainsi que le schéma de par- \

, JAUNE, 26 RECCORDS
cours du courant correspondant (fig.
ELEC. 4). Nota. — l_Dour ;tée(}:ltuer Sgslm?;grzs sg.::c;:)s
i i connexions a fiche multiple racc ,
: g:ﬁ;ﬁg:mem du vibreur ; utiliser l'adaptateur ) 'de contrc:)le
V.A.G. 1598/4 et le boitier de conftréle
~ Borne 18 3 V.A.G. 1598 ainsi que le schéma de par-
— Borme 15 4 cours du courant correspondant (fig.
— Disponible 5 ELEC. 5).
— Borne 61 6 ~ Bormne 58 1
— Frein a main/perturbations dans ~ Borne 58 2 LLJ
le systéme de freinage ... — Signal de régime 3 14
~ ABS direct — Compresseur du cimatiseur .............. 4 Ll
- Airbag direct -~ Heure 5 N
— Catalyseur - Signal de vitesse 1 ... 8 8
(04
(14
<
O
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

— Signal de vit 2 1
- Contacteur de porte cété conducteur ... 8
~ Bomne 30 9

— Borne 30 10
— Disponible 11
— Alerte de niveau de carburant ... 12
— Clignotant gauche ... 13
— Disponible 14
— Disponible 15
— Contacteur de boucle de ceinture de

sécurité 16
— Disponible 17
- Borne 31 18
~ Borne 31 16
— Cable de diagnostic ..., 20
- Disponible 21
— Disponible

- Témoin de préchauffage ...
— Dispositif antidémarrage ...
— Transmetteur de niveau de carburant .. 28

— Transmetteur de température du liquide
de refroidissement ..., 26

CONNEXION A FICHE MULTIPLE,
NOIRE, 20 RACCORDS (fig. ELEC. 6)

~ Signal de consommation ... .1
— Disponible 2
— Disponible 3
— Disponible 4

(Fig. ELEC. 5)

y

N

R 1
‘m%%%%mﬁ 1

10
~\ /A~
(Fig. ELEC. 6)

— Température extérieure .................. 9

— Indicateur de rapport de boite de
vitesses

6

— Dispdnible 7
— Disponible 8
9

0

— Niveau de liquide de refroidissement ...
— Pression hydraulique ..
— Ordinateur de bord — remise a zéro
— Autoradio/téiéphone — montre ... 12
— Autoradio/téléphone — data ..
— Ordinateur de bord gauche
~ Autoradio/téléphone — activation ...

— Feu arriere/feu de croisement ............... 16
Relais de préchauffage ... .. 17
. 18

|

— Ordinateur de bord droit .. .

— Feu stop 19
— Disponible 20
CONNEXION A FICHE MULTIPLE,
NOIRE, 4 RACCORDS (5ig. ELEC. 5)

— Transmetteur de température d'huile ... 1
— Disponible 2
— Disponible 3
— Disponible 4

POSITIONS DE MONTAGE DES
APPAREILS DE COMMANDE ET

3 4 S5

2 1

DES COMPOSANTS ELECTRIQUES

6 7 8

\

}?

/

/

/,\

\

18 17 16 151413121110 9

1 - Batterie

— Dans le caisson d'eaw/compartiment-mo-
teur.
2 - Station de connecteurs droite

— Est fixée sur le montant A droit, en bas, coté
intérieur.
3 — Appareil de commande du régula-

teur de vitesse

— Est fixé sous le tableau de bord, au-dessus
de la boite a gants.

4 - RAppareil de commande d’airbag
— Est fixé dans la console centrale, sur le tun-
nel.

$ - Appareil de commande de boite de
vitesses automatique
~ Est monté dans un boitier en matiére plas-
tique situé sous le tapis devant le siége du
passager avant.

6 - Fiche de diagnostic
— Est intégrée dans le cendrier arriére.

7 - Appareil de commande du systéme
de verrouillage central, de la com-
mande & distance infrarouge, du
plafonnier & extinction retardée et
du systéme d’alarme antivol.

~ Est monté dans le coffre a bagages, c6té
inférieur droit.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

8 - Appareil de commande de surveil-

lance de l'habitacle par ultrasons
— Est monté sous le siége, au centre.

9 - Appareil de commande d'ABS/EDS
(blocage électronique du différen-
tiel)

— Est vissé sous la banquette arriere, ¢6té
gauche.
10 - Appareil de commande de chauf-
fage du barillet
— Est monté dans la porte, en haut.

Schémas électriques

11 - Porte-instruments.

12 — Porte-fusibles

— Est fixé sur la face latérale du tableau de
bord.

13 - Station de teurs g h

— Est fixée sur le montant A gauche, en bas,
cété intérieur.

14 - Centrale électrique

— Est fixée avec le porte-relais (18)

15 ~ Porte-relais

16 - Porte-relais supplémentaire avec
station de coninecteurs
17 - Boitier électronique (appareil de
commande du moteur)
~ Porte-relais et porte-fusibles supplémen-
taires intégrés
18 - Appareil de commande du disposi-
tif antidémarrage
— Est fixé sous le vide-poches c6té conduc-
teur, sur le support de console centrale.

STRUCTURE DES SCHEMAS DE PARCOURS DU COURANT

Clignotant et feux de détresse

® ® e

n n4 ns e 177 1me ne 120 ik

E2 - Commande de clignotants

E3 - Commande de signal de détresse

J2 - Relais de clignotants/signal de détresse
K6 - Témoin de signal de détresse

M5 - Ampoule de clignotant AV G

M6 - Ampoule de clignotant AR G

M7 - Ampoule de clignotant AV D

Désignation des circuits
représentés sur cette page

Plaque porte-relais avec
porte-fusibles

La fléche indique le circuit
suivant faisant partie du
schéma de parcours du
courant

Circuits électriques des
récepteurs avec cablage
Toutes les commandes et
tous les contacts sont
représentés en position
mécanique de repos

Code des couleurs des

cébles

ge = jaune
ws = bianc
o = rouge
i = mauve
bl = bleu
gr = gris
gn = vert
br = brun
SW = noir
N° des trajets de courant

lis permettent de retrouver
plus facilement les liaisons

Masse du véhicule

Les nombres encerciés
indiquent I'emplacement
dans le véhicule

(voir légende)

M8 - Ampoule de clignotant AR D
T7/ - Connexion a fiche, 7 raccords, dans le
boitier de dérivation

- Point de masse prés de la plaque porte-relais

@ - Connexion i la masse (bome 31) dans le
faisceau de cables du tableau de bord

1é 4

Les désignations des
piéces restent identiques
pour tous les schémas de
parcours du courant,

p. ex. E 2 pour commande
de clignotants
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

EXPFLICATION DES SYMBOLES

ra

1 ™ da IM"ermplacerment da relals 15 Trajet du cibls & I'intérisur & uns 18 Désbgnation d'us point de mases

= Insdque 'arrgilisamenl du relaos ma b pis- connaxian miarne = Ceng dégigraion vous permes de Touver
cques porte-redais La letire vous parmet de faire la Sasos dans la Wgencie les mdicatans cancernan
2 Déslgnation d'as relais/apparell de avRo o parms guivenie 0 scnama de par- Teerplacarmsmn du poimt ohs masss Jor b e

in nur ba pl » purts-ralad COUrS a CodLEan ks

- Ceiie désgnation wous permesi de rouver
dans a egende lo nomn die fa peeon corres
pondame

A Dénlgmation d"un fasibis Cligmartant #i feux de démsss
= Far g fxibia 0™ 19 {10 ampanas) sar b
prte-fuskilas
4 Diabgmnation d"uwne connaxtien i kelhe
anir b plagus parte-celals
= st déagqnsnon represente un conkact
wEeue &5 sein dlune coppescon 4 fGohe
multiple. P ex ;W43
3 = ooreecr 3 sur Femplacemsesm 12 de la
Do pore-nellls
48 = coeract 453 aur b relakappared da
[S =i HerToTE )
5 Dislgmnailon d'une conmanion & Mole
sur la plague parte-relals
= Catin dimigmabon indicme ln posmaon d'un
cldbls dans wre commexian a4 fidhs mukpis
ol sETpde
P ex A I3 = conneonon 4 doche omubisple &,
oot 13

& Sactian du odhls
- Ex ey

T Couleur da cdble

- La= comideurs carnaspaniant san abodnda-
Bore Bqurend 4 drofe da achéma do par
coums du oo

# La chdifre-repsrs impriomé sur bee ci-

bien blance

Facdile, & Tuurerear dhan [misceau de ol
Elan, lldernficanon Mes diferarts oAb
Eilasw=a

8 Démignatlen d'use berma de recosr-
demmant

- Correspond 4 la demgnaiion des bomes in-
ciiques or |3 preos d orkine
I3 Point de merure posr ls guide de dé-
PAnRAGE
- Wous qrouve? oe ohiflve siceychd an now
mar e Ragare gu gur un schedene <3S par-
cdurs < courant du gquide de depannags
11 Symbaole
- Pour fa commarde de signal ds dsresse

12 Designation des phises

— D ddugignaScm weun parmesd ol oy
clarns | Bperede e nom de |8 pesos oormes-
b ]

13 Trajet dua cibls

- L ohiffre encadre wcligues dang ooe] raje!
o cowaramt W cibde coniinus

14 Connsclen intsrme (ieali fn) busitiar e dériv atian
= Cella Solnaxion n'ast pas consfibois par
das cdlhag ldin cormaxeme mames soor @ = Podnt de o pren o Il DO pOTiE-relas

caprurlant condiadrices o decmoie. Clies

- Conresicn & o masse (hersa 31) dard b
P mnetient 8 gunrs e sens du courant & @ Imacnsas de cibled tu tbinmy u.:m
I'snariur des compasnin & des Euscesn

38 cibies
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(7]

==

n

SYMBOLES DES SCHEMAS DE PARCOURS DU COURANT

Fusible

Thermofusibie

Batterie

Démarreur

Alternateur

Bobine d'allumage

Allumeur
(mécanique)

Allumeur
(électronique)

Fiche de bougie
et bougie

résistance chauffante

Starter
automatique

Thermocontacteur
temporisé

Bougie de préchauffage,

Correcteur de réchauffage,
tiroir d'air additionnel

Electrovanne

Moteuy électrique

Moteur d'essuie-glace
- 2 vitesses -

Interrupteur
(commande manuelle)

Thermocontacteur

Touche d'interrupteur
(commande manuelle)

Contacteur
(commande mécanique)

Contacteur
(commande par pression)

Contacteur muitipolaire
{commande manuelle)

Résistance
variable

Résistance dépendant
de ia température

Relais

Relais
(commande électronique)

SEFEEEER
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

n
‘W
=
2
Ij Resistance l‘# Allume-cigare uZJ
‘w
¥ Diode o
i ]
* Diode de Zener Dégivrage de
glace arriére —
éf’ Diode électroluminescente 1
Dﬂ. Avertisseur sonore
@ Cadran indicateur
. Ll
Appareil de commande Connexion 4 fiche 8
électronique —
=z
) . <
Connexion & fiche muitiple (@)
@ Montre a sur le composant ‘W
aiguilles =
| Connexion de dérivation
Il Montre a
(N affichage numérique
t

i
G=c=
A ompie dearae >
.
L

(T .
@ | Connexion électrique
muttifonction non amovible %J
1[ :JF_U Vibreur Connexion inteme, g
St dans le composant/f'organe E
O
L
- Indicateur de -l
consommation Céable de résistance ‘wl
-
i
Transmetteur =
@ -~ de vitesse w
'|' o
! M Servomoteur de réglage S
du site des phares o
® Ampoule ‘w
Ampoule
(a deux filaments) Transmetteur de PMH e
(transmetteur a induction)
% Plafonnier

Contact a glissement

CARROSSERIE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Moteur a injection multipoint, 6 cylindres 2,81 128 kW = Lettres-repéres de moteur ARH ‘é’
2
‘Wl
Porte-fusibies . E
o
[T [ Couleurs des fusibles
UE] [JIJ (070 {070) (0210 —
103 0]{0 ¢ Of{Oro Gj{th« O] (O Q] {022 O]
| r-n- -m [-m-l l-m Gealit=a| ggﬁ B \tglearrtlc
T ITR i
(=10 QS0 Qe 15A - bleu
i um:icnzmmzm 10A - rouge
! = =
=0 =D =1 '-g
~mm A partir de la position 23 du porte-fusibles, les fusibles (@]
— sont désignées par 223 sur le schéma de parcours du =
A97 0022 courant. <
O
‘L
=
Centrale-électrique - face avant

Affectation des relais

- Relais de décharge pour contact X

- Relais d'avertisseur sonore

- Relais de lave-phares

n - Pont sur les véhicules & BV mécanique
- Relais sur les véhicules a BV automatique

Vo7 - 6548 - Relais de lavage/balayage intermittent & fonctionnement

automatique

E - Relais de pompe a carburant
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BATTERIE, DEMARREUR, ALTERNATEUR
o

ra

ra

GENERALITES

v§3~as

oo - — : s‘m 2 s«e ;
/50Z §/50A 1502 I
25 25 05. 05+ 05«
ro/sw  ro/sw swiro briws  briws
J’
Tezs Tiows
0.5
briws

1

ra

MECANIQUE

1,0,
bl/ro
Ll
o 3
14
[
ro = rouge O
SW = noir IiIJ
ro = rouge NTT]
br = brun
05 05 gn = vert E
br be bl = bleu
l@ gr = gris w
i = mauve =
15 % 27 ge = jaune H_J
=
()
‘w
A - Batterie 1 - Point de masse, dans le caisson de batterie
B - Démarreur
Cc - Alternateur 81 - Raccord de mise a la masse - 1 -, dans le
C1 - Régulateur de tension cablage du tableau de bord
F125 - Contacteur muitifonction —
J60 - Relais de BV automatique 114 - Raccord de mise a la masse, dans le cablage
T2ab - Connexion & fiche, 2 raccords, grise, de la BV automatique
dans le compartiment-moteur, c6té droit
T6z - Connexion a fiche, 6 raccords, rouge, station de
couplage dans boftier électronique, caisson d'eau
T10v - Connexion a fiche, 10 raccords, brune, prises
pour connecteurs, montant A droit
T10x - Connexion a fiche, 10 raccords, bleue, prises . - Véhicules a BV automatique
pour connecteurs, montant A droit - - Véhicules & BV mécanique

CARROSSERIE
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-

n
APPAREIL DE COMMANDE D'INJECTION MULTIPOINT, ALLUMAGE, INJECTEURS i
%
\w
=z
T
(O
1 1 1
$eB oo iNm Xin] |24
2 2 2
1,0 1,0 1,0 1,0
gnige gr/ge grge gn/ge
o ol el el W
) N N (I T B
=)
Tioz (@}
® =
Da Ds D8 J192 D9 D10 013 <
. v ! <
‘
=

ws = blanc
SW = noir w
fo = rouge >
br = brun g
gn = vert
bl = bieu E
gr = gris O
i = mauve L
ge = jaune |
‘wl
=
p=d
w
=
Ll
[}
J192 - Appareil de commande d'injection multipoint D95 - Raccord (injecteurs) dans le cablage du oD
N - Bobine d'allumage compartiment-moteur (e
N30 - Injecteur cylindre 1 W
N31 - Injecteur cylindre 2 D131 - Raccord (15), au-dessus du fusible 232, dans le
N32 - Injecteur cylindre 3 cébiage du compartiment-moteur
N33 - Injecteur cylindre 4
N83 - Injecteur cyiindre S
N84 - Injecteur cylindre 6
N128 - Bobine d'allumage 2
N158 - Bobine d'allumage 3
P - Fiches de bougies d'allumage
Q - Bobines d'allumage
T3k - Connexion a fiche, 3 raccords, blanche, dans le

compartiment-moteur, coté gauche
T6z - Connexion a fiche, 6 raccords, rouge, station de
couplage dans bottier électronique, caisson d'eau
T10z - Connexion 3 fiche, 10 raccords, jaune, station de
couplage dans boftier électronique, caisson d'eau
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

(72)
APPAREIL DE COMMANDE D'INJECTION MULTIPOINT, DEBITMETRE MASSIQUE D’AIR, POTENTIOMETRE \w
DE PAPILLON, TRANSMETTEUR DE HALL, DETECTEU'RS DE CLIQUETIS, ETAGE FINAL DE PUISSANCE
DES BOBINES D’ALLUMAGE i
— 3% ‘qw
3 2
50a ‘w
} O
L
=2
o
=
<
”A4 A2 ee‘ Jm» A9 A7 A8 (I.Ii
=
{315 ye7 fese ic7 {ca *ae *54 ias *sa *31 *az
035 035 035 035 035 sw ge gn w
a1 S——— gr/ige gn/ws  grvgr ro/sw  grvbr I |
b‘ o h) ' Q) =
¢ omm— ~, o ) o
r D D
Tarval) Tan2f) T 1) Taoral)) Taraf)) oot L:|)J
', g
14
=
ro =rouge 8
oz =
@ br =brun
b hA gn =vert =
brire br/sw bl =bleu =
4 . gr = gris w
41 42 43 a4 45 48 i =mauve =
ge =jaune Ll
o
=
F60 - Contacteur de ralenti 17 - Point de masse, sur la tubulure d'admission G
G40 - Transmetteur de Hall ‘wl
G61 - Détecteur de cliquetis | 124 - Raccord de mise  la masse, dans le cablage
G66 - Détecteur de cliquetis I! du compartiment-moteur, cdté droit, point de
G69 - Potentiometre de papilion soudage masse du moteur (électronique)
G70 - Débitmetre massique d'air
J192 - Appareil de commande d'injection muttipoint i

N122 - Etage final de puissance

T3p - Connexion a fiche, 3 raccords, verte, dans le
compartiment-moteur, cété gauche

T3n - Connexion & fiche, 3 raccords, bleue, dans le
compartiment-moteur, cété gauche

T30 - Connexion a fiche, 3 raccords, bleue, dans le
compartiment-moteur, cté droit

T4g - Connexion a fiche, 4 raccords, brune, sur l'étage

final d'allumage
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Connexion 4 fiche, 10 raccords, brune, station de
couplage dans boitier &lectronique, caisson d'eau

s (72)
APPAREIL DE COMMANDE D’INJECTION MULTIPOINT, TRANSMETTEUR DE POINT D’ALLUMAGE, REGIME-MOTEUR \w
=
0
18 =2 -1
X
H &
508 G
‘ 2
‘wl
o
vie g7 V27§20 st e
035 0.5 25 10 035« 035 035 035
grvbr  gn/sw ge J1ag sw/gr lvsw grvws ge/sw
)aob ?Tsyz ﬁ ﬁTws ?wa I (567] éTm éwa #Twwa
e 0356 035, L,035 035,., ,035 ,035 , 05
gnbr  gn/sw ge ge * liisw gnMs ga/sw
10z [iT10220 Tvoy ITiova T10y Tioy [ITroy7 L
4 /10 :
035 035 035 035 0 35 035 035 035 0
gndor  gn/sw -] ge li'sw grvws ge/sw =
$ar Yoo $820 Jig2 Tan $e13 Pas Pes E
O
‘W
*cm *c“ =
035 0,35
swigr  sw/ge
Pe——
Tiom2 TiosQITioe
ws = blanc
SW = noir 035 035 035 035+ Tam
o = rouge grvbl  swigr swigr  swige o n LLl
br = brun )
gn = vert 177 TI‘:V C
bl = bleu E
gr = gris 035, -
i = mauve swigr O
ge = jaune C12 w
Es7 - _
} ‘w
55 6 5 58 65 66 =
p=d
w
. - =
E87 - Unité de commande et d'affichage du climatiseur/ T10b - Connexion 3 fiche, 10 raccords, orange. prises pour Ll
Climatronic connecteurs, montant A gauche o
G4 - Transmetteur de point d'allumage T10m - Connexion a fiche, 10 raccords, noire, station de 5
G28 - Transmetteur de régime-moteur couplage dans boitier électronique, caisson d'eau G
J104 - Appareil de commande d'ABS avec EDS T10x - Connexion & fiche, 10 raccords, bleue, prises pour q
J189 - Systéme global de contréle connecteurs. montant A droit L
J192 - Appareil de commande d'injection muitipoint T10y - Connexion a fiche, 10 raccords, bleue, station de
J217 - Appareil de commande de BV automatique couplage dans boitier électronique, caisson d'eau
T3l - Connexion 4 fiche, 3 raccords, noire, dans le T10z - Connexion a fiche, 10 raccords, jaune, station de
compartiment-moteur, c6té gauche couplage dans boitier électronique, caisson d’eau
T3m - Connexion & fiche, 3 raccords, grise, dans le
compartiment-moteur, cdté gauche 124 - Raccord de mise a la masse, dans le cablage du
T6g - Connexion 2 fiche, 6 raccords, grise, prises pour compartiment-moteur, coté droit
connecteurs, montant A droit
T6z - Connexion & fiche, 6 raccords, rouge, station de . - Véhicules a BV automatique
couplage dans boltier électronique, caisson d'eau .- - Cabie supprimé sur véhicules a climatiseur
T1I0 - oo

Véhicules avec ABS
Véhicules avec systéeme global de contréie
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
.

Agg. a8

E87
G2

G39
G62

G108
J17
J104
J192
J217
J234
J362
N71
N80
N156

Téy
T4z

APPAREIL DE COMMANDE D’INJECTION, RELAIS DE POMPE X CARBURANT, FICHE DE DIAGNOSTIC,
SONDES LAMBDA AVEC CHAUFFAGE

5 T SMAYSI Yo7 3267
/S0A /87a § /0Tt Jios J217
Y46 Yoo
25 15 15 035 035 Joez
gn'sw  gn on  gnsw gnige
QTioz Tiob ) Fiov Tie
2 ] no ns
05« Pl 035 035 035 035 035 035
br/és N7‘ gVsw gge gNIO wsro grvsw  wa/bl
41’10/ %Tmz +'ﬁoz 41’10/9
r
0,35 1.0 1,0 05 035 035 035 035 035 035 0,35
brr'ws  bri gn/ro rabl - gn grAvli gnvbl glmr ws/ro  gr/sw
A1 9
éT),e Esr [ Joa
812 Tor _Ton J192 015 c13 Tc12 Tes
C1§ AB A3 A10 ]IA“ D1 D18
05 *~— ( —
g' 7';5 bir 0.5
?T;’om ¢W4¢T4z/1¢1’4y/4¢'ﬁw
05 .
blbr m
$
'Gtoe'zzs fGao fzw
br
ro =rouge
?Twz +1&m¢'ﬁm4ﬁyn¢iwz?‘ﬁm?m ?Tsm sW = noir
0.5 05/5 05 0.35 035 15 1.5 1.5 1.5 1.0 o Zrouge
baw b misw foign  bero b briro  br/sw 3:1 ;sg‘r‘t"
127) bl =bleu
(2 @@0 @) J&) | @ |62 ot = gris
67 e e 70 71 72 4 75 76 T7 78 79 80 i = mauve
ge =jaune
Unité de commande et d'affichage du ciimatiseur/ T6z - Connexion a fiche, 6 raccords, rouge, station de
climatronic couplage dans boitier électronique, caisson d'eau
Transmetteur de température de liquide de refroi- T10 - Connexion a fiche, 10 raccords, brune, station de
dissement couplage dans bottier électronique, caisson d'eau
Sonde lambda T10b - Connexion a fiche, 10 raccords, orange, prises
Transmetteur de température de liquide de refroi- pour connetteurs, montant A gauche
dissement T10m - Connexion & fiche, 10 raccords, noire, station
Sonde lambda |l de coupiage dans boftier électronique, caisson d'eau
Relais de pompe & carburant T10v - Connexion 4 fiche, 10 raccords, brune, prises pour
Appareil de commande d'ABS avec EDS connecteurs, montant A droit
Appareil de commande d'injection multipoint T10y - Connexion a fiche, 10 raccords, bleue, station de
Appareil de commande de BV automatique coupiage dans boitier électromque caisson d'eau
Appareil de commande d'airbag T10z - Connexion a fiche, 10 racconds jaune, station de
Appareil de commande de dispositif antidémarrage couplage dans boltier électronique, caisson d'eau
Soupape de stabilisation du ralenti T16 - Connexion a fiche, 16 raccords, (raccord de diagnos-
Electrovanne 1 du réservoir de charbon actif tic), console centrale arriére
Clapet de commutation de tubulure double voie Z19 - Chauffage de sonde lambda
Connexion 4 fiche, 4 raccords, noire, dans le 228 - Chauffage de sonde lambda 2

compartiment-moteur, coté droit
Connexion a fiche, 4 raccords, noire, dans le comparti-
ment-moteur, c6té gauche
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

APPAREIL DE COMMANDE D'INJECTION MULTIPOINT, RELAIS DE POMPE ). CARBURANT, FICHE DE DIAGNOSTIC, ~‘Iﬂ
SONDES LAMBDA AVEC CHAUFFAGE =
—]]
D pd
‘w
O
Tis
/15
05+ g‘ N71 035 035 035 035 035 03
brivws - ghvsw grVge gnvro wsiro grisw  wa/bl
TI120y | |‘| +TI1301¢T;1§: Tion |_|:J
035 10 1,0 05 035 035 035 035 035 035 035
brws  befi  gniro bl gn gl gubl gnr waro grsw  wabl e
16 AT Ag >
s Es7 [181] J234 <
812 To7 Ton J192 D15 c13 Tci2 Tes %)
- T
=
0,5 v
03s bwr ol os ™ os
borgr 1om —
n é‘l’u«@'ﬁw ¢T4y/4¢T4y/1
o swws 35 swws

tableau de bord compartiment-moteur, cété droit

ra

: L
ws = -bianc & >
sw = noir waa‘zze fGas '219 g
ro = rouge y o
br = brun br roign ==

= vert
.9,." = ;|¢u @'f}so: énméum+ﬁm¢%y/2?1im?'ﬁe ?Teut 8
ﬁr - g:':uve os oas 15 15 15 10 =
ge = jaune bv/lw ﬁaj l l @ briro  brro  briro  brisw NIT|
lolo o & Jolo) =
| CLl € Jo ® |® lclclelle 5
7 7 78 79 80 (1]
=
L
Q
A76 - Raccord (borne K, diagnostic), dans le cablage du 124 - Raccord de mise a la masse, dans le cablage du 8
1]

D80 - Raccord positif (87a - pour électrovanne du réservoir
de charbon actif), dans le cablage du compartiment-
moteur

81

Raccord de mise 4 la masse - 1 -, dans le cablage du
tableau de bord

83 - Raccord de mise a la masse - 1 -, dans le c4blage
avant droit

84 - Raccord de mise a la masse, masse du moteur, dans Véhicules a BV automatique
le cablage avant droit
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

1,81 Motronic 92 kW 4 cylindres = Lettres-repéres de moteur ADR i
|—
3
‘W
Porte-fusibles : E
O
Couleurs des fusibles
— 30A - vert
-ve
= 1[0 2 OJ{C2 g][Chs O] [U20 QI
B = &
| [--1 a 0)10' g [0 Dl [0z O ?22 ] JbaI:Ee
(=D OED 0= DD 10A - rouge
=0 Q=0 0ED 9
= (=0 =1 w
MF O @sm A partir de la position 23 du porte-fusibles, les fusibles 2
= =10 [EM sont désignées par 223 sur le schéma de parcours du o
=10 = 0= courant. =
OG0 O [T=1) (<.J
- ‘L
=
Centrale-électrique - face avant

Affectation des relais

- Pont sur les véhicules a BV mécanique

E - Relais de pompe a carburant

ynzlelelsle 3
. ] sea 111 75x JIll sse [II] 75« ] jsrwon |
LIS ol § JBYBy

)

V97 - 8548

LLl
2
g
14
-
®)
L
—
‘w
-
=
L
=
LU
o
=2
e
w

\
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ws
SW
ro
br
gn
bi
gr
li
ge

T10

BATTERIE, DEMARREUR, ALTERNATEUR

307
157
x
3N

120 /502 |52
ro 25
ro/sw
lso
D

b

10 035
bl
Trov4
1,0
ol

blanc
noir
rouge

brun
vert
bleu
gris
mauve
jaune

A7

- Batterie
- Démarreur
- Alternateur 1
- Régulateur de tension
- Contact-démarreur 81
- Connexion a fiche, 1 raccord, bleue, dans le
compartiment-moteur )
- Connexion a fiche, 6 raccords, rouge, station de
couplage dans boitier électronique, caisson d'eau
- Connexion 3 fiche, 10 raccords, brune, station de
couplage dans bottier électronique, caisson d'eau

- Raccord (61), dans le cablage du tableau de bord
- Point de masse, dans le caisson de batterie

- Raccord de mise a la masse - 1 - dans le cablage

du tableau de bord
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

APPAREIL DE COMMANDE DU SYSTEME MOTRONIC, RELAIS DE POMPE & CARBURANT,
DETECTEUR DE CLIQUETIS II, INJECTEURS, DEBITMETRE MASSIQUE D’AIR

&

ra

GENERALITES

ra

~

SVA )

2,5 25 15 (X3 0,5 0.5

L
- |
<4
=
S
i J220 NTT|
E11 pE12 Y01 @‘ A18 =
* 139
g gn

Ll
ro = rouge 8
SW = noir -
r0 = rouge n'd
102 br = brun [
s o gn = vert (&)
15 15 15 o2 w15 .0 bl = bleu L
br br gf = gris |
1010@ Pele le  Lme I
) \ b \ J | 4 ge = jaune
no12 13 14 1 17 18 19 20 2 22 28 24 E
w
=
G2 - Transmetteur de température du liquide de refroidis- T1Om - Connexion a fiche, 10 raccords, noire, station de L
sement couplage dans boitier électronique, caisson d'eau o
G62 - Transmetteur de température du liquide de refroidis- T10z - Connexion a fiche, 10 raccords, jaune, station de 5
sement couplage dang boitier électronique, caisson d'eau G
G66 - Détecteur de cliquetis Il T
G70 - Débitmeétre massique d'air D22 - Raccord positif (87a - pour injecteurs), dans le
J17 - Relais de pompe a carburant cablage du compartiment-moteur, cété droit
J220 - Appareil de commande du systéme Motronic D23 - Raccord positif (87F), dans le cAblage droit
N30 - Injecteur cylindre 1 12 - Point de masse, dans le compartiment-moteur.
N31 - Injecteur cylindre 2 cOté gauche
N32 - Injecteur cylindre 3 19 - Point de masse, prés de ia bobine d'allumage
N33 - Injecteur cyiindre 4 83 - Raccord de mise a la masse - 1 -, dans le cablage
N80 - Electrovanne 1 du réservoir de charbon actif avant droit
$228 - Fusible dans porte-fusibles 139 - Raccord de mise A la masse {masse du transmetteur)
$229 - Fusible dans porte-fusibles dans le cablage du compartiment-moteur, cété droit

$234 - Fusible dans porte-fusibles

T3q - Connexion a fiche, 3 raccords, bieue, dans ie
compartiment-moteur, cté gauche

T6z - Connexion a fiche, 6 raccords, rouge, station de
couplage dans boftier électronique, caisson d'eau
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

, (72]
APPAREIL DE COMMANDE DU SYSTEME MOTRONIC, TRANSMETTEUR DE HALL, DETECTEUR DE CLIQUETIS, \w
COMMANDE DE PAPILLON
i
‘wl
=
‘wl
o
L
3
=
<
O
‘W
=
)
T T 3p/t o'.S‘ 0.)’;,5|i 035
) | \ gr 9 grvgr
ws = Dblanc
sW = noir L
ro = rouge )
br = brun C
gn = vert ~
bt = bileu E
gr = gris )
li = mauve |
ge = jaune sw -
|® i
25 2 27 28 2 3 31 32 3 34 35 38 37 38 -
p=d
w
=
E87 - Unité de commande et d'affichage du climatiseur/ T10x - Connexion a fiche, 10 raccords, bleue, prises pour H_J
Climatronic connecteurs, montant A droit . =
F125 - Contacteur multifonction T10y - Connexion a fiche, 10 raccords, bleue, station de =
G40 - Transmetteur de Hall couplage dans boitier électronique, caisson d'eau G
G61 - Détecteur de cliquetis ‘L
J183 - Systéme global de contrdle 83 - Raccord de mise & la masse - 1 -, dans le cablage
J217 - Appareil de commande de BV automatique avant droit
J220 - Appareil de commande du systéme Motronic
J226 - Reiais de coupe-circuit de lancement et de feux 139 - Raccord de mise a la masse (masse du transmet.
de recul teur), dans le cablage du compartiment-moteur,
J338 - Unité de commande de papilion cété droit
T3p - Connexion & fiche, 3 raccords, verte, dans le
compartiment-moteur, cdté gauche . ‘ - Véhicules avec BV automatique
Téz - Connexion a fiche, 6 raccords, rouge, station de - - Véhicules avec climatiseur
couplage dans boitier électronique, caisson d'eau o - Véhicules avec systéme global de contrdie

T10 - Connexion a fiche, 10 raccords, brune, station de
couplage dans boitier électronique, caisson d'eau

T10v - Connexion a fiche, 10 raccords, brune, station de
couplage, montant A droit
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(72]
KPPAREIL DE COMMANDE DU SYSTEME MOTRONIC, TRANSMETTEUR DE REGIME MOTEUR, SONDE LAMBDA, i1
TRANSFORMATEUR D’ALLUMAGE
i
‘wl
=
‘wl
o
035 . 0,35 035 0.35
swige gl
?‘ho ¢T1om?T1o ?Twz W&A 1
0% 0% o35 035 10 15 035 035 w
swige wabi swbi  ge/gr gryws - |
Acia Lm Acia 1‘A7 1‘010 s Te 240 P tans (e ]
=
S
J220 ]
=
035 035 05
r bl ] ]
p
L b—-
¢
\ rd
Tam QTam Q¥Tam 4y BTay P
A4 n r I /4 n ; ‘ + ;
A A A A a i
>
g
ws =blanc E
Z19 SW = noir O
15 ro =rouge
gr ws Y br =brun 1]
Tﬁyn@hyfz gn =vert ~d
05 bl =bleu
) . gr = gris -
39 40 41 42 43 a4 45 47 48 49 50 51 i =mauve =2
: ge =jaune Ll
=
Ll
D - Contact-démarreur T10 - Connexicn a fiche, 10 raccords, brune, station de E
E1S - Commande de dégivrage de lunette arriére couplage dans boitier électronique, caisson d'eau =
G28 - Transmetteur de régime-moteur T10m - Connexion a fiche, 10 raccords, noire, station de G
G39 - Sonde lambda couplage.dans boitier électronique, caisson d'eau ‘L
J220 - Appareil de commande du systéme Motronic T10z - Connexion a fiche, 10 raccords, jaune, station de
J362 - Appareil de commande du dispositif antidémarrage couplage dans botier électronique, caisson d'eau
N - Bobine d'allumage Z19 - Chauffage de sonde lambda
N122 - Etage final de puissance
N128 - Bobine d'allumage 2 A2 - Raccord positif (15), dans le cablage du tableau de
P - Fiches de bougies d'allumage bord
Q - Bougies d'ailumage
S$232 - Fusible dans porte-fusibles A64 - Raccord (30, augmentation du régime), dans le
T3m - Connexion & fiche, 3 raccords, grise, dans le cablage du tableau de bord
compartiment-moteur, cdté gauche
T4y - Connexion A fiche, 4 raccords, naire, dans le 83 - Raccord de mise 4 la masse - 1 -, dans le cAblage
compartiment-moteur, coté droit avant droit
T6z - Connexion & fiche, 6 raccords, rouge, station de

couplage dans bottier électronique, caisson d'eau

Cables supprimés sur les véhicules 3 climatiseur
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

1,61 Motronic 74 kW 4 cylindres = Lettres-repéres de moteur ADP

Porte-fusibles :

~ 1[0 D1i012 QI {01 = :
-El-] [«n-l (-IEI-J l-ﬂ-l 0210
| HH -n-l [-m-l l-ml-] [-m ;

‘cuzm .,m..
OEDOED --m--

Centrale électrique - face avant

Couleurs des fusibles

30A - vert
25A - blanc
20A - jaune
15A - bleu
10A - rouge

A partir de la position 23 du porte-fusibles, les fusibles
sont désignées par 223 sur le schéma de parcours du
courant.

Affectation des relais

- Pont sur les véhjcules a BV mécanique

- Relais de pompe a carburant
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BATTERIE, DEMARREUR, ALTERNATEUR ‘é
2
‘W
z
‘W
O
L
- |
o
=
<L
05 10 035 ()
bl bl ‘W
. § 3
D
L
>
ws = blanc C
SW = noir =
ro = rouge E
br = brun O
gn = vert w
bl = bleu _
gr = gris NTT|
i = mauve 0.5 25,0 [
ge = jaune br sw >
Ll
=
. 4 L
1 2 3 4 5 8 7 8 [ 10 o
=
()
‘w
A - Batterie A17 - Raccord (61), dans le cAblage du tableau de bord
8 - Démarreur
o] - Alternateur 1" - Point de masse dans le boitier de batterie
Cc1 - Réguiateur de tension
D - Contact-démarreur 81 - Raccord de mise & la masse - 1 - dans le cdblage LEE—
T1a - Connexion a fiche, 1 raccord, bleue, dans le du tableau de bord
compartiment-moteur
T6z - Connexion a fiche, 6 raccords, rouge, station de
couplage dans boitier électronique, caisson d'eau
T10 - Connexion a fiche, 10 raccords, brune, station de

couplage dans bottier électronique, caisson d'eau
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

APPAREIL DE COMMANDE DU SYSTEME MOTRONIC, RELAIS DE POMPE A CARBURANT,
DEBITMETRE MASSIQUE D’AIR, SONDE LAMEDA, IN]ECTEURS

ra

ra

a8
GENERALITES

N

0.5 1.5 0.5 1.5
ro/gn ro/gn  roign jn
3 Gno Bz/4 lzze

A ©

2 ’ -15AL oA i
Naor"Nm][zNa 2N3a)f? mtml Nao"2 r' tz 2208
,;;o bl';g' b:.o w’)ﬁ wz"/,s 15 rg;g' o.l?s 035 035 r&.s Ig
gn gn 8 ge grv/ge n e gn
b
f L L o
<L
&)
J220 I'IEJ
wo Jan Gl
035 035 05
] [ ro/gn
 Tayrall) Tayn
sSwiws ws

{219
ws = blanc
SW = noir
4y13¢T4y/2 Lo f{)ouge
15 15 15 18 40 oz omun
br gn = vert
l. |®|® I. o =g
gr = gris
1 12 13 14 % 17 18 18 20 2 22 fi =mauve
ge = jaune

LLl
2
g
14
-
®)
L
—
‘w
-
=
L
=
LU
o
=2
e
w

G39 - Sonde lambda Z19 - Chauffage de sonde lambda

G70 - Débitmetre massique d'air

J17 - Relais de pompe a carburant D22 - Raccord positif (87a - pour injecteurs) dans le N
J220 - Appareil de commande du systéme Motronic cablage du compartiment-moteur, c6té droit

N30 - injecteur cylindre 1

N3t - injecteur cylindre 2 D23 - Raccord positif (87f), dans le cblage du compar-

N32 - Injecteur cylindre 3 timent-moteur, cdté droit

N33 - injecteur cylindre 4

N80 - Electrovanne 1 du réservoir de charbon actif 12 - Point de masse, dans le compartiment-moteur. L
§228 - Fusible dans porte-fusibles cdté gauche

§229 - Fusible dans porte-fusibles

§234 - Fusible dans porte-fusibles 83 - Raccord de mise 2 la masse - 1 -, dans le

T4y - Connexion a fiche, 4 raccords, noire, dans le ¢ablage avant droit

compartiment-moteur, cété droit
T6z - Connexion & fiche, 6 raccords, rouge, station de
couplage dans bottier électronique, caisson d'eau
T10z - Connexion 4 fiche, 10 raccords, jaune, station de
coupiage dans boftier éiectronique, caisson d'eau
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

R , (72)
APPAREIL DE COMMANDE DU SYSTEME MOTRONIC, DETECTEUR DE CLIQUETIS, COMMANDE DE PAPILLON \w
-
© —
15 15 =l
X
3 31 é
‘wl
‘wl
o
<> 3
Fi2s l i
gl [T
0.5 0.5 1.0
bi ] ro
Esy ™" Jigg ) 26 Tous
¥C12 1 W S4/PIN
035 035 035 0,5
swigr ge*** ge* briws *
¢1iua o3 @1? oyrt ¢‘ﬁ oy2
0,35 035 § 035 035 1,0
sw/gr ge ge briws ro L
Feu Tm_z Yon » Pos 8
<
As €) ) *\15 *Ma im iAu *05 *01 ‘W
: — 035 035 035 035 10 10 =
0.5 ws br grws  lito  lige wsige brAi ro/li
griws .
( ~
: ) ?
T: k& Tap
! Q) Tapal) o2l Tapy 08 os
ws = anc - S, griws gMli
sw = noir J
ro = rouge LLl
br = brun 7 8 3 [ o ]
gn = vert e
bl = bleu T g
gr = gris [Jass -3 14
li = mauve [
ge = jaune &)
\ o w
-l
L l W
25 2% 27 28 29 30 3t 32 33 34 35 36 37 38 =
p=d
w
E87 - Unité de commande et d'affichage du climatiseur/ T10m - Connexion a fiche, 10 raccords, noire, station de =
Climatronic couplage dans boitier électronique, caisson d'eau H-J
F125 - Contacteur multifonction T10v - Connexion a fiche, 10 raccords, brune, prises pour —
G2 - Transmetteur de température du liquide de connecteurs, montant A droit o |
refroidissement T10x - Connexion & fiche, 10 raccords, bleue, prises pour (@]
G61 - Détecteur de cliqu.'is 1 connecteurs, montant A droit \
G62 - Transmetteur de te:npérature du liquide de T10y - Connexion a fiche, 10 raccords, bleue, station de
refroidissement couplage dans boitier électronique, caisson d'eau
J183 - Systéme global de contréle T10z - Connexion a fiche, 10 raccords, jaune, station de
J217 - Appareit de commande de BV automatique couplage dans boftier électronique, caisson d'eau
J220 - Appareil de commande du systéme Motronic
J226 - Relais de coupe-circuit de lancement et de 83 - Raccord.de mise & la masse - 1 -, dans le cablage
feux de recul avant droit
J338 - Unité de commande du papillon
T3p - Connexion & fiche, 3 raccords, verte, dans le 139 - Raccord a la masse (masse du transmetteur),
compartiment-moteur, c6té gauche dans le cablage du compartiment-moteur, coté D
T6z - Connexion 4 fiche, 6 raccords, rouge, station de
couplage dans boitier électronique, caisson d'eau . - Véhicules avec BV automatique
T10 - Connexion 4 fiche, 10 raccords, brune, station de .- - Véhicules avec climatiseur
couplage dans bottier électronique, caisson d'eau bl - Véhicules avec systéme global de contréie
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

i (7))

EPPAREIL DE COMMANDE DU SYSTEME MOTRONIC, TRANSMETTEUR DE REGIME-MOTEUR, ‘L
TRANSMETTEUR DE HALL, BOBINE D'ALLUMAGE 5
oEe &

3 ‘W

=2

‘Ll

{ T

L

rd o] el sl 8

TC13 E

<

O

‘L

=

Ll
3
14
ro = rouge =
1 swW = nair (u.i
ro = rouge
Y br = brurg1 -
g‘n = \t;ert ‘w
bl = bleu
l gr = gris E
49 50 li = mauve w
ge = jaune =
Ll
D - Contact-démarreur T10m - Connexion a fiche, 10 raccords, noire, station de E
E1S - Commande de dégivrage de ia lunette arriére couplage dans boitier électronique, caisson d'eau oD
G28 - Transmetteur de régime-moteur T10z - Connexion a fiche, 10 raccords, jaune, station de G
G40 - Transmetteur de Hall coupiage dans boftier électronique, caisson d'eau NTT |
J220 - Appareil de commande du systéme Motronic
J362 - Appareil de commande du dispositif antidémarrage A2 - Raccord positif (15), dans le cablage du tableau de
N70 - Bobine d'allumage pour étage final de puissance 1 bord
o] - Allumeur
P - Fiches de bougies d'allumage A64 - Raccord (30 - augmentation du régime), dans le
Q - Bougies d'allumage cablage du tableau de bord
S$232 - Fusible dans porte-fusibles
T3 - Connexion & fiche, 3 raccords, sur bobine d'allumage D133 - Raccord (signal du transmetteur de Hall), dans le
T3m - Connexion & fiche, 3 raccords, grise, dans le cablage du compartiment-moteur
compartiment-moteur, cdté gauche
T6z - Connexion a fiche, 6 raccords, rouge, station de 83 - Raccord de mise a la masse - 1 -, dans le cablage
couplage dans boitier électronique, caisson d'eau
T10 - Connexion a fiche, 10 raccords, brune, station de * - Cables supprimés sur les véhicules avec climatiseur

couplage dans boftier électronique, caisson d'eau
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Moteur turbo Diesel TDI 1,9166 kW 4 cylindres = Lettres-repéres de moteur 12

Porte-fusibles :

__]
I 005z 4) < 0] E= 0l F
G 7)(0 2 O] (02 bj [@+7 ) Gz O
: 0+ 0}(0 7 Ql{n Qs §) (0w D) (8= 0] i
= @=010=4q] I:]

7

(=10 0= ar=m
(=0 (<00 (=)
CEEDOED =T
M=M= Msm

= =0 (=)

Centrale électrique - face avant

T 3
| 12 iHI] 2% 1] |s7ron
el sjeyEly e

Porte-relais a 3 raccords
(boitier électronique)

W

1 2 3

Couleurs des fusibles

30A - vert
25A - blanc
20A - jaune
15A - bleu
10A - rouge

A partir de la position 23 du porte-fusibles,les fu-
sibles sont désignés par 223 sur le schéma de
parcours du courant.

Affectation des relais :

- Pont sur les véhicules & BV mécanique

E - Relais de bougies de préchauffage

Affectation des relais :

- Relais | de bougies de préchauffage (liquide de refroidissement)

- Relais Il de bougies de préchauffage (liquide de refroidissement)

- Relais d'encienchement TDI

ﬂ - Fusible de bougies de préchauffage - moteur

- Fusible | de bougies de préchauffage (liquide de refroidissement)

ﬂ - Fusible 1] de bougies de préchauffage (liquide de refroidissement)

ﬂ - Fusible de I'équipement électrique du moteur
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

. , (72)
BATTERIE, DEMARREUR, ALTERNATEUR, BOUGIES DE PRECHAUFFAGE ||.|_J
%
‘wl
=
‘wl
O
L
=2
o
=
<L
O
‘W
1,0 05+ 6,0 E
bl bvsw sw
Ll
>
ws = blanc (@]
Sw = noir ~
ro = rouge E
br = brun (S)
gn = vert Ll
bi = bleu -
gr = gris ‘w
i = mauve -
ge = jaune =2
w
=
Ll
o
=
()
A - Batterie A17 - Raccord (61), dans le cablage du tableau de bord ‘W
B - Démarreur
Cc - Alternateur D16 - Raccord (bougies de préchauffage), dans le
c1 - Régulateur de tension cdblage du compartiment-moteur
)] - Contact-démarreur
Q6 - Bougies de préchauffage - moteur 1 - Point de masse, dans le caisson d'eau
S39 - Fusibie a lame de bougies de préchauffage - moteur
T2h - Connexion a fiche, 2 raccords, bleue, dans le
compartiment-moteur
T6z - Connexion & fiche, 6 raccords, rouge, station de
couplage bottier électronique, dans caisson d'eau
T10 - Connexion & fiche, 10 raccords, brune, station de

couplage bottier électronique, dans caisson d'eau
* - Uniquement véhicules & BV mécanique
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

APPAREIL DE COMMANDE D’INJECTION DIRECTE DIESEL, RELAIS DE BOUGIES DE PRECHAUFFAGE

1;1‘01 Tez1 ) Troze Tﬁ'o;/a Tﬁan TTSy/s
25 05 1.0 05 035 0.35 0,35
ro w w ro/dl fvsw ge/sw br/ge
T A M T

couplage boftier électronique, dans caisson d'eau

25 0,5 0 1,0 25 035 035 035
ro/gn br/gn  roign  rolgn  ro/gn  brgn  grvbl wa/bl
lIIm osQTiom2  [ITrom
]
1.0 1,8 035 035 03$
ro/gn ro/ign  brign  grvbl ws/bl
e R )
ﬁg 1555/: ws =blanc
B SW = noir
ro =rouge
2 br =brun
15 gn =vert
ro/ws bl = blgu
[1 at ar = gris
i = mauve
13 14 15 18 17 18 19 20 21 2 2 ge =jaune
J52 - Relais de bougies de préchauffage T10z - Connexion a fiche, 10 raccords, jaune, station de
J248 - Appareil de commande diinjection directe diesel couplage bottier électronique, dans caisson d'eau
J243 - Relais de protection contre les surtensions
S51 - Fusible (raccord positif D 103), dans le cablage du A40 - Raccord positif - 1 - (30), dans le cablage du tableau
, compartiment-moteur de bord
T6z - Connexion a fiche, 6 raccords, rouge, station de
couplage boitier électronique, dans caisson d'eau D101 - Raccord - 1 -, dans le cabtage du compartiment-
T10 - Connexion & fiche, 10 raccords, brune, station de moteur
couplage boitier électronique, dans caisson d'eau
T10m - Connexion a fiche, 10 raccords, noire, station de
couplage boitier électronique, dans caisson d'eau
T10s - Connexion a fiche, 10 raccords, blanche, station de
couplage boitier électronique, dans caisson d'eau
T10y - Connexion a fiche, 10 raccords, bleue, station de

Uniquement sur les véhicules a BV mécanique
Voir le schéma de parcours du courant cotrespon-
dans «Bofte de vitesses automatique»

page 132

SEFEEEER

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

LLl
2
g
14
-
®)
L
—
‘w
-
=
L
=
LU
o
=2
e
w

\

CARROSSERIE




EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

ws
sW
ro
br
gn
bi
gr
h
ge

Ji89
J248

M10
N18
N75
Tée
T10
T10m
T10s

T10z

APPAREIL DE COMMANDE D’INJECTION DIRECTE DIESEL, SOUPAPE DE RECYCLAGE DES GAZ D’ECHAPPEMENT,
ELECTROVANNE DE LIMITATION DE PRESSION DE SURALIMENTATION, CONTACTEUR DE FEUX STOP

30
15
X

3

Jieg

T2on

ot
0,35

ge

Tioa Tion{g Tioze

. -

35 05 05
e ro/gr  sw/ge

o o
> N8 N7s XCD
blanc 3 2 2
noir 1[ Y
rouge 1,0 0.5 05 1.0 1.0 0.5 1.0 05
brun roisw  roiws | roiws r0/8Wg ro/sw rows ro/ws ro/ws
\t;'eg] l_¢T1oue suzéTs«ve I l I
- _— 4 & —103
gris 0.5 Ms Mo 1,5 @ 0.5«
mauve ra/ws ro/ws 03 ro/ws
jaune & [
al (58]
24 25 28 27 28 29 30 kal
- Contacteur de feux stop T20 - Connexion a fiche, 20 raccords, rouge/blanc, sur
- Contacteur de pédale d'embrayage l'appareit de contréle des ampoules
- Systéme global de contréle
- Appareil de commande d'injection directe diesel A18 - Raccord (54), sur le cablage du tableau de bord
- Ampoule de feu stop gauche A32 - Raccord positif (30), sur le cablage du tableau de bord
- Ampoule de feu stop droit D 103 - Raccord - 3 -, sur le cablage du compartiment-moteur
- Soupape de recyclage des gaz d'échappement 12 - Point de masse, a gauche dans le compartiment-
- Electrovanne de limitation de pression de suralimen- moteur
tation 156 - Raccord de mise a la masse, sur le cablage du

Connexion 2 fiche, 6 raccords, bleue, prises pour
connecteurs, montant A gauche

Connexion 4 fiche, 10 raccords, brune, station de
couplage boitier électronique, dans caisson d'eau
Connexion a fiche, 10 raccords, noire, station de
couplage boitier électronique, dans caisson d'eau
Connexion 2 fiche, 10 raccords, blanche, station de
couplage boftier électronique, dans caisson d'eau
Connexion a fiche, 10 raccords, jaune, station de
couplage boftier électronique, dans caisson d'eau

systéme d'injection directe diesel

Uniquement sur véhicules a BV mécanigue
Voir le schéma de parcours du courant corres-
pondant «Régulateur de vitessex

Uniquement sur véhicules avec systéme giobal
de contrdle
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

APPAREIL DE COMMANDE D’INJECTION DIRECTE DIESEL ‘Iﬂ
|—
%
‘L
=
‘w
O
N1o9 Ni4s Gta9 Gei
T8d/8
1,0 R
ro/ge
T
[Nroe ooz o ‘?'Bd %awz '1I’8d/1 ?rwa 4&1/7
(11}
=
g
=
<t
O
‘W
=

Ll
>
g
14
-
ws = blanc 8
SW = noir -
ro =rouge NTT
r br =brun
1.0 15 10 10 40 w gn =vert =
br br br br br bl =bleu =
gr =gris w
CICICICICIC =
é & & ge =jaune L
32 33 34 35 8 37 38 39 40 41 42 43 44 o
=
g
G70 - Debitmetre massique d'air D103 - Raccord - 3 - dans le cablage du compartiment- ‘L
G80 - Transmegtteur de levée du pointeau moteur
G81 - Transmetteur de température du carburant
G149 - Transmetteur de course du tiroir de régulation F25 - Raccord - 1 -, dans le cablage du systéme d'injection
J248 - Appareil de commande d'injection directe diesel directe dieset
N108 - Soupape de début d'injection -
N109 - Etouffoir de carburant 12 - Raccord de mise a la masse, a gauche dans le
N146 - Régulateur de débit compartiment-moteur
T2k - Connexion 2 fiche, 2 raccords, brune, dans le
compartiment-moteur 156 - Raccord de mise a la masse, dans le cablage du
T3a - Connexion 3 fiche, 3 raccords, noire, dans le systéme d'injection directe diesel
compartiment-moteur
T8d - Connexion & fiche, 8 raccords, dans le compartiment-
moteur
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

1.0 05 0.5 0.5

(72)
APPAREIL DE COMMANDE D'INJECTION DIRECTE DIESEL, TRANSMETTEUR DE POSITION \w
DE PEDALE D’ACCELERATEUR, DE REGIME DU MOTEUR 5
‘wl
=
‘wl
O

F Y E P

05 05 05 05 0,5
brerro o ge gr gr/ge w
?Tws ?Tm ?Tws ?Tm ?Tm S

3 ] n 5 4
05 05 05 o e
bt 10 ge [« =
<
O
J2es ‘UEJ
bl
_) ¢T10ml7 |
)]

ws = blanc ”T}";,m nT,szm U'l'/:i‘m

sW = noir

fo = rouge

br = brun 0.5
gn = vert be
bl = bleu

gr = gris

mauve w
jaune

LLl
2
g
14
-
®)
L
—
‘w
-
=
L
=
LU
o
=2
e
w

ge l
4 48 47 48 48 50 51 s2 83 54

F8 - Contacteur kick-down F26 - Raccord - 2 -, dans le cablage du systéme d'injection
F60 - Contacteur de ralenti directe diesel
G2 - Transmetteur de température du liquide de refroi-

dissement 135 - Raccord de mise 4 la masse - 2 -, dans le cablage N
G28 - Transmetteur de régime-moteur du tableau de bord
G62 - Transmetteur de température du fiquide de refroi-

dissement 166 - Raccord de mise A la masse, dans le cablage du
G72 - Transmetteur de tpmpérature de la tubulure systéme d'injection directe diesel

d'admission
G79 - Transmetteur de position de pédale d'accélérateur e
J248 - Appareil de commande d'injection directe dieset
T3m - Connexion 4 fiche, 3 raccords, grise, dans le

compartiment-moteur, cété gauche
T10m - Connexion a fiche, 10 raccords, noire, station de
couplage bottier électronique, dans caisson d'eau
Ti0s - Connexion a fiche, 10 raccords, bianche, station de
couplage bottier électronique, dans caisson d'eau
T10z - Connexion a fiche, 10 raccords, jaune, station de
couplage bottier électronique, dans caisson d'eau . - Uniquement sur les véhicules 4 BV automatique
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

APPAREIL DE COMMANDE D'INJECTION DIRECTE DIESEL, RELAIS DE BOUGIES DE PRECHAUFFAGE (LIQUIDE DE s
REFROIDISSEMENT), BOUGIES DE PRECHAUFFAGE (LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT) =
=]
‘W
2
‘W
O
w
=)
<
=2
<
&)
‘w
=

ws = blanc
SW = noir
ro =rouge
br =brun
gn =vert
bl =bleu
gr =gris

55 8 &7 8 % 60 i =mauve
ge =jaune

J248 - Appareil de commande dlinjection directe diesel

J359 - Relais de faible puissance calorique

J360 - Relais de forte puissance calorique

J362 - Appareil de commande de dispositif antidémarrage

Q7 - Bougies de préchauffage (liquide de refroidissement)

S109 - Fusible de bougies de préchauffage - (liquide de
refroidissement - grande puissance calorique)

S124 - Fusible de bougies de préchauffage - (liquide de
refroidissement - grande puissance calorique)

T6z - Connexion a fiche, 6 raccords, rouge, station de
couplage boftier électronique, dans caisson d'eau

T10z - Conngxion a fiche, 10 raccords, jaune, station de
couplage boitier électronique, dans caisson d'eau

\

LLl
2
g
14
-
®)
L
—
‘w
-
=
L
=
LU
o
=2
e
w

- Uniquement sur les véhicules a BV mécanique
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Moteur a injection 1,81 110 kW Motronic (5 soupapesiturbo), 4 cylindres @
Lettres-reperes de moteur AEB E
‘w
=z
‘w
Porte-fusibles : o
Couleurs des fusibles
LY 30A - vert =
T 25A - blanc
| 20A - jaune
15A - bleu »
= =N Osm -
[EDENmn 104 - rouge =
(D O =T CEJ
A partir de la position 23 du porte-fusibles, les fu- <C
=10 (= =10 sibles sont désignés par 223 sur le schéma de \O
\ - parcours du courant. UEJ

Centrale électrique - face avant
Affectation des relais :

- Pont sur les véhicules a BV mécanique

E - Relais de pompe 4 carburant

<[] 3
ml!l : |1l : nm

|
Bl V- 3

LLl
2
g
14
-
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L
—
‘w
-
=
L
=
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o
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

, n
BATTERIE, DEMARREUR, ALTERNATEUR ||.|_J
)
g SO S SUNSSS: ?g é
X } 4
3N 31
50a ‘L
e } Z
‘W
: O
11731 ]30 'S4 S1_ "S4A Yse "15a  S4/RF S4/8 ' S4/PN
150Z | 1502 /50A i
12,0
ro 25 25
ro/sw ro/sw
lso J}Tsus
L
- |
o
=
11 S
05 10 035 \w
bl bl ]
=
T10/4
50b
D 1o L3
bl
L
>
ws = blanc C
SW = noir ~
ro = rouge E
br = brun ($)
gn = vert L
bl = bieu -
gr = gris AT
i = mauve 0.5 -
ge = jaune br =
Ll
o
d L
1 2 3 4 s 8 7 8 9 1o o
=
C
A - Batterie A17 - Raccord (61), dans le faisceau de cdbles du tableau '
B - Démarreur de bord
(o} - Alternateur
c1 - Réguiateur de tension 11 - Point de masse, dans le caisson d'eau
o] - Contact-démarreur
Tia - Connexion a fiche, 1 raccord, bleue, dans le 81 - Raccord de mise & la masse - 1 -, dans le faisceau
compartiment-moteur de cables du tableau de bord
Téz - Connexion a fiche, 6 raccords, rouge, station de
couplage dans bottier électronique, caisson d'eau
T10 - Connexion 3 fiche, 10 raccords, brune, station de

couplage dans boftier électronique, caisson d'eau
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

G2
G62

G70
N7
J220
N30
N31
N32
N33
N75
N80
S228
S229
T3q

T62

APPAREIL DE COMMANDE DU SYSTEME MOTRONIC, RELAIS DE POMPE A CARBURANT,
DETECTEUR DE CLIQUETIS II, INJECTEURS, DEBITMETRE MASSIQUE D’AIR

1.0 1.0 1.0 25 25 15 0.5 1.5 1.5 05 05 0.5 05
9"/99 gige grvge grge gnige gnisw  gn robl  gn 7019" rogn  roign  ro/gn br
L, 102 A24 Q228 102 P20 * l
et B | Sa3amS o8]l /6
ool (R R R | T ;,[Lm Gro
Naol 2N3+1J 2Nazff 2Nas) 2 284a | 228 Nao 2nf2 §¢ §2
1,0 1.0 1.0 1,0 25 1.5 05 15 035 x 035 035
swign brbl  brign  swA  gn/ge gnge  ro/bl ro/gn [ gn ge
e 4 — e —
E1 E6 ES E2 D6

J220

EN E12 D11 AS

ws = bianc
Sw = noir

- Transmetteur de température du liquide de refroidissement
Transmetteur de température du liquide de refroidissement
Détecteur de cliquetis Il

Débitmétre massique d'air

- Relais de pompe a carburant

- Appe-eil de

du e M
Injecteur cylindre 1

- Injecteur cylindre 2

Injecteur cylindre 3
injecteur cylindre 4

El de li de p de
Electrovanne 1 du réserveir de charbon actif

- Fusible dans porte-fusibles

Fusible dans porte-fusibles

C ion a fiche, 3 ds, bleue, dans le compartiment-
moteur, coté gauche
C ion a fiche, 6 ds, rouge, station de couplage dans

boitier électronique, caisson d'eau

T10m

T102

D22
D23
12
19
83

139

- C a fiche, 10

ro =rouge
br =brun
gn =vert

bt =bleu
gr = gris

It = mauve
ge =jaune

. noire, station de couptage dans
boitier électronique, caisson d'eau
Connexion a fiche, 10 raccords, jaune, station de couplage dans
boitier électronique, caisson d'eau

- Raccord posilif (87a - pour injecteurs), dans le faisceau de

.

cables du compartiment-moteur, cté droit
Raccord positif (87), dans le faisceau de cibles du
compartiment-moteur, coté droit

Point de masse, dans le parti ot
Point de masse, prés de la bobine d'allumage
Raccord de mise a la masse - 1 -, dans le faisceau de cibles
avant droit

Raccord de mise a la masse (masse du transmetteur), dans
le faisceau de cables du systéme Motronic

. cOté gauch:
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ws
SW
ro
br
gan
bl
gr
W
ge

L LI T T T L T [ T A 11}

E87
F96
G42
G61
J189
J220
J338
T3p
Téz

T10

T10y

APPAREIL DE COMMANDE DU SYSTEME MOTRONIC, TRANSMETTEUR HALL, DETECTEUR DE CLIQUETIS,
COMMANDE DE PAPILLON, TRANSMETTEUR D’ALTITUDE

-

7 Jiga
Yoz '
0.35 035
swigr ge v
L%} o3 Proyn”
03s { 03s
ge

L]

T oo P

IR

035

0.35
Wsw ge/sw brws

035 035

lirgr

0.35
ws 0

035
lign

c2 c9

: IR G : g J220
A8 i«s 1% ima im *AN *os *01 *As 82
139  § 035 035 035 035 035 10 10 0385

ws  br gws swio  Wro  fige ws/ge bl rofi gl

I'd i

I‘\ o

p

L™ ‘)

D Tapal) B2 Tap

blanc 1 ‘\ )
noir
rouge
brun
vert
bleu
gris
mauve
jaune

25 26 27

- Unité de commande et d'affichage du climatiseur/
Climatronic

- Transmetteur daltitude

- Transmetteur de Hail

- Transmetteur de température de l'air d'admission

- Détecteur de cliquetis |

- Systéme global de contréle

- Appareil de commande du systéme Motronic

- Unité de commande du papilion

- Connexion a fiche, 3 raccords, verte, dans le
compartiment-moteur, coté gauche

- Connexion a fiche, 6 raccords, rouge, station de
couplage dans boitier électronique, caisson d'eau

- Connexion A fiche, 10 raccords, brune, station de
coupiage dans bottier électronique, caisson d'eau

- Connexion 4 fiche, 10 raccords, bleue, station de
couplage dans boftier électronique, caisson d'eau

30

83

139

3

32 3 34 35 36 37 38

Raccord de mise a la masse - 1 -, dans le
faisceau de cables avant droit

Raccord a ia masse (masse du transmetteur),
dans le faisceau de cdbles du systéme Motronic

Pour les autres faisceaux de cables, voir le
schéma de parcours du courant correspondant
«BV automatiquen»

Véhicules avec climatiseur

Véhicules avec systéme global de contréle
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

R : (72)
APPARFIL DE COMMANDE DU SYSTEME MOTRONIC, TRANSMETTEUR DE REGIME-MOTEUR, SONDE LAMBDA ‘w
=
i
‘W
=
‘W
O
v ¥
035, or.':ligal 035
swige wa/dt
7 Jae2
(9 19
035, 035 035 035 a
swige gnbl wsbl  gnisw 2
o0 pyTiom@To 102 d
Vi) 7 9 n l ——
035 035 035 035 10 035 035 035 035
swige gnbl  wabl gn/sw swhbl roigr gniws grige ge/gr L
Yere Poia Yoz Rar %010 foia T_Bs Ts& Tex; 8
=
<
J220 $)
iew ims *Aw im Fa) *37 ‘UEJ
035 035 05 038
i bi (4 fi ro/gn  ro/ws
{ P
¢ N
\, "
Pom Pom :LTam Tayrall Tayn
n n )
o "
4 | o | swWws  ws
L
>
ws = blanc (@]
. SW = noir E
EAPAL | ro =rouge
br =brun -
w gn =vert O
bl =bleu L
wRg e gr =gris —
i = mauve ‘L
¥ 0 4 42 43 44 45 a6 a7 ge =jaune -
=
w
=
E15 - Commande de chauffage de la lunette arriere A27 - Raccord (signal de vitesse), dans le cablage H_J
G28 - Transmetteur de régime-moteur du tableau de bord =
J39 - Sonde lambda A45 - Raccord (signal de vitesse), dans le cablage =
J220 - Appareil de commande du systéme Motronic du tableau de bord G
J362 - Anpareil de commande du dispositif antidémarrage A64 - Raccord (30, augmentation du régime), dans le ‘LU
T3m - Connexion 4 fiche, 3 raccords, grise, dans le cablage du tableau de bord
compartiment-moteur, cdté gauche 83 - Raccord de mise 4 la masse - 1 -, dans le cablage
T4y - Connexion & fiche, 4 raccords, noire, dans le avant droit
compartiment-moteur, coté droit
T10 - Connexion a fiche, 10 raccords, brune, station de

couplage dans boitier électronique, caisson d'eau
T10m - Connexion & fiche, 10 raccords, noire, station de
couplage dans boftier électronique, caisson d'eau
T10z - Connexion a fiche, 10 raccords, jaune, station de
couplage dans boftier dlectronique, caisson d'eau
219 - Chauffage de sonde lambda * - Cables supprimés sur véhicules avec climatiseur
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

(72]
ALLUMAGE |
i
‘wl
=
‘wl
o
a
b
c
: I |
€ emE——— _l
0.35 035 0,35 035 10 25 1.0
gagr grige gniws ro/igr  swibl  swibl  swiro L
$rsc2 Prsen 5¢/5 Prscra @ 8
=
N122 S
‘W
=
ws = Dblanc
SW = noir
fo = rouge (1]
br = brun )
gn = vert
bl = bleu g
gr = gris ne
I = mauve =
ge = jaune (&)
L
-l
‘wl
=
p=d
w
] - Contact-démarreur T4f - Connexion a fiche, 4 raccords, noire, sur étage final =
N - Bobine d'allumage d'allumage (moteur turbo 4 cylindres) AE8 LU
N122 - Etage finat de puissance TSc - Connexion a fiche, 5 raccords, noire, sur étage E
N128 - Bobine d'allumage 2 final d'allumage oD
N158 - Bobine d'aliumage 3 Téz - Connexion a fiche, 6 raccords, rouge, station de C)’
N163 - Bobine d'allumage 4 couplage boitier électronique, dans caisson d'eay NTT |
P - Fiches Je bougies d'allumage A2 - Raccord positif (15), dans le cablage du tableau de
Q - Bobines d'allumage bord
S5 - Fusible dans porte-fusibles A74 - Raccord (15a, fusible 5), dans le cablage du tableau
§232 - Fusible dans porte-fusibles de bord
T3f - Connexion 4 fiche, 3 raccords, noire, sur bobine D131 - Raccord (15), par lintermédiaire du fusible 232, dans
d'allumage 1 le cablage du compartiment-moteur
T3g - Connexion a fiche, 3 raccords, noire, sur bobine 18 - Point de masse, sur le bloc-moteur
dallumage 2 83 - Raccord de mise & [a massd - 1 -, dans le cablage
T3h - Connexion a fiche, 3 raccords, noire, sur bobine avant droit
dallumage 3
T3i - Connexion & fiche, 3 raccords, noire, sur bobine LLJ
d'allumage 4 o
Ll
(72]
(/2]
o
1
o
<
&
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

1 4 * [ o0 (] . m
Léve-glaces électriques, 2 portes (avec dispositif anticoincemen) w
3
‘wl
. =
Porte-fusibles : AT
O
— Couleurs des fusibles I
o) | e[ e 30A - vert
O 0 0 )00 0] (0 0] (022 0 25A - blanc —
‘,"_‘" 0o 0l= 0 Ol Ol 20A - jaune
=0 O CD|EIE B 15A - bleu
=10 =1 0= 10A - rouge
i ' w
0 GG 0= =)
=0 =D =] c
A partir de la position 23 du porte-fusibles, les fusibles >
sont désignées par 223 sur le schéma de parcours du <
courant. O
‘W
=

Porte-refais a 8 positions

Affectation des relais

n - Appareil de commande de léve-glaces
- Fusible de léve-glaces avant

\
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

(72)
LEVE-GLACES ELECTRIQUES, 2 PORTES (AVEC DISPOSITIF ANTICOINCEMENT) |I.I_J
—|
; &
X
31
: \m
: =
‘wl
O
05
ro/gr
¢T1wa
0.5 05
roigr  ra/gr
L
3
<
O
‘W
19 ]
0.5 05 05 05 0.5 1.5
ro/or robr ws/ge ro/br  ws/ge ro/gn
T1ov3 éT)a 09
b?.S !3.5
gr /g
ws = blanc A3
SW = noir :
ro = rouge w
br = brun =)
gn = vert Fl22 w2 Q
bl = bleu 25 05 n'd
gr = gris br or -
e = e Prieoe Q
05 L
br -
@ o
1 =
8 7 8
p=d
w
=
F2 - Contacteur de porte cété conducteur T10) - Connexion a fiche, 10 raccords. verte, pnses pour L
F121 - Contacteur de poignée extérieure de porte c6té connecteurs, montant A gauche o
conducteur pour systéme d'alarme antivol T10n - Connexion & fiche, 10 raccords, rouge, prises pour —
F122 - Contacteur de poignée extérieure de porte coté connecteurs, montant A droit =2
passager pour systéme d'alarme antivol T10g - Connexion a fiche, 10 raccords, bleue, prises pour G
J139 - Appareil de commande de léve-glace/glace pivotante connecteurs, montant A gauche \lw
et de toit ouvrant T26 - Connexion a fiche, 26 raccords, jaune, sur le
J245 - Appareil de commande d'ouverture/fermeture du porte-instruments
toit ouvrant V14 - Moteur de léve-glace gauche
J268 - Appareil de commande du systéme de controle réduit
8§37 - Fusible séparé de léve-glace A26 - Raccord (contacteur de porte cété conducteur),
T6f - Connexion a fiche, 6 raccords, orange, prises pour dans le cablage du tableau de bord
connecteurs, montant A droit Q43 - Raccord (barillet fermé), dans le cablage des
T6k - Connexion & fiche, 6 raccords, brune, prises pour léve-glaces
connecteurs, montant A gauche 44 - Point de masse, montant A gauche, en bas
T10g - Connexion a fiche, 10 raccords, brune, prises pour 89 - Raccord de mise & la masse - 1 -, dans le cablage
connecteurs, montant A droit des léve-glaces
T10h - Connexion & fiche, 10 raccords, brune, prises pour 106 - Raccord de mise a la masse, dans le c4blage du
connecteurs, montant A gauche systéme d'alarme antivol

CARROSSERIE

page 144

SEFEEEER



EQUIPEMENT ELECTRIQUE

i (72)
LEVE-GLACES ELECTRIQUES, 2 PORTES (AVEC DISPOSITIF ANTICOINCEMENT) E
i
‘wl
=
‘wl
O
L
3
=
<
O
‘W
=
05
w
! ro =rouge
SW = noir
10 =rouge L
br =brun >
gn =vert (@]
bl =bleu o
gr =gris E
i =mauve O
05 ge =jaune Y
br —
|® T
R 2 =
p=d
w
D - Contact-démarreur A2 - Raccord positif (15), dans le cablage du tabieau de E
E40 - Commande de léve-glace avant gauche bord o
E41 - Commande de léve-glace avant droit =
E107 - Commande de ldve-glace (dans la porte du passager) 44 - Point de masse, montant A gauche, en bas =
J245 - Appareil de commande d'ouverture/de fermeture du G
toit ouvrant 89 -~ Raccord de mise a la masse - 1 -, dans le cablage ‘Ll
T6k - Connexion a fiche, 6 raccords, brune, prises pour des léve-glaces
vonnecteurs, montant A gauche
Tén - Connexion 4 fiche, 8 raccords, jaune, prises pour

connecteurs. montant A gauche
T10 - Connexion a fiche, 10 raccords, brune, station de
couplage dans boitier électronique, caisson d'eau

T10} - Connexion 4 fiche, 10 raccords, verte, prises pour
connecteurs, montant A gauche

T10n - Connexion a fiche, 10 raccords, rouge, prises pour
connecteurs, montant A droit

T10q - Connexion 4 fiche, 10 raccords, bleue, prises pour
connecteurs, montant A gauche

ViS5 - Moteur de léve-glace droit
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Verrouillage central | appareil de commande infrarouge du systeme d’alarme antivol s
avec surveillance de I'habitacle =
‘W
z
‘W
Porte-fusibles : 0]
Couleurs des fusibles
-J 0= Q0 Q) B= DK 30A - vert
=)0 I 25A - blanc
] E oo [ e o oz | $22 Jg‘::ge
OG0 =0 (=1 S 10A w
(=0 =0 =0 E n ' - rouge w
|0=10 (=10 =10 D e}
(D= =M =
=M= =T A partir de la position 23 du porte-fusibles, les fusibles <
(EX A EX T sont désignées par 223 sur le schéma de parcours du &)
courant. UEJ

Porte-relais a 8 positions

Affectation des fusibles :

- Fusible du systéme de verrouillage
central et du systeme d'alarme
antivol

LLl
2
g
14
-
®)
L
—
‘w
-
=
L
=
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o
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e
w
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

e
[ L I T T [T}

F2
F3
FS9
F114
F124

J268
S111

Tép
T6q
Ti0f

VERROVILLAGE CENTRAL / APPAREIL DE COMMANDE INFRAROUGE DU SYSTEME D’ALARME ANTIVOL
AVEC SURVEILLANCE DE L’HABITACLE

be/ge
éTuws

0,35

brige

Tiove

y 1205 1+ Tem1 1201  Tep/3 ‘sare*ﬁm
o GG e
¢ Tiogs

blanc
noir
rouge
brun
vert
blew N o o o
mauve l ?Twm ¢T10h l g!ngu
jaune 05
or
'
1 2 3 4 H 6 7 8
- Contact-démarreur T10g - Connexion a fiche, 10 raccords, brune, prises pour
- Contacteur de porte cété conducteur connecteurs, montant A droit
- Contacteur de porte c6té passager T10h - Connexion a fiche, 10 raccords, brune, prises pour
- Commande de verrouillage central (cété conducteur) connecteurs, montant A gauche
- Commande de verrouillage central (coté passager) T12b - Connexion a fiche, 12 raccords, verte, fiche de raccor-
- Contacteur dans barillet du capot arriére/systéme dement A sur V94, dans le coffre 4 bagages, 4 droite
d'alarme antivoliverrouillage central T16a - Connexion & fiche, 16 raccords, fiche de raccorde-
- Appareil de commande du systéme de contrdle réduit ment C sur V94, dans le coffre a bagages, cété droit
- Fusible du systéme d’alarme antivol et du dispositif T26 - Connexion & fiche, 26 raccords, jaune, sur le porte-
antidémarrage instruments
- Connexion  fiche, 6 raccords, noire, fiche de raccor- V84 - Moteur de verrouillage central avec appareil de

dement B sur V84, dans le coffre 4 bagages, coté droit
- Connexion & fiche, 6 raccords, mauve, prises pour
cohnecteurs, montant A gauche
- Connexion 3 fiche, 10 raccords, noire, prises pour
connecteurs, montant A droit

commande d'extinction retardée des plafonniers
et du systéme d'alarme antivoi
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

, wn
VERROUILLAGE CENTRAL / APPAREIL DE COMMANDE INFRAROUGE DU SYSTEME D’ALARME ANTIVOL ‘W
AVEC SURVEILLANCE DE L'HABITACLE 5
‘W
=
‘W
O
(11}
=
g
=
<t
O
‘W
=
Y Tep1 y T12v11
15 035 —
@ robl  gebi

Tiogs
035

ro =rouge
SW =noir
F5°i1 F2 Y4 ro =rouge
05 035 035 05 035 br =brun
bl roml br  robl ol gn =vert
l gTwm @Twh l ?ngu bl =bleu
. o 5/3 gr = gris
br @ I = mauve
| ge =jaune
1 2 3 . 5 ] 7 8

A21 - Raccord (86s), dans le cablage du tableau de bord

A26 - Raccord (contacteur de porte coté conducteur), dans le cablage du tableau de bord

\

LLl
2
g
14
-
®)
L
—
‘w
-
=
L
=
LU
o
=2
e
w

E

Raccord positif - 1 - (30), dans le cablage du tableau de bord
Q42 - Raccord (barillet ouvert), dans le cablage du systéme d'alarme antivol

Qs0.

Raccord (30a), dans le cAblage du systéme d'alarme antivol
W17 - Raccord (barillet ouvert), dans le cablage arriére

W18 - Raccord (barillet fermé), dans le cablage arriére

87 - Raccord de mise 4 la masse - 2 -, dans le cAblage arriére

108 - Raccord de mise A la masse, dans le cablage du systéme d'alarme antivol
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

R (72)
VERROUILLAGE CENTRAL / APPAREIL DE COMMANDE INFRAROUGE DU SYSTEME D'ALARME ANTIVOL \wl
AVEC SURVEILLANCE DE L'HABITACLE 5
‘wl
=
‘wl
O
80 60 035
o o ra/bl
R
L
‘ 1,0 05,
robl ra/bl 8
o1 1003 =
<
10 0,35 0.35 (&)
ro/sw br (] \LLI
=
ihzb Ti6a  T16a
' @ T ' ) { /4 14 18
0.5 9 o5 05 @ 0.5 035 035 035
orws ./ oriws brgr br‘w brro  ro/r
w2 @T ton ¢T 1091 $T 1 av2
X A 0, 0.5
ro/br
X L
ws = blanc . >
SwW = noir 1011 C_)’
ro = rouge - . 3 <
br = brun Fizr §2 Fizz g2 F120 E
gn = vert 0,5 05 ‘ 05 )
bl = bileu br br i’ T,
Ig_r = gris ¢T1om @Twwe Joas -
i = mauve 1.5 0,35
= 05 05 or - ‘w
ge = jaine HCHR ICH () (CF -
15 18 17 18 19 20 21 2 28 2 =
w
=
F120 - Contacteur du systéme d'alarme antivol T10 - Connexion & fiche, 10 raccords, verte, prises pour L
F121 - Contacteur de poignée extérieure de porte du conduc- connecteurs, montant A gauche o
teur pour systéme d'alarme antivol =
F122 - Contacteur de poignée extérieure de porte du passa- A1 - Raccord positif (30a), dans le cablage du tableau =2
ger avant pour systéme d'alarme antivol de bord G
J245 - Appareil de commande d'ouverture/fermeture du ‘Ll
toit ouvrant A32 - Raccord positif (30), dans le cablage du tableau
S14 - Fusible dans porte-fusibles de bord
T6f - Connexion a fiche, 6 raccords, orange, prises pour
connecteurs, montant A droit Q42 - Raccord (baritlet ouvert) dans le cAblage du
Tép - Connexior A fiche, 6 raccords, noire, fiche de raccor- systéme d'alarme antivol
dement B sur V94 dans le coffre & bagages, cété droit
T10f - Connexion 4 fiche, 10 raccords, noire, prises pour Q43 - Raccord (barillet ouvert), dans le cAblage du
connecteurs, montant A droit systéme d'alarme antivol
T10g - Connexion a fiche, 10 raccords, brune, prises pour
connecteurs, montant A droit 44 - Point de masse, montant A gauche, en bas w
T10h - Connexion a fiche, 10 raccords, brune, prises pour =
connecteurs, montant A gauche 106 - Raccord de mise 4 la masse, dans le cablage du (04
systéme d'alarme antivol L
(7))
. - Version nationale (Suisse) (/5]
o
(04
(14
<
O
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

: wn

VERROUVILLAGE CENTRAL / APPAREIL DE COMMANDE INFRAROUGE DU SYSTEME D’ALARME ANTIVOL ‘w
AVEC SURVEILLANCE DE L'HABITACLE 5
‘W

pd

‘W

O

L

- |

g

=

<

O

‘W

=

8Us
rwano rwu Ti6a/1§ "nea/z
ne ”

0385 035 035 035
gedl  ge/ [

T
035 035 1t
swio  gr/bl

B oo G
: - ro =rouge LéJ
SW = noir e}
ro =rouge —
br =brun n'd
gn = v?n =
1,0 bl =bieu
% o % o ar2 /2 gr = gris 8
| i = mauve |
Lis ge =jaune NTT|
035 038
| CHI O) ¥ A -
2 - - ® p=
25 28 7 28 2 30 3t 32 33 34 35 w
=
Ll
o
E18 - Commande de feu arriére de brouillard T16a - Connexion a fiche, 16 raccords, fiche de raccordement C oD
G117 - Palpeur infrarouge gauche du verrouillage central sur V94 dans le coffre 2 bagages, cété droit G
G118 - Palpeur infrarouge droit du verrouiliage central V94 - Moteur de verrouillage central avec appareil de com- NTT|
G170 - Paipeur ultrasons gauche du systéme d'alarme antivol mande d'extinction retardée des plafonniers et du
G171 - Palpeur ultrasons droit du systéme d'alarme antivol systéme d'alarme antivol
J347 - Appareil de commande du palpeur ultrasons
K9S - Témoin A18 - Raccord (58d), dans le cAblage du tableau de bord
L46 - Ampoule de feu arriére gauche
R - Autoradio A47 - Raccord (S5), dans le cablage du tableau de bord
Tl - Connexion a fiche, 1 raccord, brune, sur F'autoradio
T4d - Connexion a fiche, 4 raccords, noire, montant 8 gauche 81 - Raccord de mise a la masse - 1 -, dans le cAblage du
T4e - Connexion a fiche, 4 raccords, noire, montant B droit tabieau de bord
T6f - Connexion a fiche, 6 raccords, orange, prises pour
connecteurs, montant A droit 106 - Raccord de mise a la masse, dans le cablage du
T10f - Connexion a fiche, 10 raccords, noire, prises pour systéme d'alarme antivol

connecteurs, montant A droit
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

. (7))

VERROUILLAGE CENTRAL / APPAREIL DE COMMANDE INFRAROUGE DU SYSTEME D’ALARME ANTIVOL ‘il
AVEC SURVEILLANCE DE L’HABITACLE =
=]

‘W

2

‘w

O

w

=)

<

=2

<

0,35 05 035 0,35 “(Lﬂ

brrws briws  briws sw/bl E

Ll
ws = blanc " A
i swign  swign sw/gn@awm swws  swiws 8
b = brus. 035 10 1010 10 v
8:‘ - 32:? SW/gn swign swign Swws swws 5
bl = bleu
Dz A S :
li = mauve T26a -
ge = jaune 21 M7 Ms Me Ms T26/13 NTT]
1-5@ Kee Mg Mg Kes
br =
> p=d
38 37 38 39 40 41 42 43 a4 45 46 1T
=
Ll
0 - Contact-démarreur T6b - Connexion 2 fiche, 6 raccords, jaune, prises pour con- &
E2 - Commande de clignotants necteurs, montant A gauche D
E3 - Commande de signal de détresse Téd - Connexion a fiche, 6 raccords, brun foncé, prises pour O
F10 - Contacteur de porte arriére gauche connecteurs, montant A gauche 8T
F11 - Contacteur de porte arriére droite Téf - Connexion a fiche, 6 raccords, orange, prises pour
F111 - Contacteur de contréle dans le capot arriére connecteurs, montant A droit
H8 - Avertisseur sonore du systéme d'alarme antivol T6o - Connexion 4 fiche, 6 raccords, blanche, prises pour
K63 - Témoin de clignotant gauche connecteurs, montant A droit
K84 - Témein de clignotant droit Tép - Connexion a fiche, 6 raccords, noire, fiche de raccorde-
MS - Ampoule de clignotant avant gauche ment B sur V94, dans le coffre a bagages, coté droit
M6 - Ampoule de clignotant arriére gauche Téq - Connexion a fiche, 6 raccords, mauve, prises pour
M7 - Ampoule de clignotant avant droit connecteurs, montant A gauche
M8 - Ampoule de clignotant arriére droit T10a - Connexion a fiche, 10 raccords, brune, prises pour
M18 - Ampoule de clignotant latéral gauche connecteurs, montant A gauche
M19 - Ampoule de clignotant latéral droit T10f - Connexion a fiche, 10 raccords, noire, prises pour
S6 - Fusible dans porte-fusibles connecteurs, montant A droit
T6 - Connexion a fiche, 6 raccords, jaune, prises pour connec- T10g - Connexion a fiche, 10 raccords, brune, prises pour
teurs, montant A droit connecteurs, montant A droit

CARROSSERIE

page 151

SEFEEEER



EQUIPEMENT ELECTRIQUE

1.0

035

035

: (/)]
VERROUILLAGE CENTRAL / APPAREIL DE COMMANDE INFRAROUGE DU SYSTEME D’ALARME ANTIVOL 1]
AVEC SURVEILLANCE DE I’HABITACLE =
—
=% =
— 3 \w
- v
‘Ll
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L
- |
<4
s 1007 018 =
<
035 05 035 035 O
befws  briws swibl ‘W
T12tve lnzm =

Tep's Tep8y T120/10 Tiea/4

[ ™[5 I

05 t0 10 10 10 . ) r0 =rouge
swign  swign sw/gn SWWS  SWws sw/ws Sw = noi
' I o|35 ro =rouge
n swign "o swiws swm swiws br =brun
gn =vert
bl =bleu
{V F 10a euz or = gris
i = mauve
M7 Ms Ms MS T26113 2 ge =jaune
‘6’5@ K94 Mig Mis Kes %,5
$- .
38 37 a8 39 40 41 42 43 45 48 47

T12b - Connexion a fiche, 12 raccords, fiche de raccordement A A2 - Raccord positif, (15), dans le cablage du tableau de bord
sur V94, dans le coffre 4 bagages, cabé droit
T14h - Connexion a fiche, 14 raccords, noire, sur e commodo AS - Raccord positif (clignotant droit) dans ie cablage du
T16a - Connexion & fiche, 16 raccords, fiche de raccordement C tableau de bord
sur V94, dans le coffre 4 bagages, coté droit
T26 - Connexion a fiche, 26 raccords, jaune, sur le porte- A8 - Raccord positif (clignotant gauche), dans le faisceau 4
instruments de cables du tableau de bord
T26a - Connexion 4 fiche, 26 raccords, bleue, sur le porte-
instruments Q52 - Raccord (contacteur de porte), dans le cablage du
V94 - Moteur de verrouillage central avec appareil de commande systéme d'alarme antivol
d'extinction retardée des plafonniers et de systéme
d'alarme antivol W3 - Raccord dans le cdblage arritre
w - Plafonnier avant
W11 - Lampe de lecture arriere gauche 87 - Raccord de mise a la masse - 2 -, dans le cablage AR
W12 - Lampe de lecture arriére droite
106 - Raccord de mise a la masse, dans le cablage du

systéme d'alarme antivol
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Identifications inteérieures

CARACTERISTIQUES

Plaque du constructeur/numéro d’identification du véhicule

— La plaque du constructeur (K) se trouve sur la cloison transversale
AR du compartiment moteur, derriére le réservoir de liquide de
refroidissement. Les véhicules destinés a certains pays d'exporta-
tion ne portent pas de plaque du constructeur.

- Le numéro d’identification du véhicule (B) (numéro de chéssis) est
frappé dans la cloison transversale AR du compartiment moteur.

Plaquette d'identification du véhicule

— La plaquette d'identification du véhicule se trouve a l'arriére, dans

le cuvelage de la roue de secours.

SORT.NR. [

FAHRZG.-IDENT-NR. I

VEHICLE-IDENT-NO.

TYP/TYPE

[

MOTORKB /GETR.KB

ENG.CODE/TRANS.CODE D

JUU UL

LACKNR./INNENAUSST. l l
PAINT NO./INTERIOR

M-AUSST./
OPTIONS

Codification du numéro d’identificati

du v

&t le

~ Marque du constructeur .. WAU
- Symboles de remplissage . Z2ZZ
— Type 8D
TEINTES PEINTURE - Symbole de remplissage z
- Blanc Casablanca wW3w3 - Millésime 1995 ]
— Gris aluminium M. LSLS -~ Centre de production I
- Cris agate M. G5G5 -~ Numeéro d’'ordre 000 001
— Argent cristal M. C6C6
— Noir volcan nacré wWow9
— Vert amazone nacré N3N3
— Vert raguse M. ... Y7Y7
— Bleu nacré Y3Y3
— Rouge Isis WwWiwl
— Bleu Q8Q8
— Aubergine P6P6
— Rouge laser H1H1
— Bleu ming nacré QSQ5
— Rouge rubis nacré . X6X6
~ Noir brillant vernis K2K2
— Cris améthyste nacré B2B2
— Vert émeraude nacré M6M6
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Composition de la carrosserie

- Aile AV (1)

— Renfort passage de roue AV (2)
— Demi-fagade AV (3) (4)

— Support batterie (8)

- Embout de fermeture longeron AV (6)
— Embout de longeron AV (7)
-~ Bavolet AV (8)

— Bouclier AV (9)

— Face AV (10)

— Traverse AV (11)

— Calandre (12)

- Bloc optique (13)

— Feu AV (14)

Capot AV (15)

- Tablier supérieur (16)

— Traverse de baie de pare-brise (11)
— Pare-brise (18)

— Traverse AV de pavillon (19)
— Pavillon (20)

-~ Traverse AR de pavillon (21)
~ Paroi AR (22)

— Passage de roue AR (23)

— Traverse de paroi AR (24)

— Plage AR (25)

— Renfort AR (26)

— Lunette AR (27)

— Téle de feu AR (28)

— Traverse AR (29)

— Malle AR (30)

- Bavolet AR (31)

Bouclier AR (32)

Doublure jupe AR (33)

Jupe AR (34)

Feu AR (35)

— Renfort plancher AR (36)

— Embout longeron AR (31)

— Coté de caisse partie AR (38)
— Renfort doublure aile AR (39)
— Renforts aile AR (40) (41) (42)
~ Doublure de custode (43)

— Aile AR (44)

— Doublure aile AR (45)

~ Vitre de custode (486)

— Corps de porte AR (47)

— Vitre de porte AR (48)

— Armature de porte AR (49)

— Vitre de porte AV (50)

-~ Corps de porte AV (51)

— Armature de porte AV (52)

— Bas de caisse (83)

— Cb6té de caisse partie AV (54)
~ Renfort de pied AV (85)

~ Renfort aile AV (5§6)

— Passage de roue AV (81)

— Renfort joue aile AV (§8)

— Renfort bas de caisse (89)

~ partie AR de longeron AV (60)
— Renfort latéral (61)

— Renfort de tablier (62)

- Longeron AV (63)

— Téle de fermeture longeron AV (64)
— Tablier inférieur (65)

— Demi-plancher AV (66)

— Traverse plancher AV (67)

—- Extension plancher AV (68)

— Renfort plancher AV (69)

— Renfort de pavillon (20)

— Montant de baie (71)

- Doublure pied milieu (72)

— Haut de caisse (I3)

— Plancher AR (14)

— Renfort plancher AR (7I8) (I1)
- Longeron AR (76)

— Bac a roue de secours (18)

~ Extensions de tablette AR (19) (80)
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CARROSSERIE

REMPLACEMENT DES ELEMENTS AMOVIBLES

Bouclier AV

DEPOSE-REPOSE

— Pour la dépose, dévisser les vis Torx sur la coquille de passage
de roue (7) (fig. CAR. 1).

— Extraire la grille de guidage d’air du pare-chocs.

— Dévisser les vis avec rondelle (1).

~ Les serrer a la repose a 2,3 daN.m.

— Déclipser le pare-chocs du support (4) dans le sens de la fléche et
le déposer par l'avant.

Py

Réglage en h r du pare-ch

— Le pare-chocs (8) est réglé en hauteur en plagant les douilles file-
tées (8) dans l'amortisseur de chocs (3) (fig. CAR. 1).

— Serrer la vis avec rondelle (1) a 2,3 daN.m.

Fagade AV

DEPOSE

— Déposer le pare-chocs.

— Déposer le carénage insonorisant.

— Décrocher le céble Bowden (9) de la serrure de capot AV (fig.
CAR. 2).

— Déposer le guidage d'air.

— Débrancher les connexions a fiche.

— Vidanger l'eau de refroidissement et débrancher les conduites
d’eau de refroidissement.

~ Se contenter de détacher le condenseur du porte-serrure (ne pas
débrancher les conduites).

Nota. - Le condenseur ne doit pas étre suspendu aux conduites. Les
conduites du condenseur ne doivent en aucun cas étre pliées.

— Se contenter de détacher le radiateur d'huile hydraulique.

Nota. - Le radiateur d’huile hydraulique ne doit pas étre suspendu
aux conduites. Les conduites du radiateur d'huile hydraulique ne
doivent en aucun cas étre pliées.

NN g
% s WERENS 3
\/

(Fig. CAR. 1)

V.A.G 3369

1: Boulons six pans (6 x) (4.5 daN.m). — 2 : Boulon six pans
(4.5 daN.m). — 3 : Boulon six pans (4 x) (1 daN.m). — 4 : Boulon
six pans (2x) (1 daN.m). ~ §: Alésage pour outil spécial
V.A.G. 3369. — 6: Alésage, traverse AV. — 1 Fagade AV. —
8 : Joint capot AV. — 9 : Céble capot AV. - 10 : Alésage.

(Fig. CAR. 2)

1: Vis avec rondelle incorporée. — 2 : Rivet filet¢ (le rivet est
mis en place avec l'outil spécial V.A.G. 1618 R). — 3 : Vis avec
rondelle incorporée (2 x). -4 : Vis & téte cruciforme. — § : Ecrou
atdle (2x). — 6 Aile AV. - 7 Vis avec rondelle incorporée. —
8 : Support. — 9 : Vis avec rondelle incorporée. ~ 10 : Ecrou a
téle. — 11 : Vis avec rondelle incorporée (4 x).

(Fig. CAR. 3)
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CARROSSERIE

- Dévisser les vis (3) (4). REGLAGE
— Détacher le joint (8) du capot AV a gauche et & droite sur la fagade
AV. — Le capot est réglé en hauteur au moyen de la serrure du capot.

— Ur;e‘seconde Person.ne est nécessaire pour tenir la fagade AV. — Le capot peut &tre ajusté par rapport aux ailes a I'aide des butées
- Dévisser les vis (1). caoutchouc (4).

— Dévisser la vis (2). — Cote de linterstice entre le capot AV et l'aile (fig. CAR. 5).
REPOSE - Reéglage avec l'outil spécial V.K.G. 3371 : a=3 mm.

— Dans l'ordre inverse de la dépose.

— Les phares doivent étre & nouveau réglés.
Réglage

- La fagade AV doit étre centrée entre les deux ailes.

— Siles ailes et le capot AV sont également remplacés, ceux-ci doi-
vent étre d’abord centrés les uns par rapport aux autres.

Aile AV

DEPOSE-REPOSE

— Déposer le pare-chocs.

— Deéposer la coquille de passage de roue.
— Déposer la piéce de fermeture.
Déclipser le clignotant.

Débrancher les connexions a fiche électriques du clignotant latéral. (Fig. CAR. 5)
— Dévisser les boulons (1) (3), (4), (2) et (11) (fig. CAR. 3).

Capot AV

DEPOSE

— Débrancher la conduite du lave-glace et la déclipser.

- L'intervention d'une deuxiéme personne est nécessaire pour étayer
et soulever le capot.

— Démonter le ressort a air comprimé (2) du capot (1) (fig. CAR. 4).

- Dévisser les boulons (6).

REPOSE

— Dans l'ordre inverse de la dépose.

ra

— Centrer le capot (1) entre les deux ailes.

ra

ra

GENERALITES

ra
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(Fig. CAR. 6)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

-

(Fig. CAR. 9) (Fig. CAR. 7)
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Dép P butée tch

- Les butées caoutchouc (6) (2 x) doivent appuyer légérement sur
le porte-serrure lorsque le capot est fermé (fig. CAR. 6).

Nota. — Les butées caoutchouc (6 peuvent étre utilisées pour régler
le capot (8) en hauteur.

— Visser les butées caoutchouc (4) (2 x) jusqu'en fin de course puis
les desserrer d'un demi-tour. Le repere (R) doit étre orienté dans
le sens inverse de la marche.

Calandre

DEPOSE-REPOSE

— La position (&) fixe le centrage de la calandre dans le capot AV
(fig. CAR. 7).

— Accrocher la calandre (1) en bas, dans le guidage (3) et 'enclipser
dans le capot (2) dans le sens de la fleche (B).

- Les fléches (C) repérent I'ensemble des ergots de fixation (4) les-
quels doivent étre délicpsés individuellement pour la dépose.

Corps de porte
et support d’éléments de porte AV

CORPS DE PORTE

Nota. — Le corps de porte peut étre déposé sans démonter le sup-
port d'éléments de porte.

Dépose

— Déposer le revétement de porte.

—~ Déposer le revétement inférieur de montant AV.

— Débrancher les connexions a fiche électriques sur les prises pour
comnecteurs du montant AV.

— Déclipser le soufflet entre le corps de porte et le montant AV, puis
extraire les cables électriques et les conduites de verrouillage cen-
tral du montant AV.

— Déposer le support (3) d'éléments de porte (fig. CAR. 8).

— Dévisser les boulons (1) et (8).

~ Dévisser les vis de la charniére supérieure de porte.

— Dévisser les vis de la charniére inférieure de porte.

7
3
4
AR/
oo
T
]
A
S
it
il
— il
( i
i i
: 7. |
i 1
=7 e !
0 d J 5

A

(Fig. CAR. 8)

Repose
~ Damns l'ordre inverse de la dépose.

Réglage

— (Voir opération correspondante).

SUPPORT D’ELEMENTS DE PORTE

Dépose

— Déposer le revétement de porte.

— Débrancher les cables électriques du support d'éléments de porte
et les déclipser.

— Dévisser les boulons (1) et (§) puis retirer le support d'élément de
porte par le haut (fig. CAR. 8).

Repose

— Dans l'ordre inverse de la dépose.

Attention. — Les boulons (1) et (§) doivent étre serrés dans l'ordre a,
b, ¢, d (fig. CAR. 8).

Réglage

— Réglage.par la clavette (4).

— Cotes de contréle (voir opération correspondante).

Nota. - Le support AR d'éléments de porte doit étre réglé en pre-
mier ou étre déja réglé. Ordre de régiage : support AR d'éléments
de porte, obturateur du montant (B) puis support AV d'éléments
de porte.

REGLAGE DE PORTE

o Réglage de corps de porte

Nota. — Régler d'abord le corps de porte AR, a moins qu'il ne soit
déja réglé.

Cotes de jointure

— Le réglage s'effectue en desserrant les vis de charniére du montant
AV et en décalant les portes (trous surdimensionnés dans la char-
niere) (fig. CAR. 9).

—a=4mmi+0,5.

- b=5 mmit0,5.

-¢=3,5mmi+0,5/+1.

Réglage par rapport au contour de la carrosserie

- Le réglage s'effectue en desserrant les vis de charniére au niveau
de corps de porte et en décalant les portes (frous surdimensionnés
dans la charniére).

Nota. — Dans la partie AR de la porte, le réglage doit étre réalisé au
moyen de la giche (centrage par rapport au milieu du véhicule)
(fig. CAR. 10).

Réglage au moyen de la giche

— Desserrer les vis (fig. CAR. 10).

— Déplacer la gache jusqu'a ce que le corps de la porte affleure le
contour de la carrosserie.

— Serrer les vis.

— Couple de serrage (daN.m) 2
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CARROSSERIE

Nota. —~ Le réglage ne peut se faire que par rapport au centre du
véhicule et non pas en hauteur.

¢ Réglage support d’éléments de porte

Nota. — Le corps de porte doit étre réglé.

— Serrer les vis (3) de maniére & ce que le support d'éléments de
ports (1) puisse encore étre réglé (la vis sur la cale de réglage (4)
doit étre juste positionnée et non pas serrée) (fig. CAR. 11).

-~ Un second mécanicien doit s'installer dans le véhicule.

— Fermer la porte.

— Le second mécanicien appuie le support d'éléments de porte de
I'intérieur contre le pavillon et le montant AV.

— Le support doit étre alors légérement comprimé (forces de rappel
dues au joint cacutchouc).

— La personne restée 3 I'extérieur contréle le bon positionnement du
support d'éléments de porte.

— Repousser ensuite vers le haut, la cale de réglage (4) jusqu'a ce
qu'elle s'applique contre les surfaces du corps de porte (2) et du
support d’éléments de porte (1).

Attention. —~ La cale de réglage (4) doit toujours étre montée.

— En déplagant la cale de réglage (4), il est possible de régler l'in-
clinaison de la porte au niveau du montant milieu.

— Sila partie AR de la porte dépasse, par exemple, trop vers le bas,

il faut alors repousser un peu plus la cale de réglage vers le haut.

Ceci incline la partie inférieure de la porte vers le milieu du véhi-

cule et écarte le haut de la porte vers l'extérieur.

~ Ouvrir la porte avec précaution et serrer les vis (3).

Couple de serrage (daN.m) 3

Refermer la porte et vérifier le réglage du support d’éléments de

porte.

— Si le réglage du support d'éléments de porte n'est pas toujours
correct, I'opération doit étre réitérée.

Cote de contréle

- Lalévre d'étanchéité extérieure (3) doit épouser le contour du mon-
tant AV et de la moulure de toit (2) (fig. CAR. 12).

1

&

(Fig. CAR. 10)

(Fig. CAR. 11)

— La distance entre 'aréte inférieure des moulures de toit (2) et le
rebord inférieur du joint (3), est de 18,3 mm (cote a).

— La glace de porte (4) s'enfonce d'une cote : b = § mam dans le joint
du support d'éléments de porte (3).

Corps de porte
et support d’éléments de porte AR

CORPS DE PORTE

Nota. — Le corps de porte peut étre déposé sans avoir & démonter
le support d'éléments de porte.

Dépose

— Déposer le support d'éléments de porte (3) (fig. CAR. 13).

— Dévisser les vis de la chamiére supérieure de porte.

~ Dévisser les vis de la charniére inférieure de porte.

Repose

— Dans l'ordre inverse de la dépose.

Réglage

— (Voir opération correspondante).

(Fig. CAR. 12)

(Fig. CER. 13)
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.

SUPPORT D’ELEMENTS DE PORTE

Dépose

— Déposer le revétement de porte.

— Décrocher le cable Bowden de verrouillage de porte.

— Décrocher le soufflet sur le montant (B) et débrancher les cébles
électriques ainsi que les conduites pneumatiques.

— Dévisser les vis (1) et (8) (fig. CAR. 13).

— Extraire le support d'éléments de porte par le haut.

Repose

Nota. — Le corps de porte (2) doit étre réglé.

— Dans l'ordre inverse de la dépose.

~ Mettre d'abord en place le support d’'éléments de porte dans le
corps de porte et le fixer légérement avec les vis (1) et (8) ainsi
que la cale de réglage (4), sans les serrer.

-~ Les vis (1) et (8) doivent étre serrées dans l'ordre a, b, ¢, d.

Réglage
— (Voir opération correspondante).

REGLAGE DE PORTE

o Réglage du corps de porte

~ Cotes de jointure (mm) (fig. CAR. 9):
-a=4mm=iz0,5,
-b=5mm+0,5,
-¢=3,5mm-0,5/+1.

Réglage par rapport au tour de car rie

— Le réglage de la porte s'effectue en desserrant les vis de chammiére
sur le montant (B) et en déplagant la porte (trous surdimensionnés
dans la charniere).

Nota. — Dans la partie AR de la porte, le réglage par rapport au
milieu du véhicule est a effectuer a l'aide de la gache (fig. CAR. 10).

Réglage avec la giche

Nota. — Dans la partie AR de la porte, le réglage doit étre réalisé au
niveau de la gache. La gache ne doit pas étre montée sous con-
trainte avec la serrure de porte.

— Desserrer les vis (fig. CAR. 10).

— Décaler la gache jusqu'a ce que le corps de porte affleure le con-
tour de la carrosserie.

— Serrer les vis.

— Couple de serrage (daN.m) 2

® Réglage support d’éléments de porte

Nota. — Le corps de porte doit étre réglé.

— Visser les vis (fleches) de maniére que le support d'éléments de
porte (1) puisse encore étre déplacé (la vis sur la cale de réglage
(3) ne doit étre que mise en place et non pas serrée) (fig. CAR. 14).

— Un second mécanicien doit prendre place dans le véhicule.

— Fermer la porte.

— Le second mécanicien appuie depuis 'habitacle le support d'élé-
ments de porte contre le pavillon et le montant (B).

(Fig. CAR. 14)

— Le support doit étre légérement comprimeé (forces de rappel dues
au joint en caoutchouc).

— Le meécanicien resté a l'extérieur contréle le bon positionnement
du support d'éléments de porte.

- La cale de réglage (3) doit ensuite étre repoussée vers le haut
jusqu'a ce qu'elle s’applicque sur les surfaces du corps de porte (2)
et du support d'éléments de porte (1).

Attention. — La cale de réglage (3) doit toujours étre montée.

— L'inclinaison de la porte dans la zone du montant (€) est régiée en
déplagant la cale de réglage (3).

— Si la partie inférieure de la porte, par exemple dépasse trop a
l'arriére, la cale de réglage doit étre repoussée un peu plus vers
le haut.

~ Ceci fait s'incliner la partie inférieure de la porte vers le milieu du
véhicule et écarte le haut de porte vers 'extérieur.

— Ouvrir la porte avec précaution et serrer les vis (fléches) (fig.
CAR. 14).

— Couple de serrage (daN.m) 3

— Refermer la porte et vérifier le réglage du support d'éléments de
porte (1).

— Si le réglage du support d’éléments de porte n'est toujours pas
correct, répéter 'opération.

Cotes de contrdle du support d’éléments de porte (fig. CAR. 15)

— Dans la partie supérieure, la glace (1) doit s'enfoncer de 5 mam
(cote a) dans le joint de porte (3).

~ Al'arriére, la glace de porte doit s’enfoncer de 5 mm (cote €) dans
le joint de porte (3). )

— La cote entre 'aréte inférieure (4) de la moulure de toit (4) et le
rebord inférieur du joint de porte est de 18,3 mm (cote b).

Malle AR

DEPOSE

— Déposer le triangle de signalisation avec le support.

— Deéposer la gamiture de malle AR.

— Débrancher les cébles électriques et les déclipser.

— Débrancher la conduite du verrouillage central.

— Une seconde personne est nécessaire pour dter le capot.

— Deévisser les écrous de fixation des deux charniéres sur la malle
AR.

(Fig. CAR. 15)
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(72]
{]
REPOSE Bouclier AR w
— Dans l'ordre inverse de la dépose. .
. —|
REGLAGE DEPOSE-REPOSE é
- Le réglage en hauteur ainsi que le réglage longitudinal de malle — Pour la dépose, dévisser les vis avec rondelle (6) (fig. CAR. 18). |
AR sont effectués au moyen de la charniére de malle AR. - Déclipser le pare-‘chocs du support (4) dans le sens de la fléche et %
- Régler la butée caoutchouc (1). l'extraire par l'arriére. T
— Régler le pivot de fermeture (5). — Les resserrer a 2,3 daN.m a la repose. o
— Centrer le capot en fonction de l'interstice par rapport au panneau
latéral (a =3 mm) (fig. CAR. 17).
L
3
=z
<
O
‘L
=

1: Butée caoutchouc (2 x). Réglage : serrer les boulons (11) a
la main (la butée caoutchouc doit encore pouvoir étre dépla-
cée. Fermer la malle AR avec précaution jusqu'a ce qu'il af-
fleure le panneau latéral AR. Quvrir le capot avec précaution
et serrer les boulons (11). — 2: Malle AR. — 3: Serrure de
capot. — 4 : Barillet. — § : Pivot de fermeture. Réglage : serrer
les écrous (6) a la main (le pivot de fermeture doit pouvoir
encore étre déplacé). Refermer le capot AR avec précaution
jusqu'a ce qu'il affleure le panneau latéral AR. Ouvrir le capot
AR avec précaution et serrer les écrous (6). — 6 : Ecrou six pans
(2x) (0,8 daN.m). — 7: Ecrou six pans (2 x) (0,6 daN.m). —
8: Ecrou six pans (2x) (0,6 daN.m). — 9: Tringle de com-
mande. — 10 : Clips de fixation. — 11 : Ecrou six pans (2 x)
(0,6 daN.m).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(Fig. CAR. 16)

-

54 3 2 1

(Fig. CAR. 18)

CARROSSERIE
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Glaces collées avec adhérence parfaite

~ Le pare-brise, la glace AR ainsi que les glaces latérales, sont collés
avec une adhérence parfaites dans leurs baies respectives, avec
de la colle & base de polyuréthane (PUR) (fig. CAR. 19).

Paresbrise

Nota. — Pour déposer une glace, il est impératif de porter des lunet-
tes de protection et des gants en cuir.

Outillage utilisé

- De 'ensemble « dispositif de découpe V.A.G. 1474 (fig. CAR. 20) :
- 0 dispositif d'enroulement,
- 1: galet d'inversion,
- 2: aléne,
- 3: guide pour alene,
- 4: feuilles de recouvrement pour :

- ciel AV V.K.G. 1474/11
- ciel AR V.A.G. 1474712
- tableau de bord V.A.G. 1474/13
- livrables a l'unité,
- 8 cale,
- 6 : dispositif d'enroulement. Livré a I'unité V.A.G. 1654.
DEPOSE

— Démonter les bras d'essuie-glace.
— Démonter I'écran de l'auvent.

1: Pare-brise : la distance (a) du pare-brise par rapport au
cadre de pavillon = 4 mm. — 2 : Moulure de recouvrement. La
centrer avant de monter le pare-brise. Tenir compte a cet effet
du repére de montage sur la moulure et sur le pare-brise. —
3 : Cordon de colle. — 4 : Cale d’écartement (tammpon). La coller
d'aprés les repéres figurant sur le bord du pare-brise.

(Fig. CAR. 19)

— Extraire des moulures de calage les déflecteurs d'eau gauche et
droit en commencant par le bas.

~ Démonter les pare-soleil gauche et droit, ainsi que le pare-soleil

central.

Démonter le rétroviseur intérieur.

— Démonter les revétements supérieurs des montants AV,

Enfoncer l'aléne de lintérieur vers l'extérieur, en bas a gauche,

dans l'arrondi de la glace, a travers le cordon de colle.

Passer le fil de découpe dans l'aléne et le tirer vers l'intérieur.

Enfoncer le fil de découpe tout autour, sous le pare-brise.

- Fixer T'extrémité du fil de découpe & la vis de fixation des bras

d'essuie-glace.

Disposer la feuille de protection V.K.G. 1474/13 entre le pare-

brise et le tableau de bord.

— Fixer I'une des extrémités du fil de découpe dans le dispositif d’en-
roulement et découper le premier trongon juscn’au milieu du pare-
brise, environ.

-~ Déplacer le dispositif d'enroulement comme représenté sur la fi-
gure, et continuer la découpe (fig. CAR. 21).

- Déplacer le dispositif d’enroument et metire en place le galet d'in-
version.

— Découper la glace jusqu'a ce que le fil de découpe ne soit plus
guidé dans le galet d'inversion.

— Retirer le galet d'inversion et continuer la découpe de la glace.

— Déplacer le dispositif d'enroulement et mettre en place le galet
d'inversion dans l'arrondi supérieur de la glace.

— GClisser la feuille de protection V.A.G. 1474/11 éntre le pare-brise
et le ciel prémoulé.

(Fig. CAR. 20)

(Fig. CAR. 21)
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— Découper la glace jusqu'a ce que le fil de découpe ne soit plus
guidé dans le galet d’inversion.

— Retirer le galet d’inversion et continuer la découpe de la glace.

— Répéter maintenant les différentes opérations dans les arrondis de
glace supérieur et inférieur gauche.

— Apres ces opérations, découper complétement la glace.

— Extraire la glace hors de la baie de pare-brise a I'aide des ventou-
ses doubles.

¢ Préparatifs pour la repose de la glace

Cas d’une glace découpée sans endommagement

— En cas de réutilisation d'une glace non endommagée, lisser les
restes d'enduit étanche adhésif sur la glace et le flasque, a l'aide
d'un couteau & moquette, sans toutefois les éliminer compiétement.

— Ces restes de produit servent de base d'accrochage pour le nouvel
enduit étanche adhésif devant étre appliqué.

Kttention. - Les surfaces de collage doivent étre exempts de saleté
et de graisse. La surface de collage ne doit étre lissée que juste
avant la pose. Ne pas appliquer de primer sur la surface de collage,
ni la traiter avec une solution de nettoyage.

— 8'il advenait que le flasque (baie de pare-brise) soit endommagé
lors de la découpe de la glace, la structure de la peinture devrait
étre reconstituée.

— 1l faudrait prendre si nécessaire, les mesures de protection anti-
corrosion.

Glace neuve

— Nettoyer la zone de collage sur le pourtour de la glace avec du
nettoyant pour glaces (D 009 401 104).

— Appliquer du primer (D 009 200 02) comme décrit ci-aprés (fig.
CAR. 22).

Attention. — Le revétement céramique n'est pas du primer. Il est
impératif d'utiliser du primer avant toute application d'enduit étan-

che adhésif.
‘ |
b
AN
2
3 \
NMANNN AN
1 . Cordon de colle
2 . Primer
3 : Glace e €

Cotea : 8 mm
Coteb : 12mm
Cote ¢ : 8 mm du rebord de la glace sur tout le pourtour

(Fig. CAR. 22)

(Fig. CAR. 23)

— Appliquer le primer (2) uniformément et en une seule passe, au
moyen de l'applicateur (1) (fig. CAR. 23).

— Commencer l'application avec un feutre entiérement embibé.

— Temps de séchage : environ 10 mn.

— Largeur du dépét de primer : cote a = environ 20 mm.

— Le primer doit étre centré par rapport au cordon de colle.

REPOSE

— Une fois les préparatifs effectués,s tailler I'embout de la buse d'ap-
plication comme représenté sur la figure (ig. CAR. 24).

— Cote a=12 mm.

— Largeur du cordon de colle (mm) 8

— Sens d’'application (fleche).

Nota. — La section du cordon de colle est déterminée par !'ouverture
de 'embout de la buse d'application et par la vitesse a laquelle il
est appliqué.

— Appliquer I'enduit étanche adhésif sur tout le pourtour de la glace,
commne représenté.

— L'écarternent entre le milieu du cordon de colle et le rebord de la
glace est de 8 mum.

— Mettre le pare-brise en place dans la baie de pare-brise a l'aide
de deux ventouses doubles.

Attention. - Le pare-brise doit étre mis en place dans les 15 mn
afin-de ne pas diminuer I'adhérence de l'enduit étanche adhésif.

— Centrer le pare-brise latéralement.

— L'écartement entre le rebord de la glace et le cadre de pavillon
doit étre de 4 mm.

— Enfoncer la déflecteur d'eau (1) jusqu'en butée dans les agrafes de
fixation (3) (fig. CAR. 25).

— Veiller lors de cette opération, & ce que la lévre d'étanchéité du
déflecteur d'eau touche la glace et ne glisse pas derriére le rebord
de la glace.

— Rivet creux (2).

— Immobilier la glace dans la baie de pare-brise avec du ruban ad-
hésif.

(Fig. CAR. 24)

1 \‘g—z
Y

(Fig. CAR. 25)
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Lunette AR

- Vue d'ensemble (fig. CAR. 26).

DEPOSE

Nota. — Pour déposer une glace, il est impératif de porter des lunet-
tes de protection et des gants en cuir.

— Démonter la banquette AR et le dossier de banquette AR.

— Déposer la plage AR.

— Déposer le revétement des montants droit.

— Débrancher ou dévisser les raccords de chauffage de glace AR et
d’'antenne de glace.

— Comprimer les raccords contre la glace vers le milieu du véhicule.

— Passer 'aléne a travers I'enduit étanche adhésif dans l'arrondi in-
férieur de la glace, jusqu'a ce que le chas de 'aléne soit visible de
I'extérieur.

— Enfiler 'extrémité du fil dans l'aléne et le tirer dans 'habitacle.

— Enfiler le fil de découpe dans le dispositif d'enroulement et le blo-
quer.

- Faire passer le fil de découpe autour de la glace AR.

— Sur le bord supérieur de la glace, le fil de découpe doit étre en-
foncé sous la moulure de recouvrement.

— Faire passer l'extrémité du fil autour de la butée caouichouc et le
serrer a l'aide des vis de fixation de la charniére de capot AR.

— Découper un premier trongon.

1: Clace AR. — 2 : Moulure de recouvrement : la centrer avant
de monter la glace. Tenir compte a cet effet, du repere de
montage sur la moulure et sur la glace. — 3 : Entretoises : sont
incorporées dans la moulure et réparties sur toute la
longueur. — 4 : Cordon de colle : tenir compte des différences
d'écartement par rapport au rebord de la glace. Ecartement
‘du rebord de la glace: cotca=8mm; coteb=13mm. -
§ : Moulure de recouvrement : avant de déposer la glace AR,
I'enlever en faisant levier a gauche et a droite et en commen-
¢ant par le bas. — 6: Rivet creux. — 7: Moulure de calage :
aprés montage de la glace, emboiter la moulure de recouvre-
ment (58) dans la moulure de calage. — 8 : Cale (tampon d'écar-
tement) : en disposer quatre sur le rebord inférieur de la glace
en fonction des repéres.

(Fig. CAR. 26)

— Déplacer le dispositif d’enroulement comme représenté sur la fi-
gure et disposer le galet d'inversion dans 'arrondi inférieur de la
glace (fig. CAR. 27).

— Disposition du fil comme représenté.

— Découper la glace jusqu'a ce que le fil de découpe ne soit plus
guidé dans le galet d'inversion.

— Retirer le galet d'inversion et continuer la découpe de la vitre.

— Déplacer le dispositif d’enroulement et monter le galet d’inversion
dans 'arrondi supérieur de la glace.

— Découper la glace jusqu'a ce que le fil de découpe ne soit plus
guidé dans le galet d'inversion.

— Qlisser une feuille de protection 1474/12 entre le ciel prémoulé et
la glace AR.

— Retirer le levier d'inversion et continuer la découpe de la glace.

— Répéter maintenant les différentes opérations dans les arrondis de
glace supérieur et inférieur droit.

— Aprés ces opérations, découper completement la glace.

— Extraire la glace a l'aide de ventouses doubles.

REPOSE

— Pour une glace neuve, la nettoyer et la traiter au primer, comme
décrit pour la repose du pare-brise.

— Si la glace a été découpée sans endommagement, appliquer di-
rectement la colle sur 'ancien cordon fraichement découpé.

V

(Fig. CAR. 27)

/

:

(Fig. CAR. 28)
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~ Centrer la moulure de recouvrement avant l'application de la colle
et le montage de la glace.

— Tenir compte a cette effet du repére de montage sur la glace et la
moulure de recouvrement.

— Coller sur la glace (1), le profilé d'arrét de colle (2) (fig. CAR. 28).

— Ecartement (a) par rapport au bord de la glace : 15 mm.

— Cotes d'application du cordon de colle (fig. CAR. 29).

Attention. — Tenir compte des différences d’écartement du cordon
de colle par rappprt au rebord de la glace.

Nota. — Si de I'enduit étanche adhésif sort sous le rebord inférieur
de la glace lors de la mise en place de celle-ci, I'éliminer immeé-
diatement.

— Enfoncer entierement la moulure de recouvrement (1) a gauche et
a droite, dans l'agrafe de fixation (4), en commengant par le haut
(fig. CAR. 30) :

- glace (2),
- cordon de colle (3),
- rivet creux (8).

~ Se reporter au chapitre « Repose du pare-brise » pour savoir com-

ment procéder ensuite.

Glace laterale

DEPOSE

— Dépose de la banquette AR et du dossier de banquette AR.
— Dépose de la plage AR.

— Dépose du revétement de montant (C).

— Vue d'ensemble (fig. CAR. 31)
Dépose d’une gl non endommag
— Percer la téte du rivet sur le montant (C) et chasser la tige du rivet.

"
| »
L\

NN\
\ ANNNRN

ra

2
3

1 : Cordon de colle

2 . Primer

3 . Glace L_ ¢

Cotea @ 8 mm

Coteb : I12mm

Cote ¢ : 8 mm sur le rebord supérieur de la glace et sur les re-
' bords latéraux

Cote ¢ : 13 mum sur le rebord inférieur de la glace

(Fig. CAR. 29)

(Fig. CAR. 30)

— Avec l'alene, traverser le panneau latéral de l'intérieur vers l'exté-
rieur, dans la zone inférieure du montant (€).

— Tirer le fil de découpe pour le faire passer de l'extérieur vers l'in-
térieur.

‘Attention. — Pour éviter d'endommager la peinture, protéger avec
du ruban adhésif, la zone de transition entre 'entourage en PVC et
le montant droit ainsi que le panneau latéral.

— Placer le fil de découpe de bas en haut (&) au niveau du montant
(C) sous l'entourage en PVC (fig. CAR. 32).

— Faire glisser le fil de coupe de haut en bas (B) le long du montant
(D) entre 1'entourage en PVC et la moulure de toit.

1: Glace latérale : pour ne pas endommager la lévre de re-
couverment lors de la dépose avec le fil de découpe, la re-
trousser (R) et la fixer sur la glace latérale avec du ruban
adhésif. — 2 : Cordon de colle. — 3 : Moulure de toit : lors de la
repose de la glace, le bec de I'entourage en PVC (B) doit étre
glissé sous la moulure de toit. — 4 : Rivet creux : avant de dé-
poser la glace, percer la téte du rivet et chasser sa tige.

(Fig. CER. 31)

(Fig. CAR. 32) %/
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-

- Faire ressortir le fil de découpe d’abord en bas du montant droit,
puis entre le panneau latéral et la glace en direction du montant
©.

— Avecl'aléne, percer de l'intérieur vers l'extérieur au niveau du bas
du montant (C) (panneau latéral).

- Faire également passer l'extrémité du fil de découpe vers l'inté-
rieur.

— Disposition du fil (1) (fig. CAR. 33).

— Fixer les extrémités (K) et (B) du fil dans les deux poignées.

— Tirer le fil de découpe vers l'intérieur, a travers l'enduit étanche
adhésif et dégager ainsi entierement la glace.

Attention. — L'entourage en PVC ne doit en aucun cas étre endom-
magé dans sa partie visible. Toute glace dont I'entourage en PVC
est endommagée est inutilisable.

REPOSE

Glace non endommagée

- En cas de réutilisation d'une glace intacte, il convient juste avant
de la reposer, de lisser a 'aide d'un couteau a mogquette, les restes
d’enduit d'étanchéité adhérant a la glace et au flasque, sans toute-
fois les enlever complétement.

- Les restes d’enduit servent d’apprét pour le nouvel enduit d'étan-
chéité adhésif devant étre appliqué.

— Les surfaces & coller doivent étre exemptes de salissure et de
graisse.

Attention. — Ne pas appliquer de primer sur les surfaces de collage
ni les traiter avec une solution de nettoyage.

Nota. — Utiliser I'enduit étanche adhésif D 009 100 03 (petite cartou-
che) ou s'il y a plus d'une glace a coller, du D 004 300 05 (colle
deux composants).

- Mettre la glace en place dans la baie de glace AR et I'immobiliser
avec du ruban adhésif.

- Refixer I'entourage sur le montant (C) avec un rivet creux.

— Appliquer I'enduit étanche adhésif sur tout le pourtour de la glace,
en le centrant sur les restes de I'ancien enduit (fig. CAR. 34).

Nota. — La hauteur du cordon de colle est a réduire d’'une valeur
correspondant a I'épaisseur des restes de l'ancien cordon sur la
glace et sur le flasque.

(Fig. CAR. 33)

-

— Cotea=12mm.
— Coteb=8 mm.

(Fig. CAR. 34)

Glace neuve

Nota. - Les glaces fournies en piéces de rechange sont livrées avec
un cordon de colle déja durci. Ce demier doit étre découpé & une
épaisseur de I'ordre de 2 mm a 3 mum avant d'appliquer la colle.
La colle est alors appliquée comme d'habitude sur ce cordon frai-
chement découpé.

— Cotes d'application du cordon de colie (fig. CAR. 34).

— Appliquer l'enduit étanche adhésif sur tout le pourtour de la glace,
en le centrant sur les restes de 1 'ancien enduit.

- Cote a =12 mm.

— Cote b =8 mm.

Attention. — Ne pas traiter les surfaces de collage au primer ni avec
une solution de nettoyage.

Nota. — Utiliser du DH 009 100 03 comme enduit étanche adhésif ou
si plus d'une glace doit étre colée du D 004 300 05 (colle deux
composants).

Attention. — La glace AR doit étre mise en place dans les 15 mn
afin de ne pas diminuer I'adhérence de l'enduit étanche adhésif.

- Tenir compte des différences de temps de durcissement des en-
duits adhésifs : 4 h pour le DH 009 100 m.

Porte AV

Revétements de porte

DEPOSE-REPOSE
— Dévisser la vis (1) de la coquille de la poignée (2) (fig. CAR. 35).

- Extraire la coquille de poignée (2) vers le bas, hors du revétement
de porte (4).

page 166

SEFEEEER

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

-

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE




CARROSSERIE
-

— Dévisser les vis (3) (2 x).

— Devisser la vis (1) (2 x) (fig. CAR. 36).

- Extraire le revétement de porte (3) vers le haut, hors du corps de
porte.

— Pour la repose, les entretoises (4) des crochets de crantage (2)
(7 x) doivent étre enclipsées.

Nota. — Le cible Bowden de commande intérieure de porte et les
connexions & fiche électriques, ne sont déconnectées qu'apres
avoir décroché le revétement de porte (3).

— Extraire du guide (2) le cible Bowden (1) dans le sens de la léche
et le décrocher (fig. CAR. 37).

— Débrancher les connexions a fiches électriques.

Léve-glace et glace de porte AV

DEPOSE-REPOSE GLACE DE PORTE

~ Déposer le support d'éléments de porte (1) (fig. CAR. 38).
— Abaisser la glace.

— Desserrer les vis (3).

— Sortir Ja glace de son logement.

— Reposer dans l'ordre inverse de la dépose.

(Fig. CAR. 37)

B

(Fig. CAR. 38)

® Réglage

— La cote a=9 mm, peut étre dessinée sur la glace de porte au
feutre effagable a I'eau sur toute la longueur du montant (B) 4 titre
de controle (fig. CAR. 39).

- Régiler la glace de porte dans son logement sur le léve-glace.

— Remonter la glace de porte juste devant la butée.

- La glace de porte (1) et le joint (4) du support d'éléments de porte,
doivent étre paralléles I'un & l'autre dans la zone du pavillon et du
montant (&).

— Comprimer la glace de porte (1) en direction du montant bas (3).

— Fixer les vis aux logements sur le léve-glace.

Nota. - La glace de porte (1) doit s’enfoncer d'une cote a 9 mm
dans le joint (4) du support d'éléments de porte (3).

— Fixer les vis aux logements sur le léve-glace.

-~ Remonter entiérement la glace (1).

— Contréler la cote (a) puis effacer le trait de contréle.

DEPOSE-REPOSE LEVE-GLACE

— Dépose du support d’'éléments de porte :

— Percer les rivets (6) (fig. CAR. 38).

— Remettre les rivets (6), ordre: a. b, e, d, e, £.

— Les cébles Bowden ne doivent pas toucher le renfort anticollision
pour des raisons de bruit.

Attention. — Le cable Bowden avec le protecteur (4) doit toujours

ére dirigé vers le corps de porte et non pas étre tourné de 360°
en direction du revétement de porte.

(Fig. CAR. 39)

1

(Fig. CAR. 40)
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Serrure de porte AV
avec éléments de commande

DEPOSE

— Dépose du support d’élément :

Nota. — Sile cache de la serrure n'a pas été monté, le support d'élé-

ments de porte n’'a pas besoin d'étre déposé pour déposer la ser-

rure de porte.

Dépose du cache de la serrure de porte :

Déclipser les tringles de sflireté et de commande.

— Débrancher le flexible de liaison de l'actionneur de verrouillage
central,

— Dévisser les vis (1) (fig. CAR. 40).

— Extraire la serrure de porte et le support de serrure (2).

REPOSE

— Dans l'ordre inverse de la dépose.

Tringles de commande de serrure de porte AV

— Vue d’ensemble (fig. CAR. 41).

REPOSE DE LA TRINGLE DE SORETE DU BARILLET

- Le levier de commande (1) doit étre fixé a I'aide d'une goupille de
guidage (8) (foret hélicoidal) de 4 mam d'épaisseur. Pour ce faire,
la goupille de guidage doit étre engagée a travers le cache (4)
dans le levier de commande (1) (fig. CAR. 42).

— Le cache (4) est supprimé progressivement et remplacé par un
cache de dimension plus importante.

— Dans ce cas, un jeu de 1 mun environ est nécessaire entre l'ergot
de guidage (6) et la butée (suppression de la goupille de guidage
(8)) pour régler la tringle de slreté.

— Clipser la douille articulée (2) dans le levier de déclenchement (1)
(fig. CAR. 43).

1: Clips de commande. — 2 : Tringle de stireté : la déclipser
sur I'arrétoir (3) pour la déposer. - 3 : Arrétoir. — 4 : Tringle de
sireté du barillet. — 5: Douille articulée. — 6: Douille
articulée. - T : Tringle de commande serrure de porte : repose
comme la tringle de sfireté (4). Longueur d'enclipsage (a):
13 mm + 3 mm. - 8: Cache de serrure de porte : déclipser
le cache pour le déposer. Le cache est monté progressivement
de série
(Fig. CAR. 41)

~ Engager la tringle de sireté du barillet (3) dans la douille articulée
(2) et I'enclipser.

— Faire pivoter de 90° le clip de commande (4), I'engager dans le
levier de déclenchement de la serrure de porte (§) et le rabattre
vers le haut.

- Enclipser la tringle de siireté du barillet (3) sans jeu dans le clip
de commande (4) en veillant & ne pas déformer le levier de dé-
clenchement de la serrure de porte (8) (jeu maximel : 1,5 mum).

— Repousser vers le haut, la douille sur le clip de commande (4).

Poignée de porte AV

— Vue d'ensembile (fig. CAR. 44).

Porte AR

Revétements de porte

DEPOSE-REPOSE

— Dévisser la vis (1) de la coquille de la poignée (2) (fig. CAR. 35).

— Extraire la coquille de poignée (2) vers le bas, hors du revétement
de porte (4).

(Fig. CAR. 42)

(Fig. CAR. 43)
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— Dévisser les vis (3) (2 x).

— Pour les véhicules avec manivelle de léve-glace : dépose et re-
pose.

Position de montage de la manivelle de léve-glace

de porte AR

- La figure représente la manivelle de léve-glace gauche (position
symétriquement opposée a droite) (fig. CAR. 45).

—~ Sens de la marche (A).

- Position de montage lorsque la glace est fermée : inclinaison vers
l'arriere de 40 +20°

— Dévisser la vis (1) (2 x) (fig. CAR. 46).

— Sortir le revétement de porte (3) par le haut, hors du corps de
porte.

g

1: Agrafe pivotante : pour la desserrer, la faire pivoter vers
l'arriére (dans le sens inverse de la marche). — 2 : Poignée de
porte : pour la dépose, enlever l'agrafe pivotante (1) et dévis-
ser la vis avec rondelle (3). — 3: Vis avec rondelle. —
4 : Segment d’arrét. — 5 : Entraineur. — 6 : Ressort : lorsque le
ressort est comprimeé, ces extrémités doivent se trouver res-
pectivermnent a gauche et & droite du levier de commande. Sous
la pression du ressort, le levier de commande et le barillet sont
toujours repoussés en position milieu. - 7 : Boitier : pour la de-
pose, démonter la poignée de porte (2) et le barillet (11). -
8: Embase. — 9: Ecran. — 10 : Bague-joint. — 11 : Barillet: la
dépose et la repose du barillet s'effectuent avec la clé enga-
gée : support d'éléments de porte déposé. Faire levier pour
sortir le segment d'arrét (4) de la gorge du barillet. Retirer
I'entraineur (8) avec le ressort (6). Extraire le barillet avec la
clé.

(Fig. CAR. 44)

(Fig. CAR. 45)

~ Ala repose, les entretoises (4) des crochets de crantage (2) (7 x)
doivent étre entiérement enclipsées.

Nota. - Le cable Bowden de la commande intérieure de porte ainsi
que les connexions a fiche .électriques, ne sont déconnectés
qu'apres avoir décroché le revétement de porte (3).

- Retirer le céble Bowden (1) du guide (2) dans le sens de la fléche
et le décrocher (fig. CAR. 37).

— Débrancher les connexions & fiches électricues.

Leéve-glace et glace de porte AR

DEPOSE-REPOSE GLACE DE PORTE

— Déposer le support d'éléments de porte (1) (ig. CAR. 47).

— Abaisser entiérement le léve-glace (4).

— Dévisser les vis (3).

— Déclipser la glace et l'extraire.

— Enclipser le clip de fixation (3).

Réglage

- A titre de contréle, on peut dessiner au feutre effagable a l'eau la
cote a = 9 mum sur la glace de porte, sur toute la longueur du mon-
tant (B) (fig. CAR. 48).

— Placer la glace sur le leve-glace.

— Remonter la glace juste devant la butée.

— Au niveau du pavillon et du montant €, la glace de porte (1) et le
joint (4) du support d'éléments de porte, doivent étre paralléles.

— Comprimer la glace de porte (1) en direction du montant B (3).

Nota. - La glace de porte (1) doit s'enfoncer d'une cote a=9 mm
dans le joint (4) du support d'éléments de porte (3).

(Fig. CAR. 46)

(Fig. CAR. 47)
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— Visser les vis au niveau du logement sur le léve-glace.
— Remonter entiérement la glace (1).
— Vérifier la cote (a) et effacer le repere.

DEPOSE-REPOSE LEVE-GLACE

~ Déposer le support d'éléments de porte (1) (fig. CAR. 47).
— Dévisser les vis (3).

— Déclipser la glace et 'extraire.

- Percer les rivets (8).

— Extraire le léve-glace.

— Repose dans l'ordre inverse de la dépose.

— Mettre les rivets en place dans l'ordre a, b, ¢, d.

— Reposer les rivets avec l'outil spécial V.A.G. 1783 B.

Serrure de porte AR
avec éléments de commande

DEPOSE

—~ Dépose du support d'éléments de porte :

— Déclipser le cable Bowden (4) de commande intérieure de porte
(fig. CAR. 49).

— Déclipser la conduite du verrouillage central.

— Declipser les tringles de commande.

— Dévisser les vis (1) et extraire la serrure par l'intérieur (3).

REPOSE

— Dans l'ordre inverse de la dépose.

(Fig. CAR. 48)
1

(Fig. CAR. 49)

Tringles de commande de serrure de porte AR
REGLAGE DE LA TRINGLE DE COMMANDE

— Accrochage de la tringle de commande dans la douille articulée
(3) (fig. CAR. 50).

— Enclipsage de la tringle de commande dans le clip de commande
(4) sans déformer le levier de déclenchement sur la poignée de
porte (jeu maxi: 1,5 mm).

— Déplacer la douille sur le clip de commande (4).

- Longueur d’enclipsage (4a) (mm) 13+3

Poignée de porte AR

DEPOSE-REPOSE

Nota. — Pour déposer la poignée de porte, déposer préalablement
le support d'éléments de porte.

— Décrocher la tringle de commande (6) du clip de commande (5)
et de la douille articulée (T) (fig. CAR. 51).

— Dévisser les vis et déposer I'écran (3) ainsi que la poignée de porte
(@).

Nota. — Pour éviter d'endommager la peinture de I'écran de la poi-
gnée, il est nécessaire de le démonter avant de déposer la poignée
de porte.

‘\

(Fig. CAR. 50)

(Fig. CAR. 51)
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Garniture de pavillon

DEPOSE

— Déposer le revétement du montant K.

— Déposer le revétement du montant B.

-~ Déposer le revétement des montants C/D.

— Deéclipser le cadre de recouvrement (6) si le véhicule est équipé
d'un toit coulissant/pivotant (ig. CAR. 52).

— Déposer les deux pare-soleil (2).

— Déposer le pare-soleil cenwral (5).

— Déposer les deux supports (4).

— Déposer les deux poignées de maintien AV (10) et AR (9).

— Déposer le cache de la découpe du ciel prémoulé.

— Placer le levier de vitesses ou de sélection dans la position la plus
en avant.

- Reculer le dossier de siége passage AV le plus en AR possible.

— Ne reculer que légérement le dossier du siége conducteur.

~ L'intervention d'un second mécanicien est nécessaire pour soutenir
le ciel prémoulé.

— Décoller tous les joints de porte dans la zone du ciel prémoulé.

- Tire le ciel prémoulé en AR et le décrocher de la moulure de main-
tien sur la glace AR.

- Extraire le ciel prémoulé par la porte du passager AV.

REPOSE

-~ Reposer les joints de porte.

- Introduire le ciel prémoulé par le coté passager AV et I'accrocher
dans la moulure de maintien sur la glace AR.

— Comprimer le ciel prémoulé avec précaution sur le joint de porte
(pour immobiliser le ciel prémoulé).

~ Suite de la repose dans l'ordre inverse de la dépose.

VERROUILLAGE CENTRAL

3 3 10 3 9

1: Conduite de dépression. — 2: Actionneur de porte
AV D. - 3: Connexions a fiche : des connexions a fiche sup-
plémentaires se trouvent en bas sur le montant (&) et dans le
soufflet sur le montant (B). ~ 4 : Actionneur de porte AR D. —
§: Actionneur de volet de réservoir 4 carburant. — 6 : Pompe
de verrouillage central. — 7 : Répartiteur : est solidaire des au-
tres conduites a l'exception de la conduite allant au capot
AR. — 8 : Actionneur de porte AV G. — 8 : Actionneur de capot
AR. - 10 : Actionneur de porte AR G.

TOIT COULISSANT/PIVOTANT

12 11 10 9 8 7 6 §

1: Couvercle de toit coulissant. — 2 : Ciel coulissant. — 3 : Gou-
lotte. — 4: Guide a coulisse. — § : Guide AR : est déposé con-
jointement avec le guide & coulisse. — 6 : Ecran. — T : Guide
central: est déposé conjointement avec le guide a
coulisse. — 8: Guide AV : est déposé conjointement avec le
guide & coulisse. — 9: Déflecteur d'air. — 10: Vis & téte
fraisée. — 11: Moteur de toit coulissant. — 12: Cadre. —
13 Agrafe. — 14: Ecran. - 15: Axe. — 16: Segment
d'arrét. — 17 : Joint de couvercle de toit coulissant.

Toit ouvrant

DEPOSE-REPOSE DU CADRE

— 11 faut démonter le ciel prémoulé avant de déposer le cadre.

— Débrancher les flexibles d'écoulement du cadre.

— Dévisser les écrous (1) et extraire le cadre (fig. CAR. 53).

— Tenir compte de 'ordre de serrage pour la repose.

— Serrer les écrous a 0,8 daN.m en commengant au milieu a 1'avant.

(Fig. CAR. 52)
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DEPOSE-REPOSE DE LA GOULOTTE

— Couvercle de toit coulissant déposé.

— Comprimer les agrafes (1) vers I'avant dans le sens de la fleche et
extraire la goulotte (2) par le haut (fig. CAR. 54).

— Pour la repose, disposer la goulotte dans le sens de la fleche et la
comprimer vers l'avant dans les agrafes (fig. CAR. 55).

Attention. — Ne pas reculer le toit coulissant dans le pavillon lorsque
la goulotte est déposée. Les agrafes de retenue de la goulotte s'ac-
crochent dans l'arceau de toit et le toit coulissant ne peut étre re-
fermé qu'avec difficulté.

DEPOSE-REPOSE DU DEFLECTEUR D’AIR

— Quvrir le toit coulissant/pivotant.

— Sortir le déflecteur d'air (1) du guide en le comprimant vers le bas
et en méme temps de chaque c6té dans le sens de la fleche (fig.
CAR. 56).

- Extraire le déflecteur d'air.

- Alarepose, le déflecteur d'air doit s'enclencher entiérement dans
le guide,

DEPOSE-REPOSE
DU COUVERCLE DE TOIT COULISSANT/PIVOTANT

- Relever le couvercle de toit coulissant.

— Retirer les écrans gauche et droit au centre du véhicule.
— Dévisser les vis Torx (3 x) & gauche et & droite.

- Retirer le couvercle de toit coulissant par le haut.

REGLAGE

DU COUVERCLE DE TOIT COULISSANT/PIVOTANT

— Vorn = AV.

— Procéder au réglage en hauteur a l'avant et a l'arriere, comme

représenté sur la figure, pour éviter les bruits aérodynamiques (fig.
CAR. 87).

(Fig. CAR. 53)

(Fig. CER. 54)

- Contréler le réglage en hauteur a chaque extrémité des arrondis
de la baie de pavillon vers le centre du véhicule.

— Alavant, le couvercle ne doit dépasser & aucun endroit. De méme,
il ne doit pas étre plus bas que le pavillon a l'arriére.

— Pour le réglage en hauteur, refermer toujours le toit coulissant en
partant de la position ouverte.

REGLAGE
DU JOINT DU COUVERCLE DE TOIT COULISSANT

— Contréler que la précontrainte entre le joint du couvercle (2) et la
carrosserie est uniforme sur toute la circonférence en s'aidant d'une
bande de carton d'une épaisseur de 0,3 mm environ (une carte
de visible par exemple). Le carton doit pouvoir étre passé entre le
joint du couvercle et la carrosserie sans se déformer (fig. CAR. 58).

— Une cale (1) peut expulser le joint de couvercle si la précontrainte
est trop faible ou l'écraser si elle est trop importante. Le couvercle
en verre (3) doit étre déposé pour régler le joint du couvercle.

(Fig. CAR. 55)

i
[

(Fig. CAR. 56) 1

O0-Tmm
O+Imm

T

vorn —e—-
(Fig. CAR. 57)

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

-

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

page 172

SEFEEEER

CARROSSERIE




CARROSSERIE
.

D!':POSE-REPOSE DU CIEL COULISSANT Attention. — Ne dépose}' et} reposer le moteur de toit coulissant que ~‘|ﬂ
) . . lorsque le toit est fermé, c'est-a-dire en position zéro de 'entraine- -
= Ouvrir le toit coulissant. ) céble et du moteur de toit coulissant. —_—
—~ Déposer le cadre de recouvrement du ciel prémoulé, — Débrancher les connexions a fiche électriques. =
- Déposer le couvercle de toit coulissant. ) — Dévisser les vis (fleches) et déposer le moteur de toit coulissant é
— Faire coulisser les vis AV gauche et droite (fléche) et extraire les (fig. CAR. 62). T
ressorts vers l'avant par-dessus la butée (1) (fig. CAR. 59). _Ala repose, n'utiliser que des vis neuves. =
- Faire coulisser le ciel coulissant vers l'avant. T
- Dévisser également les vis AR (fleche), extraire les resssorts vers REGLAGE DE POSITION 0 (dll moteur) 0]
l'avant et sortir le ciel coulissant par le haut (fig. CAR. 60). — Le moteur est déposé, les connexions électriques branchées.
DEPOSE-REPOSE DU MOTEUR DE TOIT COULISSANT - ;fézzt;g;x]’loeé « toit fermé » au potentiomeétre sur l'automatisme de
- Décypser l'éch an d‘u cache et 1‘? retirer. — Le moteur se met automatiquement en position O et se coupe.
~ Dévisser les vis (fléches) et retirer le cache (fig. CAR. 61). ) - Reposer le moteur dans cette position, le toit coulissant étant fermé.
- Déposer les pare-soleil gauche et droit ainsi que le pare-soleil cen-
tral, CONTROLE ET REGLAGE
— Déposer les poignées de maintien gauche et droite. DE POSITION 0 (guide a coulisse)
- Tirer le ciel prémoulé vers le bas a I'avant Nota. — Le réglage de la position 0 ne peut étre effectué qu’'avec le
moteur de toit coulissant déposé.
— Moteur de toit coulissant déposé.
— Couvercle de toit coulissant déposé.
-~ Engager les guides a coulisse d’avant vers l'arriere. L
- Les ergots de guidage de chaque c6té doivent se trouver entre les -}
reperes sur les guides a coulisse (fléche) (fig. CAR. 63). o
— Cette position est la position 0. E
<
O
‘W
=

(Fig. CAR. 58)

(Fig. CAR. 61)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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(Fig. CAR. 62)

(Fig. CAR. 60) (Fig. CAR. 63)
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DEPOSE-REPOSE DU GUIDE & COULISSE

- Déposer le ciel avant démontage du guide & coulisse.

— Déposer le moteur de toit coulissant.

— Débrancher du cadre les flexibles d’écoulement.

—~ Dévisser les écrous (1) et retirer le cadre (fig. CAR. §3).

- A la repose, resserrer les écrous a4 0,8 mm en commencant par
les écrous situés au centre a l'avant.

~ Faire levier sur le capuchon (1) du rail de guidage (2) et le retirer
vers l'arriére dans le sens de la fleche (fig. CAR. 64).

— Dévisser la butée sur le rail de guidage AR.

— Extraire du rail de guidage (2) les guides AR (1) au centre et a
l'avant, avec le cable dans le sens de la fleche (fig. CAR. 85).

Nota. — Remplacer les guides avec céble toujours par paires.

Tableau de bord

Console centrale AR
DEPOSE

~ Dépose du revétement du levier de frein a main.

— Déclipser le cache (3) (fig. CAR. 66).

— Dévisser les vis (2).

~ Déclipser le cendrier (8).

— Dévisser I'écrou (6).

— Serrer le frein 4 main, soulever légérement la console centrale AR
(1) et la décrocher a 'avant de la partie AV de la console centrale.

— Déposer la console centrale par l'avant.

— Declipser de la console centrale, la fiche du cable de diagnostic
@.

REPOSE

— Dans I'ordre inverse de la dépose.

(Fig. CAR. 65)

Console centrale AV
DEPOSE

— Déposer la console centrale AR.

— Déposer I'écran de I'élément central du tableau de bord.

— Dévisser la commande de chauffage de I'élément central du ta-
bleau de bord.

— Déclipser le cache (3) (fig. CAR. 67).

~ Dévisser l'écrou (4).

— Dévisser les vis (1).

— Décrocher la console centrale de la position (K) et I'extraire par
l'arriére.

REPOSE

— Dans l'ordre inverse de la dépose.
- A la repose, la console centrale doit étre emboitée dans I'agrafe

.

1 4 5 6 7

(Fig. CER. 67)
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Tableau de bord avec traverse REGLAGE

— Le tableau de bord doit étre centré dans le véhicule avec la tra-

DEPOSE verse.

— Mettre les essuie-glace en position supérieure.

— Déconnecter la batterie.

— Déposer le volant avec sac gonflable (airbag). CGROUPE CHAUFFAGE

— Déposer le vide-poches cété conducteur.

— Déposer la boite & g ants.

— Déposer la console centrale AR.

— Déposer la console centrale AV,

— Déposer I'élément central du tableau de bord.

— Déposer l'appareil de commande du sac gonflable (airbag).

— Déboitier les guidages d'air AR gauche et droit.

— Débrancher les flexibles de chauffage ainsi que les conduites du
climatiseur (aspirer le réfrigérant).

- Retirer la protection caoutchouc.

-~ Déposer les revétements inférieurs des montants (K).

~ Débrancher les cables électriques sur les prises pour connecteurs
gauche et droit sur les montants (K) (position &) (fig. CAR. 68).

~ Débrancher les connexions a fiche électriques dans le boitier pour
composants électroniques (position'B).

— Dévisser les cables positifs sur le porte-relais (position C).

- Dévisser le céble négatif (position C).

— Débrancher les cdbles électriques dans la zone du tunnel central.

- Débrancher les cébles électriques et les conduites de dépression
du contacteur de feux stop ainsi que du régulateur de vitesse sur
le pédalier.

— Deévisser les vis (2) et (3) et retirer I'étrier (4).

— Dévisser les écrous (8) et retirer le support (9).

— Séparer le pédalier de la traverse du tableau de bord.

— Désolidariser la partie inférieure de la colonne de direction du meé-
canisme de direction, et I'arréter.

— Dévisser les écrous (12) et (13).

— Recouvrir les deux siéges d'une protection solide, afin d'éviter de
les endommager.

— Extraire le tableau de bord (8) des agrafes (1) en le dégageant a
deux personnes vers l'avant.
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REPOSE 1: Commande de chauffage. —~ 2 : Chauffage. — 3 : Soufflante
' ) . d'air frais (V2). ~- 4 : Prérésistance pour soufflante d'air frais
— Dans l'ordre inverse de la dépose. (N24). — 8 : Raccord de canal de dégivrage. — 6 : Echangeur

de chaleur. — 7 : Diffuseur du plancher. — 8 : Raccord du diffu-
seur AR cété passager. — 9: Diffuseur AR c6té passager. —
10 : Raccord du diffuseur AR cété conducteur. — 11 : Diffuseur
AR cété conducteur.

Chanffage

DEPOSE-REPOSE DU GROUPE CHAUFFAGE

— Déposer la batterie.

Nota. — Avant de débrancher la batterie, demander le cas échéant,
le code de protection antivol de l'autoradio. Sur les véhicules avec
siéges a réglage électrique, amener les siéges dans la position la
plus reculée avant de débrancher la batterie.

~ Faire tomber la pression dans le circuit de liquide de refroidisse-
ment, en ouvrant le bouchon du vase d'expansion de liquide de
refroidissement.

— Pincer les deux flexibles de liquide de refroidissement menant au
chauffage (par exemple avec l'outil V.A.G. 3094) et les débran-
cher.

Nota. - Rebrancher les flexibles de liquide de refroidissement du
bon cété (fig. CAR. 69).

— Flexible de liquide de refroidissement (&) pour le retour ala pompe
a eau (avec orifice de purge d'air).

- Flexible de liquide de refroidissement (B) pour le circuit d'aller, en

(Fig. CAR. 68) prenance de la culasse.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

-
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- Purger le circuit de refroidissement : "lu_J
— Installer un récipient sous le raccord du flexible (&) et, via le rac- GROVUPE CHAUFFAGE -
cord pour flexible (B), vidanger prudemment le liquide de refroi- -l
dissement de I'échangeur de chaleur (& l'air comprimé). é
— Déposer la gaine (C). T
Nota. — Aprés le montage du module du tableau de bord, s’assurer =
que la gaine (€) soit correctement posée. AT
— Déposer la boite a gants, le vide-poches c6té conducteur et I'élé- 0)
ment ceniral de tableau de bord complet (habillage de tableau de
bord et support).
— Dévisser le pédalier du support de module de tableau de bord
(vis 1) (fig. CAR. 70).
~ Déposer le volant de direction. |
— Démonter la colonne de direction (4) du boitier de direction (vis 8)
et la freiner en accrochant un fil de fer (3) sur le trou (2) pour que
I'élément télescopique ne s'échappe pas.
— Débrancher les fiches du coffret d'appareillage électrique (dans le —
caisson d'eau, a gauche).
— Débrancher toutes les fiches entre le module de tableau de bord
et le véhicule.
— Déposer le module de tableau de bord complet avec le chauffage.
L
3
=
N <
1: Echangeur de chalew. - 2: Boitier de volets de (&)
chauffage. — 3: Agrafe de retenue. — 4: Canal d'air. — T
§ : Prérésistance pour soufflante d’air frais (N24). — 6 : Volet de E
coupure d'air frais. — 7 : Joint. — 8 : Soufflante d'air frais (V2). —
9 : Diffuseur de plancher.

-

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(Fig. CAR. 70) (Fig. CAR. 12)
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Nota. - Afin que l'habillage du tableau de bord ne risque pas d'étre
endommagsé, il faut impérativement poser le module de tableau de
bord sur un établi bien propre et recouvert (par exemple, d'une
feuille de carton propre).

— Déposer les diffuseurs du plancher.

— Débrancher toutes les fiches entre le tableau de bord et le chauf-
fage.

— Déposer toutes les vis d'assemblage du support de module de
tableau de bord et du chauffage.

Nota. — Avant de dévisser les vis, marquer leur position au point de
vissage. Tous les serre-cébles qui doivent étre enlevés pour sépa-
rer le module de tableau de bord et le chauffage doivent étre re-
posés au méme endroit apres 'assemblage.

- Séparer le chauffage du module du tableau de bord.

DEPOSE-REPOSE SOUFFLANTE D’AIR FRAIS (V2)

— Déposer la boite a gants.
~ Retirer de la prérésistance la fiche du cdblage menant a la souf-
flante d'air frais.
= Déverrouiller le cran d'arrét (&) et faire tourner la soufflante d'air
frais dans le sens des aiguilles d'une montre (fig. CAR. 71).
Nota. — Aprés le montage, vérifier si la soufflante d’air frais est cor-
rectement fixée.

DEPOSE-REPOSE RADIATEUR CHAUFFAGE

- Déposer le chauffage.
— Repousser les ergots d'encliquetage (&) et sortir 'échangeur de
chaleur du chauffage (fig. CAR. 72).

REMPLACEMENT DES

Nota. — Si au montage dans le caisson du chauffage, I'échangeur de
chaleur ne s’encliquette pas, il faut le fixer avec deux vis appro-
pri¢ées (B). Pour remplacer 'échangeur de chaleur, il n'est pas in-
dispensable de démonter le chauffage du module du tableau de
bord.

Montage du joint sur I’échangeur de chaleur

— Coller les joints de I'échangeur de chaleur (fig. CAR. 73).

Nota. - Les joints (&) et (B) doivent étre collées sur tout le tour, de
telle sorte qu'ils ne présentent aucun interstice.

Methodes de réparation

CARROSSERIE, PARTIE AV

A : En bas : méme nombre de soudures par pergage et bou-
chonnage SG (dans les zones avec trois épaisseurs de tdle
souder des deux cétés). En haut : quatre cordons de soudure
SG de 20mm. — B: Deux cordons de 15mm de sou-
dure SG. - € : Méme nombre de cordons de soudure par per-
¢age et bouchonnage SG. — D : Méme nombre de cordons de
soudure par pergage et bouchonnage SG (en cas de trois
épaisseurs de tdle, souder des deux cétés). — E : Trois cordons
de soudure SG de 18 mm. — F : Six cordons de soudure par
percgage et bouchonnage SG. — G : Méme nombre de cordons
de soudure par pergage et bouchonnage SG. — K : Deux cor-
dons de soudure par pergage et bouchonnage SG de
1S mm. - J: Méme nombre de cordons de soudure par per-
gage et bouchonnage SG. — K : Méme nombre de cordons de
soudure par pergage et bouchonnage SG. - L : Trois cordons
de soudure SG de 15mm. —~ M: Cordon de soudure SG de
15 mm, a des intervalles de 30 mam. — X : Centre de la car-
rosserie.
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CARROSSERIE, PARTIE CENTRALE 5I
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A : Cordon de soudure par pergage et bouchonnage SG, a K : Comme dans la fabrication en série, mais ne pas appliquer

intervalles de 30 mum. — B : Codon de soudure par pergage et de colle 1Smm avant et aprés les points de soudure. —

bouchonnage SG, a intervalles de 30 mun. — € : Cordon de B : Deux cordons de soudure SG de 10 mm. —- € : Deux cor-

soudure par pergage et bouchonnage SG, a intervalles de dons de soudure SG de 10 mm. — D : 3 x soudure par pergage i

30 mum. — D : Quatre cordons de soudure par pergage et bou- et bouchonnage SG, de l'intérieur. — E: 2 x soudure par per-

chomnage SG. — E : Quatre cordons de soudure par pergage ¢age et bouchonnage SG, de l'intérieur.

et bouchonnage SG. — X : Partie AV de carrosserie.

Remplacement joue d’aile AV,
(comprend tole de renforcement)

DECOUPE

— Découpe de la tole de renforcement.

— Séparer la jonction d'origine.

— Enlever l'élément restant.

— Découpe de la piéce intermédiaire.

— Séparer la jonction d'origine.

~ Enlever la piéce.

Nota. — En exécutant la découpe (a), il est également possible de
procéder a un remplacement partiel. Dans ce cas, détacher, par
pergage, la téle de fermeture de la piece de rechange et la rem-
placer complétement (ig. CAR. 74).

SOUDAGE

Préparation des pidces neuves

— Reporter les découpes sur les piéces neuves.

— Redresser le rebord de la tole de renforcement, le réduire a une
longueur de T mam. Percer les rebords pour effectuer une soudure
par bouchonnage.

— Souder la coupe bout a bout, cordon de soudure continu SG (fig.
CAR. 75).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

-

(Fig. CAR. 74)

CARROSSERIE
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— Piéce intermédiaire sur traverse, cordon de soudure RP (par points)
et cordon continu SG.

— Piéce intermédiaire sur piéce d'appui, cordon de soudure par per-
gage et bouchonnage SG.

— Tole de renforcement sur montant (K), cordon de soudure par per-
¢age et bouchonnage SC et cordon de soudure continu SG (fig.
CAR. 76).

— Téle de renforcement sur téle de liaison et passage de roue, cordon
de soudure RP.

Remplacement passage de roue AV, élément
partiel (comprend tole de renforcement)

DECOUPE

— Détacher la t6le de renforcement et découper la piéce intermé-
diaire.

— Découpe sur le longeron.

— Séparer la jonction d'origine (a) et (b) (fig. CAR. T7).

— Enlever la piéce.

CARROSSERIE, PARTIE AR

A : Série. Sile collage est endommagé, effectuer les retouches
comme suit : brosser la zone, restaurer la structure de peinture,
assurer I'étanchéité et la protection des corps creux. Si le col-
lage est endommagé sur une longueur de plus de 100 mm,
exécuter tous les S0 mm, un cordon de soudure SG de
10 mm. Au besoin, retoucher la coquille du passage de
roue. — B: Quatre cordons de soudure SG de 30 mm. —
€ : Méme nombre de cordons de soudure par pergage et bou-
chonnage SG. - D : Méme nombre de cordons de soudwre par
pergage et bouchonnage SG. - E: Trois cordons de soudure
SG de 25 mum. — F' : Deux cordons de soudure SG de 25 mm.

SOUDAGE

Préparation des pidces neuves

— Reporter les découpes sur les piéces neuves et détacher la partie
AR du passage de roue par pergage. Remplacer le support de
traverse uniquement en bloc (fig. CAR. 78).

~ Percer les trous dans le passage de roue pour les soudures sup-
plémentaires par pergage et bouchonnage.

- Percer des trous dans le renfort.

— Percer des trous dans la tle de renforcement et les chanfreiner.

— Ajuster les piéces et les fixer sur I'équerre du banc de redressage,

— Support de traverse sur traverse, cordon de soudure RP et cordon
de soudure continu SG (fig. CAR. 79).

- Support de traverse sur traverse, cordon de soudure continu SG
(fig. CAR. 80).

- Attache sur support de traverse, cordon de soudure RP.

— Finir le soudage des piéces.

AP
L

]

8.

, S Y
(S5

(Fig. CAR. 77)
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I s Nota. — Ajuster le longeron avec traverse porte-serrure, traverse et ‘w
Remplacement longeron AV, élément partiel e b ropport ao pareanocs P =
— Cordon de soudure continu SG, 8 mm x 15 mum. -1
DECOUPE — Etancher la jonction. é
— Découpe : cote (a) environ 95 mum, mesurée sur la surface de la ‘L
piéce dappul (fg. CAR.81) Remplacement longeron AV <
— Enlever la piéce. ‘W
Nota. — Exécuter une coupe rectiligne. (O]
DECOUPE
SOUDAGE — Découpe : les renforts intérieurs ne doivent pas étre endommageés
Préparation des pidces neuves (fig. CAR. 83).
- Sinécessaire, adapter la longueur de la piéce restée sur la carros- Nota. — Si apres la découpe, le longeron est endommagé, séparer
serie. la jonction d'origine.
— Cote (b) environ 240 mm, mesurée sur la surface de la piece d'ap- — Au soudage dans cette zone, exécuter en plus des soudures par
pui (fig. CAR. 82). percage et bouchonnage SG.
— Enlever la piece d'appui par pergage. =
= — Enlever le support de traverse par pergage.
Nota. — Les trous utilisés pour les soudures supplémentaires par per-
¢age et bouchonnage.
R — Enlever le longeron.
SOUDAGE =
Préparation des piéces neuves 0
— Reporter les découpes sur les piéces neuves. La téle de fermeture E
ne doit étre remplacée que par une piéce compléte.
— Percer des trous dans le renfort pour le soudage par pergage et (<_)
bouchonnage. T
— Dans le rebord le plus long, doubler le nombre de trous. s
— Adapter les piéces neuves et les fixer sur les équerres de redres-
sage.
— Souder les coupes bout a bout, cordon de soudure continu SG (fig.
CAR. 84).

— Longeron avec tdle de fermeture, cordon de soudure RP.
— Renfort sur longeron, cordon de soudure par pergage et bouchon- ——
nage SG.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘

-

(Fig. CAR. 80) (Fig. CAR. 82)

CARROSSERIE

page 180

SEFEEEER



CARROSSERIE
-

(72]

— Renfort sur longeron, cordon de soudure continu SG, — Découpe (b) inférieure. ‘Ll
2mmx 10 mm. - Détacher la jonction d'origine. |:

— Souder le support d'amortisseur de chocs, cordon de soudure con- Nota. - En exécutant la découpe (), on peut également procéder & —]
tinu SG. Chevauchement de |'élément extérieur sur I'élément inté- un remplacement partiél. é
rieur : au moins 20 mm. ) — Dans la zone entre (b) et (€), une découpe est interdite, compte-

— Piece d’appui sur renfort, cordon de scudure RP. Poser des points tenu du renfort intérieur. Q1|
de soudure entre les trous, puis exécuter une soudure par bou- -4
chonnage SG (fig. CAR. 85). SOUDAGE NTT}

— Support de traverse sur longeron, cordon de soudure RP. Poser g tion d . (O]
des points de soudure entre les trous, puis exécuter une soudure bl _°' bl neuves
par bouchonnage SG. — Dans la partie AR du passage de roue, percer quatre trous pour

— Piéce d'appui sur tble de fermeture, cordon de soudure par per- soudure par pergage et bouchonnage.
cage et bouchomage SG. - Recourbgr le rebord de la téle de renforcement vers le haut et le

— Support de traverse sur téle de fermeture, cordon de soudure par raccourcir. . —=
pergage et bouchonnage SG. ~ Reporter les découpes sur les piéces neuves.

— Percer quatre trous dans le montant (&), pour exécuter une sou-
N dure a la place du collage.
Remplacement montant A (pled AV’ — Souder les coupes supérieure et inférieure bout a bout, cordon de [T ™=
a soudure continu SG (fig. CAR. 87).

(comprend tole de renforcement)

DECOUPE

— Détacher la téle de renforcement. g

— Déterminer la position de la découpe (a) supérieure, suivant la 0
détérioration. Ne pas exécuter de découpe dans la zone du renfort b
intérieur (ig. CAR. 86). =z

<
O
‘W
=

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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— Montant (K) et téle de renforcement, cordon de soudure RP.

~ Téle de renforcement, deux cordons de soudure SG continus de
10 mm.

- Montant (&), cordon de soudure par pergage et bouchonnage SG,
a lintérieur et & l'extérieur.

— Tdle de renforcement, cordon de soudure par pergage et bouchon-
nage SG.

Remplacement montant B (pied milien)
(comprend montant B intérieur et bas
de caisse extérieur, élément partiel)

DECOUPE

— Détacher le bas de caisse extérieur, élément partiel AR.

— Découpe a l'intérieur : § mm au-dessus du renfort. Ne pas endom-
mager l'écrou pour ceinture de sécurité (fig. CAR. 88).

— Découpe a l'extérieur décalée de 40 mm vers le haut.

— Détacher la jonction d 'origine.

Nota. — Si nécessaire, remplacer la cloison et le renfort.

=

(Fig. CAR. 88)

SOUDAGE

Préparation des pidces neuves
— Reporter les découpes sur les piéces neuves.

— Tole de cloisonnement sur montant (B) intérieur, cordon de sou-
dure RP.

— Reporter les découpes sur les piéces neuves et percer des trous.
— Dans la zone du panneau latéral, exécuter un rebord décalé.

- Installer le montant (B) intérieur. Vérifier le souténement de la car-
rosserie.

- Souder les coupes bout & bout, cordon de soudure continu SG (fig.
CAR. 89).

~ Ala place du collage, cordon de soudure RP, trois ou deux points.

— Installer I'élément partiel de montants (B) et (€) avec bas de caisse
extérieur.

— Souder les coupes bout & bout, cordon de soudure continu SG (fig.
CAR. 90).

— Souder la coupe avec chevauchement, cordon de soudure SG dis-
continu.

—~ Cordon de soudure RP.

— Souder I'élément partiel du bas de caisse extérieur.

Remplacement bas de caisse

DECOUPE

— Découpes du montant (K) au-dessus de la moulure. Détacher le
bas du renfort et I'écarter (fig. CAR. 91).

— Découpe du montant (B) a 20 mm en dessous de la marque es-
tampée.

Attention. — Lors de la découpe du montant central, la carrosserie
fléchit. 1l faut absolument la soutenir.

(Fig. CAR. 90)
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— Découpe a l'arriére : a 15 muam en avant du panneau latéral. ~ Percer des trous dans le montant AV pour le soudage par pergage \Clﬂ
— Détacher la jonction d'origine. Les renforts intérieurs doivent étre et bouchonnage (fig. CAR. 92). =
détachés par pergage. ~ Exécuter un rebord décalé sur le montant AV. :
— Exécuter une découpe a la meule sur le bord extérieur du passage — Exécuter un rebord décalé sur le montant (B) (fig. CAR. 93).
de roue. -~ Exécuter un rebord décalé dans la zone du panneau latéral. Adap- é
— Enlever la piece. ter la zone supérieure pour une jonction bout a bout. NTT]
Nota. — Les découpes décrites permettent un remplacement partiel. — Ajuster le bas de caisse extérieur. Sur le montant (&), I'ajuster sur =z
Exécuter une soudure bout a bout aux découpes, cordon de sou- le trou. Vérifier le souténement de la carrosserie. NI
dure continu SG. — Souder la zone de chevauchement, cordon de soudure SG discon- (O]
— Si le panneau latéral extérieur est déja déposé, exécuter la dé- tinu (fig. CAR. 94).
coupe AR un peu plus haut. ‘ — Ajuster la tole de fermeture.
— Si nécessaire, remplacer en méme temps, la 16le de cloisonnement — Cordon de soudure SG par pergage et bouchonnage.
ou le renfort. - Cordon de soudure RP.
— Souder la zone de chevauchement, cordon de soudure SG discon-
SOUDAGE tinu (fig. CAR. 95).
Préparation des pié neuves
~ Reporter les découpes sur les piéces neuves. Tenir compte de la = e
cote supplémentaire nécessaire pour le chevauchement.
— Percer des trous dans le bas de caisse, pour le soudage par per-
¢age et bouchonnage.
L
=2
o
=
Q <
O
‘W
A =

(Fig. CAR. 93)

(Fig. CAR. 94)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

-

(Fig. CAR. 92) (Fig. CAR. 95)

CARROSSERIE

page 183

SEFEEEER



CARROSSERIE

— Exécuter une soudure bout a bout aux coupes, cordon de soudure
continu SG.

— Bas de caisse sur renfort, cordon de soudure SG par pergage et
bouchonnage.

— Bas de caisse sur téle-plancher, cordon de soudure SG par per-
¢age et bouchonnage depuis l'intérieur (fig. CAR. 96).

Remplacement pavillon

DECOUPE

— Séparer les jonctions d’origine. Lamer les points de soudure par le
haut. Pour écarter tout risque de détérioration, coller un ruban de
toile de lin sur le cadre de pavillon.

— Enlever la piéce.

Nota. — Dans la goutiiére, le pavillon est fixé par un collage supplé-
mentaire. Au besoin, détacher l'assemblage collé a 'aide d'un ci-
seau depuis lintérieur (fig. CAR. 97) :

- a: colle,
- b joint.

SOUDAGE

Dk Yy
d 4

— Du c6té de la carrosserie, éliminer intégralement les résidus de
colle et poncer la surface de collage jusqu’'a ce que la tble soit a
vif.

des pié neuves

* ) 4

(Fig. CAR. 97)

— Nettoyer le rebord de la piéce neuve pour enlever la poussiére et
la graisse. Enlever la couche d'apprét par pongage uniquement
dans la zone des points de soudure.

— Coller un ruban de toile de lin (B) pour protéger le pavilion et le
cadre de pavillon (fig. CAR. 98).

— Adapter I'électrode (€) pour le soudage de gouttiére.

— Appliquer de la colle. Diametre du cordon de colle environ
3,5 mm. Ne pas appliquer de colle 15 mum avant et apres les points
de soudure.

— Poser le pavillon et I'immobiliser. Pour refouler la colle, presser le
pavillon dans la gouttiére.

Attention. — Coniréler I'ajustage c6té pare-brise et coté hnette AR.
Respecter impérativement la cote (a) de 12 mm + 1 mam pour la
moulure de pavilion.

— Souder le pavilion, cordon de soudure RP (fig. CAR. 99).

— Enlever avec un chiffon, la colle qui ressort et étancher le rebord.
Le cordon d'étanchéité ne doit pas dépasser une épaisseur de
2mm.

Nota. — La quantité de colle appliquée est suffisante si de la colle
ressort des deux cdtés sur toute la longueur.

Remplacement aile AR

DECOUPE

— Découpe du montant (D) & 20 mmm en dessous de la jonction d'ori-
gine (fig. CAR. 100).

Nota. — Enlever totalernent la peinture a la pongeuse, pour retrouver
la jonction d'origine.

— Fendre a la meule, le bord extérieur du passage de roue.

— Séparer la jonction d'origine.

Nota. - Dans les zones du bras de caisse et des feux AR, défaire les
cordons de brasure a la meule.

- Recowrber vers le haut, les rebords du pavillon et de la traverse
de lunette AR (fleches) (fig. CAR. 100).

Nota. ~ Ne pas endommager la peinture du pavillon dans la zone
visible.

— Enlever la piéce.

— Enlever la piéce restée sur le montant (D).

(Fig. CAR. 98)

(Fig. CKR. 99)
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CARROSSERIE

Nota. - Les découpes indiquées permettent un remplacement par-
tiel. Dans la zone de découpe, procéder a un doublage avec le
méme matériau et effectuer un cordon de soudure SG point sur
point.

SOUDAGE

Préparation des piéces neuves

— Eliminer intégralement les résidus de colle cété carrosserie et pon-
cer la surface de collage de telle sorte que le métal se trouve a vif.

— Percer des trous dans la piéce neuve pour le soudage par pergage
et bouchonnage, 6 x dans le montant (D). Si nécessaire, égaliser
cette zone pour le rechargement a 1'étain ultérieur.

— Recourber vers le haut, le raccord cété gouttiere afin que cette
piéce puisse étre insérée.

— Nettoyer la zone de rebord pour enlever la poussiére et la graisse.

— Appliquer de la colle sur la zone de rebord. Deux cordons de
3,5 mum de diameétre.

— Poser le panneau latéral au-dessus des feux AR, par l'arriére, le
glisser par-dessus la gouttiére en faisant levier, puis le presser sur
le montant (D).

— Dresser les rebords du pavillon et de la traverse de lunette AR.

— Panneau latéral, cordon de soudure RP (fig. CAR. 101).

— Zone du pavillon, des feux AR et du bas de caisse, cordon de sou-
dure par pergage et bouchonnage SG.

— Jonction du bas de caisse, brasure.

- Passage de roue, rabattre le rebord. Enlever avec un chiffon, la
colle qui ressort et étancher.

— Gouttiére, cordon de soudure par pergage et bouchonnage 5G (fig.
CAR. 102).

— Gouttiere avec panneau latéral, brasure.

(Fig. CAR. 101)

Remplacement jupe AR, partie supérieure

DECOUPE

— Séparer la jonction d’origine.

Nota. — Si les points de soudure supérieurs ne sont pas accessibles
a la fraise, rabatire la t6le vers le bas (fleche) (fig. CAR. 103).

— Enlever la piece.

Nota. — Les découpes indiquées permettent un remplacement par-
tiel. Dans la zone de découpe, exécuter un cordon de soudure SG
continu, bout a bout.

SRR [

=
W

H J

(Fig. CAR. 103)

(Fig. CAR. 104)
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CARROSSERIE

SOUDAGE
Préparation des piéces neuves
— Souder la jupe AR, cordon de soudure RP (fig. CAR. 104).

— Dans la zone du renfort de serrure, cordon de soudure SG par
pergage et bouchonnage.

Remplacement jupe AR, partie intérieure

DECOUPE

~ Partie supérieure de jupe AR déja déposée.

— Séparer la jonction d'origine.

— Extraire la piéce vers le haut (fleche) (fig. CAR. 105).

SOUDAGE

Préparation des piéces neuves

— Introduire la piéce par le haut, entre le support de feux AR et le
renfort inférieur (fig. CAR. 106).

~ Cordon de soudure RP.

Remplacement jupe AR,
partie inférieure, element partiel

DECOUPE

- Partie supérieure de jupe AR et renfort déja déposés.

~ Séparer trois points de soudure & gauche ou six points de soudure
a droite, avec le logement de feux AR.

— Exécuter une entaille a la scie sur le logement de feux AR et le
rabattre vers l'extérieur (fléche) (fig. CAR. 107).

— Exécuter les découpes.

Nota. — Au centre, prévoir la découpe de telle sorte qu'il soit possi-
ble d’effectuer un rebord décalé. Tenir compte du tracé de la mou-
lure.

— Séparer la jonction d'origine.
— Enlever la piéce.

(Fig. CAR. 106)

SOUDAGE

Préparation des piéces neuves

— Exécuter un rebord décalé, cété carrosserie.

— Reporter les découpes sur les pieces neuves. Pour le logement de
feux AR, un interstice de 2 mm a 5 mm doit étre prévu. Si l'on
remplace en méme temps le logement de feux AR, la découpe
latérale n'est pas nécessaire.

- Installer la piéce.

— Rabattre le logement de feux AR dans la position correcte.

— Ala découpe du logement de feux AR, exécuter une soudure bout
a bout, cordon de soudure continu SG (fig. CAR. 108).

— Jupe AR avec cuvelage de roue de secours, cordon de soudure
RP.

— Découpe, cordon de soudure RP, avec chevauchement, 7 points.

Remplacement
plancher de coffre, élément partiel

DECOUPE
-~ Téles de jupe AR et téle de logement déja déposées.
— Découpe (fig. CAR. 109).

Nota. — Prévoir la découpe de telle sorte qu'il soit possible d'exé-
cuter un rebord décalé cété carrosserie.

— Séparer la jonction d'origine.

SOUDAGE

Préparation des piéces neuves

— Reporter les découpes sur les pieces neuves et percer des trous
pour le soudage par pergage et bouchonnage.

(Fig. CAR. 107)

(Fig. CAR. 108)
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CARROSSERIE

— Exécuter un rebord décalé coté carrosserie. Nota. — Trou de prise pour marbre de redressage masqué par un iﬁ
— Sur toute la zone de jonction, cordon de soudure SG par pergage ruban de toile de lin. L'élément latéral de la tble du coffre 4 bagages -
et bouchonnage (fig. CAR. 110). doit toujours étre remplacé entiérement. :
- . SOUDAGE =
Remplacement longeron AR, élément partiel Préparation des pidces neuves 5
— Reporter les découpes sur les piéces neuves. =
Dﬁcom — Ajuster les piéces et les fixer aux équerres de redressage. ‘Wl
~ Téles de jupe AR et tdle de logement déja déposées. ~ Souder les découpes bout a bout, cordon de soudure continu SG (D
-~ Découpe (fg. CAR. 111). (fig. CAR. 112).
pe (hg.
— Séparer la jonction d'origine. — Souder le longeron, cordon de soudure RP.
~ Souder la découpe du longeron bout a bout, cordon de soudure
continu SG. Pour cela, rabattre la téle de coffre a bagages vers le
haut (fig. CAR. 113). —
- Téle de coffre & bagages, cordon de soudure SG.
— Téle de coffre a bagages, cordon de soudure RP.
— Aprés la peinture, refermer le trou de prise pour équerre de re- —
dressage avec du ruban de toile de lin.
L
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(Fig. CAR. 113) @}
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(Fig. CAR. 111)
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(72]
‘w
MESURES DE CARROSSERIE 5
i
SOUBASSEMENT PARTIE AV CARROSSERIE, PARTIE AV I-IZJ
- a=81312 mm: distance entre les points de fixation AV du train - a =820+ 2 mm : distance entre les longerons. NTT]
AV.
- b =620+ 2 mm : distance entre les points de fixation AR du train o
AV.
— ¢ =901 1 2 mm : cote diagonale entre les points de fixation du train
AV.
Attention. — Cotes seulement pour contréle. Il faut uniquement se |
fier aux cotes du jeu d'équerres de redressage.
A = ek
== 4
¥ — —,
3 <
= L
=2
)
=
— b=14001+2 mm : distance entre les points de fixation AV de la (<_)
chamiére. ‘1w
- ¢=1310+2mm : distance entre les points de fixation des ailes. ]

- d=185175+2mm: cote diagonale entre les points de fixation de
la chamniére et de l'aile.

— @=1025 + 2 mm : distance entre les points de fixation extérieurs
des paliers de jambes de force.

Attention. — Cote (e) seulement pour le contréle. 1l faut unicquement
se fier aux cotes du jeu d'équerres de redressage. —=
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(72)
SOUBASSEMENT PARTIE CENTRALE CARROSSERIE, PARTIE CENTRALE ‘w
Baie de porte AV -
— a=1402+ 2 mm : distance entre les rebords des montants (K). —
— b=1412 12 mm : distance entre les rebords de montants (B). é
— ¢=990 12 mm : hauteur de la baie de porte. T
— d =940 + 2 mm : distance entre montant (&) et montant (B). =
‘W
O
L
|t - =
d o
P
===
.?.) <
&)
‘W
=
- d =1 500+ 2 mm : distance entre les points de fixation AR du train
AV et les points de fixation du train AR.
- e=173812mm: cote diagonale entre les points de fixation AR ——
du train AV et les points de fixation du train AR.
Attention. — Cotes seulement pour contréle. Il faut uniquement se Baie de porte AR
fier aux cotes du jeu d'équerres de redressage. ~ e =1 352 +2 mm : distance entre les rebords des montants (C).
— £=1007 + 2 mm : hauteur de la baie de porte. LIJ_
— g =777+ 2 mm : distance entre montant (B) et montant (C). =)
&)
o
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SOUBASSEMENT PARTIE AR (Traction AV et Quattro)

- f=1 240+ 2 mam : distance entre les support du train AR.

- g =990 12 mm : distance entre les longerons.

- h=1 530+ 2 mm : distance entre le support du train AR et le lon-
geron.

-~ §=1890+2mm : cote diagonale entre le support de train AR et
le longeron.

Kttention. — Cotes seulement pour contréle. Il faut unicuement se
fier aux cotes du jeu d'équerres de redressage.

CARROSSERIE, PARTIE AR

— h=1170+2 mm : distance entre les panneaux latéraux, en haut.

— j =480 1+ 2 mum : distance entre le bord de la jupe AR et le rebord
de la traverse de baie de lunette AR.

N h A\

SOUBASSEMET PARTIE AR (Quattro)

— k=944 1 2 mm : distance entre les points de fixation AV du train
AR

- 1=904 + 2 mm : distance entre les points de fixation AR du train
AR.

- m=1069 + 2 mm : cote diagonale entre les points de fixation du
train AR.

Attention. -~ Cotes seulement pour le contréle. Il faut uniquement se
fier aux cotes du jeu d'équerres de redressage.
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PLANS DE MARBRE 5
i
‘wl
AUDI A4 E
Poicliner® e ] ©
Model year: See Index
| §
R §oP .w
L
e ._,,_.—._._...--"""- —
L
Ei]\ﬁ 3
| —
L ( . &1 =
20D
v ¢ 5
‘wl
=
11121314 151617
L
=)
g
14
|_
O
LLl
|
\wl
|_
2
L
=
=1 w
H=0 o
Point to point "
868=0 238 [142 222 |314 [103 (39 |74 |265 |315 |e61 [188 [162 [91 (895 [164 |45 R ]
L T
®
t+ 2 3 4 5 & 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Q" B13 [B18 |B18 [S-G [B18 [H30 [B13 ([35x19]H20 |H20 |H14 [35x19{B16 [B18 |H30 [H40 [17x17 R
L
3K (3K |1 1 3K |t 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 R
L
100 [ [~ [500 [ |~ e fe e [~ |~ = [~ |~ 100 [100 {200 R
L
. 182 (257 |241 [267 [125 [180 [141 {148 {152 (155 [174 [205 (229 (227 [225 [246 {190 R Ll
L f—
(14
@2561 2323 [2181 [1959 {1645 {1542 [1503 (1429 [1164 (849 188 |0 162 (253 (1148 [1312 [1357 R "'}J)
L
e\ [ 1019 {781 [639 [417 [103 |0 39 |113 (378 |693 | 1354 1542|1704 | 1795 | 2690 | 2854 | 2899 R 8
oy L
@ 820 (1016 [814 [1026 [622 [1072 [604 [1172 (538 [402 (1240 {1264 [1174 (942 [1200 [1206 [984 T %
a 410 [508 [407 ([513 (311 |s36 [302 {586 (269 [201 (620 [632 |587 (471 [600 [603 [492 R S
L
Copyright DATALINER AB Eskilstuna Sweden 1995 Al rights reserved

page 191

SEFEEEER



CARROSSERIE

(72)
‘w
=
—|
® ReP | neFenence| Pos | ne | w2 é
ECELETTE® || AUDI a4 1oss— @9 [STESTi[]
3 000703 | 141 1 NTT|
. 4 099.704 1.4 1
s 009705 | 4 1] w =z
s 699708 | 4 1] w0
7| ewror | 22] 1| oe0 ‘W
[ eooros | 2 1] 0% 0]
5 %:3?8 ::r 1] 5%
1 %711 2, 1
”? ez | 2 1
13 699713 | 0
14 099714 | 0
15 09715 | 4!
17 99717 | 1.
10 eo9ris | 1.
19 w719 | 17 ] 1 |140080 —
20 9720 | 17| 1 {40080
21 w2t | 4 1
2 699722 | 4z
2 09723 | 1
24 99724 | 1. 080
25 w725 | 1 080
20 609728 | 22 080 —
4 689727 | 22 080
28 eoze | 02| 2}
2 mm s €02
3t 0973 | 06| 2
x TR | 32 140
3 009733 | 32 140
e || o]
=2
M e2s 2
Mas : <]
] H =
10w : <
- S E 3
M 12150080 2 T
MERE | =
(] M2 2
g M10 [}
8Ky 1 200295 |403-D-104 LIJ_
=)
g
140 o
2 Aaperaston Y LIJ
| v —
TV 400 NTT}
sl . =
=
v (1]
=
TV 400 » =% LIJ
A - o
Chasting
. e =
' Contrel O
140 FIG. 6 ‘L
X
17
?!—-LLF []]
o L
Fic 1 2 FIG.3 E
Ll
(7))
c!LETnO ® Copyright 1995 CELETTE S.A. - Ak rights reserved. No part of this may be reproduced in any form, by photostat. xerography or any other 8
O FRANCE means, ofincorp d into any informati ieval sy electronic o ical, without the permission of the copyright owner. o
(14
<
O

page 192

SEFEEEER



CARROSSERIE

(72)
‘w
=
® —|
GDCELETTE® || AUDI a4 55— ees) ;
& &
32 )
= ©
L
=2
o
=
<
O
‘W
=
O Avec ou sens mécanique
m:'mp-mmmnlcm
Mit oder ohne Aggregate -
Con 6 sin mecanics desmontada
AUDI 699.300
8skg | 200295 [e03-0-108 LIDJ_
SN w8 i g
S IO R X i
R = W = A ) :Z}"—‘—'—'—'—......_‘“ b
f i i R R A . oTV400 |
080 080 22 R A .. L
. . . . =
. . . 7=
080 oeo 21 Lu
! | , © " lrvaoo =
v £J - . L) 1
o] . n s o Lk ,}_._._._... '@_ o IiJ
(3] e - )
o ¢ “oj— 080 v . O
080 —,0, .. N1T|
12 3456 7 89 101121314151617 18192021 22 2324 2526 27 2829 30 31 32 33 34 35 36 33 T
=
14
Ll
(7))
cELETTEQ ® Copyright 1995 CELETTE $.A. - All rights reserved. No part of this document may be reproduced in any form, by photostat, xerography or any 8
VEWNESRANCE ofincorp: dintoany int ional retrieval system, electronic or mechanical, without the permission of the copyright owner. m
(14
<
O

page 193

SEFEEEER



CARROSSERIE

(7))
‘L
=
—]
"@ CELETTE wemo zoool' AUDI a4 <
Q1|
I o
. RHD A 3826 o
CA78
CA78 .
L
)
o
=2
<
O
‘L
=
1
: 0
? o
o
|a =
8
.|
‘L
E a
2
L
=
LLl
o
.’]., — )
N : it
€ s=ed (. Y T
6830 620
497 5(”‘06 514 310 R
tl:t;,':!o"ia— -
o | T 1 —
K | V
cxy) \ ‘ g EJ
NEREEN | 3 w
w*u@iu@é@whmlwl B o] g Ticss] :- ok
[os] [3e2] 4 O
o
o
<
13

page 194

SEFEEEER



CARROSSERIE

(/2]
‘Ll
=
R . 5‘
CAR-O-LINER V.A.G No. 21:063
M T T T LTI * Copyright® 1995-05 i
‘L
(O]
L
- }
c
=2
<
(&)
‘LUl
=
Ll
=)
g
o
|—
(&)
Ll
|
‘w
|—
=
- Ll
=
LLl
o
)
g
A
n
(14
L
(7))
(/2]
LM 8
) o
<
(&)

page 195

SEFEEEER



CARROSSERIE

@
AEQUNEL  Vvac No. 21:063
;E % NAN I "
DRE GEW Z 3
EEO®EOOOEO © Z
HE@REODS @® o
(9918 100(29)(@5) (70) 62 “
9] 154 102 [o5] o6
0
E
ui
2
2
S

page 196

SEFEEEER



CARROSSERIE

ECHEAPPEMENT

181 Turbo 1,8 1 Turbo
, :

1,6 71,81
181 Quattro Turbo

@@WM

1,81 Quattro
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CARROSSERIE

n
SURVEILLANCE DE L'HABITACLE ‘w
=
-
- Le systeme d’alarme antivol bien connu a été élargi sur I'Audi A4 Coupure de la surveillance de 1'habitacle \%
a la fonction de « surveillance de l'habitacle ». Cette demiére se — Par la mise en marche du moteur du ventilateur (par ex. toit so-
compose de l'appareil de commande des détecteurs a ulirasons et laire). \E
de deux modules de détecteurs a ultrasons. - Manuellement, en recouvrant intégralement 'un des deux détec- 5]
- Les détecteurs a u_ltrasons sont logés a droite et a gauche, daps le teurs a ultrasons AVt pendant environ 3 secondes quand une porte
revétement supérieur du montant B. Ils assurent les fonctions est ouverte (par exemple si des enfants doivent rester dans le vé-
d'émetteur et de récepteur et sont orientés vers les glaces latérales. hicule), jusqu'a l'allumage du témoin intégré au commutateur des
- L'appareil de commande des détecteurs & ultrasons est implanté feux AR antibrouillard.
sous la banquette arriére et raccordé a l'appareil de commande Diagnostic de la surveillance de I’habitacle
du systeme d'alarme antivol - Affichage des défauts et contrdle de fonctionnement par le témoin
Déclenchement par surveillance de I’habitacle d’alarme K98 intégré au commutateur des feux AR antibrouillard.
~ En cas de bris des glaces latérales.
L
=2
Module de détecteur a ultrasons e ]
avec détecteurs a ultrasons =
<
()
‘L
=

Commutateur du
feu arriére antibrouillard

Appareil de commande pou
détecteurs A ultrasons

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

-
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, ‘ (72]
PRETENSIONNEURS ET SYSTEME SAC GONFLABLE ||.|_J
=
~ L'Audi A4 dispose de série de deux prétensionneurs de ceinture ~%
pyrotechniques coté conducteur et coté passager. =
~ L'activation des prétensionneurs de ceinture est intégrée au sys- NTT]
téme de sac gonflable. o
~ L'appareil de commande des sacs gonflables assure le déclenche-
ment électrique commun et simultané des prétensionneurs de cein-
ture et des deux sacs gonflables de grandes dimensions.
Nota. - Le systéme de sac gonflable est dot¢ d'un autodiagnostic.
Prétensionneur de ceinture
coté passager AV
L
=2
Appareil de commande de sac gonflable c_y
=
<
O
‘W
Sac gonflable =
coté passager AV
Ll
=)
g
14
. ) =
Prétensionneur de ceinture (&)
cbté conducteur =
‘wl
Sac gonflable E
cdté conducteur T
=
LLl
=
I
g
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Ll
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CARNET DE BORD

Poignée de porte

Diffuseurs d'air avec molette de réglage
Levier de clignotant et d'éclairage code.
Commande de régulateur de vitesse
Commande d'éclairage

Combiné d'instruments

Levier de commande d'essuie-glace/
lave-glace. Sélecteur de fonction de
I'ordinateur de bord

Contact-démarreur

Commande de chauffage du siége
Phares antibrouillard

Feu AR de brouillard

Dégivrage de glace AR

Sigmal de détresse

Réglage du site des phares

Régulation antipatinage

DN b WIN

(-]

PLANCHE DE BORD

CONDUITE-CONSEILS

9 Autoradio ¥
10 Chauffage et ventilation/climatiseur
11 Boite a gants fermant a clé
12 Cendrier
13 Allume-—cigare/prise de courant
14 Frein a main
15 Levier de commande de vitesse/
levier sélecteur
16 Déverrouillage du capot AV
17 Colonne de direction ajustable
18 Avertisseur sonore
Airbag cété conducteur
19 Réglage électrique des rétroviseurs
extérieurs
20 Léve-glaces électriques
Nota. - Quelques-uns des équipements
énumérés ci-avant ne font partie que de

certaines versions de modéles ou sont des
options. Sur les véhicules avec direction a
droite, la disposition des commandes varie
légerement. Les symboles situés sur les
commandes sont cependant identiques a
ceux des véhicules avec direction a gau-
che.

(1) Une notice d'utilisation de 1'autoradio est

jointe aux véhicules équipés A l'usine
d'unt autoradio.
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CARNET DE BORD

TEMOIN
D’ALERTE ET DE CONTROLE
Symboles Désignation

E— Température/niveau de @
- liquide de refroidissement

Systéme de freinage @

]

Pression d’huile moteur @

¢

o
A g

Clignotant/signal de détresse

Alternateur

Préchauffage (Diesel)

Systéme antiblocage (ABS),
blocage de différentiel
électronique (EDS)

@ 8|0

>
c
w

Feux de route

1
O

() Frein & main

ASR Régulation antipatinage (ASR)

41 Clignotant de la remorque

AIRBAG | Airbag

@ Dispositif antidémarrage

oK Témoin du systéme global de
contrble

BL'?E}I-\I/JI'S- Contrdler les feux stop

() Conqéler les tjeux stop (sur

certaines versions nationales)

é Feux de croisement ou
feux AR défectueux

a Eau du lave-glace

i} Carburant

Nota. — Siun témoin repéré par @ s'allume
en cours de route, s'arréter et couper le
moteur. Pour plus de détails, se reporter
aux pages indiquées ci-avant.

UTILISATION

Réglage du volant

— Basculer le levier (fléche) vers l'avant,
jusqu’'en butée.

— Régler l'inclinaison et la profondeur du vo-
lant de direction en fonction de la taille du
conducteur.

Contact démarreur
1 - Contact coupé/moteur arrété.
La direction peut étre bloquée.

2 — Contact mis. Position de

préchauffage (Diesel) et de marche.

— Sur les véhicules équipés du systéme glo-
bal de contrdle, le monogramme Brem-
slicht ou ) apparait sur le visuel apres
que 'on ait mis le contact d'allumage.

— Actionner briévement la pédale de frein. Si
les lettres « OK » apparaissent alors sur le
visuel, toutes les fonctions controlées sont
intactes.

3 - Lancement du moteur

— Ne pas actionner la pédale d'accélérateur
lors de la mise en route du moteur.

Commandes

1: Molette de réglage du chauffage des
siéges

. Phares antibrouillard

. Feu AR de brouillard

. Dégivrage glace AR

. Signal de détesse

: Réglage électrique du site des phares

. Régulation antipatinage

: Molette de réglage du chauffage des
sieges

oM dWN

ﬂﬂﬂﬂﬁ Bﬂﬂ
s e

DRt e T

Levier de clignotant

A : Clignotant droit

B : Clignotant gauche

C : Eclairage route

D : Eclairage code, avertisseur optique

Commande d’éclairage

0 : Extinction ¢

1: Feux de position

2 : Feux de croisement/route

(1) Eclairage jour — Dans quelques pays
d'exportation, les feux de croisement
brillent avec une luminosité réduite lors-
que le contact d'allumage est mis.

Essuie-glace et lave-glace

: Extinction

: Fonctionnement intermittent

: Fonctionnement lent

: Fonctionnement rapide

: Lavage/balayage

: Lavage

Lave-phares : Lorsque les phares sont al-
lumeés, les verres de phares sont lavés au-
tomatiquement & chaque lavage du pare-
brise.

NBWDND~O

CHAUFFAGE ET VENTILATION/
CLIMATISEUR*

Chauffage et aération
A : Commande de soufflante

B : Bouton de réglage de la température
€ : Bouton de répartition d'air

Mode de fonctionnement normal

— Soufflante (&) en position II ou III.

- Tourner le bouton de réglage de la tem-
pérature (B) sur la position de chauffage
désirée.

~ Répartition d'air (€) sur G lorsque les
glaces sont embuées, sur W
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Climatiseur*

¢ Moteurs a essence

1 - Contact d’allumage coupé/moteur.
arrété. La direction peut &tre bloqué.

2 - Contact d’allumage mis.

3 - Lancement du moteur.

o Moteurs Diesel
1 ~ Alimentation en carburant
intexrompue/ moteur arrété.
La direction peut étre bloquée.
2 - Position de préchauffage et de
marche.
— Tant que le préchauffage dure, ne bran-
cher aucun grand consommateur de cou-
rant qui solliciterait inutilement la batterie.

Fonctionnement automatigque

(mode de fonctionnement

1)

-~ Réglage standard pour toutes les saisons.

— Appuyer sur la touche AUTO.

— Régler la température sur 22°C.

— Modifier ce réglage uniquement pour un
bien-étre.

lgj)ﬂ Sélection de température
—~ - Plus froid.
— + Plus chaud.

Dégivrage

— Appuyer sur cette touche pour dégivrer ou
désembuer les glaces.

CONTACT-DEMARREUR

- Une comparaison des données entre la clé
de contact et le véhicule a lieu au moment
ou l'on met le contact d'allumage. Cette
comparaison des données est confirmée
par le témoin qui s'allume dans le combiné
d'instruments.

— Si I'on utilise une clé non adaptée (par
exemple une clé de rechange), il est im-
possible de mettre le véhicule en marche.

AUTO

3 - Lancement du moteur

- Les remarques suivantes sont applicables
a tous les véhicules :

Position 1

- Pour bloquer la direction aprés avoir retiré
la clé, tourner le volant jusqu'a ce que la
cheville de blocage de la direction s'en-
clenche de fagon audible.

Attention. - Sur les véhicules avec boite de
vitesses mécanique, il ne faut retirer la clé
du contact-démarreur que lorsque le véhi-
cule est arrété, car autrement, la cheville
de blocage de la direction rislque de s'en-
gager subitement.

— Sur les véhicules avec boite de vitesses au-
tomatique, le clé ne peut étre tournée en
position 1 et retirée que si le levier sélec-
teur se trouve en position « P ».

Nota. - Sil'onn'éteint pas les phares oul'au-
toradio apreés avoir retiré la clé de contact,
un vibreur retentit dés que l'on ouvre la
porte du conducteur.

Position 2

— Si la clé ne peut pas ou ne peut que diffi-
cilement étre tournée dans cette position,
manceuvrer légérement le volant de direc-
tion, ceci facilite le déblocage de la direc-
tion.

Position 3

— Avant chaque manceuvre de lancement, il
faut ramener la clé de contact sur la posi-
tion 1 : le coupe-circuit répétiteur de lance-
ment placé dans le contact-démarreur em-
péche que le démarreur n'engréne
lorsque le moteur tourne et ne soit endom-
magé.

LANCEMENT DU MOTEUR

Indications générales

Attention. - Lors de la mise en route du mo-
teur dans une piece fermée, il y a danger
d'intoxication.

— Avant de lancer le moteur, mettre le levier
de vitesses au point mort (boite automati-
que : levier en position « P» ou « N») et
serrer a fond le frein & main.

— Sur les véhicules a boilte mécanique, dé-
brayer a fond pendant le processus de lan-
cement ; le démarreur ne doit alors entrai-
ner que le moteur.

— Des que le moteur est lanceé, lacher la clé
de contact ; le démarreur ne doit pas tour-
ner avec le moteur.

- Aprés le lancement du moteur froid, des
bruits prononcés peuvent se manifester
briévement au ralenti car il faut tout
d’abord qu'une pression d’huile s'établisse
dans le systéme de compensation hydrau-
lique du jeu des soupapes. Ceci est normal
et ne doit pas vous inquiéter.

-~ Ne ne pas faire chauffer le moteur a l'arrét.
Démarrer immeédiatement.

- Eviter les régimes élevés et les parcours a
pleins gaz tant que le moteur n'a pas atteint
sa température de fonctionnement.

— Sur les véhicules avec catalyseur, il ne faut
pas lancer le moteur en remorquant le vé-
hicule sur une distance supérieure 4 50 m.
Du carburant non briilé pourrait parvenir
dans le catalyseur et I'endommager.

® Moteurs & essence

-~ Ne pas actionner la pédale d'accélérateur
avant et pendant le processus de lance-
ment, que le moteur soit froid ou chaud.

— Si le moteur ne part pas immeédiatement,
interrompre le processus de lancement au
bout de 10 s et le répéter apres un temps
d’attente de 30 s.

— Sile moteur est trés chaud, il peut étre né-
cessaire d'appyer légérement sur la pé-
dale d'accélérateur apres le lancement.

¢ Moteurs Diesel

Préchaufiage

—~ Le moteur est équipé d'un systéme de pré-

chauffage. Le temps de préchauffage né-

cessaire est indiqué par un témoin de pré-
chauffage commandé par la température
du liquide de refroidissement.

Tourner la clé de contact en position 2 ; le

témoin de préchauffage s'allume pendant

environ 1s lorsque le moteur est froid ; il

s’allume de nouveau pour indiquer la du-

rée de préchauffage du moteur. Il s’éteint
lorsque la température d'alumage est at-
teinte.

- Ne pas brancher de grands consomma-
teurs pendant le préchauffage, cela sollici-
terait inutilement la batterie.

- Lorsque le moteur est a sa température de
fonctionnement ou que les températures
extérieures sont supérieures a + 8°C, le té-
moin de préchauffage s'allume pendant en-
viron 1 s ; le moteur peut étre lancé immé-
diatement.

~ Lancer le moteur dés que le témoin s'éteint.

— Ne pas accélérer pendant le lancement.

~ Si le moteur n'a pas un allumage régulier,
actionner le démarreur pendant encore
quelques secondes (au maximum 30 s)
jusqu’a ce que le moteur tourne de par sa
propre force.

- Si le moteur ne part pas, préchauffer en-
core une fois aprés une pause d'environ
30 s et répéter la manceuvre de lancement
décrite ci-avant.

i
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COMBINE D’INSTRUMENTS

© 000 00"
1
||
i )

1 Indicateur de température d'huile
moteur*

grande montre de bord

3 Témoins

4 Boulon de réglage de la montre
Rhéostat d’éclairage des cadrans
Bouton du systéme global de contrdle

refroidissement

2 Compte-tours avec montre analogique ou

§ Indicateur de température du liquide de

6 Niveau de carburant

7 Visuel sans systéme de contrdle
Témoins
BV.A
Température extérieure
Visuel avec systéme de contrdle
Systéme global de contréle
Température extérieure
Ordinateur de bord
BV.A.

8 Touche de remise & zéro du totalisateur
journalier
9 Tachymeétre
Totalisateur journalier
indicateur de service d'entretien
10 Voltmétre*
— La disposition des cadrans dépend de cha-
que modéele et version de moteur.

Température de 1’huile moteur %7

— Tant que T'huile moteur est froide, ne pas
faire fonctionner le moteur a pleine puis-
sance. Si, dans des cas exceptionnels, l'ai-
guille entre dans la zone supérieure, faire
baisser le régime. L'aiguille doit alors re-
venir dans la zone normale.

— Si elle reste dans la zone supérieure, arré-
ter le véhicule et le moteur. Vérifier le ni-
veau d'huile moteur. S'il est correct et si le
témoin d’alerte de pression d'huile ne cli-
gnote pas apres le lancement du moteur,
continuer la route pour se rendre a 'atelier
le plus proche en évitant de faire tourner le
moteur a haut régime.

Compte-tours avec montre de bord
~ La zone rouge du cadran indique le régime

maxi autorisé pendant une courte durée:

pour le moteur rodé, tournant a la tempé-
rature de fonctionnement.

- Il est cependant recommandé d’engager le
rapport immédiatement supérieur ou de di-
minuer la pression du pied sur l'accéléra-
teur au plus tard lorsque l'on atteint cette
zone,

- Eviter les régimes élevés pendant le ro-
dage.

Bouton de réglage de la montre

— Lamontre de bord se trouve dans le champ
d'affichage du compte-tours. Pour mettre la
montre a l'heure, tirer légérement sur le
rhéostat d'éclairage des instruments.

— Si l'on tire briévement sur le rhéostat, les
aiguilles avancent a la cadence d'une mi-
nute. 5il'on tire sur le rhéostat et on le main-

tient dans cette position, les aiguilles avan-
cent d'abord lentement puis de plus en plus
vite.

Eclairage des cadrans

— Lorsque les phares sont allumés, il est pos-
sible de régler l'intensité de I'éclairage des
instruments, en tournant le bouton.

Température de liquide de
== refroidissement

— L'indicateur fonctionne lorsque le contact
d’allumage est mis. Il faut cependlant atten-
dre quelques instants avant que l'aiguille
n’atteigne sa position indicatrice.

Moteur froid

— Tant que l'aiguille se trouve dans le champ
gauche du cadran, éviter les régimes éle-
vés et ne pas solliciter encore trop forte-
ment le moteur.

Température normale

— En conduite normale, l'aiguille doit rester
dans le champ central de l'indicateur.

— Sile moteur est fortement sollicité et la tem-
pérature extérieure élevée, l'aiguille peut
se déplacer plus loin vers la droite. Cela
est sans importante tant que le témoin de
surchauffe du liquide de refroidissement ne
clignote pas.

Témoin d’alerte

— Si le témoin de température/niveau de li-
quide de refroidissement s'allume en cours
de route, le niveau de liquide de refroidis-
sement est trop bas ou la température trop
élevée. S'arréter, arréter le moteur et re-
chercher la cause de la perturbation.

Niveau de carburant

— L'indicateur fonctionne lorsque le contact
d'allumage est mis. Il faut cependant atten-
dre quelques instants avant que l'aiguille
n'indique le niveau

— Le réservoir a carburant a une contenance
d'environ 621 sur les véhicules a traction
AV et d'environ 601 sur les véhicules a
transmission intégrale.

— Lorsque l'aiguille atteint la zone de réserve,
il reste environ 8 1 de carburant dans le ré-
Servoir.

— Le symbole de la pompe a essence qui s'al-
lume dans le combiné d’instruments rap-
pelle qu'il est temps de faire le plein.

— Ne jamais rouler jusqu'a la panne séche.

Indicateur de température extérieure

— Latempérature extérieure est affichée lors-
que le contact d'allumage est mis. La figure
se rapporte a un véhicule avec systeme
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global de contréle. Sur les véhicules a boite
de vitesses automatique, la température ex-
térieure n'est affichée sur le visuel que lors-
que l'on a engagé une gamme de vitesse.
~ Si, sur les véhicules avec climatiseur, on
regle le visuel sur ‘F, la température exté-
rieure est automatiquement affichée en “F.

- Si les températures se situent entre + 5°C
et - 5°C, la température affichée est précé-
dée d'un cristal de glace.

- Lorsque le cristal de glace s'allume, il in-
vite le conducteur a adopter une conduite
prudente car la route peut étre verglacée.

~ Lorsque le véhicule est arrété ou roule a
vitesse trés réduite, la température indi-
quée peut étre légérement inférieure a la
température extérieure réelle en raison de
la chaleur émanant du moteur.

Bouton de remise a zéro du compteur

kilométrique

- Le tambour supérieur enregistre le kilome-
trage total, le tambour inférieur les petites
distances parcourues.

- Le demier chiffre du totalisateur journalier.

indique les hectomeétres.

~ Pour remettre a zéro le totalisateur journa-
lier, appuyer sur le bouton de remise & zéro
situé & cété du tachymetre.

Tachymeétre

— Le tachymetre posséde un compteur kilo-
métrique/totalisateur journalier et un indi-
cateur de I'échéance du prochain service
d’entretien.

Indicateur d’entretien

- Lorsque l'on met le contact d'allumage, le
service d’entretien arrivant a échéance cli-
gnote pendant quelques secondes a la
place du totalisateur journalier.

— Lorsqu'un service d'entretien arrive a
echéance, I'affichage clignote encore pen-
dant 60 8 environ aprés le lancement du
moteur. On peut interrompre !'affichage, si
on le désire, en appuyant sur la touche de
remise a zéro pour passer a l'affichage du
totalisateur journalier, & c6té du tachyme-
tre.

— Le systéme affiche le service d’entretien &
effectuer 1000 km ou dix jours avant la
date d'échéance.

— Les affichages suivants sont possibles :

- OEL: Service Entretien Intermédiaire
(vidange d’huile),

- InI: Service Entretien,

- In 2: Travaux d'entretien
supplémentaires.

Kffichage d’un défaut

— Une perturbation dans le combiné d'instru-
ment est signalée par les lettres « dEF » qui
restent affichées en permanence dans le
champ d'affichage du totalisateur journa-
lier. Il est conseillé de faire remédier le plus
rapidement possible a la perturbation par
un atelier.

Voltmétre*

— Le voltmétre indique la tension du réseau
électrique de bord. Tension normale : entre
12 et 16 V. Si la tension tombe en dessous
de 12 V lorsque le moteur est en marche,
faire contréler le systéme d'alimentation en
courant (batterie et alternateur) si possible
par un concessionnaire.

— Au cours du lancement du moteur, la ten-
sion affichée peut tomber en dessous de
8V

TEMOINS
~ La figure montre la disposition des témoins

sur les véhicules sans systéme global de
controle.

E. Température/niveau de liquide

== de refroidissement

~ Le témoin clignote lorsque I'on met le con-
tact d’allumage pour le contréle du fonc-
tionnement.

— S'il ne s'éteint pas aprés le lancement du
moteur ou s'il clignote en cours de route :
- la température du liquide de refroidisse-

ment peut étre trop élevée,
- ou le niveau de liquide peut étre trop bas.

- Lorsque le témoin s'allume, des signaux
avertisseurs retentissent simultanément.

-~ S'arréter, arréter le moteur et contréler le
niveau de liquide de refroidissement. Faire
T'appoint si nécessaire

Attention. — Procéder avec prudence lors
de l'ouverture du vase d’'expansion du li-
quide de refroidissement. Lorsque le mo-
teur est chaud, le circuit de refroidissement
est sous pression, risque de brilures. Pour
cette raison, laisser refroidir le moteur
avant de dévisser le bouchon. Ne pas tou-
cher le ventilateur. Il peut soudain se mettre
en marche, méme si le contact d’allumage
est coupé.

- Si le niveau du liquide de refroidissement
est intact, la perturbation peut étre due a un
non-fonctionnement du ventilateur de ra-
diateur.

— Si le témoin ne s'éteint pas, s'arréter, faire
appel a un spécialiste.

— Sur les véhicules & moteur quatre cylin-
dres, il se peut que la pompe de liquide de
refroidissement ne soit pas entrainée par
suite d'une rupture de la courroie trapézoi-
dale. Ne plus rouler.

— 8i la perturbation est uniquement due au
ventilateur du radiateur, on peut continuer
de rouler jusqu'a l'atelier ou le service de
dépannage le plus proche, a condition que
le niveau du liquide de refroidissement soit
normal et que le témoin de température soit
éteint. Cependant, ne pas faire tourner le
moteur au ralenti et ne pas rouler trop len-
tement afin de pouvoir profiter de l'air en
déplacement pour le refroidissement du
moteur.

=g Pression d’huile moteur

- Le témoin doit clignoter lorsque 1'on met le
contact d’allumage. Il doit s'éteindre aprés
le lancement du moteur.

— Si le témoin ne s'éteint pas ou s'allume en
cours de route, aux régimes du moteur su-
périeurs & 2 000 tr/mn, un vibreur se fait
entendre simultanément : arréter le moteur,
vérifier le niveau d'huile et faire 'appoint si
nécessaire,

— Si le témoein s'allume, bien que le niveau
d’huile soit correct, s'arréter. Le moteur ne
doit pas tourner au ralenti ; faire appel & un
spécialiste.

Nota. - Le témoin de pression d'huile n'est
pas un indicateur de niveau d’huile. Pour
cette raison, faire contréler le niveau a in-
tervalles réguliers, de préférence & l'occa-
sion de chaque plein de carburant.

m Niveau de carburant trés bas

— Le témoin s’allume lorsque 'on met le con-
tact d'allumage. 11 doit s'éteindre apres le
lancement du moteur.

— Si le témoin ne s’éteint pas ou s'allume en
cours de route, un signal d'alerte se fait en-
tendre simultanément. Faire le plein immé-
diatement.

G) Systéme de freinage

— Le témoin clignote lorsque l'on met le con-
tact, pour le contréle du fonctionnement. S'il
ne clignote pas, il faut rechercher et élimi-
ner le plus rapidement possible la cause de
la perturbation, afin que le témoin puisse
remplir sa fonction de contréle et d'alerte.

— Ce témoin s'allume lorsque le niveau du
liquide de frein est trop bas.

~ Lorsque le témoin s'allume, des signaux
avertisseurs retentissent simultanément.

- Arréter le véhicule et contrdler le niveau
du liquide de frein.

— 5i le niveau du liquide de frein est tombé
en dessous du repére « Mini », continuer a
rouler prudemment jusqu'a l'atelier le plus
proche. Faire l'appoint de liquide et faire
déterminer la cause de la perte de liquide.

Attention. — Si le niveau du liquide de frein
est trop bas dans le réservoir et si en méme
temps la course de la pédale de frein aug-
mente, l'un des deux circuits hydrauliques
de freinage peut étre défaillant. Continuer
a rouler prudemment et se rendre a l'ate-
lier le plus proche, mais prévoir que les
forces a appliquer a la pédale de frein
soient plus grandes et que les distances de
freinage soient plus longues.
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¢1¢ Témoin de clignotants de la
remorque*
- Le témoin clignote au méme rythme que
les clignotants de la remorque.
— En cas de défaillance d'un clignotant de la
remorque ou du véhicule tracteur, le té-
moin ne clignote pas.

ASR ~ Régulation antipatinage

— Le témoin s'allume lorsque l'on met le con-
tact d'allumage et doit s'éteindre aprés 2 s
environ.

— Le témoin clignote pendant la marche lors-
que le systéme ASR opére une régulation.

— Le témoin brille en permanence lorsque le
dispositif est arrété ou défectueux.

— Comme le dispositif ASR fonctionne en,
combinaison avec les systémes ABS et EDS
(blocage électronique du différentiel), le té-
moin ASR s'allume aussi lorsque le systéme
ABS est défectueux.

062 Feux de position

— Le témoin brille lorsque les feux de posi-
tion sont allumés et que le contact d'allu-
mage est mis.

110} Préchauffage

— (Uniquement moteurs Diesel).

- Lorsque le moteur est froid, le témeoin s'al-
lume pendant environ 18 au moment ol
I'on met le contact d'allumage. Il s'allume
de nouveau lors du préchauffage du mo-
teur.

— Lancer le moteur dés que le témoin s'éteint.

~ Lorsque le moteur est a sa température de
fonctionnement ou que les températures
extérieures sont supérieures a + §°C, le té-
moin de préchauffage s'allume pendant en-
viron 1 s, le moteur peut étre lancé immé-
diatement.

~ Sile témoin ne s'allume pas lorsque le mo-
teur est froid, on peut conclure & une dé-
faillance dans le dispositif de préchauffage,
faire appel a un spécialiste.

Nota. - Si une perturbation se manifeste en
cours de route dans le systéme de gestion
du moteur, le témoin clignote. Le systéme
de gestion du moteur passe automatique-
ment au programme de fonctionnement
d'urgence, ce qui se traduit par une légére
diminution du rendement du moteur.

(\. Dispositif antidémarrage a

i commande électronique

- Lorsque I'on met le contact d'allumage, le
systéme procede a une comparaison des
données entre la clé et le véhicule, laquelle
est confirmée par le témoin qui s'allume
briévement.

— Si 'on utilise une clé non adaptée (par
exemple une clé de rechange), le témoin
passe au mode de clignotement continu. 11
est alors impossible de mettre le véhicule
en marche.

§D Feux de route

~ Le témoin s'allume lorsque les feux de
route sont branchés ou lorsque l'on ac-
tionne l'avertisseur optique.

¢"9 Clignotants

— Le témoin clignote au méme rythme que
les clignotants. En cas de défaillance d'un
clignotant, le témoin clignote environ deux
fois plus vite, sauf en cas de fraction d'une
remorque.

—~ Lorsque le signal de détresse est en circuit,
les deux témoins clignotent simultanément.

Rirbarg — Systéme de sac a air

- Le témoin d'airbag et de tendeur de cein-
ture de sécurité doit s'allumer apres la mise
du contact et s'éteindre au plus tard apreés
10s.

~ II faut conclure a une perturbation dans le
systéme lorsque le témoin :

- ne s'allume pas au moment ou I'on met le
contact d’allumage,

- ne s'éteint pas aprés que l'on ai mis le
contact d'allume,

- ou s'allume en cours de route.

— La perturbation est signalée par le témoin
qui reste allumé en permanence.

- Lorsqu'une perturbation se manifeste, il
faudrait immédiatement faire contrdler le
systéme par un concessionnaire, car autre-
ment, 'airbag ou les tendeurs de ceintures
de sécurité des siéges AV risquent de ne
pas étre activés lors d'un accident.

@ .Systéme antiblocage (ABS)

— Le témoin surveille les systémes ABS et
EDS*

e ABS

— Un systéme de contréle électronique sur-
veille le fonctionnement des composants

électriques essentiels du systéme ABS
avant le démarrage et en cours de route.

— Le témoin s’allume lorsque 1'on met le con-
tact d'allumage et doit s'éteindre aprés en-
viron 2 8.

— Sile témoin ABS ne s'éteint pas ou s'il s'al-
lume en cours de route, le systeme est dé-
fectueux. Le véhicule ne peut alors étre
freiné qu'avec le systéme de freinage nor-
mal non modulé. Lors d'une perturbation
dans le systéeme ABS, le témoin d’alerte des
freins s'allume également.

Attention. - Lorsque le systéme ABS n'as-
sure plus aucune régulation, les freins AR
peuvent se bloquer relativement vite lors
du freinage, ce qui peut avoir pour consé-
quence, le cas échéant, le dérapage du
train AR.

— Serendre a l'atelier le plus proche, en rou-
lant prudemment, pour faire remédier au
défaut.

— Sur les véhicules avec régulation antipati-
nage (ASR), le témoin ASR s'allume égale-
ment lorsque I'ABS est défaillant.

o Dispositif de blocage électronique du
différentiel (EDS)

— Le systéme de blocage électronique du dif-
férentiel fonctionne avec le systeme ABS.
Une perturbation dans le systeme EDS est
signalée par le témoin d'ABS qui s'allume.

@ Frein a main

~ Le témoin de frein a main s’allume lorsque
le frein a main est serré et que le contact
d'allumage est mis. 1l doit s'éteindre aprés
le desserrage du frein 4 main.

m Alternateur

- Le témoin d'alternateur s’allume lorsque
I'on met le contact d'allumage. I doit
s'éteindre apres le lancement du moteur.

- Si le témoin ne s'éteint pas ou s'il s’allume
en cours de route, continuer a rouler nor-
malement jusqu'a l'atelier le plus proche.
Mais étant donné que la batterie se dé-
charge continuellement, il est recommandé
d’éteindre tous les consommateurs électri-
ques non indispensables.

- Les véhicules avec systéme global de con-
tréle Auto-chek possedent un témoin sup-
plémentaire pour le contrdle de la tension
de la batterie.

— La tension du réseau électrique de bord
peut également étre contrdlée a l'aide du
voltmetre*.

COMMANDES

1 - Molette de chauffage des siéges*

— La couche superficielle des coussins et
dossiers des siéges AV peut étre chauffée
électriquement lorsque le contact d'allu-
mage est mis.

— Avec la molette (1), on peut brancher et
régler progressivement le chauffage du
siége du conducteur ; avec la molette (B),
le chauffage du siége du passager.

—~ Pour brancher le chauffage, tourner la mo-
lette correspondante, depuis la position 0,
vers le haut, dans la zone de température
désirée (1) & (6). Lorsque le chauffage est
en marche, les chiffres-repéres de la mol-
lette correspondante sont éclairés.
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2 - Phares antibrouillard*

— Les phares antibrouillard fonctionnent avec
les feux de position, les feux de croisement
ou de route.

- Lorsque l'on allume les phares antibrouil-
lard, un témoin brille dans la commande.

— Lorsque le feu AR de brouillard est alumneé,
on ne peut pas éteindre séparément les
phares antibrouillard.

— Tenir compte des dispositions légales s'ap-
pliquant a I'utilisation des phares antibrouil-
lard.

3 — Feu AR de brouillard

— Le feu AR de brouillard ne fonctionne que
lorsque les feux de croisement ou de route
sont allumés. Sur les véhicules avec phares
antibrouillard, il fonctionne aussi avec les
feux de position.

— Lorsque I'on met le feu AR de brouillard en
circuit, les phares antibrouillard s'allument
autormatiquement. Un témoin brille alors
dans les deux commandes.

— Tenir compte des dispositions légales s'ap-
pliquant a l'utilisation des feux AR de brouil-
lard.

— Sur les véhicules avec systéme d’alarme
antivol, une diode lumineuse est en outre
intégrée a la commande.

4 - Dégivrage de la glace AR

— Le dégivrage de la glace AR ne fonctiionne
que lorsque le contact d'allumage est mis.
Un témoin reste allumé dans la commande
aussi longtemps que le chauffage est en cir-
cuit.

~ Le chauffage devra étre coupé dés que la
glace AR est dégagée. Une faible consom-
mation de courant se répercute positive-
ment sur la consommation de carburant.

- Le chauffage de la glace AR s'arréte auto-
matiquement au bout de 10 mn environ.

Nota. — Sur les véhicules avec antenne inté-
grée ala glace AR, les trois fils supérieurs,
destinés a l'antenne, ne sont pas chauffés.

Dégivrage des rétroviseurs

- Le miroir des rétroviseurs est chauffé lors-
que le degivrage de la glace AR est en cir-
cuit.

5 - Signal de détresse

—~ Lorsque le signal de détresse est en circuit,
le témoin rouge, dans la commande, cli-
gnote au méme rythme.

— Les deux fléches de l'indicateur de direc-
tion clignotent également dans le combiné
d’instruments.

- Le dispositif fonctionne aussi lorsque le
contact d'allumage est coupé.

Nota. — Pour l'utilisation du signal de dé-
tresse, touyjours respecter les dispositions
correspondantes.

6 - Réglage électrique du site des phares

— Le dispositif de réglage électrique du site
des phares permet d’adapter progressive-
ment les phares a'la charge du véhicule en
cours de route. On évite ainsi que les con-
ducteurs des véhicules venant en sens in-
verse ne soient éblouis trop fortement; Un
réglage toujours correct assure en outre
une visibilité optimale pour le conducteur.

— Pour abaisser le rayon lumineux, tourner la
molette a partir de la position de base (0)
vers le bas.

- Les positions de réglage correspondent a
peu prés aux charges suivantes :

0 : Places AV occupées, coffre a bagages
vide,

I : Toutes les places occupées, coffre &
bagages vide,

II : Toutes les places occupées, coffre a
bagages chargé,

IID: Place du conducteur occupée, coffre a
bagages chargé.

Nota. — Pour le réglage des phares (a effec-
tuer uniquement avec un appareil de ré-
glage), la molette doit toujours se trouver
sur la position de base (0).

7 - Régulation antipatinage (ASR)

- Sur les véhicules & traction AV, la régula-
tion antipatinage évite le patinage des
roues motrices a l'accélération en rédui-
sant le rendement du moteur. Le dispositif
fonctionne en combinaison avec le systéme
ABS. Lors d’'une perturbation dans le sys-
téme ABS, le dispositif antipatinage est hors
fonction.

~ Lorsque I'on lance le moteur, la régulation
antipatinage s'enclenche automatiquement.
En cas de besoin, il est possible de la met-
tre en ou hors circuit en appuyant légere-
ment sur la touche.

- Le témoin ASR brille lorsque la régulation
antipatinage est hors circuit.

- Normalement, la régulation antipatinage
devrait toujours étre en circuit. Ce n'est
que dans des cas exceptionnels (par exem-
ple quand le patinage est souhaité) : pour
avancer et reculer dans le but de libérer le
véhicule embourbé, et pour conduire dans
la neige profonde ou sur sol mou, qu'il con-
vient de couper le systéme provisoirement
et de le remettre ensuite de nouveau en
marche.

8 -~ Chauffage du sidge passager

COMMANDE D’ECLAIRAGE/LEVIER
DES CLIGNOTANTS ET DE
L'INVERSEUR CODE

A - Commande d’éclairage

- Cran 0: Extinction.

— Cran 1 : Feux de position.

— Cran 2 : Feux de croisement ou de route.

— Les phares ne s'allument que lorsque le
contact d'allumage est mis.

(hH Eclaixage jour : Dans certains pays, les

feux de croisement brillent avec une lu-

minosite réduite lorsque le contact d'al-
lumage est mis.

B - Levier des clignotants et de
’inverseur code

- Les clignotants ne fonctionnent que lorsque
le contact d'allumage est mis.

— Clignotants droits : levier vers le haut.

- Clignotants gauche : levier vers le bas.

~ Le témoin clignote en méme temps que les
clignotants.

- A 1a sortie d'un virage, les clignotants s'ar-
rétent automatiquement.

Indication de changement de couloir de

cixculation

— Déplacer le levier uniquement jusqu'au
point dur supérieur ou inférieur et le main-
tenir dans cette position. Le témoin doit cli-
gnoter en méme temps.

Inverseur-code/appel de phares

-~ Feux de croisement: levier en position
centrale,

- Feux de route: pousser le levier vers
l'avant.

Appel de phares

— Tirer le levier vers le volant jusqu'au point
dur : le témoin d'éclairage route s'allume.

Feux de stationnement

— Les feux de stationnement ne s'allument
que lorsque le contact d'allumage est
coupé.

— Feux de stationnement droits : levier vers
le haut.

— Feux de stationnement gauche: leviers
vers le bas.

Nota. — Tenir compte des dispositions léga-
les se rapportant a 'utilisation des disposi-
tifs de signalisation et d'éclairage décrits
sur cette page.

FUSIBLES

— Les différents circuits électriques sont pro-
tégés par des fusibles.

— Les fusibles se trouvent du cété AV gauche
du tableau de bord, sous un couvercle.

- Enlever le couvercle en faisant levier avec
un tournevis.

- La clé a fourche destinée au déblocage
d'urgence du toit ouvrant, est fixée par des
clips sur la face intérieure du couvercle.

— Deux fusibles de rechange sont logés dans
la rangée de droite.

— Sur les véhicules a moteur Diesel, le fusible
du dispositif de préchauffage se trouve
dans le boitier gauche du moteur, dans le
caisson d'eau. Le dispositif de préchauf-
fage est protégé par un fusible de 80 A qui
ne devra étre remplacé que par un atelier.
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Remplacement des fusibles

— Débrancher le consommateur de courant
concerne.

— Retirer le couvercle de la centrale électri-
que.

— Alaide du tableau des fusibles (sur le cou-
vercle de la boite a fusibles), déterminer le
fusible correspondant au consommateur
de courant défectueux.

— Enlever I'agrafe en matiére plastique de la
face intérieure du couvercle.

— Extraire le fusible grillé avec l'agrafe de
plastique.

— Remplacer le fusible grillé, que l'on recon-
nait a sa lame de métal fondue, par un fu-
sible neuf de méme force.

Couleurs des fusibles

— Marron clair SA
— Rouge 10A
— Bleu 1SA
-~ Jaune 20R
— Nature (blanc) 25 R
— Vert 30R

Nota. - S5i, apres un court laps de temps, le
fusible neuf saute de nouveau, l'équipe-
ment électrique doit étre immédiatement
veérifié dans un atelier.

— Ne réparer en aucun cas un fusible car des
avaries graves pourraient se produire en
d'autres points de l'installation electrique.

— Quelques fusibles de rechange sont indis-
pensables dans le vehicule. Deux fusibles
de remplacement peuvent étre placés dans
la rangee droite du porte-fusibles.

REMPLACEMENT DES AMPOULES

— Il est conseillé de faire remplacer les am-
poules par un atelier ou un spécialiste.

Indications générales

— Avant de remplacer une ampoule, débran-
cher toujours tout d'abord le consomma-
teur de courant correspondant.

— Ne pas saisir I'ampoule de la lampe avec
les doigts, les empreintes digitales laissées
sur le verre s'évaporent sous l'effet de la
chaleur lorsque la lampe est allumée, se
déposent sur le miroir et ternissent le ré-
flecteur.

— Une ampoule ne doit étre remplacée que
par une autre ampoule de méme modele.
La désignation est marquée sur le culot ou
sur le verre de l'ampoule.

— Une petite boite d’ampoules dans le véhi-
cule est recommandée (itrouvée aupres
des concessionnaires), et qui devra conte-
nir au moins les ampoules suiviantes, indis-
pensables pour la sécurité de conduite :

Projecteurs ‘sans phares antibrouillard
Eclairage code/route . 12 V/60/66 W (H4)

— Feux de position l12v/iaw
— Clignotants (ampoules jaunes

a l'avant) 12V/21W
— Feux stop/AR 12V/i21/5 W

Projecteurs avec phares antibrouillard

— Feux de croisement 12 V/I585 W (HT)
— Feux de route 12 V/55 W (HT7)
— Feux de position 12 VisW
— Phares antibrouillard 12 V/S5W (H1)

— Pour avoir acces au phare droit, il faut en-
lever le tube d'admission d'air.

— Déposer les deux vis (&), tirer le tube d’ad-
mission d'air (B) du cété gauche vers le
haut et le pousser vers la droite (voir fi-

gure).

Ampoules de phares principaux
(sans phares antibrouillard)

A : Eclairage code/route

B : Feu de position

o Ampoule d’éclairage code/route (H4)

— Ouvrir le capot AV.

— Tirer lalanguette du cache en matiére plas-
tique vers le haut et déposer le couvercle.

— Débrancher la fiche de cable de la lampe.

— Décrocher etrabattre I'étrier métallique de
la fixation de l'ampoule.

— Sortir 'ampoule et mettre en place une
nouvelle ampoule en veillant & ce que le
chanfrein de la coupelle de la nouvelle am-
poule soit orienté vers le bas et que les
trois tenons s'engagent dans les évide-
ments.

o Ampoule de feu de position

— Ouvrir le capot AV.

— Tirer lalanguette du cache en matiére plas-
tique vers le haut et enlever le couvercle.

- Extraire la douille de I'ampoule du réflec-
teur.

— Enfoncer l'ampoule défectueuse dans la
douille, la tourner vers la gauche et la sor-
tir.

— Mettre en place une nouvelle ampoule.

— Enfoncer la douille de I'ampoule dans le
réflecteur.

o Clignotants AV

— Ouvrir le capot AV.

— Basculer la piece de fixation (1) dans le
sens de la fleche.

— Pousser I'éclisse (fleche) vers le bas et glis-
ser le boitier de clignotant vers l'avant.

— Tourner la douille de l'ampoule vers la
gauche et la retirer.

~ Pour remplacer I'ampoule, enfoncer lége-
rement l'ampoule défectueuse dans le
porte-ampoule, la tourner vers la gauche
et la sortir. Enfoncer la nouvelle ampoule
aussi légerement dans le porte-ampoule et
la tourner vers la droite.

— Mettre en place la douille et la tourner vers
la droite, jusqu'en butée.

— Engager le boitier de clignotant dans les
guidages, et le glisser vers l'arriére jusqu'a
ce que l'éclisse s'enclenche audiblement
(essai de traction).

Ampoules de phares principaux
(avec phares antibrouillard

. Feu de croisement
. Feu de route

. Feu de position

. Phare antibrouillard

Dawm

A - Rmpoule de feu de croisement

— OQuvrir le capot AV.

— Pousser les deux eclisses du capuchon de
protection simultanément vers le bas. En-
lever le capuchon de protection.

— Débrancher la fiche de cable de la lampe.

— Décrocher et rabattre I'étrier métallique de
la fixation de l'ampoule.

— Sortir I'ampoule et mettre en place une
nouvelle ampoule en veillant a ce que le
talon de la coupelle de la nouvelle ampoule
soit orienté vers le haut (en position verti-
cale).

— Basculer 'étrier métallique sur le culot de
I'ampoule. Accrocher ['étrier métallique.

— Rebrancher la fiche de céable.

— Mettre en place le capuchon de protection
de maniere que les deux tenons du capu-
chon s'engagent dans les évidements infe-
rieurs.

— Faire contréler le réglage des phares.
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LISTE DES ETUDES DISPONIBLES

T
T. (1975 _ 1986)

/ R 5TL ( - 80)
TL/GTL (80 — 84)

R5LS-TS

Super 5 (ess. sauf GT Turbo)

Super 5 (GT Turbo, GTX, Baccara et Diesel)
® TWINGO tous types

CLIO tous types (- 1998)

R6LetTL

R 9 (ess. sauf Turbo)

R 9 Diesel

R 11 (ess. sauf Turbo)
9/11 GTX - TXE - TXE Elec.
2etR12TL

TS et Break

R4T.
R 4 GTI
R5L
R5

AVVOVOVVODD

X
8 ess. - TL/GTL (1400 cm?®) GTS (79 ch)
R 18 Diesel
R 18 GTL - GTX (1600 - 2000 cm?)
FUEGO TL - GTL 1400 - GTS
FUEGO TX - GTX et Automatic
R 19 (3 et 5 portes - sauf 16 S)
R 19 “Phase II
MEGANE berline et coupé (sauf dTi)
® SCENIC
R20L-TL-GTL
R20TS-LS
R 20 Diesel
R 20/30 Turbo Diesel
R 21 Berline et Nevada
® R 21 “Phase II“ 4 et 5 p./Nevada
LAGUNA tous types sauf turbo D
R 25 (ess. sauf Turbo) (- 88)
R 25 (D et Turbo D)
R 25 “Phase II“ essence
SAFRANE tous types (- 97)
ESPACE (2,0 I. ess. carb. 2,1 Turbo D)
ESPACE (ess. et Turbo D) (91 -)
@® ESPACE (97 )
EXPRESS - ess. et Diesel
EXPRESS - ess. et Diesel, “Phase II*
® KANGOO
ESTAFETTE 2132 - 33 - 34 - 36 -37
TRAFIC - ess. et Diesel (Traction) (- 89)
TRAFIC - ess. et Diesel (Traction) (89 -)
TRAFIC - ess. et Diesel (Propulsion) (- 89)
® MASTER (98 -)

CITROEN

2CV4etb

AMI 6

DYANE 4 et 6

AX 3 et 5 portes ess. et Diesel
SAXO

AXEL

LN/LNA (bicylindre)

VISA (Spécial Club)

VISA Super
VISA11E-11RE

GS 1015

GS 1130

GS 1220 “CLUB*

GSA tous types

ZX (5 port)es) ess. et Diesel

% XSARA tous types
BX 14 - BX 16 et Automatique
BX 19 ess. et Diesel (- 87)
BX 15/19 ess. - D et Turbo D (87 -)
DS - Spécial - Super et Super 5
CX 2000 - 2200 - 2400 - 2400 Inj.
CX 2200 D
CX 2500 D
CX REFLEX - ATHENA - 20 RE/TRE
CX 22 TRS
@® XANTIA tous types
XM tous types (- 98)
EVASIO
BERLINGO
C 15 - ess. et Diesel
JUMPY
C 25 - ess. et Diesel
JUMPER

PEUGEOT

104 Coupé

104 (base)

104S-SL-GL6
@ 106 (3 et 5 portes)

204 Break Dlesel

® 205 ess. (sauf GTI) (- 88)
205 ess. (sauf. GTI) (88— )
205 GTI (1600) Diesel et TD
30. 04 S

305 ess. 18" modéle
305 Diesel ( - 83)
305 Modele 1982 ess.
305 1,6/1,9ess.-1,9D (83 =)
® 306 tous types
309 ess. a carburateur (- 89)
309 moteur ess. “TU“/moteur Turbo D
309 GTI et Diesel
® 405 18" modele tous types sauf 4 x 4
@ 405 tous types sauf 4 x 4 (93 -)
@ 406 tous types
504 Carbu./Inj./Diesel
505 Diesel et Turbo D (2,31 et 2,5 1)
505 sauf V6 et Turbo ess. (86 -)
605 ess., Diesel et TD (- 97)

PARTNER
EXPERT
J5 ess., Diesel et Turbo Diesel
J7 ess. et Diesel
J9 ess. et Diesel
BOXER
TALBOT - SIMCA
1100 - 1100 Spécial
1100 TI
SAMBA (sauf “Rallye")
HORIZON ess.
1307 - 1308 et 1510
SOLARA
ALFA ROMEO
1750 - 1750 Veloce
ALFASUD 18" modele
ALFA ROMEO 33 (1300 - 1500) et 4 x 4
ALFETTA
ALFA ROMEO 145/146
ALFA ROMEO 164 ess., Diesel et T D
AUSTIN ROVER
AUSTIN MINI METRO
AUSTIN PRINCESS 1800
ROVER série 200/400 (89 -)
ROVER 600
@® LAND ROVER Discovery
B.M.W.
316 - 318 - 320 (4 cyl.)
320i.-323i (6 cyl.) - (83 -)
Série 3 (E36) (90- )
520/520 i 1" modele
520 /524 TD (E 28) (82 — 88)
® Série 5 (E39) (96 - )
CHRYSLER
@ VOYAGER (- 96)
FIAT

850

127

128

124

131-131S

PANDA 18" modele

PANDA “FIRE" 750 et 1000 (et 4 x 4)
CINQUECENTO

UNO 18" modele

UNO “FIRE", 1100, 1300 ess. et D, Turbo ie,

UNO (90 - )
PUNTO
RITMO ess. 18" modéle
RITMO Diesel 18" modéle
RITMO Il tous types sauf 130 TC
TIPO 1400/1600 ess. - 1700 D - 1900 TD
BRAVO/BRAVA
REGATA ess. et Diesel
CROMA tous types (sauf D. inj. directe)
@ MAI
FORD

Ka

FIESTA 950/1100

FIESTA 1300

FIESTA ess. (84 )

FIESTA (89 -)

FIESTA (96 )

ESCORT 940 - 1000 - 1300 - 1600
ESCORT (81 -)

ESCORT XR 3-XR 3i

ORION (86 —)

ESCORT-ORION (sauf “VAN®) (91 —)
ESCORT (96 —)

CAPRI I

d ate"-d 1 30/01,

e Iiste,}
du-Calvaire

"

8, chaussée de
0840487

e

TAUNUS 1300 1600 - 2000
SIERRA 1,6, 1,8, 2,0 (4 cyl ) (- 86)
SIERRA ess. sauf V6 (87 )
SIERRA 2,0 TC ess. et 1,8 Turbo D (90 - )
MONDEO 4 cyl. ess. et Turbo D (- 96)
SCORPIO ess., Diesel et Turbo Diesel
COURRIER (- 95)
TRANSIT él,G ess./2,51, D. Di) (86 —)

TRANSIT (95 )
ND.

A
N360 / N600
CIVIC (92 -)

ACCORD 1600 18" modeéle
DAACCORD (84 ~ 90)

1200 - 1300 - 1500
SAMARA tous types
NIVA 4 X 4
LANCIA

Y10 tous types
DELTA 1er modeéle
DEDRA ess. et Diesel
MAZDA
323 FF (Traction)
323 ess. et Diesel (90 -)
626 (Traction) ess. et Diesel (- 88)
MERCEDES
190 D - 2,0/2,5/2,5 Turbo (201)
Classe C ess. et Diesel (202)
200 D - 240 D (Modele 1983) (123)
200 - 230 E - 200 D - 250 D (124)
MB 100
207 - 307 D
NISSAN
MICRA (93 -)
PRIMERA 1ler modele
TERRANO 1l

OPE

CORSA (- 92)
® CORSA B tous types

TIGRA
KADETT C
KADETT D 1200 et 1300 ess.
KADETT D Diesel
KADETT E ess.
ASTRA ess. et Diesel (- 95)
ASCONAB-2,0D
ASCONA C (1300/1600 cm?)
VECTRA (- 91)
VECTRA (92 - 95)
VECTRA B
REKORD 2100 D - 2300 D
OMEGA 1800/2000 ess. - 2300 D et TD

OMEGA B
@ FRONTERA (- 98)
SEAT

IBIZA ess. et Diesel
IBIZA ess. et Diesel (86 - )
IBIZA CORDOBA (93 -)
RONDA (1,2 et 1,5 |. ess. Porsche)
TOLEDO tous types (- 96)
TOYOTA
STARLET 187 Modeéle (- 80)
CARINA
RAV 4
LAND CRUISER (LJ-PZ-HZ)
V.A.G.
VW1200 - 1300 - 1302
VW POLO 1ler modéle
VW POLO (84 -)
VW POLO (91 -
VW POLO €95 45
VW GOLF ess. 1" modéle
VW GOLF Diesel (1500 cm?)
VW GOLF GTl et GTI 16 S (1600 cm?)
VW GOLF/JETTA (84 )
VW GOLF/VENTO (92 -)
VW SIROCCO (- 80)
VW PASSAT (81 -
VW PASSAT 589 ﬂ;
@ yw PASSAT (97 )
® AUDI A3 tous types
AUDI 80 (82 )
AUDI 80/90 (87 )
AUDI A4
AUDi 100 sauf TDI et Quattro (91 -)
VW TRANSPORTER (91-)
VOLVO
142 - 144 - 145
340 - 360
440 - 460 - 480
740 - 760 (sauf V6)
850




GRAISSAGE ET ENTRETIEN

PRESSION DES PNEUS

AUDI A4

— roue standard

DEMI-CHARGE PLEINE CHARGE
AV AR AV AR
Moteurs 4 cyl. 74 kW et 92 kW moteur TDI (bar) :
- 195/65 R 16 / 205/60 R 2,0 2,0 2,3 2,6
— 205/556 R16 .....cooevvvrninnnns 2,2 2,2 2,3 2,6
—185/66 RI16 M+ S ...t 24 24 2,6 3.0
Moteurs 4 cyl. 110 kW, V6 128 kW (bar) :
- 195/65 R 15/ 205/55 R 16 / 205/60 R 16 ....... 24 24 2,8 2,9
~185/65R16 M+ S ..o, 2,6 2,6 29 32
Roue de secours (bar) :
— TOUE A'UIGENGCE ...eeeeiieeeiiieeeeiiieeeeeserireesaeererrasasnneenens 4,2

Respecter la pression de gonflage maxi

prévue pour le véhicule

~&i Fy
FREQUENCES
ORGANES LUBRIFIANTS RECOMMANDES VERIFI- GRAISSAGES
CATIONS VIDANGES
KM (1) KM
Carter moteur essence ............ Multigrades 15 W 40 1000 15 000
Carter moteur Diesel ....... Multigrades Diesel 156 W40 1000 7 500
Circuit de refroidissement Eau + additif G 11 1000 Tous les 2 ans
Boite de vitesses — Différentiel . SAE 75 W 90 - -
Circuit de freinage ................. Norme FM VSS 116 Dot 4 1 000 Tous les 2 ans

POUR FACILITER LE SERVICE

ORGANES

EMPLACEMENT

Bouchon réservoir a carburant .

Ouverture capot ....

Batterie

Jauge huile moteur

Niveau circuit de
refroidissement

Niveau circuit de freinage

Niveau lave-glace

Sur aile AR D
Sous planche de bord cété G
Compartiment moteur coté G

Sur bloc-moteur au centre

Compartiment moteur sur tablier|
Sur tablier coté G

Sur joue aile coté G

CAPACITES (1)

Réservoir a carburant :

— T.T. sauf Quatro ............ 62

— Quatro .....cooovieeieies 60
Carter moteur (avec filtre) :

— moteur 1,61 ................. 3.4

— moteur 1,81 ...... 4,0

- moteur 2,81V6 ... .. 4.3

— moteur 1,91 TDI ... .. 35
Circuit de refroidissement .... 6,5

Boite de vitesses — Différentiel :
- B.V.012
- BV.0O1A ...

Réservoir de lave-glace

REMARQUES

A - Fréquence des vidan-
ges: ['huile doit étre
remplacée avant qu'elle
ne soit trop altérée ou
polluée pour provoguer
une formation de dépdts
ou une usure anormale.

En période d'hiver et
pour utilisation exclusive
en ville, il est prudent de
réduire le parcours entre
vidanges.

Radiateur protégé a
I'origine. Lorsqu’une vi-
dange est nécessaire :
rincer et remplir avec un
mélange d'eau (50 %) et
d’'antigel (50 %).

ENTRETIEN
COMPLEMENTAIRE

Avec quelques gouttes
d’huile moteur :

Timonerie de frein & main, gaine
de commande de capot.

Verrouillage du capot.

Boitier de fermeture du capot,
compas.

Avec de I'huile fluide :

Charniéres : portes, capot,
porte de hayon.

Serrures.

DEEED
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LISTE DES FICHES REGLA'T

TR -

ALFA
ALFAGTV 2L
ALFAGTV625L
ALFA751,6 L-2Let2L Twinspark
ALFA 75 1,8 L Turbo Essence
ALFA 753 L V6
ALFA 75 2 L et 2,4 L Turbo Diesel
ALFA 90 2 L Iniezione Essence
ALFA 90 2,4 L Turbo Diesel
ALFA 164 2 L (4 cyl.) Turbo Essence
ALFA 164 V6 24 Soupapes
ALFA 164 V6 Turbo

AUSTIN ROVER
ROVER 820 Injection
ROVER 825/827 Injection
ROVER 2300 et 2600
ROVER 3500

B.M.W.
BMW 730i/735i ( E32)

CITROEN
VISA 10 E-14 TRS
VISA GTI
C15 1118 cm3 Essence (87 -)
BX GTI16 S
CX 25 GTI Prestige Turbo et Turbo 2
CX 25 RD-TRD Turbo et Turbo 2
C25 D Turbo

FIAT
FIAT TIPO 16 Soupapes
FIAT 131 Mirafiori 1300 - 1 A.C.T.
FIAT 131 Mirafiori 1600 - 1 A.C.T.
FIAT 131 Super Mirafiori
FIAT 131-132 Diesel et Diesel Super
FIAT X 1/9 - X 1/9 Drive Speed
FIAT RITMO 105 TC
FIAT RITMO Abarth 125-130 TC
FIAT FIORINO 900 et 1500 cm3
FIAT FIORINO 1700 Diesel

FORD
FORD FIESTA Turbo Essence (- 95)
FORD SIERRA 2,3 L V6
FORD TRANSIT "86" 2 L Essence

HONDA
HONDA CIVIC 1300 (- 84)
HONDA CIVIC 1300 (84 )
HONDA CIVIC 1400 GL-EX-Automatic
HONDA CIVIC 1600i 16V

Liste pou

ARO 10 4x4 1,4 L Carburateur Essence

AUDI 80 Quattro 1,8 L Essence
AUDI 90 Quattro 2,3 L Essence

|BMW 325ix Essence (- 90)

CITROEN AX 4x4 Essence (- 91)
CITROEN BX 4x4 Diesel

CITROEN BX GTI 4x4 Essence

CITROEN MEHARI - MEHARI 4x4 Essence

FORD SCORPIO 4x4 2,8 L et 2,9 L Essence (- 94)
FORD SIERRA COSWORTH
(2 et 4 roues motrices) Essence

HONDA CIVIC SHUTTLE 1,5 L et 4WD Essence( - 91)

JEEP CJ 7 Essence
JEEP CJ 7 Diesel JEEP CHEROKEE 4 L Limited

- B

=en

HONDA Prélude Millésime 83 Essence
HONDA CRX 1,6 L V.TEC

HONDA CONCERTO 1,5 L LXI
HONDA CRX "92"

JAGUAR
JAGUAR XJ6 4,2 L

LANCIA - AUTOBIANCI
LANICIA Y10 Fire Touring Turbo
LANCIA DELTA HF Turbo
LANCIA THEMA 3L V6
LANCIA THEMA 1995ie 16V et 16V Turbo (92 -)
LANCIA THEMA 2000ie 16V et 16V Turbo (- 92)
LANCIA THEMA 2,8 L V6 (88 -)
LANCIA THEMA Turbo Diesel 2499 cm3

MAZDA INNOCENTI
MAZDA 929 L et Break
MAZDA 929 LTD-SSP
MAZDA 929 GLX (ABS)
MAZDA 929 GLX Super Spécial (ABS)

MERCEDES
MERCEDES 190 E 2,3 L 16S
MERCEDES 280 SE (126) Berline
MERCEDES 300 D (123) Berline

NISSAN

NISSAN BLUEBIRD LX-SLX 1600-2000 Essence

NISSAN BLUEBIRD SGX 1800 Turbo
NISSAN BLUEBIRD LX 2 L Diesel
NISSAN MICRA 1000 et 1200 cm3

OPEL - GME
OPEL CORSA GSI
OPEL SENATOR MONZA"A"
OPEL VECTRA2L 16V
OPEL VECTRA Turbo Diesel
GME RASCAL Essence
GME MIDI Diesel et Turbo Diesel

PEUGEQT - TALBOT
PEUGEOT 205 Automatic
PEUGEOT 205 GTI 115 et 130 cv
PEUGEOQOT 205 Turbo diesel
PEUGEOT 309 GTI 16S
PEUGEOT 505 V6
PEUGEOT 505 Turbo Injection
MATRA MURENA 1,6 L
MATRA TAGORA GL-GLS
MATRA TAGORA SX

r véhicules 4x4 et berlines "intégr

JEEP CHEROKEE (2 et 4 portes) Turbo Diesel

AUTOBIANCHI Y10 4WD Essence (-91)
LANCIA DEDRA Intégrale Essence

LANCIA DELTA HF Intégrale 8 et 16 Soupapes
Essence

LAND ROVER 90/110 Turbo Diesel
RANGE ROVER (EFI) Essence
RANGE ROVER (Carburateur) Essence
RANGE ROVER Turbo Diesel

MERCEDES 300 GD (5 Cylindres) Diesel
MERCEDES 240 GD Diesel
MERCEDES 300 GE Essence

NISSAN PATROL 260 Diesel et Turbo Diesel
NISSAN PATROL GR Turbo Diesel

NISSAN TERRANO 2960 cm3 Essence
NISSAN TERRANO 2389 cm?3 Essence

RENAULT

RENAULT 4 F4-F6

RENAULT 5 Alpine Turbo

RENAULT 9 Turbo

RENAULT 11 Turbo

RENAULT 11 TD - TDE - GTD
RENAULT 18 GTS (R1342-52)
RENAULT 18 Turbo

RENAULT 19 Chamade 16S
RENAULT 19 Chamade TXI
RENAULT 20 TX Automatic
RENAULT 21 2 L Turbo

RENAULT 30 TX Automatic
RENAULT ALPINE V6 GT - V6 Turbo
RENAULT MASTER T30 D
RENAULT TRAFIC Traction 1647 cm3
RENAULT TRAFIC 1721cm3

SAAB
SAAB 900i
SAAB 900 Turbo et Turbo 16

SKODA
SKODA FAVORIT 1300 cm? (90-)

SEAT
SEAT RONDA 1,6 L GLX
SEAT MARBELLA / TERRA Essence
SEAT TERRA Diesel

TOYOTA
TOYOTA HIACE Diesel
TOYOTA COROLLA 1,3 L Essence (87 —)

V.AG.
AUDI 100 TDI Diesel 2460 cm3 (91 )
VW POLO G40
VW POLO 1272 cm3 Diesel
VW PASSAT VR6
VW PASSAT 2 L Injection
VW CORRADO G60
VW CORRADO 16V
VW TRANSPORTER (Refroidissement Air)
VW TRANSPORTER (Refroidissement liquide)
VW TRANSPORTER Diesel
VW TRANSPORTER Turbo Diesel
VW LT 35 D

VOLVO
VOLVO 240 Essence
VOLVO 240 Diesel
VOLVO 340 1,6 L Diesel
VOLVO 760 GLE V6 (- 86)
VOLVO 760 GLE (V6 avec ou sans catalyseur)

ales"

NISSAN TERRANO 2664 cm3 Turbo Diesel
OPEL CALIBRA 4x4 16 V et Turbo Essence
OPEL FRONTERA 2,4 L Essence Injection
OPEL FRONTERA SPORT 2 L Essence Injection
OPEL FRONTERA 2,3 L Turbo Diesel

PEUGEOT 405 Turbo 16 Essence (- 93)
PEUGEOT 405 SR 4x4 Essence et Diesel (-93)

RENAULT 18 GTD TX 4x4 Essence et Diesel
RENAULT TRAFIC 4x4 Essence et Diesel

SANTANA SJ 413 et SAMURAI Essence
SANTANA VITARA 1,6 L Carburateur Essence
SANTANA VITARA 1,6 L Injection Essence

TOYOTA TERCEL 4 WD Essence
TOYOTA LAND CRUISER LJ 70/ LJ 73 Turbo Diesel
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	MOTEUR A INJECTION MULTIPOINT 6 CYLINDRES 2,8 L128 KW LETTRES REPERES DE MOTEUR AAH
	1,8 L MOTRONIC 92 KW 4 CYLINDRES LETTRES REPERES DE MOTEUR ADR
	1,6 L MOTRONIC 74 KW 4 CYLINDRES LETTRES REPERES DE MOTEUR ADP
	MOTEUR TURBO DIESEL TDI 1,9 L 66 KW 4 CYLINDRES LETTRES REPERES DE MOTEUR 1Z
	MOTEUR A INJECTION 1,8 L 110 KW MOTRONIC (5 SOUPAPES/TURBO) 4 CYLINDRES LETTRES REPERES DE MOTEUR AEB
	LEVE GLACES ELECTRIQUES 2 PORTES (AVEC DISPOSITIF ANTICOINCEMENT)
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	SUPPORT D'ELEMENTS DE PORTE
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	DEPOSE
	REPOSE
	REGLAGE
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	DEPOSE REPOSE


	SELLERIE
	GLACES COLLEES AVEC ADHERENCE PARFAITE
	PARE BRISE
	DEPOSE
	REPOSE

	LUNETTE AR
	DEPOSE
	REPOSE
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