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CARACTERISTIQUES

Ces trois modeles, les plus répandus en France, sont équi-
pés d'un méme moteur en trois versions légdrement diffaren-
tes, Ce qui explique les différences des pulssances regpectives,
soit : 45, 50 et 55 chevaux,

Le mateur 321, 45 CV, compression 8, un carburateur ;

Le motaur 326, 50 CV, compression 8§, 2 carburateurs ;

Le moteur 327, 55 CV, compression 6.3, 2 carburateurs,

La modificatlon du taux de compreszion est obtenue au
maoyen de pistons bombés en remplacemsnt des pistons plats.

Les deux premiers modéles ne différent profandement que
par la suspension arriére : ressorts semi-slllptiques longitu-
diraux pour la 321 ; barres de torslon longitudinales pour la
326.

Le modéle 327, carrossd en quatre places, deux portes,
décapotable ou télé, est fortement surbaissé, sa suspension
arriére eést assurée par deux ressorts semi-elliptiques langi-
tudinaux. #

Les hoites sont toutes A quatre vitesses, troisieme et qua-
trigme synchronisées et silencicuses,

Toutefois, certains exemplaires du modele 327 ont £&té
munis d'une boite spéclale & trolsitme vitesse en prise directs
et quatriame surmultipflée (vitesse d'autostrade).

MOTEUR

6 cylindres en ligne werticaux. |

Alésage ot course : 66 » 96.

Cylindrée : 1,971 <.

Compression : 320, 6 ; 326, 6 ; 327, 6.3.

Soupapes verticales en téte commandées par culbuteurs.

Distributlon par chaine double.

Pistons MAHLE en alliage léger.

Refroidissement par eau avee radiateur, pompe et venti-
lateur. '

Allumage par batterie, boblne =t distributeur.

Graissage sous pression par pompe 3 engrenages.

Allmentation par pomps mécanlque et un carburateur
SOLEX pour da 321 et deux carburateurs SOLEX pour la 326
et fa 327. -

Puissance fiscale : 11 CV.

Pulssance réelle : 320, 45 CV ; 326, 50 CV ; 327, 55 CV.

EMBRAYAGE

Monodisque fonctionnant A soc.
Deux garnitures 130 »x 200 % 2.5.
Meuf ressorts de pression,

BOITE DE VITESSES

A guatre vitesses.
Troisigme et quatriéme silencleuses et synchronisées.
Premigre et deuxiéme & roue libre.

. Rapports :
Types 321 326 az7 327
spéciale

Premiére, ... . 3,68 3,62 3485 3,238
Deuxieme .... 2,22 282 238 1,671
Troigiame ... 151 1.51 1,54 1

Guatriems .. 1 1 1 1,301
) o T g 3,66 3,67 3,85 3221

TRANSMISSION

Par arbre de transmission tubulaire avee un joint de

cardan cdté pont et un flector pour les 321 et 326, un -;-aﬂh-
pour |es327, coté baite.

PONT ARRIERE

Couple conigue & taille hypolde,
Différentiel 3 deux szatellites.

Rapports :
321: 455 : 326 : 4,875 ; 327 : 4,55,

SUSPENSION AVANT

Indépendants par un ressort 3 lames transversal. Le res-
sort articulé aul bas des porte-fusée, forme parallélogramme
déformable avec |e bras double d'amortisseur placé au-dessus.

SUSPENSION ARRIERE

321 et 327 : ressorts seml-elliptiques longitudinausx.
326 : barres de torslon langitudinales.
Amortisseurs hydrauligues.

Direction & crémalllérs,

Prneumatiques 550 3 16.

Roues. déport B5.

Equipement Electrigue : 6 wvolts.

Dynamg BOSCH R G 40/6 1500 R &1, 6 volts, 90 watts.

AHumeur BOSCH VE & BS 174, ordre d'allumage 1, 5, 3.
6, 2, 4.

Bougles BOSCH 175 ou ‘W 125 T1.

Batterie 6 volts,

- CONTENANGES

HUILE : moteur 4.5 litres, boite 1,25 litre, pont 1,5 litre.
EAU : 7.5 litres.
ESSENCE : 65 litres.
LOCKHEED : 0,5 litre.

DIMENSIONS GENERALES

321 326 327
Voie AV ... ... A ol 1.300 1.300 1,300
Vgia AR ... . . ..... 1.300 1.400 1.300
Empattement .., .. 2.750 2870 2,750
Longueur hors tout, . 4.500 4,600  4.500
Largeur hors tout .. 1,600 1.600 1.800
Hauteur maximum 1.600 1.660 1.420
Poids « ..., 0.0 1.000 1.100 1.100

FREINS

A commande hydrauliqgus LOCKHEED.
Diamitrs des tambours : 280 mm.
Largeur ges garnitures : 50 mm.
Longueur d'une garnlture : 260 mm.
Epalsseur des garnitures : 5 mm.

GRAISSAGE

G-eni;.raliié a- huile avec pormpe commandés -par pédale,
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DEMONTAGE

——

REMONTAGES

DEPOSE DU MOTEUR

Déposer ie capot, vidanger I'eau; et P'hulle, déposer les
durites d'eau avec la prise de thermométre, désaccouplar la
commande des volets de radiatsur (du centra de "'auvent au
cantre du radiateur), déposer |1a pompe & eau, puls la radlateur
sans enlever la calandre,

Désaccoupler les eommandes des carburateurs, de 1"ablu-
meur, dépaser le filtre a afr et la tubulure qui le relie gu cache-
soupapes, déconnecter le tube d'échappement, déconnecter les
fils d'allumeur, de bougies, e bobine, de dynamo. de démar-
reur, démanter la prise da manométre d*huile et Parrivée des
tubulures amenant "hulle au radiateur spécial (modéle 327
seulament) sur le cbté gauche du bloc, au milieu &t en bas,

Déconnecter le tube d'arrivée d'essence 4 1a pompe 3
ESZENCE.

Dévisser ansulte les boulons qui fixent {e moteur aux deux
silent-bloc avant, et celui qui le fixe au limiteur d'oscillation
{& l'arriére et & droita du bloc),

Soutenir le moteur A I"aide d'un palan, dévisser leg écraus
des goujons e reliant & la boite de vitesses, puis Favancer
iégérement pour dégager I"arbre de boite de I"embrayage et
le sortle par le haut.

DEMONTAGE

Dépoger la couvre-culbuteurs, le ou les carburateurs, les
pipes d'admisslon et d'échappement, la dymamo, le démarreur,
la pompe & essence, "allomeur et son colller (attention & la
tubulure d'arrivee d'huile au paligr d'allumeur),

Déposer le carter Inférieur d’huile et la pompe & hulle.

Déposer la culasse, les tiges de culbuteurs, &t 1a plaque
de visite des poussoirs. \ }

Retlrer, & 1"avant, ia nolx de manivelle, puis la poulis de
ventilateur et le carter de distribution,

Aprés avelr retiré la rondelle de rejet d'huile sur vile-
brequitn, déposer ensemble les pignons de distribution et la
chaine.

Avant del retirer les plgnons clavetés respectivement sur
le vilebrequin et sur I"arbre & cames, s'assurer que les repdres
des planons de distribution sont encore visibles, sinon il est
recommandé de repérer & ce moment les pignons de fagon &
Eviter des titonnements au réglage de la distribution. {Cesl
n'étant, blen entendu, valable que si Pon est sir que le réglage
précédent est correct.)

Retirer fes pou=solrs de soupapes, 1a commande de "allu-
meur, puis la bride da butée de Parbre A eames et sortir celui-
ei par l'avant du bloc.

Déposer la rondelle régulés qui sert de butée de réglage
du Jeu fatéral du vilebreguing

Déposer les chapeaux de palier de vilebrequin et retirer
ce dernier avec les blelles et leg pistons.

Déppser les biclles de sur le vilebrequin, en les repérant
solgneusement.

Déposer ensuite les circlips des pistons et chasser les axes
aprés avoir portd leg plstons 4 une température denviron 80",
Moter aul démontage si les plstons sont ¢u non & axe déporté,
puis déposer les segments g'ils ont 4 Etre remplacés.

Déposer ['"embrayage de sur le volant puis, si nécessalre,
extralre e roulement-guide de son logement, ;

Déposer le volant aprés avoir repéré sa position sur le
vilshreguin.

Déshabillage de la culasse

Retirer d'un blod fa ramps des culbuteurs of ses pallers,
démonter, sl néceseaire, les culbuteurs, en repérant solgneuse-
ment les pléces empllées sur la rampe.

Les soupapes sont d'un mod&le classique, fixées par une
coupelle et deux demi-lunes et leur démontage se falt zans
diffioulté spéciale.

Les guides de soupapes défectusux peuvant étre ratirés,

MOTEUR

soit & la presse goit & Pextracteur, aprés aveir été taraudés,
leg sidges de soupape sont usinés 3 méme la culasse. En cas
de détérioration trop prononcée, recourle 3 un spécialiste qul
pourra placer des sidéges rapportés, ¥

Démonter la pompe 3 hulle (pas de difficults), le cou-
vercle enlevé libére les deux engrenages.

Déposer le clapet de décharge de la girculation d*huile
(4 gauche et en avant du bloc).

Démonter la pompe 4 eau : pour cela, déposer le- ventl-
lateur et sa poulie; dévisser I"écrou derrigre la turbine, retirer
cette dernlére, déposer la vis de blocage. (52) de I"Gcrou de
réglage (80), déposer cet écrou, I'arbre et les roulements peu-
vent sortir par P'avant, la bague (76) peut alors étre dévissée.

REMONTAGE DU MOTEUR

Cotes de réalésage recommandées ! 66,5 — 67 — 67,5 ;
tolérance ovalisatlon @ 4/100.

Rhabiller la culasse

La culasse d’origine a une hauteur maximum de 91 mm..
la profondeur maximwm d'une chambre est de 19 mm.. soa
volume dolt 8tre de 30,174 cm3.

Roder, i nécessaire, |es soupapes et leurs slépges.

SCUPAPES :

Longueur totale : 116 mm, ;

Diamétre do la téte : 31 mm. ;

Diamétrs de la'queve : 7.94 mm. ;

Angle de portée' : 90 ;

Largeur de la portée @ 3 mumn,

Les siéges de soupapes ant, & Porigine, un dlamétre ints-
rieur de 27,5 mm. Remonter ensulte les guldes de soupapes
qui ont d0 &tre remplacés. Le remontage doit étre falt 3 Ia
presse,

Aléser, si nécessaire, leg guides en place.

GUIDES DE SOUPAPES :

Diamitre extérieur : 13,06 mm. ;

Alésage : 8 mm. ;

Langueur : 60 mm.

Dépassement : 10 mm.

Remonter eén place les soupapes avec leurs ressoris et
leurs coupelles,

RESSORTS :

Intérieur Extérieur
Longueur Hbre .......: 41 mm. 41 mm.
Mombre de spires . ..... T &
Dlamdtre extérleur ..., 24 mm. 33 mm.
Dlamétre du fil .. ..... 3 mm. - & qTHn.

Rééquipar et remettre en place la rampe des culbuteurs

AXE DE CULBUTEURS :

Longusur : 4550 mm. ;

Digméatre : 12,87 mm.

Remonter la pompe a eau, opérer la remontage en sens
Inverse du démontage. MNoter toutefols que le jeu axial d=
I'arbre de pompe est limité en bout par la culasse elle-méme.
Dane, sl on trouve un jeu axial exagéré, recharger lagérement
I'extrémité de I'arbra ou blen placer des rondeles d'épaissesur
dans le logement d& ja culasse,

Il existe un type de pomps & eau & deux roulements, k=
deuxiéme remplagant la bague du medéle précédent.

Remonter la pompe a huile, s'assurer qu'il n'existe pas
un Jeu exagéré entre les engrenages ol entre engrenages et
la boltler.

Mettre en place les coussinets de vilebrequin dans le bloc
et dans les chapsaux de pallers (le coussinat avant est cons-
titug pour une bague régulés gu'en dolt enfiler sur le wvile
brequin, avant mantage).

il
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COUSSINETS DE VILEBREQUIN :

Alésage : 50 mm, ; épalsseur : 525 mm.

Rementer le roulement-guide d'embrayage dans le wvile-
brequin, puis remetirs en place le volant.

1° Bl les pistons ont &t8 séparés de deurs segments, les
remonter sur les bielles (les pistons 3 axes départés doivent

ttre montés de telle sorte que les axes se trouvent déportés

du caté opposé & I'arbre & cames), puis Introduire les snsem-
bles par I'intérleur du carter, faire dépasser les pistons de la
gquantité néeessaire pour remonter les segments.

AXES DE PIBTONS :
‘Longueir: 54 ;
Diamatre : 18 ;
Jeu dans le piston serrage 1/100 ;
Jeu dans la bague de pied de hEnIIe 1100 ;
Cote réparation : 1805 mm.
Pistons : ne manter que des plstons MAHLE d'origine,

Calage de la
disfribotion.
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varier Pépalsseir de la rondelle-butée qul _se. tmgvg_ enfilée
cosur-Aavantodu-wilebreguin. et & Vextérizup du blog,

en alliage léger, & jupe pleine, plats pour 321 et 32&. bombés
pour 327,

PISTONS :
Diamétra nomipal : 6597 ;
Polds : 235 gr, ; i
Tolérancc de polds d'un plston a I'autre : 5 'gr, ;
Hauteur totale : 78 mm, ;
Hautzur d'axe piston plat : 43 mm. ;
Hauteur d'axe piston bombé : 41,5 mm. + 3.5 de bombé ;
Jeu de montage pris dans le sens du battement :
— haut de la jupe : 3/100 mm. ;
— bas de la jupe : 3/100 ;
Trois gorges de segment ;
Hauteur : deux de 3 mm. ; une de 5 mm. (ricleur) ;
Profondeur : 2,65 mm, ; :
Cotes réparations : 66 & 67,5 mm.

SEGMENTS :
Dimensions : i b Racleur
Hauteur . ,.,, 2987 mm. 297 mm. 4;9? .

Largewr . ... 26 mm. 26 mm. 26 mm.
Jeu & la coupe 35/100 25/100 257100
Empleyer un collier de serrage pour na pas endemmager
les segments au moment ob Pon enfonce les pistons dans les
oylindres.

2 §i les segments n'ont pas été démontés, {1 est néces-
saire de remonter les ensembles bislle-pistons par Pintérieur du
carter, ge qui est moing pratigue pour faire entrer les segments
dans le cylindre, sl I'on ne dispose pas d'un outiliage spéclallsé.

Mettre ensuite en place leg coussinets dans les bisllez et
leurs chapsaun, : =

BIELLES :
Entr'axe : 165 imm. ;
Largeur téte & 30 mm. ;.
Largeur pled : 225 mm? ;
Alésage téte = 45 mm. ;
Alésage pied : 18 mm, ;
Coussinets de biella (métal rose) :
Alésage : 4555 mm.
Epaigseur : 2 mm.
Existent avec ou sans joue.
Mettre en place le wvilebrequin, puls les chapeaux de
bielles et de palier., !
Jeu latéral vilebregquin 8 & 1z,nnn.
Jeu diamétral ; 0,03 ;
Jeu latéral tite de hielle; +:8 a 1q 100
Jeu diamétral téte de biefles @
" Le jeu latéral du vilebrequin peut. etm modifié en faisant
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ety romselie régulés peuy &ire, soit rechargés en rigule
=it reciifife 3 Fowtil.

Pows mesurer e latéral du vilebrequin, procéder comme
=St :

Placer la rondelle régulés en place, puls la serrer contre
iz bague de vilebrequin & Paide d'une entretoise serrés par
Fécrou de |z noix de manivelle. Mesurer alors le jou entre la
face réguiée de la rondells et 1o bloe.

IMPORTANT. — Prendre soln de régler correctement ce
J=u latéral du vilebrequin, ear leg hielles, en fenctionnement,
paszsent entre les ¢ames de distributlan, &t un déplacement
trop important du vilebrequin peut les amener en contact aveeo
c== Cames.

Vérifier co point avant de terminer le montage.

Remonter ensuite Parhre 4 cames et sa bride de butée,
puis remeitre en place les poussoirs.

Remonter ensulte en place, ensemble, les pignons de dis-
tribution et la chalne.

La méthode la plus simple est d'utllizer les repires des
pignons.

Si c'est impossible, procéder comme suit :

Placer Ia tige de poussoir de la soupape d'admisslon, & .

cylindre, puis tourner le vilebrequin pour obtenir la position
carrespondant 4 10¢ avant le point mort haut 6 cylindre ou
084 mm. sur |a gourse du pleton. (La point mort haut premier
et sixléme cylindre peut fitre obtenu avee précision, grace a
uns pointe vissée sur le blog, & V'intérieur du carter volant et
gui correspend Aau P M H & un repére sur le pourtour du
wolant.)

Tourner alars I"arbre & cames dans le sens de fonctionne-

ment jusqu’a ce gi'on obtichne Pattaque de la came d'admis-
sion premlier eylindre ; réemonter & ce moment les plgnons et
fa chaine de distribution.

Placer alors la rondelle de rejet dhulle sur le vilebrequin
&t visser en plage le carter de distribution.

Remaonter et caler la commande d'allumeur de telle sorte
gue I'allumage se produise sur le premier plot, environ au
point mort haut premier oylindre,

Remonter ensulte fa pompe & hulle, le carter inférieur ot
"zmbrayage.

Rémetire en place la plague de vigite des pousseirs de
soupapes, les tiges de culbuteurs, puiz la culasse égulpée avec
=on jointt. Mettre alors un jzu de 0,30 sous les culbuteurs,

Rééquipar le moteur de ses différents accessalres, sauf la
oomipe 3 sau, qUi ne sera reposée gu'aprds que le moteur aura
&t installé gup la voitura,

Réglzr définitivernent Pavance 4 Pallumage pour gu'elle

- » — T
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tion ¢ Tout retard ». Au remontage des carburatetrs, wirifier

leur réglage.

REGLAGES CARBURATEURS

TYPE 320 :

Un seul carburateur horizantal.

A l'erlgine : SOLEX allemand, type 30 B.F.L.V.8,
Buse : 23 ;
Gleleur princlpal @ 112,5 » 58 ;
Ralenti = 045 ; .
Alr starter : 4.5 ;
Essence starter : 180 ;
Paorte-gleleur : 12 ;
Chapeau de gloleur @ 12/300.

Remplacé en France par !

SOLEX frangais, type 30 V.AF.D. (ke mantage de ce
modéle suppose la modification des trous de fixation de la
bride ou I'emplol d'ume bride intermédialre n* 53.017).

Buse': 24 ;

Gigleur principal ¢+ 125 ;
Automaticite : 140 ;
Ralentl : 030 ;

Paointeau : 2 ;

Flotteur : 26 g. ;

Air gtarter : 6§ ;

Esgence starter : 135.

TYPE 326 :
Deux carburateurs verticaux.
'A I'orlgine : SOLEX allemand, type 26 B.F.L.V.S.
Busze = 20 ;
Gicleur de marche : 92,5 » 58 ;
Ralanti : 045 ;
Air starter : 3 ;
Essence starter : 110 ;
Porte-gicleur : 12 ;
Chapeau de gicleur @ 12/300.
Deuxigme montage d'origine :
Un seul carburateir inversé double corps BOLEX alle-
mand, type 30 LF.F.K. 1
Bugs : 23 ;
Gigleur principal : 1125 ;
Ralenti : 043 ;
Air starter @ 170 ;
Gicleur pempe : §0,

POMPE ET REFROIDISSEMENT DHUILE
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CARTER DE BOITE DE VITESSES
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PIGNONS DE BOITE
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EMBRAYAGE e o g

L

Remplacé en France par :
Deux carburateurs SOLEX, type 26 V.AF.D.
Busge : 19 ;
Gicleur alimentation : 100 .
Automaticita : 240 ;
Ralentj ; 045
Painteau : 2 mm. ;
Flotteur : 26 g. ;
Alr starter 1 4.3 ;
Essence starter : 130.

TYPE 327 :
A T'arigine : deux carburateurs verticaux :
SOLEX allemand, type 25 B.F.L.V.5,
Buse : 20 ;

Gicleur pringipal : 100/56 ;

Ralenti : 045 ;

Air gtarter : 3 3

Essence starter : 110.
Remplacé en France par : : ;
Deux carburateurs SOLEX, type 26 V.A.F.D. {dont I"un

muni d'un axe de papillon n° 50.237).

Buge : 19 ;

Gicleur principal : 100 z

Automaticité : 240 ;

Ralenti : 045 ;

Polnteau : 2 mm. ;

Flotteur : 26 g. ;

Alr starter : 4,5 ;

Esgence starter : 130,

Il. - EMBRAYAGE - BOITE - PONT

DEPOSE DE L’EMBRAYAGE

L'embrayage peut #tre déposé en mime temps que le
mateur (volr plus haut), 81 le moteur n'a pas & &tre déposé,
il est plus simple d'atteindre I'embrayage aprés dépose de la
boite (vair plus loin),

La commande d’embrayages est d'un dessin speclal {voir
planche). Le bras & chape (56) pousse sur le tube (62) libre
de coullsser sur la tlge (63) qui est fixée au chassis par Pin-
termédialre d'une rotule (73).

Lore de ce mouvement, le tube (G2) entraine la téte de la
tige (54), qul tire alora sur le levier de la fourchette de dé.
brayage (64), % 3
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démontage et l¢ remontage de I‘'smbrayage ne com.
portznt pas de uifficultés particulidres,
Emh:,ane:marquertﬁ,mnKuv.
Dimension des garnitures : 130 % 200 mm. » 2.5,
Nombre de ressorts du disque : 6.
Nombre de ressorts de pression : 9.

BOITE DE VITESSES

Les deux modéles de boites de vitesses amployées sur ces
voltures ont la particularité de pouvolr s'ouvrir en deux mol-
tids le long d'un plan vertical, sauf boits « ZF. 3, typs AK
4815 sur 337 non surmultipliée, Cette disposition a pour effst
de faciliter grandement la démontage et |= remontage.

Dépose

Soulever [a voiture, désaccoupler le cardan (ou le flectar)
da sortie de boite, désaccoupler la commande d'smbrayage st
la prise de compteur, soutenir e moteur, déposer les boulans
fixant les silent-bloes de fixatlon de la boite, défaire les Scrous
de fixation de la boite au moteur et deépaser 1a bolte par an
dessous.

Démontage .

Dépaser s couvercls supérieur pertant Ie levier de com-
mande, ce qui a pour effet ds libérar les axes de fourchettes.
Déposer les fourchettes at leurs axes, démonter le carter d'ems-
brayage a I'avant,

Sur Iss modéles 321 ot 328, déposer alors le support da
cardan, puls retirer le prolengement arrlare de la boits,

Sur e modéle 327, le support du cardan est porté par
un arbre qui tourne dans un roulement monté dans e prolon-
gement da bolte.

Cet arbre est relié av secondaire ds |a boite PAC UR mMan-
chon & cannelures, Il est done inutila de déposer le support de
cardan,

Il suffit de déboulonner Ie cartar prolongement de boita
&t de le tirer vers l'arrigre. I vient aisément en entralnant
aveo lul l'arbre porte-cardan. (Sur ce modéle, I'arbro de trans-
misslon ne comporte pas de Joint coullssant, c’est arbre de
prolongement qul coulisss dans le carter.)

Séparer ansuite les deus moltiés du carter, ce qul a pour
=ffet de libérer toutes les plices de Ja boite.

Noter gue Farbre secondaire cst porté par deux roule-
ments (au lleu d'un dans la plupart des hoftes classiques).

La boite de vitesses ne comporte en principe aucun ré-
glage.

Les roulements sont fixés, soit par des Jones soit par des
collerettes qul s'engagent dans des gorges du carter, solt par
serrage entre le carter principal et les carters avant et arriagre,
soit enfin par plaquettes de fixation,

Les fourchettes sont fixées sur laurs arbres. Ces derniers
coullssent entre |a face supérieure aul carter principal et e
couvercle supérieur, leur verrouillage est assurs par des hilles
=t ressorts logés & \"avant du couvercle.

ATTENTION ! Modéle 327,

o= Ne pas tenter de déposer la pléce 340 de sur arbra scon-
re.

Cette pidoe est emmanchée 3 force, parfois sans clavette,
=t son remontage exige un outillage spéeial,

Elle se compose d'alileurs d'un plgnon emmanché & force
Sur un manchon A cannslures et la séparation de ces deux &lé-
ments ne doit pas non plus étre tentée.

MNoter que les engrenages de marche arridre se trouvent a
Fextérieur du carter principal, dans le prolongement arridre
de la boite. :

Remontage

Réempller tes pignons et roulements gur les arbres;, dans
Fordre de démontage, en s'assurant qu'aucune pigce ne pré-
s=nie de traces d'usure exagérde, remettre en place dans une
moltié du carter, replacer la seconds moitié aprés avolr enduit
b= plan de joint d' &« Hermétia ®, sarrer les goujons d'assem-
Blage. Puis remanter en place le prolongement arriére, et la
prise de compteur, puls 1s carter d'embrayage.

Replacer alors le systéme de verroulllage des fourchettes
=ans le couvercle, puls remesttre ces derniéres en place, et
remonter le couvercle supérieur,

& DEPOSE DU PONT AR

Noter tout d'abord gu'il n'est pas indispensabls de dépo-
ser Ie-I pont pour avoir aceds au couple conique st au difFfé-
rentisl,

Deconnecter les tubulures de gralssage et de freins.

Désaccoupler le plateau d’entrainesment du cardan,

Caler la volture, puis désaccouplar les bras d'amortisseur
et les étriers de fixatlon des ressorts st dépaser le pont.

Dépose du mécanisme seul

Saulever les deux roues arriére, démonter leg roues
arriére, puis les tambours de freins (maintenus seulement par
deux wvis.)

Dévisser les six boulons qui fixent A la fois fe plateau de
frein et la cage de roulement. Extralre ensemble I'arbre de
reue et son roulement,

Déconnecter ensuite Ia joint du cardan d'entralnemsnt du
pignen d'attaque et séparer le nez de pont du carter principal.

Démontage

Déposer d'abord e flasque d'entrainement cannels du
pignen a queus, puis déposer le jona de blocage (38) de écrou
de serrage des roulements (38). .

Déposer le frein (16) du contre-écrou dada cage (42) du
roulement (50), dévisser ce contre-dcrou {41) puls, aprés avnir
retireé la vis de blocage (35), dévisser la cage qui entraine
'ensemble du pignon d'attague et de sss rouiements,

Pour séparer ces divers éléments, |l suffit de dévisier
'écrou (39) qui contlent, solt' un Joint SPI soit une turbine
de retour d'huile et un joint SPI, puis de retirer le pignon qui
se trouve llbre de sortic par Parrigre avec son roulement
arrlére, alors gque le roulement avant doit sortir par Favant
de la cage.

Déposer ensulte les chapeaux des roulements TIMKEN
dis différentlel, puls retirer le diffErentie]l et dévissar leg bou-
lons qui fixent la courcnne au cartzr de différantiel,

Déposer planétaires et satellites (I"axe de satellltss est
bloqué en place par une vis) sans Egarsr les rondalles de
bronze qui se trouvent sous chacun d’eux et qui permetient

“de limiter leur jeu axial,

Remontage du pont arriére

Remonter le différentiel aveo Ia couronne apris s'étre
assuré que les planétaires ot satellites n'ont pas un Jeu exa-
géré. Sinon, remplacer les rondelles bronze. .

D'autre part, remonter sur le pignon d'attaqus: be rou-
lement arrigre (52) puis I'entretolse (51}, puls placer le roule-
ment (50) dans la cage (42), y enfiler le pignon A quejus,
mettre en place la turbine de retour d'huile et le Joint SPI
selon le cas, et vigsser en place Pécrou & méplat (39).

S'assurer alors que I'entretolse (51) n'a aucun jeu axiial
(pratiquement, elle ne dolt pas pouvoir tourner entre les
bagues intérieures des deux roulements).

Ceci fait, remettre en place It boltier de différantiel aves
la couronne, serrer légérement lss chaptaux des roulementts,
serrer provisolrement les éerous de réglage (14).

Le réglage de la distance conigue s'obtlent :

— Ppour ls pignon : par vissage ou dévissage de la cage
(42} ;

— pour la couronne : par les &crous de réglage (14) des
TIMKEN de différentiel,

Couronne et plgnon portent une cote gravés au crayon
Electrique et permettant d’obtenlr un réglage parfait sans
tatonnement, & la condition de disposer de Poutillage spécial
fabriqué par B.M.W,

Lorsqu'on ne dispose pas de cet outillage, on dolt procé-
der par titoennements pour gbtenir une bonne portée des den'ts
et surtout un fonctionnement silencieux.

NOTA, — Se garder en tout cas de régler systématiquy:-
ment les engrénages & fond de denture.

Le réglage étant obtenu, ne pas oubller de replacer ia
vis de blocage de la cage (35), le contre-Scrou {41) et son
frein (16} ainsi que les freing (16) des écrous de réglage des
roulements de différemtiel.

Vissar en place le flasgque cannelé d'entrainement des ear-
‘dan et remonter le nez de pont en plage.

Rélntraduire en plage les arbres de roues aveo le platwau
de frein (167}, ls roulement, sa cage (86) et enfin le tambeur
de frein,
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Ill. - SUSPENSION - DIRECTION

TRAIN AVANT

seul le pincement (0 & 3 mwm.) est suceptiblz d'édre régld
par action sur les barres d'accouplement en bout de la erémail-
#rs, La chasse et le carrossags sont déterminés par la posltien
des amortissedrs &t la longueur du ressort de suspension, 11
n'est prévu adcun réglage.

Notez que les bras d'amortisseurs droit et gauche ne soht
pas interchangeables.

SUSPENSION ARRIERE

La suspension arridre 321 et 337 est assurée par des res-
sorts a lames semi-elliptigises longitudinaux doublés d’amor-
tisseurs hydrauliques.

Celle du modéle 326 est assurée par deux barres de tar-
sion longitudinales et amortisseurs hydrauliques, les barres
ne compartent pas de dispes|tif de réglage de hauteur, Trextré-
mité arrlére de la barre est cannelée et traverse le corps
d'amortisseur,

Pour démonter, il suffit de désaccoupler la biellette qui
relie chague amortlsseur au pont arriére, puls de déposer les
scrous de fixation dlamertisseur pour tirer celui-ci vers l'ar-
rizre et le libérer des cannelureés de la barre.

A ce moment, noter llinclinalson du bras d'amortisssur,
de fagon a pouvoir le remonter dans la méme position.

Tout daplacement latéral du pont est empéché par une
pigce en V libre de pivoter autour d'un axe horizontal perpen-
diculaire & I'axe de la voiture, et relié ‘au carter de pont par
I'intermédiaire d'une rotule,

DIRECTION

La direction a crémaillére est d'un modéle classigue, &
rattrapage automatigue du jeu. Seul le Jeu du pignon est
réglable par une vis a contre-fcrou placés en bout de la co-
lenne de direction.

Son demontage et son remontage ne présentent pas de
difflcultés particuligres. .

i

s

GRAISSAGE

Le graissage centralisé est assuré par une pampe com-
mandée par une pédale situse au-dessus ¢t & gauche de la
pédale de frein. Gette pédale doit &tre actionnéa régulidre-
ment, en marche, environ tous les 1.000 kilometres.

Enfoncer une seule fols 1a pédale,

‘Maintenir le niveau d'huile de la reserve,

Chague coup de pompe a pour effet de remplir des petites
réserves (vissées sur un carter placé sur le Jongeron gauche,
en avant du pédaller).

L'huile, =n pénétrant dans chacune de ces réserves, com-
presse I'air qui 'y trouve emmagasiné

Lorsque la pédale est relachés, un clapet se ferme, Bmpd-
chant I"huile de retourner & la réserve.

Clest alors I'air comprimé qui envole a chacune des artl-
culations & graisser 1a quantité d'huile déterminéa par la
dimension de la réserve correspondante.

s'assurer périodiguement qu'll n'existe aucune fuite aux
canalisations d'hulle;

SUSPENSION ET MOYEU AV
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