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Equilibrio, adaptacion, inteligencia. Las tres palabras clave que resumen el comportamiento del

G5, son también las que mejor definen su Puesto de conduccion. Cada detalle ha sido estudiado
para reforzar el grado de atencién y el confort.

La disposicion del salpicadero ha sido concebida tras largos estudios ergondmicos.

ldealmente estructurado, esta distribuido en tres zonas:

- Un primera consagrada al conductor, que reagrupa todas las funciones que le conciernen.

- Una segunda zona reservada al pasajero delantero.

- Y una parte central donde se concentran todos los mandos comunes.

El puesto de conduccion propiamente dicho puede disponer de multiples reglajes para adaptarse
perfectamente a cada conductor, cualquiera que sea su morfologia: reglaje eléctrico de los retrovi-
sores exteriores, reglajes del volante en altura y profundidad, de la altura del punto de anclaje su-
perior de los cinturones de seguridad, de los reposacabezas en altura e inclinacion, de la altura del
asiento (reglaje combinado con la variacién de inclinacion para disfrutar de una sujeccion éptima
bajo los muslos). Los propios apoyacodos de asiento son también regulables en altura para que el
antebrazo descanse exactamente en la posicion deseada.

Y, quienes gustan de largos recorridos, pueden afadir a estos numerosos reglajes y al pleno con-
fort de la conduccién el regulador de velocidad, regulable con sélo mover los dedos y sin quitar
las manos del volante. Mantiene de forma inalterable la velocidad determinada por el conductor.
Una simple presion sobre el pedal de freno o del embrague desactiva el dispositivo.

El contacto con los asientos es muy favorable, tanto por su facilidad de acceso como por el agra-
dable tacto de todos sus materiales. El cojin es largo y ancho para asegurar un acomodo homo-
géneo; el respaldo ancho vy alto, ligeramente combado en su zona baja para el apoyo lumbar y en-
tallado a la altura de los hombros para mejor sujeccion.
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Sin duda, el bienestar a bordo del C5 tiene otras muchas fuentes. Asi, la
nueva caja de cambios automatica, autoactiva y secuencial, es un ejemplo
entre otras. Analiza permanentemente todos los parametros -tipo de ca-
rretera, estilo de conducir, condiciones de frenado- para determinar la me-
jor ley de paso y seleccionar siempre la marcha mas adecuada.

Para una conduccién méas activa, puede pasar a modo secuencial y cam-
biar la marcha con un simple impulso sobre la palanca.

La direccion de asistencia variable se suaviza en maniobras lentas o se endurece a medida que
aumenta la velocidad. La posicién de conduccion semi-elevada no sélo favorece la visibilidad,
ofrece ademas, a todos sus ocupantes, la seguridad de dominar la carretera.

La calidad de la climatizacién segun versiones puede ser enteramente automatica, con reglaje in-
dependiente derecha/izquierda que permite a cada pasajero elegir sus preferencias (incluso con
una guantera refrigerada).

La profusion de equipamientos electrénicos facilita la vida del conductor en todo momento. apar-
car resulta sencillo, al poner la marcha atras, el retrovisor exterior derecho se orienta automatica-
mente hacia la acera; el dispositivo de ayuda electrénica al estacionamiento se pone en marcha
para detectar, por medio de captores de proximidad, cualquier obstéculo que impida la maniobra.
La posibilidad de disponer a .
bordo del vehiculo de un siste-
ma de ayuda a la navegaciéon
elimina el riesgo de extraviarse.
El principio se basa en una iden-
tificacion del vehiculo por medio
de una red de satélites que per-
mite, utilizando un CD de nave-
gacion (situado en la guantera),
indicar el recorrido ideal hasta la
direccion seleccionada. Se dis-
tingue este sistema por la preci-
sion de la localizacion, por su
ergonomia ideal y por su sencillez de utilizacion, para ello bastan unos mandos. El monitor de co-
lor presenta un mapa de carreteras y situa al vehiculo sobre el mismo. Su gran formato con 77,
16/9, inédito en Europa, facilita la lectura mostrando siempre una imagen sin interferencias.

En parado le permite también la proyeccién de una pelicula de video conectando un reproductor
de video a una toma situada en la guantera.

El C5 estrena una nueva generacién de mo-
tores excepcionales, en gasolina o diesel, la
inyeccion directa irrumpe con fuerza.

En gasolina, todos los motores son multival-
‘A vulas (16 6 24). Abre esta gama el motor
\_ 1.8i 16V de 117 cv con un par de 16,8
kg.m a 4.000 r.p.m.; le sigue el 2.0i 16V de
138 cv, con un par de 20 kg.m a 4.100
r.p.m., con él esta garantizada una conduc-
cion plena de elasticidad y de confort,
Dotado de mayores prestaciones hace su
presentacion el nuevo motor 2.0 HPi de
143 cv. Es uno de los primeros motores de
gasolina que disfruta de una inyeccién di-
recta de alta presion, sinénimo de potencia
y de aceleraciones francas. Su excelente
rendimiento ayuda a reducir los consumos y
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las emisiones de CO. (gas de efecto invernadero). En lo mas alto de la
gama, el 8.0 V6 24 vélvulas de 210 cv, con la potencia, la elasticidad y

el placer que produce un motor de esta gategorfa. ’
Todas las motorizaciones turbo diesel disfrutan de la tecnollogla de la
inyeccion directa de alta presion “Common Rail”. El 2.0 HDi de 90 cv

con un par de 21,4 kg.m a 1.900 r.p.m., el 2.9 IHDi de 110 cv qug deg—
de las 1.760 r.p.m. ofrece 26 kg.m de par maximo, aportan un nivel si- |§
lencioso comparable al de un motor de gasolina. ,
El mas reciente de todos, el 2.2 HDi de 136 cv de potencia y par de 32 kg.m alcanzados a 2.200 |
r.p.m. es particularmente impresionante. Hace brotar toda Su potencia en los regimenes mas ba-
jos y gratifica al conductor con una suavidad excepcional. |
El 2.2 HDi, cuenta ademas con un filtro de particulas (FAP) que suprime los humos negros en el
€scape y que por combustion, se encarga de eliminar: nunca el gasoleo habia sido tan ecologico.
Las soluciones de la seguridad, tanto activa como pasiva, son otro factor de distincion en el C5.
Con la seguridad activa se busca anticiparse metodicamente a todas las causas posibles de acci-
dentes para evitar estos Gltimos. El primer factor de seguridad activa es, sin lugar a dudas, su no-
table estabilidad en la carretera, en la que tiene mucho que ver su suspension inteligente. Su altu-
ra constante garantiza una estabilidad Optima en todas las situaciones y elimina los balanceos de
la carrocerfa (balanceo, picado o subida de morro, vaivén, oscilaciones) incluso a elevada veloci-
dad por carreteras pequenas. La adaptacion de la suspension a todos los parametros -incluido el
estilo de conduccién- garantiza su adecuacion ideal a las necesidades dinamicas del momento.
EI ESP y ASR (control dinamico de la estabilidad y antipatinaje) de serie u opcién segun motores y
versiones, completa la seguridad en las curvas y facilita la salida en terreno resbaladizo. .
Por su parte, el sistema de frenos ofrece prestaciones excepcionales, el sistema ABS (sistema an-
tibloqueo de frenos) que asiste a los cuatro frenos de disco dotados de repartidor de frenada,
equipa a todos los modelos. Se halla asociado a un dispositivo de ayuda a la frenada de urgencia
que aprovecha toda la potencia de los frenos desde Ia primera presion ejercida sobre el pedal,
quedando excluido todo riesgo de blogueo por la presencia del ABS.
Con la seguridad pasiva se busca el multiplicar sistemati-
camente todos los dispositivos de proteccion para
asegurar el mas alto nivel de seguridad a los ocu-
pantes. El C5 ha sido concebido para minimizar
W las consecuencias de los impactos, sin impor-
g tar su procedencia y respondiendo asf a los
tests méas severos de la norma EuroNcap. El
despliegue de los airbags frontales ha sido calcu-
. | lado para su adaptacion al tipo de impacto, asi, se
'inflan mas o menos segun su importancia. Los la-
' terales protegen el torax de los ocupantes de las
' plazas delanteras. Los de techo preservan la cabe-
g za de los pasajeros delanteros y traseros.
L Loscinco cinturones de seguridad, dos delanteros y tres tra-
seros, son enrollables y estan dotados con tres puntos de fijacion. |
Los cinturones de las plazas delanteras, disfrutan de pretensores pirotécnicos y de limitadores de |
esfuerzo, estos Ultimos se equipan también en los cinturones laterales traseros.
Para la proteccion de los nifios, la instalacion de bloqueos especificos en las puertas es sefialada
en el cuadro de a bordo y dos fijlaciones Isofix han sido implantadas en la banqueta trasera. '
Finalmente la seguridad anti-robo ha sido objeto de una especial atencion, fruto de ello es el anti- \
arrangue electronico de nueva generacion con el que cuenta la llave de contacto.
El mando a distancia de alta frecuencia lleva un botén de bloqueo y otro de desbloqueo (cada ac-
cion es indicada por una sefial diferenciada en los intermitentes) para evitar todo riesgo de error. El
cierre o la apertura parcial de las lunas puede accionarse desde el mismo mando a distancia.
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MANUAL DE REPARACI()N

Desde 1971 Einsa Multimedia, S.A. edita Manual de Reparacion para que los es-
pecialistas del sector tengan pleno acceso a la mejor informacion técnica de
cada vehiculo.

Nuestro equipo editorial recopila toda la informacion de los constructores de au-
tomoviles y, a partir de la misma se elabora cada manual manteniendo la clari-
dad, objetividad y precision que demanda el propio constructor.

Encontrara perfectamente detallados los puntos importantes, con esquemas y
diagramas de facil interpretacion, que le permitiran seguir paso a paso cualquier
operacion por compleja que esta sea.

Dentro de esta coleccion se encuentran los vehiculos mas representativos del
parque rodante nacional con mas de 50 manuales. Puede solicitarnos aquellos
que necesite o suscribirse y recibir todos los nuevos titulos en unas condiciones
muy ventajosas informandose en el 902 144 255,

Si desea hacernos llegar cualquier sugerencia sobre nuestras ediciones o sus
contenidos, puede ponerse en contacto con nosotros en el teléfono anterior o
enviar la ultima hoja de este manual al n° de fax 981 495 688, estaremos encanta-
dos de atenderle.
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Uso del manual

INTRODUCCION

Este manual contiene toda la informacion
técnica necesaria para realizar cualguier
operacion de mantenimiento o reparacion,
con los métodos de trabajo e informacion
grafica necesaria.

Esta dividido en una serie de capitulos ba-
sados en grupos funcionales, y que clara-
mente indican su contenido, Para mayor
orientacion del consultor se afaden una se-
rie de indices creados para facilitarle la bus-
queda del tema deseado. Asi la busqueda
de informacion aparece indexada por medio
de dos indices:

1.- INDICE GENERAL:

Es un indice en el que usted obtendra una
vision global del contenido del manual, or-
denado por la numeracién de las pdginas.
Este indice lo encontrara en las primeras
hojas y a través de él podra obtener una ra-
pida vision sobre el conjunto de la estructu-
ra de este manual.

2.- INDICE ALFABETICO:

Este indice aparece en las hojas finales del
manual. Es un indice en el que puede bus-
car los diferentes componentes del vehiculo
y sus operaciones, asi como todos los es-
quemas eléctricos, indexados alfabética-
mente, indicandose la pagina donde se pue-
de hallar la informacion. Asi, la primera
palabra de la operacién que se desea con-
sultar se refiere al elemento al que se le atri-
buye, esto quiere decir que si se desea rea-
lizar una operacién sobre un componente
determinado hay que buscarlo por su nom-
bre y no por el de la operacion.

Asi mismo en este manual, dentro del capi-
tulo “Electricidad” se incluye el titulo
“Relacion de 6rganos eléctricos” donde se
facilita, por orden alfabético-numeérico el in-
dice de los componentes del vehiculo.

SIMBOLOGIA DEL MANUAL

Con el fin de mejorar la comprensién del
manual, se han establecido una serie de he-
rramientas destinadas a facilitar la compren-
sién del texto, estas son;

- Titulos.

- Gréaficos (dibujos).

- Tablas.

- Cuadros de texto normales.

- Esquemas de circuitos eléctricos.

Titulos

Encabezan siempre el comienzo de los ca-
pitulos y sus diferentes apartados, son reco-
nocibles a simple vista por llevar un fondo
de entramado rojo. El texto incluido en los
mismos variara en orden a su importancia,
yendo de mayor a mener se encontraran los
siguientes titulos:

Ejemplo

EJEMPLO

Ejemplo

Ejemplo

Ejemplo

Para mayor claridad se hacen las siguientes
consideraciones acerca de estos tipos de ti-
tulos:

Ejemplo

Es el primer titulo en importancia, se refiere
siempre al titulo del capftulo y ocupa inde-
fectiblemente el ancho de pagina (en este
caso por ser de ejemplo, se muestra a una
sola columna). La letra es de un grosor su-
perior al del resto del texto. Todos los de-
mas titulos que estén entre este tipo de titu-
lo y el siguiente de su misma categoria, se
entiende que estan comprendidos dentro
del tema desarrollado.

EJEMPLO

Es el segundo titulo en Importancia.
Aparece el texto en mayusculas, su tamafo

es menor que el del anterior titulo, ocupa un
ancho de una a tres columnas. Siendo tam-
bién el grosor de la letra superior al del texto
normal. Todos aquellos titulos comprendi-
dos entre éste y el siguiente de su misma
categoria o categoria superior, se entienden
desarrollados dentro del mismo. A su vez
este titulo depende del superior,

Ejemplo

Es el tercer titulo en importancia. Aparece
representado el texto en mintsculas, siendo
el tamano de letra igual al del anterior titulo;
ocupa de una a tres columnas siendo tam-
bién el grosor de la letra superior al del res-
to del texto. Todos aquellos titulos com-
prendidos entre éste y el siguiente de su
misma categoria o categoria superior, se
entienden desarrollados dentro del mismo,
es decir, son de inferior categoria. A su vez
este titulo se halla dependiente de los supe-
riores. |

Ejemplo

Es el cuarto titulo en importancia. Aparece
el texto en minusculas y cursiva (texto incli-
nado), su tamafo es igual al del anterior ti-
tulo, ocupa de una a tres columnas siendo
el grosor igual al del resto del texto. Todos
aquellos titulos comprendidos entre éste vy
el siguiente de su misma categoria o cate-
gorfa superior, se entienden desarrollados
dentro del mismo. A su vez este litulo de-
pende de los anteriores.

Ejemplo

Es el dltimo tipo de titulo, por debajo de él
ya no hay mas titulos. Aparece el texto en
mindsculas, su tamano es igual al del ante-
rior titulo, ocupa de una a tres columnas,
siendo el tamano de letra la misma que la
del resto del texto. Este titulo depende di-
rectamente del inmediatamente superior.

Ejemplo

Aunque no se clasifica propiamente como
“titulo”, es preciso mencionarlo pues este
tipo de texto, de mayor grosor que el nor-
mal, puede ir dentro de cualquiera de los ti-
tulos anteriores. Su funcién es ambivalente,
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diferenciarlo del resto de informacion. Para
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| asi sirve tanto para destacar un dato, por neralmente en mayusculas- que el del resto
ejemplo una “NOTA.-" como para intercalar | este mismo fin los cuadros aparecen subdi- | de caracteres contenidos en estos cuadros |
; un comentario determinado, como pueden | vididos por lineas tanto horizontales como | donde aparece con trazo normal. A conti- |
| ser las pasos a realizar en una operacion | verticales. Por (ltimo para su identificacién | nuacién se exponen dos claros ejemplos de
dentro de un modelo de vehiculo cuando | las cabeceras o titulos de los cuadros apa- | este tipo de herramientas de consulta que |
esté equipado con aire acondicionado o | recen en caracteres de mayor grosor -ge- podra localizar a lo largo de este manual. |
cuando no lo esté, o cuando hay cambios Ei lo “A"
después de una determinada fecha. En este 19MRIo i
ultimo caso hace una funcion similar a la de
los paréntesis dentro de una oracion. MARCAS DESIGNACION REFERENCIA PAR DE APRIETE
1 Sonda de oxigeno delantera (trasera) |
Ejemplo 2 Sonda de oxigeno trasera (lrasera) A 958 040 232 00 .0 aaN |
3 Sonda de oxigeno trasera (delantera) SRS i
Tampoco es un titulo, pero también es pre- 4 Sonda de oxigeno delantera (delantera)
ciso sefalar que sirve para destacar los pa- 5 Pre-catalizador (irasera) TR PSA K 160 3,3+ 0,6 daN.m
res de apriete sefalados dentro del texto 6 Pre-catalizador (delantera) TR PSA K 159 3,3+0,5daN.m .
normal. 7 Tubo flexible delantera S
Se diferencia del resto de texto en que apa- 8 Calalizador TR PSA K 175 PSA 4149 3,3 £ 0,5 daN.m | G e n e ra I Id ad es
rece representado con una ligera inclinacién 9 | Silencioso lrasero PSA 4143 s
hacia la derecha, con el fin de destacarlo 10 | Bridas 2,5+0,3 daN.m
del resto de texto.
Ejemplo “B”: [
Graficos y simbologia PLACA MOTOR 6FZ (EW7J4) RER (EW10J4)
. Cilindrada (cm?) 1749 1999 =
Con este termino se hace menci6n a todos Régimen ralenti (rpm) 700 700 CARACTERISTICAS GENERALES
:os d|bL|§jos y fotogralﬁas que complen&entan Régimen de reanudacion (rpm) 1300 1800 \
as explicaciones de las operaciones. Dentro n régimen maxi 650 -
| de ellt?s hay que diferencigr entre el dibujo o ;,Dgge . xime {rorn) ° Inferior a 0,5 S | MOTOR 18116V 20116V | 2,016 VAUT. | 2.0i 16 V HPi| 3.0 V6 / V6 AUT.| 2.0 HDi 20HDi 110 | 20 HDi110 | 2.2HDi 16V | 2.2HDi16V
fotografia, y los simbolos incluidos dentro | | % co: Superior a 0,9 X vivacEsx | VIVACESX |\ ooy X, VIVACE SX, | AUTOM. | \\vaoc oy AUTOM.
\ de las mismas. Estos Ultimos facilitan la VERSION COMERCIAL sk premier | PREMIER, | pyo loye | EXCLUSIVE | EXCLUSIVE X PREMIER, | VIVACESX | oo herve | ExcLUSIVE
4 comprension del gréfico, aportando a su vez en fabricacién por otros de similares ca- - EXCLUSIVE Sl L L
mayor claridad al texto que describe las Esquemas eléctricos y simbologia racteristicas, debido a circunstancias de | |Placa motor 6FZ RFN RFN RLZ XFX AHY RHZ RHZ 4HX 4HX
operaciones a realizar y que, por regla ge- produccion. | Denominacion motor EW7J4 EW10J4 EW10J4 EW10D ESQJdS !DW10TD DW10ATED DW1OATED, DW12TED4 DW12TED4'
neral aparece siempre a continuacion de la | Al inicio del capitulo de “Electricidad” se de- | _ Los componentes electronicos debido a IE multipunto | Diesel Turbo| —  Diesel Turbo Diesel Turbo de geometria
| imagen. Los simbolos utilizados son: sarrollan, junto con las instrucciones de uso, que son elementos de naturaleza fisica es- Inyestlstelaatonica Sistema de | Iny. directa inyeccion directa vaablesInygodkn direct
| los listados de abreviaturas y simbolos de tan sujetos a variaciones y cambios de es- Tipo ol Wi distribucion | alla presién | alta p{eslon Common alta presion Common Ball
; 4 m RHRioNte velvilan riabl C)| Common Rail, intercambiador intercambiador aire-aire
| los diferentes organos utilizados en los es- tado por el transcurso del tiempo, ademéas | vanaole (V1 : 2tk e e
| quemas eléctricos que aparecen, en su to- de por su constante utilizacién 9 por las | 24 valvulas Rail aire-aire 2 arboles de equilibrado
Senalan elementos de un talidad, en la parte final del capitulo mencio- condiciones de trabajo a las que hayan Niimero de cilindros 4 en linea 6enV 4 en linea
conjunto y su orden nado. Es aconsejable que para la rapida | sido sometidos (agotamiento). Disposiolén clindros Argrisversil gblintars = 5778
localizacion del esquema a buscar se con- | _ Los componentes electrénicos si se en- Cilindrada (crm?) 1749 1997 1997 1997 2946 1997 1997 1997 21 U
| R cuentan Sulos s siersos exvemos do | (Oneto: core G {987 x 01| 00405 | W05 | Wi | W AT | B anr | aew [ o | Wm B
T i Relacion de compresion 10,8/1 10,8/1 # i : i ) )
| Sefialan un orden de actuacién trabalo © & cambios bruscos de tempera-  §  [EEEREEEEEEE 85(117) | 100(138) | 100 (138) | 103 (143) | 162 (210) | 66(e0) | 80(110) | 80(110) | 98(136) | 98 (136)
J Carroceria y simbologia furds sufren siteraclones de suspropleda-. | RIS {cv DIN) ar.p.m.| 5500 6000 6000 6000 6000 4000 4000 4000 4000 4000
‘ | gﬁzrgi'igﬁ's'%g”S‘Q’Ugevgfggi 4 E;g%'g?éis Par méxing en daN.m | 160 168 | 19,0 €00) | 190(200) [10.202) | 285 (@00] [ 205 [21.4) | 250 R6.0) | 25,0 260 | 7.4 (627) | 51,8 (2.7
Determinan un punto concreto En el capitulo "Carroceria” se detallan las | _ Las cablerias, conectores, puntos de fhass CEE (kg.m DIN) a r.p.m 4000 4100 4100 4000 3750 1900 1750 750 2000
sobre el que se debe actuar operaciones, cuando procede, por medio de en condiciones adversas de estado. asf Encendido electronico 5 5| sl gl g B = - -
texto y simbologia. Para la consulta del sig- como las energias estaticas, |os carﬁ ou distribucion estatica :
nificado de los simbolos empleados se in- magnéticos y las autoinduc'ciones oplos Narma antipolucion L4/IF L6 L4/IF L5 L4/IF L5 L4 IF L5 L4 L4 L4 L4 L4
| Sefalan el sentido en que hay corpora en el titulo “Reparaciones de la ca- componentes de friccion, pueden alterar Filtro de particulas (FAP) S| of
I que realizar la operacion rrocerfa” un completo listado grafico de los e compo}ae%tes Yol st TRANSMISION r
. mismos junto con su definicién, e SRH et F . N atlon s Mecanloa/ iy Mocénica | Automatical | Automéiica
{ 1 - - La incorrecta instalacién o las diagnosis | Cadlotelontares Moganioa, | Mecanica autoadapta. Mecaiiea At,tlton;atlct:a Menanice 8CENICA. | 5 toadapta. autoadapta.
| Ubl;:an un elemento dentro del Pares de apriete mal efectuadas pueden provocar dafos en = e . : § . au ogﬂ?p a. - - . . 5
rafico 4 i umero de velocidades 3
| e Los pares de apriete, expresados los valo- :L%Oglpigﬂgﬁéigfﬁ Hepico, Iggando ngi ESP (Control dindmico Opcion Opciénx Opaién VQDGlégX Qpcion
. res en unidades "daN.m", se localizan al ini- | _ i de estabilidad) y & Vivace SX, | . ; i T VAOS Vivace SX Serie Serie
f Informan del par de apriete cio de cada capitulo, insertados en cuadros Iégtsiegg;?‘s e(ﬁlogg?]rg%?;ngg gs;i?";gaggad Ssoe Ayuda a la salida Vl;;ra::“gs(. Premier \ggﬁj i.ii,: =erls S Premlfar S
‘ de texto, si procede, como el representado | oo v iGonseracion de los cortbonen: (antipatinaje ASR) Exclusive Exclishie
\ s en esta pagina (ejemplo "A"); o a lo largo del | o electrénicos, sin estar afectadgs por HIRECLION
‘ Cotas, mediciones manual, comprendidos entre paréntesis cambios provocados por alguna de las Vueltas de volante 2.9 2.9 2.9 29 2.9 2.9 2.9 29 2.9 2,9
después del componente al que se refieren, . de tope a tope
| = p ) ’ causas antes citadas. Por lo que se reco- : . 1 Sl Sl Sl SI Sl Ell
i por ejemplo “tornillo (7,0 dalN.m)"; o a conti- mienda que dichos valores sean interpreta- Direccion asist. variable Sl sl S
| - nuacion de la operacion afectada; por ejem- d torhad : ib 3 Direccién asist. variable sl
Sefialan el orden de plo: “colocar los cuatro tornillos que fijan el o= ¥ ommeces SUmo siofancl, no hacien funcion de velocidad =
! - f ' . i dose responsable |a edicién de este manual B ] e
sheamidaje delas plezas ¢apé trasero a las bisagras con un par de | 4ot < alteraciones ocasionadas, por el Radio de gira entre 5,90 5,90 5,90 5,90 5,90 5,90 5,90 5,90 5,90 5,90
2,3 daN.m"; o dentro de la imagen sefalando usuario, en los citados componentes' ppor ok aceras (m) ' ! ’ :
Utillaje preconizado a emplear al componente que afecta y enmarcado en tas probables causas. SUSPENSION : f : : - Tk
un rectangulo como el mostrado en esta mis- Eje delantero Eje delantero pseudo MacPherson con brazos inferiores triangulados y reforzados: barra estabilizadora
s ma pagina (titulo "Graficos y simbologfa”). Eje lrasero Eje trasero brazos tirados: barra estabilizadora : i i
Especifica la nomenclatura Cuando las unidades “daN.m” estan inscritas HOJA DE SUGERENCIAS Suspension Hidractiva 3. Distancia al suelo constante, independiente de la carga y altura variable segin la velocidad y fas condicio-
de componentes en medio de texto se destacan del resto por Suspension nes de la ruta. Flexibilidad y amortiguacion variables en funcién de las condiciones de la conduccion a mas en versiones 2,01 16V,
aparecer en cursiva (texto levemente inclina- | Con el fin de mejorar futuras ediciones de 2.0 16V HPI, V6 y 2.2 HDi 16Y.
do hacia la derecha). " ion” FRENOS -
Cuadros ) g?stgos“ijlciilggfa Lge!aﬂsegﬁaiﬁggr;ég%gimdoj ?n%—l Discos sobre las cuatro ruedas siendo ventilados enlele delantero. Asistencia por servofreno a depresion. ABS con repartidor electronico
ABS / ESP/ ASR / inyeccion mo, una “Hoja de sugerencias” para cono- de frenada y sistema de ayuda al frenado de urgencia de serle en lodos los modelos
Aportan informacion sobre caracter(sticas cer su opinion, sus comentarios y sus ob- CONSUMOS o
de los elementos, medidas, comprobacio- | En lo referente a estos sistemas se deben | servaciones sobre el presente manual y para Urbano (I/100km.) 10,6 11,6 12,3 10,3 18,9/14,5 o1 fiki) 89 838 9,
nes, pares de apriete, etc. tener en cuenta los siguientes puntos: que también nos haga llegar los posibles Extraurbano (I/100km.) 6 6,4 6,4 6,0 TR0 47 4,6 51 4,9 ?g
El fondo de los cuadros es de color distinto | - Los sistemas de ABS / ESP / ASR e inyec- | errores y omisiones que Vd. detecte. Mixto" (/100km.) 7,7 8.3 .88 7.5 9,6/10,2 =il an 8.5 6":; T
al del resto del manual con el fin de facilitar cién pueden sufrir alteraciones en sus va- | Todo lo cual serd revisado y corregido, si Emision de CO= (g/km) 182 19t 2UC A il 182 lad 1¢¢ 18
su localizacién, mejorar su comprensién y lores por ser sustituidos sus componentes | procede, en préximas ediciones. *Directiva CEE 80/1.268

CITROENC5/9




GENERALIDADES

IDENTIFICACION DEL VEHiCULO

Motor:

IDENTIFICACION | CILINDRADA TIPO DE MOTOR
5 T BFZ 1749 cm?® EW7J4/L4/IFLS
Placas de identificacion REN 1998 cm® EW10J4/L4/IFL5
RLZ 1998 cm? EW10D/L4
XFX 2946 cm?® ES9J48/IFL5
RHY 1997 am? DW10TD/L4
RHZ 1997 cm?® DW10ATED/L 4
4HX 2179 cm® | DW12TED4/L4-FAP

A.- Troguelado de chasis (troguelado en frio
sobre la carroceria).

B.- Placa constructor del vehiculo (bajo la
bangueta trasera).

C.- Nimero APV/PR y codigo color pintura
PR (etigueta situada en el pilar delantero
lado puerta conductor).

D.- Presién de inflado y referencia de los
neumaticos (etiqueta situada en el pilar
delantero lado puerta conductor).

E.- Numero de serie en |la carroceria,

F.- Identificacion de la caja de velocidades
-nimero de orden de fabricacion.

G.- Tipo reglamentario motor-niimero de or-
den de fabricacion.

Placa constructor del vehiculo

o (@]

AUTOMOBILES CITROEN j
e2*93/81" Y000(™* 00
VEX0X)0(00000000

|
|
0000 :
|

E1APOBSC

La placa del constructor contiene las si-
guientes indicaciones:

a.- Numero de recepcién comunitaria®,

b.- Numero en la serie del tipo.

c.- Peso total autorizado en la carga®.

d.- Peso total autorizado circulando *.

Pesos

Motores de gasolina (c/c mecanica):

MOTOR [ 1.8 16 v] 2.0i 16v | 2.0 Hpi [ ve 2av
PESOS (kg)
Carga (til 520 527 520 | 530

En vacio (ODM) 1290 | 1318 | 1325 | 1480
Total en carga 1810 | 1845 1845 | 2010
Total circulando | 3310 | 3345 | 3345 | 3610

Versién (caja de cambios/antipoluci6n):

IDENTIFI ANTI-
-CACION CAJALE OAMBIOS POLUCION
B Caja de cambios mecanica L4
C de 5 marchas IFL5
E Caja de cambios automatica L4
B de 4 marchas IFL5

DIMENSIONES Y PESOS

Dimensiones

A.- Distancia entre ejes.

B.- Longitud (total).

C.- Voladizo delantero.

D.- Voladizo trasero.

E.- Via trasera al suelo,

F.- Via delantera al suelo.

G.- Anchura (total).

H.- Altura (total) (ODM: Vehiculo en orden de
marcha: vacio y con los depésitos llenos).

e.- Peso maximo sobre el eje delantero*. TODOS LOS
f.- Peso maximo sobre el eje trasero* IDENTIFI
5 7 , S e - MOTORES (EXCEPTO| 2.2 HDi V6 24v
Segun pais de comerclalizacion. -CACION 2.2 HDI Y V6 24V)
A (mm) 2750
Estructura. B (mm) T
El tipo de minas estd compuesto de seis ci- 3{2:11; g;;
fras o letras (ejemplo D.C.6.F.Z.B):
- D: Familia del vehiculo. £ Aom) 500 1495 | 1493
- C: Silueta, F (mm) 1644 1580 | 1528
- 6.F.Z: motor. G (mm) LEY
- B: version. Hi{mm) =S
Familia: Dimensiones y voliimenes interiores:
IDENTIFICACION FAMILIA AFECTACION MEDIDAS
D Citroén C5 Anchura delantera entre codos 15638 mm
Anchura trasera entre codos 1620 mm
Silueta: Altura del maletero bajo bandeja 554 mm
Ancho minimo en piso 985 mm
IDENTIFICACION SILUETA Profundidad del maletero en piso 985 mm
o Berlina 5 puertas Volumen del maletero bajo bandeja 456 dm®

En barra techo 75 75 75 b

REMOLCABLES

Con freno
- Inclinacion 12%| 1500 | 1500 1500 | 1600
- Inclinacion 10%| 1550 | 1600 1600 | 1700
- Inclinacién 8% | 1800 | 1900 1900 | 2000
Sin freno 660 695 700 [ 750

Motores de gasolina (c/c automatica):

MOTOR | tsitev [ 20116V | veoav
PES0S (ko)

Carga util 520 520 500
En vacio (ODM) 1315 1325 1520
Total en carga 1835 1845 2020
Total circulando 3335 3345 3420
En barra techo 75 75 75
REMOLCABLES

Con freno

- Inclinacian 12% 1600 1500 1400
- Inclinacion 10% 1550 1600 1700
- Inclinacion 8% 1800 1900 2000
Sin freno 695 700 750

Motores diesel (c/c mecéanica):

MOTOR [2.0 Hpi 90 [20 Hpi110] 221D
PESOS (kg)

Carga til 520 520 520
En vacio (ODM) 1360 1385 1485
Total en carga 1880 1906 1985
Tolal circulando 3380 3405 3485
En barra techo 75 75 75
REMOLCABLES

Con freno

- Inclinacién 12%| 1500 1500 1500
- Inclinacién 10%| 1600 1600 1700
- Inclinacion 8% 2000 2000 2000
Sin freno 718 730 750

Motorizaciones diesel (c/c automatica):

MOTOR | 20mpi10cy) | 22HDi
PESOS (kg)

Carga util 500 500
En vacio (ODM) 1410 1520
Totlal en carga 1910 2020
Total circulando 3410 3120
En barra techo 75 75
REMOLCABLES

Con freno

- Inclinacion 12% 1500 1500
- Inclinacion 10% 1600 1700
- Inclinacion 8% 2000 1800
Sin freno 740 750

ELEVACION DEL VEHICULO

10/ CITROEN C5

Tomar apoyo en el centro de la traviesa del
puente delantero.

NOTA.- No tomar nunca apoyo sobre el so-
porte de frontal y la traviesa de frontal.

Colocacién de las borriquetas bajo el puente
delantero.

Elevacion lateral

NOTA.- No colocar el gato fuera de los
puntos de elevacion, ni las borriquetas bajo
las orejas de apoyo de gato.

NOTA.- No levantar el vehiculo sin haber
quitado la rueda de repuesto (riesgo de de-
formacion del piso). No levantar tomando
apoyo bajo la traviesa trasera de eje.

Tomar apoyo sobre la cubeta embutida de
la rueda de socorro.

EZAPO1BC

Posicionamiento de la borriqueta.

Levantamiento por gato de borde

GENERALIDADES

= _ \ice=> [,
=

\EEEEs
;/L =

Auxiliar de puente elevador con calzos.

REMOLCADO DEL VEHICULO

NOTA.- Con el motor parado, la direccion y
los frenos no estan asistidos.

R T

Montaje de las borriquetas.

Posicionamiento de la borriqueta

Elevacién de la parte posterior

Elevacion de la parte trasera.

NOTA.- El gato es especifico al vehiculd, no
utilizarlo para otras cosas.

Izado sobre puente elevador

[ ]

=

E2APOIED

Puente elevador de dos columnas.

1.- Anilla de remolcado.

El gancho de remolcado esta colocado en la
caja de proteccion del gato de rueda de re-
puesto.

\

Parte delantera del vehiculo: anilla (1).

E2APO1JC

Parte trasera del vehiculo: anilla (1).

No remolcar jamas el vehiculo con las rue-

das suspendidas (remolcado por las rue-

das).

Para el remolcado, de vehiculos con caja de

cambio automatica, en case de no poder le-

vantar la parte delantera del vehiculo:

- Colocar imperativamente la palanca de se-
lecciéon en posicion "N”.

- No afiadir aceite.

- No superar los 50 Km/h en un recorrido de
50 Km (c/c automatica autoactiva AL4).

- No superar los 70 km/h en un recorrido de
100 km (c/c automatica autoactiva 4HP20).

Nunca rodar con el contacto guitado.

Nunca empuijar el vehiculo para intentar que

arrangue. La lubricacion de la caja de cam-

bios automatica sélo esta asegurada cuan-

do el motor gira.
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Lubricantes y selladores

ACEITE DE MOTOR

MOTORES 1.81 16V 2,00 16V 2.0 HPi 3.0 V6 24v 2,0 HDi {30 cv) | 2.0 HDI (110 cv) 2.2 HDi
Capacidad de aceite con cambio de cartucho 4,25 4,25 4,25 5,25 4,5 4,5 4,76
Cantidad de aceite entre marcas "mini" y "maxi" I ST i 15 1719) 1.0 1,8
Referencia cartucho Purflux LS304 | Purflux LS304 | Purflux LS304 | Purflux LS880| Purflux L.S304 | Purflux LS304 | Purflux LS304
Tipio db aosite: APl SJ o SJ/EC APl: CF o CF/EC API: CF
ACEA: A3-98, A1-98 ACEA: B3-98, B1-98 ACEA: B3-98

Periodicidad en los vaciados:

- Mantenimiento normal Cada 30.000 km o cada dos afos Cada 20,000 Km o cada 2 afos

- Mantenimiento severizado Cada 20.000 km o cada dos anos Cada 15.000 Km o cada afo
Vaciado por aspiracion Si Si Si | T Si Si Si

La frecuencia kilométrica preconizada para
realizar los cambios de aceite ha sido deter-

minada en base a la utilizacion de un aceite
motor semisintético o sintético, cuya calidad

corresponde a los niveles de prestaciones
siguientes.

MOTORES DE GASOLINA
Aceites total Grado S.A.E. Normas ACEA Normas API
Total Quartz 7000 156W-50 A3.98 SJ
Total Quartz 9000 10W-50 AB3.98 8J
Total Quartz 8000 5W-40 A3.98/B3.98 SJ/CF
MOTORES DIESEL

Total Quartz Diesel 7000 10W-40* B3.98 CF
Total Quartz 9000 5W-40 A3.98/B3.98 SJ/CF

ACEITES ECONOMIA DE ENERGIA*

Total Quartz 9000 |

. 5W-30° | A1.98

I SJIGF/EC

* No utilizar en vehiculos 2.2 HDI.

APl.-  American Petroleum Institute.

ACEA.- Asociacion de Constructores
Europeos de Automoviles.

SAE.- Society of Automotive Engineers.

NOTA.- Controlar sistematicamente el nivel
de aceite con la varilla de control de nivel
manual (max. y min.). Al rellenar no superar
el nivel “maxi”.

NOTA.- Para la conservacion del rendimien-
to de los motores, es imperativo la utiliza-
cién de aceites para motor de alta calidad
(aceites semi-sintéticos o sintéticos).

ACEITE DE TRANSMISION

ACEITES PRECONIZADOS

Caja de velocidades mecéanica

TOTAL TRANSMISION BV 75 W-80 (nueva férmula)

Caja de velocidades automatica

Aceite especifico Citroén Ref.: PR N° 2730 24: envase de 2 litros

Caja de cambios BE4:

Cantidad de aceite:

- Caja de velocidades vacia: 1,9 litros.
- Después del vaciado: 1,8 litros.
Caja de cambios MLS5:

- Después del vaciado: 1,8 litros.

Caja de cambios ML5 C:

Véase en este manual de reparacion el capi-

tulo “Transmision”, titulo “ Vaciado y llenado
del nivel de la c/c ML5 C".

Caja de cambios automatica autoactiva
AL4:

Esta caja de velocidades utiliza aceite espe-
cial Citroén con base semisintética no mez-
clable con otro aceite.

La caja de velocidades esta lubrificada de
por vida.

Para més informacion consultese el capitulo
dedicado a “Transmision”.

Caja de cambios automatica autoactiva
4HP20:

Cantidad de aceite:

- Caja de velocidades en seco: 7,7 litros (mi-
nimo), 8,3 litros (méaximo).

- Aceite que queda después del vaciado:
4,7 litros (minimo), 5,3 litros (maximo).

- Cantidad de aceite a poner: 3,0 litros
aproximadamente.

NOTA.- Para mas informacion constltese el
capitulo dedicado a “Transmision”.

LiQuIDO DE REFRIGERACION

MOTORES 1.8i 16V 2.0i 16V 2.0 HPi 3.0V6 24V 2.0 HDi (90 cv) | 2.0 HDi (110 cv) 2.2 HDi
Capacidad total del circuito (litros):
- Caja de camblios mecanica 8.8 8,8 8.8 === 10,7 10,7 ----
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LUBRICANTES Y SELLADORES ‘
L] |
|
MOTORES SIN CLIMATIZACION 1.8i 16V 2.0i 16V 2.0 HPE 3.0 V6 24V 2.0 HDi (90 ) |
i i . \ ! ¢ I
Capacidad total del circuito (litros) R0c | 20HBit100r 2210
- Caja de cambios-automatica 9,3 9,3 —— .- i - - I
Liquido de refrigeracion motor F?IyiantiT 2(?)30?5 reff. I;RHQQ?Q 70 69979 71 ---- Glysantin G33: rel. PR 9979 70 6 9979 6 71
; : . evkogel : ref, 9979 72 6 9979 73 - Revkogel 2000: ref. PR 9970 72 6 9979 73 |
Glrcultlo de. 'rel'ngeramén motor Grado de proteccion -35° C - Grado de proleccion Ass"g
Presurizacion-alerta 1,4 bares - 118°C — 1,4 bares - 118°C
Apertura regulador termostatico 89°C e 83°C
Superficie del radiador 21 dm? - 21 dm?
Motoventiladar (monovelocidad) 1x250W -een === I
- Primera velocidad 91° C e S [ s |
Motoventilador (dos velocidades) - e 1 x 350 W
- Primera velocidad - e 97°C
- Segunda velocidad --—- e 1056° C
Post ventilacion 6 minutos maximo 3
I 6 minulps maximo 2
MOTORES CON CLIMATIZACION 1.8i 16V 2.0i 16V 2.0 HPi 3.0 V6 24V 2,0 HDi (90 ¢v) | 2.0 HDI (110 cv) 2.2 HDI ‘
Capacidad total del circuito (litros) 8,8 8.8 8,8 14,0 10,7* i (o s 100" ‘
Liquido de refrigeracién motor Glysantin G33: rel. PR 9979 70 6 9979 71 -
: ‘ _ Revkogel 2000; rel. PR 9979 72 6 9979 73 i 1
Circuito de refrigeracion motor Grado de proteccion -35° C
Presurizacion-alerta 1,4 bares - 118°C
Corte compresor de refrigeracion 1152 C 11206 116%C
Apertura regulador termostato 89° C 78°C 89° C
Superficie del radiador 21 dm? 27 dm? 21 dm?
Motoventilador (ires velocidades): 1 x 500 W

- Primera velocidad

97° G 6 10 bares en el circuito de climatizacion

- Segunda velocidad

101° C o6 17 bares en el circuito de climatizacién

- Tercera velocidad

106° C 6 22 bares en el circu

ito de climatizacion

Past ventilacion

6 minutos maximo y 1

*

11,? litros en el caso de un vehiculo
equipado ademas con calefaccion adi-

NOTA.- Los parametros de desconexién de
los motoventiladores son controlados por

cesidad de refrigeracion del aire acondicio-
nado). Funcién “FRIC" (funcién refrigeracion

cional. las funciones-silientes: funcion BRAC (ne- | integrada en el calculador motor).
ACEITE DE DIRECCION ASISTIDA { ACEITE AIRE ACOND
Y DE SUSPENSION : R : ICIONADO ADITIVO GASOIL

ACEITE DE LA DIRECCION-SUSPENSION
Cantidad de aceite 4,3 litros
Tipo de aceite Fluido LDS TOTAL H50126

El aceite alimenta el circuito de direccién y
el circuito de suspension.

En caso de contacto del fluido LDS con los
ojos, lavar abundantemente con agua y visi-
tar a un especialista; lavarse con agua y ja-
bénsi se produce un contacto prolongado
del LDS con la piel.

LiQUIDO DE FRENOS

LIQUIDO DE FRENOS (CAPACIDAD
SINTETICO g ENVASE)
Liquido especifico Rel. 9979.05 0,5 litros
Citroén Ref. 9979.06 1,0 litros

Utilizar Gnica y exclusivamente liquidos hi-
draulicos homologados y recomendados.
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EW /EW10/ES9/DW12| DW10

Solamente utilizado en el motor 2.2 Hdi

MOTOR impi i ;
para la limpieza del filtro de particulas con el
"Elp’o Sanden SD 7V 16 |Delphi V5 fin de reducir la emision de particulas a la
c‘o aaf ?Umpr%‘sor 6\/ B atmosfera. La limpieza y el llenado del de-
Ce rel rfgegagi n posito adicional de “Eolys” se debe efecttar
apecidad de cada 80.000 Km. en un concesionario de la
aceite de 135 265 red Citroén. ' '
o 2
compresor (cm?) LIQUIDO “EOLYS" 1 LITRO REF. 97.36.65
Ref. SP 10 Planetelf
aceite 488 11}
Refrigerante R134 a P ENGRASE GENERAL -
NOTA.- Estos aceites lienen una acentuada -
propension a captar la humedad, por ello .EFNGR"SE SENERAL NORMASNLGI |
hay que evitar su almacenamiento en bido- TE::: g";;ﬂse;ofmsa) 2LILE:
nes que, por lo general, van a medio llenar. y G
Jamas se debe utilizar otro tipo de aceite. - HREGRIT(arale)
No es obligatorio controlar el nivel de aceite | PRODUCTOS PARA LA

del compresor cuando se efectlia una carga
del cireuito de refrigeracion. El control del
nivel de aceite se efectia en caso de fuga
del circuito de refrigeracion.

CARROCERIA - -

Este apartado es ampliamente tratado en el
capitulo de “Carroceria”.

Mantenimiento

b | _MANTENIMIENTO PROGRAMADO

El entretenimiento periddico estd compuesto
a la vez por "operaciones estandar” a reali-
zar sistematicamente en cada visita de en-

_tretenimiento y por “operaciones comple-

mentarias” (Generales-Segln los anos-
Especificas-Correa de distribucion) a realizar
segun el nivel de equipamientos y kilometraje
efectuado.

Hay gue tener también en cuenta la utiliza-
cién del vehiculo en condiciones particular-

* mente severas. En condiciones de uso nor-

mal el mantenimiento se realiza cada 30.000
km en vehiculos de gasolina y cada 20.000
en vehiculos diesel, o cada dos afos si no
se alcanzan los kilometrajes sefalados.

* Operaciones estandar

Se deben realizar sistematicamente y res-
ponden al siguiente tronco comun estandar:
- Vaciado del aceite motor.

- Cambio del filtro de aeeite.

- Niveles:

- Liquido parabrisas.

- Liguido de refrigeracion.

- Liguido de frenos sintético o LHM.

- Liguido de asistencia de direccion o
LDS. :

- Bateria con tapones desmontables.

- Controles: '

- Luces, alumbrado y sefalizacion.

- Estado y presion de los neumaticos, in-
cluida rueda de repuesto.

- Estanqueidad y estado de tuberias y
carteres.

- Estado de las escobillas de limpiapara-
brisas, de la linea de escape, de las co-
rreas de accesorios, de las fundas
(transmisiones, rétulas, cremallera de
direccion).

- Desgaste de las pastillas de frenos tra-
seros (HDi).

-‘Altura de pedal de embrague incluido
reglaje o estado del dispositivo de re-
cuperacion automatica (segun equipa-
miento).

- Purga del filtro de gasoil.

- Lectura de las memorias de autodiagnosis.

- Reinicializacion del indicador de manteni-
miento.

- Filtro de polen (segtin equipamiento).

Operaciones generales

Se deben realizar cada 60.000 Km. Se deta-
llan a continuacioén:
- Niveles de las cajas de velocidades meca-

nicas y la caja de velocidades AL4.
- Controles:
- Estribos, discos y canalizaciones de
frenos.
-.Desgaste de guarnecidos de-frenos tra-
seros (con obturadores).
- Estanqueidad de los amortiguadores.
- Tensicn de la(s) correa(s) de acceso-
rio(s), sin tensor dindmico.
- Juegos hujes, bieletas, rotulas y articu-
laciones.
Y ademas sustitucion de:
- Filtro de gasaoil.
- Filtro de aire (salvo HDI).
- Bujias de encendido (salvo C5 V6).

Operaciones segtn los anos

Se deben realizar segun los anos del vehi-
culo.
- A realizar cada dos afos:

- Sustitucion del liquido de frenos.
- A realizar cada 5 anos:

- Sustitucion del liquido LHM y limpieza

del filtro LHM.

Preconizacion de sustituir los cinturones re-
tractiles y airbag pirotécnicos a la fecha de
caducidad (10 anos).

Correa de distribucion

Sustitucién en todo tipo de vehiculos cada
120.000 Km. En los HDi cada 160:000 Km.
En caso de no llegar al kilometraje marcado,
cada 10 anos. Y en caso de condiciones se-
veras sustituir la correa cada 90.000 Km.

Operaciones especificas

A realizar seglin el equipamiento del vehicu-

lo:

- Sustitucion de las bujias de encendido
motor V6, cada 120.000 Km.

- Sustitucion del filtro de gasolina en los pai-
ses de la gran Export (salvo DOMTOM y
paises de Europa Central y Oriental), cada
40.000 Km.

- Limpieza del filtro de particulas y nivel de
liquido de “Eolys”, cada 80.000 Km.

Condiciones de utilizacién severas

Estas condiciones de utilizacion severa son
el uso esencialmente urbano del vehiculo
(puerta a puerta, taxi), la conduccion en pai-
ses muy calidos o en atmdsfera polvorienta
(canteras), los recorridos cortos y numero-
sos (motor frio) o el uso de carburante de
calidad dudosa. :

En estos casos la visita de entretenimiento

debe realizarse cada 20.000 km en los C5
de gasolina y cada 15.000 Km en los HDi, o
bien, cada ano en caso de no ser alcanzado
este kilometraje.

Controles complementarios

Los controles de antipolucion han de reali-

zarse:

- Cada 2 afos o cada 30.000 km para el C5
de gasolina. £

- Cada 2 afios o cada 20.000 km para el C5
HDi. ‘

Los controles anticorrosion han de realizar-

se al llegar al cuarto afo y después cada

dos ahos. :

BATERIA

NOTA.- Verificar la limpieza de los bornes y
los terminales. Si estan sulfatados, aflojarlos

|y limpiarlos. No desconectar los terminales

con el motor en marcha. No proceder a re-
cargar la baterfa sin haber antes desconec-
tado los dos terminales,

Puesta en marcha del motor después de
desconectar y conectar la bateria.

- Girar la llave de contacto.

- Esperar unos diez segundos antes de ac-
clonar el arranque para permitir la reinicia-
lizacion de los sistemas electronicos. Sera
necesario introducir el cédigo del auto-ra-
dio (segun version o pais).

Recarga de la bateria.

La tensién de recarga no debera exceder
nunca de 15,5 voltios y la intensidad de car-
ga quedara limitada al 20% del valor indica-
do en la tapa, (ejemplo: L1 200 - reglaje: 40
amperios maximao).

La duracion de la carga es de 24 horas, se
debera utilizar imperativamente un cargador
de tension constante,

Caso de inmovilizacién prolongada.

Cuando el vehiculo vaya a permanecer in-
movilizado mas de un mes, se recomienda
desconectar la bateria.

NOTA.- No aproximar nunca una llama a la
baterfa, ni provocar chispas en su proximi-
dad (gas explosivo). La bateria contiene aci-
do sulfdrico diluido, que es corrosivo por
ello para cualquier manipulacion protegerse
los ojos y el rostro, en caso de contacto
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MANTENIMIENTO

con la piel lavarse inmediata y abundante-
mente con agua clara.

Arranque con bateria auxiliar.

Si la bateria est4 descargada, puede utilizar-
se una baterfa auxiliar aislada o la de cual-
quier otro vehiculo.
Verificar la correcta tension de la bateria au-
xiliar (12 voltios).
En caso de utilizacion de la bateria de otro
vehiculo, parar el motor de este tltimo. Los
dos vehiculos no deben estar en contacto
directo.

Es imperativo seguir correctamente el orden
indicade a continuacion.

Vigilar para que las pinzas estén bien apre-
tadas (riesgo de chispas).

Conecte el cable de ayuda rojo entre los ter-
minales positivos (+) de ambas baterias, pri-
mero en el de la bateria auxiliar y después
en el de la bateria descargada.

El cable de ayuda negro entre el terminal
negativo (-) de la bateria auxiliar y una bue-
na toma de masa (por ejemplo, un apoyo
del motor, parte del chasis u otra superficie
sin pintar), a una distancia de por lo menos
0,5 m de la baterfa.

No conecte un cable de ayuda al terminal
negativo (-) de la baterfa descargada.
Aseglrese de que los cables de ayuda es-
tén separados de las partes méviles de am-
bos motores, poner en marcha el motor del
vehiculo auxiliar y dejarlo funcionando du-
rante un minuto, aproximadamente, a un ré-
gimen ligeramente acelerado.

Arrancar el vehiculo receptor.

Cuando los dos motores estén funcionando
normalmente, déjelos funcionar al ralenti du-
rante dos minutos antes de parar el motor
del vehiculo auxiliar, y desconecte los ca-
bles de ayuda. No active ningan circuito
eléctrico del vehiculo asistido hasta después
de haber guitado los cables de ayuda.

La desconexién de los cables de ayuda tie-
ne que hacerse invirtiendo exactamente el
procedimiento seguido para conectarlos, es
decir, desconecte primero el cable negro de
la toma de masa del vehiculo asistido y con-
tinuar el proceso a la inversa. Evitar que se
toguen los cables,

NQTA.- No tocar las pinzas durante la ope-
racién. No inclinarse por encima'de las ba-
terfas.

BUJIAS DE ENCENDIDO

Las bujias de encendido utilizadas por los
motores del C5 son:

MOTORES 1.8i-2.0i 16V
Bujias de [SAGEM| RFN52HZ IS"paracié" ge
arcendlon s electrodos:
BOSCH| _FRBME b
MOTOR 2.0 HPi
Separacion de
Buijias de BNA B
encendido BOSCH R13-318 los electrodos:
1. mm
MOTOR 3.0 V6
g Separacion de
Buijias de
ancandid BOSCH | FGR8MQPE | los e:ectrodas:
mm

ACEITE MOTOR

Si tiene gue completar el nivel, utilice los

productos homologados por Citroén.

Al rellenar el aceite no debe sobrepasar

nunca la marca “Maxi" de la varilla de nivel.

La cantidad de aceite entre las marcas

“Maxi” y “Mini" varia segln los motores:

- Motores 1.8i 16V, 2.0i 16V y 2.0 HPi: 1,7
litros.

- Motores 3.0 V6 y 2.2 HDi: 1,5 litros.

- Motores 2.0 HDi de 90 CV y 110 CV: 1,0
itros.

Filtro aceite motor

1.8i 16V 2.0 HDi (90 CV)
MOTORES | 2.0i16V | 3.0V6 24V | 2.0 HDi (110 CV)

2.0 HPi 2.2 HDi
Referencia | Purflux Purflux Purflux
cartucho LS304 LS880 L.S304

Para mas informacion sobre este titulo con-
slltense los titulos de “Lubricacién” dentro
de los capitulos correspondientes a los dife-
rentes motores.

FILTRO DE AIRE

Para la extraccion del filtro de aire constil-
tense las operaciones “Extraccion del grupo
motopropulsor”, dentro de los capitulos de-
dicados a los diferentes motores.

FILTRO DE POLEN

C5FPOCSC

Desmontar:

- El guarnecido (1) bajo panel de instrumen-
tos (lado conductor).

- La carcasa (2).

== B R e T )

MANTENIMIENTO

— DIMENSIONES DE LOS | MOTOR PRESION (BARES)
NEUMATICOS MEDALLA MOTOR DELANTERA TRASERA RUEDA DE REPUESTO
: EW7J4 6FZ o8 2,3 2,7
7 EW10J4 R6F 2.8 23 2.7
| 195x66 R15 XH1 91H | EW10D RLZ ) 2.3 2T
= DW10TD RHY 2.3 2,3 2,7
AT DWI10ATED RIZ 2,3 23 2.7
- 205x65 R15 XH1 94H | DWA2TED4 4HX 2,3 2.1 2,5
(o]
DIMENSIONES DE LOS | MOTOR PRESION (BARES)
Declipar en “a” y tirar del filtro de polen (1). NEUMATICOS MEDALLA MOTOR DELANTERA TRASERA RUEDA DE REPUESTO
Desmontar el filtro de polen (1). 215x565 R16 PILOT DW12TED4 4HX 2,5 2,3 2,6
Para la reposicién, poner el filtro de polen PRIMACY 93W ES9J4S XFX 25 2,3 2,8
(1), el guarnecido bajo panel de instrumen-
tos (lado conductor) y la carcasa. Presién en carga.
5 DIMENSIONES DELOS | MOTOR PRESION (BARES)
ANTIPOLUCION NEUMATICOS MEDALLA MOTOR DELANTERA TRASERA RUEDA DE REPUESTO
P : : EW7J4 6FZ 23 i o
Puesta en conformidad antipolucién. EWIGJA oE 28 57 57
Gasolina | CO al ralenti CO:2 |lLambda L 195x656 R15 XH1 91H | EW10D RLZ 2,3 2,7 2.7
Turismo | Mermal (acelerado 99 {02 e DW10TD RHY 2.3 24T 2
<05 | <03 <1,03 DW10ATED RHZ 7.8 2,7 2,7
205x65 R16 XH1 94H | DW12TED4 4HX 2.3 2,5 2,5
La legislacion vigente ha establecido para
los vehiculos de gasolina los valores que fi- DIMENSIONES DELOS | MOTOR PRESION (BARES)
guran en el cuadro anterior. NEUMATICOS MEDALLA MOTOR DELANTERA TRASERA RUEDA DE REPUESTO
Los controles antipolucién v, si fuera nece- 215x55 R16 PILOT DW12TED4 4HX 25 2,3 2,6
sario, los reglajes rectificativos, deberan ser PRIMACY 93W ES9J48 XFX 2,5 2,7 26

etectuados cada 20.000 km o una vez al
ano. La legislacion vigente permite a las au-
toridades competentes controlar el indice de
CO al ralentf.

Control de la opacidad de humos.

A parjir del 1 de Enero de 1996 los vehicu-

los diesel pueden ser objeto de control de

opacidad de humos. El coeficiente maximo

se establece de la forma siguiente:

- %5 m - 1: motor diesel atmosférico “Diesel

-3 m - 1: motor diesel Turbo: Diesel SD,
TD, Turbo D, TDi y HD.

Los controles de la opacidad de humos son

operaciones sugeridas cada:

- 15.000 km o cada afo, motores diesel D,
SD, TD y Turbo D.

- 20.000 km o cada afo, motores diesel in-
yeccion directa HDi y Tdi.

La legislacién vigente permite a las autorida-

dps competentes efectuar controles de opa-

cidad de humos,

NEUMATICOS

La etiqueta de indicacién de las presiones de inflado esta pegada en el montante de la

puerta delantera izquierda.

] =)

XN K200 X00(

MICHELIN 00X Y0000

PRESSION ROUE SECOURS X.X Bar

o o T
4D SO
Bar Bar
XX XX XX XX

@SIONS CONTROLEES PNEUS FROIDS (+0.05 bar)

Nivel del aceite motor

Antes de cualquier recorrido o cada 2.000
km al menos, verifique el nivel de aceite del

Descripcion:

a.- Tipo de neuméticos.

b.- Caracteristicas de los neumaticos.

c.- Recomendaciones de las presiones de

motor.
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inflado de los neumaticos (en vacio y en
carga).

d.- Recomendacién de la presién de inflado

en la rueda de repuesto.

Presion normal de funcionamiento.

Maximo 4 personas y 40 kgs en el malstero.

NOTA.- Los vehiculos equipados con el sis-
tema de deteccion de bajo inflado son iden-
tificables por la presencia de valvulas de
aluminio. La opcién deteccion de bajo infla-
do sélo puede montarse en vehiculos equi-
pados con ruedas de aleacion ligera.

Verificacion del estado del neumatico.

Realizar las siguientes operaciones:

- Verificar posibles darios en la banda de ro-
dadura o en los flancos de los neumaticos,
y eliminar posibles cuerpos extranos,
como por ejemplo tachuelas o cristales.

- Verificar los neumaticos con respecto a
formacion de erosiones, desgaste unilate-
ral de las bandas de rodaduras, flancos
porosos, corte y perforaciones.

Verificacion de la banda de rodadura.

Segln el estado del dibujo de la banda de

rodadura de las ruedas delanteras se puede

determinar, por ejemplo si es necesario una
verificacion de la convergencia y de la caida:

- La formacion de rebabas en el perfil del
neumatico indica que la convergencia esta
mal ajustada.

- Las bandas de rodadura desgastadas por
un sodlo lado indican en la mayoria de los
casos que la caida es incorrecta.

Si se observan tales anomalias, se debe lo-

calizar la causa mediante una medicion de

la geometria de ejes.

Profundidad del perfil (incluida rueda de
repuesto).

La profundidad minima de perfil se alcanza
cuando no presente perfil alguno el indica-
dor de desgaste de 1,6 mm de altura dis-
puesto en varios puntos del perimetro del
neumatico.

Cadenas para nieve.

La utilizacion de cadenas para nieve es po-
sible en todas las dimensiones de neumati-
cos indicados.

Las cadenas solo deben ser montadas en
ruedas delanteras siendo imperativo montar
cadenas con eslabones finos, de menos de

15 mm (incluido eslabon de cierre).

Al circular por carreteras sin nieve, es nece-
sario quitar las cadenas; de lo contrario és-
tas disminuyen las cualidades ruteras del
vehiculo, dafan los neumaticos y se deterio-
ran con rapidez.

Si se utilizan cadenas para nieve, es nece-
sario adaptar la velocidad a las condiciones
de la calzada y de la circulacion. Hay que
extremar las precauciones al efectuar frena-
das de emergencia.

TUBOS DE GOMA

Los tubos flexibles de goma del sistema de
frenos y de alimentacion deben ser revisa-
dos en los plazos marcados por el plan de
mantenimiento ya que debido a diversas cir-
cunstancias tal como altas temperaturas o
falta de liguido en los sistemas, se pueden
estropear, dando lugar a posibles fugas de
liquido.

LIMPIAPARABRISAS

Limpie periddicamente la rasqueta de goma

con productos adecuados.

Sustituya las escobillas si la goma esta de-

formada o desgastada. De todos modos, es

aconsejable cambiarlas aproximadamente
una vez al afo.

Con algunos sencillos cuidados, se puede

reducir notablemente la posibilidad de que

se dafien las escobillas:

- En caso de temperaturas a bajo cero,
compruebe que el hielo no ha bloqueado
las partes de goma contra el cristal.

Si es necesario, utilice un producto anti-
congelante para proceder al deshielo de
las escobillas del limpiaparabrisas.

- Quite la nieve que haya podido acumularse
sobre el cristal: ademas de proteger las
escobillas, evitara que el motor eléctrico
se esfuerce y se recaliente.

- No accione el limpiaparabrisas vy el limpia-
luneta con el cristal seco.

NOTA.- Viajar con las escobillas del limpia-
parabrisas desgastadas es un grave riesgo,
ya que reduce la visibilidad en caso de ma-
las condiciones atmosféricas.

CUIDADO DE LA CARROCERIA

No limpiar nunca la carroceria en seco.

No utilizar en ningln caso gasolina, petro-
leo, tricoletireno, alcohol o lgjias fuertes para
la limpieza de la pintura o de las piezas de
plastico. Para la buena conservacion de la
pintura son necesarios lavados frecuentes,
mas no deberan efectuarse a pleno sol 0 a
temperaturas demasiado bajas. En cualquier
caso esperar a que las temperaturas se en-
frien. Si se utiliza agua con detergente, es
conveniente enjuagar a continuacién con
mucha agua y secar seguidamente con una
gamuza. Al circular de nuevo, frenar suave-
mente repetidas veces para eliminar la hu-
medad de las pastillas de frenos. Los excre-
mentos de pajaros, las secreciones de
insectos vy la resina de los arboles, pueden
resultar daninos para la pintura y deben lim-
piarse lo antes posible. Su accion destructi-
va se acelera considerablemente en tiempo
caluroso. El vehiculo puede ser lavado en
una estacion de lavado automatico. No obs-
tante es necesario gue la presién de los ce-
pillos sea la menor posible y que el lavado
se realice con agua y detergente y sea in-
mediatamente regada con abundante agua.
Las instalaciones actuales cumplen general-
mente estas condiciones. La utilizacion re-
petida de instalaciones de lavado con un
entretenimiento defectuoso puede provocar
la aparicion de rayaduras microscépicas
que proporcionan un mal aspecto a la pintu-
ra. Un simple abrillantado de la carrocerfa
devolvera a ésta todo su lustre. En caso de
utilizar maquina de lavar de alta presion, no
dirigir el chorro directamente sobre los dife-
rentes protectores de goma de las transmi-
siones, direcciones, etc., ni sobre los embe-
llecedores exteriores, juntas de techo,
radiador de refrigeracion y compartimento
motor. A pesar de la seleccion de materiales
y de los tratamientos anticorrosion aplica-
dos en fabrica, se recomienda limpiar y pro-
teger el compartimento motor y los bajos de
la caja después de cada periodo de circula-
cién por carreteras desheladas con sal.

Cristales.

Para obtener una calidad maxima de limpie-
za, utilizar el producto lavaparabrisas distri-
buido por la red Citroén. Se desaconsejan
los productos a base de silicona.

Embellecedores metalicos exteriores y
aleacion ligera.

Lavarlos con agua jabonosa, precediendo y
siguiendo la operacion con abundante agua
clara. Para conservar el brillo del metal, apli-
car después del secado una ligera capa de
un productor protector Citroén.

Manchas de alquitran en la carroceria y
en las piezas de plastico.

Limpiarlas en cuanto aparezcan. Utilizar un
producto especial Citroén.

Daiios ligeros en la pintura.

Para reparar arafiazos o dafos ligeros, utili-
zar un pincel o una bombona aerosol de
pintura Citroén, respetando las instruccio-
nes de empleo. Estos pinceles y bombonas
existen en todos los colores Citroén (las re-
ferencias de la pintura figuran bajo el capo,
sobre el pase de rueda delantero derecho).
En el caso de que aparezcan puntos de oxi-
do consultar a un taller de Red Citroén.
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Motor 1.8i-2.0i 16V

. CARACTERISTICAS 1.8 16V 2.0i 16V
CARACTERISTICAS GENERALES Tio de rigior EW71A EWi004
Medalla motor B6FZ RFR
Identificacion del motor Cilindrada (cm?) 1749 1997
Diametro x carrera (mm) 82,7 x81,4 85 x 88
Relacion de compresion 10,8/1 10,8/1
‘ | 5 Potencia maxima (C.E.E.) 85 kw a 5500 rpm 100 Kw a 6000 rpm
| P o || i = Potencia maxima (cv DIN) 117 cv DIN 138 cv DIN
ss A s g D M Par maximo (C.E.E.) 16,0 daN.m a 4000 rpm 19,0 daN.m a 4100 rpm
| S ,@: Par maximo (DIN) 16,5 kg.m 20,0 kg.m
| bt '-Zg.w Norma antipolucién L4 L4
q h g Carburante Super sin plomo 95 y 98 RON Stiper sin plomo 85 y 98 RON
=i Tubo catalitico Si Si
“a".-Medalla motor-tipo de motor. Sistema de inyeccion Inyeccion multipunto Inyeccion multipunto
"b".-Identificacion del 6rgano. Proveedor SAGEM MAGNETI MARELLI
"c”.-NUmero de orden de fabricacion. Tipo 52000 MM.48P
Soportes grupo motopropulsor Pares de apriete
NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.
DESIGNACION PAR DE APRIETE (daN.m)
Polea de arrastre de accesorios 2,051
Montaje con arandela de acero sintetizado (aspecto metélico):
Nclee de polea de arrastre - preapretar a 4,0 y efectuar un apriete angular de 40° + 40°
de accesorios Montaje con arandela de acero (aspecto doradio):
preapretar a 4,0 y efectuar un apriete angular de 53°
Tornillo de tapas de bielas Preapretar a 2,3 y efectuar un apriete angular de 46° + 0,3%
Tornillo de tapas de bielas Preapretar a 2,0 £ 0,1 y efectuar un apriete angular de 60° + 0,5%
Carter inferior 0,8+£0,2
Rodillo fijo de la correa de distribucion 8,7+03
Radillo tensor de correa de distribucion 21+02
Rodillo de correa de accesorios 3,5£038
Rodillo tensor de correa de accesorios 2,0%0,2
Soporte motor derecho 6,1%£0,5
Carteres de apoyos de arbol de levas 09+0,1
Colector de escape 3,6+0,3
Tapa de balancines 1,1 +0,1
Nuicleo de polea del arbol de levas b 0T
Volante motar Preapretar a 2,0 y efectuar un apriete angular de 21° + 8°
D Meganismo de embrague 2,0+£0,2
‘ [(ernrzese | Bomba de aceite 0,9 £0,1
Tornilles de fijacion de la rampa
NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m. de inyaccion comiin 0820,
- Bomba de agua 1,4+0,1
IDENTIFICACION PAR DE APRIETE (daN.m) Gaja de salida de agua 09201
1 4,5+ 0,6
2 6,1 +0,6
3 50£0,5 GRUPO MOTOPROPULSOR
4 50£0,6
5 50+05 Extraccién del grupo motopropulsor
6 5,0+£0,6
7 45+05 Levantar y calzar el vehiculo sobre un puen- | - Los guardabarros delanteros derecho e iz-
8 6,56%0,6 te de 2 columnas. quierdo.
g 2,7 +£0,3 Desconectar los bornes positivo y negativo | Aflojar las tuercas de transmision.
10 45+0,5 de la bateria. Vagciar:
EF] 45105 Desmontar: - La caja de cambios (excepto CVA).
: - Las ruedas delanteras. - El circuito de refrigeracién motor.
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MOTOR 1.8i-2.0i 16V

Aflojar la brida del conducto de aire (1) por

el orificio “a".

Desmontar:

- La tapa estilo motor.

- La tapa estilo bateria.

- La bateria.

- El soporte de la bateria.

- El conducto (1) con el conjunto filtro de
aire.

Desacoplar:

- El cable de acelerador.

- El tubo de asistencia al frenado de la caja
mariposa.

- Los 2 cables de mando d velocidades.

Colocar el racor 4192-T sobre la vélvula (2)

para hacer caer la presion del circuito de ali-

mentacion carburante. v

NOTA.- Colocar un trapo para protegerse
de toda proyeccion de carburante.

Desacoplar y obturar el manguito engatilla-
ble de llegada de carburante.

Desconectar los conectores de los elemen-
tos siguientes:

- Caja mariposa.

- Inyectores gasolina.

Desmontar:

- Los tornillos de soporte cableado.

- El colector de admisién de aire (3).

- El radiador de refrigeracion.

- El receptor de embrague.

B ——

Desacoplar:

- Los manguitos engatillables de aeroter-
mo (1).

- Los manguitos inferior y superior de la caja
de salida del agua (2). :

Desconectar los conectores de los elemen-

tos siguientes:

- Alternador.

- Motor de arranque.

- Captador de picado de bielas.

- Captador de presion de direccién asistida.

- Captador de temperatura de agua motor.

Retirar la cableria eléctrica motor (3).

Vehiculo con transmisién automatica.
Desconectar el conector modular 4).
Desmontar el mando de seleccion de veloci-
dades.
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Vehiculo con climatizacién.

Desmontar la correa de arrastre de los ac-
cesorios,

Desconectar el compresor de climatizacion.
Desmontar el compresor de climatizacién y
fijarlo sobre un elemento de carroceria.
Proteger el condensador de refrigeracion
con un cartén.

Todos los vehiculos.

Montar un pinzamanguito, en “b”, sobre el
tubo de aspiracién de la-bomba de la direc-
cion asistida (5).

Desconectar y obturar el tubo (5) de retorno
de la direccién asistida.
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Montar un pinzamiento en “c".

Desacoplar, obturar y separar: el manguito

(1) del tubo de retorno de la bomba de Ia di-

reccion asistida.

Desmontar:

- Los tornillos (2).

- Las transmisiones; con el til de inmovili-
zacion del buje 6310-T.

- La abrazadera de escape.

- La bieleta antipar. .

- Golocar el vehiculo a una altura de 50 cm.
del suelo.

Colocar |la mesa elevadora provista de su

plato giratorio, bajo el conjunto motor caja de

velocidad por la parte delantera del vehiculo.

Elevar la mesa elevadora.

Embridar el conjunto motor-caja de veloci-
dades por medio de los (tiles (1a) y (1 b).
Los dtiles (1b) en los taladros ciegos del
carter cilindros.

El dtil (1a) en la bieleta antipar inferior.
Levantar ligeramente la mesa elevadora para
tirar del conjunto motor-caja de velocidades.
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Desmontar:

- La bieleta antipar superior (1).
- Los 3 tomillos (2).

Retirar el tornillo (3) de la culata.

Desmontar los 3 tornillos (1).

Avanzar el conjunto motor-caja de velocida-
des al maximo hacia la parte delantera del
vehiculo.

Bajar lentamente la mesa elevadora.
Procurar gue no exista interferencia entre el
conjunto motor-caja de cambios, la cuna
motor y la carroceria.

Orientar el conjunto motor-caja de velocida-
des para facilitar el desmontaje.

Elevar el vehiculo.

Marcar en el suelo el emplazamiento de la
mesa elevadora.

Separar el conjunto motor-caja de velocida-
des de debajo del vehiculo.

Reposicién del grupo motopropulsor

Elevar el vehiculo.

Posicionar:

- La mesa elevador abajo el vehiculo (en las
marcas tomadas durante el desmontaje).

- El vehiculo a una altura de 50 cm.

NOTA.- Procurar que no exista interferencia
entre el conjunto motor-caja de cambios, la
cuna motor y la carroceria. Orientar el con-
junto motor-caja de velocidades para facili-
tar su montaje.

Repasicionar el conjunto motor-caja de ve-
locidades frente a sus fijaciones superiores.
Poner:

- El soporte motor superior derecho.,

- La bieleta antipar superior.

Retirar la mesa elevadora de debajo del ve-
hiculo.

Vehiculo con climatizacion.

Poner:

- El compresor de refrigeracion,

- La correa de arrastre accesorios,
Desmontar el cartén de proteccion del con-
densador de refrigeracion.

Montar el radiador de refrigeracion.

Todos los vehiculos.

Acoplar:

- Los manguitos entrada y salida aerotermo.

- Los manguitos de la caja de salida de
agua.

- El receptor de embrague.

Conectar las cablerias motor en los inyecto-

res gasolina, alternador ,motor de arranque

y captadores.

Poner: :

- El tubo de presién de la direccién asistida.

- El tubo retorno de direccién asistida.

- El manguito de alimentacion de la bomba
de la direccién asistida,

Desmontar los pinzamanguitos en “b” y “c”.

Montar el soporte de cables de mando de la

caja de velocidades.

Fijar los cables de mando de la caja de velo-

cidades sobre la caja de velocidades.

Poner:

- La bieleta anti-par inferior.

- La abrazadera de escape.

- Las transmisiones.

- Los guardabarros delanteros derecho e iz-
quierdo,

- Las ruedas delanteras.

- El colector de admision de aire.

- El manguito de llegada de carburante.

- El soporte de la bateria.

- La bateria del vehiculo,

- El filtro de aire.

Colocar y conectar los tubos de depresion

sobre |os diferentes elementos (respetar las

marcas realizadas durante el desmontaje).

Conectar de nuevo la bateria.

Efectuar el llenado y complementar el nivel

de aceite de la caja de velocidades.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion

motor (ver operacion correspondiente).

Comprobar los niveles.

Poner:

- La tapa estilo motor,

- La tapa estilo bateria.

Bajar el vehiculo al suelo.

Apretar las ruedas a 8,5 + 0,5 daN.m.

Verificar el buen funcionamiento de la clima-

tizacién (seglin equipamiento).

Efectuar:

- Un ensayo en carretera.

- Una lectura de las memorias diagnostico.

Correa de accesorios

NOTA.- Respetar las precauciones a tomar
antes de la intervencion.

Para su extraccién levantar y calzar el vehi-
culo con las ruedas suspendidas.
Desmontar:

- La rueda delantera derecha,

- Los tetones de plastico de sujecion del
guardabarros (presionar sobre el eje cen-
tral para liberarlos).

- El guardabarros.

Destensar la correa (3) arrastrar el rodillo
tensor (1) por el tornillo (2) en el sentido
contrario al reloj.

NOTA.- El tornillo (2) tiene un paso a iz-
quierda.

_-B1 BR230C

Vehiculo sin refrigeracion.

Vehiculo con refrigeracion,
Comprimir el rodillo tensor (1).

Desmontar la correa de accesorios (2).

MOTOR 1.8i-2.0i 16V

NOTA.- Verificar que los rodillos (3) y (4) gi-
ran libremente (sin juego y ausencia de pun-
to duro):

Para la reposicién comprimir el rodillo tensor.
Montar la correa de accesorios.

NOTA.- Vigilar que la correa de accesorios
esté correctamente posicionada en las gar-
gantas de las diferentes poleas.

Poner:

- El guardabarros.

- Los tetones de pléstico.

- La rueda delantera derecha.

Poner el vehiculo en el suelo.

Apretar los tornillos de ruedas.

Pares de apriete:

- Tornillo de rodillo tensor (4): 2,0 + 0,2
danN.m.

- Tornillo de rodillo (5): 3,5 + 0,3 daN.m.

- Tornillos de ruedas: 9,0 + 7,0 daN.m.

'CULATA

Caracteristicas generales

Extraccion de la culata

Junta de culata.

B1DP183D

Junta de culata metélica multilaminas.
“d".- Zona de identificacion.
“e”.- Zona de marcacién.

COTA COTA
NOMINAL |REPARACION
EW7 |[EW10
Zona identificacién: “d” | 4-5 | 1-4 2-4-5
Zona marcagion “e" - R1 [ R2
Espesor de la junta (mm) 0,8 I R
Proveedor MEILLOR

Tornillo de culata.

{

A.-Espesor de la arandela: 4 + 0,2 mm.
X.-Longitud bajo cabeza de los tornillos
nuevos = 1445 £ 0,5 mm.

NOTA.- No reutilizar tornillos de culata cuya

longitud sea superior a 147 mm.

Desconectar los bornes positivo y negativa
de la baterfa.

Vagiar el circuito de refrigeracion.,

Quitar la correa de distribucion.

Desacoplar el catalizador del colector de
escape.

Desmontar la tapa estilo motor (cubre-cu-
latas).

Desacoplar el manguito de reciclaje de los
vapores de aceite unido a los cubre-culatas.
Desconectar el captador de posicién de ar-
bol de levas.

Desmontar:

- Captador de posicion arbol de levas.

- Las tapas cubre-culatas.
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Desacoplar el tubo (2).

Aflojar la brida del conducto de aire (1) por
el orificio “a".

Desmontar el conducto de aire (1).
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NOTA.- Durante el desacoplamiento del
tubo encliquetable (3), protegerse con ayu-
da de un trapo a fin de evitar todas las pro-
yecciones de carburante (presion residual
en la rampa de inyeccién = 1 bar).
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MOTOR 1.8i-2.0i 16V

Desacoplar la llegada de carburante (3).
Desconectar:

- Los inyectores de gasolina (4).

- La electrovélvula canister,

El captador de presion de aire (6).
Desconectar, desbridar y apartar las cable-
rfas, racores y cables colindantes con la
caja de mariposa.

Quitar el soporte de cablerias (5).
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Desacoplar:

- El tubo (10).

- Los manguitos de agua (11).

Desmontar:

- Los soportes (7).

- Los tornillos (8).

- Las tuercas (9).

- El repartidor de aire (12).

Obturar los conductos de admisian.
Desconectar, desembridar y separar los ha-
ces de cables, manguitos y cables inheren-
tes a la culata.

Aflojar progresivamente y en espiral los tor-
nillos de culata, empezando por el exterior.
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Colocar una grta de taller,

Montar la barra de levantamiento 2517-TB y
las palancas de separacién de culata 149-T,
Sujetar el conjunto culata y colector, con
una grua de taller,

Bascular y despegar la culata, utilizar las
palancas 149-T.

Levantar el conjunto culata y colector, con
la gria de taller.

Quitar la culata y su junta (no utilizar nunca
litiles cortantes ni abrasivos).

NOTA.- Los planos de junta no deben tener
huellas de golpes ni rayas,

Reposicién de la culata

Controlar la presencia de los anillos de

centraje.

Preparar la culata:

- Controlar la planeidad de la culata.

- Calar las poleas de arboles de levas,

Montar:

- La junta de culata.

- El conjunto culata y colector, con la gria
de taller.

NOTA.- Antes de reutilizar los tornillos de
culata, es preciso controlar su longitud.
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Montar los tornillos de culta previamente un-
tados con grasa MOLYKOTE G RAPID
PLUS E8 sobre roscas y cabeza.

Poner de nuevo los tornillos de culata,
Apretar los tornillos de culata en el orden in-
dicado:

NOTA.- Efectuar las siguientes operacio-
nes: tornillo a tornillo y en el orden de 1 a
10. Aflojamiento: proceder en el orden con-
trario (de 1 a 10).

Método de apriete:

- Pre-apretar los tornillos a 7,5 + 0,7 daN.m
(orden de 1 a 10).

- Apretar los tornillos a 5,0 + 0,1 daN.m (or-
dende 1 a10).

- Aflojar los tornillos 360° & 2° (orden de 1
a 10).

- Apretar los tomillos a 2,0 + 0,2 daN.m (or-
dende 1a10).

- Apriete angular a 285° + 5° (orden de 1 a
10).

NOTA.- El reapriete de la culata después de
una intervencion esta prohibido.

Desmontar los obturadores del conducto de
admision.

Acoplar y embridar los haces de cables,
manguitos y cables inherentes a la culata.
Poner:

- El repartidor de aire (12),

- Los tornillos (8).

- Las tuercas (9).

- Los soportes (7).

Acoplar:

- Los manguitos de agua (11).

- El tubo (10).

Montar el soporte de cablerfas (5).
Desconectar, desbridar y apartar las cableri-
as, racores y cables colindantes con la caja
mariposa.

Conectar:

- El captador de presion de aire (8).

- Los inyectores de gasolina (4).

- La electrovalvula canister.

Acoplar el tubo (3).

Volver a montar el conducto de aire (1).
Aflojar la brida del conducto de aire (1) por
el orificio “a”,

Desacoplar el tubo (2).

Volver a montar las cubre-culatas.

NOTA.- Proceder tornillo a tornillo y en el
orden indicado (orden de 1 a 11).

Apretar los tornillos de los cubre-culatas 0,9
+ 0,7 daN.m.

Volver a montar el captador de posicion de
arbol de levas.

Acoplar el manguito de reciclaje de los va-
pores de aceite unido a los cubre-culatas.
Montar la tapa estilo motor.

Acoplar el catalizador del colector de escape.
Montar la correa de distribucién.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracién.

Conectar el borne negativo de la baterfa.

Arboles de levas

ADMISION ESCAPE
ARBOL DE LEVAS EW7J4 (A) EW10J4 (B) EW7JA (A) EW10J4 (B)
Marca en “g" 9630426980 9624727280 9630426680 9624728080
Marcaje ley de recorrido (en “f") D1269 D1149 D5016 D1148
Circulos de pintura Azul (en "K") Verde (en “I")

B1EP15YD

Los arboles de levas se identifican mediante

las marcas siguientes:

- Circulos de pintura.

- Marcado efectuado en el extremo del 4r-
bol de levas (lado distribucion).

1.- Arbol de levas de admision.

2.-  Arbol de levas de escape.

‘I".- Referencia del captador de posicién
de arbol de levas,

“h".- Circulos de pintura: marca de repara-
cién.

Juego en las vélvulas en frio.

Empujadores con recuperacién hidraulica de
juego.

Para la extraccion de los arboles de levas
desmontar:

- La tapa estilo motor.

- La tapa estilo bateria.

Desconectar el borne negativo de la baterfa.
Desmontar:

- Rueda delantera derecha.

- El guardabarros.

- La correa de distribucién.

Controlar visualmente el estado de la correa
de distribucién.

NOTA.- Si la correa de distribucién presen-
ta grietas o restos de acelte, es necesario
cambiarla.

Mantener las poleas de arboles de levas (4);
con el util 6016-T.

Desmontar:

- Los tornillos (1).

- Las poleas de arboles de levas (4).

- El cérter inferior de distribucién (3).

- La tapa estilo motor (2).
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Desacoplar los manguitos engatillables (3)

(reaspiracion de los vapores de acsite).

Desconectar:

- El captador de posicion de arbol de levas
(4).

- La caja de las bobinas de encendido (2).

Desmontar:

- La caja de las bobinas de encendido (2).

- El captador de posicién de arbol de levas
(4).

- Las tapas de balancines (1).
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NOTA.- Aflojar progresivamente unas vuel-
tas los tornillos de los cojinetes de arboles
de levas (1) y (2).

Desmontar:

- Los tornillos de los carteres de cojinetes
de arboles de levas (1) y (2).

- Los carteres de cojinetes de arboles de le-
vas (1) y (2).

Despegar los carteres de cojinetes de arbo-

les de levas (1) y (2).

NOTA.- Despegar el arbol de levas de su
apoyo centrador (lado distribucion) presio-
nando sobre su extremo opuesto.

Desmontar:
- Los retenes de los arboles de levas.

- Los arboles de levas.
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Serialar la posicion de los empujadores de
vélvulas,
Desmontar los empujadores de valvulas (1);
utilizar una ventosa (ejemplo: esmerilador de
valvulas).

NOTA.- Controlar el estado de los empuja-
dores hidraulicos. Controlar el estado de los
apoyos de arboles de levas.

Limpiar los planos de junta.
NOTA.- Extraer el aceite de los orificios de

los tornillos de fijacién de los apoyos porta-
arboles de levas (segun flechas).
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Para la reposicién comprobar la presencia

de los casquillos de centrado (1).

Untar con aceite el cuerpo de los empujado-

res de valvulas.

Engrasar los apoyos y las levas (grasa G1).

Volver a montar los empujadores de valvulas

respetando su emplazamiento original,

Verificar la libre rotacién de los empujadores

en la culata.

Depositar un cordén de pasta para juntas

AUTOJOINT OR alrededor de los planos de

juntas y de los orificios gue reciben los tor-

nillos de fijacion (en “a").

Poner:

- Los arboles de levas.

- Los carteres de cojinetes de arboles de
levas.

MOTOR 1.8i-2.0i 16V

NOTA.- Acercar y luego apretar progresiva-
mente los tornillos de fijacién en el orden in-
dicado (1 a 12).

Método de apriete de los tornillos:

- Preapriete: 0,5 + 0,7 daN.m (orden de 1 a
12),

- Apriete: 0,9 + 0,7 daN.m (orden de 1 a 12).

Qr

Utilizar el cono (1b) para montar la junta de
arbol de levas (2) sobre el (til (1a).

B1DP18DC

Montar los arboles de levas (2) con el Util de
montaje del retén (1) v los tornillos de fija-
cién (3) de las poleas de arbol de levas.
Volver a montar el carter interior de distri-
bucién.

NOTA.- Las poleas de arbol de levas son
diferentes.

Volver a montar las poleas de arbol de le-

vas,

Mantener las poleas de arboles de levas con

el util para inmovilizarlas (6016-T).

Poner:

- Los tornillos de las poleas: apriete a 7,5 +
0,8 daN.m.

- La correa de distribucion.

- La caja de bobina de encendido.

- Las cubre-culatas.

(8)
_Bl BPIWYD

NOTA.- Proceder tornillo a tornillo y en el
orden indicado (orden de 1 a 12).

Poner:
- Los 22 tornillos de fijacion de las tapas de
balancines:
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- Pre-apriete a 0,5 + 0,15 daN.m.

- Apriete a 1,7 £ 0,7 daN.m.

- Los 3 tornillos de fijacion de la caja de bo-
bina de encendido:

- Aprietea 71,7 £ 0,7 daN.m.

Volver a montar el captador de posicién de

arbol de levas.

Volver a conectar:

- La caja de bobina de encendido.

- El captador de posicion de arbol de levas.

Acoplar los manguitos engatillables (reaspi-

racion de los vapores de aceite).

Poner:

- La tapa estilo motor.

- El guardabarros.

- La rueda delantera derecha.

Apretar los tornillos de rueda.

Volver a conectar el borne negativo de la

bateria.

DISTRIBUCION

Calado de la distribucion

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras suspendidas.

Desmontar:

- La rueda delantera derecha.

- Los tetones de pléastico de sujecién del
guardabarros (presionar sobre el eje cen-
tral para liberarlos).

- El guardabarros.

- El cérter de distribucién superior,
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Girar el motor por medio del tornillo del pi-
non de cigtienal (1) en el sentido horario,
hasta colocarlo en posicién de calado.

Calar el ciglienal con la varilla de calado del

T

cigtienal (-) 0189-B.
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Calar las poleas de arbol de levas con la
ayuda de las varillas de calado (0189-A).

NOTA.- Las varillas deben entrar sin esfuer-
z0, en el caso de que las varillas encajen di-
ficilmente, retomar la operacién de montaje
y de tension de la correa de distribucién (ver
operacion correspondiente).

Quitar las varillas de calado (0189-A) y
(0189-B).

24 [ CITROEN C5

Poner:

- El carter de distribucion superior.

- El guardabarros.

- Los tetones de plastico.

- La rueda delantera derecha.

Poner el vehiculo sobre sus ruedas.

Apretar los tornillos de ruedas a 9,0 + 0,9
daN.m.

Conectar el borne negativo de la bateria.

Correa de distribucién

Para la extraccion desconectar el borne ne-
gativo de la bateria.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras suspendidas.

Desmontar la correa de arrastre de los ac-
cesorios,

Soltar y apartar el manguito de llegada de
carburante del carter de distribucién.

__BiHP?:!XG
Desmontar:
- Los tornillos (2).
- La polea (1).

- El carter de distribucion superior (4).
- El carter de distribucion inferior (3).

BIEP14JD

Girar el motor con el tornillo (9) del pifion de

ciglienal (8) hasta llevarlo a la posicién de

calado.

Calar:

- Las poleas de arbol de levas (4) y (5) con
el atil (0189-A).

- El pifién de cigliefial (8) con la varilla
0189-B.

Aflojar el tornillo (3) del rodillo tensor (2).

Hacer girar el rodillo tensor (2) en el sentido

de las agujas del reloj.

Desmontar la correa de distribucion (6).

Para la reposicion volver a colocar la correa
de distribucion (8) sobre el pifién de cigiienal.
Mantener la correa de distribucion (8) con la
horquilla de sujecion (0189-K).

Colocar la correa de distribucion (6) respe-
tando el orden siguiente:

- El rodillo (7).

- Polea de arbol de levas de admision (5).
- Polea de arbol de levas de escape (4).

- La bomba de agua (1).

- El rodillo tensor (2).

NOTA.- Hacerlo de forma que la correa (6)
ajuste al maximo en la parte exterior de los
diferentes pinones y rodillos.

Desmontar:

- El dtil (0189-K).

- El atil (0189-A) de la polea de arbol de le-
vas de escape.

B1EP14VC

Girar el rodillo tensor (1) en el sentido de la
flecha “b"; con una llave hexagonal hueca
en “a”.

Colocar el indice “c" en posicién “d".

El indice “c” debe soprepasar la ranura “f"
en un valor de al menos 10°. En caso con-
trario, sustituir el rodillo tensor o el conjunto
correa de distribucion y rodillo tensor.

Llevar seguidamente el indice “c" a su posi-
cion de reglaje “f* girando el rodillo tensor
en sentido de la flecha “e".

NOTA.- El indice “c" no debe sobrepasar la
ranura “f". En caso contrario, repetir la opera-
cidon de tensado de la correa de distribucion.

El rodillo tensor no debe girar durante el
apriete de su fijacién. En caso contrario, re-
petir la operacion de tensado de la correa
de distribucion.

Apretar el tornillo (2) del rodillo tensor (1) a
2,1+ 0,2 daN.m.

NOTA.- El alojamiento hexagonal hueco de
arrastre del rodillo tensor debe encontrarse
a unos 15° por debajo del plano de junta de
culata “g”. En caso contrario, sustituir el ro-

dillo tensor o el conjunto correa de distribu-
cion vy rodillo tensor.

Continuar ceon la reposicion para ello des-
montar los utiles (0189-A) v (0189-B).
Efectuar 10 vueltas de ciglenal en el senti-
do normal de rotacidn.

NOTA.- No debe aplicarse presion o ac-
cion exterior alguna sobre la correa de dis-
tribucion.

Calar la polea de arbol de levas de admision
con el util (0189-A).

Efectuar el control del tensado de la correa
de distribucion.

NOTA.- Verificar la posicion del indice “c”,
que debe estar frente a la ranura “f’. Si la
posicién del indice “¢" no es correcta, repe-
tir las operaciones de tensado de la correa
de distribucion.

Posicién del cigiieiial.

Mantar los Utiles (0189-A) y (0189-B).
Cuando sea posible el montaje del atil
(0189-B), seguir con las operaciones de
montaje.

NOTA.- En caso de imposibilidad de volver
a montar el util (0189-B), maodificar la posi-
cion de la pletina como se indica a conti-

MOTOR 1.8i-2.0i 16V

LUBRICACION

Control de la presion de aceite

E&-P16IC

Colocar una bandeja de vaciado bajo el
motor.

Desmontar el filtro de aceite o el manocon-
tacto de presion de aceite.

Montar:

- El atil (3) o (4) en lugar y posicion del ma-
nocontacto o-del filtro de aceite.

- El conjunto de utiles (1) v (2) sobre el til
(3) o (4).

Poner el motor en marcha.

Tomar nota de las presiones de aceite.

NOTA.- El control de la presion de aceite mo-
tor se realiza con el motor caliente después
de haber comprobado el nivel de aceite.

Comparar los valores registrados en el ma-
nometro de presion de aceite con los de la
tabla.

Temperatura de referencia 80° C:

s (0610 ¥ g s e e ek 1,5 bares.
= 3006 KR st e S e

NOTA.- Intervenir en el motor si los valores
verificados son inferiores a los de la tabla.

Desmontar:

- El manémetro (1).

- El flexible (2).

- El racor (3) o (4).

Volver a montar el filtro de aceite o el mano-
contacto.

Efectuar el nivel de aceite motor.
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Inmovilizar el ciglienal con el Gtil (8310-T).
Aflojar el tornillo para liberar el pinén (1) del
ciglienal.

Llevar la pletina (2) hasta el punta de calado;
con el util (6310-T).

Poner el til (0189-B), varilla de calado del
ciglienal,

Inmovilizar el cigliefal con el atil (6310-T).
Montaje con arandela de acero (color dora-
do): preapretar a 4,0 daN.m, efectuar un
apriete angular de 53 * 4° con el Uil adap-
tador para apriete angular 4069-T.

Montaje con arandela sinterizada (color me-
talico): preapretar a 4,0 daN.m, efectuar un
apriete angular de 40 + 4° con el util 4059-
T

Desmontar los utiles 0189-A, 0189-B vy
6310-T.

Siguiendo el procesc de reposicién poner:
- El carter inferior de distribucion.

- El carter superior de distribucion.

- La polea de cigtienal.

- Los tornillos de la polea.

Efectuar un apriete previo de 1,5 daN.m y a
continuacion apretarlos a 2,71 £ 0,6 daN.m.
Fijar el manguito de llegada de carburante
sobre el carter de distribucion.

Montar la correa de arrastre de accesorios.
Poner el vehiculo en el suelo.

Volver a conectar el borne negativo de la
bateria.

REFRIGERACION

Circuito de refrigeracion

BIGPOBVP

Caja de desgasificado.

Bombas de agua.

Caja aerotermo.

Tornillo de purga: caja aerotermo.
Tornillo de vaciado: carter cilindros.
Caja de salida de agua (BSE).

Tornillo de purga: caja de salida de
agua,

Tornillo de vaciado (radiador de refrige-
racion).

.- Tapon (radiador de refrigeracion).

10.- Radiador de refrigeracion.

'
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IDENTIFICACION
Sonda Termistencia
Temperatura de agua:
calculador
Color del conector Verde
Par de apriete 1,7 £0,2 daN.m

Informacion

CIRCUITO DE REFRIGERACION
Capacidad total del circuito | 8,8 litros
Tarado del termostato | 89° C

MOTOVENTILADOR

500 W

v (aire acondicionado)
Grupo motoventilador 250 W

(sin refrigeracion)

Vaciado, llenado y purga del circuito
de refrigeracion

NOTA.- Las operaciones de vaciado y llena-
do pueden realizarse utilizando un aparato
de cambio el liquide de refrigeracion
WYNN'S (o similar); utilizar imperativamente
el método de empleo del aparador.

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a las motori-
zaciones de inyeccion directa de gasolina
(HPi).

Para el vaciado, desmontar el tapon de la

caja de desgasificado.

Vaciar:

- El radiador abriendo su tornillo de vaciado.

- El blogue motor quitando el tornillo.

Para el llenado y purgado abrir los tornillos

de purga de los elementos siguientes:

- Salida aerotermo,

- Caja de salida de agua.

- Radiador.

Cerrar:

- El tornillo de vaciado del radiador.

- El tornillo de vaciado del carter cilindros
(tornillo provisto de una junta nueva), apre-
tara 2,56 £ 0,2 daN.m.

CITROEN C5 /25



MOTOR 1.8i-2.0i 16V MOTOR 1.8i-2.0i 16V

\
[_JEIS?Cgplg’; ‘ Sinéptico motores 6FZ (EW7J40) y RFR | 15.- Bateria. 26.- Captador de posicion arbol de levas.
f tubo 3 | (EW10J4): 16.- Caja antiarranque. 27.- Bobina de encendido.
Vac': OI d i ito d b ; | ‘ 1.- Bomba de aire. 17.- Climatizacion. 28.- Bujias de encendido.
tacilc’mr ge Vggpséo Sicarburanta; con la es: 2.- Captador de presiéon de direccion | 18.- Cuadro de a bordo. 29.- Rampa de alimentacién de los inyecto-
Bty calli 2% ekl | g 1 asistida. 19.- Depdsito de carburante. res gasolina.
g S){J - enag’ ja vehiculo con las ruedas 3. @alollador da control motor. 20.- Conjunto bomba, varilla y filiro de car- | 30.- Inyectores gasolina.
| Deariontar: PENQIGas. 4.- Electravalvula purga cAnister. burante. 31.- Captador presion aire admision.
il grisds ltras d h 5.- Caja mariposa 21.- Deposito canister. 32.- Captador de temperatura de agua
LGB 4 i i . ‘| 22.- Sonda de oxigeno trasera. motor.
- El guardabarros trasero derecho 6.- Motor paso a paso regulacién ralenti. i o
2 7.- Captador de temperatura del aire de 23.- Sonda de oxigeno delantera. 33.- Captador de régimen motor,
/ i 7 ' s 24.- Valvula de admision de aire. 34.- Grupo motoventilador.
. h i : ; 25.- Electrovalvul : .- Captador de picado de bielas.
/ //]/’, Desmontar: 8.- Resistencia de calentamiento de la caja | 22 Electrovalvula EGR do= Cangnonce B
) - La linea de escape (2) (entre el colector y mariposa. Placa motor 6FZ (EW7J4) RFR (EW10J4)
(e~ BN = el silencioso trasero). 9.- Potenciémetro mariposa. Cllindrada (cm?) 1749 1999
!4__/_T - Las prOteCC#Qne? bajo caja (1) Y (4) 10:= Caja de cambios automatica* (Dpcién)_ Héglmen ralent| (rp.m) 700 - 700
— \ /\ - La pantalla térmica (3). 11.- Caja de servicio inteligente Régimen de reanudacion (rpm) 1300 1300
| —— % | 12.- Godificador electrénico de arranque. g:gge" Tagimien iexime: (Em) e e el
o ) { | 18.- Conector de diagnosis. %C0s SIpeo A 6 3
=l ( 6) \ 14.- Testigo diagnosis inyeccién encendido. ; '
Montar el cilindro de carga (4520-T), con el / (") = ) CIRCUITO CARBURANTE
ﬁlcé?gag"éi }gﬁﬁg’(}z} ?«Iaf?ir 'fgg’c%i"e”ado- 5 / IDENTIFIGAGION ORGAND PROVEEDOR REFERENCIA OBSERVACIONES
9 i = - Carburante preconizado e Stper sin plomo 95 RON o 98 RON
. —
m Conector 2 vias negro
NOTA.- Mantener el cilindro de carga lleno 1 30 Inyector gasolina SAGEM : ;
al maximo 9 . : Resistencia: 12,2 ohmios
; Lot B DAl esiearia AT, ! 4 Electrovalvula purga cénister et 280620274 ConBgrop = i marnon
| Gertar cada tomillo e buraa cuando sala | LEEmontar el tapsn de llenado (2). e SAGEM® Implantacion. entre el BSM y el amplificador de frenos
| ol fcliele st Buituas depalr?a ndo salga | Soltar la grapa (1). o = ' 19 Depbsito de carburante SOLVAY == Capacidad = 66 litros
| A s it ol cllindré d Desmontar la trampilla de carburante por el Colchr un util de elevacion para sujetar el 29 Deposilo canister MGI Implantacion: en el paso de rueda trasera izquierda
ST fador € carga con | interior de paso de rueda trasero derecho. | depésito de carburante. Conjunio bomba y aforador 2 T
T ek s Desmontar: 20 de carburante con filtro MARWAL N R
ficad PRDICElI R GGia0s - Los tornilles (1) y (4). de carburante integrado 0 b
gasiicaao. - Las bridas (2 y 3).
Control del ci ito d i i6 - S (T CGIRCUITO DE ADMISION DE AIRE
ontrol del circuito de refrigeracién Apartar el deflector térmico (5).
Baiar el depésito de carburante 15 cm IDENTIFICACION ORGANO PROVEEDOR REFERENCIA OBSERVACIONES
Arrancar el motor. 5 P 5 i MAGNETI Conector 2 vias gris
_ s Liberar y apartar las cablerias de los capta- 7 Captador de temperatura del aire IAT S04 el 5 0 :
| Mantener el régimen motor a 1500 r.p.m., dores de antibloqueo de carburante MARELLI Fijacién: sobre la caja de mariposa
hasta un primer ciclo de refrigeracion (pues- i P 7 : & Conector 3 vias gris
Bajar el deposito de carburante desacoplan- 31 Captador presion aire admision BOSCH 0 261 230 034 )
ta en marcha y parada del o de los moto- ; y Integrado en el colector de admisién
ventiadorss) do el tubo de llenado por el lado izquierdo. Vel
: ; Desmontar el depdsito de carburante (6). Motor paso a paso L Conector 4 vias negro
Parar el motor y esperar a que se enfrie. Para la reposicion proceder en orden inver- o de regulacion del ralenti MAGNET! Eid Fijacién: sobre la caja de mariposa
l Desmontar el tapon de la caja de desgasifi- | |~ s0 a las operaciones de extraccion MARELLI
Gado. Cebar el circuito de carburante : LE eRETE g copiotende:
Completar eventualmente el nivel hasta la Verificar el buen funcionamiento del indica- 5 Caja de mariposa MG S = CRRatidS iempefailia del alte de:atmision
1 marea maxi:, < Quitar el tornillo (1). dor de carburante ~Polenelomerto manpbaa
i Montar de nuevo el tapén de la caja de des- : - Molor eléctrico
| gasificado. - - MAGNETI i Conector 3 vias negro
i SISTEMA DE INYECCION MULTIPUNTO 9 Baishuamelina pren MARELLI Fljacién: sobre la caja de mariposa
{ SISTEMA DE ALIMENTACION Sistema de inyeccion multipunto SAGEM | Sistema de inyeccién multipunto MAGNETI- CIRCUITO ELECTRICO
Depésito de combustible AU motor BV S SRR Al IDENTIFICACION ORGANO PROVEEDOR REFERENCIA OBSERVACIONES
| Gt as cantiol SAGEM 5200 Eprom de tipo “Nlash” (eprom reprogramable)
i NOTA.- Respetar las consignas de seguri- L 8 motor conVERIC MAGHNETTI MM 48.P2* [ysoeongectonnial
I dad y de limpieza. - i MARELLI Conector 112 vias
26 Captador de posicion ELEGTRICFIL 144393 CfJng‘ctor 3 vias gris
arbol de levas Fijacién: sobre la culata
Conector 2 vias negro
35 Captador de picado de bielas SlEMEN.S Ui ond Fijacion: en la parte delantera del bloque motor
| | SAGEM 257 603 2A A ' )
| | \2) ] Es imperativo respetar el par de apriete: 2,0 + 0,5 daN.m
| l Gaptador de temperatura ELECTRICFIL 14 43 32 Conector 2 vias verde
| ] 32 Fijacion: sobre la caja de salida de agua
‘ ! de agua motor DAV 402 244 03 Par de apriete: 1.8 da.m
| . Conector 2 vias negro
| N 33 Captador de régimen motor ELECTRICFIL 14.43 27 Filacsiir Sbre ol earler derembranye
| . H E Conector 2 vias azul
< 2 Capt-ador.de prfas!On BITRON 280 291 Fijacion: en el tubolde sEllda Qe »ls bomba
mﬁ,_ﬂj de direccion asistida alta presion se la direccién asistida
[ (10) Par de apriete; 2,0 + 0,2 daN.m
| BVA CIRCUITO DE ENCENDIDO
| IDENTIFICACION ORGANO PROVEEDOR REFERENCIA OBSERVACIONES
3 ; SAGEM RENS2HZ Separacion de los electrodos: 1 mm
| 8 Aulce s encendido BOSCH FRGBME Par de apriete: 2,5 daN.m
| 27 Bobina de encendido SAGEM B?ggg??f Conector 4 vias negro
‘ Para la extraccién del depdsito de carburan- CIRCUITO DE ESCAPE
te levantar el cojin del asiento trasero.
IDENTIF GANO PROVEEDOR REFERENCIA OBSERVACIONES
Levantar la moqueta. JEACICH 2L e
Desmontar el obturador. 25 Electrovalvula EGR DELPHI 97097 A e Ig i
Desconectar y apartar los conectores (4), (5) | | ramec] pret :
1). "
y (1) Motor EW10J4
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CIRCUITO DE ESCAPE
IDENTIFICACION ORGANO PROVEEDOR REFERENCIA OBSERVACIONES
OZA Conector 4 via azul
23 Sonda de oxigeno delantera NGKBOSCH* Longitud del cable: 555 mm
495 - PG2 :
Par de apriete: 4,5 daN.m
OZA Conector 6 vias negro
22 Sonda de oxigeno trasera NGKBOSCH* Longitud del cable: 1500 mm
341 - PG7 :
Par de apriete: 4,5 daN.m
1 Bomba de aire SAGEM 2 590 004 Conoctor 2V egron il
Implantacion: bajo la bateria
24 Vlvula de admision de aire SAGEM 2 580 034 Implantacion: sobre la culata
* Motor EW10J4

Inyectores

NOTA.- Respetar las precauciones a tomar
antes de la intervencion.

Para su extraccion desconectar el borne ne-
gativo de la bateria.

NOTA.- Proceder a la operacion con el mo-
tor frio.

I
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NOTA.- Durante el desacoplamiento del
tubo encliguetable (1), protegerse con ayu-
da de un trapo a fin de evitar todas las pro-
yecciones de carburante (presion residual
en la rampa de inyeccion = 1 bar).

Desacoplar el tubo (1).

Obturar el tubo (1).

Desconectar los conectores (3).

Desmontar:

- Los tornillos (4).

- El conjunto rampa de alimentacién/inyec-
tores gasolina (2).

Desmontar:
- Las grapas (5), con un destornillador.
- Los inyectores de gasolina (6).

NOTA.- Sustituir las juntas téricas (7).

Para la reposicién poner:

- Los inyectores de gasolina.

- Las grapas.

- El conjunto rampa de inyeccién/inyectores
gasolina.

- Los tornillos del conjunto. Apretar a 1,0 +
0,7 daN.m.

Unir nuevamente los conectores.

Desobturar y acoplar el tubo.

Conectar el borne negativa de la baterfa.
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Caracteristicas generales
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1.-Catalizador: TR PSA K183.
2.- Silencioso trasero: PSA 4156.
3.- Bridas.
4.-Sonda de oxigeno delantera:
-Motor EW7J4/L4 (4,5 + 0,5 daN.m).
-Motor EW10J4/L4 (4,5 £ 0,5 daN.m).
5.- Sonda de oxigeno trasera:
- Motor EW7J4/L4 (5,7 + 1,0 dalN.m).
-Motor EW10J4/L4 (5,7 + 1,0 daN.m).

Precauciones.

i” /L
W
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Respetar las precauciones a tomar antes de

la intervencioén:

- El tubo flexible delantero derecho debe es-
tar protegido contra toda agresion mecani-
ca procedente del medio exterior.

- El tubo flexible delantero no debe entrar en
contacto con productos progresivos.

- No deformar el tubo flexible delantero mas
de 20° angular (X), 20 mm axial y 25 mm
en cizallamiento (Y) (tubo flexible delantero
desmontado).

- No deformar el tubo flexible delantero mas
de 3° angular (X), 0 mm axial y 3 mm en ci-
zallamiento (Y) (tubo flexible delantero co-
locado). )

NOTA.- No respetar estas precauciones
disminuye la duracion del tubo flexible de-
lantero; el desacoplamiento o desmontaje
de la linea de escape es imperativa en la
operaciones que requieren el levantamiento
del grupo motopropulsor.

Colector de escape

Para su extraccion desacoplar el catalizador
del colector de escape (5).

Desmontar la tapa estilo motor (3).
Desconectar el captador de posicion de ar-
bol de levas (2).

Desmontar el captador de posicién de arbol
de levas.

Desacoplar el tubo de reciclaje de los vapo-
res de aceite unido al cubre-culata (1), (lado
escape),

Desmontar la tapa culata (1) (lado escape),
las tuercas (4) y el colector de escape (5).
Desmontar el colector de escape (5) por la
parte inferior (plano de junta hacia arriba).

Desmontar la junta de colector de escape.

NOTA.- Los planos de junta no deben tener
huellas de golpes ni rayas, excluir los ttiles
abrasivos o cortantes.

Para la reposicién reemplazar sistematica-
mente la junta de colector de escape.

Poner la junta de colector de escape, el co-
lector de escape (5), las tuercas (4), apretar
a 3,5 £ 0,3 daN.m. y la tapa culata (1) (lado
escape).

NOTA.- Proceder tornillo a tornillo y en el
orden indicado (orden de 1 a 11).

Apretar los tornillos del cubre-culata a 0,8 +
0,1 daN.m.

Volver a conectar el captador de posicién
de arbol de levas.

Montar el captador de posicion de arbol de
levas.

Conectar la tapa-estilo.

Acoplar el catalizador al colector de escape.

Motor 2.0i 16V HPi

CARACTERISTICAS GENERALES

Tipo de motor EW10D L4
Medalla motor RLZ
Cilindrada (cm?) 1998
Diametro x carrera (mm) 85 x 88
Relacién de compresion 11,441
Potencia maxima:

- (C.EEE) 103 kW a 56500 rpm

- (cv DIN) 143 cv DIN
Par maximo:

- (C.E.E) 19,2 daN.m a 4250 rpm

- (DIN) 20 kg.m
Norma antipolucién L4

Stiper sin plomo 95

Carburante y 98 RON
Tubo catalitico Si

Inyeccion directa
multipunto alta presién
Proveedor SIEMENS
Tipo SIRIUS 81

Sistema de inyeccion

Identificacién del motor

[ricx o000
XANKXRX
Do s xxx
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a.- Tipo reglamentario motor.

b.- Identificacion del érgano.

c.- Numero de orden de fabricacion.

El motor EW10D derivado de la familia de

los motores EW funciona con una inyeccion

directa gasolina alta presion (HPI, HIGH

PRESSURE INJECTION).

Este sistema de inyeccién aporta las mejo-

ras siguientes:

- Una disminucién del consumo en carbu-
rante (un -10% respecto a los motores EW
y un -19% respecto a los motores XU10).

- Una potencia maxima motor aumentada.

- Un par motor aumentado.

El motor HPi utiliza varios modos de funcio-

namiento:

- Funcionamiento con mezcla aire/gasolina
muy pobre y estratificado (nuevo).

- Funcionamiento con mezcla aire/gasolina
homogéneo (es idéntico al de los motores
actuales),

El nuevo modo de funcionamiento motor
permite importantes ahorros de consumo de
carburante en circulacion urbana.

El motor HPi esta equipado de un sistema

de antipolucion permitiendo almacenar vy eli-

minar los 6xidos de nitrégeno (déNOx) (nue-
vO),

Particularidades:

- 4 cilindros en linea, 16 valvulas.

- Doble arbol de levas en cabeza arrastra-
dos por correa dentada. .

- Base motor: idéntico a la versién motor
EW10J4 (carter cilindros-elementos movi-
les).

- Relacién de compresién elevado.

- Sistema de inyeccion multipunto SIEMENS
SIRIUS 81.

- Inyeccion directa gasolina y cdmara de
combustion especifica (culata y pistones
especificos).

- Admisién de aire especifico.

- Gestion del aire admitido por una caja ma-
riposa motorizada (motor eléctrico contro-
lado por el calculador de inyeccion).

- Bomba alta presion carburante/arrastre
por el arbol de levas de admision).

- Rampa de inyeccion alta presion carburan-
te comun a los inyectores gasolina.

- Presién inyeccion de carburante variable.

- Inyectores gasolina implantados en la cu-
lata.

- Arbol de levas de admisién con calado va-
riable (desfasador arbol de levas).

- Reciclaje de los gases de escape.

- Pre-catalizador,

- Catalizador especifico permitiendo la re-
duccion de los o6xidos de carbono
(JENOX).

El sistema de inyeccion directa HPi permite

tener en cuenta las exigencias de los afnos

2000 relativas a los elementos siguientes:

- Economia de carburante.

- Antipolucion (sistema de diagndstico em-
barcado).

- Agrado de conduccién.

- Fiabilidad mecanica.

Principio de la inyeccion directa HPI.

En un sistema de inyeccion directa, el car-
burante es directamente inyectado en la ca-
beza de los pistones.

La inyeccion es realizada a una presion muy
alta gracias a una rampa de inyeccién co-
mun en los inyectores electrohidraulicos
(denominada “common rail”).

La presiéon de inyeccion puede alcanzar las
presiones siguientes: 100 bares a alto régi-
men, 70 bares en ralenti y 30 bares en régi-
men transitorio.

El motor HPi utiliza varios modos de funcio-

namiento:

- Funcionamiento con mezcla aire/gasolina
muy pobre y estratificado (nuevo).

- Funcionamiento con mezcla aire/gasolina
homogéneo (idéntico a los motores actua-
les). ;

Funcionamiento con mezcla aire/gasolina

muy pobre y estratificado (nuevo):

- Este modo de funcionamiento es utilizado
cuando las prestaciones solicitadas por el
conductor son minimas (riqueza entre 0,2
y 0,8).

- La combustion es efectuada con un exce-
so de aire (mezcla pobre).

- La inyeccién del carburante se produce
justo antes del encendido y durante la fase
de compresion.

- Carga motor controlada por el tiempo de
inyeccion.

- La combinacion del remolino de aire y del
carburante en la cabeza del piston crea
una mezcla estratificada (capas sucesivas
de carburante y el aire en la camara de
combustion).

- La mariposa es abierta al maximo, sin que
el pedal del acelerador se encuentre pisa-
do a fondo.

Funcionamiento con mezcla aire/gasolina

homogéneo:

- Este modo de funcionamiento es utilizado
para obtener las prestaciones maximas del
motor (rigueza de aproximadamente 1),

- La inyeccion del carburante se efectia du-
rante el recorrido de admisién con el fin de
obtener una mezcla homogénea aire/gaso-
lina.

- Carga motor controlada por la caja mari-
posa.

- Funcionamiento muy parecido al de un
motor de inyeccion indirecta.

Pares de aprieie

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.

DESIGNACION I PAR DE APRIETE (daN.m)
ELEMENTOS MOVILES

Polea dl? arrastre de 21 +0,1

accesorios

- Montaje con arandela
de accesorios acero
sinterizado: preapretar a
4,0 y efectuar un apriete
angular de 40° + 4°

- Montaje con arandela
de acero: preapretar a
4,0 y efectuar un apriete

Buje de polea de
arrastre de
accesorios

angular de 53°
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DESIGNACION | PAR DE APRIETE {daN.m)
CARTER CILINDROS
Carter inferior 0,8+0,2
Rodillo fijo de correa
de distribucién Hrs0e
Redillo tensor correa
de distribucion Lld e
Rodillo de correa de
accesorios S8
Rodillo tensor correa
de accesorios =D
CULATA
Carieres de apoyos
de arbol de levas it
Colector de escape 3503
Tapa dg culata de 0901
magnesio
Tornillo hueco de .
desfasador de arbol 5,6 £0,5
de levas (VTC)
Tornillo de polea del
arbol de levas de 7,6 £0,7
escape
VOLANTE MOTOR-EMBRAGUE
- Apretara 2,0 £ 0,2
Volante motor - Efectuar un apriete
angular de 21° + 3°
Mecanismo embrague| 2,0+0,2

CIRCUITO DE ENGRASE
Bomba de aceite 0,9+0,1

CIRCUITO DE INYECCION
Captador de presion

en la rampa de 20+0,2

inyeccion comun

Electrovalvula de

regulacion sobre

rampa de alimen- s

tacién comun

Bomba de inyeccion

gasolina alta presién S it

Tornillos de fijacion

de la rampa de 0,8+0,1

inyeceion comin

Tubo de union alta

presion 26+0.8
CIRCUITO DE REFRIGERACION

Bombas de agua 1,4+ 0,1

Caja de salida agua 0,9+0,1

Soportes grupo motopropulsor

Véase el capitulo “Motores 1.8i-2.0i 16V”.

GRUPO MOTOPROPULSOR

Extraccion del grupo motopropulsor

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas para los moto-
res con inyeccion directa de gasolina (HPi).

Colocar el vehiculo sobre un puente eleva-
dor de 2 columnas. Aflojar las ruedas delan-
teras. Levantar y calzar el vehiculo,
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar las ruedas delanteras y los guar-
dabarros delanteros. Aflojar las tuercas de
transmision. Vaciar el circuito de refrigera-
cién motor y la caja de cambios (caja de ve-
locidades mecanica).
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Desmontar:

- La bateria.

- El soporte de la bateria.

- La caja filtro de aire y su manguito (1).

- El colector de admision de aire (2) (ver
operacion correspondiente).

Marcar, desconectar y separar los tubos de

mando de depresion.

Desacoplar:

- Los tubos de la caja de salida de agua.

- Los 2 cables de mando de velocidades.

- Los manguitos engatillables del aerotermo.

Colocar el racor para toma de presién car-
burante 4192-T sobre la valvula (1) para
provocar la caida de la presion del circuito
de alimentacion carburante.

NOTA.- Colocar un trapo para protegerse
de las proyecciones de carburante.

Desacoplar y obturar el manguito engatilla-
ble de llegada de carburante en "a” (véase
imagen en columna izquierda); con los Utiles
obturadores 0188-T.

Desmontar el radiador de refrigeracion y el
receptor de embrague.

Desconectar los conectores de los elemen-
tos siguientes:

- Inyectores gasolina.

- Alternador.

- Motor de arranque.

- Captador de picado de bielas.

- Captador de presion de direccion asistida.
- Captador de temperatura de agua motor.
Retirar la cablerfa eléctrica motor.
Desmontar la correa de arrastre de los ac-
cesorios (ver operacién correspondiente).
Desconectar el compresor de climatizacion.
Desmontar el compresor de climatizacion y
fijarlo en un elemento de caja.

Proteger el condensador de refrigeracion
con un cartén.

BIEP12HD

Montar un pinzamanguito 4153-T en el tubo
(1) de retorno de la direccién asistida.
Desacoplar y obturar el tubo (1).

__B!EFIZJG

Montar un pinzamanguito (4153-T).
Desacoplar, obturar y separar:

- El manguito (1).

- El tubo (2).

YT AT
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Desmontar:

- Las transmisiones.

- La abrazadera de escape (1).

- La bieleta anti-par (2).

Posicionar el vehiculo a una altura de cin-
cuenta centimetros.

Colocar la mesa elevadora provista de su
plato giratorio, bajo el conjunto motor caja
de velocidades por la parte delantera del ve-
hiculo.

Elevar la mesa elevadora,

_

Embridar el conjunto motor-caja de veloci-
dades con los Utiles (soporte motor 5704-T).

NOTA.- Colocar los Utiles en los taladros
ciegos del carter cilindros y el til sobre la
bieleta anti-par inferior. ;

Levantar ligeramente la mesa elevadora
para tirar del conjunto motor-caja de veloci-
dades.

Desmontar:

- La bieleta anti-par superior (1).
- Los 3 tornillos (2).

- El tornillo (3).

Desmontar los 3 tornillos (1).

Avanzar el conjunto motor-caja de velocida-
des al maximo hacia la parte delantera del
vehiculo.

Hacer bajar lentamente el conjunto motor-
caja de velocidades con la mesa elevadora.

NOTA.- Comprobar que no existe interfe-
rencia entre el conjunto motor-caja de velo-
cidades, cuna motor y carroceria.

Orientar el conjunto motor-caja de velocida-
des para facilitar el desmontaje.

Elevar el vehiculo.

Marcar en el suelo el emplazamiento de la
mesa elevadora.

Separar el conjunto motor-caja de velocida-
des de la parte inferior del vehiculo.

Reposicién del grupo motopropulsor

Para la reposicion elevar el vehiculo,

Posicionar:

- La mesa elevadora bajo el vehiculo (en las
marcas tomadas durante el desmontaje).

- El vehiculo a una altura de 50 cm.

Elevar la mesa elevadora, |

NOTA.- Comprobar que no existe interfe-
rencia entre el conjunto motor-caja veloci-
dades, cuna motor y carroceria. Si es nece-
sario, orientar el conjunto motor-caja de
cambios para facilitar su posicionamiento.

Reposicionar el conjunto motor-caja de ve-
locidades frente a sus fijaciones superiores.
Poner:

- El soporte motor superior derecho.

- La bieleta anti-par superior.

Quitar la mesa elevadora.

Reposicionar el compresor de refrigeracion.
Montar la correa de arrastre de accesorios.
Desmontar el carton de proteccién del con-
densador de refrigeracion.

Montar el radiador de refrigeracion.

Acoplar:

- Los manguitos engatillables de aerotermo.
- Los durits de la caja de salida de agua.

- El receptor de embrague.

Conectar de nuevo los conectores de los
elementos siguientes:

- Inyectores gasolina.

- Alternador.

- Motor de arranque.

- Captador de picado de bielas.

- Captador de presién de direccion asistida.
- Captador de temperatura de agua motor.
Acoplar:

- El manguito de llegada de carburante.

- Los tubos.

- El manguito.

Desmontar los pinza-manguitos.
Reposicionar vy fijar el soporte de mando de
velocidades.

Clipar de nuevo los cables de mando de la
caja de velocidades sobre la caja de veloci-
dades.

Poner:

- La bieleta anti-par.

- La abrazadera de escape.

- Las transmisiones.

- Los guardabarros delanteros.

- Las ruedas delanteras.

- El colector de admision de aire.

- El soporte de la bateria.

- La bateria.

- La caja filtro de aire y su manguito.
Reposicionar y conectar de nuevo los tubos
de depresion sobre los diferentes elementos
(respetar las marcas realizadas durante el
desmontaje).

Volver a conectar el borne negativo de la
bateria.

Rellenar y cumplimentar el nivel de aceite de
la caja de velocidades (caja de velocidades
mecanica).

Llenar y purgar el circuito de refrigeracién.
Controlar todos los niveles.

Poner:

- La tapa estilo bateria.

- Las tapas estilo motor.

Poner el vehiculo sobre sus ruedas.

Apretar los tornillos de ruedas a 9,0 £ 1,0
daN.m.

Verificar el buen funcionamiento de la clima-
tizacion.

Efectuar:

- Un ensayo en carretera.

- Una lectura de las memorias diagnostico.

Correa de accesorios

Véase el capitulo “Motor 1.8i-2.0i 16V", el
proceso es idéntico.

BLOQUE DE CILINDROS, PISTON,
BIELAS Y CIGUENAL

Conjunto blogue motor

Carter cilindros (idéntico al del motor
EW10J4).

El bloque motor de aleacién ligera esta equi-
pado con camisas de fundicion insertadas
en la propia fundicion.

Las camisas son de tipo seco y son inamo-
vibles.

El carter de cojinetes de bancada de alea-
cién ligera integra los 5 cojinetes de fundi-
cion.

MOTOR 2.0i 16V HPi

Particularidades:

- Diametro interior 85 mm.

- Numero de apoyos 5.

- El tapon de vaciado del liquido de refrige-
racion esta implantado en el frente trasero.

La estanqueidad entre los elementos si-

guientes se efectla con pasta para juntas:

- Carter cilindros.

- Carter tapa de palieres de ciglienal.

- Carter de aceite motor.

- Bomba de aceite motor.

__I]\ >00B6D

Cigulenal.

Segmento de fuego.

Segmento de estanqueidad.

Segmento rascador con su muelle.

Pistén.

Eje de piston.

Biela.

Semi-cojinetes de cabeza de biela.

.- Semi-cojinetes inferiores.

10.- Semicojinetes superiores de los palie-
res 1y 5.

11.- Calas de juego lateral de cigliefal.

12.- Semi-cojinetes superiores.

a.- Orificio de engrase.

Ny

SOTCOR=CRIOT, Fie0 1
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Cigiienal

Ciglenal (idéntico al del motor EW10J4):

- Material; fundicion.

- Contrapesos aligerados.

- Numero de apoyos 5.

- Estanqueidades del cigtiefal por junta de
labios.

Juego lateral de cigtenal:

- El juego lateral debe estar comprendido
entre 0,06 y 0,15 mm.

- El juego lateral se ajusta por 2 semi-cunas
en el cojinete n° 2 (2 lado blogue motor).

- Una sola clase de espesor de cala.

Semi-cojinetes de cigiiefial

La linea de arbol (cérter cilindros+tapas de
palieres) y los palieres de cigtienal estan
emparejados por referencias en el carter ci-
lindros vy el ciglienal.

El emparejamiento ser realiza por medio de
4 clases de casquillos lisos.

La eleccion del semicojinete apropiado debe
realizarse a través de una tabla de conver-
sidn (ver operacion correspondiente).
Semicojinetes con ranuras (lado carter cilin-
dros). Semicojinetes superiores de los palie-
res 1y 5: espesor especifico.
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Bielas

Particularidades:

- Material: acero forjado.

- Entreeje: 139 mm.

- Los semicojinetes de cabeza de bielas son
lisos.

- Los semi-cojinetes estan equipados con
un tetén de posicionamiento.

- Numero de clases de pesos: 4.

- Ensamblado biela-cojinete de biela: torni-
llo.

Las bielas estan perforadas para favorecer

el engrase de la parte inferior de la camisa.

Semicojinete de biela

LLas cabezas de bielas y los mufiones de ci-
glienal estan emparejados. )

El emparejamiento se realiza por medio de 3
clases de casquillos lisos (semi-cojinetes in-
feriores).

NOTA.- Solo hay una clase para los semi-
cojinetes superiores.

La eleccion del semicojinete apropiado debe
realizarse a través de una tabla de conver-
sion (ver operacion correspondiente).

NOTA.- Los semi-cojinetes de cabeza de
biela estan perforados (superior e inferior).

Piston

BiCPOBTO

1.-Segmento de fuego.

2.-Segmento de estanqueidad.

3.- Segmento de aceite.

4.-Piston,

5.-Bujia de encendido.

6.- Inyector gasolina.

b.-Carburante.

Particularidades:

- Forma especifica para la inyeccion directa
gasolina.

- Piston de aleacion ligera estafado.

- Faldilla: grafitada (parcialmente).

Ejes de pistones:

- Diametro: 21 mm.

- Los ejes de pistones se montan ajustados
en las bielas y libres en los pistones.

La forma del pistén y de los conductos de

admision permiten los funcionamiento si-

guientes:

- Llegada del carburante a la bujia para per-
mitir su combustion durante las fases de
inyeccion en mezcla pobre.

- Creacion del remolino necesario para la
mezcla aire/carburante.

Segmentos.

Cada piston incorpora los tres tipos usuales
de segmentos (véase imagen superior), cu-
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yas caracteristicas de grosor y denomina-

cién son las siguientes:

- Segmento de fuego (grosor 1,2 mm).

- Segmento de estanqueidad (grosor 1,5
mm).

- Segmento de acsite (grosor 2,5 mm) (tipo
U-Flex).

NOTA.- Hay que tener precaucion al colo-
car un pistén equipado con sus segmentos.

Volante motor

- Material: fundicion.

- Diametro de friccion: 230 mm.

El volante motor comprende en su periferia
60 dientes 2 han sido suprimidos con el fin
de determinar el punto muerto alto.

El motor aligerado puede inmovilizarse utili-
zando el taladro del volante motor y el del
bloque motor (lado escape).

La inmovilizacién del volante motor se reali-
za con un util especifico OUT C0189 C.

CULATA

Caracteristicas generales

Conjunto culata.

B1DP188P

Pistén.

Bujia de encendido.

Inyector gasolina.,

Tapa-estilo motor.

Tapa de balancines.

Cala elastica.

Repartidor de admision de aire.
Rampa de alimentacion inyector.
Carter cilindros.

10.- Caja de bobinas compacta.
11.- Junta de culata.

12.- Culata.

13.- Vélvula.

14.- Empujador hidraulico.”

15.- Balancin de rodillos.

ol kot dodlealel o
) |

i
i

16.- Arbol de levas.

17.- Carter tapa de palieres de arboles de
levas.

18.- Junta de estanqueidad: tapa de balan-
cines-alojamiento de las bujias de en-
cendido.

19.- Junta de estanqueidad: tapa de balan-
cines-carter tapa de palieres de arboles
de levas.

c.- Orificio de llenado del aceite motor.

d.- Alojamiento de bomba alta presién car-
burante.

e.- Alojamiento de bujias de encendido.

Tapa de balancines.

- Material: magnesio.
La junta de estanqueidad es preformada y
desmontable.

Carter tapa de palieres de arboles de le-
vas.

- Material; aleacion ligera.

Estanqueidad entre sombreretes de apoyos
de arbol de levas y culata: pasta para jun-
tas, :

El calado lateral del arbol de levas se realiza
en el apoyo n° 3 (palier n® 1, lado volante
motar).

Una parte de la tuberia de admisién de aire
esta integrada en el carter tapa de palier de
arbol de levas.

Arbol de levas.

Los nuevos arboles de levas son de fundi-
cion e incluyen 8 levas y 5 palieres.

La senal de referencia del captador de arbol
de levas esta implantado en el arbol de le-
vas de escape (rueda de 4 senales).

Los apoyos de drboles de levas son engra-
sados a presion y las levas mediante bafio
de aceite.

El arbol de levas de admision arrastra la
bomba alta presion carburante.

Empujadores hidraulicos-balancines de
rodillos.

Los arboles de levas atacan los balancines
de rodillos.

La compensacién de desgaste es realizada
por los empujadores hidraulicos.

Valvulas.

- Valvula de admision: diametro 32,4 mm.
- Valvula de escape: diametro 29,2 mm.

- Cola de valvulas; diametro 6 mm.

Junta de vastago de vélvula con copela inte-
grada.

Particularidades-muelles de valvulas:

- Forma conica.

- Marcado: pintura verde.

Gulata.

Particularidades:

- 4 valvulas por cilindro (2 para la admision,
2 para el escape) con recuperacion de jue-
go por empujadores hidraulicos.

- La forma de los conductos de admision de
aire crean el remolino necesario para efec-
tuar la mezcla aire/gasolina en la cdmara
de combustion.

- Una parte de la canalizacion de reciclaje
de los gases de escape esta integrada en
la culata.

- Altura de la culata nueva 138 mm.

- Asientos de valvulas: acero sinterizado.

- Guia de valvula escape: acero sinterizado.

- Guia de la valvula de admision, fabricada
en acero sinterizado.

El desmontaje de la culata necesita el des-

montaje previo de los elementos siguientes:

- El carter tapa de palieres de arboles de le-
vas.

- Los arboles de levas.

NOTA.- El método de apriete es del tipo en
caracol (método de apriete especifico).

Junta de culata.

Particularidades:

- - Numero de clases: 1.

- Espesor; 0,8 mm.
- Tipo: junta de culata metalica multilaminas
(8 hojas).

NOTA.- Al volver a montar una junta de cu-
lata, asegurarse siempre de que la senal
TOP esté en la parte superior.

Alimentacion.

Los inyectores inyectan el carburante direc-
tamente en la cabeza del piston.

Una junta especifica permite la estanguei-
dad entre los inyectores gasolina y la culata
(junta de teflon).

Los inyectores gasolina estan unidos y suje-
tos por una rampa de alimentacion comun
de aluminio (rail).

Encendido.

Caja bobinas compacta fijada con tornillos
sobre la tapa culata.

Bujias de encendido especificas (12 caras)
colocadas en posicion central.

NOTA.- El desmontaje de las bujias de en-
cendido necesita el empleo de una llave es-
pecifica (12 caras) (cofre 0189).

Junta de culata

e

Tornillo de culata

I
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Junta de culata metalica multilaminas:
d.-Zona de identificacion.
e.- Zona de marcacion.

JUNTA DE COTA COTA
CULATA NOMINAL REPARACION

Zona de
identificacion 1-4 2-4-5
gy

Zona de
marcacion "e”
Espesor de la
junta

Proveedor

Ri R2

1,1mm | 1,4 mm

MEILLOR

0,8 mm

A.-Espesor de la arandela 4 + 0,2 mm.
X.-Longitud bajo cabeza de los tornillos
nuevos 144,5 + 0,5 mm.

NOTA.- No reutilizar tornillos de culata cuya
longitud sea superior a 147 mm.

Extraccién de la culata

Desmontar las tapas estilo bajo capd motor.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Vaciar el circuito de refrigeracion (ver opera-
cion correspondiente).

Desmontar:

- La caja filtro de aire (1).

- El colector de admision (2).

- La correa de distribucion.

- La valvula EGR (3).

Desconectar los conectores de los elemen-

tos siguientes:

- Sondas de temperatura de los gases de
escape y oxigeno de precatalizador.

- Inyectores gasolina.

- Regulador alta presién carburante (en ram-
pa de inyeccion comun).

- La electrovélvula del desfasador de arbol
de levas de admision (VTC).

NOTA.- VTC: variable timing camshaft.

MOTOR 2.0i 16V HPi

Conectar el racor para toma de presion car-
burante 4192-T sobre la valvula de purga (1)
del circuito de alimentacion carburante y re-
coger la gasolina en un recipiente.

NOTA.- Durante el acoplamiento del racor,
protegerse con un trapo para evitar las pro-
yecciones de carburante (presion residual
maxima de 5 bares en la rampa de inyec-
cion comun).

Desconectar el tubo de alimentacion/retorno

carburante y obturar los orificios abiertos;

con los udtiles del kit obturadores 0189-Q.

Desmontar:

- El manguito inferior y superior del aeroter-
mo en la caja de salida del agua.

- El tornillo de brida del tubo de agua vy reti-
rarlo de la caja de salida de agua.

- El manguito superior e inferior.

- La pletina soporte.

Desacoplar la cableria eléctrica.

Desmontar la bomba de alta presion gasoli-

na y obturar los orificios abiertos; con los

(tiles.

Cortar una correa de distribucion usada “a”
una longitud de 10 dientes como minimo e
intercalarla entre las poleas de arbol de le-
vas con el fin de inmovilizarlos.

Desmontar el tornillo de fijacion de la polea
de arbol de levas de escape.

Poner el Gtil de blogqueo del arbol de levas
de admisién (0189-M).

Desmontar:

- El tapon (1).

- El tornillo de fijacién del VTC.

- El carter (2).

-_51 DP1aLD

Desmontar:
- El blogue bobinas de encendido (1).
- La tapa culata (2).
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Desmontar:

- Los tornillos de fijacién de la cubre-culata
tapa de palieres (1).

- La electrovalvula de VTC (2); con la ayuda
de un casquillo serie larga.

Aflojar y retirar el tornillo (1) al maximo.
Desmeontar el conjunto de los empujadores
hidraulicos y balancines de rodillos.

Aflojar progresivamente y en espiral los tor-
nillos de culata empezando por el exterior.
Colocar una grda de taller,

Levantar el conjunto culata y colector, con
la grua de taller.

Quitar la culata y su junta.

Limpiar las bases de junta de la culata y del
carter tapa de palier de arbol de levas (no
utilizar nunca utiles cortantes ni abrasivos).

NOTA.- Los planos de junta no deben tener
huellas de golpes ni rayas.

Reposicion de la culata

Comprobar la presencia del casquillo de

centrado.

Controlar la planeidad de la culata,

Montar:

- Una junta de culata nueva.

- El conjunto culata y colector con una grda
del taller.

NOTA.- Antes de reutilizar los tornillos de
culta, es preciso controlar su longitud (ver
caracteristicas: identificacion motor),
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Montar los tornillos de culata previamente
untados con grasa MOLYKOTE G RAPID
PLUS E3 saobre roscas y cabeza.

Poner de nuevo los tornillos de culata.
Apretar los tornillos de culata en el orden in-
dicado.

NOTA.- Efectuar las siguientes operacio-
nes: tornillo a tornillo y en el orden de 1 a
10. Aflojamiento: proceder en el orden con-
trario (de 10 a 1).

Método de apriete:

- Preapretar a 7,5 + 0,7 daN.m (orden de 1
a10).

- Apretar a 5,0 £ 0,7 daN.m (orden de 1 a
10).

- Aflojar 360° + 2° (orden de 10 a 1).

- Apretar a 2,0 £ 0,25 daN.m (orden de 1 a
10).

- Apriete angular a 285° + 5° (orden de 1 a
10).

NOTA.- El reapriete de la culata después de
una intervencion esta prohibido.

Poner:
- Los empujadores hidraulicos y linguetes.
- Los arboles de levas.

AR Y
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Aplicar producto de estanqueidad E7 en
cordén regular de @ 3,5 mm aproximada-
mente sobre el carter de tapa de palieres de
arbol de levas (en “b").

Montar el carter de tapa de palieres de ar-
boles de levas en la culata.

Apuntar los 23 tornillos de fijaciéon (A) v
apretar estos hasta hacer contacto.

Apretar los tornillos a 0,9 = 0,7 daN.m (or-
den de 1 a 23). Poner la tapa balancines:
apretar los tornillos a 0,9 £ 0,1 daN.m.

Poner:

- La bomba alta presion: apretar los tornillos
a0,5+0,1 daN.m.

- el tubo de union alta presion gasolina:
apretar las tuercas a 2,6 + 0,3 daN.m.

NOTA.- Cambiar sisteméaticamente el tubo
alta presion gasolina.

Continuar las operaciones de poner en el
orden inverso a las de extraccion.

NOTA.- Realizar un control de estanqueidad
del circuito alta presién gasolina.

Arbol de levas

1.-Arbol de levas de admisién.

2.-Arbol de levas de escape.

f.- Diente del captador de posicion de arbol
de levas.

Marcado efectuado en el extremo del arbol

de levas (lado distribucion).

ARBOL DE LEVAS | ARBOL DE LEVAS

DE ADMISION DE ESCAPE
Marcaen "g" | 9635495899 963549579A
Metreslo oy C1360 C1359

de recorrido

Para la extraccion, desmontar las tapas esti-
lo bajo capd motor.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
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Soltar:

- La cableria eléctrica (1).

- La entrada de aire (2).

- Los tubos (3).

Desmontar las tuercas (4).

Sujetar la tuerca (5) y desenroscar el tornillo

(6) a fondo.

Desconectar |os conectores (7).

Desmontar:

- Las tuercas (8).

- El tornillo (9).

- La abrazadera CAILLAU de la valvula EGR;
con el Util 4145-T.

Desconectar el tubo de alimentacion/retorno

carburante y obturar los orificios abiertos;

con los Utiles obturadores 0189-Q.

Desmontar:

- La bomba alta presién gasolina (10) y ob-
turar los orificios abiertos; con los Utiles
del kit obturadores.

- El tornillo de fijacién de la polea de &rbol
de levas de escape.

G

Desmontar:
- El blogue bobinas de encendido (1).
- La tapa culata (2).

Desmontar:

- Los tornillos de fijacion de la cubre-culata
tapa de palieres (1).

- La electrovalvula de VTC (2).

- Los arboles de levas.

Para la reposicion, montar los arboles de le-

vas.

Aplicar producto de estanqueidad E7 en

corddn regular de @ 3,5 mm aproximada-

mente sobre el carter de tapa de palieres de

arbol de levas.

Montar el carter de tapa de palieres de ar-

boles de levas en la culata.

Apuntar los 23 tornillos de fijacién (A) y
apretar estos hasta hacer contacto (0,9 +
0,7 daN.m).

Colocar el Gtil 0189-M de blogueo del arbol
de levas de admisién.

Desmontar:

- El tapon.

- El tornillo de fijacion del VTC.

- La polea del arbol de levas de admision.
- La polea del arbol de levas de escape.

- El carter trasero (pléstico).

NOTA.- VTC: variable timing camshaft: des-
fasador de arbol de levas de admision

(VTC).

NOTA.- Durante el acoplamiento del racor
para toma de presién carburante 4192-T,
protegerse con un trapo para evitar las pro-
yecciones de carburante (presion residual
maxima de 5 bares en la rampa de inyec-
clén comun).

Conectar el Utll 4192-T sobre la valvula de
purga (1) del circuito de alimentacion carbu-
rante y recoger la gasolina en un recipiente.
Desmontar:

- El colector de admision de aire.

- La correa de distribucion.

Utilizar el cono (2b) para montar la junta de
arbol de levas (1) sobre el dtil (2a).
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MOTOR 2.0i 16V HPi

Montar las juntas de arbol de levas; con el
atil (2a),

NOTA.- Cambiar sistematicamente el tubo
alta presion gasaolina.

Poner:

- La tapa balancines: apretar los tornillos a
0,9 £ 0,1 daN.m.

- La bomba alta presion: apretar los tornillos
a0,5+0,1 daN.m.

- El tubo de unién alta presién gasolina:
apretar las tuercas a 2,5 + 0,3 daN.m.

Continuar las operaciones de poner en el

orden inverso a las de quitar.

MOTA.- Realizar un control de estanqueidad
del circuito alta presion gasolina (ver opera-
cién correspondiente).

DISTRIBUCION

Caracteristicas generales

BIEP15PD

.- Tornillos de fijacion.

Carter de distribucion superior.

Desfasador de arbol de levas de admi-

sién (VTC).

- Tornillo de fijaciéon del desfasador de
arbol de levas sobre pifion de arbol de
levas de admision.

5.- Polea de arbol de levas de admision.

6.- Rodillo enrollador.

7.- Pinon de ciguenal.

8.-

9.-

s P
e

Pinén de bomba de agua.

Rodillo tensor dindmico.
10.- Polea de arbol de levas de escape.
11.- Carter de distribucién inferior.
El carter de distribucién se compone de los
2 elementos siguientes: del carter superior
de distribucién (2) (4 puntos de fijacion) vy
del carter inferior de distribucion (11) (5 pun-
tos de fijacion).

. Particularidades:

- Arbol de levas de admision equipado con
un desfasador de arbol de levas.

- Polea de &rbol de levas de escape fija,
equipado con amortiguador de vibracio-
nes.

- Pifén de arrastre de la correa de distribu-
cion sobre ciglienal flotante.

- Tensor dinamico de muelle (tensado auto-
matico de la correa de distribucion).

NOTA.- Esta nueva disposicién requiere
una gama de cambio de correa de distribu-
cion especifica. No intervenir sobre los torni-
llos de fijacion del pifdén de érbol de levas
de admisién durante el cambio de la correa
de distribucion (gama de reglaje especifico).
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CORREA DE DISTRIBUCION

Tipo reglamentario ALZ

motor

Tipo de motor EW10D
Anchura 25,4 mm
Numero de dientes 143 muescas
Material HSN
Proveedor GATES
Inscripciones que

permiten la Inscripciones: blancas
identificacion

Periodicidad de Consultar las notas
sustitucion de mantenimiento

Polea de arbol de levas de escape.

1.- Polea de arbol de levas de escape.

k.- Masa metélica.

l.- Goma.

m.- Punto de calado.

El amortiguador de vibracién es un dispositi-
vo ubicado en un pinén fijo clasico.

Este dispositivo permite amortiguar las vi-
braciones originadas por el funcionamiento
del motor y mejorar la eficacia de la correa.
El amortiguador de vibraciones esta consti-
tuido por una masa metélica, un casquillo
de sujecion sobre el pifidn fijo y un amorti-
guador de goma de 6 brazos.

NOTA.- El calado del arbol de levas se
efecttia sobre el pifdn fijo.

Pifién de cigilenal.

@@,

1.- Pifdn de cigtienal.

2.- Pletina soporte.

n.- Chaveta integrada.

p.- Alojamiento de la chaveta.

El pifién de arrastre de la correa de distribu-
cion (1) esta disociado de la pletina (2).
Tornillo de cigliefial flojo, el pifion (1) esta
flotante en el limite del alojamiento de la
chaveta “p".
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NOTA.- La pletina esté inmovilizada sobre el
cigiienal por una chaveta de media luna. Esta
nueva disposicién requiere una gama de
cambio de correa de distribucion especifica.

Desfasador de arbol de levas de
admision (VTC)

BiEP{15QD

1.-Desfasador de arbol de levas de admi-
sién (VTC).

2 -Tornillo de fijacion del desfasador de ar-
bol de levas sobre pifién de arbol de le-
vas de admision.

3.-Polea de arbol de levas de admision.

4.- Piston.

5.- Arbol de levas de admisién.

6.- Buje del desfasador de arbol de levas de
admisién (equipado de una chaveta para
el arrastre del arbol de levas).

7.-Tapon.

f.- Ranura de calado.

NOTA.- VTC: variable timing camshaft.

El desfasador esta fijado sobre el arbol de
levas de admision por un tornillo hueco.
Funciones del desfasador de arbol de levas
de admision: desfasar el arbol de levas res-
pecto a su arrastre en ciertas fases del fun-
cionamiento motor (decalaje del arbol de le-
vas de 20°), adaptar el llenado de aire a la
carga del motor y mejorar las prestaciones
del motor (particularmente el par motor a
bajo régimen). El desmontaje del desfasador
de arbol de levas necesita el desmontaje
previo del tapon (7). El desfasado del arbol
de levas se obtiene por una rampa helicoidal
de paso impuesto y bajo la accién de una
presién de aceite.

NOTA.- No intervenir sobre los tornillos de
fijlacién del piiion de arbol de levas de admi-
sion durante el cambio de la correa de dis-
tribucion (gama de reglaje especifico). No es
posible reparar un desfasador de arbol de
levas.

Funcionamiento del desfasador de arbol
de levas de admisién (VTC).

B1EPISA0_B
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Flechas: sentido de circulacion del aceite:
A.-Electrovalvula no alimentada.
B.-Electrovalvula alimentada.

1.- Polea de arbol de levas de admision.

2.- Piston.

3.- Arbol de levas de admisién.

4.-Buje del desfasador de arbol de levas de

admision (equipado de una chaveta para
el arrastre del arbol de levas).

5.-Tapon.

6.- Muelles de recuperacion.

7.-Muelles de recuperacion.

8.-Tornillo hueco de desfasador de arbol de

levas.

9.-Electrovélvula de mando del desfasador

de arbol de levas.

g.-Circuito de retorno de aceite (hacia el

cérter del aceite motor).

h.- Presién aceite motor.

j.- Camara de aceite.

El desfasador de arbol de levas esta forma-

do por los elementos siguientes:

- Un cuerpo (1) con dentado interior.

- Un piston (2) que se desplaza bajo la ac-
cion de la presion del aceite motor por el
cuerpo (1).

- Un buje girado por el piston (2).

El arbol de levas esta unido al buje (4) por

una chaveta.

A.- Electrovalvula no alimentada:

- El circuito de aceite del desfasador de
arbol de levas esta en posicion esca-
pe.

- El pistdn (2) es retenido al fondo de su
alojamiento por medio del muelle (7).

- El aceite presente en la camara de
aceite “|" se escapa a través del torni-
llo (8) y de la electrovalvula (9) hacia el
retorno de aceite "g".

B.- Electrovalvula alimentada:

- La presion del aceite motor es encami-
nada hacia la camara de aceite “j" del
desfasador de arbol de levas.

- Bajo la presion del acsite, el piston (2)
se desplaza.

- El sistema de dentado permite el giro
del buje (4) respecto a la polea de ar-
bol de levas (3).

- La posicién del arbol de levas de ad-
mision es modificada.

El desfasador de arbol de levas bascula de

una posicion hacia la otra en un tiempo de

aproximadamente 1,5 segundo después de

la activacion de la electrovalvula (9).

NOTA.- Cada vez que se desmonte el torni-
llo hueco (8) proceder a su sustitucion. Es
necesario recalar el desfasador de arbol de
levas respecto a la polea de arbol de levas
cada vez que se desmonte el tornillo de fija-
cion del desfasador de arbol de levas sobre
el pifidn de arbol de levas de admision.

Electrovalvula de mando del desfasador
de arbol de levas
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1.-Electrovalvula de mando del desfasador
de arbol de levas.

La electrovalvula es directamente controlada

por el calculador de inyeccion.

La electrovélvula estéa directamente conec-

tada al circuito del aceite motor,

Implantacion: en el centro de la culata junto

a los carteres de distribucion.

NOTA.- Durante un desmontaje, procurar
gue la zona se encuentre limpia durante la
intervencion.

Reglaje del desfasador del arbol de levas
de admision (VTC)

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a las motori-
zaciones de inyeccion directa de gasolina
(HPI).

Antes de montar la correa de distribucion,
calar el arbol de levas de admisién con el
Gtil 0189-L colocando la parte redondeada
de la varilla hacia la polea del arbol de levas
de admision.

Llevar la polea (1) a tope sobre la varilla de
calado del arbol de levas (0189-L) en el sen-
tido antihorario,

Apretar los 3 tornillos a 0,9 + 0,7 daN.m.

NOTA.- El reglaje es definitivo y no debe ser
aplicado para recuperar un decalaje de den-
tado entre la correa y la polea del desfasa-
dor del arbol de levas. La recuperacion del
decalaje de dentado se realiza Unicamente a
través de la polea del cigtiefial.

Calado de la distribucién

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas para los moto-
res con inyeccion directa de gasolina (HPi).

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

Declipar, separar y obturar la tuberfa de ali-
mentacion de carburante utilizando el obtu-
rador correspondiente del kit 0189-Q.
Desmontar:

- La rueda delantera derecha.

- El guardabarros.

- El cérter de distribucién.
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Girar el motor por el tornillo del pifién de ci-

guenal (1) hasta conducirlo a la posicion de

calibrado.

Calar:

- El cigtienal con la varilla 0189-B.

- Las poleas de arbol de levas; con ayuda
’de los Gtiles 0189-L y 0189-A.

NOTA.- Las varillas 0189-L y 0189-A deben
deslizarse sin esfuerzo.

NOTA.- En el caso de que las varillas enca-
jen dificilmente, retomar la operacién de
montaje y de tensién de la correa de distri-
bucién.

Quitar las varillas de centraje 0189-L, 0189-
By 0189-A.

Poner:

- El cérter de distribucién.

- El guardabarros.

- La rueda delantera derecha.

Quitar el obturador 0189-Q.

Apretar los tornillos de ruedas.

Conectar el borne negativo de la bateria.

Correa de distribucién

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas para los moto-
res con inyeccion directa de gasolina (HPI).

Para la extraccion, desmontar:

- La tapa estilo motor.

- La tapa estilo bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

Desmontar:

- La rueda delantera derecha.

- El guardabarros.

Desmontar la correa de arrastre de los ac-
cesorios.

MOTOR 2.0i 16V HPi

Desgrapar:

- La cableria eléctrica (en carter de distribu-
cion).

- El tubo de llegada gasolina.

Colocar el racor para tomar de presion de

carburante 4192-T sobre la vélvula (1) para

provocar la caida de la presion del circuito

de alimentacion carburante.

NOTA.- Colocar un trapo para protegerse
de las proyecciones de carburante.

Desacoplar la llegada de carburante; colo-
car un obturador.

Desmontar la tuerca de fijacion del vaso de
expansion.

Desgrapar el manguito del radiador de refri-
geracion y de la traviesa delantera.

Retirar el vaso de expansion.

Quitar la bieleta antipar.

Desmontar:
- Los tornillos (2).
- La polea (1).

- El carter superior de distribucion (4).
- El carter inferior de distribucion (3).

(b~
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Girar el motor con la ayuda del tornillo (1) de

polea de ciglenal (2) hasta llevario a la posi-

cién de calado.

Calar:

- Las poleas de arbol de levas (6) y (7); con
ayuda de los (tiles 0189-A 'y 0189-L.

- La polea de cigliefial con la varilla 0189-B.

Aflojar el tornillo (5) del rodillo tensor (4).

Hacer girar el rodillo tensor (4) en el sentido

de las agujas del reloj.

Desmontar la correa de distribucion (8).

Para la reposicion, colocar la correa de dis-

tribucion sobre la polea de ciglienal.

Mantener la correa de distribucién con la

horquilla de sujecion 0189-K.

Colocar la correa de distribucién (8) respe-

tando el orden siguiente:

- Rodillo (9).

- Polea de arbol de levas deradmision (7).

- Polea de arbol de levas de escape (6).

- Bombas de agua (3).

- Rodillo tensor (4).
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MOTOR 2.0i 16V HPi

NOTA.- Posicionar la correa lo mas enrasa-
da posible sobre la cara exterior de las dife-
rentes poleas vy rodillos.

Desmontar los Utiles 0189-A/B/K/L.

Girar el rodillo tensor (1) en el sentido de la
flecha “b”; con una llave hexagonal en “a”.
Colocar el indice “¢” en posicion “d"; con
una llave hexagonal en “a”,

NOTA.- El indice “c” debe sobrepasar la ra-
nura “f" en un valor angular de al menos
10°. En caso contrario, sustituir el rodillo
tensor o el conjunto correa de distribucion y
rodillo tensor.

Llevar seguidamente el indice “c" a su posi-
cion de reglaje “f" girando el rodillo tensor
en sentido de la flecha "e”.

NOTA.- El indice “c” no debe sobrepasar la
ranura “f". En caso contrario, repetir la ope-
racion de tensado de la correa de distribu-
cian. El rodillo tensor no debe girar durante
el apriete de su fijacion. En caso contrario,
repetir la operacion de tensado de la correa
de distribucion.

Apretar el tornillo (2) del rodillo tensor (1) a
2,1+£0,2daN.m.

La llave hexagonal de arrastre del rodillo
tensor debe encontrarse a unos 15° por de-
bajo del plano de junta de culata "g". En
caso contrario, sustituir el rodillo tensor o el
conjunto correa de distribucién y rodillo ten-
SOr.

Efectuar 10 vueltas de cigltienal en el senti-
do normal de rotacion.

No debe aplicarse presion o accién exterior
alguna sobre la correa de distribucion.

Calar la polea de arbol de levas de admision
con el util 0189-L. Verificar la posicion del
indice “c”, que debe estar frente a la ranura
“f*. Si la posicion del indice “c” no es co-
rrecta, repetir las operaciones de tensado
de la correa de distribucion. Montar los Gti-
les 0189-A/B/L. Cuando sea posible el
montaje del Util 0189-B, seguir con las ope-
raciones de montaje.

BIEP1GNG
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En caso de imposibilidad de volver a montar

el util 0189-B, modificar la posicién de la

pletina (2).

Para ello:

- Inmovilizar el cigtiefal con el Gtil de inmo-
vilizacion de buje 6310-T.

- Aflojar el tornillo (1) hasta liberar la polea
del cigtienal.

- Llevar la pletina (2) hasta el punto de cala-
do; con el Util 6310-T.

- Poner el Gtil 0189-B (varilla de calado del
ciglienal).

- Inmovilizar el cigtiefial con el util 6310-T.

Montaje con arandela de acero (color dora-

do):

- Apriete a 4,0 daN.m.

- Apriete angular a 53 + 4° con el adaptador
para apriete angular 4069-T.

Montaje con arandela de acero sinterizado

(color metalico):

- Apriete a 4,0 daN.m.

- Apriete angular a 40 £ 4° con el adaptador
para aptiete angular 4069-T.

Desmontar los Utiles 0189/A/L/B y 6310-T.

Poner:

- El cérter inferior de distribucion.

- El carter superior de distribucion.

- La polea de cigtienal.

- Los tornillos de la polea.

Efectuar un apriete previo de los tornillos a

1,5 daN.m.

Apretar los tornillos a 2,7 + 0,5 daN.m.

Fijar el manguito de llegada de carburante

sobre el carter de distribucion,

Montar la correa de arrastre de accesorios.

Poner el vehiculo en el suelo.

Volver a conectar el borne negativo de la

bateria.

LUBRICACION

Caracteristicas generales

Bomba de aceite.

Idéntica a la utilizada en |la motorizacién
EW10J4.

El engrase a presion esta asegurado por
una bomba de aceite de engranajes interio-
res de tipo duocéntricos (eje rotor interior y
eje rotor exterior).

La bomba de aceite es arrastrada en el ex-
tremo del ciglienal por medio de un casqui-
llo apretado entre el ciglienal y el pifion de
distribucién.

Tarado de la valvula de descarga: 6 + 1 ba-
res.

Capacidad de aceite.

Tipo reglamentario RLZ
motor

- Con aire acondicionado
- Sin aire acondicionado

4,25 litros

Particularidades

Con suslitucion del
cartucho de aceile
Sin sustitucién del

cartucho de aceite

4 litros

El cartucho de aceite esta separado del blo-
que motor.

Capacidad entre mini y maxi de la varilla de
nivel: 1,7 litros. y

NOTA.- Controlar sistematicamente el nivel
de aceite con la varilla de nivel manual.

Periodicidad en los vaciados: consultar el
capitulo mantenimiento,

Filtro de aceite.

CIRCUITO DE REFRIGERACION

Capacidad total del circuito | 8,8 litros
PRIMER SEGUNDO MOTOVENTILADOR
LAkl MONTAJE MONTAJE Grupo motoventilador [ 500 W
Marca PURFLUX PURFLUX
Tipo LS304 15304 - T
Capacidad aceite 0,32 litros :aclafdp, "e".a.do y purgado del circuito
Vélvula seguridad 1,5 bares & refrigeracion

Periodicidad de sustitucién: consultar el ca-
pitulo mantenimiento.

Vaciado motor.

Se pueden vaciar los motores mediante un
dispositivo de aspiracion. ’

El vaciado debe realizarse en caliente, inme-
diatamente después de parar el motor.

El extremo de la guia de varilla esta ensan-
chada para conectar una canula conectada
a su vez a un aparato de vaciado por aspi-
racion (diametro 14 mm).

NOTA.- Siempre se puede vaciar el motor
por el tapon de vaciado del carter.

NOTA.- Proceder a la operacién con el mo-
tor frio.

Para el vaciado, colocar una bandeja de va-
ciado bajo el motor.

Quitar el tapdén de la nodriza con precaucion
(motor fric).

Gontrol de la presién de aceite

Véase el capitulo “Motor 1.8i - 2,0i 16V".

REFRIGERACION

Caracteristicas generales

BIGPOBJP

Circuito de refrigeracion:

1.- Caja de desgasificado.

- Bomba de agua.

.- Caja aerotermo.

.-~ Tomillo de purga: caja aerotermo.

- Tornillo de vaciado: céarter cilindros.

- Caja de salida de agua.

- Tornillo de purga: caja de salida de
agua.

.- Tornillo de purga: manguito superior.

.- Radiador de refrigeracion.

10.- Tornillo de purga: radiador de refrigera-

© NoOm®D

cion.
11.- Tornillo de vaciado: radiador de refrige-

racion,

SONDA TERMISTENCIA

[hrormeaian Temperatura de agua:

calculador
Color del conector Verde
Par de apriete 1,7 £ 0,2 daN.m

i
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Abrir el tornillo de purga (1). Vaciar el circui-
to de refrigeracion abriendo el tornillo de va-
ciado (2). Para proceder al llenado y purga-
do, cerrar el tornillo de vaciado (2).

Montar el cilindro de carga 4520-T sobre el
adaptador 4222-T y el adaptador 4222-T
sobre el orificio de llenado de la nodriza.
Llenar lentamente el cilindro de carga 4520-
T de liquido de refrigeracion, hasta la marca
“1 litro", para poner el circuito a presion.
Cerrar los tornillos de purga restantes cuan-
do el liquido salga sin burbuja de aire.
Arrancar el motor, Estabilizar el régimen mo-
tor a 1500 r.p.m. Mantener el régimen mo-
tor indicado hasta el 3° ciclo de refrigeracion
(conexion y parada del motoventiladar).
Parar el motor y esperar a que se enfrie,
Desmontar el cilindro de carga 4520-T vy el
adaptador 4222-T. Rellenar el nivel del cir-
cuito de refrigeracion. Volver a poner el ta-
pon de llenado.

SISTEMA DE ALIMENTACION

Circuito de alimentacién de aire

OlEer =

Abrir los tornillos de purga (1) y (2).

— —————| BiGFOBLD

Circuito de aire

BiHPICID
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MOTOR 2.0i 16V HPi

1.- Tapa de balancines.
2.-Cala elastica.
3.- Repartidor de admision de aire.
4.-Culata.
5.-Valvula de reciclaje de los gases de es-
cape (EGR).
6.- Tubo de reciclaje de los gases de esca-
pe. ;
7.-Pata soporte: repartidor de admisién de
aire.
8.- Caja mariposa (aleacion de aluminio).
9.-Pata soporte: repartidor de admision de
aire.
Particularidades:
- Repartidor de admision de aire: aleacion li-
gera.
- Sujecion del repartidor de admision de aire
por las patillas soporte (7) y (9).
- Caja mariposa: activacion por motor eléc-
trico.
- Orificio para canalizacion de reciclaje de
los gases de escape.
La cala elastica (2) es reutilizable después
del desmontaje (después de limpiar las ca-
ras de apoyo).
En funcionamiento con mezcla pobre (caja
mariposa abierta), la depresion necesaria
para el amplificador de frenado puede ser
insuficiente.
Un captador de presiéon fijado sobre el am-
plificador de frenado permite informar al cal-
culador de inyeccion sobre la falta de de-
presion y provocar el cierre de la mariposa
de aire.

Caja mariposa motorizada

B1HP1C2D

1.-Mariposa de aire,

2.- Motor eléctrico.

3.-Pifon del motor eléctrico.

4.-Pinon de arrastre de la mariposa de aire.

Particularidades:

- Material: aleacion ligera.

- Apertura de la mariposa de aire accionada
por un motor eléctrico.

- Diametro 60 mm,

La peticion de apertura de la mariposa de

aire ya no es un mando directo por cable

unido al pedal del acelerador.

Un captador pedal de acelerador traduce al

calculador de inyeccién la peticion del con-

ductor (bajo el compartimento motor).

El calculador de inyeccién acciona seguida-

mente el motor de caja mariposa.
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MOTOR 2.0i 16V HPi

Un potenciometro integrado en la caja mari-
posa permite al calculador de inyeccion de-
terminar la posicion exacta de la mariposa
de aire.

NOTA.- Es necesario proceder a una inicia-
lizacion de las posiciones de la mariposa
después del cambio del calculador de in-
yeccion de la caja mariposa.

NOTA.- No intentar reparar o desmontar
una caja mariposa (seguridad).

Colector de escape pre-catalizador

1.- Pantalla térmica escape.

2.- Colector de los gases de escape.,

3.- Brida.

4.- Sonda de temperatura de los gases de
escape (a la entrada del precataliza-
dor).

5.- Sonda de oxigeno (a la entrada del pre-
catalizador).

6.- Pantalla térmica precatalizador.

7.- Abrazadera de sujecion precatalizador.

8.- Pata soporte.

9.- Pre-catalizador.

10.- Sonda de temperatura de los gases de
escape (a la salida del precatalizador).

11.- Tubo de reciclaje de los gases de esca-
pe.

Colector de los gases de escape: acero.

La inercia térmica reducida del colector de

escape permite un calentamiento rapido del

tubo catalitico al arrancar en frio.

Particularidades:

- La pantalla térmica (1) asegura la estan-
gueidad entre el colector de escape y la
culata (junta integrada).

- El precatalizador esta fijado al motor por
tjr;a abrazadera (7) y una patilla soporte
8).

Una junta metdlica asegura la estanqueidad

entre los elementos siguientes:

- Colector de los gases de escape pre-cata-
lizador.

- Tubo de reciclaje de los gases de escape-
colector de los gases de escape.

NOTA.- Montar siempre juntas nuevas des-
pués de las intervenciones (norma de depo-
lucion EOBD).

Pre-catalizador (nuevao)

El precatalizador permite favorecer la subida
de la temperatura de los gases de escape
asi como una accién mas rapida del catali-
zador.

Elementos que componen el precatalizador:

- Sonda de oxigeno proporcional (nueva).

- Sonda de temperatura de los gases de es-
cape (a la entrada del precatalizador) (nue-
va).

- Sonda de temperatura de los gases de es-
ca)pe (a la salida del precatalizador) (nue-
va).

La sonda de oxigeno implantada en el pre-

catalizador consume una corriente propor-
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cional a la riqueza de los gases medida por

el calculador de inyeccion.

Las sondas de temperatura de los gases de

escape permiten:

- Medir la eficacia del precatalizador (norma
de depolucién EOBD).

- Determinar la cantidad de dxidos de nitrd-
geno almacenada en el silencioso cataliti-
co.

La sonda de temperatura de los gases de

escape a la salida del precatalizador inter-

vienen en las estrategias de almacenado y

desalmacenado de los oxidos de nitrégeno.

Catalizador

En funcionamiento con mezcla pobre, el
motor HPi crea mayor cantidad de oxidos
de nitrogeno que un motor de inyeccion in-
directa.

El motor esta equipado con un silencioso

catalitico de nueva generacion permitiendo

almacenar y desalmacenar (eliminar) los 6xi-
dos de nitrogeno.

Composicion de un silencioso catalitico:

- Envolvente de acero inoxidable.

- Un aislante térmico.

- Un monolito ceramico en forma de nido de
abeja impregnado de metales preciosos.

Tratamiento de los oxidos de nitrogeno: el

silencioso catalitico permite realizar las ope-

raciones siguiente (fendmeno quimico):

- Almacenar los oxidos de nitrogeno en for-
ma de nitratos cuando el motor funciona
con mezcla pobre (los nitratos son reteni-
dos por los metales preciosos).

- Transformar los nitratos en nitrégeno por
aportacion de hidrocarburos (el motor fun-
ciona con mezcla rica durante 3 segundos
aproximadamente).

El calculador de inyeccion determina la can-

tidad de 6xidos de nitrogeno almacenada a

partir de los elementos siguientes:

- De tablas preprogramadas y de la tempe-
ratura de los gases de escape (calculador
de inyeccion).

- De la rigueza de los gases de escape:
sonda de oxigeno proporcional (nuevo).

Cuando la cantidad maxima admisible de ni-

tratos es alcanzada, el calculador de inyec-

cién provoca un funcionamiento motor con
mezcla rica. Los nitratos son transformados
en nitrégeno.

Al final del desalmacenado, el motor puede

de nuevo funcionar con mezcla pobre.

El ciclo de almacenado/desalmacenado

puede producirse cada 60 segundos cuan-

do el motor funciona con mezcla pobre.

NOTA.- El nitrogeno es un gas inerte.
Utilizar imperativamente carburante sin plo-
mo para evitar la degradacion del cataliza-
dor y de la sonda de oxigeno.

Reciclaje de los gases de escape

BIHP1C3D

Flechas: sentido de circulacion de los gases

de escape.

1.- Repartidor de admision de aire.

2.-Culata.

3.-Valvula de reciclaje de los gases de es-

cape (EGR).

4.- Caja mariposa.

5.- Colector de escape.

6.- Pre-catalizador.

7.-Tubo de reciclaje de los gases de esca-

pe.

8.- Caja de salida de agua.

El reciclaje de los gases de escape se utili-

za:

- Para reducir el consumo de carburante al
disminuir el efecto de consumo de carbu-
rante al disminuir el efecto bombeo a baja
carga.

- Para reducir la cantidad de oxidos de ni-
trégeno emitidos a la atmdsfera.

El reciclaje de los gases de escape es de

tipo progresivo y gestionado por una carto-

grafia.

Los 6xidos de nitrégeno no reciclados du-

rante la admisién son almacenados y elimi-

nados en el silencioso catalitico.

Valvula de reciclaje de los gases de
escape (EGR)

Particularidades:

- Vélvula de reciclaje con mando electro-
magnético (EGR).

- Electrovalvula proporcional accionada por
el calculador de inyeccion.

La posicién del cono de la valvula de reci-

claje de los gases de escape es determina-

da por un potenciémetro (indesmontable).

Circuito de alimentacién carburante

/N

1.- Inyectores gasolina.

2.- Rampa de alimentacion inyector.

3.- Culata.

4.- Amortiguador de impulsos.

5.- Racor engatillable de entrada baja pre-
sion,

6.- Racor de salida alta presion.

7.- Bomba alta presion carburante.

8.- Separador (térmico).

.- Junta de combustion.

10.- Junta térica y arandela antivuelco.

11.- Clip de sujecion.

12.- Pantalla acustica.

13.- Regulador de presion de gasolina.

14.- Captador alta presion carburante.

15.- Tubo de alimentacion carburante.

16.- Tubo de alimentacion carburante.

17.- Valvula SCHRADER.

g.- Hacia canalizacion de alimentacién car-
burante (depésito de carburante).

r.- Leva de arrastre.

Particularidades: presion en salida de la

bomba de cebado 5 bares.

Valvula SCHRADER.

La valvula SCHRADER es una pieza de tipo
valvula de rueda.

Funciones:

- Desactivar la presion del circuito.

- Control de la presion.

- Control del caudal.

Bomba alta presion carburante.

La bomba alta presién carburante esta colo-
cada en el extremo del arbol de levas de ad-
mision (lado embrague).

Particularidades:

- Sistema de arrastre por chaveta.

- Bomba alta presién carburante de 3 pisto-
nes axiales, lubrificada de por vida.

- La bomba alta presién carburante esta
compuesta de 2 cdmaras (una para la ga-
solina, la otra para el aceite de engrasado
de las piezas mecanicas) aisladas por una
membrana elastémera.

- La alta presion es creada por la accién de
los pistones scbre la membrana por medio
de una bolsa de aceite.

- Una valvula interna permite limitar la pre-
sién sobre la tuberia alta presion (tarado
especifico: 130 bares).

- Una camara de expansion permite absor-
ber las dilataciones del aceite de engrasa-
do.

Una junta térica permite la estanqueidad en-

tre la culata y la bomba alta presion carbu-

rante.

El servicio de piezas de recambios comer-

cializa la bomba alta presion carburante

equipada: racor de baja presion-racor de
salida alta presion-leva de arrastre.

NOTA.- Ninguna intervencion esta permitido
sobre la bomba alta presion carburante.

Tuberia alta presién carburante.

El elemento hay que cambiarlo a cada des-
mentaje.

Inyectores gasolina.

Los inyectores gasolina son similares a los
inyectores utilizados en inyeccion indirecta
pero reforzados para la alta presién carbu-
rante. -

Las piezas siguientes hay que cambiarlas
cada vez que se desmonte la rampa comun
de alimentacién carburante (rail):

- La junta de combustién (9) (es una junta

de teflon).

- La junta todrica y arandela antivuelco (10).

- El clip de sujecion (11) de los inyectores
gasolina.

El montaje de la junta (9) necesita la utiliza-

cién de una herramienta especifica.

NOTA.- Los inyectores gasolina son activa-
dos con una tension de 77 voltios, no inter-
venir en la cableria eléctrica con el motor en
marcha.

NOTA.- Es posible chequear un inyector
gasolina con una pila plana de 4,5 voltios
durante un tiempo maximo de un segundo.

No es posible limpiar los inyectores gasolina
con los aparatos recomendados (resistencia
eléctrica del bobinado muy débil, tensién de
mando especifica).

NOTA.- Los inyectores gasolina no deben
ser limpiados por medio de ultrasonidos.

Regulador alta presion carburante.
El regulador de presion gasolina (13) permi-

te la regulacion de la alta presion carburante
en el rail (2).

R T

MOTOR 2.0i 16V HPi

El regulador de presion de gasolina permite
obtener la presion de carburante necesaria
para cada fase de funcionamiento motor (5,
30, 70 y 100 bares).

Captador alta presion carburante.
El captador mide el valor de la alta presién

en la rampa de inyecciéon comun alta pre-
sion carburante.

Depésito de combustible

Para la extraccion, levantar el asiento trase-
roy la moqueta.

Desmontar el obturador.

Desconectar y apartar los dos conectores.
Desacoplar el tubo.

Vaciar el depésito; con la estacion para va-
ciado VAC 150.

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

Desmontar la rueda trasera derecha y el
guardabarros trasero derecho.

Continuar con el proceso tal como aparece
indicado en el capitulo “Motores 1.8i-2.0i
16V".

SISTEMA DE INYECCION DIRECTA DE GASOLINA (HPi)

BiHP1CEP
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MOTOR 2.0i 16V HPi

Motor RLZ (EW10D):

1.- Captador de posicién de pedal de ace-
lerador.

2.- Sonda de oxigeno salida catalizador de
reduccion de emisiones de éxidos de
nitrégeno (NOx).

3.- Catalizador déNOx,

4.- Captador de temperatura salida gases
de escape.

5.- Precatalizador trifuncional.

6.- Sonda de oxigeno entrada precataliza-
dor.

7.- Captador de temperatura entrada ga-
ses de escape.

8.- Regulador presion del carburante.

.- Bomba alta presion del carburante.

10.- Captador de picado de bielas.

11.- Electrovéalvula EGR.

12.- Electrovalvula purga cénister.

13.- Caja mariposa motorizada.

14.- Deposito canister.

15.- Conjunto bomba y depdsito de carbu-
rante.

16.- Deposito de carburante.

17.- Captador de temperatura del aire de
admision.

18.- Captador de presion aire admisién.

19.- Captador de temperatura de agua mo-
tor.

20.- Bujias de encendido.

21.- Blogue bobina de encendido.

22.- Inyectores alta presion.

23.- Captador de temperatura aceite motor.

24.- Captador de régimen motor.

25.- Electrovélvula de desfasador de arbol
de levas de admision.

26.- Captador de posicién arbol de levas.

27 .- Captador de alta presion de carburante.

28.- Captador de presion de direccion asis-
tida.

29.- Captador de presion del fluido de refri-
geracion.

30.- Grupo motoventilador.

31.- Blogue ABS.

32.- Captador pedal de embrague.
33.- Captador pedal de freno.
34.- Calculador de climatizacion.
35.- Calculador de control motor,
36.- Caja de servicio inteligente.
37.- Cuentarrevoluciones.

38.- Antiarranque codificado.
39.- Regulador de velocidad.
40.- Conector de diagnosis.

.

MOTOR 2.0i 16V HPi

CIRCUITO DE ENCENDIDO

IDENTIFICACION ORGANO PROVEEDOR REFERENCIA OBSERVACIONES
L . Separacion de los electrodos: 1 mm
20 Bujias de encendido BOSCH BNA R13-318 Parde aprole: 2.5 6aMm
21 Blogue bobinas de encendido DELPHI BBC 4.1 HP Conector 6 vias negro

CARACTERISTICAS

Flaca motor RLZ (EW10D)

Cilindrada (cm?) 1997

Régimen de ralenti Entre 750 y 850 r.p.m.

Régimen de reanudacion 1250 r.p.m.
Corte en régimen maximo 5500 r.p.m.
%CO Inferior a 0,5
%C02 Superior a 0,9

Particularidades:

- Inyeccion multipunto secuencial.

- Encendido “secuencial”.

El calculador motor gestiona la inyeccion a

pattir de las informaciones de par motor;

- El calculador motor calcula la necesidad
en par del motor a partir del captador pe-
dal de acelerador.

- El par motor solicitado tiene en cuenta di-
versas correcciones (par absorbido por el
alternador, par absorbido por el compresor
de refrigeracion...).

- El par motor solicitado se transforma en

tiempo de inyeccion, fase de inyeccion,
mando de apertura de la caja mariposa y
avance del encendido.

El calculador controla igualmente las funcio-

nes siguientes:

- Gestion del modo de funcionamiento mo-
tor.

- Gestion del almacenado/desalmagenado
de los oxidos de nitrégeno.

- Gestion de la alta presion carburante.

- Distribucion de calado variable.

- Reciclaje de los gases de escape.

- EOBD*.

- Autodiagnoéstico.

- Refrigeracion motor.

- Necesidad de refrigeracién mandada por el
aire acondicionado (BRAC).

- Regulacién de velocidad.

- Bloque electrénico de arranque.

- Dialogo con otros calculadores (CVA, BSI,
ABR,...) via red CAN**,

* EOBD:; European On Board Diagnosis,
diagnoéstico de los equipamiento de de-
polucioén,

** CAN: Controller Area Network.

Encendido

Consignas de seguridad y limpieza

CIRCUITO DE CARBURANTE

Caja de bobinas compacta.

Las bobinas son solidarias de una caja com-
pacta alojada y fijada sobre la culata (BBC
4.1).

La caja bobinas compacta contiene 4 bobi-
nas de encendido.

Bujias de encendido.

Particularidades:

- Proveedor: BOSCH Platinum.

- Asiento plano.

- Separacion de los electrodos: 1 mm.

- Par de apriete: 2,5 daN.m.

Resistencia 3000 a 9000 ohmios.

El desmontaje de las bujlas de encendido
necesita el empleo de una llave especifica
(12 caras) (cofre 0189).

Calculador de inyeccion

IDENTIFICACION ORGANO PROVEEDOR REFERENCIA OBSERVACIONES
Regulador de presitn Conecior? vias marrén
8 d& gasolina SIEMENS 5403 Implantacién: en la rampa comun de inyeccion
gasolina
22 Inyector gasolina SIEMENS 5048 (e calgsemania
Resistencia: 1,88 ohmios
Captador alta presién ARt I Vs eyt
27 bl SIEMENS 5402 Impla_ntacién: en la rampa comun de inyeccion
gasolina
Electrovalvula purga
11 Cémsterp 4 BOSCH 280520274 Conector 2 vias marran
16 Depdsito de carburante SOLVAY - Capagidad: 66 litros
14 Deposito cénister MGI - Implantacion: en el paso de rueda tras. izdo.
Conjunto bomba y Conector: B vias
15 A - N i negro
aforador del carburante MARWAL Presion: 5 bares. Filtro de carburante integrado
CIRCUITO DE ADMISION DE AIRE
IDENTIFICACION ORGANO PROVEEDOR REFERENCIA OBSERVACIONES
17 Captador de temperatura del aire MAGNET! MARELLI IAT S04 Conector 2 vias gris. Resistencia: 2,05 Kohmios
La caja de mariposa comprende;
13 Galamariposa MGl 98023100 - Captad{?r de tempelratura del aire de admision
- Potenciometro mariposa
- Motor eléctrico
13 Motor de caja mariposa MAGNETI MARELLI Heis =
13 Potenciometro mariposa - - Conector 6 vias negro
18 Captador presion alre de admision BOSCH e C’.?"‘.S?tor Slv:'as giis
Fijacion: bajo el colector de admisién de aire
CIRCUITO ELEGTRICO
IDENTIFICACION ORGANO PROVEEDOR REFERENCIA OBSERVACIONES
Calculador de control motor
35 con "FRIC" SIEMENS SIRIUS 81 Conector 112 vias
26 Captador posician arbol de levas ELECTRICFIL LoD e
Fijacién: sobre la culata
) Conector 2 vias negro
10 Captador de picado de bielas SIEMENS F207 326 Fijacion: en la parte delantera del bloque motor
Respetar el par de apriete; 2,0 + 0,5 daN.m
19 Cap:e;dor de temperatura ELEGTRIGEIL . C:gm_af:tor 2 vias verde
— Zagua motor Fijacion: sobre la caja de salida de agua
aplador de posicion de pedal Conector 4 vias negro
1 ELEGTRIGFIL e
de acelerador Fijacion: en el conjunto pedales
24 Captador del régimen motor ELECTRICFIL ——e- C:Jnector AN
Fijacion: sobre el carter de embrague
o Conector 2 vias azul
28 Captador de presion de BITRON Fijacién: sobre el tubo de salida de la bomba de
direccion asistida I i i6n asisti
alta presion de la direccion asistida
Par de apriete: 2,0 + 0,2 daN.m
o5 Electrovalvula de desfasador UNISIA Conector 2 vias verde
de arboles de levas de admision = F Fijacién: en la parte superior de la culata
CIRCUITO DE ESCAPE
IDENTIFICACION ORGANO PROVEEDOR REFERENCIA OBSERVACIONES
19 Electrovalvula EGR SAGEM 2580105A Gonedion b asiaris
Implantacion: en la culata
ay7 Captador de temperatura HERAEUS TS-200 Conelclor 2 vias marrén
gases de escape Longitud de! cable: 250 mm (4,5 daN.m)
Sonda de oxigeno proporcional [¢] tor 6 vi
8 [ NGK Wl onector 6 vias negro
entrada catalizador LERALD Longitud del cable: 250 mm (4,5 dalN.m)
i Sonda oxigeno salida catalizador NGK OZA-538-PG1 Conector 4 vias azul
42 / CITROEN C5

Particularidades:

- Nueva conéctica (distribucion de las 112
vias sobre 3 conectores).

- Bloqueo de los conectores por estribo
plastico.

- Marcado de las vias del calculador: identi-
ficacion alfanumérica.

Desmontaje de los conectores del calcula-

dor:

- Escamotear el estribo.

- Desconectar el conector del calculador.

Volver a montar los conectores del calcula-

dor:

- Con el estribo basculado, acoplar el co-
nector en el calculador.

- Bloguear como medida de precaucion por
medio del estribo.

Telecarga

Consignas de seguridad

Todas las intervenciones en el sistema de

inyeccion deben realizarse conforme a las

prescripciones y reglamentaciones siguien-

tes:

- Personal competente en materia de sani-
dad.

- Prevencion de los accidentes.

- Proteccion del medio ambiente.

NOTA.- Las intervenciones deben ser reali-
zadas por el personal especializado y con
conocimiento de las consignas de seguridad
y precaucicnes de adoptar.

Debido a las altas presicnes reinantes en el
circuito de alta presién carburante (100 ba-
res), respetar las consignas siguientes.
Prohibicion de fumar en un radio cercano al
circuito de alta presion durante una inter-
vencion,

Evitar trabajar junto a llamas o chispas.

Motor en marcha:

- No intervenir en el circuito de alta presién
del carburante.

- No intervenir en el circuito eléctrico de
mando de los inyectores gasolina.

- Permanecer siempre fuera del alcance de
un eventual chorro de carburante pudien-
do ocasionar heridas graves.

- No exponer la mano junto a un escape en
el circuito de alta presion del carburante.

NOTA.- Después de parar el motor, esperar
30 segundos antes de cualquier interven-
cion hasta gue la presion en el circuito alta
presion gasolina caiga hasta un valor de
aproximadamente 5 bares.

NOTA.- Provocar el retorno a la presion at-
mosférica con la ayuda del tubo de toma de
presion carburante antes de intervenir en el
circuito alta presion carburante.

- Rampa de inyeccién comun alta presion
carburante.

- Captador alta presion carburante.

- Regulador presion del carburante.

- Inyectores gasolina.

Preparar los tapones antes de desmontar un

elemento del circuito de inyeccion carburan-

te con el fin de minimizar el tiempo de expo-

sicion al aire de este.

Utilizar un pincel limpio y desengrasante

nuevo para cada operacion.

Durante la intervencioén, no sacar los tapo-

nes de la bolsa hasta el desmontaje del ele-

mento a obturar.

Mantener la bolsa cerrada el mayor tiempo

posible.

Los elementos obturados deben ser coloca-

dos en una bolsa de plastico limpia.

NOTA.- Después de la apertura del circuito
de inyeccion carburante, toda limpieza esta
estrictamente prohibida.

Los tapones son de un solo uso.

Tirar la bolsa después de su uso, incluso si
no todos los tapones han sido utilizados.

La zona de trabajo debe estar ordenado y
limpia.

Las piezas para reparacion deben almace-
narse en una zona protegida del polvo.

La herramienta recomendada para la repa-
racion del sistema de inyeccion alta presion
carburante debe ser previamente limpiada.
Limpiador recomendado: desengrasante
SODIMAC.

Limpieza de racores

Desconectar la bateria.

Desmontar:

- La tapa cubre motor.

- El colector de admision.

Proteger el alternador y el motor de arran-
que.

Este calculador de inyeccion/encendido,
esta equipado con una memoria “FLASH-
EPROM",

Particularidad de la memoria “FLASH-

EPROM":

- Este tipo de memoria permite, en el caso
de evolucién de los valores permite, en el
caso de evolucion de los valores de refe-
rencia, modificar el contenido de la memo-
ria del calculador sin desmontarlo ni susti-
tuirlo.

- En lugar de reemplazar el calculador o la
EPROM, “telecarga” el programa del cal-
culador en su memoria, con un.util pos-
venta apropiado, a través de la toma de
diagnosis.

Consignas de limpieza

NOTA.- El operario debe llevar un uniforme
limpio.

Antes de manipular los elementos del circui-

to de inyeccion carburante, lavarse las ma-

nos o utilizar guantes latex nuevos.

Antes de intervenir en el circuito de inyec-

cion, pudiera ser necesario proceder a la

limpleza de los racores de los elementos

sensibles siguientes;

- Racor de alimentacion vy de retorno carbu-
rante.

- Bomba alta presién carburante.

- Tuberfa alta presion carburante.
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MOTOR 2.0i 16V HPi

Limpieza de las zonas de reparacion (en

“g);

- Verter el producto desengrasante SODI-
MAC en una bandeja de limpieza.

- Mojar un pincel en el producto desengra-
sante.

- Limpiar el punto “a” y aspirar simultanea-
mente con ayuda de un aspirador con ter-
minal redondo.

- Limpiar el aspirador después de su uso.

NOTA.- Después de la apertura del circuito
de inyeccion carburante, toda limpieza esta
estrictamente prohibida.

Control de estanqueidad: rampa de
inyeccién comin de alta presion de
carburanie

NOTA.- Respetar las precauciones a tomar
antes de la intervencion y las consignas de
seguridad y de limpieza especificas para los
motores con inyeccion directa de gasolina
(HPi).

Desmontar:

- El colector de admision de aire.

- El cableado eléctrico motor.

- El tubo de alimentacion de carburante.

- El tubo de retorno del carburante.

- El insonorizante de la rampa de inyeccién
comun alta presién carburante.

NOTA.- Efectuar un control de estanquei-
dad después de todas las intervenciones en
la rampa de inyeccion comun alta presién
carburante.

it = e

E5APTW3C

Construir el 0til “1" acoplando dos valvulas

de rueda “a” sobre un tubo “b”".

Acoplar el atil (1) sobre el racor para toma

de presion carburante 4192-T,

Limpiar ambos Utiles con aire a presion.

Acoplar:

- Ambos Utiles sobre la rampa de inyeccién
comun alta presion carburante.

- El racor @ 8 mm para la toma de baja pre-
sion 4218-T y el manémetro 4073TA sobre
el tubo de retorno de carburante de la
rampa de inyeccion comun alta presién
carburante.

Acoplar el Util 4218-T sobre el racor engati-
llable @ 8 mm de hembra obturada (2) que
se debe construir como a continuacion se
indica:
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- Pedir al servicio de piezas de recambios

un tubo de carburante (ejemplo: 1573 1L.)
- Cortar el tubo segiin la medida “x": 5 cm.
- Calentar y pinzar el tubo para obturarlo.

B1DP1AAD

NOTA.- Durante el acoplamiento del til
4192-T, protegerse con un trapo para evitar
las proyecciones de carburante {presion re-
sidual maxima de 5 bares en la rampa de in-
yeccion comun).

P i
i| BiBP2CAD

Pulverizar el detector de gases (1).

Poner en presion la rampa de inyeccién co-
mun alta presién carburante a 3,7 bares uti-
lizande un inflador de neumaticos.

Verificar la ausencia de burbujas (en “c”).

La presién no debe caer antes de 5 minu-
tos.

Desmontar los dtiles,

NOTA.- Montar un tubo alta presién nuevo
entre la rampa de inyeccién comun alta pre-
sién carburante y la bomba alta presién car-
burante.

Apretar los racores a 2,6 + 0,3 daN.m.

Pulverizar el producto detector de fugas

“ARDROX 9D1 BRENT" sobre los racores

alta presion carburante.

Poner:

- El insonorizante de la rampa de inyeccién
comun alta presion carburante.

- El tubo de retorno del carburante.

- El tubo de alimentacién de carburante.

- El cableado eléctrico motor.

- El colector de admision de aire.

Verificar la ausencia de fugas a nivel del

tubo alta presién en los regimenes motor si-

guientes:

- Motor a ralenti.

- Motor girando a 3000 r.p.m.

Inyectores

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas para los moto-
res con inyeccion directa de gasolina (HPi).

Para su extraccidén desmontar las tapas esti-
lo bajo cap6 motor.
Desconectar el borne negativo de |a baterfa.

Conectar el racor para toma de presion de
carburante 4192-T sobre la valvula de purga
(1) del circuito de alimentacién carburante y
recoger la gasolina en un recipiente.
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Si el desmontaje de la rampa de inyeccion
gasolina no puede realizarse con la mano,

colocar dos destornilladores planos en “a
para levantarla.

Desgrapar la cablerfa eléctrica (1).
Desconectar los conectores (2).
Desacoplar el tubo de la valvula EGR (3).
Desmotar:

- Los tornillos (4) y (5).

- Las tuercas (6).

- El colector de admisién de aire.

NOTA.- Limpiar los racores alta presién an-
tes de su aflojamiento.
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Desacoplar el tubo (1) de alimentacién car-
burante.

Desmontar:

- Las tuercas (2) de la cala acustica.

- El tubo (4).

-- La insonorizacién (3) de la rampa de inyec-

cién gasolina.

I A

Obturar los racores sobre los tubos rampa

de inyeccion gasolina y bomba de alta pre-

sién (kit obturadores 0189-Q).

Desmontar:

- El tornillo de fijacién (1).

- La rampa de inyeccién gasolina (desmon-
tar con la mano, ejerciendo varias traccio-
nes).

NOTA.- Mover los inyectores gasolina reali-
zando varios giros con el fin de romper la
capa de calamina formada entre estos y la
camara de combustion.

Obturar los inyectores gasolina; con los Uti-
les 0189-Q.

Desmontar:

- Las grapas (1); con un destornillador.

- Los inyectores de gasolina (2).

NOTA.- Obturar todos los orificios abiertos
del circuito alta presion gasolina.

Desmontar la junta de combustién (1) te-
niendo cuidado para no marcar el inyecto_r
gasolina; con la ayuda de una pinza de bri-
das clic.

Verter el producto desengrasante SODIMAC
de limpieza.

Limpiar la nariz de los inyectores gasolina
antes de su montaje.

NOTA.- No limpiar el inyector gasolina con
trapos. No utilizar aire comprimido.

Colocar una junta nueva en la garganta del
inyector gasolina, deslizandola por el man-
guito del til de colocacion 0189-N1.

MOTOR 2.0i 16V HPi

LiNEA DE ESCAPE

Caracteristicas generales

__BiHPICFc

Acoplar el inyector gasolina en el cuerpo del
atil 0189-N2.

NOTA.- Una vez montada la junta en el in-
yector gasolina, el montaje del inyector
debe realizarse rapidamente.

__B\HPICGD

Para la reposicion cambiar las juntas (1) y
(2), las grapas asi como el tubo alta presion
(4).

Poner:

- Los inyectores gasolina en la rampa de in-
yeccion.

- Las grapas nuevas de sujecion de los in-
yectores gasolina sobre la rampa de inyec-
cién (comprobar que todas las grapas es-
tan puestas).

- La rampa de inyeccion gasolina y su cala
(3).

- La bomba alta presién.

NOTA.- Realizar un control de estanqueidad
del circuito de carburante alta presion utili-
zando el producto detector de fugas LOCTI-
TE 9984-A.8.

Poner:

- El tubo alta presién nuevo; apriete a 2,6 +
0,3 daN.m.

- La insonorizacién de la rampa de inyec-
cién gasolina.

Conectar los conectores.

Continuar las operaciones en sentido inver-

s0 a las operaciones de desmontaje.

NOTA.- Efectuar un control de estanguei-
dad del circuito de carburante alta presion;
utilizando el detector de fuga ARDROX 9D1

BRENT.

1.- Pre-catalizador (TA PSA K 194).

2.- Catalizador (TR PSA K184).

3.- Silencioso trasero (PSA 4156).

4.-Bridas

5.-Sonda de oxigeno delantera (par de
apriete: 5,0 £ 0,5 dalN.m). !

6.- Sonda de oxigeno trasera (par de aprie-
te: 4,6 *+ 0,8 daN.m).

7.-Sondas de temperatura gases de escape
(par de apriete: 4,5 + 0,4 daN.m).

NOTA.- El procedimiento de reparacion de
la linea de escape es idéntico al descrito en
el capftulo “Motores 1.8i-2.0i 16v".

Colector de escape-precatalizador

Desmontar:

- La tapa estilo motor.

- La tapa estilo bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desconectar y desgrapar los conectores (1).
Desmoantar:

- La sonda de oxigeno (2).

- La abrazadera de escape.

- Los 3 tornillos (3).
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MOTOR 2.0i 16V HPi

Aflojar el tornillo (1).

Desmontar:

- El tornillo (2).

- La tuerca (3).

- Los 2 tornillos (5).

- Las tuercas (4).

- El tornillo de bieleta antipar inferior.
Colocar una cala (40 mm aproximadamente)
entre la cuna y el impactador,

Be!)irar el precatalizador (por la parte infe-
rior).

AVAIVA S

Aflojar las 10 tuercas de fijacién del colector

de escape.

46 / CITROEN C5

Desmontar:

- El conjunto de las tuercas.

- El conjunto de los pasadores, excepto el
pasador (1).

Desconectar el bloque de las bobinas de

encendido.

Desmontar:

- El bloque bobinas de encendido.

- Los 2 tornillos de fijacion de la pantalla tér-
mica del colector de escape.

Retirar el colector de escape.

Quitar el deflector térmico (por la parte su-

perior).

Desmontar el colector de escape (por la

parte inferior).

Para la reposicion poner.

- La pantalla térmica.,

- El colector de escape.

NOTA.- El precatalizador es sometido a

fuertes variaciones de temperatura.

Respetar el orden de montaje mostrado a

gogtir;uacién para evitar cualquier contrarie-
ad.

Poner una junta nueva sobre el precataliza-
dor y las tuercas (4).

Girar la abrazadera (6) para engancharla en
el tornillo soldado "a”.

Apretar la tuerca (3), el tornillo (1) apretarlo a
0,4 £ 0,1 daN.m, el tornillo (2) y los 2 torni-
llos (5). {

Poner la pantalla térmica, la sonda de oxige-
no, los 3 tornillos, el tornillo de bieleta anti-
par inferior y la abrazadera de escape.

Motor 3.0 V6

CARACTERISTICAS GENERALES

CARACTERISTICAS MOTOR 3.0 V6 Identificacién del motor
Tipo de motor ES9J48
Medalla motor XEX
Cilindrada (cm?) 29486
Diametro x carrera (mm) 87 x 82,6
Relacion de compresion 10,9/1

T 152 kw a
Potencia maxima (C.E.E.) 6000 r.p.m.
Potencia maxima (cv DIN) 210

28,5 daN.m a
Par maximo (C.E.E.) 3750 r.p.m.
Par maximo (DIN) 29,7 m.kg
Norma antipolucion L4/IFL5
Carburante S;%e; g'g ggﬁm
Tubo catalitico Si
3 ’ 3 Inyeccion 3 ) o
Sistema de inyeccién m:}“pumo (1).- Placa de identificacion.
“a".-Tipo de reglamentario motor.
BOSCH ME F o = %)

Proveedor 7.4.6 b".-Identificacion del érgano.

“c".-Numero de orden de fabricacion.

Pares de apriete

B1BP27DP

1.- Bobina de encendido tipo lapicero:
- Apriete a 0,8 + 0,3 daN.m.

2.-Tapa de balancines:

- Pre-apriete 0,5 £ 0,7 daN.m.
- Apriete a 1,0 £ 0,7 daN.m.

3.-Carter tapa de palieres de arboles de le-
vas:
- Pre-apriete 0,2 £ 0,71 daN.m.
- Apriete a 1,0 £ 0,7 dalN.m.
4.-Culata.
Procediendo tornillo por tornillo:
- Preapretar a 2,0 £ 0,2 daN.m.
- Aflojar los tornillos.
- Apretar a 1,56 £ 0,2 daN.m.
- Terminar con un apriete angular de
225°,

5.-Colector de escape (equipado con una
junta nueva):
- 1,0+ 0,7 daN.m (orden de 1 a 10).
- Apriete a 3,0 £ 0,3 daN.m (orden de 1
a 10).
6.- Sombreretes de bielas:
- Apriete 2 2,0 £ 0,2 daN.m.
- Apriete angular a 74°.
7.-Volante motor:
- Apriete a 2,0 £ 0,2 daN.m.
- Apriete angular a 60°.
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8.- Palieres de ciglienal.
Efectuar las siguientes operaciones:

- Limpiar la rosca de los tornillos.

- Montar los tornillos previamente engra-
sadas “MOLYKOTE G RAPID PLUS"
sus roscas y bajo la cabeza.

- Comprobar la presencia de los 8 pasa-
dores de centrado.

- Efectuar un apriete previo de los tornillo
(M11) 2 3,0 £ 0,3 daN.m (orden de 1 a
8).

- Efectuar un apriete previo de los torni-
llos (M8) a 1,0 £ 0,1 daN.m (orden de A
a H).

- Apretar los tornillos (M6) a 1,0 £ 0,1
daN.m (orden de a a l).

- Aflojar los tornillos (M11) y (M8).

Procediendo tornillo por tornillo:

- Apretar los tornilles (M11) a 3,0 £ 0,3
daN.m (orden de 1 a 8); apriete angular
a 180°.

- Apretar los tornillos (M8) a 71,0 £ 0,1
daN.m (orden de A a H); apriete angu-
lar a 180°.

Longitud maxima bajo cabeza de los torni-
llos = M11: 131,5 mm.

Longitud maxima bajo la cabeza de los tor-
nillos = M8: 119 mm.
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9.- Carter de aceite:
- Pre-apriete 0,5 + 0,7 daN.m (orden
de 1 a 20).
- Apriete a 0,8 £ 0,7 daN.m (orden de 1
a 20).
10.- Nicleo del cigtienal:
- Apriete a 4,0 + 0,4 daN.m.
- Apriete angular a 80°.
11.- Polea de cigliefial: apretar a 2,5 + 0,6
daN.m.
12.- Repartidor de admision (equipado con
juntas nuevas):
- Pre-apriete 0,4 + 0,71 daN.m.
- Apriete 2 0,8 £ 0,1 daN.m.
13.- Colector de admisién de aire:
- Pre-apriete 0,4 + 0,7 daN.m.
- Apriete a 0,8 £ 0,7 daN.m.

B1EP151D

14.- Nicleos de arboles de levas:
- Primer método (método aconsejado):
- Apriete a 2,0 + 0,2 daN.m.
- Apriete angular a 57°.
- Segundo método:
- Apriete a 8,0 + 0,8 daN.m.
15.- Rodillo enrollador: apretar a 8,0 + 1,2
daN.m.
16.- Pletina del rodillo tensor dindmico:
- Apriete de la tuerca: 1,0 + 0,7 daN.m.
- Apriete del tornillo:-2,5 + 0,7 daN.m.
17.- Poleas de arboles de levas: apretar a
1,0 £ 0,7 daN.m.
18.- Bomba de agua:
- Pre-apriete 0,5 £ 0,1 daN.m.
- Apriete 2 0,8 + 0,1 daN.m.

19.- Bomba de aceite:
- Pre-apriete 0,56 £ 0,7 daN.m.

Sopories grupo motopropulsor
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Elevar el vehiculo (a media altura).
Desmontar:

- Las ruedas delanteras.

- Los guardabarros delanteros.

- Las transmisiones.

Elevar el vehiculo.

Desmontar la cuna de motor,

|
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Desconectar el conector (2).

Desmontar:

- La brida de unién colector de escape/pre-
catalizador (en “a").

- La brida (4).

- El soporte (3).

- El pre-catalizador (1) (provista de su junta).

Desconectar el conector del compresor de

climatizacion.

A.- Caja de velocidades mecanica.
B.- Caja de cambios automatica.

Soporte motor izquierdo.

A.- Caja de velocidades mecanica:

GRUPO MOTOPROPULSOR

Extraccion del grupo motopropulsor

Colocar el vehiculo sobre un puente eleva-

B.- Caja de cambios automatica:

IDENTIFICACION PARES DE APRIETE

6,0 + 0,6 daN.m
5,56+ 0,6 daN.m
0,8 £ 0,1 daN.m
2,7 £ 0,3 daN.m
0,8 £ 0,1 daN.m

o] o=} ENE Kor] o7

Soporte motor superior derecho.

IDENTIFICACION PARES DE APRIETE
10y 11 6,1 + 0,6 daN.m

12 4,5+ 0,5 daN.m

13 5,0 0,5 daN.m

14 5,0+ 0,5 daN.m

Soporte motor inferior derecho-bieleta
antipar.

- Apriete a 0,8 - 0,1 daN.m.
48 / CITROEN C5

IDENTIFICACION PARES DE APRIETE
15 1,0 £0,1 daN.m
16 5,0+ 0,5 daN.m
17 5,0 £ 0,5 daN.m

dor de 2 columnas.
IDENTIFICACION PARES DE APRIETE Aflojar las ruedas delanteras.
1 4,56+ 0,5daN.m Levantar y calzar el vehiculo.
2 5,0 £ 0,5 daN.m
i3] 3,0 £ 3,0 daN.m
4 6,56 £ 0,6 daN.m

B1BP29VC
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Quitar los carenados estilo (1), (2), (3) y (4).

Desconectar los bornes positivo y negativo

de la baterfa. ;

Vaciar: .

- El circuito de refrigeracion motor.

- La caja de cambios (caja de velocidades
mecanica).

Desmontar:

- La correa de arrastre accesorios.

- Las 4 fijaciones (2).

- La polea de bomba de direccion asistida,

Suspender el comprensor de climatizacion

sobre el lateral izquierdo del vehiculo.

Desacoplar con ayuda de la pinza para bri-

das elasticas 9029-F y obturar usando para

ello el kit obturadores 0188-T:

- El manguito (1).

- El manguito.

- El manguito (3) del intercambiador térmico
(caja de velocidades automatica).

B2CPADFC |=
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Desmontar!

- El cable de masa (1).

- La patilla de sujecion (2).

Poner el vehiculo cerca del suelo.

e
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Desconectar:

- La sonda de temperatura del aire (4).

- El conector (7).

Desmontar:

- La caja filtro de aire (5).

- La entrada de aire (3).

Desacoplar:

- El tubo de reciclaje de los vapores de
aceite.

- El manguito (2).

Desmontar:

- Las 2 patillas de sujecién (6).

- El radiador de refrigeracion.

Desconectar:

- La cableria de motor.

- La cableria del positivo (en “b”).

Desmontar:

- Los tornillos de fijacion de las bridas (en
athyptdi

- El tornillo de fijacion de la nodriza de agua.

- La nodriza de agua (1).

iy
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Desmontar:

- El calculador de caja de velocidades (caja
de velocidades automatica):

- El cable de masa (situado en el paso de
rueda).

Desconectar:

- El conector (1).

- La cableria (2) (caja de velocidades auto-
matica).

|
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Desacoplar los manguitos de aerotermo (4).

Colocar el racor para toma de presion car-

burante 4192-T, sobre la valvula (1) para ha-

cer caer la presién del circuito de alimenta-
cion de carburante.

Recuperar el carburante en un recipiente.

Desacoplar:

- Las canalizaciones de carburante (2).

- Bl tubo de depresion sobre la capacidad
(3).

Desconectar el conector de la caja de velo-

cidades (caja de velocidades mecanica).

Desmontar: i

- Los mandos de velocidades (sobre la caja
de velocidades).

- El mando de embrague.

Montar un pinza-manguitos 4153-T sobre el

tubo de aspiracién de la bomba de asisten-

cia a la direccion.

Desacoplar y obturar:

- El tubo de aspiracion de la bomba de asis-
tencia de la direccion.

- El tubo de conexién entre la bomba de
asistencia y la vélvula giratoria; con la ayu-
da de una llave de tubo.

Posicionar el vehiculo a una altura de 60

cm.

Centrar la mesa elevadora 5702-T.A. bajo el
conjunto motor-caja de velocidades.
Desmontar la empunadura “e” al terminar la
colocacion de la mesa elevadora.

__Bi BP2AAC

Aproximar la varilla roscada del soporte
5704-T a "f".

Posicionar y apretar los soportes sobre el
plato de la mesa elevadora.
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Desmontar:

- Los tornillos (4) y (5).

- Los tornillos (1) v (2).

- La bieleta antipar (3).

- La tuerca (7).

- El soporte motor derecho (8).

Desmontar |os tornillos de fijacién (8) y (9)
del soporte (10).

Hacer bajar lentamente el conjunto motor-
caja de velocidades con la mesa elevadora.

NOTA.- Vigilar para que no existan interfe-
rencias entre el conjunto motor-caja de ve-
locidades y la carroceria.

Elevar el vehiculo.

NOTA.- Trazar en el suelo el emplazamiento
de la mesa elevadora.

Volver a montar la empufadura “e” de la

mesa elevadora.

Para efectuar la reposicion del grupo moto-

propulsor:

- Elevar el vehiculo,

- Posicionar la mesa elevadora en las mar-
cas.

- Desmontar la empufadura “e” para termi-
nar la colocacion de la mesa elevadora.

- Posicionar el vehiculo a una altura de 60
cm.

- Elevar la mesa elevadora.

NOTA.- Vigilar para que no existan interfe-
rencias entre el conjunto motor-caja de ve-
locidades y la carroceria.

Colocar los tornillos de fijacién (8) y (9) en el
soporte (10).
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Caja de velocidades mecénica:

- Apretar los tornillos (8) a 4,5 + 0,5

daN.m.

- Apretar el tornillo (9) a 4,5 + 0,5 daN.m.
Caja de cambios automatica:

- Apretar los tornillos (8) a 6,0 + 0,6

daN.m.

- Apretar el tornillo (9) a 5,5 + 0,5 daN.m.
Montar el soporte (6).
Apretar la tuerca (7) a 4,5 + 0,5 daN.m.
Colocar los tornillos de fijacion (4) y (5) en el
soporte (6). Apretar los tornillos (4) y (5) a
6,1 £ 0,6 daN.m.
Poner:
- La bieleta antipar (3).
- Los tornillos; apretar a 5,0 + 0,5 daN.m.
Bajar la plataforma elevadora.
Elevar el vehiculo.
Quitar la mesa elevadora.
Poner el vehiculo cerca del suelo.

NOTA.- Para la localizacién de los compo-
nentes, de las operaciones que se sefialan a
continuacién seguir en orden inverso los pa-
sos de la extraccion.

Acoplar:

- El tubo de aspiracion de la bomba de asis-
tencia de la direccion; apretar a 2,5 + 0,6
daN.m.

- El tubo de conexién entre la bomba de
asistencia y la vélvula giratoria,

Volver a situar los puntos de fijacion del cir-

cuito de direccion asistida.

Conectar:

- El conector.

- El conector de la caja de velocidades (caja
de velocidades mecanica).

Acoplar los manguitos del aerotermo.

Conectar el conector de caja de velocidades

(caja de velocidades automatica).

+ Montar la nodriza del circuito de refrigera-

cion.

Acoplar:

- El tubo de depresion sobre la capacidad.

- Las canalizaciones de carburante.

- El manguito.

Conectar:

- La cableria del positivo (en "b").

- La cableria (caja de velocidades automati-
ca).

- El conector.

- La cableria de motor.

Poner:

- El cable de masa (situado en el paso de
rueda),

- El calculador de caja de velocidades (caja
de velocidades automatica).

Acoplar el tubo de reciclaje de los vapores

de aceite.

Poner:

- El radiador de refrigeracion.

- Las 2 patillas de sujecion.

Acoplar el manguito superior del radiador.

Poner;

- La entrada de aire.

- La caja filtro de aire.

Reapretar |a brida sobre el manguito de aire.

Volver a conectar la sonda de temperatura

de aire.

Elevar el vehiculo.

Acoplar:

- El manguito.

- El manguito del intercambiador térmico
(caja de velocidades automatica).

- El manguito.

Desbridar el compresor de climatizacion.

Poner:

- El compresor de climatizacion; apretar los

tornillos a 3,9 + 0,9 daN.m.

- La polea de bomba de direccién asistida.

- La correa de arrastre accesorios (ver ope-

Conectar el conector del compresor de cli-
matizacion.

Poner:

- Las patillas de fijacion del tubo de direc-
cién asistida.

- Bl pre-catalizador (provista de su junta);
apretar a 3,3 + 0,5 dalN.m.

- El soporte; apretar a 2,7 + 0,3 daN.m.

- La brida; apretar a 2,6 + 0,4 daN.m.

- La brida de unién colector de escape/pre-
catalizador; apretar las 5 tuercas a 3,3 +
0,5 daN.m.

Volver a conectar el conector.

Poner:

- El cable de masa.

- El puente motor.

- Las transmisiones.

- Los guardabarros delanteros.

- Las ruedas delanteras; apretar a 9,0 + 7,0
daN.m.

Rellenar y completar el nivel de los elemen-

tos siguientes:

- Caja de velocidades mecanica.

- Circuito de refrigeracién motor.

Conectar de nuevo los bornes positivo y ne-

gativo de la baterfa.

Efectuar el nivel de aceite motor.

Montar de nuevo los bornes positivo y nega-

tivo de la bateria.

Efectuar el nivel de aceite motor.

Montar de nuevo los carenados de estilo.

Efectuar un procedimiento de inicializacién

del calculador de inyeccién y encendido.

Motor en marcha:

- Maniobrar lentamente la direccién; de tope
a tope, en los dos sentidos.

- Verificar el buen funcionamiento de la cli-
matizacion.

Sistema antibloqueo de ruedas:

- Poner el contacto.

- La extincién del testigo al cabo de 3 se-
gundos confirma el funcionamiento nor-
mal.

- Efectuar una prueba en carretera.

- Efectuar una lectura de la memoria de au-
todiagnosis.

Correa de arrastre de accesorios

Para su extraccién girar el soporte (1) del
rodillo tensor en el sentido horario, hasta
bloqueo; con ayuda de la llave de carraca
(S. 171 Facom, cuadrado 1/2) y el reductor
S. 230 (Facom, cuadrado 1/2-3/8) en “a”.
Desmontar la correa de arrastre de los ac-
cesorios.

NOTA.- Verificar que los rodillos giran libre-
mente (sin juego y ausencia de puntos du-
ros).

Montar la correa de arrastre de accesorios.
Respetar el orden de montaje siguiente.

- La polea de ciglienal (2).

- El rodillo tensor (3).

Liberar el soporte (1) del rodillo tensor, gi-
randolo en el sentido antihorario: con ayuda

racién correspondiente).

de los utiles antes utilizados.

[

NOTA.- Vigilar que la correa de accesorios
esté correctamente posicionada en las gar-
gantas de las diferentes poleas.

CULATA

Caracteristicas generales

Junta de culata.

Junta de culata metélica multilaminas:
1.-Junta de culata delantera.
2.-Junta de culata trasera.

Proveedor | Espesor (serie)| Identificacion espesor

Lengtieta central
ELRING 0,75 mm iadp escape

Extraccion de la culata

Desacoplar el precatalizador delantero (1).

Desacoplar los tubos (3).

Desconectar:

- Los conectores (7).

- Las cablerias eléctricas (5) y (6).

Separar:

- La boca (8).

- Las cablerias eléctricas (5) y (6).

Desmontar:

- Las bobinas de encendido (2) y (4).

- Las rampas de alimentacion de los inyec-
tores gasolina.

- La correa de distribucidn.

- Las varillas de calado de los arboles de le-
vas (0187-B).

Aflojar progresivamente y en espiral los tor-

nillos de cada tapa (1) culata empezando

por el exterior.

Desmontar las tapas de culatas (1).

Desconectar los bornes positivo y negativo
de la baterfa.

Vaciar el circuito de refrigeracion.
Desmontar la tapa estilo motor, el colector
de admision de aire, la correa de arrastre
accesorios, el soporte motor derecho vy el
aislante fonico bajo el motor.

Desacoplar el tubo de escape de la brida
(en “a”). Desconectar los conectores de las
sondas de oxigeno. Desmontar los tornillos
del soporte (1).

Desacoplar el precatalizador trasero (2).
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NOTA.- Efectuar las operaciones siguientes
en cada arbol de levas de escape.

Sujetar el buje de arbol de levas con la ayu-
da del util 0187-F.

NOTA.- El tornillo de fijacién del buje de ar-
bol de levas es de rosca a izquierdas.

Desmontar el tornillo de fijacion del buje de
arbol de levas.

NOTA.- Al ser importante el par de apriete
de los tornillos de fijacion de los cubos de
los arboles de levas, respetar la correcta
perpendicularidad de la llave durante el des-
montaje.

Desmontar:

- Los conjuntos buje y polea de arbol de le-
vas (1). i

- Los tornillos del carter de distribucion so-
bre los céarteres de palieres de los arboles

MOTOR 3.0 V6

de levas.

' Do

NOTA.- Efectuar las operaciones siguientes
en cada arbol de levas de admision.

— ————

Mover la polea (1) con el Gtil de inmoviliza-
cion de los bujes de arbol de levas (0187-
N).
M)ontar el til 0787-P sobre la cara plana del
arbol de levas (en "b").

Sujetar el buje de arbol de levas con la ayu-
da del util 0187-P.

NOTA.- El tornillo de fijacién del buje de &r-
bol de levas.

NOTA.- Al ser importante el par de apriete
de los tornillos de fijacion de los cubos de
los arboles de levas, respetar la correcta
perpendicularidad de la llave durante el des-
montaje.

Desmontar:

- Los conjuntos buje y polea de arbol de le-
vas (1).

- Los tornillos del carter de distribucion so-
bre los céarteres de palieres de los arboles
de levas.

Desconectar los cables de masa, las cable-

rfas eléctricas y los conectores contiguos a

las culatas.

Desmontar:

- Los tornillos (1) y (4).

- El tensor dinamico (2).

- La pletina soporte rodillo (3).

(o]
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Desmontar los tornillos de fijacion de las bri-
das (2) y (4).

Separar el tubo de la direccion asistida (3).
Desmontar la fijacién de la guia varilla de

aceite (1).

Desmontar los tornillos (1) y (2).
Poner el soporte motor derecho.

Desmontar:

- El tornillo (1).

- El conjunto racores de reaspiracion de los
vapores de aceite,

A.-Culata delantera.

Desmontar:

- El repartidor inferior de admisién de aire
(orden de 1 a 8).

- Las juntas.

Obturar los orificios de los inyectores gasoli-

na y los conductos de admision de aire.

Desmontar el tornillo (1) y el tornillo (3).
Separar la brida (2) de la culata.
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A.-Culata delantera.

B.-Culata trasera.

Aflojar los tornillos de culata, respetando el
orden indicado (orden de 1 a 8), Separar las
culatas del cérter cilindros con la ayuda de
las palancas 149-T. Desmontar las culatas,
con una grua del taller.

NOTA.- Proteger las diferentes caras de las
juntas,

Reposicion de la culata

O
Q
0

B.-Culata trasera,
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A.-Junta de culata nueva,

B.-Junta de culata trasera,

Pasar un macheo para la rosca de los torni-
llos de culata del carter cilindros (macho 10
% 1580) (si fuese necesario).

NOTA.- Los planos de junta no deben tener
huellas de golpes ni rayas.

Comprobar la presencia de los 2 pasadores
de centrado (en “c” y “d"). Gontrolar la pla-
neidad de la culata: 0,05 mm maximo.
Verificar el calado del cigiiefal.

NOTA.- Colocar los taladros “e" y “f" frente
a las alimentaciones de aceite.

NOTA.- Asegurarse del posicionamiento co-
rrecto de las juntas durante el desmontaje
de las culatas.

Montar las culatas. Controlar la longitud de
los tornillos de culata (149,5 mm). Limpiar
los tornillos de culata.

Untar con MOLYKOTE G. RAPIDE PLUS las
roscas y las superficies de apoyo bajo la ca-
beza de los tornillos.

‘
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A.-Culata delantera.
B.-Culata trasera.

NOTA.- Las tapas de culatas disponen de
una junta plastica que soporta varios des-
montajes. Si la junta esta dafada. se puede
volver a montar parcialmente con pasta AU-
TOJOINT OR.

Volver a montar las tapas de culatas (4) tras
limpiar las juntas y los planos de junta.
Aproximar y apretar progresivamente los
tornillos de fijacion en el orden indicado:

- Preapretar los tornillos a 0,5 + 0,7 daN.m.
- Apretar los tornillos a 7,0 £ 0,7 daN.m.

A.-Culata delantera.
B.-Culata trasera.

NOTA.- Proceder tornillo a tornillo y en el
orden indicado (orden de 1 a 8),

Método de apriete:

- Preapretar los tornillos a 2,0 + 0,2 daN.m.
- Aflojar los tornillos.

- Apretar los tornillos a 7,5 + 0,2 daN.m.

- Terminar con un apriete angular de 225°,

A.-Culata delantera.

B.-Culata trasera.

Destaponar:

- Los orificios de los inyectores gasolina.

- Los conductos de admision de aire.
Montar el repartidor inferior de admision de
aire (juntas nuevas).

NOTA.- Proceder tornillo a tornillo y en el
orden indicado (orden de 1 a 8).

Método de apriete:

- Preapretar a 0,4 £ 0,1 daN.m.

- Apretar a 0,8 + 0,7 daN.m.

- Controlar el apriete: 0,8 £ 0,7 daN.m.
Montar los tornillos de fijacion pertenecien-
tes a las bridas.

Desmontar el soporte motor derecho.

Poner los tornillos (1) y (2); apretar a 0,8 *
0,7 daN.m.
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Poner:

- La brida (2).

- El tornillo (3); apretar a-4,0 + 0,4 daN.m
- El tornillo (1); apretar a 6,0 + 0,6 daN.m

- Los carteres de distribucion.
Arboles de levas de admision.

Montar los conjuntos poleas-buje de arboles
de levas (respetar el sentido de montaje).

NOTA.- Untar con MOLYKOTE G. RAPIDE
PLUS las roscas y las superficies de apoyo
bajo la cabeza de los tornillos.

Efectuar las operaciones siguientes en cada
arbol de levas.

Sujetar el buje de arbol de levas.

Montar el tornillo de fijacién del buje de ar-
bol de levas. ;

NOTA.- El tornillo de fijacion del buje de ar-
bol de levas es de rosca a izquierdas.

Calar los ntcleos de arboles de levas.
Apretar el tornillo de fijacion del buje de ar-
bol de levas siguiendo uno de los métodos
de apriete siguientes:
- Primer método:

- Apretara 2,0 + 0,2 daN.m.

- Apriete angular de 57° *+ 2°; con el util

4069-T. !
- Segundo método:
- Apretar a 8,0 £ 0,8 daN.m.

Arboles de levas de escape.

Montar los conjuntos poleas-buje de arboles
de levas (respetar el sentido de montaje).

MOTOR 3.0 V6

NOTA.- Untar con MOLYKOTE G. RAPIDE
PLUS las roscas y las superficies de apoyo
bajo la cabeza de los tornillos.

Efectuar las operaciones siguientes en cada
arbol de levas.

Sujetar el buje de arbol de levas con la ayu-
da del util 0187-F.

Montar el tornillo de fijacion del buje de ar-
bol de levas.

NOTA.- El tornillo de fijacion del buje de ar-
bol de levas es de rosca a izquierdas.

Calar los nucleos de arboles de levas; con
los Utiles 0187-B.
Apretar el tornillo de fijacion del buje de ar-
bol de levas siguiendo uno de los métodos
de apriete siguiente:
- Primer método:
- Apretar a 2,0 £ 0,2 daN.m.
- Apriete angular de 57° + 2° con el (il
4069-T.
- Segundo método:
- Apretar a 8,0 £ 0,8 daN.m.
Poner:
- La pletina soporte rodillo.
- El tensor dinamico.
- Los tornillos de la pletina y apretarlos a
mano.
Acoplar:
- El precatalizador delantero; apretara a 3,3
+ 0,5 daN.m.
- El precatalizador trasero; apretar a 3,3 +
0,5 daN.m.
Montar los tornillos del soporte.
Acoplar el tubo de escape a la brida; apretar
a3,3+0,5daN.m.
Conectar los conectores de las sondas de
oxigeno.
Poner:
- Las rampas de alimentacion de los inyec-
tores gasolina.
- Las bobinas de encendido.
Mantener el motor con una gria de taller.
Poner:
- La correa de distribucion.
- La correa de arrastre accesorios.
- El soporte motor derecho.
Conectar los cables de masa, las cablerias
eléctricas y los conectores contiguos a las
culatas.
Poner:
- El colector de admision de aire.
- El aislante fénico bajo el motor.
- La tapa estilo motor.
Llenar y purgar el circuito de refrigeracion,
Conectar de nuevo los bornes positivo y ne-
gativo de la bateria.
Reinicializar el calculador de inyeccion.

Arbol de levas

_EIEF'I.‘-BE)

Marcado de los arboles de levas, en "d":

1.- Arbol de levas de escape (culata delante-
ra ): E 389.

2.-Arbol de levas de admisién (culata delan-
tera): A 423,
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3.-Arbol de levas de admision (culata trase-
ra): A 422,

4.- Arbol de levas de escape (culata trasera):
E 388.

Para su extraccion desconectar los bornes

positivo y negativo de la bateria.

Desmontar:

- La caja filtro de aire.

- La tapa estilo motor.

- El repartidor de admision superior.

:

Desacoplar los tubos (3). Desconectar los
conectores (7) y los mazos eléctricos (5) y
(8). Separar la boca (8) y los mazos eléctri-
cos (5) y (6). Desmontar las bobinas de en-
cendido (2) y (4). Quitar la correa de distri-
bucién. Desmontar los pasadores de calado
de arboles de levas.

Aflojar de forma progresiva y en espiral los
tornillos de a cada tapa de culata (1) empe-
zando por el exterior. Desmontar las tapas
de culatas (1).

A= |

NOTA.- Efectuar las operaciones siguientes
en cada arbol de levas de escape.

Sujetar el buje de arbol de levas con la ayu-
da del atil 0187- F.

NOTA.- El tornillo de fijacion del buje de ar-
bol de levas.

Desmontar los conjuntos buje y polea de &r-
bol de levas (1), los tornillos del carter de
distribucién sobre los carteres de palieres
de los arboles de levas y los retenes de los
arboles de levas.

NOTA.- Efectuar las operaciones siguientes
en cada arbol de levas de admision.

Quitar el tapon y mover la polea (2) con el
atil de inmovilizacion de los bujes de arbol
de levas 0187-N. Montar el Gtil 0187-P so-
bre la cara plana del 4rbol de levas (en “a”).
Sujetar el buje de arbol de levas con la ayu-
da del Gtil 0187-P.

NOTA.- El tornillo de fijacién del buje de &r-
bol de levas es de rosca a izquierdas.

Desmontar el tornillo de fijacién del buje de
arbol de levas, los conjuntos buje y polea de
arbol de levas, los tornillos del carter de dis-
tribucién sobre los carteres de palieres de
los arboles de levas y los retenes de los ar-
boles de levas.

B1DP19HC

Aflojar progresivamente y en espiral, empe-
zando por el exterior, los tornillos de fijacién
de los carteres tapa de palieres de arboles
de levas de manera a separarlos unos mili-
metros de su plano de junta. Desmontar los
arboles de levas de sus cojinetes golpeando
ligeramente con un mazo lado polea, Los
carteres-tapas de palieres (1) y los arboles
de levas (2). Proceder al desmontaje de los
empujadores de valvulas, para ello marcar el
emplazamiento de los pulsadores antes del
desmontaje. Utilizar una ventosa de tipo ex-
terno de un pulidor de vélvulas.

Limpiar el aceite de las roscas que reciben
los tornillos de fijacion de los carteres palie-
res de los arboles de levas.

NOTA.- Limpiar los planos de junta con un
producto decapante homologado. No wutili-
zar abrasivos ni Utiles cortantes en los pla-
nos de junta.

Limpiar cuidadosamente los planos de jun-
tas en la culata y los carteres-tapas de coji-
netes de arboles de levas.

Para la reposicion de los empujadores de
valvulas aplicar aceite en los cuerpos de
empujadores. Volver a montar los empuja-
dores respetando su emplazamiento origi-
nal. Verificar la libre rotacién de los empuja-
dores en la culata. Lubrificar las levas y los
cojinetes. Montar los drboles de levas.
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Comprobar la presencia y posicionamiento
correcto de los pasadores (1).

Aplicar un cordén de pasta AUTOJOINT OR
sobre el plano de junta en “b”.

Volver a montar los cérteres-tapas de coji-
netes de los arboles de levas.

Montar los carteres tapas de palieres de los
apoyos de levas.

A.-Culata delantera.

B.-Culata trasera.

Aproximar y apretar progresivamente los
tornillos de fijacion en el orden indicado:

- Pre-apriete a2 0,2 £+ 0, 1 daN.m.

- Apriete a 7,0 £ 0,1 daN.m.

NOTA.- Las tapas de culatas disponen de
una junta plastica que soporta varios des-
montajes. Si la junta esta dafiada, puede re-
pararse parcialmente con producto de es-
tanqueidad AUTOJOINT OR.

Volver a montar las tapas de culatas tras
limpiar las juntas y los planos de junta.

NOTA.- Respetar el orden y pares de aprie-
te indicados (véase la reposicién de la cula-
ta).

NOTA.- Antes de colocar los retenes de ar-
boles de levas, verificar que los fondos de
los alojamientos de los retenes se encuen-
tran limpios y sin restos de pasta de junta.

Engrasar el intervalo entre los labios de los
retenes, la parte exterior de los retenes de-
ben estar exenta de cualquier resto que
quede de aceite.
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NOTA.- Utilizar, unicamente, retenes nue-
VOs.

Montar:

- Los retenes de los arboles de levas con la
ayuda del util 0187-D y de un tornillo de
buje de arbol de levas.

- Los tornillos del carter de distribucion so-
bre los céarteres tapas de palieres de arbo-
les de levas.

_-B 1BP2BGC

NOTA.- Las poleas de los arboles de levas
son idénticos.

Sentido de montaje de las poleas de arboles

de levas:

- Arbol de levas de admisién = brida “c”
lado exterior.

- Arbol de levas de escape = brida “b" lado
inferior.

Arboles de levas de admisién.

Montar los conjuntos poleas-buje de arboles
de levas (1) (respetar el sentido de montaje).

NOTA.- Aplicar grasa MOLYKOTE G. RAPI-
DE PLUS en las roscas y caras de apoyo
bajo la cabeza del tornillo.

Efectuar las operaciones siguientes en cada
arbol de levas.

Sujetar el buje de arbol de levas con la ayu-
da del util 0187-P.

Montar el tornillo de fijacion del buje de ar-
bol de levas (tornillo nuevo).

NOTA.- El tornillo de fijacién del buje de ar-
bol de levas es de rosca a izquierdas.

Calar los nlcleos de arboles de levas.

e

Apretar el tornillo de fijacion del buje de ar-
bol de levas siguiendo uno de los métodos
de apriete siguientes:
- Primer método:

- Apretar a 2,0 £ 0,2 daN.m.

- Apriete angular a 57° + 2°,
- Segundo método:

- Apretar a 8,0 = 0,8 daN.m.
Montar el tapon.

Arboles de levas de escape.

Montar los conjuntos poleas-buje de arboles
de levas (respetar el sentido de montaje).

NOTA.- Aplicar grasa MOLYKOTE G. RAPI-
DE PLUS en las roscas y caras de apoyo
bajo la cabeza del tornillo.

Efectuar las operaciones siguientes en cada
arbol de levas.

Sujetar el buje de arbol de levas con la ayu-
da del (til 0187-F.

Montar el tornillo de fijacion del buje de ar-
bol de levas.

NOTA.- El tornillo de fijacion del buje de ar-
bol de levas es de rosca a izquierdas.

Calar los nucleos de arboles de levas; con
los (tiles 0187-B.
Apretar el tornillo de fijacién del buje de ar-
bol de levas siguiendo uno de los métodos
de apriete siguientes:
- Primer método:
- Apretar a 2,0 + 0,2 daN.m.
- Apriete angular a 57° + 2°,
- Segundo método:
- Apretar a 8,0 £ 0,8 daN.m.
Poner:
- La boca.
- Las bobinas de encendido.
Montar:
- La correa de distribucion.
- El soporte motor superior derecho.
Conectar:
- Los mazos eléctricos. -
- Los conectores.
Poner:
- El repartidor de admision superior.
- La tapa estilo motor.
- La caja filtro de aire.
Conectar de nuevo los bornes positivo y ne-
gativo de la baterfa,
Reinicializar el calculador de inyeccion.

DISTRIBUCION

MOTOR 3.0 V6

Desmontar la tapa cubre motor (3).

Hacer caer la presion en el circuito de ali-

mentacion de carburante:

- Acoplar el racor para toma presion carbu-
rante 4192-T a la valvula SCHRAEDER (1).

- Recuperar el carburante en un recipiente.

Liberar:

- El manguito (2).

- Las canalizaciones de carburante (4).

Desacoplar y apartar las canalizaciones de

carburante (4).

Desmontar las patillas de fijacion del tubo

de direccion asistida (en “a" y “b").
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Desconectar el conector (1).

Desmontar la tuerca de fijacion del vaso de
expansion. ;

Separar la nodriza (4).

Desmontar:

- La bieleta anti-par superior (2).

- El soporte motor derecho (3).

- La correa de accesorios.

B1BP2BKC

Calado de la distribucién

Desconectar los bornes positivo y negative
de la bateria.

Mantener el motor con una grua de taller
(lado derecho).

e
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Desmontar:

- La polea de la bomba de la direccién asis-
tida.

- El tensor dinamico (3).

- La polea de cigtienal (4).

- El carter superior de distribucion (1).

- El carter superior de distribucion (2).

- El carter inferior de distribucion (5).
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Calar el ciglienal con la varilla 0187-A.

BIEP15UD

Comprobar que el util 0187-C se introduce

libremente en las culatas a la altura de las

polea de arboles de levas,

Desmontar los Utiles 0187 A/C.

Poner:

- El carter inferior de distribucién izquierdo.

- El carter superior de distribucién derecho.

- El carter superior de distribucion.

- La polea de ciglienal.

- El tensor dinamico.

- La polea de la bomba de la direccion asis-
tida.

- La correa de arrastre accesorios.

- El soporte motor derecho.

Continuar las operaciones de poner en el

orden inverso a las de extraccion.

Conectar de nuevo los bornes positivo y ne-

gativo de la bateria.

Efectuar un procedimiento de inicializacion

del calculador de inyeccién y encendido.

CGorrea de distribucién

Desconectar los bornes positivo y negativo
de la bateria. .

Mantener el motor con una grda de taller
(lado derecha).

e |
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Desmontar el carenado-estilo motor (3).

Hacer caer la presion en las canalizaciones

de carburante:

- Acoplar el racor 4192-T sobre la valvula
SCHRAEDER (1).

- Recuperar el carburante en un recipiente.

Liberar:

- El manguito (2).

- Las canalizaciones de carburante (4).

Desacoplar y apartar las canalizaciones de

carburante (4).

Desmeontar los 2 puntos de fijacion del tubo

de direccion (en “a” y “b").

Desconectar el conector del vaso de expan-

sién.

Separar el vaso de expansion.

Desmontar:

- La bieleta anti-par superior.

- El soporte motor derecho.

- La correa accesorios.

- La polea de la bomba de la direccién asis-
tida.

- El tensor dinamico.

- La polea de ciglenial.

- Los carteres superiores de distribucion.

- El carter inferior de distribucion,

BIEP15VD

Desmontar:

- Los tornillos (6).

- La placa (7).

Calar el cigliefial con la varilla 0187-A.

NOTA.- Amortiguar la rotacion de los arbo-
les de levas (2) y (4) con el Gtil 0187-N.

Aflojar los tornillos de las poleas (2) v (4) de
arboles de levas.

NOTA.- Amortiguar la rotacién de los arbo-
les de levas (1) y (5) con el Util 0187-F.

Aflojar los tornillos de las poleas (1) y (5) de
arboles de levas.

NOTA.- Lubrificar los (tiles 0187-B con gra-
sa G6 (TOTAL MULTIS).

Calar los arboles de levas; con los Utiles
0187-B, 0187- F y 0187-N.

Desmontar el tornillo (8) de la pletina.
Aflojar:

- La tuerca (10) del rodillo tensor.

- Los tornillos (9) de la pletina.

Desmontar el rodillo enrollador (3).

NOTA.- Marcar el sentido de montaje de la
correa de distribucion en caso de reutiliza-
cion. :

Quitar la correa de distribucién.

Para la reposicion verificar el calado correc-
to de los arboles de levas y del cigliefal.
Comprobar que los rodillos y la polea de la
bomba de agua giran libremente (sin juego y
sin punto duro).

Aflojar los tornillos de las poleas de arboles
de levas 1/4 vueltas.

Verificar la libre rotacion de las poleas sobre
los nicleos de los arboles de levas.

Girar las poleas de los arboles de levas, en
el sentido de las agujas del reloj, hasta el
tope de la corredera.

NOTA.- Respetar el sentido de montaje de
la correa: frente a la distribucion, las inscrip-
ciones anotadas en la correa deben estar en
el sentido de lectura.

Montar la correa de distribucion en el pifién
del ciglienal. Poner el Gtil 0187-N.

Colocar la correa de distribucion respetando
el orden siguiente (correa bien tensada):

- Rodillo (13).

- Polea del arbol de levas (5).

- Polea del arbol de levas (4).

NOTA.- Mantener la correa de distribucion
bien tensada.

Montar de nuevo el rodillo fijo (3); apretar a
8,0 £ 0,8 daN.m.

Colocar la correa de distribucién respetando
el orden siguiente:

- Polea del arbol de levas (2).

- Polea del arbol de levas (1).

- Rodillo tensor (11).

- Polea de bomba de agua.

- Rodillo (14).

NOTA.- Durante la colocacién de la correa
en las poleas de arboles de levas, girar es-
tas en el sentido inverso al de las agujas del
reloj, con el fin de introducir el diente mas
proximo. El desplazamiento angular de las
poleas no debe ser superior al valor de un
diente.

Reglaje de la tensién de colocacién de
la correa.

Hacer pivotar la pletina (12) del rodillo ten-
sor (11); con ayuda de un (til tipo FACOM S
161.

Acoplar el tornillo (8) sobre la pletina(12).
Apretar los tornillos (8) y (9) a 2,5 + 0,1
daN.m.

Actuar sobre el rodillo tensor (11) par tensar
la correa al méximo; con ayuda de un util
tipo FACOM R 161. Apretar la tuerca del ro-
dillo tensor a 7,0 + 0,7 daN.m.

Verificar que los tornillos de poleas de arbol
de levas no hacen tope con la corredera
(desmontar un tornillo).

NOTA.- En caso contrario, empezar de nue-
vo la operacion de colocacion de la correa
de distribucion.

Apretar al menos 2 tornillos por polea de 4r-
bol de levas a 1,0 £ 0,7 daN.m. Desmontar
los utiles 0187-B/A/J. Dar 2 vueltas de ci-
glienal en sentido de las agujas del reloj.

NOTA.- No retroceder nunca.

Calar:

- El cigienal con la varilla 0187-A.

- Las poleas de arboles de levas; con los
ltiles 0187-B.

Aflojar la tuerca del rodillo tensor.

Tensado de la correa de distribucion.
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Actuar sobre el rodillo tensor (1) para alinear
las marcas "c¢” y "d" evitando destensar la
correa de distribucion; con ayuda de un util
tipo FAXOM R 161.

En caso contrario, repetir la operacion de
tensado de la correa de distribucion.
Mantener el rodille tensor (1).

Apretar la tuerca (2) a 7,0 £ 0,7 daN.m.
Controlar la posicién del rodillo tensor (el ali-
neamiento de las marcas “¢” y “d" debe ser
correcto). Desmontar los Utiles 0187 B/A/J.
Dar 2 vueltas de cigliefial en sentido de las
agujas del reloj.

NOTA.- No retroceder nunca.

Calar el ciglienal con la varilla 0187-A.

Controlar la posicién del rodillo tensor (el ali-

neamiento de las marcas “c” y “d” debe ser

correcto). Calar las poleas de arboles de le-

vas; con los Utiles 0187-B.

Si la varilla 0187-B entra: aflojar los tornillos

de poleas de arboles de levas 45°,

Si la varilla 0187-B no entra:

- Aflojar los tornillos de poleas de arboles de
levas 45°.

- Llevar el nicleo de arbol de levas a la po-
sicion de calado; con el util 0187-F.

NOTA.- Comprobar que las poleas de arbol
de levas no se encuentre en el tope de la
corredera. En caso contrario, empezar de
nuevo la operacion de colocacion de la co-
rrea de distribucion.

Apretar los tornillos de las poleas de arboles

delevasa 7,0 + 0,1 daN.m.

Desmontar los Utiles 0187-B/A.

Poner:

- La placa.

- Los tornillos de la placa; apretar a 4,0
0,1 daN.m.

- El carter inferior de distribucion de un lado.

- El carter inferior de distribucion del otro
lado.

- El tensor dinamico.

- La polea de ciglienal.

Montar la correa de arrastre de accesorios.

X
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Poner el soporte motor derecho.

Par de apriete:

- Apretar los tornillos (2) v (3) a 6,0 = 0,6
daN.m.

- Apretar la tuerca (4) a 4,5 £ 0,5 daN.m.

Poner la bieleta antipar.

Par de apriete:

MOTOR 3.0 V6

7.- Caja de desgasificado.

8.- Tornillo de purga.

9.- Cambiador aceite/agua (caja de veloci-
dades automatica).

10.- Termistencia.

11.- Termocontacto.

- Apretar el tornillo (5) a 5,0 £ 0,5 daN.m. | | CARAGTERISTICAS DEL CIRCUITO DE REFRIGERACION
- Apretar el tornillo (1) a 5,0 + 0,5 daN.m. Capacidad total del circuito 14 litros
Continuar en orden inverso a las operacio- Superficie radiador 27 dm?
nes de desmontar. Presurizacion 1,4 bares
Conectar de nuevo los bornes positivo y ne- Apertura regulador termostatico 78°C
gativo de la bateria. Motoventilador
Realizar el proceso de inicializacién del cal- Namero x potencia eléctrica 1 x 500 W
culador inyeccion encendido. 1" velocidad Funcion FRIC
2" velocidad 105° C
LUBRICACION Alerta 118°0C
Post-refrigeracion 6 minutos
Control de la presion de aceite IDENTIFICACION 0 T
NOTA.- El control de la presién de aceite | |Sonda Temnistennin, | Tqmocaniele
motor se realiza con el motor caliente des- | | informacion AR fe = oo e
pués de haber comprobado el nivel de acei- ulindelita oo melD
te. Color conector Marron Azul
Par de apriete e 41 J iI:
Colocar una bandeja de vaciado bajo el mo- D das Oitidan.m

tor.

Desmontar el filtro de aceite.

Montar: #

- El racor de toma de presion del aceite mo-
tor 4202-T en el lugar y sitio del filtro de
aceite.

- El conjunto de manémetro y flexible sobre
el racor 4202-T.

Poner el motor en marcha.

Tomar nota de las presiones de aceite.

Comparar los valores registrados en el ma-

nometro de presién de aceite con los de la

tabla:

REGIMEN MOTOR PRESION
900 r.p.m. 7 bares
3000 r.p.m. 8 bares

Desmontar:

- El manometro.

- El flexible.

- El racor 4202-T.
Volver a colocar el filtro de aceite.
Efectuar el nivel de aceite motor.

REFRIGERACION

Circuito de refrigeracion

B1GPOSCP

1.- Aerotermo.

2.-Purgador.

3.- Termostato.

4.- Caja de salida de agua.

5.-Caja entrada de agua.

6.- Radiador de refrigeracion motor.

Vaciado, llenado y purga del circuito
de refrigeracién mofor

NOTA.- Las operaciones de vaciado y de
llenado pueden efecturarse utilizando un
aparato de sustitucion del liguido de refrige-
racion (WYNN'S o similar); respetando impe-
rativamente el método de utilizacion del
aparato.

Para el vaciado desmontar el tapén de la
caja de desgasificado con cuidado (motor
frio).

7
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Abrir el tornillo de purga del radiador.
Aflojar el tornillo de vaciado (1) del radiador.

NOTA.- El tornillo (1) esta provisto de un
tubo de vaciado.
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Abrir el tapon (2) para vaciar la primera ram-
pa de cilindros.

NOTA.- El tapén (2) esta provisto de un
tubo de vaciado.

\_
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Abrir el tapon (3) para vaciar la segunda
rampa de cilindros.
Desmontar los tapones de vaciado (2) y (3).

NOTA.- Antes de cualquier operacion de
llenado, lavar el circuito de refrigeracion con
agua clara.
Controlar la estanqueidad del circuito de re-
frigeracion.

Para el llenado y purgado abrir el tornillo de
purga de los elementos siguientes:

- Salida aerotermo.

- Caja de salida de agua.

- Radiador.

Cerrar el tornillo de vaciado (1) del radiador,
Volver a pener los tapones (2) v (3) con una
junta nueva; apretar a 3,0 + 0,3 daN.m.

Parar el motor y esperar a que se enfrie.
Desmontar el tapon de la caja de desgasifi-
cado con cuidado.

Completar eventualmente el nivel hasta la
marca maxi.

Montar de nuevo el tapon de la caja de des-
gasificado.

Bomba de agua

Desmontar:

- La tapa estilo motor.

- La tapa estilo baterfa.

Desconectar el borne negativo de la baterfa.
Vaciar el circuito de refrigeracién,

Quitar la correa de distribucion.

N7E7 A
Desmontar:
- El tornillo (1).

- El rodillo de arrastre.

- Los tornillos (2).

- El soporte motor (3).

- Los tornillos (4).

- El tensor dinamico (5).

L

Montar el cilindro de carga 4520-T con el
adaptador 4222-T en el orificio de llenado.
Llenar el circuito de refrigeracion,

NOTA.- Mantener el cilindro de carga lleno
al maximo.

Cerrar los tornillos de purga cuando el liqui-
do corra limpio y sin burbujas de aire.
Obturar, desmontar el cilindro de carga con
el adaptador.

Montar de nuevo el tapén de la caja de des-
gasificado.

Arrancar el motor.

Mantener el régimen motor a 1500/2500
r.p.m., hasta un primer ciclo de refrigeracién
(puesta en marcha y parada del o de los
motorventiladores).
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Desmontar:
- Los tornillos (1).

'
Sl L
- La bomba de agua (2).

- La junta de la bomba de agua.

NOTA.- Sustituir sistematicamente la junta
de la bomba de agua.

Para la reposicién montar la bomba de agua
provista de una junta nueva.

NOTA.- Respetar el orden de apriete.

Método de apriete:

- Pre-apriete a 0,5 + 0,71 daN.m.

- Apriete a 0,8 £ 0,1 daN.m.

Poner:

- El tensor dinamico.

- Los tornillos del tensor dindamico.

- El soporte motor.

- Los tornillos del soporte y apretar a 6,0 +
0,1 daN.m.

- El rodillo de arrastre.

- El tornillo; apretar a 8,0 £ 0,7 daN.m.

Montar la correa de distribucion.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracién.

Conectar el borne negativo de la bateria.

Poner:

- La tapa estilo bateria.

- La tapa estilo motor.

e @

Separar la caja de salida de agua (1) del
carter cilindros.

Desmontar el termostato (2).

Para el montaje sustituir la junta térica (nue-
Vo).

NOTA.- Durante el montaje, no dafar la
junta térica.

Continuar el procedimiento en orden inver-
so al de extraccion.

MOTOR 3.0 V6

SISTEMA DE INYECCION

Termostato

J
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Para su extraccion desmontar;

- La tapa estilo motor.

- La tapa estilo bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Vaciar el circuito de refrigeracion.
Desconectar el conector (2).

Desmotar:

- La caja filtro de aire.

- La entrada de aire (1).

Desmontar los tornillos (1), (2) v (3).
Separar la patilla de fijacion (4).
Quitar el tornillo (5).

Desacoplar:

- El tubo (7) con el atil 9029-T,

- El tubo (6) del carter cilindros.
Desmontar los tornillos (8).

|
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Sistema de inyeccién Bosch ME 7.4.6: Motor XFX (ES9J48).

__BIHFIEISD

1.- Informacioén consumo carburante.

2.- Testigo diagnosis inyeccion encendido.

3.- Cuentarrevoluciones.

4.- Calculador de climatizacion (segln
equipamiento).

5.- Pantalla multifunciones.

6.- Caja de servicio inteligente.

7.- Bloqueo electrénico de arranque.

8.—

9.—

Calculador caja de velocidades auto-
matica (segun equipamiento).
Conjunto bomba, filtro de carburante y
regulador de presion (salvo gran expor-
tacion).

10.- Bateria.

11.- Presostato.

12.- Captador régimen motor.

13.- Captador posicion arbol de levas (x2).

14.- Caja mariposa motorizada.

15.- Electrovalvula purga canister.

16.- Grupo motoventilador.

17.- Bobina de encendido tipo lapicero (x6).

18.- Inyector gasolina (x6).

19.- Electrovalvula distribucion variable (x2).

20.- Sonda de oxigeno delantera (x2).

21.- Sonda de oxigeno trasera (x2).

22.- Termistencia agua motor,

23.- Captador de picado (x2).

24.- Captador de presion de direccion asis-
tida.

25.- Captador de presion integrado.

26.- Captador de posicién de pedal de ace-
lerador.

27 .- Termistencia aire admision.

28.- Conector de diagnosis.

29.- Relé doble multifuncion inyeccion.

30.- Calculador inyeccién encendido.

31.- Amortiguador de impulsos.

32.- Bujias (x6).

33.- Deposito de carburante.

34.- Depdsito canister.

35.- Valvula de descarga.

36.- Linea de escape.

CARACTERISTICAS SISTEMA
DE ALIMENTACION MOTOR RIS
Placa motor XFX (ES9J4S)
Cllindrada (cm?) 2946
600 £ 50

Regimen ralenti (r.p.m.) (sin climatizadaor)
no regulable 700 £ 50

(con climatizador)
Corte en régimen maximo 6520
(r.p.m.)
Corte en deceleracion 1400
(r.p.m.) :
Régimen de reanudacion 1100
(r.p.m.)
% CO Inferior 2 0,5
% CO2 Superior a 0,9
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CIRCUITO DE CARBURANTE . L.
ORGAND IDENTIFICACION PROVEEDOR REFERENCIA OBSERVACIONES Calculador de inyeccién multipunto
Carburante preconizado i e Super sin plomo 95 RON o 98 RON Bosch ME 7.4.6
Deposito de carburante 33 s GepRotias ¢ chiflicy Proceso de inicializacién.
Composicion = polietileno
Conjunto bomba, Bomba eléctrica sumergida en el depésito El procedimiento de memorizacion consiste
filtro de carburante b Tengion: 1V, en memorizar las posiciones de cierre y de
y regulador g Gl Preslon: B bares apertura maximos de la trampilla de la caja
de presién Caudal: 115 a 120 I/h mariposa motorizada.
T T Presion d‘f,r‘?g”"r_"c"’“: 35bares El procedimiento de memorizacién de las
eposito canister 34 PPGF 30 Implantaf;lon. bajo la aleta delantera izquierda posiciones de la trampilla de la caja maripo-
Blectrovalvula normaimente cerrada sa motorizada ha de efecturarse en los si-
Electrovélvula purga cénister 15 BOSCH 0 280 142 317 Gopsotop 2 Vigs malrgn guientes casos:
Implantacién: bajo la aleta delantera izquierda - Sustitucién del calculador de inyeccién.
Resistencia = 24 ohmios - Sustitucién de la caja mariposa motoriza-
Grupo de inyectores 1-2-3, conector 2 vias marrén da.
' Grupo de inyectores 4-5-6, conector 2 via negro - Reparacion de la caja de mariposa motori-
Inyectores gasolina 18 BOSCH 028?1855613 Marca color amarillo zacFi)a (a causa de an defectopdetectado).
Inyectores 4 chorros - Telecarga del calculador de inyeccion.
IHGSE'S“:QC;? = 160:‘”?'[‘1’5 e - Telecodificacién del calculador de inyec-
Amortiguador de impulsos 31 ] 028 mplantacion: en el carter de distribucion cion.
5 P 0,191 600 Provisto de una valvula SCHRAEDER
NOTA.- La memorizacion de la posicion de
CIRCUITO DE AIRE la trampilla de caja de mariposa motorizada
ORGANO IDENTIFICACION PROVEEDOR REFERENCIA OBSERVACIONES se realiza automaticamente para paliar su
Gaptador de presion integrado o5 508CH DS-S20 Cenector 3 vias gris : desgaste durante la vida del motor, El cal-
261 260 140 integrado en el colector de admision culador de jnyeccién compara sistematica-
Caja mariposa motorizada 14 BOSGH DVES Coneclor 6 vias negro mente el tope minimo memorizado de la
0 280 750 041 Fijacion sobre el colector de admision trampilla de caja mariposa motorizada con
T o COE;?C‘OFB vias negro el tope medido durante la sesion de memo-
aptador de posicion Doble patenciémetro izacio
26 ELECTRIF rizacion.
pedal acelerador SESTRlRs g ke Alimentacion 5 voltios
Fijacion scbre el pedal del acelerador Aprendizaje del ralenti motor.
CIRCUITO ELECTRICO Poner el contacto. Desbloguear el antiarran-
ORGANO IDENTIFICACION PROVEEDOR REFERENCIA OBSERVACIONES que codificado (segln equipamiento),
ME 7.4.6 Conector 128 vias Durante 30 segundos (minimo):
Galculador inyaceion ericendido 30 BOSCH 0261 206 418 Inyeccion secuencial - No cortar el contacto.
Eprom de tipo “flash" (eprom repragramable) - No pisar el pedal del acelerador,
Implantacién en caja de los calculadores electronicos Cortar el contacto.
Relé principal 1: conector 16 vias gris No poner el contacto durante 15 segundos.
Bl dobls multkneiones Relé principgi 2: conector 16 vias verde El calculador de control motqr tiene registra-
A T 29 SIEMENS $210500000 Relé potencia 3: conector 16 vias negro do en una EEPROM, los parametros de me-
Implantacion en la caja de los calculadores morizacion de la trampilla de la caja maripo-
electronicos sa motorizada.
Conector 2 vias azul
Apertura de contacto a 20 bares NOTA.- Un aprendizaje del ralenti motor no
Captador de presian Para informacion calculador (volante en tops realizado puede ocasionar un mal funciona-
dlescibn aelailda 24 BITRON 280 911 de direccion) miento del motor: el calculador de control
Casquillo de marca violeta motor no puede controlar perfectamente el
Fijacin sobre el tubo de salida de la bomba par motor en funcion de la apertura de la
alta presion de la direccion asistida trampilla de caja mariposa motorizada.
Termistencia aire admision 27 JAEGER Coreciar 2igs ais i
o2 o401 Filacion; en el conducto de admision del filtro de aire Este disfuncionamiento del motor dura has-
Captador de posicion Gonector 3 vias gris ) : ta que se corta el contacto (15 segundos
Atbol dollevas 13 ELECTRICFIL 14 43 25 Fuamonf en carter tapa de palier de arbol de levas minimo).
de admision
) Conector 3 vias verde Captador de posicién de pedal de ace-
Captador de picado de bielas 23 BOSCH 0261 231 10 Fijacion: en parte central de la V del bloque del motor lerador.
Es imperativo respetar par de apriete; 2,0 + 0,5 daN.m
‘ DAV 402 04503 Conector 2 vias verde El procedimiento de aprendizaje del capta-
Termistencia agua motor 22 Fijacion: sobre la caja de salida de agua dor de posicién pedal de acelerador ha de
ELECTRICFIL 14 43 32 Par de apriete: 2,0 + 0,2 daN.m efecturarse en los casos siguientes:
1 Conector 2 vias negro - Sustitucién del calculador de Inyeccion.
Captador de régimen motor 12 ELECTRICFIL 14 43 28 Filacion: en el carter de embrague de caja de cambios - Sustitucion del captador de posicién pedal
acelerador,
CIRCUITO DE ENCENDIDO - Reparacion del captador de posicién pedal
ORGANO IDENTIFICAGION PROVEEDOR REFERENCIA OBSERVACIONES tacc‘f'f)“radm (a causa de un defecto detec-
if Separacion de los electrodos: 1 mm SC0), 1 .
Bijllax o encendido = EOSGH FGRE8MQPE Par de apriste: 2,5 + 0.1 dalm - Telecarga del calculador de inyeccion.
Bobinas de encendido 42 Sy BAGH Conector 4 vias negro 3 Tglecodlflcamon del calculador de inyec-
tipo lapicero 2526140 Encendido de tipo yumostatico Gl -
Procedimiento de aprendizaje:
CIRCUITO DE ESCAPE d Eggg‘r g?Liﬁf;%’%dor iy
ORGANO IDENTIFICACION PROVEEDOR REFERENCIA LR )
SESERVAGIoHES - Pisar a fondo el pedal del acelerador.
Conector 4 vias verde L Saitarelnedal d iSrader
Sonda de oxIgeno delantera 20 BOSCH 258 040 232 Fijacion delantera: en el colector de escape L Ag i p? aotoe ke | .r)
Fijacion trasera: en el precatalizador ancar el motor (sin acelerar).
Conector 4 vias azul ;
Sonda de oxigeno trasera 219 SAGEM 26 04D 52 Fijacion delantera; en el precatalizador nyectores

Fijacién trasera: en el precatalizador
Par de apriete: 5,0 £ 0,1 daN.m
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Desconectar los bornes positivo y negativo
de la baterfa, y

Desmontar la tapa cubre motor y el colector
de admision.

Hacer caer la presion residual en el circuito
de alimentacion de baja presién por la val-
vula SCHRAEDER; con el racor para toma
de presion carburante 4192-T.

Recuperar el carburante en un recipiente.

Desacoplar los racores (1), Apartar la cable-
ria motor (3) y su conducto de llenado.
Desmontar los tornillos (2).

Apartar las rampas de inyeccion de carbu-
rante (1). Desconectar los conectores (2).

B1HP1BAC

Desmontar las grapas (1) y los inyectores de
gasolina (2).

Para la reposicion continuar en orden Inver-
so a las operaciones de desmontar.

NOTA.- Apretar los torillos (2) a 0,8 = 0,1
daN.m.

Conector de admision de aire

Para su extraccion desconectar los bornes
positivo y negativo de la bateria.

Desmontar la tapa estilo motor y la tapa es-
tilo bateria.

1L lel]
]
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MOTOR 3.0 V6

Desconectar la sonda de temperatura (5).

Desacoplar el tubo de reaspiracion de los

vapores de aceite sobre el manguito de aire.

Desmontar:

- La caja filtro de aire (6).

- La entrada de aire (4).

Desconectar el conector de la caja mariposa

(3).

Desacoplar:

- El tubo de canister.

- El tubo de reaspiracion de los vapores de
aceite sobre la caja de mariposa.

- El tubo de asistencia de frenos (2).

Liberar:

- La grapa (1).

- El conducto, en “a”.

Apartar la cableria motor (7) y su canaleta.

BIHP1BAC

Desconectar el conector (1).

Hacer deslizar el colector de admision de
aire sobre sus ejes.

Desmontar el conjunto colector de admi-
sién-caja de mariposa.

Obturar los orificios de entrada de aire.

NOTA.- Recuperar los silent-bloc (en “b").

Para la reposicion destapar los orificios de
entrada de aire.

Acoplar el colector de admisiéon de aires so-
bre sus ejes. Posicionar el conjunto colector
de admision-caja de mariposa.

NOTA.- Verificar el buen posicionamiento
de los silent-bloc en “b".

o
B1HP1BBC
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Colocar los tornillos de fijacién (1),

Método de apriete:

- Pre-apriete a 0,4 £ 0,7 daN.m (orden de 1
a’). .

- Apriete a 0,8 £ 0,7 daN.m (orden de 1 a
7).

Continuar en orden inverso a las operacio-

nes de desmontar.

Bujias de encendido

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad.

Bujias de encendido fila de cilindros de-
lanteras.

Desconectar los bornes positivo y negativo
de la bateria.
Desmontar la tapa cubre motor.

) B1BP2920

S s

Desconectar:

- La cableria motor (1).

- Los conectores (3).
Desmontar los tornillos (2).
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Desmontar las bobinas de encendido (1) y
las bujias de encendido (2).

Bujias de encendido (fila de cilindros
traseros).

Desmontar el colector de admision.

Desconectar los conectores (1). Desmontar
los tornillos (2), las bobinas de encendido y
las bujlas de encendido. Para la reposicién
continuar en orden inverso a las operacio-
nes de desmontar. Par de apriete:

- Bujias de encendido: 2,8 + 0,3 dalN.m.

- Bobinas de encendido: 0,8 + 0,2 daN.m.

LINEA DE ESCAPE

")

Motor 2.0 HDi

CARACTERISTICAS GENERALES

DESIGNACION

PAR DE APRIETE (daN.m)

Tuerca brida fijacion
inyector

30+£03

Para la reparacién de la linea de escape el procedimiento a efectuar es idéntico al mostra-

do en el capitulo "Motores 1.8i-2.0i 16V".

Polea de arrastre acce-
sorios (a partir del

n® OPR 8631, vehiculo
afectado C5 2.2 HDI)

Preapretara 7,0 £ 0,7
y efectuar un apriete
angular de 82 £ 3°

Polea de arrastre de

Preapretar a 4,0 £ 0,4
y efectuar un apriete

) TIPO DE MOTOR DW10 TD DW10 ATED Preapretar a 2,0 £ 0,2
Tipo reglamentario motor RHY RHZ Tuercas de bielas y efectuar un apriete

| X ) Cilindrada (cm?) 1997 angular de 70°

[ 4y | 1Y) Didmetro x carrera (mm) 85 x 88 Volante motor 48+ 05

| d Relacién de compresion 17,6/1

| | %f& Potencia maxima:
@ -CEE. 66 kW a 4000 r.p.m. 80 kW a 4000 r.p.m. Soportes grupo motopropulsor
[e1erazio | - DIN 90 cv 110 cv
Par maximo 20,5 daN.m a 1750 r.p.m. 26 daN.m a 1750 r.p.m. ot " |
MARCAS DESIGNACION REFERENCIA PAR DE APRIETE Norma antipolucion L4
1 | Sonda de oxigeno delantera (trasera) gagbUTa’:‘?t_ GBSS‘?'BO
onsa de oxi trasera (tra: ubo catalitico |
g gonda de OXigzl:]z trasera ({zaﬁ:’zrﬁ) A 258 040 232 5,0 £1,0 daN.m Sistema de inyeccion Alta presion Diesel Inyeccion
4 | Sonda de oxigeno delaniera (delantera) Proveedor BOSCH EDC 15C2
5 Pre-catalizador (trasera) TR PSA K 160 3,3 £ 0,5 daN.m
6 Pre-caiali‘zador (delantera) TRPSAK 159 3,3+0,5 daN.m Identificacién del motor DESIGNACION PAR DE APRIETE (daN.m)
i Tubo flexible delantero —-me e Colector de escape 2,0+0,2
8 Catalizador TR PSA K 175 PSA 4149 3,83+ 0,5daN.m Intercambiador térmico I
9 | Silencioso trasero PSA 4143 agua/aceite 8.820.8
10 Bridas too 2,6 £ 0,3 daN.m Mecanismo embrague 20+0,2
Polea de arbol de levas 4,3+£0,5

accesorios angular de 51°
Polea de bomba de
inyeccion SRR
Polea sobre buje 20+0,2
= L Pulverizador del fondo
(@ | del piston 190
AT R Racor sobre bomba alta h
LLLILLTEL | presion carburante : !
Racor sobre inyector
! diesel sesiie
Racores sobre rampa de
Plagueta marca motor: inyeccion comun alta 2,0+0,2
a.- Medalla motor, presion carburante
b.- Identificacién del 6rgano. Rodillo fijo de la correa
c.-Nimero de orden de fabricacion. de distribucion gh=0e NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.
Rodillo tensor de correa 26402
Pares de apriete de distribucion L i IDENTIFICACION PAR DE APRIETE (daN.m)
Soporte motor derecho 202 1 45+0,5
NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m. Tapa de balancines 0,8+0,1 2 50+0,5
Tornillo de fijacién PreRpTStana 25 L 12 = oD
DESIGNACION PAR DE APRIETE (daN.m) SR e Barcar y efectuar un apriete 4 2,7+03
Bomba de aceite R hay! angular de 60° 5 6,5+0,6
Bomba de agua 1,6+£0,1 Tubo de engrase del . 6 21+£0.2
Bomba de inyeccion DA turbocompresor: v 45+05
sobre soporte Y 1 - Lado motor 30403 8 6,106
Caja entrada del agua 2002 - Lado turbocompresor 2,0+£0,2 9 4,56+£05
Carter inferior 1,6+0,2 Tuerca de la brida 10 50+ 0,6
Cérteres de apoyos de s de fijacion 30+0,3 1 50+£0,6
arbol de levas J ) inyector 12 50+£0,5
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NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.

- El borne negativo de la bateria.

Accionar el motor de arranque durante 10
segundos (calculador motor desconectado).
El valor de presion en el cilindro debe ser de
30 + 5 bares (para un mator nuevo).
Desmontar:

- El compresimetro de la falsa buijia.

- La falsa bujfa.

Aplicar el mismo método para los cilindros
n°2,3y4.

NOTA.- La diferencia de presién entre 2 ci-
lindros no debe ser superior a 6 bares.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Poner:

- Las bujias de precalentamiento: apretar a
1,0 £ 0,2 daN.m.

- El puente de alimentacién de las bujias de
precalentamiento.

- El soporte derecho de la tapa-estilo.

Conectar:

- La alimentacion de las bujias de precalen-
tamiento. ,

- El calculador motor,

Montar la tapa cubre motor,

Conectar el borne negativo de la bateria.

GRUPO MOTOPROPULSOR

Compresion del motor

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HDI).

El control se efectlia con motor en frio.

Desmontar la tapa cubre motor,

Desconectar:

- El borne negativo de la bateria.

- El calculador motor.

- La alimentacion de las bujias de precalen-
tamiento.

NOTA.- Aislar el cable de alimentacion de
las bujias de precalentamiento.

Desmontar:

- El soporte derecho de la tapa-estilo.

- El puente de alimentacién de las bujias de
precalentamiento.

- Las bujias de precalentamiento.

ol

Mentar el atil 0188-U sobre el cilindro n® 1;

apretar a 1,0 daN.m.

Conectar:

- El compresimetro MULLER 203102-100
sobre la falsa bujia 0188-U.
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IDENTIFICACION PAR DE APRIETE (dalN.m)
1 4,56+05 —
) 5,0+05 Extraccion del grupo motopropulsor
3 50+0,5 : :
a 57103 NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
5 4‘.53;0'5 dad y de limpieza especificas a los motores
5 5.1 i0:2 alta presion diesel inyeccion (HDi).
7 4505 A
8 5.1 %06 Aflojar las ruedas delanteras.
5 4.510:5 Calar y levantar el vehiculo sobre un eleva-
70 50105 dor de 2 columnas.
11 50+05

Desmontar:

- La tapa estilo motor.

- |.a tapa estilo bateria.

Desconectar la baterfa.

Vaciar:

- El circuito de refrigeracion motor (ver ope-
racion correspondiente).

- La caja de cambios (caja de velocidades
mecanica).

Desconectar el conector del debimetro.

Desmontar:

- La tapa de caja de calculador.

- El filtro de aire con el debimetro.

Marcar, desacoplar y separar los tubos de

depresion (5).

Desmontar:

- El conducto de aire (4).

- Las tuberias de refrigeracion (2) y (3); con
la pinza 9029-T,

- El radiador de refrigeracion (1).

- Las ruedas delanteras.

- Los guardabarros delanteros derecho e iz-
quierdo,

- Las transmisiones; con el Gtil de inmovili-
zacion del buje 6310-T.

B1BPZATC

Desmontar:
- El conducto de aire (2).
- El balancin antipar inferior (1).

e
SRV
Desacoplar los manguitos (2) y (3) del aero-
termo.

Desmontar:

- El conjunto flexible de escape y cataliza-
dor.

- Las 3 fijaciones del soporte (4) del mando
de las velocidades,

Declipar y separar los cables (1) del mando

de la caja de velocidades con el soporte (4).

Montar un pinzamanguito en el tubo de re-

torno de la direccion asistida.

Desacoplar y obturar el tubo.

Montar un pinzamanguito 4153-T.,
Desacoplar, obturar y separar:

- El manguito (5).

- El tubo (4).

- El manguito (2).

- El manguito (3).

Desmontar el vaso de expansion (1).

Desmontar:

- El calculador de inyeccion diesel (5).

- La caja de precalentamiento.

Desconectar:

- La cableria motor de la caja de servicio in-
teligente (6).

- El cable de masa (7).

Plegar y embridar la cableria motor sobre el

motor.

Desacoplar:

- El receptor de embrague (1).

- Los tubos de goma (2) vy (3) {(calefaccion
‘adicional seglin equipamiento).

- Los tubos de depresion (4) y los conecto-
res de las electrovalvulas.

NOTA.- Marcar los conectores y los tubos
sobre las electrovalvulas.

Desconectar el cable de masa de la caja de
velocidades.

Vehiculo con refrigeracion.

: CSHP1BHG

Desconectar el conector (1).

Desmontar:

- La correa de arrastre accesorios.

- El rodillo enrollador de la correa de arras-
tre de los accesorios.

- Las 2 fijaciones (2).

- Las 2 fijaciones (3).

Suspender el compresor (4) de refrigeracion

en la carroceria del vehiculo.

Proteger el condensador de refrigeracion

con un carton.

Todos los vehiculos.

Colocar:

- El vehiculo a una altura de 50 cm del sue-
lo.

- La mesa elevadora provista de su plato gi-
ratorio, bajo el conjunto motor caja de ve-
locidades por la parte delantera del vehi-
culo.

Elevar la mesa elevadora.

Embridar el conjunto motor-caja de veloci-

dades con los (tiles soportes motor 5704-T.

NOTA.- Golocar los tiles en los taladros
Clegos del carter cilindros y sobre la bieleta
antipar inferior.

Levantar ligeramente la mesa elevadora
para tirar del conjunto motor-caja de veloci-

dades.
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Desmontar:

- La bieleta antipar superior (3).
- Los 3 tornillos (4).

- La tuerca (1).

- El soporte motor derecho (2).

Avanzar el conjunto motor-caja de velocida-
des al maximo hacia la parte delantera del
vehiculo.

Desmontar el conducto de entrada de aire
turbo.

Bajar lentamente la mesa elevadora 5702-
TA.

NOTA.- Comprobar que no existe interfe-
rencia entre conjunto motor-caja de veloci-
dades, cuna motor y carroceria.

Orientar el conjunto motor-caja de velocida-
des para facilitar el desmontaje.

Elevar el vehiculo.

Marcar en el suelo el emplazamiento de la
mesa elevadora.

MOTOR 2.0 HDi

Sacar el conjunto motor caja de velocidades
por debajo del vehiculo.

Reposicion del grupo motopropulsor

Para la reposicion elevar el vehiculo.

Posicionar:

- La mesa elevadora bajo el vehiculo (en las
marcas tomadas durante el desmontaje).

- El vehiculo a una altura de 50 cm.

Elevar la mesa elevadora.

NOTA.- Comprobar que no existe interfe-
rencia entre el conjunto motor-caja de velo-
cidades, cuna motor y carroceria. Si es ne-
cesario, orientar el conjunto motor-caja de
velocidades para facilitar su posicionamien-
to.

Montar el conductor de entrada de aire del
COMPresor.

Reposicionar el conjunto motor-caja de ve-
locidades frente a sus fijaciones superiores,
Poner:

- El soporte motor superior derecho.

- La bieleta antipar superior.

Retirar la mesa elevadora de debajo del ve-
hiculo.

Vehiculo con refrigeracion.

Poner:

- Las 2 fijaciones (2).

- Las 2 fijaciones (4).

- El rodillo enrollador de la correa de arras-
tre de los accesorios.

- La correa de arrastre accesorios.

Volver a conectar el conector (1).

Desmontar el cartén de proteccion del con-

densador de refrigeracion (3).

Todos los vehiculos.

Conectar:

- El cable de masa sobre la caja de veloci-
dades.

- Los tubos de depresion y los conectores
sobre las electrovalvulas (respetar las mar-
cas realizadas durante el desmontaje).

Volver a conectar:

- Los manguitos de la calefaccion adicional
(seguin equipamiento).

- El receptor de embrague.

- Los manguitos de aerotermo.

Desembridar, reposicionar y conectar de

nuevo:

- La cableria motor sobre la caja de servicio
inteligente.

- El cable de masa.

Poner:

- La caja de precalentamiento.

- El calculador de inyeccién diesel.

- El depdsito de expansion.

Reposicionar-volver a conectar:
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- La tuberfa de llegada carburante,

- La tuberia de retorno carburante.

- El tubo.

- El manguito.

- El tubo de retorno.

Desmontar los (tiles pinzamanguitos 4153-
T. Reposicionar y fijar el soporte de mando
de velocidades.

Clipar de nuevo los cables de mando de la
caja de velocidades sobre la caja de veloci-
dades y montar el conjunto flexible de esca-
pe y catalizador.

Poner el balancin antipar inferior, el conc_iqc—
to de aire de salida del turbo, las transmisio-
nes (ver operacion correspondiente), los
guardabarros delanteros derecho e izquier-
do, las ruedas delanteras, el radiador de re-
frigeracién, las tuberias de refrigeracion, el
conducto de aire, reposicionar y acoplar los
tubos de mando de depresién sobre los di-
ferentes elementos (respetar las marcas rea-
lizadas durante el desmontaje).

Poner el filtro de aire con el debimetro y la
tapa de caja de calculador.

Conectar el conector sobre el debimetro y
de nuevo la baterfa. Efectuar la puesta a ni-
vel en aceite de la caja de velocidades.
Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.
Verificar el nivel del liquido hidraulico.

Poner la tapa estilo motor y la tapa estilo
baterfa. Bajar las tuercas de las ruedas de-
lanteras a 8,56 + 0,5 daN.m.

Verificar el buen funcionamiento de la clima-
tizacion. Efectuar un ensayo en carretera y
una lectura de las memorias diagndstico.

Polea de arrasire de accesorios

NOTA.- A partir del n° OPR 9128 la distri-
bucién varia por los que es preciso calar el
arbol de levas y el ciglienal antes de des-
montar la polea de arrastre de accesorios (el
calado evita los posibles decalajes del arbol
de levas).

Si es necesario poner un punto de pintura
sobre la polea de arrastre de accesorios
cambiada.

Correa de accesorios

Extraccidn de la correa de accesorios

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HDi).

Para la extraccion, desmontar la rueda de-
lantera derecha, el aislante fénico bajo el
motor y el guardabarros.

Vehiculo sin refrigeracién.

BI1BP1YKD
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Correa reutilizada:

NOTA.- Marcar el sentido de montaje de la
correa de accesorios en caso de reutiliza-

cion.

Comprimir el rodillo tensor dindmico (2) ac-
tuando en “a” (sentido contrario al reloj); con
la palanca 0188-Z.

Mantener el rodillo tensor dinamico (2) com-
primido y desmontar la correa de acceso-
rios.

NOTA.- Verificar que los rodillos (2), (3) vy (4)
giran libremente (sin juego y ausencia de
punto duro).

Correa no reutilizada:

Comprimir el rodillo tensor dinamico (2) acti-
vacién en “a” (sentido contrario al reloj); con
el util 0188-Z.

Calar con la varilla @ 4 mm (0188-Q1) en
ok

Mantener el rodillo tensor dindmico (2) com-
primido y desmontar la correa de acceso-
rios. Aflojar el tornillo (1).

NOTA.- Verificar que los rodillos (2), (3) y (4)
giran libremente (sin juego y ausencia de
punto duro).

Vehiculo con refrigeracion.

Correa reutilizada:

NOTA.- Marcar el sentido de montaje de la
correa de accesorios en caso de reutiliza-
cion.

Comprimir el rodillo tensor dindmico (3) ac-
tuando en “c” (sentido contrario al reloj); con
la palanca 0188-Z.

Mantener el rodillo tensor dindmico (3) com-
primido y desmontar la correa de acceso-
rios.

NOTA.- Verificar que los rodillos (1) y (2) gi-
ran libremente (sin juego y ausencia de pun-
to duro).

Correa no reutilizada: comprimir el rodillo
tensor dinamico (3) actuando en “¢” (sentido
contrario al reloj); con la palanca de com-
presion 0188-Z. Calar con varilla @ 4 mm
(0188-Q1) en “d". Aflojar el tornillo (2).
Desplazar el tensor dinamico (1) hacia atras.
Apretar el tornillo (2) (con la mano).
Desmontar la correa de arrastre de acceso-
rios.

NOTA.- Verificar que los rodillos (1) y (2) gi-
ran libremente (sin juego y ausencia de pun-
to duro).

Reposicion de la correa de accesorios

Vehiculo sin refrigeracién.

Correa reutilizada: comprimir el rodillo ten-
sor dinamico (2) actuando en “a” (sentido
contrario al reloj); con la palanca 0188-Z.

Montar la correa de arrastre de accesorios.

NOTA.- Respetar el sentido de montaje de
la correa.

Quitar la palanca 0188-Z.

NOTA.- Comprobar gue la correa esté co-
rrectamente posicionada en las gargantas
de las diferentes poleas.

Correa nueva:
Montar la correa de arrastre de accesorios.

NOTA.- Comprobar que la correa esté co-
rrectamente posicionada en las gargantas
de las diferentes poleas.

Girar el rodillo excéntrico (3) con la ayuda
del cuadradillo de reglaje de tensién de la
correa 0188-J2 en el sentido de las agujas
del reloj para liberar la varilla 0188-Q1 de
calzado en “b”, Mantener el rodillo excéntri-
co (3) con el (itil 0188-Q1 y apretar el tornillo
(1) a 4,3 £ 0,5 daN.m. Quitar el Gtll 0188-
Q1. Efectuar 4 vueltas de cigiiefal en el
sentido normal de rotacion. Verificar la posi-
bilidad de calzar en “b”; con varilla @ 2 mm
0188-Q2. En caso de imposibilidad de cala-
do, empezar de nusvo el reglaje. Poner el
guardabarros, la rueda delantera derecha vy
el aislante fénico bajo el motor.

Vehiculo con refrigeracion.

Correa reutilizada:

Comprimir el rodillo tensor dindmico (3) ac-
tuando en “c" (sentido contrario al reloj); con
la palanca de compresion del tensor dinami-
co 0188-Z.

Montar la correa de arrastre de accesorios.

NOTA.- Respetar el sentido de montaje de
la correa.

Quitar el dtil 0188-Z.

NOTA.- Comprobar que la correa esté co-
rrectamente posicionada en las gargantas
de las diferentes poleas.

Correa nueva:
Montar la correa de arrastre de accesorios.

NOTA.- Comprobar que la correa esté co-
rrectamente posicionada en las garganteas
de las diferentes poleas.

Girar el rodillo excéntrico (1) con la ayuda
del Gtil 0188J2 en el sentido de los agujas
del reloj para liberar el Gtil 0188-Q1 de cal-
zado en “d”.

Mantener el rodillo excéntrico (1) con el dtil
0188-J2 y apretar el tornillo (2) a 4,3 + 0,5
daN.m. 3

Quitar el Gtil 0188-Q1.

Efectuar 4 vueltas de cigliefial en el sentido
normal de rotacion.

Verificar la posibilidad de calzar en “d"; con
el atil 0188-Q2.

En caso de imposibilidad de calado, empe-
zar de nuevo el reglaje.

Poner:

- El guardabarros.

- La rueda delantera derecha.

- El aislante fonico bajo el motor.

CULATA

MOTOR 2.0 HDi

Desmontar los tornillos (1) y (2).
Poner el soporte motor derecho.

Desmontar:

- El carenado cubre-motor.

- El cubre-estilo bateria (1).

Desconectar:

- El borne negativo de la baterfa.

- El conector (6).

Desmontar:

- El filtro de aire (7) con el caudalimetro.

- El conducto de aire (5).

- El filtro de carburante (2) (completo) con
Su soporte.

- El conducto de aire (3).

- El tubo de entrada de aire (4).

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Desacoplar y apartar:

- El manguito de llegada de carburante.

- El manguito de retorno de carburante.

[meroms )<

Caracteristicas generales

Junta de culata.

Junta de culata metalica multilaminas.
Elegir el espesor de la junta de culata en
funcion del sobrepaso de los pistones.

e e
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SOBREPASO
DE LOS ESPESOR (mm) Hg:lh:::gEDNEA
PISTONES (mm)
0,47 a 0,605 1,30 £ 0,06 1
0,606 a 0,655 1,35+ 0,06 £
0,655 a 0,705 1,40 £ 0,06 3
0,705 a 0,755 1,46+ 0,06 4
0,755 a 0,83 1,50 £ 0,06 5

Extraccién de la culata

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presién diesel inyeccion (HDi).

Desconectar el conector (3).

Desmontar la valvula EGR con el intercam-

biador térmico. g

Desacoplar y apartar (en la caja de salida de

agua): los manguitos de refrigeracion.

Desmontar;

- Las fijaciones (1) de la caja de salida de
agua.

- Los pasadores (2).

- La caja de salida de agua (4).

- La rueda delantera derecha.

- El guardabarros delantero derecho.

- La correa de arrastre accesorios.

- La correa de distribucion.

- Los inyectores diesel.

- La rampa de inyeccién comlin alta presidn
carburante.

- El turbocompresor.

Colocar la eslinga 2517-B15 en su sitio; con

una grua del taller.

Tensar la eslinga.

Desmontar el soporte motor derecho.

Desmontar:

- La tapa balancines.

- Los tornillos de culata (orden de 1 a 10).
- La culata.

- La junta de culata.

NOTA.- Si es necesario, bascular y despe-
gar la culata, utilizar las palancas 149-T.

Reposicion de la culata

NOTA.- Limpiar los planos de junta con un
producto decapante homologado. No utili-
zar una herramienta cortante o abrasiva.
Los planos de junta no deben tener huellas
de golpes ni rayas.

Pasar un macho por los roscados del carter

cilindros donde roscan los tornillos de culata

(macho M12 x 150).

Cepillar las roscas de los tornillos de culata.

Controlar:

- La planeidad de la culata: deformacion
méaxima admitida = 0,03 mm.

- La longitud de los tornillos de culata.

(rmm
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Longitud bajo cabeza X = 133,3 mm.

NOTA.- Verificar la presencia de pasadores
de centrado de culata en el blogque cilindros.

Para la reposicion, colocar una junta de cu-
lata nueva.

NOTA.- Respetar el sentido de montaje:
marca espesor del lado bomba alta presion
carburante.

Posicionar los pistones a mitad de recorri-
do.

Calar el nucleo del arbol de levas.
Desmontar la polea de arrastre de arbol de
levas.

Poner:

- La culata.

- Los tornillos de culata.
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NOTA.- Respetar el orden de apriete (orden
de 1 a 10).

Método de apriete:

- Preapretar a 2,2 + 0,2 daN.m.

- Apretar a 6,0 £ 0,5 daN.m.

- Aflojar 1 vuelta (orden de 10 a 1).

- Apretar a 6,0 = 0,5 daN.m.

- Apriete angular de 220 £ 5°; con el util
6016-T.

Reglaje del captador posicion de arbol
de levas.

ez
/

Poner:

- La tapa balancines.

- El captador de posicion de arbol de levas
2).

- El tornillo (1).

- Retroceder el captador posicién arbol de
levas (2) hasta el fondo de la corredera.

Montar el buje y el pindn de arrastre del ar-

bol de levas.

Apretar el tornillo (3) a 4,3 + 0,5 daN.m.

NOTA.- No apoyar el Gtil para inmovilizar la
polea sobre la rueda del captador de posi-
cion arbol de levas.

Desmontar la polea de arbol de levas.
Reglar el entrehierro (1,2 mm) del captador
de posicion del arbol de levas (2). :
Apretar el tornillo (1).

Continuacion de la reposicion:

]
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Poner:

- El tornillo (1) y (2).

- La rampa de inyeccién comun alta presion
carburante.

- Los inyectores diesel.

- La correa de distribucién.

- La correa de arrastre accesorios,

- El guardabarros delantero derecho.

- La rueda delantera derecha.

Poner:

- La caja de salida de agua (4) (equipado
con juntas nuevas).

- Los pasadores (2).

- Las fijaciones (1) de la caja de salida de
agua,

Posicionar de nuevo y reacoplar (en la caja

de s'alida de agua): los manguitos de refrige-

racién.

Poner:

- La bomba de vacio.

- La valvula EGR con el intercambiador tér-
mico.

NOTA.- EGR: dispositivo de reciclaje de los
gases de escape.

Volver a conectar el conector (3).

Posicionar de nuevo y reacoplar:

- El manguito de llegada de carburante.

- El manguito de retorno de carburante.

Poner:

- El tubo de entrada de aire.

- El conductor de aire.

- El filtro de carburante (completo) con su
soporte.

- El conducto de aire.

- El filtro de aire con el caudalimetro.

Vélver a conectar:

- El conector.

- El borne negative de la bateria.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracién

(ver operacion correspondiente).

Poner:

- El cubre-estilo bateria.

- El carenado cubre-motor.

Junta de arbol de levas

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HDi).

Desconectar el borne negativo de la bateria,
Desmontar la tapa-estilo, la correa de arras-
tre accesorios y la correa de distribucion,

Desmontar el buje de arbol de levas (1) con
el pindn; con el Gtil 6016-T.

NOTA.- No apoyar el Util 6016-T sobre la
rueda del captador de posicién arbol de le-
vas.

|
Levantar el motor; con una griia del taller.
Realizar un taladro de 3,5 mm de @ en el
casquillo de estanqueidad.

Roscar un tornillo del Gtil 4507-TD en su ta-
ladro en “a”.

Extraer el conjunto tornillo casquillo de es-
tanquidad con una pinza.

NOTA.- No aplicar aceite en el exterior del
casquillo de estanqueidad.

Utilizar el cono 0188-N2 para montar el re-
ten de estanqueidad sobre el Gtil 0188-N2,
Montar el retén de estanqueidad de arbol de
levas; con el Util 0188-N1,

SN
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Aflojar el tornillo (3).

Retroceder el captador posicion arbol de le-
vas (1) hasta el fondo de la corredera.
Montar el buje y el pifidn de arrastre del ar-
bol de levas.

Apretar el tornillo (3) a 4,3 £ 0,56 daN.m, con
el util 6016-T.

NOTA.- No tomar apoyo sobre la referencia
del captador de posicidon de arbol de levas.

Desmontar el pindn de érbol de levas.
Reglar el entrehierro (1,2 mm) del captador
de posicion de arbol de levas (1).

Apretar el tornillo (2).

Montar el pinén del arbol de levas (1).
Apretar los tornillos del pifidon del arbol de
levas (1) a 2,0 daN.m; con el Gtil 6016-T.
Continuar en orden inverso a las operacio-
nes de desmontar.

Arbol de levas

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccién (HDi).

B1BP275C

Desconectar:

- El borne negativo de la bateria.

- El conector (3).

Desmontar:

- La tapa-estilo.

- El filtro de aire (4).

- El caudalimetro (2).

- El conducto de entrada del turbocompre-
sor (1).

- La correa de arrastre accesorios.

- La correa de distribucion.

Poner el soporte motor derecho.
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Desmontar el soporte derecho de la tapa-
estilo, el nicleo de arbol de levas (2) con el
(til 6016-T, la polea del arbol de levas (1) y
la tapa culata superior (3).

Desacoplar el tubo de depresion.
Desmontar la bomba de vacio.
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NOTA.- Proceder tornillo a tornillo y en el
orden indicado.

Aflojar los tornillos (A) (orden de 1 a 12).
Desmontar el carter de apoyos de arbol de
levas (B), el arbol de levas (C) y el casquillo
de estanqueidad.

NOTA.- Limpiar los planos de junta con un
producto decapante homologado. No utili-
zar abrasivos ni Utiles cortantes en los pla-
nos de junta. Los planos de junta no deben
tener huellas de golpes ni rayas.

Para la reposicion, posicionar los pistones a
mitad de recorrido (chaveta pifdn de ciglie-
nal horizontal). Aplicar en todo el contorno
del carter tapa de palieres (B) producto de
estanqueidad (E6). Posicionar el arbol de le-
vas, en el carter tapa de palieres.

Montar el conjunto.
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Volver a colocar los tornillos (A); roscar con
la mano.

NOTA.- Proceder tornillo a tornillo y en el
orden indicado.

Apretar los tornillos (A) a 1,0 daN.m (orden
de 1a12).

Utilizar el cono 0188-N2 para montar el re-
tén de estanqueidad scbre el Gtil 0188-N1.

NOTA.- No aplicar aceite en el exterior del
casquillo de estanqueidad.

Montar el retén de estanqueidad de arbol de
levas; con el Util 0188-N1.

NOTA.- Aplicar aceite en las juntas toricas
antes de su montaje.

Poner la tapa culata superior (provista de su
junta) apretar a 1,0 £ 0,7 daN.m y la bomba
de vacio (provista de un filtro y de una junta
torica nuevos).
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Aflojar el tornillo (2).

Retroceder el captador posicion arbol de le-
vas (1) hasta el fondo de la corredera.
Montar el buje y el pinén de arrastre del ar-
bol de levas.

Apretar el tornillo (3) a 4,3 £ 0,5 daN.m; con
el util 2,

NOTA.- No apoyar el Gtil de inmovilizacion
de la polea 6016-T del captador de posicion
arbol de levas.

Desmontar la polea de arbol de levas.
Regular el entrehierro (1,2 mm) del captador
de posicion del arbol de levas (1).

Apretar el tornillo (2).

NOTA.- El reglaje no es necesario con un
captador nuevo. Durante el montaje de un
captador de arbol de levas, es necesario
respetar el entrehierro entre captador vy rue-
da.

Montar la polea del arbol de levas.

Apretar los tornillos de polea de arbol de le-
vas a 2,5 + 0,2 daN.m.

Poner:

- La correa de distribucion.

- La correa de arrastre accesorios.

- El soporte motor derecho.

Continuar en orden inverso a las operacio-
nes de desmontar.

Conectar el borne negativo de la bateria.

DISTRIBUCION

DIAGRAMA DE

DISTRIBUGION DW10TD DW10 ATED
Avance aperiura o %
admision (AAA)

Retraso cierre 5 3
admision (RCA) 23 23
Avance apertura ey 3
escape (AAE) 40°6 46,6
Retraso cierre 3 N
escape (RCE) 6°6 23

Calado de la distribucion

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HD).

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Suspender y calzar el vehiculo en la parte
delantera derecha.

Desmontar:

- El aislante fonico bajo el motor.

- El guardabarros delantero derecho.

- La tapa-sstilo.

Desacoplar y obturar;
- El tubo de alimentacion gasoil (2).
- El tubo de retorno gasoll (3).
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Apartar los tubos (3) v (2).

Sostener el motor; con una gria del taller.

Desmontar:
- La bieleta antipar (4).
- La brida (1).

i

Desmontar:
- Los tornillos (1), (2), (3) y (4).
- El cérter de distribucion (5).

NOTA.- Montar el tornillo (1) equipado de
un separador (grosor 17 mm). Par de aprie-
te: 1,5 £ 0,1 daN.m.

El tornillo (1) es uno de los tornillo de fijacién
de la bomba de agua vy sirve para su estan-
queidad.

Meter la 5° velocidad con la palanca de
paso de velocidades.

Girar la rueda para arrastrar el motor en su
sentido normal de rotacion.

Orientar el pifion del arbol de levas en posi-
cion de calado: utilizar un espejo (si fuese
necesario).

Calar el volante motor con la varilla de vo-
lante motor 0188-X.

En caso de imposibilidad de calado del ar-
bol de levas, controlar que el desfase entre
el orificio del pinon del arbol de levas v el ta-
ladro de calado no es superior a 1 mm; con
la ayuda de un espejo “a” y de un tornillo @
7 mm.

NOTA.- En caso de imposibilidad de cala-
do, empezar de nuevo el reglaje.

Desmontar:

- Los utiles (0188-X) y (0188-M).

- El tornillo (1) y el separador.

Poner:

- El carter de distribucion.

- La brida.

- La bieleta antipar.

Desmontar los obturadores.

Posicionar y acoplar de nuevo los tubos de
alimentacién y retorno gasoil,

Paner:

- La tapa-estilo.

- El guardabarros delantero derecho.

- El alslante fonico bajo el motor.

Quitar la 52 velocidad.

Poner el vehiculo sobre sus ruedas.

Volver a conectar el borne negativo de la
bateria.

Correa de distribucién

NOTA.- A partir del n® OPR 9128, se aplica
una nueva distribucion de los motores 8 val-
vulas DW10TD (RHY) y ATED (RHZ) necesi-
tan las nuevas piezas siguientes:

- Pifén de cigtienal “loco”,

- Polea de arbol de levas “fija”.

BIEP176D

Antiguo montaje:

1.-Polea de arbol de levas "loco”.

2.-Marca para captador de referencia de ci-
lindro.

3.-Buje de arbol de levas.

4.-Pifén de ciglienal “fijo”.

El reparto de la tensién de la correa de dis-

tribucion tiene lugar sobre la polea de 4rbol

de levas (1).
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Nuevo montaje:

1.-Polea de arbol de levas “fija" (polea con
detector el captador de referencia de ci-
lindro integrado).

2.-Pifon de cigliefial "loco” (con ranura
para chaveta mas ancha).

El reparto de la tension de la correa de dis-

tribucién tiene lugar sobre el pifidn de ci-

glenal (2).

El nuevo montaje permite suprimir las piezas

siguientes.

- Buje de arbol de levas.

- Marca para captador de referencia de ci-

lindro.

Correa de distribucion hasta OPR 9128.

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de_ limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccién (HDi).

Aflojar los tornillos de la rueda delantera.
Lelvantar y calzar la parte delantera del vehi-
culo.

Desconectar el borne negativo de la batetia.
Desmontar:

- El aislante fonico bajo el motor.

- La rueda delantera derecha.

- El guardabarros delantero derecho.

- La tapa-estilo.

- La correa de arrastre accesorios.

BI1CPO4BC
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Desacoplar y obturar:

- El tubo de llegada de carburante (2).

- El tubo de retorno de carburante (3).
Apartar los tubos (2) y (3). Desmontar la bie-
leta antipar (4) y la brida (1).

B1BP281C

Desmontar la chapa inferior de cierre del
carter de embrague,
Bloguear el volante motor con el Gtil 0188-F.

BIBPYTC

Quitar el tornillo de la polea de cigliefial (1).
Volver a montar el tornillo de la polea de ci-
glenal sin su arandela de apoyo.
Desmontar:

- La polea ciglienal (1); con el Gtil 0188-P.
- El freno de volante motor 0188-F.
Sostener el motor con una gria del taller.

NOTA.- Levantar y dejar bajar el motor con
la gria de taller para tener acceso a los tor-
nillos de fijacion de los carteres de distribu-
cion.

Desmontar los tornillos (2), (3), (8) v (6), el
carter superior (4), los tornillos (7), (9) y (10),
el carter intermediario (8), los tornillos (1) y
(11) y el carter inferior (12).

NOTA.- Montar el tornillo (2) equipado de
un separador (grosor 17 mm). Par de apriete
1,6 £ 0,1 daN.m.

Girar el motor en sentido normal de rota-
cion. Aproximar la polea del arbol de levas a
su punto de calado. Colocar la varilla volan-
te motor (por debajo del vehiculo) 0188-X.
Girar el motor hasta que la varilla se intro-
duzca en el volante motor.

BIEP152D
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Calar el arbol de levas con la varilla 0188-M.
Aflojar:

- Los 3 tornillos (4).

- El tornillo (2) del rodillo tensor (3).
Desmontar la correa de distribucion (5).

NOTA.- Justo antes del montaje, proceder
a los controles siguientes.

Verificar:

- Que los tensores (3), (6) y la bomba de
agua (1) giran libremente (sin juego ni pun-
tos duros).

- La ausencia de trazas de fugas de aceite
(retenes de estanqueidad de cigtienal y de
arbol de levas) y fugas refrigeracion.

Sustituir las piezas defectuosas (si fuese ne-

cesario).

=D

Reapretar los tornillos (1) con la mano.

Girar el pifion (2) en el sentido de las agujas
del reloj, para colocarlo al fondo de las co-
rrederas.

Sustituir la correa de distribucion sobre el
pinon de cigliefal (1).
Sujetar la correa con el Gtil 0188-K.

A= -
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MOTOR 2.0 HDi

Poner la correa de distribucion, parte con-

ductora “a” bien tensa, en el orden siguien-

te:

- El rodillo (1).

- Pinén de bomba alta presién carburante
(2).

- Pindn de arbol de levas (8).

- Pindn de bomba de agua (4).

- Rodillo tensor (5).

NOTA.- Si es necesario, girar ligeramente el
pinon (3) en el sentido inverso al de las
aguas del reloj (el desfase no debe ser su-
perior a un diente).

Desmontar el util 0188-K.
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Colocar el aparato de medicién digital

(SEEM) CTG-105.M.

Girar el rodillo tensor (1) en sentido anti-ho-

rario con la palanca de tensado 0188-J2

para alcanzar una sobretension de 98 + 2

unidades SEEM.

Apretar el tornillo del rodillo tensor (2) a 2,56

daN.m.

Desmontar un tornillo (3) del pifion (4) para

verificar que estos tornillos no hacen tope

sobre la corredera.

Apretar los tornillos (3) a 2,0 daN.m.

Desmontar los utiles CTG-105M, 0188-J2,

0188-X y 0188-M.

Efectuar 8 vueltas de cigiliefial en el sentido

normal de rotacion.

Poner el Gtil 0188-X (varilla de volante mo-

tor).

Aflojar los tornillos (3).

Poner el atil 0188-M (varilla de pinon de ar-

bol de levas).

Aflojar el tornillo (2) para liberar el rodillo ten-

sor.

Poner el aparato CTG-105M.

Girar el rodillo tensor (1) en sentido anti-ho-

rario con el Gtil 0188-J2 para alcanzar una

sobretension de 54 + 2 unidades SEEM.

Apretar:

- El tornillo del rodillo tensor (2) a 2,5 £ 0,2
daN.m.

- Los tornillos (3) a 2,0 £ 0,2 daN.m.

Desmontar el aparato CTG-105M.

Poner el aparato CTG-105M.

El valor de tensién debe ser de 54 £ 3 uni-

dades SEEM.

NOTA.- En caso de valor incorrecto, empe-
zar de nuevo la operacion.

Desmontar los utiles CTG-1056M, 0188-X vy
0188-M. Efectuar 2 vueltas de ciglienal en el
sentido normal de rotacion.

Poner el (til 0188-X.

NOTA.- En caso de imposibilidad de calado
del arbol de levas, controlar que el desfase
entre el orificio del pifdn del arbol de levas y
el taladro de calado no es superior a 1 mm.
En caso de valor incorrecto, empezar de
nuevo la operacion.

Desmontar el util 0188-X.
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B1BP281C

Desmontar el tornillo (2) y el separador.
Poner:

- El céarter inferior (12).

- Los tornillos (1) y (11).

- El carter intermediario (8).

- Los tornillos (7), (10) y (9).

- El carter superior (4).

- Bl tornillo (2) apretar a 1,5 + 0,1 daN.m.

- Los tornillos (3), (5) y (6).

Poner la brida (1) y la bieleta antipar (4).

Quitar la griaa de taller. :

Desmontar los obturadores.

Pt()g)icionar y acoplar de nuevo los tubos (2)

y (3).

Untar el tornillo de la polea del cigtienal con

Loctite FRENETANCH.

Poner:

- El atil de freno de volante motor 0188-F.

- La polea del ciglienal.

- El tornillo con la arandela, apriete a 4,0 +
0,4 daN.m, apriete angular a 51° + 5°,

Desmontar el Util 0188-F.

Poner:

- La chapa de cierre del carter de embra-
gue.

- La correa de arrastre accesorios.

- El guardabarros delantero derecho.

- El aislante fénico bajo el motor.

- La rueda delantera derecha.

- La tapa-estilo.

Poner el vehiculo en el suelo.

Apretar los tornillos de rueda.

Conectar el borne negativo de la baterfa.

Correa de distribucién desde OPR n°
9128.

Aflojar los tornillos de la rueda delantera.
Suspender y calzar el vehiculo en la parte
delantera derecha.

Desconectar el borne negativo de la bateria
Desmontar:

- El aislante fénico bajo el motor.

- La rueda delantera derecha.
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- El guardabarros delantero derecho.

- La tapa estilo motor.

Soltar y apartar el tubo de refrigeracion.
Desmontar la correa de arrastre de los ac-
Cesorios.

Desacoplar, obturar y separar:

- El tubo de llegada de carburante.

- El tubo de retorno de carburante.
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Desmontar:

- Los tornillos (1), (2) v (4).

- El tornillo (5).

- El carter superior de distribucién (3).

NOTA.- Montar el tornillo (5) equipado de
un separador (grosor 17 mm) apretar el tor-
nilca 1,5 + 0,1 daN.m.

NOTA.- El tornillo (5) es uno de los tornillos
de fijacién de la bomba de agua y sirve para
su estanqueidad.

Meter la 6% velocidad con la palanca de

paso de velocidades.

Girar la rueda para arrastrar el motor en su

sentido normal de rotacion.

Orientar la polea de arbol de levas en posi-

cion de calado; usar un espejo si hace falta.

Calar el arbol de levas con la ayuda de la

cala 0188-M.

Calar el volante motor con el Gtil 0188-Y,

Desmontar:

- Las fijaciones del tubo de conexion entre
la bomba de la direccion asistida y la val-
vula giratoria.

- La chapa inferior de cierre del cérter de
embrague.

Bloquear el volante motor con el Gtil 0188-F.

AR
hit

. )
SR 7

@

.
|

Quitar el tornillo (1). Colocar de nuevo el tor-

nillo (1) sobre su arandela de apoyo.

Desmontar:

- La polea de accesorios (2) con el (til
0188-P.

- El dtil freno de volante motor 0188-F.
- La bieleta anti-par inferior.
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Mantener el motor con una gria de taller.
Desmontar:

- Montaje del cojinete sobre el apoyo (1).

- La tuerca (3).

- Los tornillos (2).

- La brida (4).

NQTA.- Levantar y bajar el motor, con la
gria de taller, para acceder a los tornillos de
fijaciones de los carteres de distribucion.

Desmontar:
- El carter de distribucion intermedio.
- El carter de distribucion inferior.

Aflojar el tornillo (4) del rodillo tensor (5).
Desmontar la correa de distribucién (1).

NOTA.- Justo antes del montaje, proceder
a los controles siguientes.

Verificar:

- Que los rodillos (5) v (2) giran libremente
(sin juego y ausencia de punto duro).

- Que la polea de la bomba de agua (3) gira
libremente (sin holgura ni punto duro).

- La ausencia de senales de escape de
aceite en los casquillos de estanqueidad
de ciglienal y arbol de levas, y diferentes
juntas.

- El libre desplazamiento del pifién de cigie-
nal sobre la chaveta.

Sustituir las piezas defectuosas (si fuese ne-

cesario).

Calar el pinon de cigliefal (1) insertando la
varilla @ 2 mm (0188-Q2).

BIEP1ABD
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Poner la correa de distribucién, parte con-
ductora “a” bien tensa, en el orden siguien-
te:

- Polea de bomba alta presién carburante

(1).
- Rodillo (2).
- Pifién de ciglenal (3).
- Pinén de bomba de agua (4).
- Rodillo tensor (5).
Colocar el aparato de medicion de los ten-
sores de correa SEEM CTG 105.5M sobre la
parte conductora “a”.

Volver a colocar la correa de distribucion
sobre la polea (1).
Colocar la pinza correa 0188-AD en su sitio

(apretar moderadamente).

Desmontar los (tiles 0188-AD y 0188-Q2.

Girar el rodillo tensor (1) en sentido anti-ho-

rario con la palanca de tensado 0188-J2

para alcanzar una sobretension de 98 * 2

unidades SEEM.

Apretar el tornillo (2) del rodillo tensor a 2,5

+ 0,2 daN.m.

Bloguear el volante motor con el Gtil 0188-F.

Apretar el tornillo de la polea de arrastre ac-

cesorios a 7,0 £ 0,7 dalN.m.

Desmontar los utiles SEEM CTG 105.5M,

0188-J2, 0188-M y 0188-F.

Efectuar 8 vueltas de cigliefal en el sentido

normal de rotacion.

Calar:

- El ciglienal con el Gtil 0188-Y.

- La polea de arrastre de arbol de levas con
el util 0188-M.

Bloquear el volante motor con el util 0188-F.

Aflojar:

- La polea de accesorios.

- El tornillo (2) del rodillo tensor (1).

Poner el aparato de medicion CTG 105.5M.

Girar el rodillo tensor con el (til 0188-J2 al-

canzar una tension de 54 + 2 unidades

SEEM.

Apretar el tornillo (2) del rodillo tensor (1) a

2,5 +0,2daN.m.

Desmontar el aparato de medicion.

Poner el aparato de medicion.

El valor de tension debe ser de 54 + 3 uni-

dades SEEM.

NOTA.- En caso de valor incorrecto, empe-
zar de nuevo la operacion.

Desmontar el
0188J2/M/F.
Efectuar 2 vueltas de cigliefial en el sentido
normal de rotacion.

Calar:

- El cigtienal con el atil 0188-Y.

- La polea de arrastre de arbol de levas.

aparato de medicion,

NOTA.- En caso de imposibilidad de cala-
do, reiniciar la operacion.

Desmontar:

- El Gtil 0188-Y,

- El atil 0188-M.

- El tornillo de fijacion de la bomba de agua.

Poner:

- El carter inferior.

- El carter intermedio.

- El carter superior.

- El tornillo de fijacion de la bomba y carter
superior; apretar a 7,5 £ 0,1 daN.m.

Poner el soporte grupe motopropulsor.

Quitar la grua de taller.

Fijar con clips los manguitos de llegada y de

retorno combustible.

Desmontar el Gtil obturador 0188-T.

MOTOR 2.0 HDi

Acoplar:
- El tubo de llegada de carburante.
- El tubo de retorno de carburante.
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Untar el tornillo (1) con Loctite FRENE-

TANCH.

Poner:

- El atil 0188-F.

- El tornillo (1) con la arandela (2); apriete a
7,0 £ 0,2 daN.m mas A = 60 £ 5 grados.

- La bieleta antipar del soporte motor infe-
rior.

Desmontar el (til 0188-F.

Volver a posicionar y a fijar el tubo de refri-

geracion.

Montar:

- La chapa de cierre del carter de embra-
gue.

- Las fijaciones del tubo de conexion entre
la bomba de la direccidn asistida y la val-
vula giratoria.

- La correa de arrastre accesorios (ver ope-
racion correspondients).

- Bl guardabarros delantero derecho.

- El aislante fonico bajo el motor.

- La tapa estilo motor.

Poner el vehiculo en el suelo.

Apretar los tornillos de rueda a 9,0 £ 0,6

daN.m.

Conectar el borne negativo de la bateria.

LUBRICACION

Control de la presién de aceite

MNOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presiéon diesel inyeccion (HDI).
Comprobar que el nivel de aceite esta en el
“maxi”, efectuar el control de la presion de
aceite motor caliente.

Desmontar el aislante fonico fijado bajo el

motor.

Colocar una bandeja de vaciado bajo el mo-

tor.

Desmontar el filtro de aceite.

Montar:

- El racor de toma de presion del aceite mo-
tor 4202-T.

- El conjunto de manémetro y flexible sobre
el racor 4202-T.

Poner el motor en marcha.

Tomar nota de las presiones de aceite.

Comprobar los valores registrados en el ma-

nometro de presion de aceite con los de la

tabla.

Valores minimos a obtener:

- 1000 r.p.m.: 2 bares.

- 4000 r.p.m.: 4 bares.

Quitar el manémetro, el flexible y el racor.
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Poner:

- El filtro de aceite.

- El aislante fénico bajo el motor,
Efectuar el nivel de aceite motor,

REFRIGERACION

Circuito de refrigeracién

aparato de sustitucion del liquido dr'a refr]gg-
racion (WYNN'S o similar); respetar imperati-
vamente el método de utilizacion del apara-
to.

Para el vaciado, desmontar el tapén de la
caja de desgasificado con cuidado.

Vaciar el radiador abriendo su tornillo de va-
ciado.

1.- Caja de desgasificado.

2.- Aerotermo.

3.- Caja de entrada de agua.

4.- Intercambiador térmico gases escape/

agua.

5.- Tornillo de purga.

6.- Tapon de vaciado del cérter cilindros.

7.- Caja de salida de agua.

8.- Calefaccion adicional (segln equipa-
miento).

9.- Radiador.

10.- Intercambiador térmico agua/aceite.

CARACTERISTICAS CIRCUITO DE REFRIGERACION

10,7 litros
11,7 litros (versién con

Capacidad total

del circuito : 5
calefaccion adicional)

Superficie del "

radiador 2lgm

Presurizacion 1,4 bares

Apertura regula- 830G

dor termostatico
Motoventilador

1 x 300W (motores TD y
ATED) (vehiculo sin refr.)
Cantidad x poten | 1 x 500W (motor TD) (vehicu-
cia eléctrica lo con refrigeracion)
1 x 650W (motor ATED) (vehi-
culo con refrigeracién)
Motoventilador dos velocidades

-1? velocidad 97°C

- 2° velocidad 105° C
Motoventilador tres velocidades

- 1% velocidad 97° C climatizacion en macha
o .
- o2yelacidad 101 C 017 .l:‘nares en circuito
de refrigeracion
- 38 velocidad 105° C climatizacion en

marcha

Corte aire acon- 115° C o 30 bares en el cicui-
dicionado to de refrigeracién

Alerta 1856

Post-refrigeracion | 6 minutos

Temperatura: inyeccién die-

Termistencia

sel, alerta, climatizacion

Vaciado, llenado y purga del circuito
de refrigeracion

NOTA.- Las operaciones de vaciado y de
llenado pueden efectuarse utilizando un
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Vaciar el bloque motor desmontando el tor-
nillo de vaciado (1).

Para el llenado y purga, abrir el tornillo de
los elementos siguientes:

- Salida aerotermo.

- Caja de salida de agua.

- Radiador.

Cerrar el tornillo de vaciado del radiador.
Volver a poner el tornillo (1) con una junta
nueva.

Apretar el tornillo (1) a 2,5 + 0,2 daN.m.
Montar el cilindro de carga 4520-T, con el
adaptador 4222-T en el orificio de llenado.
Llenar el circuito de refrigeracion.

NOTA.- Mantener el cilindro de carga lleno
al maximo.

Cerrar cada tornillo de purga cuando el Ii-
quido salga sin burbujas.

Obturar, desmontar el cilindro de carga con
el adaptador.

Montar de nuevo el tapon de la caja de des-
gasificado.

Arrancar el motor.

Mantener el régimen motor a 1500 r.p.m.,
hasta un primer ciclo de refrigeracion (pues-
ta en marcha y parada del o de los moto-
ventiladores).

Parar el motor y esperar a que se enfrie.
Desmontar el tapén de la caja de desgasifi-
cado con cuidado.

Completar eventualmente el nivel hasta la
marca maxi.

Montar de nuevo el tapon de la caja de des-
gasificado.

SISTEMA DE INYECCION
DIRECTA HDi (BOSCH)

Consignas de seguridad

NOTA.- Las intervenciones deben ser reali-
zadas por el personal especializado y con
conocimiento de las consignas de seguridad
Yy precauciones a adoptar,

Teniendo en cuenta las altas presiones rei-
nantes en el circuito de alta presion del car-
burante (1350 bares), respetar las consignas
siguientes: prohibicién de fumar en un radio
cercano al circuito de alta presidén durante
una intervencion.

Evitar trabajar junto a llamas o chispas.

Mector en marcha:

- No intervenir en el circuito de alta presion
del carburante,

- Permanecer siempre fuera del alcance de
un eventual chorro de carburante pudien-
do ocasionar heridas graves.

- No exponer la mano junto a un escape en
el circuito de alta presion del carburante.

Después de parar el motor, esperar 30 se-

gundos antes de cualquier intervencion.

NOTA.- El tiempo de espera es necesario
para alcanzar la presion atmosférica del cir-
cuito de alta presion del carburante.,

MOTOR 2.0 HDi

Operaciones prohibidas en el sistema de inyeccion directa HDi

Consignas de limpieza

NOTA.- El operario debe llevar un uniforme
limpio.

Antes de intervenir en el circuito de inyec-

cién, pudiera ser necesario proceder a la

limpieza de los racores de los elementos

sensibles siguientes:

- Filtro de carburante.

- Bomba alta presién carburante.,

- Desactivador 3° piston.

- Regulador alta presién carburante.

- Captador alta presién carburante.

- Rampa de inyeccion comdn alta presion
carburante.

- Tuberias alta presién carburante,

- Porta-inyectores diesel.

NOTA.- Después del desmontaje, obturar
inmediatamente los racores de los elemen-
tos sensibles con tapones para evitar la en-
trada de suciedad.

La zona de trabajo debe estar ordenada %
limpia.

Las piezas para reparacion deben almace-
narse en una zona protegida del polvo.

Limpieza de racores sobre rampa de
inyeccion

Desconectar la bateria.
Desmontar la tapa cubre motor.
Proteger el alternador.

__mumzu:

Limpieza de las zonas de reparacion (en

ng"):

- Verter el producto desengrasante “SODI-
MAC" en la bandeja de limpieza.

- Mojar el pincel en el producto de SODI-
MAC.

- Limpiar el punto “a” y aspirar simultanea-
mente; con un aspirador dotado de termi-
nal redondo.

- Limpiar el aspirador después de su uso.

Limpieza.

El uso de un limpiador “alta presion” esta
prohibido.

Circuito eléctrico.

El cambio de un calculador de inyeccién en-
tre dos vehiculos, se traduce en la imposibi-
lidad de arranque de los vehiculos. Esta
prohibido alimentar un inyector diesel a 12
voltios.

Bomba alta presién carburante.
No separar de la bomba alta presién de car-

burante (1): el casquillo de estanqgeidad "b"
(inexistencia de piezas de recambio) y el ra-

——EﬂleLC

Inyector diesel.

Las limpiezas con gasoil y ultrasonidos es-
tan prohibidas.

No disociar el porta-inyector diesel (1) de los
elementos siguientes:

- Elemento electromagnético (c) (inexisten-
cla de piezas de recambio.

No maniobrar la tuerca “d” (mal funciona-

miento).

No disociar el racor "f* de un inyector diesel.

La limpieza de la calamina de la punta del

inyector diesel esta prohibida.

<H T |

cor de salida alta presién “a" (malfunciona- | - Inyector diesel “e" (inexistencia de piezas
miento). de recambio).
Caracteristicas generales sistema de inyeccién directa HDi
Motor DW10TD.
\/
(>
(=
EC
15
2
I
Lo |
: el
VATILIII LTI I II I L gr
%
%
"@72
@_ A
7777, q éi "
0l
e ] S SN ;
¢ | |
INZ "
| |
@ | :
o . = Ry e T Ry e i -—BWHPIBTF'
CITROEN C5/ 75




MOTOR 2.0 HDi
CIRCUITO ELECTRICO
ORGANO IDENTIFICACION PROVEEDOR REFERENCIA OBSERVACIONES
Conector 88 vias
Salclan i £ Inyeccién “secuencial”
d.a cu! ador de inyeccion 1 BOSCH EDC 15C2 Eprom de tipo “flash” (eprom reprogramable)
254 Implantacion en la caja de los calculadores
eleclronicos
Captador de régimen motor 2 ELECTRIFIL - -
Caplador de posicion arbol de levas 3 ELECTRIFIL “n Valor del entrehierro:1,2 mm
Sonda temperatura de agua 7 ELECTRIFIL 962859028A Filado en la caja de salida del agua
Caplador pedal de acelerador 8 PHILIPS e
Captador velocidad del vehiculo 9 EATON En la caja de velocidades
10a — ---- Abierto en reposo
Contactor pedal de freno 106 = = Cerrado en reposo
Contactor pedal de embrague 11 == T =
Captador de presion atmosférica i BOSCH = Integrado en el calculador de inyeccion
v 12 voltios- Implantacion bajo el capd
Bateria g bl 400 amperios motor
Conector 15 vias negro
; : 7 Implantacion en la
Relé doble inyeccion 14 BITRON 240 109 e e s
electronicos
Testigo de diagnosis 30 = . Integrado en el combinado
salpicadero
ot dolclugnog]s 31 -—- = Interior habitaculo
centralizada
Blogueo electronico de arranque 32 <= --- e
Informacion consumo 33 e [ Integrado en el combinado salpicadero
Cuentarrevoluciones 34 — - Integrado en el combinado salpicadero
Testigo de precalentamiento 35 - - Integrado en el combinado salpicadero
T . NAGARES 960411P oo
Caja de pre-poscalentamiento 36 CARTIER 755068 =
i 3 CHAMPION CH170 2
Buijias de precalentamiento 37 BOSCH 0250202032 =
Conmutador de regulacion de velocidad 38 - - -
Calculador caja de velocidades automatica 39 e - —===
Compresor de refrigeracion 40 - ---- -
Calefaccion adicional:
- Calentadores a inmersion (eléctrico) 41a ---- - ----
- Caldera adicional 41b - Lese
Relé de mando de la calefaccion adicional 42 - - -
CIRCUITO DE CARBURANTE
ORGANO IDENTIFICACION PROVEEDOR REFERENCIA OBSERVACIONES
Carburante preconizado - et ---- Gasoleo
Sonda de temperatura carburante 5 ELTH - En la rampa de inyeccion
Captador alla presion carburante 6 BOSCH D281022093 En la rampa de inyeccion
Depasito de carburante 15 - e Capaczdgc.j: el |Iil:0$
Composicién: polietileno
Bomba eléctrica sumergida en el depésito
Bomba de carburante 16 BOSCH EKP 3 Tension: 12V
Presion: 7 bares
Filtro de carburante Fijacién sobre el motor
Regulador de baja presion 7 HOSCH NAZ9EQF Regulacién: 2,5 bares
Enfriador del carburante 18 Nobel Plastiques --- Fijacion bajo carroceria
Calentador de carburante 19 : s S Integrado en la caja salida de agua
Bomba alta presién carburante 20 BOSCH CP1 LA hombegltabresion c‘.,art.)uran'te EodImas:
trada por la correa de distribucién
Rampa'de inyeccidn comun alta presion 24 BOSCH 86313 Sobre el motor (18 cm)
carburante
Marca 1-marca azul: inyector clase 1
Inyectores diesel 22 BOSCH 9625542580 Marca 2-marca verde: inyector de clase 2
Durante el cambio de un porta-inyector diesel,
montar un elemento de la misma clase
Regulador alta presion carburante 27 BOSCH -~ Fijade en la bomba alta presién carburante
Desaclivador del 3° piston de bomba alla o ]
nragioh Garblirants 28 BOSCH — Filado en la bomba alta presién carburante
CIRCUITO DE AIRE
ORGANO IDENTIFICACION PROVEEDOR REFERENCIA OBSERVACIONES
Caudalimelro de aire 4 SIEMENS - e
Filtro de aire 23 PSA 7899 o=
Turbocompresor 24 KKK = ==
Valvula de reciclaje de los gases de e N I
escape (EGH) 3 25 PIERBURG - Marca pastilla violeta
Electrovalvula de regulacion de ;
reciclaje (EGR) 2 O == i
Linea de escape 29 e = =
Bomba de vacio 43 g e - =
Electrovalvula de mando de la caja
mariposa (EGR) & BOSGH 2k )
Caja mariposa (EGR) 45 MARK IV S o

Motor DW10 ATED.

MOTOR 2.0 HDi
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MOTOR 2.0 HDi

ORGANO

CIRCUITO ELECTRICO

Circuito de alimentacion de aire

Motores DW10.DT y DW10 ATED.
Conectar la bomba manual de presion-de-

78 / CITROEN C5

IDENTIFICACION PROVEEDOR REFERENCIA _ OBSERVACIONES i) D {arbamb 7
Conector 88 Vias Fﬁsﬁo Facom DA16 en la bomba de vacio
i s Inyeccion “secuencial” :
Calculad i :
culador inyeccion encendido - BOSCH EDC 15C2 Eprom de tipo “flash” (eprom reprogramable) Elone!r eldmo(;or o 'n"]arghg' ser de 0,8 bares
Implantacién en la caja de los calculadores | Vfipr ed BDF?SI?'” b 7
Gaptador de régimen motor 5 ELECTRIAIL electronicos al regimen de ralenti.
ggg;dg n:i:e?;sl;i;:;ég arbol de lovas 3 ELECTRIFIC P e 5"’-‘“";""5";‘.'“'3 ‘:e fégulacion de preman
e agua 8 ELEGTRIFIL 962859028A Fijado en fa caja de sall el ol b
gaptador de pedal de acelerador 9 PHILIPS — l ja de salida del agua
aplador velocidad del vehiculo 10 EATON En la caja de velocidades Motor BveI0 ATEL: .
Gontactor padal de freno 11a = Abierto en reposo - Conectar la bomba manual de presion-de-
11b Cerrado en reposo presion FACOM DA16 en derivacion, entre
Conlactor pedal en embrague 12 == - la electrovélvula (2) y la valvula (3) de regu-
Caj io P ol ; i
Bateria -12 voltios inoptico (Motore: ; = rio
14 VARTA 400 amperios Compartimento motor la tabla siguiente.
| _ 5 Coneclor 15 vias negro IDENTIFICACION | DESIGNAGION PROVEEDOR
Relé doble inyeccion 15 BITRON 240 109 Implantacién en la caja de los calculadores ; gilln:‘):I dIT: aiie gi?giﬂ Eﬁg REG;RQE)NrygTOR VALOR I;EGL;;:RESION
- electrénicos audalimetro i
Testigo de diagnosis 34 == . - Int biad 4000 rpm 0,25 bares
- - - = Integrado en el combinado salpicadero PIeILaIRISCor p :
Tema de dlagn’uslls centralizado a5 == = Interior habltaculo 3 agua/gas VALEO - = —
?'?queo electronico de arrangue 36 == e reciclado Valvula de regulacién de presion.
nformacion consumo e == Inte r - 4 Valvula EGR PURFLUX
7 grado en el combinado salpicader:
Cuentarrevoluciones P o )
. 38 = == Integrado en el combinado salpicadero 5 Turbocompresor | KKK K03 Mgtcres DW'IIO [IJTD3’& D‘gﬁ OSTEID. ol
Caja de pre-poscalentamiento 40 NAGARES 960411P == MAGNETI = pnectar el ati A 16 sobre la valvula (3).
CARTIER 735068 5 Marinosa de aire | MARELLI 48 Aplicar una depresion de 0,5 bares para ac-
Bujias de precalentamiento 41 CHAMPION CHi70 & W7 marca clonar la varilla "a”: la varilla “a” debe des-
BOSCH 02502020! = 648 plazarse 12 £ 2 mm.
= . 32
Conmutador de regulacién de velocidad 42 — St s
Calculador caja de velocidades automatica 43 = == ircui i i6
Comprasar dé reTigeracion o — = T glr_cmtro c!r:a alimentacion carburante
Calefaccion adicional: - AjRpresion
- Calentadores a inmersién (eléctrica) 45a == A &
- Caldera adicional 45b P 2 e \ :
Relé de mando de la calsfacoién adicional 16 s =1 = B
e
CIRCUITO DE CARBURANTE Je==—k;
ORGANO IDENTIFICACION PROVEEDOR 7z
RE ot i
Carburante preconizado ———- S FEEE,NCIA gI;iEELAClONES { rf;;
Sonda de temperatura carburant i I
Captador alta F;resic'm carburerlila'irt]ee ? Bg—gg = BT deinysoclon ?‘-'li
Deposito de carburante o DEEIC25063 En la rampa de inyeccién ey
16 == - Capacidad: 65 |. Composician: polietileno Az
Bomba de carburante 17 BOSCH EKP 3 Bomba eléctrica sumergida en el deposito
Filtro de carburante’ Tension: 12 V. Presi6n: 7 bares
Regulador de baja presion 18 BOSCH 0450907 E'LZ%E;?‘”; g'bmmor Para efectuar el control del circuito, conec-
: e ares » Jekorn
g’;{:i?;gﬁﬂ;iﬁ‘;ﬁgﬁe ;8 Nobel li!fif%lfques :;ij;t;?at;egz ;:%llrrocgariz 1 t—aélernaggrmg?llgnﬁnm 4215-T entre la bomba
. - a caja de salida de agua (e | de cebado y el filtro de carburante (marca
Bomba alta presion carburante 2 BOSCH CP1 tLz'idbor'ni:)a alta presion (?artl)ural_'l_le s arras- blanca en “a” en la llegada carburante).
Rampa de Inysccion comin alta prasion ide pOr |4 dorree de distriblicion Sinéptico (Motores DW10ATED). - El racor @ 8 mm 4218-T detras de los in-
carburante 22 BOSCH 86313 Sobre el motor (18 em? yectores diesel, entre la bomba alta pre-
(18 om?) 2 ‘
Inyectores diesel 23 BOSCH IDENTIFICACION | DESIGNACION PROVEEDOR sion carburante y el filtro de carburante
— 9625542580 — = e
Regulador alfa presion carburante 31 BOSCH Fadoonlab - - Intercambiador |\ (marca verde “b” en el retorno carburante).
Desactivador del 3° piston de bomba alfa ljado en 1a bomba alta presitn carburante térmico aire/aire
presién carburante 82 BOSCH Fijado en la bomba alta presién carburante 2 Turbocompresor | KKK K03 NOTA.- Todo control de presion posterior al
v g Valvula EGR PURFLUX filtro de carburante esta prohibido,
ustituido el filtro BOSCH por el filtro MAHLE a partir del n°® OPR 8934 MAGNETI
, medalla motor n® 10DYGJ (10DYJH). i
A Marlposa.daralre MARELLI 48 NO]’AI.- Para Conr:rt?lgr las preflonels CC)r:j el
T T ;\.;?amarca vehiculo ten marc taI (ljnserta; eI Erp ongador
ORGANO D manoémetro para Gtil de control baja presién
Capteidor 0 presion colastor de admisen ENTJF"ICAG'ON N';gg‘;fgno“ REFERENCIA OBSERVACIONES Filtro de aire PSA 7899 DHi (4251-T) entre el mandmetro 4073-TA y
S T ! SIEMEEQSO Captador de pres,| NIPPON los ttiles 4215-T o 4218-T,
Eil 7 = = sobrealimentacion| DENSO
lro de aire 24 e PSA 7899 i it
Turbocompresor 05 KRR Control de presiones en estatica.
intercambiador térmico aire/alre o6 S — = Control del circuito del aire
Valvula de reciclaje de los gases de Poner el contacto. . ,
escapa (EGR) 27 PIERBURG Marcaipastila vidlota Bomba de vacio. Durante 3 segundos (funcionamiento nor-
p :
Capsula de mando valvula reguladora de 1l L i i
sobrealimentacion 28 ees > Integrado en el turbo - Presion de llegada carburante indicada por
Electrovalvula de regulacién de el mandmetro = 2,6 + 0,4 bares.
reciclaje (EGR) 29 BOSCH - Presmq de retorno carburante indicada por
Electrovalvula de regulacion de presion el manémetro = 0,6 + 0,4 bares.
de sobrealimentacion 30 BOSCH e o " e
Linea de escape T — - Control de presiones en dinamica.
Bomba de vacio 47 7= T : &gi i
Electrovaivula de mando de fa caja oo Motor en marcha, al régimen de ralenti (fun-
mariposa (EGR) 48 it cionamiento normal): e
1 - Presion de llegada carburante indicada por
Caja mariposa (EGR) 49 MAGNET] = e el manémetro = 2,8 + 0,4 bares.
MARELLI - Presidn de retorno carburante indicada por
el manémetro = 0,8 + 0,4 bares.

MOTOR 2.0 HDi

FUNCIONAMIENTO NORMAL
PRESION DE PRESIONDE
LLEGADA RETORNO CONTROL
CARBURANTE | CARBURANTE
Comprobar
Enre 33 58 40,4 bares | el estado del fiitro
y 4 bares e i
gasol
Verificar el regu-
Superior a Inferior a !adnr Dala rasin
Ahares 0.8 bar integrado en el
- filtro (blogueado,
cerrado): sustit.
Verificar el circui-
Superior a Superior a to retorno carbu-
4 bares 0,8 bares rante (aplastado,
pillado,...)
Verificar el cireui-
to de llegada car-
Entre 0,8 y Inferior a burante: bomba
1,5 bares 0,8 bar de cebado (baja
presion), canali-
zaciones

El arranque del motor es imposible.

Presion de llegada carburante inferior a 0,8

bares:

- Verificar el regulador baja presién integra-
do en el filtro (blogueado, ablerto).

- Verificar la véalvula de distribucion de bom-
ba alta presion (blogueado, cerrado).

Control: caudal de retorno inyector die-
sel.

Desacoplar el tubo de retorno inyector die-
sel.

OBSERVACIONES
Funcionamiento correcto |
del inyector diesel
Inyector diesel gripado
cerrado

CONTROL

El caudal debe

ser gola a gota
Retorno carburante
muy importante

Circuito alta presion carburante
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Para proceder al control del circuito de alta

presion de carburante desconectar el borne
negativo de la baterfa.
Desmaontar el carenado-estilo motor.

NOTA.- Proceder a la limpieza de los raco-
res de alta presion de carburante antes de
su aflojamiento.

Aplicar un contrapar en “a”; aflojar el racor
(3).

Aflojar el racor (2).

Desmontar el tubo de alimentacion alta pre-
sion (1).

Obturar el orificio lado rampa de inyeccion
comun alta presién carburante; con el atil
0188-T.
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MOTOR 2.0 HDi

Desconectar el conector (1).

=

= T

Roscar el Gtil de control de la alta presion

del carburante HDi 1604/2C a la salida de

alta presién de la bomba alta presién carbu-

rante; apretar a 2,5 + 0,2 daN.m,

Desconectar el captador de posicion de 4r-

bol de levas.

Unir el conector (1) y el atil 1604/2C con

una cablerfa adicional para el sistema HDi

BOSCH 1604/2D.

Volver a conectar el borne negativo de la

bateria.

Conectar la estacion LEXIA 4171-T 6 PRO-

XIA 4165-T a la toma diagnoéstico del vehi-

culo.

Util de diagnosis en medicién de parame-

tros:

- Accionar el arranque.

- Controlar la presién del carburante medi-
da.

NOTA.- La alta presién debe ser de 300 +
10 bares.

Interpretacion de los resultados:

- Presion inferior a la presion nominal; bom-
ba alta presién carburante y/o regulador
de presion defectuoso.

- Presion nominal alcanzada: bomba alta
presion carburante y regulador descarta-
dos.

Controlar los inyectores diesel.

Bomba alta presién carburante-regula-
dor de presion.

Sustituir el regulador de presién.

Controlar la presion del carburante medida.,

Interpretacion de los resultados:

- Presion nominal alcanzada: regulador de
presion defectuoso.

80/ CITROEN C5

- Presion nominal no alcanzada: bomba alta
presion carburante defectuosa; sustituir la
bomba alta presion carburante (ver opera-
cién correspondiente).

Conectar de nuevo el captador de posicién

de arbol de levas.

Borrado de los codigos defecto con esta-

cion LEXIA 6 PROXIA.,

Desconectar el Util de diagnosis.

Inyector diesel.

Desconectar el borne negativo de la baterfa.
Desmontar los (tiles 1604/2C y 1604/2D.
Volver a conectar el conector (1).

NOTA.- Montar un tubo alta presién (nue-
Vo).

Desmontar el tubo de alimentacion alta pre-
sion carburante del inyector diesel del cilin-
dron®1.

Obturar:

- El orificio del inyector diesel n° 1; con el
atil 0188-T.

- El orificio de salida de inyector diesel del
cilindro n° 1 sobre la rampa de inyeccién
comun alta presion carburante; con la ayu-
da del util de descompresién del inyector
diesel @ 17 mm (1604/2A) & @ 14 mm
(1604/2B) (segin tipo de rampa de inyec-
cién comun alta presion carburante).

Apretar el atila 2,5 + 0,2 daN.m.

Volver a conectar el borne negativo de la

bateria.

Accionar el arranque.

Controlar la presién del carburante medida;

;:(?n la ayuda de la estacion LEXIA 6 PRO-
A.

Interpretacién de los resultados:

- Presion nominal alcanzada: el inyector die-

sel del cilindro n° 1 esta defectuoso.

- Presién en aumento con relacion al primer

control: el inyector diesel del cilindro n° 1

esta defectuoso, pero hay otra causa que

achcta a la obtencién de la presién nomi-
nal.,

- Presion idéntica con respecto al primer

control: el inyector diesel del cilindro n°® 1

no es la causa.

Aplicar este método a los otros inyectores

diesel, hasta la obtencion de la presion no-

minal.

Sustituir el o los inyectores diesel defectuo-
SOS.

NOTA.- Sustituir el o los tubos .de ‘alta pre-
sién de inyector diesel desmontados.

Conectar de nuevo el captador de posicion
de 4rbol de levas.
Borrado de los codigos defecto,

NOTA.- Limpiar el racor del (til 1604/2C %
los ttiles 1604/2a 6 1604/2b con el produc-
to sustituto de gasoil (kerdane-dilutine o pe-
tréleo lampante). Limpiar también los tapo-
nes de los Gtiles 1604/2A, 1604/2B vy
1604/2C.

Obturarlos con cuidado y guardarlos en su
cofre.

Control de presién de
sobrealimentacion

Motor DW10TD.

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HDI).

Desmontar las bridas (3) y el manguito.
Colocar el manguito para control de presion
de sobrealimentacién 4185-T entre el tubo
(1) y el conducto (2).

Posicionar el manémetro control de presion
de sobrealimentacion 4073-TA.

Unir el manémetro al manguito 4185-T con
un tubo (a) de longitud suficiente para colo-
car el manémetro en el vehiculo,

Motor DW10ATED.

AY

Desmontar la fijacién de la abrazadera (3).
Interponer el Util 4185-T provisto del man-
guito adaptador 4219-T, entre el tubo (1) y
el conducto (2).

Posicionar el manometro en el vehiculo.
Conectar el manguito 4185-T sobre el ma-
noémetro con tubo “a",

Modo de operar:

NOTA.- Respetar las condiciones de control
siguientes: motor con temperatura de fun-
clonamiento. Vehiculo en estado de marcha.
Motor plena carga.

| A

Desconectar el (itil de diagnosis.

Arrancar el motor.

Poner la primera velocidad y arrancar el ve-
hiculo.

Seleccionar las velocidades hasta la 3%
Desacelerar hasta un régimen de 2000
r.p.m.

Acelerar progresivamente.

Controlar la presién: 0,95 + 0,05 bares.
Desmontar el manometro 4073-TA (1) el
tubo (a) y el manguito 4185-T.

Poner:

- El manguito.

- Las bridas.

Apretar las abrazaderas.

Filtro de combustible

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HDi).

Filtro BOSCH.

Desconectar la bateria.

Desmontar:

- Aislante fonico fijado bajo el motor (segun
equipamiento).

- La tapa-estilo.

Colocar una bandeja de vaciado bajo el mo-
tor.

Abrir el tornillo de purga del agua (1).
Limpiar los racores del filiro en “a”.

Desacoplar los tubos (1) y (2). Durante el
desacoplamiento de los tubos, obturar los
orificios; con los obturadores para racores
engatillables 5705-T. Obturar los conductos
en el filtro de carburante, en “b"; con los ob-
turadores 0188-T,

Montar un casquillo de 22 mm, en "c". g
Aplicar una presién sobre la tapa (1) y aflojar
simultdneamente un cuarto de vuelta.

Desmontar:

- La tapa (1).

- La arandela ondulada (2).
- El elemento filtrante (3).

- La junta.

NOTA.- No limpiar el filtro de carburante
con un trapo. No utilizar aire comprimido.

Dejar gotear el carburante contenido en el
filtro de carburante (5).

Desacoplar los tubos bajo el filtro de carbu-
rante.

NOTA.- Durante el desacoplamiento de un
tubo, obturar sus orificios.

Declipar y levantar el filtro de carburante (5).
Verter el producto desengrasante SODIMAC
en la bandeja de limpieza.

Limpiar el filtro de carburante; con el pincel.
Secar el filtro de carburante.

Secar y limpiar el filtro de carburante con la
ayuda de un limpiador alta presion.

Montar el filtro de carburante (5).

NOTA.- Abrir la bolsa que contiene el el_e—
mento filtrante justo antes de su montaje.

Poner: WG

- El elemento filtrante nuevo; posicionar co-
rrectamente el elementoe filtrante.

- La arandela ondulada (2).

- La junta (4) nueva y lubrificada con sustitu-
to de gasoil (kerdane o petréleo lampante).

- La tapa (1).

s
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NOTA.- Posicionar la tapa (1) y los conduc-
tos “b", perpendiculares al motor (marca “d"
situada lado filtro de aire).

MOTOR 2.0 HDi

[T

Montar un casquillo de 22 mm, en “c".
Aplicar una presién sobre la tapa (1) y apre-
tar simultaneamente un cuarto de vuelta.
Desmontar:

- El atil 5405-T del tubo.

- El 4til de los conductos “b".

Acoplar el tubo.

Conectar de nuevo la bateria.

Filtro “MAHLE".

NOTA.- A partir medalla motor n° 10DYGJ
(10DYJH). Respetar las consignas de segu-
ridad y de limpieza especificas a los moto-
res alta presion diesel inyeccion (HDi).

Desconectar el borne negativo de la baterfa.
Desmontar:

- El aislante fonico bajo el mator.

- La tapa estilo motor.

——
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Colocar una bandeja de vaciado bajo el mo-
tor.
Abrir el tornillo de purga del agua (5).
Limpiar los racores del filtro en “a”; con de-
sengrasante SODIMAC.
Desacoplar los tubos (1), (2) vy (3).

ie

NOTA.- Obturar los orificios con la ayuda
de los utiles 5705-T.

Desconectar el conector (4).
Aflojar el casquillo-tuerca (6); con la ayuda
de una llave de cincha.

Desmontar:

- El casquillo-tuerca (1),
- La tapa (2).

- El elemento filtrante (3).
- La junta.

NOTA.- No limpiar el filtro de carbgrgnte
con un trapo. No utilizar aire comprimido.

CITROEN C5 / 81




MOTOR 2.0 HDi

Dejar gotear el carburante contenido en e
filtro de carburante.
Desmontar:

- Los tornillos.

- El filtro de carburante,
Lim.piz'ar el filtro de carburante; procediendo
de |dent|qa forma que para el filtro BOSCH.
Poner el filtro de carburante. ‘

NOTA.- Abrir la bolsa que contiene el ele-
mento filtrante justo antes de su montaje.

Poner:
- El elemento filtrante nuevo; posicionar co-
rrectamente el elemento filtrante.
- La junta nueva y lubricada con el producto
sustituto de gasoil (kerdane-dilutine o pe-
tréleo lampante).
- La tapa.

B1BP2KSC
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NOTA.- Posicionar la tapa (2) y los conduc-
tos *b”, perpendiculares al motor.

Colocar de nuevo el anillo-tuerca (1).
Apretar el anillo-tuerca hasta el alineamiento
de las marcas “c” y “d”; con la ayuda de una
llave de cincha.
Desmontar:
- El 0til 5705-T de los tubos.
El obturador de los conductos sobre la
tapa (2).
Acoplar los tubos.
Volver a conectar el conector.

—

Conectar el racor hembra (@ 10 mm) del ra-
cor para filtro de purga de gasoil 4244-T en
el lugar del tubo (1) (en "e”).

Desacoplar el tubo (1) de retorno carburante
e insertar los racores (@ 8 mm) del racor
para filtro de purga de gasoil 4244-T en el
circuito de retorno carburante.

Volver a conectar el borne negativo de la
bateria,

Poner y quitar el contacto 10 veces con el

Desmontar:

- El datil 4244-T.

- El dtil 5705-T del tubo.

Acoplar los tubos.

Poner y quitar el contacto 2 veces.
Arrancar el motor,

Verificar la ausencia de fuga.
Poner:

- La tapa estilo motor.

- El aislante fénico bajo el motor.

Purga del circuito de alimentacién

e

Aflojar el tornillo (2).

Conectar el racor hembra (2 10 mm) del util

4244-T en el lugar del tubo en “e”.
Desacoplar el tubo (1) de retorno carburante

e insertar los racores (@ 8 mm) del 4244-T

en el circuito de retorno carburante.

Poner y quitar el contacto 10 veces con el

fin de llenar y purgar el filtro de carburante.

Desmontar:

- El atil 4244-T.

- El obturador 5705-T.

Acoplar los tubos.

Poner y quitar el contacto 2 veces.

Apretar el tornillo (2).

Para comprobar la estanqueidad, arrancar

el motor.

Verificar la ausencia de fuga.

Poner:

- La tapa-estilo.

- El aislante fénico bajo el motor (seglin
equipamiento).

Bomba de alta presién carburante

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HD).,

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar:

- La tapa cubre motor.

- La correa de arrastre de los accesorios.
- La correa de distribucion.

Poner el soporte motor superior (derecho).
Apartar la cableria eléctrica.

Vaciar y separar el filtro de carburante.

Desmontar el soporte (1) del filtro de carbu-
rante,
Desconectar el contacto de la bomba alta

fin de llenar y purgar el filtro de carburante.
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presion; en “a”.
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NOTA.- Limpliar los racores alta presién an-
tes de su aflojamiento (ver operacion corres-
pondiente). Aplicar un contrapar en “b”".

Desmontar:

- El tubo alta presion (4).

- La fijacién trasera (1).
Desacoplar:

- El manguito de llegada gasoil (3).
- El manguito de retorno gasoil (2).

NOTA.- Obturar los orificios de la bomba

alta presién; con el atil del kit obturadores
0188-T.

Poner el extractor de pifidon de la bomba de
inyeccion 6028-T.

Aflojar y desmontar el pifién (1) de arrastre
de bomba alta presién; con el Gtil para in-
movilizar la polea 6016-T.

[ eeirec | §

Desmontar:
- Las fijaciones (1).

- La bomba alta presién.

Para la reposicién, montar un tubo alta pre-

sion (nuevo.

Sustituir la correa de distribucion.

Continuar en orden inverso a las operacio-

nes de desmontar.

Apretar:

- Las fijaciones (1); a 2,0 + 0,2 daN.m.

- La fijacién trasera; 2,25 £ 0,5 daN.m.

Aplicar un contrapar en “b” (tubo de alta

presion).

Apretar:

- La tuerca de fijacién del pifién de arrastre
a5,0+0,5daN.m.,

- El tubo alta presién; a 2,0 £ 0,2 daN.m.

Para controlar la estanqueidad, conectar de

nuevo la bateria.

NOTA.- Pulverizar el detector de fugas AR-
DROX 9D1 BRENT sobre el racor del tubo
alta presion.

Dejar secar el producto.

Arrancar el motor.

Verificar la ausencia de fugas.

Acelerar hasta un régimen de 4000 r.p.m.
Verificar la ausencia de fugas.

Realizar un ensayo en carretera.

Verificar la ausencia de fugas. |

Sustituir las piezas defectuosas (si fuese ne-
cesario).

Montar la tapa cubre motor.

Desactivador del 3° piston de bomba alta
presion

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HDi).

Desmontar la tapa cubre motor.

Rascar la pintura alrededor del derivador (1)

. del 3° pistén de bomba alta presién carbu-

rante (con la ayuda de una lamina).

NOTA.- Limpiar y aspirar las impurezas y
particulas de pintura; con ayuda de desen-
grasante SODIMAGC, un pincel, una bandeja
de limpieza y un aspirador con terminal re-
dondo.
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Desmontar:

- Los tornillos (2); con ayuda del tope 4220-
TK, adaptador 4220-TE y prolongador
4220-Td.

- El desactivador (1) del 3° piston de bomba
alta presion carburante.

Obturar el orificio del desactivador del 3°

piston de bomba alta presién carburante.

‘

Desconectar:

- La baterfa.

- El conector (1).

Aflojar las fijaciones del soporte tapa-estilo
motor derecho (2).

Desacoplar, obturar, separar el tubo (3); con
ayuda de los obturadores. |

1
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Para la reposicién, montar una junta nueva,

lubrificada con producto sustituto de gasoil,

sobre el desactivador del 3° piston de bom-

ba alta presion carburante.

Desmontar el obturador del orificio del de-

sactivador.

Poner:

- El desactivador (1) del 3° pistén e bomba
alta presion carburante.

- Los tornillos (2).

NOTA.- Efectuar un apriete previo de los
tornillos (2) a 0,3 £ 0,1 daN.m, con ayuda
de los utiles 4220 TB/TJ/TE/TK.

Acoplar el tubo.

Conectar:

- El conector.

- La baterfa.

Apretar el soporte tapa-estilo motor dere-
cho.

Efectuar el control de estanqueidad para
ello, arrancar el motor: verificar la ausencia
de fuga.

Elevar el régimen motor a 4000 r.p.m.: veri-
ficar la ausencia de fuga.

Efectuar una prueba en carretera: verificar la
ausencia de fuga.

Montar la tapa cubre motor.

MOTOR 2.0 HDi

Regulador alta presién en bomba

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presién diesel inyeccion (HDi).

Desmontar la tapa cubre motor.
Desconectar la baterfa.

Desacoplar, obturar y separar los tubos (4) y
(5).

Levantar y separar el filtro de gasoll (6).
Declipar y separa los manguitos inferiores
@)y (3). ; ,
Desmontar el soporte filtro de gasail (1).

s

Desconectar el conector (1).

Limpiar y aspirar las impurezas alrededor
del regulador de presion (2).

No utilizar Gtiles para el desmontaje del re-
gulador de presién (ejemplo: un destornilla-
dor).

Desmontar los 2 tornillos (3) y el regulador
de presion (2) con la mano, girandolo de de-
recha a izquierda, simultdneamente al es-
fuerzo de traccién, y obturar con util 0188-T.
Para la reposicion, desmontar el obturador.

NOTA.- Verificar con la ayuda de un espejo
la ausencia de impurezas en el alojamiento
del regulador de presion: limpiar y aspirar si
@s necesarios.

Equipar al regulador de presion con un cas-
quillo y juntas nuevas. Lubrificar el casquillo
y las juntas con vaselina (o similar).

B1BP261C
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Colocar el regulador de presién carburante
sobre el Gtil de montaje (1); apretar los torni-
llos “a” del Gtil de montaje regulador de pre-
sion (1) hasta el fondo de Ia rosca,
Interponer el disco de teflon “b” entre el re-
gulador de presion carburante y el Gtil (1).
Apretar el tornillo central “c”, de manera a
mantener el regulador de presién en la en-
trada de su alojamiento, sin dafar la junta
alta presion.

Empujar el regulador de presién hasta el
oont_a:cto con el cuerpo de la bomba alta
presion; con la ayuda del tornillo central “c”
del util (1).

Quitar el atil (1).

Volver a colocar los tornillos del regulador.
Pre-apretar los tornillos a 0,25 + 0,02
dalN.m.

Apretar los tornillos 2 0,9 + 0,7 daN.m.
Volver a conectar el conector,

Empujar el soporte filtro de gasoil.

Montar los manguitos de gasoil y el filtro de
gasoil.

Conectar de nuevo los tubos y la baterfa.
Para realizar el control del funcionamiento,
cortar y poner el contacto 3 veces.

Arrancar el motor.

Elevar el régimen motor a 4000 r.p.m.
Verificar la ausencia de fuga.

Ef:ac;tuar un ensayo en carretera de 30 km,
minimo.

Durante el ensayo en carretera, realizar va-
rias paradas y arranques del motor y acele-
raciones a plena carga,

Montar la tapa cubre motor.

Rampa de inyeccion comin alta
presion

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presién diesel inyeccién (HDi).

Desconectar el borne negativo de la bateria.

B
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Desmontar la tapa-estilo y las fijaciones (1).
Es?parar la canaleta portacablerfa eléctrica
2).
Desacoplar y separar el manguito (3) de re-
aspiracion de los vapores de aceite.
Desacoplar los tubos (4), (5), (8) y (7) y obtu-
rarlos; con los 0188-T. Apartar los tubos (4),
(8), (B) y (7). Obturar los conductos en el fil-
tro de carburante; con los (tiles 0188-T.

[awrene],
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NOTA.- Limpiar los racores alta presion an-
tes de su aflojamiento.

Aplicar un contrapar en “a"; aflojar el racor
(1).

Aflojar el racor (3).

Desmontar el tubo de alimentacion alta pre-
sion (2).

Desmontaje de los tubos de alta presion in-
yectores diesel.

Aplicar un contrapar en “b”.

Aflojar:

- Los racores de los inyectores diesel,

- Los racores de la rampa de inyeccion co-
mun alta presion carburante.

Desrr]ontar los tubos de alimentacion alta

presién.

NOTA.- Obturar los racores en los inyecto-
res diesel y en la rampa de inyeccién comun
alta presion carburante; con el kit de obtura-
dores 0188-T,

P1AED
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Desconectar:

- El captador alta presion carburante (4),

- La sonda de temperatura carburante (3).

Desmontar:

- Los tornillos (1).

- La rampa (2) de inyeccién comtin alta pre-
sion carburante.

NQTA.- Cambiar el o los tubos alta presién
de inyeccion diesel desmontados.

Para la reposicion, poner:

- La rampa (2) de inyeccion comin alta pre-
sién carburante.

- Los tornillos (1) (apretar a mano).

- El tubo de alimentacion alta presién nuevo.

Apretar su racor a 2,2 + 0,25 daN.m; con la

ayuda de la llave dinamométrica 4220-TB, el

prolongador 4220-TJ y la llave de tubo

4220-TC.

Apretar el racor alta presion a 2,2 + 0,25

daN.m; aplicar un contrapar,

Volver a montar los tubos de alimentacion

de altg presion de los inyectores diesel

como sigue:

- Montar los tubos de los inyectores diesel
para los cilindros 2 y 4.

res sobre los inyectores diesel y sobre la
trampa comiin de alta presion de carburan-
e.

- Montar los tubos de los inyectores diesel
para los cilindros 1 y 3.

- Roscar a fondo y apretar a mano los raco-
res sobre los inyectores diesel y sobre la
trampa comun de alta presién de carburan-
e.

NOTA.- Fijar las grapas sobre los tubos res-
petando el mismo emplazamiento. No em-
plear Utiles (ejemplo: alicates estandar...):
aflojar los racores lo que haga falta facilitar
la colocacién de las grapas y después apre-
tarlos a mano.

Apretar los tornillos (8) a 2,3 + 0,2 daN.m.

Aplicar un contrapar en “b”.

Apretar los racores en los inyectores diesel
a 2,5+ 0,25 daN.m, con los Utiles 4220-TB,
4220-Td y 4220-TC.
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Apretar los racores en la rampa de inyec-

cién comun alta presién carburante a 2,5 +

0,25 daN.m; con la ayuda de los Utiles

4220-TB, 4220-TJ y 4220-TD.

Conectar;

- El captador alta presion carburante.

- La sonda de temperatura carburante,

Desmontar los obturadores 0188-T.

Acoplar los tubos.

Colocar de nuevo:

- La canaleta portacablerfa eléctrica.

- El manguito de reaspiracion de los vapo-
res de aceite,

Montar las fijaciones.

Volver a conectar el borne negativo de la

bateria.

Para realizar el control de estanqueidad,

pulverizar el detector de fugas ARDROX

9D1 BRENT sobre los racores inyectores

diesel y sobre la rampa de inyeccion alta

- Roscar a fondo y apretar a mano los raco-

presién carburante.

Metodo de control:

- Dejar secar el producto.

- Arrancar el motor.

- Verificar la ausencia de fugas.

- Acelerar hasta un régimen de 4000 r.p.m.

- Verificar la ausencia de fugas.

- Realizar un ensayo en carretera.

- Verificar la ausencia de fugas.

- Sustituir las piezas defectuosas (si fuese
necesario).

Montar la tapa estilo motor.

Captador alta presion

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion inyeccion (HDi).

Desmontar la tapa cubre motor.
Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desacoplar y separar el manguito (1) de re-
aspiracion de los vapores de aceite.
Desacoplar los tubos (3) y (4) y obturarlos;
con los obturadores del kit 0188-T.

Apartar los tubos (3) y (4).

Obturar los conductos en el filiro de carbu-
rante; con los Utiles 0188-T.

Desconectar y montar el captador de alta
presion (2).

Obturar la rampa de inyeccion comun alta
presion carburante; con los Utiles 0188-T.
Desmontar los Gtiles 0188-T (rampa de in-
yeeccion comun alta presién carburante).

NOTA.- Verificar la presencia de la junta del
captador alta presién carburante.

Volver a montar el captador alta presion (2)

con una junta nueva.

Apretar el captador alta presion a 4,5 + 0,5

daN.m, con la ayuda de |a llave dinamomeé-

trica 4220-TA y la punta fija de 27 mm

4220-TH.

Desmontar los obturadores 0188-T.

Acoplar:

- Los tubos (3) v (4).

- El manguito (1) de reaspiracion de los va-
pores de aceite.

Conectar de nuevo la bateria.

Para realizar el control de estanqueidad:

- Pulverizar el detector de fugas ARDROX
9D1 BRENT sobre el racor del captado
alta presion. .

- Arrancar el motor.

- Verificar la ausencia de fugas.

- Acelerar hasta un régimen de 4000 r.p.m.

- Verificar la ausencia de fugas.

- Realizar un ensayo en carretera.

- Verificar la ausencia de fugas.

- Sustituir las piezas defectuosas (si fuese
necesario).

Montar la tapa estilo motor.

Inyectores diesel

Desconectar:

- El cable negativo de la bateria.

- Los conectores (4).

Desmontar las fijaciones (3).

Separar la canaleta de la portacableria eléc-
trica (1).

Desmontar los tubos de retorno de carbu-
rante (2).

NOTA.- Limpiar los racores alta presién an-
tes de su aflojamiento.

[Ewezec] —

Aplicar un contrapar en “a”.

Aflojar:

- Los racores de los inyectores diesel.

- Los racores de la rampa de inyeccion co-
mun alta presién carburante.

NOTA.- Obturar los racores en los inyecto-
res diesel y en la rampa de inyeccion comun
alta presion carburante; empleando los Uti-
les 0188-T.

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HDi).

Desmontar la tapa cubre motor.

NOTA.- No actuar sobre la tuerca en “b".

Desmontar:
- Las tuercas (6).

MOTOR 2.0 HDi

- Las bridas (4).

- Los inyectores diesel (7).

- Los casquillos de estanqueidad (2).
- Las juntas (1).

- Los topes de apoyo (3).

NOTA.- En caso de imposibilidad de des-
montaje de los inyectores diesel, desmontar
el pasador de fijacion de la brida (4). Con la
ayuda de una llave plana en “c”, mover el in-
yector levantandolo.

NOTA.- Obturar los alojamientos de inyec-
tores diesel.

Para la reposicion, cambiar el o los tubos
alta presion de inyeccion diesel desmonta-
dos.

Desmontar los obturadores de los aloja-

mientos de inyectores diesel:

- Los topes de apoyo (3).

- Las juntas (nuevos) (1).

- Los casquillos de estanqueidad (2) (nue-
vOs).

- Los inyectores diesel (7).

- Las bridas (4).

- Las bombonas (5).

- Las tuercas (6) (nuevos) (sin apretarlos).

Volver a montar los tubos de alimentaciéon

de alta presion de los inyectores diesel

como sigue:

- Montar los tubos de los inyectores diesel
para los cilindros 2 y 4.

- Roscar a fondo y apretar a mano los raco-
res sobre los inyectores diesel y sobre la
rampa comun de alta presion de carburan-
te.

- Apretar las tuercas (6) de fijacion de los in-
yectores de los cilindros 2 y 4 a 3,0 + 0,3
daN.m, con la ayuda de los Utiles 4220-
TB, 4220-TJ y 4220-TG.

- Montar los tubos de los inyectores diesel

" para los cilindros 1 y 3.

- Roscar a fondo y apretar a mano los raco-
res sobre los inyectores diesel y sobre la
rampa comun de alta presion de carburan-
te.

- Apretar las tuercas (6) de fijacién de los in-
yectores de los cilindros 1 y 3.

NOTA.- Fijar las grapas sobre los tubos res-
petando el mismo emplazamiento. No em-
plear Gtiles (ejemplo: alicates estandar...);
aflojar los racores lo que haga falta para fa-
cilitar la colocacion de las grapas y después
apretarlos a mano.
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Aplicar un contrapar en “a”.

Apretar:

- Los racores en los inyectores diesel a 2,5
+ 0,2 daN.m, con la ayuda de los utiles
4220-TB, 4220-TJ y 4220-TC.

- Los racores en la rampa de inyeccion co-
mun alta presion carburante a 2,6 £ 0,2
daN.m; con la ayuda de los Utiles 4220-

- Las bombonas (5).

TB, 4220-TJ y 4220-TD.
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Poner:

- Los tubos de retorno carburante,

- La canaleta portacableria eléctrica,

- Las fijaciones.

Conectar:

- Los conectores.

- El cable negativo de la baterfa,

Para realizar el control de estanqueidad,

pulverizar el detector de fugas ARDROX

9D1 BRENT sobre los racores inyectores

diesel y sobre la rampa de inyeccién comun

alta presion carburante.

Método de control:

- Dejar secar el producto.

- Arrancar el motor.

- Verificar la ausencia de fugas,

- Acelerar hasta un régimen de 4000 r.p.m.

- Verificar la ausencia de fugas.

- Realizar un ensayo en carretera.

- Verificar la ausencia de fugas.

- Sustituir las piezas defectuosas (si fuese
necesario).

Montar la tapa cubre motor.

Turbocompresor

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presién diesel inyeccion (HD).

Desconectar el borne negativo de la baterfa.

Desmontar la cuna de motor.

Desacoplar y separar el conducto de entra-

da de aire del turbocompresor.

Desmontar el conducto de salida de aire del

turbocompresor y los 2 soportes de fijacion

del turbocompresor sobre el motor.

Desacoplar:

- El tubo de llegada de aceite.

- El tubo de retorno de aceite.

- El tubo de depresion de la valvula de regu-
lacion del turbocompresor.

LINEY

Desmontar las 3 tuercas (1).

NOTA.- En caso de dificuitad para desmon-
tar las tuercas (1), desmontar el conjunto
colector de escape/turbocompresor.

Desacoplar el turbocompresor (2) del colec-
tor de escape (3).

Para la reposicion, si hay que desmontar los
esparragos de fijacion del turbocompresor,
al montarlos de nuevo untarlos con LOCTI-
TE FRENETANCH,

Volver a montar el turbocompresor.

NOTA.- En caso de dificultad, orientar la
brida del manguito de la caja de entrada de
agua hacia abajo, al maximo.

Continuar en orden inverso a las operacio-
nes de desmontar.
Apretar las tuercas (1) a 2,5 + 0,5 daN.m.

NOTA.- Verificar la ausencia de cuerpos ex-
tranos en el conductos de aire al realizar

VVolver a conectar el borne negativo de la
bateria.

Depésito de combustible

El proceso de extraccion y reposicién es
idéntico al descrito para los motores 1.8i
16V-2.0i 16V,

Conjunto bomba y aforador de
combustible

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HDi).

Vaciar el depésito de carburante (si fuese
necesario).
Levantar el asiento trasero.,

NOTA.- Levantar el asiento trasero derecho
en el caso de un asiento 1/3 2/3.

Levantar la moqueta.

Desmontar el obturador.

Desconectar y separar los conectores.
Desacoplar los tubos.

BIHP1ACC

Aflojar el casquillo-tuerca (1); con la llave
para casquillo-tuerca de varilla de carburan-
te 1607.

Desmontar el casquillo tuerca (1).

NOTA.--Proteger con papel absorbente
todo el contorno de los alojamiento de vari-
lla y bomba de carburante.

Desmontar el conjunto varilla y bomba de
carburante.

NOTA.- Colocar rapidamente una bandeja
bajo el conjunto varilla y bomba de carbu-
rante,

Quitar la junta de estanqueidad.
Para la reposicion, sustituir sistematicamen-
te la junta de estanqueidad.

montaje.
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Poner:
- El conjunto bomba y aforador de carbu-
rante (1).

- El casquillo-tuerca.

NOTA.- Hacer coincidir la flecha “a” del
casquillo-tuerca con la marca “b”" del depé-
sito de carburante.

Desmontar las protecciones interiores.
Limpiar los eventuales restos de carburante.
Conectar de nuevo los conectores.

Acoplar los tubos.

Montar el obturador.

Colocar de nuevo la moqueta y el cojin tra-
sero.

Cebar el circuito de carburante y verificar el
buen funcionamiento del indicador de car-
burante.

LiNEA DE ESCAPE

Electrovalvula de caja mariposa.

Control a efectuar en vacio entre la electro-
valvula (3) y la caja mariposa (1).

Conectar la bomba manual de pesion-de-
presion tipo FACOM DA-16 en derivacion,
entre la electrovalvula (3) y la caja mariposa
1).

E}‘t)Jmparar los valores obtenidos con los de
la tabla siguiente.

Q

1.-Tubo flexible delantero.

2.-Bridas (2,5 + 0,3 daN.m).

3.- Catalizador: referencia PSA K185.
4.-Silencioso trasero: referencia PSA 4157,

NOTA.- El procedimiento de reparacién es
idéntico al descrito para los motores 1.8i
16V-2.0i 16V.

CIRCUITO DE RECICLAJE DE
GASES DE ESCAPE

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HDi).

1.- Caja mariposa.

2.-Vélvula EGR (tubo marca azul).
3.- Electrovalvula (conector negro).
4.-Electrovalvula (conector azul),

‘Electrovalvula EGR.

Control a realizar en vacio entre la electro-
valvula (4) y la vélvula EGR (2).

Conectar la bomba FACOM DA 16 en deri-
vacion, entre la electrovalvula (4) y la valvula
EGR (2). Comparar los valores obtenidos
con los de la tabla siguiente.

REGIMEN MOTOR VALOR DE LA DEPRESION
780 rpm 0,56 bares
BIHPIAEC 2500 rpm 0 bares

REGIMEN MOTOR VALOR DE LA DEPRESION
780 rpm 0,5 bares
2500 rpm Q bares
Valvula EGR.

__B1 GP1BWC

Conectar la bomba de presion depresion
tipo FACOM DA16 sobre el picado de la
capsula de valvula EGR (1).

Aplicar una depresién de aproximadamente
0,6 bares para accionar la valvula EGR.

Al quitar brutalmente la depresion, la valvula
debe emitir un ruido seco cerrandose en su
asiento.

Realizar varias veces la operacion.

Caja mariposa.

Desmontar el manguito de aire entre el cam-
biador aire/aire y la caja mariposa (2) (1).
Conectar el atil DA 16 sobre la capsula de
depresion de la caja mariposa (1).

Aplicar una depresion de aproximadamente
0,8 bar, la trampilla (a) de la caja mariposa
(1) debe estar cerrada.

Valvula EGR - intercambiador térmico

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HDi).

8t
T e

MOTOR 2.0 HDi

Desmontar la tapa cubre motor.

Vaciar el circuito de refrigeracion (ver opera-
cién correspondiente).

Desconectar el borne negativo de la bateria
y el conector (1).

Desmontar el filtro de aire (3) y el caudalime-
tro (2).

Desacoplar el manguito en “a”.

Desmontar la tuerca (2), la tuerca (3) y los
tornillos (1).

Desacoplar el manguito de la vélvula EGR
en “b". Levantar el conjunto valvula EGR in-
tercambiador térmico.

NOTA.- Recuperar la junta en “c”.

Desplazar el conjunto hacia la caja de velo-
cidades.

Desacoplar el manguito en “d”.

Desmontar el conjunto valvula EGR e inter-
cambiador.

En el banco, senalar la posicién del elemen-
to a desmontar.

Quitar la brida (4) y (5).

Para la reposicion, posicionar de nuevo el
elemento desmontado segun las marcas
efectuadas antes del desmontaje.

Volver a montar la brida (4) v (5).

Continuar las operaciones de poner en el
orden Inverso a las de quitar.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.
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Motor 2.2 HDi 16V

CARACTERISTICAS GENERALES

El motor DW12TED4 necesita un cuidado
especial a la hora de intervenir en los circui-
tos carburante alta y baja presion:

- Limpieza del circuito de carburante: bom-
ba alta presion carburante-filtro de carbu-
rante-rampa de inyecciéon comtin alta pre-
sion carburante-tuberias de alimentacion
de los inyectores diesel-inyectores diesel.

- Apriete segun pares con llave dinamomé-
trica calibrada.

Arquitectura principal del motor
DW12TEDA4.

Motor diesel de inyeccion directa:

- 2 arboles de levas en cabeza (sdlo el arbol
de levas de escape es arrastrado por la
correa de distribucion).

- 4 cilindros en linea, 16 valvulas.

- Bomba alta presion carburante (arrastre
por correa de distribucion).

- Bomba de agua (arrastre por correa de
distribucién).

- Tapa de culata superior equipada con sepa-
rador de aceite y orificio de llenado de aceite.

- Carter de aceite con receptaculo que per-
mite el vaciado por aspiracion.

- Conductos de admision en la culata de forma
compleja para permitir el formato del “Swirl".

- Turbocompresor de geometria variable
controlado por el calculador de inyeccion
electronica.

- Arboles de equilibrado que permiten limitar
las vibraciones debidas a los elementos
moviles de los motores 4 cilindros.

- Embrague con doble volante amortiguador
(DVA).

- Motor equipado con 2 protectores acusticos.

Identificacion del motor

[xxx xxx |
XXXKXX
[xxxxxx |

BICPOTYD

Placa motor:

“a”".-Medalla motor.
“b".-Identificacion del érgano.
“c".-Numero de orden de fabricacion.

CARACTERISTICAS 2.2 HDi 16V CARACTERISTICAS 2,2 HDi 16V

Tipo de motor DW12TED4 Turbocompresor De geometria variable
Tipo reglamentario maotor 4HX Intercambiador

Identificacion del drgano Especifico al vehiculo térmico aire/aire i

Numero de cilindros 4 Presién de sobre-

Didmetro x carrera (mm) 85 x 96 alimentacion (2000 r.p.m.) 131 bares
Cilindrada (em?) 2179 Presion de sobre- 10 Bares
Relacion de compresion 18/1 alimentacion (3000 r.p.m.) 4

Potencia maxima (C.E.E.) 98 KW Sistema de inyeccion HDi*
Potencia méxima (cv DIN) 136 cv Marca BOSCH
Régimen potencia maxi 4000 r.p.m, Tipo EDC 15C2

Par maximo (C.E.E.) 31,7 daN.m. Opacidad de humos (m-1) | Especifico al vehiculo
Régimen par maximo 2000 r.p.m. * Alta presion Diesel Inyeccion

Pares de apriete

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.

DESIGNACION

PAR DE APRIETE (daN.m)

Pre-apriete a 2,5 £ 0,2

Tornillo de tapas de apoyos de cigtienal

Apriete angular a 60°

Apretar a 1,0

Tormnillo de tapas de bielas

Aflojar 180°

Apretara 2,3 + 0,1

Apriete angular a 46° + 5°

Polea de arrastre de accesorios

Apretara 7,0+ 0,25

Apriete angular a 60° + 5°

CARTER DE CILINDROS

Pulverizadores de fondo de pistones

Apretara 1,0 £ 0,1

Pre-apriete a 1,0

Carter inferior

Apretara 1,6 + 0,3

Roadillo fijo de la correa de distribucién

Pre-apriete a 2,5 + 0,2

Pre-apretar los 4 tornillos a 1,0

Soporte motor derecho

Apretar el tornilo @ 8 a 2,0 £ 0,2

Apretar los tornillos @ 102 4,5 £ 0,2

CULATA

Apretar los tornillos esparrago a 1,0 £ 0,1

Carter tapa de apoyos de arboles de levas

Pre-apretar los 28 tornillos 2 6 a 0,5

Apretar los 28 tornillos @ 6 a £ 0,1

Pre-apretar las 8 tuercas a 1,5

Colector de escape

Apretar las 8 tuercas a 3,0 + 0,3

Niicleo de polea del arbol de levas

Apretara 4,3+ 0,4

Polea sobre ntcleo

Apretara 2,0 £ 0,2

VOLANTE MOTOR-EMBRAGUE

Pre-apriete a 1,0

Volante motor

Apretara 4,7 £ 0,4

Mecanismo de embrague

Apretara 2,0 £ 0,2

CIRCUITO DE ENGRASE

Pre-apriete a 0,7

Bomba de aceite

Apretar a 0,9 + 0,1

Intercambiador térmico agua/aceite

Apretara 5,8 £ 0,5

Lado motor, apretara 3,0 £ 0,3

Tubo de engrase del turbocompresor

Lado turbocompresor, apretar a 2,0 + 0,2
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MOTOR 2.2 HDi 16V

CIRCUITO DE INYECCION DIESEL

PAR DE APRIETE (dalN.m)

Aproximar a mano las 2 tuercas

Inyector diesel

Apretara 4,0 £ 0,3

Apriete angular a 45° + 5°

Racor sobre rampa de inyeccion

Apretara 2,0 £ 0,2

Bomba de inyeccion sobre soporte

Apretar a 2,26 £ 0,3

Racor sobre inyector diesel

Apretara 2,0 £ 0,2

Polea de bomba de inyeccién

Apretara 5,0 £ 0,5

Racor sobre bomba de inyeccion

Apretara 2,0 £ 0,2

CIRCUITO DE REFRIGERACION

Bomba de agua

Apretara 1,6 £0,3

Caja de entrada del agua

Apretara 2,0 £ 0,2

Soportes del grupo motopropulsor

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kgm.

IDENTIFICACION PAR DE APRIETE (daN.m)

45405
50£05
50+0,5
27403
45105
21£0,2
45+05
6,1+0,6
45405
50£0,5
50+0,5

—|=|lO|R|~N|D|O | |Q@|N|—

ol (=

Compresion del motor

Desmontar:

- La tapa estilo motor.

- La tapa estilo bateria.
Desconectar:

- El borne negativo de la baterfa.
- El conector (2).

Desmontar:

- El filtro de aire (1).

- El conducto de aire (3).

i
B18P20KD
0

Desmontar:

- Los tornillos (1).

- La tuerca (2).

- Los tornillos (4) v (5).

- Los tornillos de fijacion del tubo (6) sobre
repartidor de aire.

Apartar el conjunto tubo (6), intercambiador

(3) v valvula EGR (7).

NOTA.- Recuperar la junta de la valvula
EGR.

—f A

Goranc |
w7,

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especifica a los motores
alta presion diesel inyeccion (HDi).

~ bl

°| B1BP2BTC

el

NOTA.- Utilizar un espejo para realizar las
operaciones indicadas a continuacion.
Desmontar.

- Las 4 tuercas (3).

- La pletina de alimentacion (1).

- Las bujias de precalentamiento (2).
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Montar la falsa bujla 0188-U sobre el cilin-
dro n° 1, apretar a 1,0 daN.m.

NOTA.- Utilizar un espejo "a" para conectar
el cable flexible el Gtil 0188-U sobre la falsa
bujia del util 0188-U.

Conectar:

- El 0188-U sobre la falsa bujia del util
0188-U. '

- El compresimetro MULLER 203102-100.

- El borne negativo de la bateria.

Accionar el motor de arranque durante 10

segundos (calculador motor desconectado).

El valor de presién en el cilindro debe ser de

20 + 5 bares (para un motor nuevo).

Desmontar:

- El compresimetro de la falsa bujia 0188-U.

- La falsa bujia 0188-U.

Aplicar el mismo método para los cilindros

n°2,n°3yn°4,

NOTA.- La diferencia de presion entre dos
cilindros no debe ser superior a 5 bares.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Montar de nuevo las bujias de precalenta-
miento; apretar a 1,0 £ 0,7 daN.m.
Continuar las operaciones en sentido inver-
s0 a las operaciones de desmontaje.

GRUPO MOTOPROPULSOR

Extraccion del grupo motopropulsor

AR e

Desmontar:
- El conducto (1).
- La bieleta antipar inferior (2).

e 1

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HDI).

Colocar el vehiculo sobre un puente eleva-
dor de 2 columnas.

Aflojar las ruedas delanteras.

Levantar y calzar el vehiculo.

[Eoe o ) ) ;
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Desmontar:

- Las tapas estilo motor.

- La tapa estilo bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Vaciar:

- El circuito de refrigeracion motor.

- La caja de cambios (caja de velocidades
mecanica).

Desconectar el conector del debimetro de

aire.

Desmontar:

- La tapa (5).

- El filtro de aire (6) con el debimetro.

- El conducto (4) de entrada de aire del
turbo.

Marcar, desconectar y separar los tubos (3)

del mando de depresion.

Desmontar:

- Los conductor de aire (1) y (9).

- El intercambiador térmico agua/aire.

- Los manguitos (7) y (8); con el util (2).

- El radiador (2).

- Las ruedas delanteras.

- Los guardabarros delanteros .

- Las transmisiones; con el Util de inmovili-
zacion del buje 6310-T.

NOTA.- Marcar los manguitos (1) y (2).

Desacoplar:

- El manguito (1).

- El manguito (2).

Desmontar:

- El conjunto flexible de escape (3), cataliza-
dor y filtro de particulas.

- Las fijaciones del soporte de mando de
velocidades (4).

Soltar y separar los cables de mando de la

caja de velocidades con el soporte (4).

Montar una pinza-manguito 4153-T.
Desacoplar y obturar el tubo (1).

 [1eraaro |y

NONS W

Montar una pinza-manguito 4153-T.
Desacoplar, obturar y separar:

- El manguito (1).

- El tubo (2).

- La tuberfa de llegada carburante (3).
- La tuberia de retorno carburante (4).
Desmontar el vaso de expansion (5).

Desmontar:

- El calculador de inyeccion (1).

- La caja de precalentamiento.

Desconectar;

- La cableria motor de la BSI (2).

- El cable de masa (3).

Plegar y embridar la cableria motor sobre el

motor.

Desacoplar:

- El receptor de embrague (4).

- Los tubos de goma (5) vy (6) (calefaccion
adicional segin equipamiento).

- Los tubos de depresion y los conectores
de las electrovalvulas.

- Los manguitos de entrada vy salida del ae-
rotermo (7).

NOTA.- Marcar los conectores y los tubos
sobre las electrovalvulas.

Desconectar el cable de masa de la caja de
velocidades.

Vehiculos con refrigeracion.

F[cecs |

\ |

Desconectar el conector (1).

Desmontar: ;

- La correa de arrastre accesorios.

- El rodillo enrollador de la correa de arras-
tre de los accesorios.

- Las 2 fijaciones (2).

- Las 2 fijaciones (3).

Suspender el compresor (4) de climatizacién

en la carrocerfa del vehiculo.

Proteger el condensador de refrigeracion

con un carton.

Todos los vehiculos.

Posicionar el vehiculo a una altura de 50 cm.
Centrar la mesa elevadora bajo el conjunto
motor-caja de velocidades.

Elevar la mesa elevadora.

MOTOR 2.2 HDi 16V

Embridar el conjunto motor-caja velocida-
des con los utiles 5704-T.

Colocar los Utiles en los taladros ciegos
del carter cilindro y sobre la bieleta antipar
inferior.

Levantar ligeramente la mesa elevadora
para tirar del conjunto motor-caja de veloci-

Desmontar:

- La bieleta antipar superior (1).
- Los tornillas (2).

- La tuerca (3).

- El soporte motor derecho (4).

=

Desmontar los 3 tornillos (1).

Avanzar el conjunto motor-caja de velocida-
des al maximo hacia la parte delantera. del
vehiculo.

Hacer bajar lentamente el conjunto motor-
caja de velocidades con la mesa elevadora.

NOTA.- Vigilar para que no existan interfe-
rencias entre el conjunto motor-caja de ve-
locidades y la carroceria.

Orientar el conjunto motor-caja de velocida-
des para facilitar el desmontaje.

Elevar el vehiculo.

Trazar en el suelo el emplazamiento de la
mesa elevadora.

Separar el conjunto motor-caja de velocida-
des de la parte inferior del vehiculo.

Repasicion del grupo motopropulsor

Elevar el vehiculo.

Pasicionar:

- La mesa elevadora bajo el vehiculo (en las
marcas sefaladas durante el desmontaje).

- El vehiculo a una altura de 50 cms.

Elevar la mesa elevadora.

NOTA.- Vigilar para que no existan interfe-
rencias entre el conjunto motor-caja de ve-
locidades y la carroceria. Si es necesario
orientar el conjunto motor-caja de velocida-
des para facilitar su colocacion.

Reposicionar el conjunto motor-caja de ve-
locidades frente a sus fijaciones superiores.
Poner los soportes y la bieleta antipar.
Quitar la mesa elevadora.

Siguiendo el orden inverso a la extraccién
realizar las operaciones que a continuacion
se detallan.
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MOTOR 2.2 HDi 16V

Vehiculos con refrigeracién.

Reposicionar el compresor de refrigera-

cion.

Poner:

- Las 4 fijaciones del compresor.

- El rodillo enrollador de la correa de arras-
tre de los accesorios.

- La correa de arrastre accesorios.

Volver a conectar el conector.

Desmontar el carton de proteccion.

Todos los vehiculos.

Reconectar el cable de masa a la caja de

velocidades.

Acoplar:

- Los tubos de depresion y los conectores
de las electrovélvulas (respetar las marcas
realizadas durante el desmontaje).

- Los tubos de goma (calefaccion adicional
seguin equipamiento).

- El receptor de embrague.

- Los manguitos de entrada y salida del ae-
rotermo.

Desembridar y reposicionar la cableria

motor.

Conectar:

- La cableria motor en la BSI.

- El cable de masa.

Poner:

- La caja de precalentamiento.

- El calculador de inyeccion.

- El depdsito de expansion.

Reposicionar y reacoplar:

- La tuberia de llegada carburante.

- La tuberia de retorno carburante.

- Los tubos y el manguito.

Desmontar los Utiles 4153-T.

Reposicionar y fijar el soporte de mando de

velocidades.

Fijar los cables de mando de la caja de velo-

cidades sobre la caja de velocidades.

Montar el conjunto flexible de escape, cata-

lizador y filtro de particulas.

Acoplar los manguitos (respetar las marcas

realizadas durante el desmontaje).

Poner:

- La bieleta antipar inferior,

- El conducto.

- Las transmisiones.

- Los guardabarros delanteros.

- Las ruedas delanteras.

- El radiador.

- Los manguitos.

- El intercambiador térmico agua/aire.

- Los conductos de aire.

- Bl conducto de entrada de aire del turbo.

Reposicionar y acoplar los tubos de mando

de depresion sobre los diferentes elementos

(respetar las marcas realizadas durante el

desmontaje).

Poner:

- El filtro de aire con el debimetro.

- La tapa.

Conectar de nuevo los conectores sobre el

debimetro de aire.

Volver a conectar el borne negativo de la

bateria.

Cumplimentar el nivel de aceite de la caja de

velocidades (caja de velocidades mecanica).

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion,

Comprobar el nivel del liguido hidraulico.

Poner:

- La tapa estilo bateria.

- La tapa estilo motor,

Paoner el vehiculo sobre sus ruedas.

Apretar los tornillos de ruedas a 9,0 £ 0,5

dalN.m.

Verificar el buen funcionamiento de la clima-

tizacion.

Efectuar:

- Un ensayo en carretera.

- Una lectura de las memorias diagnostico.
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Correa de accesorios

Extraccion de la correa de accesorios

Desmontar:

- El guardabarros.

- El aislante fonico bajo el motor.
- La rueda delantera derecha.

Vehiculo sin refrigeracion.

NOTA.- Verificar que los rodillos (4) y (5) gi-
ran libremente (sin juego y ausencia de pun-
to duro).

Para la reposicion marcar el sentido de
montaje de la correa de accesorios en caso
de reutilizacion.

Montar la correa de arrastre de accesorios.

NOTA.- Comprobar gque la correa esté co-
rrectamente posicionada en las gargantas
de las diferente poleas.

Comprimir el redillo tensor dindmico (4) ac-
tuando en “c” con el util 0188-Z.

Quitar el util 0188-Q1 en “d".

Poner:

- El guardabarros.

- El aislante fonico bajo el motor.

- La rueda delantera derecha.

BLOQUE DE CILINDROS, PISTON,
BIELA Y CIGUENAL

Bloque de cilindros -

NOTA.- Marcar el sentido de montaje de la
correa de accesorios en caso de reutilizacion.

Comprimir el rodillo tensor dinamico (1) ac-
tuando en “a" (sentido contrario al reloj); la
palanca de compresion 0188-Z.
Calar con la varilla @ 4 mm (0188-Q1), en “b".
Desmontar la correa accesorios.

NOTA.- Verificar que los rodillos (1), (2) y (3)
giran libremente (sin juego y ausencia de
punto duro).

Para la reposicion marcar el sentido de
montaje de la correa de accesorios en caso
de reutilizacion.

Montar la correa de arrastre de accesorios.

NOTA.- Comprobar que la correa esté co-
rrectamente posicionada en las gargantas
de las diferentes poleas.

Comprimir el redillo tensor dinamico (1) ac-
tuando en “a” (sentido contrario al reloj); con
el atil 0188-Z.

Quitar el dtil 0188-Q1 en "b”.

Poner.

- El guardabarros.

- El aislante fénico bajo el motor.

- La rueda delantera derecha.

Vehiculo con refrigeracion.

NOTA.- Marcar el sentido de montaje de la
correa de accesorios en caso de reutilizacion.

Comprimir el rodillo tensor dinamico (4) ac-
tuando en “c¢" (sentido contrario al reloj):
0188-Z.

Calar con el Gtil 0188-Q1 en “d”.

"d".-Orificio de paso del agua para favore-
cer la refrigeracion de la parte superior
de os cilindros.

"e".-Cortina de agua.

"f".- Identificacion por grabado (superficie
trasera).

"g".-Orificio de calado del volante motor
(superficie trasera).

“h".-Palier vaciado.

Carter cilindros de fundicién (carter sin ca-

misa):

- Diametro interior = @ 856 mm.

- Altura = 316 mm.

- El carter cilindros esta equipado con surti-

dores de fondo de pistén.

- Numero de apoyos: 5.

- El tapdn de vaciado del liquido de refrige-

racion esta implantado en el frente trasero.

NOTA.- Cilindro n® 1: lado volante motor.
El calado del volante motor en Punto Muerto
Superior se efectia en la superficie trasera
del carter cilindros.

Cigiienal

Cigtienal:

- Material: acero.

- Numero de apoyos: 5.

- El ciglienal esta equipado con una corona
dentada (montada a presion) para arrastrar
los arboles de equilibrado.

Juego lateral de ciglienal:

- El juego lateral debe estar comprendido
ente 0,07 y 0,32 mm.

- El juego lateral se ajusta por 4 semi-calas
en el cojinete n® 2 (2 lado carter cilindros,
2 lado tapa de cigiienal).

Semicojinetes inferiores de apoyos de
cigiienal.

La linea de arbol (carter cilindros + tapas de

apoyos) y los apoyos de cigiienal estan em-

parejados por referencias en el carter cilin-
dros y ciglienal.

El emparejamiento se efectia con ayuda de

5 clases de semi-cojinetes inferiores (funcio-

namiento optimizado).

Clase de los semicojinetes:

- Clase A: azul,

- Clase B: negro.

- Clase C: verde.

- Clase D: rojo.

- Clase E: amarilla.

La identificacion de los semicojinetes se reali-

za mediante un toque de pintura en el lateral,

Para la seleccion del semicojinete inferior ob-

servar el marcado de las clases de apoyos

de ciglienal sobre ciglenal y carter cilindros:

- El marcado esta compuesto por una serie
de 5 caracteres alfanuméricos®.

- El marcado de identificacién se efectia en
funcion de las medidas de los 5 apoyos
del cigtienal y del carter de cilindros.

- El primer caracter corresponde al apoyo
n° 1, el 2° al apoyo n°® 2 y asi sucesiva-
mente.

* Presencia de un sexto caracter sobre el ci-
glienal (Unicamente utilizado para el con-
trol en primer montaje).

NOTA.- Los apoyos de ciglienal estan nu-
merados del 1 al 5; n°1 lado volante motor.
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Cuadro de correspondencias de la linea de

arbol.

Ejemplo: ;

- Caracteres anotados en el ciglenal:
ae3fl.

- Caracteres anotados en el carter cilindros:
3hlgs. %

Para el apoyo n° 1, el semi-cojinete inferior

a montar es de clase C (a-3).

Para el apoyo n® 2, el semi-cojinete a mon-

tar es de clase D (e-h).

Semicojinetes superiores de apoyo de
cigiienal.

Solamente hay una Unica clase para los
semi-cojinetes de apoyo de ciglefal supe-
riores provistos de orificio de engrase.

Los semi-cojinetes superiores son ranura-
dos y estan marcados con un togque de pin-
tura negra.

Bielas

Bielas del motor DW12:

- Los pies de bielas estan perforados.

- El pie de biela consta de un casquillo de
bronce.

- Entreeje = 152 mm.

- Los semicojinetes cojinetes de cabeza de

bielas son lisos.

- Los semi-cojinetes estan equipados con
un tetén de posicionamiento. Sentido de
montaje: lado filtro de aceite.

- Descentrado del eje de piston (con respecto
al eje de biela) = 0,475 mm (lado escape).

Pistones

B1CP082D

“i".- Identificacion por grabado.

“k".-Flecha orientada hacia la distribucion.
Pistones especificos, con cavidad y clpula
central (Bowl) necesario par el remolinado
de los gases (Swirl).

Nuevos pistones de aleacion ligera con hue-
llas de valvulas,

Una sola clase de diametro (cotas de serie).
Una sola clase de diametro (lado repara-
cion).

Galeria bajo la cabeza que permite su refri-
geracion por chorro de aceite.

Separacién maxima entre los pistones:
0,07 mm.

Los ejes de pistones son inmovilizados en
traslacion por dos frenillos.

Los pistones poseen una insercion de ace-
ro para reforzar la garganta del segmento
de fuego.

Segmentos.

Cada piston incluye los 3 siguientes ele-

mentos:

- Segmento superior de estanqueidad (1):
segmento disparo de doble trapecio.

- Segmento inferior de estanqueidad (2):
segmento cénico con chaflan de torsion
invertido.

- Segmento de aceite (3): con muelle espi-
roidal.

MOTOR 2.2 HDi 16V

Arboles de equilibrado

B1CPOB3P

1a.- Arbol contra-rotativo (arrastrado por la
corona dentada de cigtenal).

1b.- Arbol rotativo arrastrado por el arbol
contra-rotativo.

Los dos arboles de equilibrado estan mon-

tados en una caja Iimplantada en el carter de

aceite y fijada al carter cilindros.

Los arboles de equilibrado permiten limitar

las vibraciones debidas a los elementos mo-

viles del motor,

Compensacion de fuerzas alternativas.

En un motor de 4 cilindros aparecen vibra-

ciones durante el desplazamiento alternativo

por pares de pistones.

Los pistones 1 y 4 estan en Punto Muerto

Superior cuando los pistones 2 y 3 estan en

Punto Muerto Inferior y viceversa.

Las masas de los arboles de equilibrado de-

ben encontrarse en posicion baja cada vez

que un par de pistones se encuentra en el

Punto Muerto Superior.

Los arboles de equilibrado giran dos veces

mas rapido que el ciglienal puesto que se

producen dos pasos de los pistones por el

PMS por cada vuelta de ciglienal.

El reglaje del juego de engranaje entre la co-

rona dentada y el arbol contra-rotativo se

efectliia con ayuda de 2 calas metdlicas.

Las calas metdlicas se montan entre la caja

de arboles de equilibrado y el carter cilin-

dros (18 espesores posibles).

Volante motor
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MOTOR 2.2 HDi 16V

1.- Volante motor primario.

2.-Volante motor secundario.

3.-Disco de embrague.

Embrague con doble volante amortiguador

(especffico al vehiculo) destinado a filtrar los

aciclismos motor:

- Diametro de friccion: 242 mm,

- El volante motor primario comprende en
su periferia 60 dientes; de ellos, 2 dientes
han sido suprimidos para determinar el
Punto Muerto Superior.

CULATA

Caracteristicas generales

Conjunto culata

1.-Tapa culata superior (de material com-
puesto).
2.-Carter tapa de apoyos de arboles de le-
vas.
3.-Culata.
“* - Zona de identificacion (culata motor
DW12TED4): 1 orificio mecanizado.

a.- Tapa culata superior (con desacei-
tador integrado).

La junta de estanqueidad es preformada y
desmontable.
El orificio de llenado de aceite esta integrado.

b.- Céarter tapa de apoyos de arboles
de levas.

Material: aleacion ligera.

Estanqueidad entre sombreretes de apoyos
de arbol de levas y culata: pasta para juntas
(LOCTITE 518).

Culata.

B1DP18LD

1.-Culata.

Culata en aleacién de aluminio.
4 valvulas por cilindro (2 para la admisién, 2
para el escape) con recuperacion de juego

Altura de la culata nueva = 133 mm.
Deformaciéon méaxima admitida = 0,03 mm.
Los asientos y guias de valvulas son de ace-
ro calcinado.

NOTA.- El método de apriete es del tipo en
caracol,

El calado lateral del arbol de levas se realiza
sobre el 3* apoyo de la culata.

Particularidad (“Swirl” variable).
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1.-Carter tapa de apoyos de arboles de le-
vas.

2.-Culata.

3.-Mariposa de mando del “Swirl",

“m".- Sentido del “Swirl”.

“n".- Conducto de admisién corto (forma
helicoidal).

“p".- Conducto de admision largo (tangen-
cial).

de admision en la culata.

las mariposas de mando del “Swirl”.

Arbol de levas.

La turbulencia del aire es provocada por la
completa forma helicoidal de los conductos

|La admisiéon de aire en los conductos de ad- (o] i
misién largos se obtienen por la apertura de 8840

9 dientes).

o acoplado (19 d

E:nprggedaérrlgsgs de escape actua sobre los
4
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astre.
de la cadena de affo (lado volante motor).
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Elel%eg? :,3011 g8 mm (cojinete n° 3).

Junta de culata:

Muelles de valvulas.

Numero de espiras: 6,4/8,4.

Extraccion de la culata

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HDi).

Desmontar:

- La tapa estilo motor.

- La tapa estilo bateria (10).

Desconectar:

- El borne negativo de la bateria.

- El conector (8).

Desmontar:

- El filtro de aire (9) con el debimetro.

- El conducto de aire (7).

- El filtro de carburante (4) (completo) con
su soporte.

- Los conductos de aire (1) y (2).

- La caja de admisién de aire (3).

Vaciar el circuito de refrigeracion.

Desacoplar y separar:

- La tuberia de llegada carburante (6).

- La tuberia de retorno carburante (5).

r‘t br=d
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1.-Arbol de levas de escape,
2.- Arbol de levas de admision.
3.- Cadena de arrastre.
a.-Arbol de levas de escape.

Material: Fundicion.

“q”.-ldentificac‘gc?n del m%tror.
wp _ |dentificacion .ezpes ;
N‘m]mero dt?a':c;isgaaté metalica multildminas.
. 0:irdglnespesor de la junta lde culata en
Eﬁgién del sobrepaso de los pistones.
ESPESOR N° RANURAS
PASO
so:l’?liis {mm) JUNTA (mm) ENQ | ENR
(F)lssaoﬁo 126 £0,04 __;__
0Y61 a 0.65 7302004 | 2 | 4
66 a 0‘70 1,35+0,04 3
8'7'1 a 0'75 1,40 £ 0,04 4
Empujador hidraulico.
empujadores hidrdulicos recuperan al
0s )
}Lego autométlcamente.
Vélvulas:
9,9 mm.

jsion: @ 2
Valvula de admlslo.ng 25 mm.

V4lvula de escape: 5,978 mm.

El arbol de levas es especifico, consta de

por empujadores hidraulicos.

94 / CITROEN C5

levas y 5 apoyos.

de valvulas: 2 O
: Eg:l%iiud de vélvulas: 105 mm.

R}

Desconectar el conector (1).

Desmontar:

- La véalvula EGR (4) con el intercambiador
térmico (6).

- El puente de alimentacion de la bujias de
precalentamiento.

- El manguito (3) de reaspiracion de los va-
pores de aceite (sobre la culata).

- La bomba de vacio (5).

- El pulmén (7) de mando del "Swirl".

- La electrovalvula (2) de mando del “Swirl”.

Desacoplar y separar (en la caja de salida

de agua):

- Las tuberias del calentador carburante.

- Las tuberias de refrigeracion.

Desmontar:

- Las fijaciones de la caja de salida de
agua (8).

- Los pasadores (9).

- La caja de salida de agua (8).

- La rueda delantera derecha.

- El guardabarros delantero derecho.

- La correa de arrastre accesorios.

- La correa de distribucion.

- Los inyectores diesel.

- La rampa de inyeccion comun alta presion

carburante.

- REREE

- Los arboles de levas.

- El turbocompresor.

- Las lenglietas de mando de las valvulas
con sus empujadores hidraulicos.

NOTA.- Marcar el emplazamientoc de los
empujadores y de las lenglietas.

Colocar la eslinga 2517-T, bis.
Tensar la eslinga.
Desmontar el soporte motor derecho.
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Desmontar los tornillos (1) v (2).
Poner el soporte motor derecho.

Desmontar:

- Los tornillos de culata (orden de 1 a 10).
- La culata.

- La junta de culata.

NOTA.- Si es necesario, bascular y despe-
gar la culata, utilizar las palancas 149-T.

Reposicion de la culata

NOTA.- Limpiar los planos de junta con un
producto decapante homologado. No utili-
zar una herramienta cortante o abrasiva.
Los planos de junta no deben tener huella

" de golpes ni rayas.

Pasar un macho por los roscados del céarter

cilindros donde rascan los tornillos de culata

(macho M12x150).

Cepillar las roscas de los tornillos de culata.

Controlar:

- La planeidad de la culata: deformacion
maxima admitida = 0,03 mm.

- Longitud de los tornillos de culata.

B1DPYSEC

Longitud bajo cabeza X = 134,5 mm.

MOTOR 2.2 HDi 16V

NOTA.- Verificar la presencia de las grupi-
llas de centrado de culata en el blogue cilin-
dros.

Colocar una junta de culata nueva.

Respetar el sentido de montaje: marca espe-
sor del lado bomba alta presion carburante.
Posicionar los pistones a mitad de recorrido.
Calar el nlcleo del arbol de levas.
Desmontar la polea de arrastre arbol de levas.
Poner:

- La culata.

- Los tornillos de culata.

B1DPOSEC

Respetar el orden de apriete (orden de 1 a
10).
Método de apriete:

- Preapretar a 2,2 £ 0,2.

- Apretara 6,0 £ 0,5.

- Aflojar 1 vueltas (orden de 10 a 1).

- Apretara 6,0 £ 0,5.

- Apriete angular de 220 + 5% con el util

4069-T.

B1EP16GC
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Poner:

- Los tornillos (1) y (2).

- Las lenglietas de mando de las valvulas con
sus empujadores hidraulicos (respetar las
marcas realizadas durante el desmontaje).

- Los arboles de levas.

- La rampa de inyeccion comun alta presion
carburante.

- Los inyectores diesel.

- La correa de distribucidn.

- La correa de arrastre accesorios.

- El guardabarros delantero derecho.

- La rueda delantera derecha.

- La caja de salida de agua (equipado con
juntas nuevas).

- Los pasadores,

- Las fijaciones de la caja de salida de agua.

Reposicionar y reacoplar (en la caja de sali-

da de agua):

- Las tuberias del calentador carburante.

- Las tuberias de refrigeracion.

Poner;

- La electrovalvula de mando del “Swirl”.

- El pulmén de mando del “Swirl”.

- La bomba de vacio.

- El manguito de reaspiracion de los vapo-
res de aceite (sobre la culata).
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- El puente de alimentacién de las bujias de
precalentamiento.

- La valvula EGR con el intercambiador tér-
mico.

Volver a conectar el conector.

Reposicionar y reacoplar;

- La tuberia de llegada carburante.

- La tuberia de retorno carburante.

Poner:

- La caja de admision de aire.

- Los conductos de aire.

- El filtro de carburante (completo) con su
soporte.

- El conducto de aire.

- El filtro de aire con el debimetro.

Volver a conectar:

- El conector.

- El borne negativo de la baterfa.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

Poner:

- La tapa etilo bateria.

- La tapa estilo motor.

Junta de arbol de levas

Para su extraccion desconectar el borne ne-
gativo de la bateria.

Desmontar:

- La tapa estilo motor.

- La correa de arrastre accesorios.

- La correa de distribucion.

NOTA.- No apoyar el Util para inmovilizar el
pinon de correa dentada 6016-T del capta-
dor de posicion arbol de levas.

Desmontar el nicleo de'arbol de levas (1)
con el pifién; con el Util 6016-T.

Levantar el motor con una gria del taller.
Realizar un taladro de 3,5 mm de & en el
casquillo de estanqueidad.

Roscar un tornillo del (til de desmontaje
casquillo de estanqueidad 4507-TD en su
taladro en “a”".

Extraer el conjunto tornillo casquillo de es-
tangueidad con una pinza.
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NOTA.- No aplicar aceite en el exterior del
casquillo de estanqueidad.

Para la reposicion utilizar el cono (tampdn de
montaje 0188-N2) para montar el casquillo
de estanqueidad sobre el ttil 0188-N1.
Volver a montar el casquillo de estanquei-
dad; con el util 0188-N1.

B1BP286C
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NOTA.- No tomar apoyo sobre la referencia
del captador de posicion de arbol de levas;
con el util 6016-T.

Aflojar el tornillo (2).

Retroceder el captador posicion arbol de
levas (1) hasta el fondo de la corredera.
Montar el nucleo de arbol de levas con el
pinon.

Apretar el tornillo (3) a 4,3 £ 0,5 daN.m; con
el dtil para inmovilizar el pinén de correa
dentada 6016-T.

Desmontar el pinén de arbol de levas.
Reglar el entrehierro (1,2 mm) del captador
de posicion de arbol de levas (1).

Apretar el tornillo (2).

Montar el pifion del arbol de levas.

Apretar los tornillos del pindn del arbol de
levas a 2,0 £ 0,2 daN.m; con el Gtil 6016-T.
Continuar en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Arboles de levas

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccién (HDi).
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Desmontar:

- La tapa estilo motor.

- La tapa estilo bateria (7).
Desconectar:

- El borne negativo de la bateria.

- El conector (6) sobre el debimetro.
Desmotar:

- El filtro de aire (8) con el debimetro.
- El conducto de entrada de aire (5) del turbo.
- El filtro de carburante (4) (completo).
- Los conductos de aire (1) y (2).

- La caja de admision de aire (3).

zar abrasivos ni Utiles cortantes en los pla-
nos de junta. Los planos de junta no deben
tener huellas de golpes ni rayas.

Para la reposicién posicionar los pistones a
mitad de recorrido (chaveta pifion de ciglie-
fial horizontal).

=i
v/ B
B1BP2ASD =

B1EP15JC

Desmontar:

- El tubo (4).

- El racor (2) de reaspiracion de los vapores
de aceite de la culata.

- La bomba de vacio (3).

- El captador de posicién arbol de levas,

- La tapa culata (1).

- La rueda delantera derecha.

- El guardabarros delantero derecho.

- La correa de accesorios.

- La correa de distribucion.

- Los inyectores.

B1DP184D

Aflojar:
- Los 3 tornillos (1).
- El tornillo (11) con el util 6016-T.

NOTA.- No apoyar el Gtil 6016-T sobre la
referencia del captador de posicion arbol
de levas.

Desmontar:

- El tensor de cadena (7).

- Los 3 tornillos (1).

- El tornillo (11).

- El pifién (2).

- El ntcleo de arrastre del arbol de levas de
escape (10).

- Los 28 tornillos (5).

- Los 8 tornillos centradores (4).

- El carter de apoyos de arbol de levas (6).

- Los arboles de levas (3) y (8).

- La cadena (9) vy el casquillo de estanquei-
dad.

NOTA.- Limpiar los planos de junta con un
producto decapante homologado. No utili-

NOTA.- A partir del n® OPR 8988 y medalla
motor n® 10DZ124010572 deja de montarse
la cadena de arrastre (con las marca “a” y
“d" en negro), el tensor de cadena hidraulico
y los patines inferior y superior lisos, del
proveedor SACHS. En su lugar se monta la
cadena de arrastre (con las marcas “a” y “d”
en color cobre), el tensor de cadena hidrau-
lico, el patin superior ranurado con grupilla
de armado y el patin inferior ranurado del
proveedor MORS.

Posicionar la cadena (1) sobre los pifiones

)y 3).

Hacer coincidir los eslabones marcado en

negro “a" y “d” con los dientes marcados

“b" y “c” de los pifiones de arrastre (2) y (3)

de los arboles de levas.

Montar el conjunto cadena y arbol de levas.

Poner:

- El casquillo de estanqueidad (nuevo), con
la ayuda del (til 0188-N.

- El ntcleo de arrastre del arbol de levas de
escape.

- El tornillo del nlcleo de arrastre.

Calar el nticleo de arrastre del arbol de levas

de escape; con la ayuda de la varilla de ca-

lado 0188-M.

NOTA.- Comprobar que los eslabones mar-
cado en negro “a” y “d" se encuentran fren-
te a los dientes “b” y “c” de los pifiones de
arrastre de los arboles de levas. En el caso
contrario, empezar de nuevo la operacion
de montaje de los arboles de levas.

Aplicar producto de estanqueidad LOCTITE
518 sobre el perimetro del céarter tapa de
apoyos de arboles de levas.

Poner:

- El carter de apoyos de arbol de levas,

- Los 28 tomillos.

- Los 8 tornillos centradores.

- El tensor de cadena.

Preapretar:

- Los 28 tornillos (1) con la mano (orden de
1 a 28).

- Los 8 tornillos gufa (2) con la mano.

Apretar;

- Los 28 tornillos (1) a 7,0 £ 0,7 daN.m.

-Los 8 tornillos guia (2) a 7,0 £ 0,7
daN.m.

BIDP187D

Poner:

- La tapa culata.

- Los 13 tornillos.

- Apretar los 183 tornillos a 0,9 + 0,7 daN.m
(orden de 1 a 10).

NOTA.- Durante el montaje de un captador
de arbol de levas, es necesario repetir el en-
trehierro entre captador y rueda.

Poner:

- El captador de posicion de arbol de levas.
- El tornillo.

Retroceder el captador de posicion de arbol
de levas hasta el fondo de la corredera.
Ajustar el entrehierro del captador de posi-
cion de arbol de levas 1,2 mm.

NOTA.- El reglaje no es necesario con un
captador nuevo.

Apretar el tornillo del nicleo de arrastre del
arbol de levas a 4,3 = 0,56 daN.m con la
ayuda del atil 6016-T.

NOTA.- No apoyar el Gtil 6016-T sobre la
referencia del captador de posicion arbol de
levas.

Poner:

- La polea.

- Los 3 tornillos de la polea.

- La correa de distribucion.

- La correa de accesorios.

- El guardabarros delantero derecho.

- La rueda delantera derecha, apretar a 9,0
+ 0,5 daN.m.

- Los inyectores.

- La bomba de vacio.

- El racor de reaspiraciéon de los vapores
aceite de la culata.

- El tubo.

- La caja de admision de aire.

- Los conductos de aire.

- El filtro de carburante (completo).

- El conducto de entrada de aire del turbo.

- El filtro de aire con el debimetro.

Conectar:

- El conector del debimetro.

- El borne negativo de la bateria.

Poner:

- La tapa estilo barria.

- La tapa estilo motor.

MOTOR 2.2 HDi 16V

DISTRIBUCION

Caracteristicas generales

BI1EP14XD

Arbol de levas de escape.
rbol de levas de admision.
Cadena de arrastre (40 eslabones).
Marca para captador de referencia de
* cilindro.
Nucleo de arbol de levas de escape.
Polea de arbol de levas de escape (42
dientes).
Polea de bomba de alta presién de car-
burante (42 dientes).
Rodillo enrollador (diametro exterior =
63 mm).
9.- Polea de cigliefal (21 dientes).
10.- Polea de bomba de agua (20 dientes).
11.- Rodillo tensor mecénico (diametro = 63
mm y radio de la excéntrica = 7 mm).
12.- Correa de distribucion.
El arbol de levas de escape arrastra el arbol
de levas de admision por medio de la cade-
na de arrastre.
La tension de la cadena de arrastre esta
asegurada por un tensor de cadena hi-
draulico.
El nacleo de arbol de levas de escape lleva
una marca “s” que permite su identificacion:
485 (4 valvulas/cilindro).

1
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BIEP14YD

El carter de distribucion se compone de los

3 elementos siguientes:

1.-El carter de distribucién superior (5 pun-
tos de fijacion).

2.-El céarter de distribucién intermedio (4
puntos de fijacion).

3.-El carter de distribucién inferior (5 puntos
de fijacion).
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MOTOR 2.2 HDi 16V

Correa de distribucion.

Tipo reglamentario motor 4HX
Tipo de motor DW12TED4
Nimero de dientes 146
Materia HSN
Proveedor DAYCO
Longitud 1390 mm
Inscripciones que permiten

la identificacian "

NOTA.- El control de la tension de correa
se efectla con la ayuda de un aparato
SEEM de medida de la tensién de correa.

Cadena de arrastre.
Marca para el montaje de la cadena de
arrastre: eslabon brufido frente a la marca
del pinén de arrastre.

Tensor de cadena hidraulico.

.- Arranque del motor/motor en marcha.

- A la parada del motor,

- Cuerpo.

- Piston.

- Reten.

- Muelle.

.- Valvula.

6.- Patin tensor.

"t".- Entrada de aceite.

“u”,- Gamara superior.

“v".- Camara inferior.

“w".- Salida de aceite (lubricacién de la ca-

dena de arrastre).

A.- Arranque del motor/motor en marcha:

- La presién de aceite aumenta en la cama-
ra inferior hasta que se abre la valvula.

- El aceite llena la camara superior,

- El pistdn ejerce un nuevo esfuerzo de ten-
sion sobre la cadena de arrastre.

B.- A la parada del motor:

- Al caer la presion de aceite en la camara
inferior, la valvula se cierra bajo la acciéon
del muelle.

- La camara superior rueda aislada impi-
diendo la salida del aceite motor.

- El pistébn mantiene la cadena de arrastre
en tension para el siguiente arranque del
motor.

w >
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NOTA.- No disociar el patin tensor del con-
junto tensor de cadena hidraulico (destruc-
cion del retén).

Diagrama de distribucion.

Calado de la distribucién

NOTA.~ Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HDi).

Desmontar:

- La tapa estilo motor.

- La tapa estilo bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Levantar y calzar la parte delantera del ve-
hiculo.

Desmontar:

- El aislante fénico bajo el motor.

- El guardabarros delantero derecho.

\ :‘(e . /
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Desacoplar, obturar con 0188-T y separar
los tubos (1) v (2).

Sostener el motor con una grua del taller.
Soltar y apartar la cableria eléctrica (5).
Desmontar la tuerca de fijacion de la nodriza
de agua (7).

Apartar la nodriza (7).

NOTA.- Sefalar la posicion del captador de
fase motor (4).

Desmontar:

- La bieleta anti-par (8).

- El soporte motor derecho (6).
- El tornillo (3).

- El captador de fase motor (4).

B1BP297C

Avance apertura admision (AAA) 15920°
Retraso cierre admision (RCA) 12°01°
Avance apertura escape (AAE) 2302
Retraso cierre escape (RCE) e
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Desmontar:

- La tapa culata (1).

- Los tornillos (2), (3), (4), (5) vy (B).

- El carter superior de distribucion (7).

NOTA.- Montar el tornillo (2) equipado de
un separador (grosor 17 mm).

Girar el cigtienal en el sentido norma de ro-
tacion.

Hacer coincidir las marcas negras “b" y “c”
de la cadena con los dientes "a” y “d" de los
pifones de arrastre de los arboles de levas
(40 vueltas de arboles de levas maximo).

NOTA.- Si resulta imposible hacer coincidir
las marcas de la cadena y de los pifiones de
arrastre de los arboles de levas, volver a ca-
lar el érbol de levas.

Calar:

- El ciglienial con la varilla de calado 0188-X.

- El pifidn de arbol de levas; con el (til
0188-M.

NOTA.- En caso de imposibilidad de calado
del arbol de levas, controlar que el desfase
entre el orificio del pifién del arbol de leva y
el taladro de calado no es superior a 1 mm
(utilizar un tornillo de @ 7 mm). Cuando el
decalaje es superior a 1 mm, calar de nuevo
la distribucion.

Desmontar los Gtiles 0188-X y 0188-M.
Poner la tapa culata y sus tornillos (ver or-
den y par de apriete en el titulo “Arboles
de levas”).

Montar el captador de fase motor.

NOTA.- Posicionar el captador de fase mo-
tor respetando la posicion sefialada en el
desmontaje.

Quitar el tornillo inferior y su arandela del

carter superior de distribucion.

Poner:

- El céarter superior de distribucion y sus
tornillos.

- El soporte motor derecho.

- La bieleta antipar.

- La nodriza.

Desmontar los cbturadores 0188-T y aco-

plar los tubos.

Poner:

- El guardabarros delantero derecho.

- El aislante fénico bajo el motor.

Volver a conectar el borne negativo de la

bateria.

Poner:

- La tapa estilo bateria.

- La tapa estilo motor.

—.—ﬁ

Desacoplar, obturar y separar los tubos (1) y
(2); con el kit de obturadores 0188-T,
Sostener el motor, con una grda del taller.
Soltar y apartar la cableria eléctrica (3).
Desmontar la tuerca de fijacién de la nodriza
de agua (5).

Apartar la nodriza (5).

Desmontar:

- La bieleta anti-par (6).

- El soporte motor derecho (4).

Quitar el protector de plastico.

Colocar el tope/freno de volante motor
0188-F.

2350)
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Correa de distribucion

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HDi).

Desmontar:

- La tapa estilo motor.

- La tapa estilo bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Levantar y calzar la parte delantera del ve-
hiculo.

Desmontar:

- El aislante fonico bajo el motor.

- El guardabarros delantero derecho.

- La rueda delantera derecha.

- La correa de arrastre accesorios.

Desmontar:

- El tornillo (13).

- La polea de cigtiefial (15).

- Los tornillos (3), (4), (5), (@) v (7).

- El carter superior de distribucion (6).
- Los tornillos (8), (9) y (11).

- El carter intermediario (10).

- Los tornillos (1) y (14).

- El carter inferior (12).

NOTA.- Montar el tornillo (2) equipado de
un separador (grosor 17 mm).

Desmontar el tope/freno volante motor
0188-F.

Girar el ciglienal para situar el arbol de levas
en su punto de calado.

Centrar el cigliefial con la varilla de calado
del volante motor 0188-X.

MOTOR 2.2 HDi 16V

NOTA.- Si es necesario, girar ligeramente el
pinén (3) en el sentido inverso al de las agu-
jas del reloj (el desfase no debe ser superior
a un diente).

Quitar el util 0188-K que sujeta la correa so-
bre el pinon del ciglieral (7).

ased

Rlol

BI1EP1SAD

Calar el arbol de levas con la ayuda de la
cala 0188-M.

Aflojar:

- Los 3 tornillos (1).

- El tornillo (2).

Desmontar la correa de distribucién (3).

NOTA.- Justo antes del montaje, proceder
a los controles siguientes.

Verificar:

- Que los tensores (4) y (5) y la bomba de
agua giran libremente (sin juego ni puntos
duros).

- La ausencia de trazas de fugas de aceite
(retenes de estanqueidad de ciglienial y de
arbol de levas).

- La ausencia de fuga de liquido de refrige-
racion (bomba de agua),

Sustituir las piezas defectuosas (si fuese ne-

cesario).

Reapretar los tornillos (1) con la mano.

Girar el pindn (7) en el sentido de las agujas

del reloj (flecha) para colocarlo al fondo de

las correderas.

Volver a colocar la correa de distribucion (3)

sobre el pindn de ciglenal (8).

Sujetar la correa con el util muelle de com-

presion de correa 0188-K.

Poner la correa de distribucion (6) tramo “a”
bien tensado, en el orden siguiente:

- Rodillo (1).

- Polea de bomba alta presion carburante.
- Polea del arbol de levas (3).

- Polea de la bomba de agua (4).

- Rodillo tensor (5).

Colocar el aparato de medicién digital de las
tensiones de correas (SEEM) CTG 105M.

Girar el rodillo tensor (1) en sentido anti-ho-
rario con el atil 0188-J2 para alcanzar una
sobretension de 106 + 2 unidades SEEM.

+ Apretar el tornillo (2) del rodillo tensor a 2,5

dalN.m.

Desmontar un tornillo (3) del pifén (4) para

verificar que estos tornillos no hacen tope

sobre la corredera.

Apretar los tornillos (3) a 2,0 daN.m.

Desmontar los Utiles CTG 105M, 0188-X,

0188-J2 y 0188-M,

Efectuar 8 vueltas de ciglienal en el sentido

normal de rotacioén.

Poner el atil 0188-X.

Aflojar los tornillos (3).

Poner el il 0188-M.

Aflojar el tornillo (2) para liberar el rodillo

tensor.

Paoner el util GTG 105 M.

Girar el rodillo tensor (1) en sentido anti-ho-

rario con el (til 0188-J2 para alcanzar una

sobretension de 51 + 3 unidades SEEM.

Apretar:

- El tornillo (2) del rodillo tensor a 2,5 + 0,2
daiN.m.

- Los tornillos (3) a 2,0 + 0,2 daN.m.

Quitar el Gtil CTG 105M.

Poner el Util CTG 105M.

El valor de tensado debe ser de 51 + 3 uni-

dades SEEM.

NOTA.- En caso de valor incorrecto, empe-
zar de nuevo la operacion,

Desmontar los utiles CTG 105M, 0188-X y
0188-M.

Efectuar 2 vueltas de ciglefal en el sentido
normal de rotacion.

Poner el Util 0188-X.

NOTA.- En caso de imposibilidad de calado
del arbol de levas, controlar que el desfase
entre el orificio del pindn del arbol de levas vy
el taladro de calado no es superior a 1 mm.
En caso de valor incorrecto empezar de
nueve la operacion.

Desmontar:

- El util 0188-X.

- El tornillo inferior del carter superior.
Poner:

- El carter inferior.

- El carter intermediario.

- El carter superior de distribucién.

- El soporte motor derecho.

- La bieleta anti-par.

Quitar:

- La grda de taller.

- El util obturador 0188-T.

Posicionar y acoplar nuevamente los tubos.
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MOTOR 2.2 HDi 16V MOTOR 2.2 HDi 16V

]

SISTEMA DE INYECCION DIRECTA HDi (BOSCH)

Vaciado motor. NOTA.- Siempre se puede vaciar el motor

por el tapon de vaciado del carter.

El vaciado debe realizarse en caliente, inme-
diatamente después de parar el motor.

Se pueden vaciar los motores mediante un
dispositivo de aspiracién.

- Verificar que no hay aerosoles o productos
inflamables en el interior del maletero.

- Proveerse de guantes para altas tempe-
raturas.

Control de la presion de aceite

Consignas de seguridad Consignas de limpieza

El procedimiento a efectuar es el mismo que Vénse 6l motor 2.0 HOI Para i bictaras

Untar el tornillo (1) con LOCTITE FRENE-

TANCH.

Poner:

- La polea de cigtienial.

- El dtil freno de volante motor 0188-F.

- El tornillo (1) con la arandela (2) apriete a
4,0 £ 0,4 de 51° £ 5°,

Quitar el util 0188-F.

Poner:

- El protector de plastico.

- La correa de arrastre accesorios.

- El guardabarros delantero derecho.

- El aislante fonico bajo el motor.

- La rueda delantera derecha.

Poner el vehiculo en el suelo.

Apretar los tornillos de rueda.

Conectar el borne negativo de la bateria.

Poner:

- La tapa estilo bateria.

- La tapa estilo motor.

LUBRICACION

Caracteristicas generales

Capacidéd de aceite.

Tipo reglamentario motor 4HX

El extremo de la grda de varilla esta ensan-
chada para conectar una canula conectada

para el motor 2.0 HDi a excepcion de los
valores minimos a obtener (aceite 5W40);

a su vez a un aparato de vaciado por aspl- | - 1000 ..M. wvivevrevcrnriinn, 2 bares. solo afadir para el 2.2 HDi en lo que al filtro ses homologado para este tipo de inter- | el procedimiento es idéntico al descrito para
racion (didmetro 14 mm). = D000 BT - eirecton: ... 4 bares. de particulas (regeneracion forzada) se refiere: venciones, el motor 2.0 HDI.
REFRIGERACION Caracteristicas generales sistema de inyeccién directa (HDi)

&
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Las consignas de seguridad descritas para el
motor 2.0 HDi son vélidas para este motor,

- Conectar al vehiculo un extractor de ga-

racores sobre rampa de inyeccion también

CATtercE aeale o 1. Aerotermo. 6.- Calefaccion adicional (seguin equipamiento).
| Particularidades aluminio {aire acondicio- 2.- Cajade er}trada del agua. 7. Radlador'. il 3
| nado, todo tipo) 3.- Intercambiador gases escape/agua. 8.- Intercambiador térmico aire/agua.
B e ohdE . 4.- Tornillo de purga. 9.- Intercambiador térmico agua/aceite.
i SR R 4,75 litros 5.- Caja de salida de agua. 10.- Caja de desgasificado.
| Sip ststifticlan del 4.6 lras CARACTERISTICAS DEL GIRCUITO DE REFRIGERACION
I cartucho de aceite ! 10,7 litros
| mini Capacidad total del circuito —
E?t"e I?‘sc"".'alrcas ":'nlm 1.5 litros P 11,7 litros (version con calefaccién adicional) f
Yigiies ueia Vejiia Superficie del radiador 21 dm’
NOTA.- Controlar sistematicamente el nivel :resrltmzacmnl =y e 1'43"_,’,6&85
de aceite con la varilla de nivel manual. IR R U &
Motoventilador
{ - . Cantidad x potencia eléctrica | 1 x 550 W
Filtro de aceite. Motoventilador dos velocidades
SEGUNDO MONTAJE 1 velgsiond SIEL
| 2° velocidad 105° C
Marca PURFLUX
Tipo 1S 304 Motoventilador tres velocidades
1* velocidad 97° G climatizacion en marcha
Circuito de engrase. 2° velocidad 101° C o 17 bares en el circuito de refrigeracion GIRCUITO ELECTRICO
a i = n T
i) ; : go‘fe'oaci'rzafcon e T bc °"ma”zf‘°56" o ?afc??‘ - ORGANO IDENTIFIGACION| PROVEEDOR | REFERENGIA OBSERVACIONES
é: ;g:falggrgcll)%l’: ]gg S?ﬁﬁ;oondos de pistones e el Eq fsf'g’”' .de Iefgemeion Relé de mando de la calefaccion adicional i
[ z res. 5 ional: .
i Posi-refrigeracion 6 minutos ?ﬁ:;?;gf;:g le?:c?:lcl:as ‘Ea s s e
Tipo reglamentario motor AHX Termistencia Temperatura: inyeccion diesel, alerta, climatizacion L Caldera adicional 5b* g ==
g?erltgnl 20202 r.pm. Golor del conector Verde Captador da presién atmosiérica 18 BOSGH ~|Integrado en &l calculador de Inyeccian
ares T o [ "
Goniral 2 7000 . . Para el vaciado desmontar el tapsn de Ia Caloulador inyeceion encendido 9 | BosoH | EDG0z | ek Implantzcin an  oea e os oelulsdores eleoricos
Presion Abares Vafc_lado, llenado y purga de circuito de caja de desgasificado. T 70 = . :
refrigeracion i i i i .
Condiciones de las prugbas: 9 Xg{é'gr el radiador abriendo el tornillo de va Calculador de control de estabilidad* 21 o Sl s
- Aceite motor nuevo: tipo "economia de | NOTA.- Respetar las consignas de seguri- | Vaciar el blogue motor desmontando el tor- gaécmagm Zaja ?]e V;l?cldades auomanes ;g |me rado en el combinado salpicadero
energia” (SAE 5W40 6 ACEA A3-98/BE-98 | dad y de limpieza. Estas operaciones pue- | nillo de vaciado. ' e = = e e e
i 6 API SJ/CF). den efectuarse utilizando un aparato de | Para el llenado y purga el desarrollo de es- T:;ngrrsz\;slzgmes 25 - %
‘ - Temperatura aceite motor: 80° C. sustitucion del liquido de refrigeracion; res- | tas dos operaciones es idéntico al mostrado e - - ‘ ‘
S Nbelde aa6le Al masime: petar el método de utilizacion del aparato. para el motor 2.0 HDI. Testigo de precalentamiento 26 mam -umn Integrado en el combinado salpicadero
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MOTOR 2.2 HDi 16V

. CIRCUITO ELECTRICO

ORGANO IDENTIFICACION| PROVEEDOR | REFERENCIA OBSERVACIONES

Testigo de presencia del tapén

del deposito de carburante® = cen i e

Motoventilador 29 == S

Compresor de refrigeracion 30 = e

Tesligo de alerta lemperatura agua motor 31 e S =

Logémetro de temperatura agua motor 32 —— =

Caja de servicio inteligente (BSI) 33 — = =

Conmutador de regulacién de velocidad 34 — o R

Contacto seguridad regulacion de velocidad 35 e ==

Contactor pedal de freno redundante el e Abierto en reposo
56 Cerrado en reposo

Médulo de comunicacion - . R

(bajo el volante de direccion

MOTOR 2.2 HDi 16V
CIRCUITO DE FILTRACION DE LAS PARTICULAS
ORGANO IDENTIFICACION PROVEEDOR OBSERVACIONES
Filtro de particulas i WIMETAL TR PSA F002 iy
Captador de temperatura gases de escape (a la salida del catalizador) 8 - N
Captador de presion diferencial 9 KAVLICO e
Captador de temperatura gases de escape (a la entrada del catalizador) 10 -
Intercambiador térmico aire/agua 15 =
Calculader de aditivacion carburante 38 MARWAL S
Deposito de aditivo 39 e =
Sonda de nivel minimo de aditiva 40 A A0k
Bomba de inyeccion de aditivo 44 MARWAL ——-
Inyector de aditivo 43 MARWAL S
Tapén (demasiado lleno) A7 = =
Vélvula de seguridac 48 = =
Mariposa de calentamiento del aire de admision 72 aeen ==

Circuito de alimentacion de aire

Sonda temperatura de agua 46 ELECTRIFIL | 962859028A| Fijado en la caja de salida del agua
Captador de presencia tapén 49
deposito carburante alied e
Toma de diagnosis cenlralizada 50 o Interior habitéaculo
L2-
Bateria 51 VARTA 12voltios- |Compartimento motor
400 amperics|
Relé doble inyeccion 52 BITROM | 240109 [COnestor 15 vias negro .
Implantacién en la caja de los calculadores electionicos
Captador velocidad del vehiculo 58 EATON i En la caja de velocidades
Captador de pedal de acelerador 54 PHILIPS s
Contactor pedal de embrague 55 - = =
) g NAGARES | 960411P [----
Ci - lent:
aja de pre-poscalentamiento 87 CARTIER 51200017 |-
Captador de posicion arbol de levas 61 ELECTRIFIL Valor del entrehierro: 1,2 mm
CHAMPION CHi70 |-
Bujias de precalentamiento 62 BERU 0 1234226 | =P

* Segun eguipamiento de;l vehiculo.

CIRCUITO DE CARBURANTE

BiHPIBYP

1.- Intercambiador térmico aire/aire.

2.- Intercambiador térmico aire/agua.

3.- Dosificador de aire frio (BOSCH).

4.- Dosificador de aire caliente (BOSCH).

5.-Turbocompresor (ALLIED SIGNAL
GT1549P).

6.- Caudalimetro (SIEMENS).

7.~ Filtro de aire (PSA 7885).

BIHP17VP

ORGANO IDENTIFICACION| PROVEEDOR | REFERENCIA OBSERVACIONES
Carburante preconizado - Gasoleo
Depdsito de carburante 42 | 1 CaPaGd?\q =68 Hir.os.
Camposicion = paolietileno
Bomba dolcarbirants 44 VDO ai | Bomlba eléctrica surmergida en el deposito, Tension: 12 V
Presién: 2 bares
Calentador de carburante 45 . == 2
Enfriador del carburante 58 piar:?it;iles N Fijado bajo carroceria
Filtro de carburante Fijacién: sobre el molor
Regulador de baja presion & BOSCH GARnOy Regulacion: 2,5 bares
ceidn com
gf:g;gg;"g:rbcur e 63 BOSCH |A445214090| Sobre el motor (18 cnv)
Captador alta presion carburante 64 BOSCH |D281022093| En la rampa de inyeccion
Sonda de temperatura carburante 65 m’:gzir: - En la rampa de inyeccion
Regulador alta presion carburante 66 BOSCH s Fijado en la bomba alta presién carburante
Bomba alta presion carburante 67 BOSCH CP1 La bomba alla presion carburante es arrastrada por la correa de distribucian
3?:1?—2;;?10;:233},?;&0” deibamed 68 BOSCH a-s Fijado en la bomba alta presion carburante
Marca 1 (sobre porta-inyector diesel); inyector de clase 1
Marca 2 (sobre porta-inyector diesel): inyector de clase 2
Inyectores diesel 69 BOSCH  |96372277980| Marca 3 (sobre porta-inyector diesel): inyector de clase 3
Durante el cambio de un porta-inyector diesel,
pedir un elemento de la misma clase
CIRCUITO DE AIRE
ORGANO IDENTIFICACION PROVEEDOR REFERENCIA OBSERVACIONES
ALLIED
Turbocompresor 3 SIGNAL oz S
Caudalimetro de aire 4 SIEMENS == e
Filtro de aire 5 i PSA 7895 =
Catalizador B8 == S —
Electrovalvula de regulacion de presién de sobrealimentacion 11 BOSCH -
Electrovalvula de regulacion de reciclaje (EGR) 12 BOSCH -mn ----
Céapsula de mando valvula reguladora de sobrealimentacion 13 = Integrado en el turbo
Valvula de reciclaje de los gases de escape (EGR) 14 PIERBURG Marca pastilla violeta
Intercamblador gases escape/agua (EGR) 16 e o
Electrovélvula de mando del "Swirl" 70 EATON —— =
Pulmén de mando del "Swirl" 71 MECAPLAST — =
Caja mariposa (EGR) 73 e " T
Intercambiador térmico aire/aire 74 o i
Electrovalvula de mando de la caja mariposa (i) BOSCH —— ----
Caplador de presidn colector de admision 76 NIPPON DENSO - -
Bomba de vacio 77 PIERBURG S ToLE
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Circulacion de aire (segun flechas):

E.- Admisién de aire exterior.

F.- Gases de escape + aire.

G.- Gases de escape.

1.- Mariposa de mando del “Swirl".

2.- Electrovalvula de mando de la caja ma-
riposa (EGR) (1263).

3.- Electrovalvula de mando del “Swirl”
(1264).

4.- Pulmén de mando del "Swirl”,

5.- Electrovalvula de mando de valvula
EGR (1253).

6.- Bomba de vacio.

7.- Reserva de vacio.

8.- Vélvula de reciclaje de los gases de es-
cape (EGR).

9.- Electrovalvula de regulacion de presion
de sobrealimentacion (1233).

10.- Electrovalvula de mando de la mariposa
del calentador del aire de admisian
(1285).

11.- Capsula neumatica de mando de piston
difusor de aletas.

12.- Piston difusor de aletas.

13.- Turbina de escape.

14.- Turbocompresor de geometria varia-
ble.

15.- Turbina de admision de aire.

16.- Caudalimetro de aire + sonda de tem-
peratura de aire (1310),

17.- Filtro de aire.

18.- Intercambiador térmico aire/agua.

19.- Intercambiador térmico aire/agua (ca-
lentamiento del aire de admision).

20.- Captador de presion colector de ad-
mision.

21 Mariposa de calentamiento del aire de
admision.

22.- Caja mariposa (EGR).

23.- Cambiador gases escape/agua (en-
friamiento de los gases de escape re-
ciclados).

24.- Calculador de inyeccion.

“Swirl” variable.

La utilizacion del conducto de admisiéon

corto permite la formacion de un torbellino

maximo.

La utilizacion de los 2 conductos de admi-

sién permite un llenado méaximo (el torbellino

es menor).

Ventajas del “Swirl" variable:

- Optimizacion de la combustiéon (mezcla
aire/carburante).

- Mejor compromiso prestaciones/emisiones
contaminantes.

La electrovalvula de mando del “Swirl”

(1264): la electrovalvula de mando pone en

comunicacion la bomba de vacié y el pul-

mon de mando del "Swirl”.

La electrovélvula de mando del “Swirl" esta

implantada en la caja de salida de agua.

El mando de la electrovalvula es de tipo

RCO (Relacion Ciclica de Apertura) y contro-

lado por cartografia (gestion asegurada por

el calculador de inyeccion).

Turbocompresor de geometria variable.

El turbo permite la sobrealimentacion en aire
del motor.

1.- Capsula neumatica de mando de pistén

difusor de aletas.

2.- Piston difusor de aletas.

3.- Turbina de escape.

4.- Turbina de admisién de aire.

x".- Gas procedente del colector de escape.

"y".- Hacia el colector de admision.

Turbocompresor de geometria variable: va-

riacion de la seccion de entrada de los ga-

ses de escape.

El turbocompresor de geometria variable

permite:

- Aumentar la velocidad de los gases de es-
cape que chocan contra la turbina a bajo
régimen.

- Disminuir la velocidad de los gases de es-
cape que chocan con la turbina a altos re-
gimenes.

Ventajas:

- Presion de sobre-alimentacion superior a
bajos regimenes.

- Potencia maxima superior a altos regi-
menes.

o

Calentamiento del aire de admision.

El calentamiento del aire de admisién per-
mite aumentar la temperatura de combus-
tion necesaria para regenerar el filtro de
particulas.

El intercambiador térmico ajre/aire que en-
fria el aire admitido en los cilindros, ha sido
invertido en beneficio de un intercambiador
agua/aire que calienta el aire comprimido.
La electrovalvula de mando pone en comu-
nicacién la bomba de vacio y la mariposa
del calentador del aire de admision.

La electrovélvula de mando de la mariposa
del calentador de aire de admision esta im-
plantado en el compartimento motor*,

El mando de la electrovalvula es de tipo
RCO (Relacion Ciclica de Apertura) y contro-
lado por cartografia (gestion asegurada por
el calculador de inyeccion).

NOTA.- * segun vehiculo.
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MOTOR 2.2 HDi 16V

Control del circuito de alimentacion de aire

Circuito alta presién

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presién diesel inyeccion (HDi).

Bomba de vacio.

Conectar la bomba manual de presion-de-
presion tipo FACOM DA16, en la bomba de
vacio (3).

Poner el motor en marcha.

El valor de depresion debe ser de 0,8 bares
a 780 r.p.m.

Electrovalvula de regulacién de presion
de sobrealimentacion.

Conectar la bomba manual en derivacion
entre la electrovalvula (2) y la valvula (1).
Comparar los valores obtenidos con los de
la tabla siguiente.

REGIMEN MOTOR VALOR DE DEPRESION
780 r.p.m. 0,6 bares
4000 r.p.m. 0,25 bares

Valvula de regulacién de la presién de
sobrealimentacion.

Conectar el Util de la bomba manual sobre
la valvula (1) (tubo identificacion gris).
Aplicar una depresion de unos 0,8 bares; la
varilla “a” debe desplazarse 12 £ 2 mm.

Electrovaivula de mando del “Swirl”.

Conectar la bomba manual en derivacion
entre la electrovalvula (4) y el pulmén de
mando del “Swirl” (5).

Comparar los valores obtenidos con los de
la tabla siguiente:

REGIMEN MOTOR VALOR DE DEPRESION
780 r.p.m. 0 bares
4000 r.p.m. 0,6 bares

Pulmén de mando del “Swirl”.

Conectar la bomba manual al pulmén de
mando del “Swirl" (5).

Aplicar una depresion de unos 0,6 bares; el
eje (6) debe estar a tope, en “b".

Circuito de alimentacién carburante
baja presién

El procedimiento y los valores de presién
son iguales a los descritos para el motor
2.0 HDi.

104 / CITROEN C5

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HDi).

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar el o los carenados motor,

L/

Desmontar;
- El filtro de carburante (2) (completo).
- El soporte filtro de carburante (1).

NOTA.- Obturar los conductos del filtro de
carburante y las tuberias de llegada y de re-
torno carburante; con los Gtiles 0188-T,

NOTA.- Limpiar los racores alta presion an-
tes de su aflojamiento.

Aplicar un contrapar en “a”.

Aflojar los racores (1) y (4).

Desmontar el tubo de alimentacién alta pre-
sion (3).

Obturar el orificio lado rampa de inyeccion
comun; con el atil (0188-T).

Desconectar el conector (2).

N\

- sierace |
— s
Roscar el Gtil 1604/2C a la salida de alta
presion de la bomba alta presién carburan-
te; apretar a 2,5 £ 0,2 daN.m.

Montar de nuevo el filtro de carburante
(completa sin su soporte).

Desconectar el captador de posicion de ar-
bol de levas.

Volver a conectar el borne negativo de al
baterfa.

Conectar la estacion PROXIA 4165-T ¢ la
LEXIA 4171-T a la toma diagndstico del ve-
hiculo.

/

Util de diagnosis en medicion de parametros:

- Poner y quitar el contacto 4 veces, para
restablecer la baja presion del carburante.

- Accionar el arranque.

- Controlar la presion del carburante medida.

NOTA.- La alta presion debe ser de 250 +
10 bares.

Interpretacién de los resultados:

- Presion inferior a la presion nominal: bom-
ba alta presién carburante y/o regulador
de presion defectuoso.

- Presién nominal alcanzada: bomba alta pre-
sién carburante y regulador descartados.

Bomba alta presién carburante-regula-
dor de presion.

Sustituir el regulador de presion.

Controlar la presiéon del carburante medida.

Interpretacion de los resultados;

- Presién nominal alcanzada: regulador de
presion defectuoso.

- Presion nominal no alcanzada: bomba alta
presion carburante defectuosa; sustituir la
bomba alta presién carburante,

Inyector diesel.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar el Gtil 1604/2C.
Volver a conectar el conector.

NOTA.- Montar un tubo de alimentacién
alta presiéon (nuevo), apriete a 2,6 + 0,2
daN.m.

Desmontar;

- El filtro de combustible.

- El tubo de alimentacion alta presién carbu-
rante del inyector diesel del cilindro n°® 1.

Obturar:

- El orificio del inyector diesel n° 1; con el
til 0188-T.

- El orificio de salida de inyector diesel del
cllindro n® 1 sobre la rampa de inyeccién
comun alta presién carburante, con la ayu-
da del Util de descompresion del inyector
diesel HDi @ 17 mm (1604/2A) 6 @ 14 mm
(1604/2B) ‘(segun tipo de rampa de inyec-
cién comun alta presién carburante).

Apretar el Util a 2,56 + 0,2 daN.m.

Montar el filtro de carburante.

Volver a conectar el borne negativo de la

baterfa.

Poner y quitar el contacto 4 veces, para res-

tablecer la baja presién del carburante.

Accionar el arranque.

Controlar la presién del carburante medida,

con la ayuda de la estacion PROXIA o LEXIA.

Interpretacion de los resultados:

- Presion nominal alcanzada: el inyector die-
se del cilindro n° 1 esta defectuoso.

- Presion en aumento con relacion al primer
control: el inyector diesel del cilindro n° 1
esta defectuoso, pero hay ofra causa que
afecta a la obtencion de la presién nominal.

- Presion idéntica con respecto al primer
control: el inyector diesel del cilindro n° 1
no es la causa.

Aplicar este método a los otros inyectores

diesel, hasta la obtenciéon de la presién

nominal.

Sustituir el o los inyectores diesel defec-

tuosos.

NOTA.- Sustituir el o los tubos de alta pre-
sién de inyector diesel desmontados.

Conectar de nuevo el captador de posicién
de arbol de levas,

Borrado de los codigos defecto; con la ayu-
da de la estacion PROXIA o LEXIA.

NOTA.- Limpiar el racor del util 1604/2C y
los tapones de los Utiles 1604/2A-2B-2C
con sustituto de gasoil (kerdane-dilutine 6
petroleo lampante), después obturarlos y
guardarlos.

Desconectar el (til de diagnosis.

Desmontar el filtro de combustible.

Poner el soporte del filtro de carburante y
el filtro.

Presion de sobrealimentacion

Quitar el tornillo (1).
Desacoplar el tubo (2).
Desplazar el captador de presion (3).

o |

ESAPISUC

Efectuar las siguientes operaciones sobre

vehiculo:

- Desmontar el manguito “a” del Gtil 4088-T.

- Atornillar en su lugar el util 8607-TB.

- Desmontar el manguito “b" del util 4088-T.

- Roscar el manguito “b" al manémetro
4073-TA.

- Roscar el terminal 8607-TC al atil 4088-T.

- Conectar el tubo (1) del captador de pre-
sion (2) al atil 8607-TC.

- Apretar el tubo (1) con una brida (tipo
SERFLEX).

|-| BiBP2AEC

Roscar el Util 8607-TB a la toma del radia-
dor de aire de sobrealimentacién (en “c”).

CSFPOBLC

Colocar el mandmetro 4073-TA en el sopor-
te para recipientes de bebida (en “d").

Unir el prolongador 8507-T al manguito “b”
y al util 4088-T.

NOTA.- Respetar las condiciones de control
siguientes.

Arrancar el motor.

Poner la primera velocidad y arrancar el ve-
hiculo.

Seleccionar las velocidades hasta la 32
Desacelerar hasta un régimen de 1500
r.p.m.

Acelerar progresivamente, la presion debe
ser la siguiente:

-1,1 £ 0,05 bares a 2000 r.p.m.

- 1,2 £ 0,05 bares a 3000 r.p.m.

Desmontar los Utiles.

Posicionar de nuevo el captador de presion.
Acoplar el tubo.

Montar y apretar el tornillo.

Filiro de combustible

Véase el motor 2.0 HDI, el procedimiento es
idéntico para el motor 2.2 HDi.

Bomba alta presion combustible

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HDi).

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar:

- La tapa estilo motor.

- La correa de arrastre accesorios.

- La correa de distribucion.

Poner el soporte motor derecho.

Desmontar:
- El filtro de carburante (5) (completo).
- El soporte filtro de carburante (6).

MOTOR 2.2 HDi 16V

NOTA.- Obturar los conductos del filtro de
carburante y las tuberias de llegada y de re-
torno carburante; con los Utiles 0188-T.

Aflojar las abrazaderas (3) y (4).

Desacoplar y separar los conductos (1) y (2).
Quitar el tornillos (7).

Aflojar los tornillos (9).

Separar la caja de admision de aire (8).

[ Biepzsac
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Desconectar los conectores (2) y (8).

Aplicar un contrapar en “a".
Aflojar los racores (4) y (5).

NOTA.- Limpiar los racores alta presion an-
tes de su aflojamiento.

Limplar los racores alta presion antes de su
aflojamiento (6).

Desacoplar y separar el conjunto cableria
eléctrica y boca de llenado (1).

Desacoplar:

- El manguito (8).

- El manguito (7).

NOTA.- Obturar los orificios de la bomba
alta presion carburante y de la rampa de in-
yeccion comun: alta presion carburante; con
los Utiles 0188-T.

Montar el extractor de pifion 6028-T sobre
el pinon (1).

Inmovilizar el pindén con la ayuda del util
para inmovilizar la polea 6016-T.

Aflojar la tuerca (2).

Desmontar:

- La tuerca.

- El pinodn.

=
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MOTOR 2.2 HDi 16V

Desmontar:

- Los 3 tornillos (1).

- El tornillo (2).

- La bomba alta presion carburante (3).

Para la reposicién continuar en orden inver-

S0 a las operaciones de desmontar y realizar

el control de estanqueidad procediendo de

la siguiente forma:

- Pulverizar el producto detector de fugas
ARDROX 9D1 BRENT sobre los racores
alta presion.

- Dejar secar el producto.

- Arrancar el motor,

- Verificar la ausencia de fugas.

- Acelerar hasta un régimen de 4000 r.p.m.

- Verificar la ausencia de fugas.

- Realizar un ensayo en carretera.

- Verificar la ausencia de fugas.

- Sustituir las piezas defectuosas (si fuese
necesario).

Montar la tapa estilo motor.

Desactivador del tercer piston de bomba
alta presion carburante

Véase el capitulo 2.0 HDi, las operaciones a
realizar son idénticas.

Rampa de inyeccién comun alta
presién combustible

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HDi).

Desmontar la tapa estilo motor.
Desconectar el borne negativo de la bateria,

[ epaseo |

S

Desmontar:
- El filtro de carburante (7) (completo).
- El soporte filtro de carburante (8).

NOTA.- Obturar los conductos del filtro de
carburante y las tuberfas de llegada y de re-
torno carburante, con los Gtiles 0188-T.

Aflojar las abrazaderas (3) y (4).

Desacoplar y separar los conducto (1) y (2).
Quitar el tornillo (6).

Aflojar los tornillos (9).

Separar |la caja de admision de aire (5).
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Desmontar:

- Los tornillos (1).
- El tomillo (3).
Apartar el tubo (2).

NOTA.- Limpiar los racores alta presion an-
tes de su aflojamiento (ver operacion corres-
pondiente).

Aﬂc_)jar los racores de los inyectores diesel y
aplicar un contrapar.

Desconectar:

- El conector (1).

- El conector (10).

- Los tubos de entrada y salida del captador
de temperatura del carburante.

Aflojar;

- Los racores (6).

- El racor (4).

- El racor (3); aplicar un contrapar en “b”,

NOTA.- Limpiar los racores alta presion an-
tes de su aflojamiento.

Desmontar:

- Los 4 tubos (7).

- El tubo (2).

- Los tornillos (8).

- La tuerca (9).

- La rampa de inyeccion comdin alta presion
carburante (5).

NpTA.- Obturar los racores en los inyectores
d|es§>i_ y en la rampa de inyeccion comin alta
presion carburante; con los Utiles 0188-T.

NOTA.- Cambiar el o los tubos alta presién
de inyeccion diesel desmontados.

Para la reposicion poner:

- La rampa de inyeccion comun alta presidn
carburante (5).

- Los tornillos (8) (sin apretar).

- La tuerca (9) (sin apretar).

Desmontar los Utiles obturadores 0188-T.

Volver a montar los tubos de alimentacion

de alta presion de los inyectores diesel

como sigue:

- Montar los tubos de los inyectores diesel
para los cilindros 2 y 4.

- Roscar a fondo y apretar a mano los ra-
cores sobre los inyectores diesel y sobre
la rampa comun de alta presion de car-
burante.

- Montar los tubos de los inyectores diesel
para los cilindros 1y 3.

- Roscar a fondo y apretar a mano los ra-
cores sobre los inyectores diesel y sobre
la rampa comun de alta presién de car-
burante.

Par de apriete:

- Tornillo (8) a 2,3 + 0,2 dalN.m.

- Tuerca (9) a 2,3 + 0,2 daN.m.

NOTA.- Fijar las grapas sobre los tubos res-
petando el mismo emplazamiento, no em-
plear utiles (ejemplo: alicates estandar...);
aflojar los racores lo que haga falta para fa-
cilitar la colocacion de las grapas y después

apretarlos a mano.

B1BP2BKC

Aplicar un contrapar en “a”.

Apretar |os racores (1) de los inyectores die-
sel a 2,5 + 0,2 daN.m con los (tiles 4220-
TB, 4220-TD y 4220-TJ.

Apretar los racores (1) de la rampa de inyec-
cion comun alta presion carburante a 7,9 +
0,1 daN.m; con los Utiles 4220-TB, 4220-TJ
y 4220-TM.

NOTA.- El par de apriete nominal de los ra-
cores de la rampa de inyeccion comun alta
presion carburante es de 2,5 daN.m. El des-
centrado del tope de apriete respecto a la
llave dinamométrica aumenta el par de aprie-
te, por ello es llevado a 2,2 + 0,7 daN.m.

Volver a montar el tubo (1).

Apretar hasta el fondo de la rosca y con la
mano los racores (2) y (3).

Aplicar un contrapar en "b”.

Apretar el racor a 2,56 + 0,2 daN.m; con
ayuda de los Utiles 4220-TB y 4220-TD.

=2 il 7

Apretar el racor (1) a 2,5 £ 0,2 daN.m; con

los Utiles 4220-TB, 4220-TD y 4220-TJ.

Realizar el resto de las operaciones en sen-

tido inverso al de extraccion.

Realizar el control de estanquelidad para eilo:

- Pulverizar el detector de fugas ARDROX
9D1 BRENT sobre los racores inyectores
diesel y sobre la rampa de inyeccion co-
mun alta presion carburante.

- Dejar secar el producto.

- Arrancar el motor,

- Verificar la ausencia de fugas.

- Acelerar hasta un régimen de 4000 r.p.m.

- Verificar la ausencia de fugas.

- Realizar un ensayo en carretera.

- Verificar la ausencia de fugas.

- Sustituir las piezas defectuosas (si fuese
necesario).

Montar la tapa estilo motor.

Captador alta presion

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HDi).

Desmontar la tapa estilo motor. :
Desconectar el borne negativo de la bateria.
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Desacoplar y separar:

- El tubo (1).

- El tubo (2).

Desmontar:

- El filtro de carburante (3) (completo).

- El soporte filtro de carburante (5).

- El tornillo (4).

Aflojar los tornillos (6).

Apartar la caja de admision de aire (7).

Obturar el conducto de admision.

Desconectar el conector (1).

Desmontar el captador de alta presion (2).
Obturar la rampa de inyeccion comun alta
presion carburante; con el obturador 0188-T.
Para la reposicion desmontar el dtil 0188-T.

Volver a montar el captador alta presion con
una junta nueva.

Apretar el captador de alta presion a 4,0 =

0,4 daN.m; con ayuda de la llave dinamo-

métrica 4220-TA y la punta fija de 27 mm

4220-TH.

Conectar el conector.

Desmontar el obturador del conducto de

admision.

Poner:

- La caja de admision de aire.

- El tornillo.

Apretar los tornillos a 0,9 £+ 0,2 daN.m.

Posicionar y acoplar nuevamente los tubos.

Poner:

- El soporte filtro de carburante.

- El filtro de carburante.

Conectar de nuevo la bateria.

Para efectuar el control de estanqueidad

proceder como se detalla:

- Pulverizar el detector de fugas ARDROX
9D1 BRENT sobre el racor del captador
alta presion.

- Dejar secar el producto.

- Arrancar el motor.

- Verificar la ausencia de fuga.

- Acelerar hasta un régimen de 4000 r.p.m.

- Verificar la ausencia de fuga.

- Realizar un ensayo en carretera.

- Verificar la ausencia de fuga. '

- Sustituir las piezas defectuosas (si fuese
necesario).

- Montar la tapa estilo motor.

Inyector diesel

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HDi).

Desmontar:

- La tapa estilo motor.

- La tapa estilo bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar:

- El filtro de carburante (completo).

- El soporte filtro de carburante.

NOTA.- Obturar los conductos del filtro de
carburante y los tubos; con el Gtil 0188-T.

Desmontar la rampa (3) de retorno carbu-
rante inyector diesel.

Desconectar los conectores (1).

Aflojar los racores (2) de los inyectores diesel.

Aplicar un contrapar en “a”.

NOTA.- Limpiar los racores alta presién an-
tes de su alojamiento (ver operacion corres-
pondiente).

MOTOR 2.2 HDi 16V

Desmontar:

- El tornillo (1).

- Los tornillos (2).

Separar ligeramente el tubo (3).
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Desconectar los conectores (2).
Desmontar los tubos de alimentacion alta
presion (1).

Colocar el extractor de inyector 0188-AA
sobre las tuercas de fijacion del inyector
diesel de forma que éste apoye en “b" sobre
el inyector.

Aflojar progresivamente y alternativamente
las 2 tuercas (1).

Desmontar:

- El atil 0188-AA.

- Las tuercas (1).

- El inyector diesel (2).

- El casquillo de centrado.

- La junta de estanqueidad (cobre).

Realizar la misma operacién en los otros in-
yectores diesel.

Obturar los alojamientos de inyectores diesel.
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Preparacion de un inyector diesel:

- Fijar la brida (5) sobre su junquillo de tope.

- Montar el casquillo de contraste (4) sobre
el inyector diesel (2).
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MOTOR 2.2 HDi 16V

Poner:

- Las juntas nuevas (3).

- Los Inyectores diesel.

- Los tubos de alta presién de carburante
nuevos.

Apretar hasta el fondo de la rosca y con la

mano:

- Los racores sobre inyectores diesel.

- Los racores sobre la rampa comun alta
presion carburante., Z

Montar las grapas de separacion de los tu-

bos alta presion carburante.

NOTA.- Comprobar que la brida se encuen-
tra fijada sobre su junquillo de tope.

Volver a poner las tuercas (1).

NOTA.- Apretar manualmente las tuercas
(1) de fijacion de los inyectores diesel.
Durante un apriete manual, comprobar que
la brida (5) queda horizontal y fijada sobres
su junta de tope.

NOTA.- Parar el apriete manual cuando el
junquillo de tope haga contacto con el car-
ter tapa de apoyo.

Apretar las tuercas (1); apriete a 0,4 + 0,04
dalN.m; con ayuda de casquillo para tornillo
hexagonal hueco 1608-D y la llave 1608-A.

B1BP2B3C
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Respetar el método de apriete angular si-

guiente:

- Colocar el cero (marca "c”) frente al ope-
rario.

- Desplazar el indice mévil “d” y posicionarlo
frente a la graduacion 45°,

- Apretar progresivamente y de una sola
vez, llevando el indice mévil “d” frente al
cero (marca “c”) del prolongador en Té
1608E.

Realizar un apriete angular de 45° + 5° de

las tuercas (1); con la ayuda adaptador para

apriete de inyector 1608-C, el casquillo

1608-D y la llave 1609-E.
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Aplicar un contrapar en “a".

Apretar:

- Los racores de los Inyectores diesel a 2,5
+ 0,2 daN.m; con la llave dinamométrica
4220-TB, la llave de racor 4220-TD y el
prolongador 4220-TJ.

- Los racores sobre la rampa comun de in-
yeccion diesel a 2,2 + 0,2 daN.m; con los
utiles 4220-TB, 4220-TJ y la llave FACOM
4220-TM.

NOTA.- El apriete inicial de los racores so-
bre la rampa de inyeccion comun de 2,5
daN.m. El empleo del Gtil 4220-TM que es
desviado, obliga a establecer este par en
2,2 daN.m.

Volver a conectar los conectores.

Montar la rampa de retorno carburante de
los inyectores diesel.

Quitar el (til obturador 0188-T.

Poner:

- El soporte filtro de carburante.

- El filtro de carburante (completo).

Colocar el tubo y poner los tornillos.

Volver a conectar el borne negativo de la
bateria.

Realizar el control de estanqueidad.

Poner;

- La tapa estilo baterfa.

- La tapa estilo motor.

Bujia de precalentamiento
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Desmontar:

- La tapa estilo motor.

- La tapa estilo bateria.
Desconectar:

- El borne negativo de la bateria.
- El conector (2).

Desmontar:

- El filtro de aire (1).

- El conducto de aire (3).

Desmontar:

- Los tornillos (1),

- La tuerca (2).

- Los tornillos (4) y (5).

- Los tornillos de fijacién de tubo (6) sobre el
repartidor de aire.

Apartar el conjunto tubo (6); intercambiador

(8) y valvula EGR (7).

NOTA.- Recuperar la junta de la véalvula
EGR.

NOTA.- Utilizar un espejo para realizar las
operaciones indicadas a continuacion.

Desmontar:

- Las 4 tuercas (1).

- La pletina de alimentacion (2).

- Las bujias de precalentamiento (3).

Para la reposicion continuar en orden inver-
s0 a las operaciones de desmontar,

Turbocompresor

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HDi).

NOTA.- No desacoplar la valvula de regula-
cion de presion del turbo ni aflojar las fija-
ciones de esta.

Desmontar:

- La tapa estilo motor.

- La tapa estilo bateria.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desmontar:

- El filtro de aire.

- El puente motor.

- El conjunto flexible de escape/catalizador
/filtro de particulas.
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Desmontar:

- El conducto de entrada de aire del turbo,
en *at

- El conducto de salida de aire del turbo-
compresor, en “b”.

- El soporte (1).

Desacoplar:

- El tubo de llegada del aceite (2) al turbo
(en el motor).

- El tubo de retorno de aceite (6) del turbo
(en el motor).

Desmontar:

- La tuerca (4) (por la parte de arriba del ve-
hiculo).

- Las tuercas (3) (por debajo del vehiculo).

- El turbocompresor (5) (por debajo del ve-
hiculo).

NOTA.- Obturar los conductos de engrase y
de retorno del aceite en el turbo y el motor.

Para la reposicion continuar-en orden inver-
so a las operaciones de desmontar.

MNOTA.- Verificar la ausencia de cuerpos ex-
trafios en los conductos de aire al realizar el
montaje. i

Par de apriete:
- Tuerca (4)a 2,6 £ 0,2 daN.m.
- Tuerca (3)a 2,5 £ 0,2 daN.m.

Depdésito de combustible

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HDi).
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Levantar:

- El cojin trasero.

- La moqueta.

Quitar el obturador (1).

Desconectar y apartar los conector es (2),
(8), (4), (B) vy (8).

Desacoplar:

- El tubo (6).

- El tubo (7).

- El tubo (9).

Vaciado del deposito de carburante; con la
estacion VAC 150. .

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
traseras suspendidas.

Desmontar:

- La rueda trasera derecha.

- El guardabarros trasero derecho.

Abrir la trampilla de carburante.

Desmontar el tapén de llenado.

Soltar la grapa.

Desmontar la trampilla de carburante por el
interior de paseo de rueda trasero derecho.
Quitar el tornillo que se halla encima de la
boca de llenado.

Desmontar:

- El tubo de escape (2) (conexion filtro de
particulas/silencioso trasero).

- Las protecciones bajo caja (1) y (4).

- La pantalla térmica (3).
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Desconectar el conector (5).
Desacopla y obturar; con los utiles (2):
- El tubo (6).

- El tubo (7).

- El tubo (4).

Desmontar:

- La tuerca (1).

- El tornillo (3).

- La brida (2).

- El depdsito de aditivo (8).
Montar el tornillo (3).
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Colocar un util de elevacion para sujetar el
deposito de carburante.

Desmontar:

- Los tornillos (1) v (2).

- Las bridas (3) y (4).

- El tornillo (5).

Separar la pantalla térmica (6).

Bajar el deposito de carburante 15 cms.
Liberar y apartar las cablerias de los capta-
dores de antiblocaje de ruedas.

Bajar el depdésito de carburante desacoplan-
do el tubo de llenado por el lado izquierdo.
Desmontar el depésito de carburante (7).
Continuar en orden inverso a las operacio-
nes de desmontar.

Cebar el circuito de carburante.

Verificar el buen funcionamiento del indica-
dor de carburante.

LINEA DE ESCAPE

o

MOTOR 2.2 HDi 16V

1.- Tubo flexible delantero.

2.-Bridas (2,5 + 0,3 daN.m).

3.- Pre-catalizador: referencia PSA K186.
4.-Filtro de particulas: referencia PSA F002.
5.-Silencioso trasero: referencia PSA 4158.

NOTA.- El procedimiento de reparacion es
idéntico al descrito para los motores 1.8
16V-2.0 16V.

CIRCUITO DE RECICLAJE DE LOS
GASES DE ESCAPE

El dispositivo de reciclaje de los gases de
escape EGR permite disminuir la cantidad
de 6xido de nitrégeno (NOx) lanzado por el
escape.

LLa disminucion de los éxidos de nitrégeno
se realiza reinyectando una parte de los ga-
ses de escape en los cilindros.

Las fases de reciclaje estan motorizadas en
cartografias del calculador de inyeccién.

Valvulas de reciclaje de los gases de es-
cape (EGR).

Valvula de reciclaje refrigerada por el inter-
cambiador agua/gases de escape.
Reparacion: se puede remplazar la brida de
tipo “CLIC” por una brida de tornillos (idénti-
co al motor XUD).

Electrovalvula de mando de valvula EGR
(1253).

La electrovalvula pone en comunicacion la
bomba de vacio y la capsula de la valvula de
reciclaje de los gases de escape.

El reciclaje de los gases de escape es de tipo
progresivo y gestionado por una cartografia.

Caja mariposa (EGR).

Como complemento a la vélvula de reciclaje,
la caja mariposa, en funcion de su posicion,
permite mejorar el reciclaje de los gases de
escape.

El mando de la caja de mariposa es progre-
sivo y estéd controlado por una cartografia.

Electrovalvula demando de la caja mari-
posa (EGR) (1263).

La electrovalvula pone en comunicacion la

bomba de vacio de la caja mariposa:

- Cuanto mayor es la depresion, mas se cie-
rra la caja mariposa.

- Cuanto menor es la depresién, mas de
abre la caja mariposa.

Control del circuito de reciclaje de
gases de escape

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad vy de limpieza especificas a los motores
alta presion diese inyeccion (HDi).

Electrovalvula EGR.
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MOTOR 2.2 HDi 16V

Control a efectuar en vacio entre la electro-
valvula (3) (conector azul) y la valvula EGR
(2) (tubo marca azul). Conectar la bomba
FACOM DA 16 en derivacion, entre la elec-
trovalvula (3) y la véalvula EGR (2).

Comparar los valores obtenidos con los de
la tabla siguiente:

REGIMEN MOTOR VALOR DE DEPRESION
780 r.p.m. 0,5 bares
2500 r.p.m, 0 bares

Electrovalvula de caja mariposa.

Control a efectuar en vacio entre la electro-
véalvula (4) (conector negro) y la caja mariposa
(1) (dosificador frio) (tubo con marca blanca).
Conectar la bomba FACOM DA 16 en deri-
vacion, entre la electrovalvula (4) y la caja
mariposa (1).

Comparar los valores obtenidos con los de
la tabla siguiente:

REGIMEN MOTOR VALOR DE DEPRESION

780 r.p.m. 0,5 bares
2600 r.p.m, 0 bares
Valvula EGR.

Conectar la bomba de presion-depresion
tipo FACOM DA 16 a la toma de aire (a) de
la cépsula de valvula EGR (2).

Aplicar una depresién de unos 0,6 bares
para accionar la valvula.

Al guitar brutalmente la depresion, la vélvula
debe emitir un ruido seco cerrandose en su
asiento.

Realizar varias veces la operacion.

Caja mariposa
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Desmontar el manguito de aire entre el in-

_ tercambiador aire/aire y la caja mariposa (1).

Desconectar el tubo (marca blanca) de la
electrovalvula (conector negro).

Conectar la bomba tipo FACOM DA 16,
Aplicar una depresion de aproximadamente
0,8 bar, la trampilla (b) de la caja mariposa
(1) debe estar cerrada.

Valvula EGR-Intercambiador térmico

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HDi).

Vaciar el circuito de refrigeracion.
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Desmontar la tapa estilo bateria.
Desconectar:

- EL borne negativo de la bateria.
- El conector (2).

Desmontar:

- La tapa estilo motor.

- El filtro de aire (1).

- El conducto de aire (3).

N )
e (7 i
Desacoplar:

- Los tubos de goma (6) y (7).

- El tubo de depresién, en “a”.

Desmontar:

- Los tornillos (1).

- La tuerca (4).

- Los tornillos (8) v (10).

- Los tornillos de fijacion del tubo (1) sobre
el reparador de aire.

- El conjunto tubo (11), intercambiador tér-
mico (5) y valvula EGR (12).

NOTA.- Recuperar la junta de la valvula
EGR.

En el banco, sefalar la posicion del elemen-
to a desmontar.

Desmontar la abrazadera (2) o las abrazade-
ras (3) y (9) con la pinza para desmontar bri-
das “clic” 4145-T.

Para su reposicién posicionar de nuevo el
elemento desmontado segln las marcas
efectuadas antes del desmontaje.

Montar la abrazadera (2) o las abrazadera
(3) y (9) con el atil 4145-T.

Continuar las operaciones de poner en el
orden inverso a las de quitar.

Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

Filiro de particulas

NOTA.- La limpieza del filtro de particula y
el llenado del depésito adicional de “Eolys”
se efectlan cada 80.000 km. en un conce-
sionario de la red.

El objetivo del sistema de filtracion es el de
reducir las emisiones de particulas emitidas
a la atmosfera (humos negros emitidos en
plena carga o durante funcionamientos tran-
sitorios).

Un filtro de particula ha sido montado en la
linea de escape vy, retiene las particulas al
paso de los gases de escape.

La acumulacion de las particulas durante el
funcionamiento del motor provoca un atas-
camiento progresivo del filtro de particulas.
Para evitar atascar el filtro de particulas,
este debe ser “regenerado”,

Leyenda:

“a".-Particulas de carbono.

“b".-Cerina.

“c".-Gases de escape filtrados.

“d".-Paredes sin ceramica porosa.

“e”.-Envolvente en acero inoxidable.

“f*.- Aislante térmico.

La regeneracion consiste en quemar periodi-

camente las particulas acumuladas en el fil-

tro de particulas. Principalmente compues-
tas de carbono y de hidrocarburos, estas
particulas fijadas en el filtro de particulas se
gueman en presencia de oxigeno a una tem-
peratura de 550° C (limite de regeneracion).

La regeneracion del filtro de particulas es

controlada por el sistema de inyeccion.

El sistema de inyeccion desencadena una

inyeccion suplementaria para aumentar la

temperatura inicial de los gases de escape

en aprox. 150° C (en circulacién urbana) a

450° C a la entrada del catalizador.

Este aumento de temperatura se efectta en

2 etapas:

- Una post-inyeccion (después del Punto
Muerto Alto) crea una post-combustién en
el cilindro, y provoca un aumento de tem-
peratura de 200° a 250° C.

- Una post-combustion complementaria, ge-
nerada por un catalizador de oxidacion co-
locado a la entrada del filtro de particulas,
trata los hidrocarburos no quemados (HC)
procedentes de la post-inyeccion. La tem-
peratura aumenta 100° C; lo que permite
alcanzar el limite de combustion de 550°
C.

Para disminuir el limite de regeneracion el
carburante es aditivado con “Eolys”, com-
puesto a base de cerina, que disminuye la
temperatura de combustién de los particu-
las de 550° C a 450° C. La cerina es mez-
clada en una solucion organica almacenadas
en un depdsito adicional, colocado junto al
depdsito de carburante. Con el fin de inyec-
tar una cantidad de aditivo proporcional al
volumen de carburante repostado, un siste-
ma de aditivacion ha sido desarrollado.

El sistema estd compuesto por los siguien-

tes elementos:

- De un dispositivo de extraccion con detec-
cién del nivel minimo en el depdsito de
aditivo.

- De un sistema de inyeccion de aditivo en
el depdsito de carburante.

- De un calculador especifico que gestiona
la funcién aditivacion.

NOTA.- Ademés de las medidas de seguri-
dad ya citadas para las intervenciones en in-
yeccion deben tenerse en cuenta las si-
guientes para trabajar con el filtro de
particulas/circuito aditivo:

- Esperar una hora como minimo antes de
efectuar cualquier intervencion en la linea
de escape.

- Regeneracién forzada del filtro de particulas:
- Verificar que no hay aerosoles o produc-
tos inflamables en el interior del maletero.

- Proveerse de guantes para altas tempe-
raturas.

- Conectar al vehiculo un extractor de ga-
ses homologado por este tipo de inter-
venciones.

- Poner el vehiculo en posicion alta.

- En caso de ausencia de instalacion preco-
nizada, efectuar la regeneracion forzada
del filtro de particulas en el exterior del ta-
ller, en una zona cimentada y alejada de
todo materia inflamable. Poner el vehiculo
en posicion alta.

- Para cualguier intervencion en el circuito
aditivo, ponerse gafas de proteccion y
guantes resistentes a los hidrocarburos.

- El puesto de trabajo debe estar ventilado.

- En caso de dispersién importante de aditivo:
- Protegerse con una mascarilla respirato-

ria que filtre las particulas.

- Recuperar un maximo de producto.

- Colocar el producto asi recuperado en un
recipiente convenientemente etiquetado.

- Lavar la zona afectada con abundante
agua.

- Eliminar los materiales y los residuos soli-
dos en un centro autorizado.

NOTA.- El kit de llenado debe ser reciclado
después de la intervencion. No conservar los
recipientes de aditivo "Eolys” empezados.

Regeneracion forzada del filtro de
particulas

NOTA.- Verificar que el nivel de carburante
sea suficiente (minimo 20 litros).

Poner el vehiculo en posicién alta.

Poner el motor en marcha y dejarlo calentar

(60° C minimo).

Conectar el voltimetro a la toma centralizada

del vehiculo.

Activar el ciclo de regeneracion; con el util

de diagnosis (Estacion LEXIA o PROXIA).

Desarrollo automatico del ciclo de regenera-

cion del filtro de particulas:

- Autocontrol por el calculador motor.

- Estabilizacion del régimen motor a 4000
r.p.m.: funcionamiento con post-inyeccion.

- Paso al régimen de ralenti (durante 30 se-
gundos).

- Estabilizacion del régimen motor a 3000
r.p.m.: control de la eficacia de la regene-
racion del filtro de particulas.

- Paso al régimen de ralenti.

NOTA.- Dejar funcionar el motor a ralenti
para su refrigeracion.

Parar el motor.
NOTA.- Esperar una hora como minimo an-

tes de efectuar cualquier intervencion en la
linea de escape.

Sustitucién del filtro de particulas

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motores
alta presion diesel inyeccion (HDi).

Poner el vehiculo sobre un puente elevador.

NOTA.- Esperar una hora como minimo an-
tes de efectuar cualquiera intervencion en la
linea de escape.

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Elevar el vehiculo.

Desmontar el aislante fonico fijado bajo el
motor.

MOTOR 2.2 HDi 16V

Desconectar la sonda de temperatura (5). .
Desacoplar los tubos de toma de presion
(7)y (8).

NOTA.- |dentificar los tubos de toma de
presion (7) y (8) respecto al captador de
presion.

Obturar los tubos (7) y (8) con la ayuda el

atil (1),

Desmontar:

- Las 4 fijaciones en "b".

- La brida de escape en "d".

- Las fijaciones del soporte (8).

- El conjunto pre-catalizador (1), flexible de
escape (2). catalizador (3) y filtro de parti-
culas (4).

NOTA.- Al desmontar, proteger el pre-catali-
zador con un cartén o con el protector (9)
(suministrados con el pre-catalizador nuevo).

Desacoplar el filtro de particulas de este
conjunto (en “c”).

Para la reposicion poner una junta de estan-
queidad nueva (entre el catalizador vy el filtro
de particulas).

NOTA.- Desmontar la proteccion del pre-ca-
talizador solamente en el momento del aco-
plamiento de éste al del colector de escape.

NOTA.- Respetar el sentido de montaje,
con la letra: en “a" orientada hacia arriba. No
respetar esta consigna conlleva la destruc-
cion del flexible de escape.

Continuar en orden inverso a las operacio-
nes de extraccion.

Asegurarse de la ausencia de fugas de ga-
ses en el escape.

Efectuar un control de buen funcionamiento
de los captadores-de presién (medida de
parametros con el util de diagnostico).
Obturar los orificios del filtro de particulas
con los tapones y el ocultador recuperados
del filtro de particulas nuevo.

Colocar el filtro de particulas usado en la
bolsa del filtro de particulas nuevo.

Volver a colocar el conjunto en el embalaje
original.

Depasito de aditivo

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza especificas a los motor
alta presion diesel inyeccion (HDI).

NOTA.- Para cualquier intervencion en el
circuito aditivo, ponerse gafas de proteccion
y guantes resistentes a os hidrocarburos.

Poner el vehiculo sobre un puente elevador.
Desmontar el deflector térmico situado bajo
el depdsito de aditivo de gasoil.

 [emioic |

Desacoplar los tubos (3), (5) y (6) y obturar-

los con los dtiles (1).

Desconectar el conector (4).

Desmontar:

- La brida (1).

- La fijacion (2).

- El deposito de aditivo; inclinar el deposito
de aditivo para desacoplarlo de las fijacio-
nes (7) y (8).

Para la reposicion continuar en orden inver-

s0 a la operaciones de extraccion.

Llenado del deposito de aditivo

NOTA.- Para esta operacion es necesario
disponer de 1 lata vacia, 2 tubos, 2 redes, 2
ganchos y un bidon de “Eolys” de 5 litros.

Poner el vehiculo sobre un puente elevador.
Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar el deflector térmico situado bajo
el deposito de aditivo de gasoil.

|
A
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Desacoplar el racor (1).

Desmontar el tapon de nivelacion (2).

Conectar:

- El tubo (4) del kit de llenado sobre el racor
engatillable (1).
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- El tubo (3) del kit de llenado en lugar del
tapén de puesta a nivel (2).

Colocar el recipiente vacio en una de las re-

des del kit de llenado y suspenderlo; con

ayuda de un gancho.

Introducir el tubo (3) en el recipiente vacio.

_Roscar el racor de llenado al bidén de aditi-

vo (5) (en “b").

Colocar el bidén de aditivo (5) en un soporte.

Abrir el grifo situado en el racor de llenado

(en “a").

Inclinar el bidén de aditivo (5) (para facilitar

el llenado completo).

Llenar hasta que el aditivo rebose.

Cerrar el grifo (en “a").

Desmontar:

- El racor de llenado.

- El tubo (4).

Acoplar el racor (1).

Desmontar el tubo (3).

Poner:

- El tapdn (2).

- El deflector térmico ubicado bajo el depd-
sito de aditivo de gasoil.

Volver a conectar el borne negativo de la

bateria.

NOTA.- El kit de llenado debe ser recicla-
do después de la intervencion. No conser-
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var los recipientes de aditivo “Eolys”. No
conservar los recipientes de aditivo “Eolys”
empezados.

Control del nivel de aditivo

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza.

1.-Util de control del nivel de aditivo.
Construir este Util con los siguientes mate-
riales:

- 30 cms de tubo lavaluna @ 6 mm.

- 30 cms de varilla de @ 2 mm.

Introducir la varilla en el tubo lavaluna.

NOTA.- La varilla no debe sobresalir de “a”.

Acodar el conjunto de la manera siguiente:

- Longitud B: 55 mm.

- Longitud A: 60 mm.

- Angulo C: 80° + 10°,

- Realizar un mango con la parte restante.

Poner el vehiculo sobre un puente elevador.

Desconectar el borne negativo de la bateria.

Desmontar:

- El deflector térmico situado bajo el depdsi-
to de aditivo de gasoil.

- El tapdn de nivelacion del depdsito de
aditivo.

3

Introducir el dtil (1) por el taladro del tapon
de nivel.

NOTA.- La parte “b” del Gtil debe estar
vertical. )

Tapar en “c” el atil con el dedo indice de la
mano.

Sacar el Util del depdsito de aditivo mante-
niendo la presion ejercida por el dedo indice
de la mano.

Transmision

CARACTERISTICAS GENERALES

Embrague.

Todos los tipos de vehiculos estan equipados con mando de embrague hidraulico.

Medir la altura "D" de la cantidad de liquido
contenida en el Util (1) con una regleta.

52 mm 0,5 litros
10 £ 3 mm 1 litros
20+ 3 mm 2 litros
30 £ 3 mm 3 litros
45 £ 4 mm 4 litros
55 £ 5 mm 5 litros

MOTOR EW7d4 |  EW10J4 | EWi0D |  ES9J4S DW10TD |  DWIOATED | DW12TED4
Proveedor VALEO LUK
Mecanismo i
230 DNG 4700 230 DNG 4700R 242 T 6500 230 P 4700 235 T 5700 242 T 6500
de embrague
Disco de .t Embrague con doble volante
G 11R10X I 12 R14X 11R14X 1A 14X e ausdor VA
Diametro de los
guarnecidos 228/155 242/162 228/155 225/150 242162
(exterior/interior) (mm)
CRildhd g oo F 410 F 808 DS F 410 F 808 F 408 F 808 F 808
guarniciones
Cajas de velocidades.
Este vehiculo puede recibir 5 tipos de caja de velocidades:
- Cajas de velocidades mecanicas: BE4/5 6 ML5-T/ML5-C.
- Cajas de velocidades automaticas: AL4 6 4HP20.
AFECTACION CAJAS DE CAMBIO
MOTOR NEUMATICOS CAJA DE CAMBIOS REFERENCIA MEDALLA*
BE4/5J 20 DL 29
EW7J4 195/65R15 XH1 ALA 50 TP 44
BE4/5J 20 DL 30
EW10J4 195/65/R15 XH1 ALZ 207TP 42
EW10D 195/65/R15 XH1 BE4/5J 20 DL 31
ESOJ4S 215/55/R16 PILOT ML5T A/MLEC 20 LE 95/20 LM 21
PRIMACY 4HP20 20 HZ 13
DW10TD 195/66R 156 XH1 BE4/5L 20 DL 32
MLST /MLEC 20 LE 94/20 LM 23
DW10ATED 195/66/R16 XH1 ALd 20 TP 43
215/55/R16 XH1 PILOT MLS5T I/MLEC 20 LE 96/20 LM 17
ByTeTED PRIMACY 4HP20 20 HZ 20
CARACTERISTICAS CAJAS DE VELOCIDADES MECANICAS
NUMERO DE 5 . i o MARCHA PARDE |DIAMETRO DEL ALOJAMIENTO
SECUENCIA ! A S “ ¥ ATRAS PUENTE DE TRIPODE (mm) PARTARHIME WSO
20 DL 29 11x38 23x43 25x32 41x39 44%35 12x31x40 19x79 77 22x18
20 DL 30 11x38 23x43 25x32 41x39 44%35 12%31x40 19x79 84 22x18
20 DL 31 11x38 23x43 25x32 41x39 44x35 12x31x40 19x77 84 Sin
20 LE 95 13x40 23x41 31x37 41x37 45x33 13x26x41 16x65 86 Sin 25x20
20 DL 32 11x38 23x43 27%31 46x37 A7x31 12x31x40 19x75 84 Sin
20 LE 94 12x41 23x41 33x37 44x35 51x31 13x26x41 16x65 86 Sin
20 LE 96 12x41 23x41 33x37 44x35 51x31 13x26x41 17x67 86 Sin
CAPACIDAD DE ACEITE CAJAS DE CAMBIO
BE4/5 [ ML5T ML5C AL4 AHP20
Capacidad después ; 2,1 litros (minimo) 3 it &
de vaciado 16 Rues 2,4 litros (minimo) e g
Tipo de . ESSO 76 W80 EZL 848 Aceite especifico distribuido por
aceite TOTALTRANSMISSION 6.4.€. 76W50 TOTAL 75W 80W HB959 CITROEN referencia PR: 9736 22
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TRANSMISION

Transmision tubular con palier intermedio en el lado derecho.

MARCA EN LAS TRANSMISIONES
MOTOR TIPO DE LA CAJA DE VELOCIDADES DIAMETRO DEL ALOJAMIENTO DE TRIPODE (mm) LADO IZQUIERDO LADO DERECHO
BE4/56J 77 8 LN 81 8 LN 80
S AL4 84 8 LN 84 8 LN 99
BE4/56J 84 8 LN 82 8 LN 80
g ALd 84 BLN 84 BLN 99
EW10D BE4/6J 84 8 LN 82 8 LN 80
MLSET A 86 8 LN 87 8 LN 88
Eilias 4HP20 86 8 LN 89 8 LN 90
DW10TD BE4/5L 84 8 LN 82 8 LN 80
ML5T | 86 8 LN 85 8 LN 86
R EATED AL4 84 8 LN 84 8 LN 99
MLAT | 86 8 LN 91 8LNQ2
CHiHETEE 4HP20 86 B LN 95 8 LN 96
LADO RUEDA LADO CAJA DE CAMBIOS
MARCA EN LAS DIAMETRO DEL DIAMETRO DEL DIAMETRO DEL
TRANSMISIONES TIPO ALOJAMIENTO DE FUELLE TIPO ALOJAMIENTO DE FUELLE ARBOL (mm)
TRIPODE (mm) TRIPODE (mm)
8 LN 80 Rz 17,5 90 TP JB2A 80 GC/C 136
8 LN 81 Rz 5 g0 e JB2A 80 C/C T36
8 LN 82 Rz 17.5 90 TP JB2A 80 C/C T36
8 LN 84 Rz 17,5 90 P JB2A 80 C/C T36
8 LN 85 Rz 20 100 TR JB3A 90 C/C T 40
8 LN B6 Rz 20 100 i JB3A 90 C/C T 40
8 LN 87 Rz 20 100 TP AAR 3300 | 86 C/C T 40
8 LN 88 Rz 20 100 TP AAR 3300 | 86 CIC T 40
8 LN 89 Rz 20 100 TP AAR 3300 | 86 C/C T 40
8 LN 90 Rz 20 100 e AAR 3300 | 86 C/C T 40
8 LN 91 Rz 20 100 P AAR 3300 | 86 C/C T 40
8 LN 92 Rz 20 100 TE AAR 3300 | 86 C/C T40
8 LN 95 Rz 20 100 TR AAR 3300 | 86 C/C T40
B8 LN 96 Rz 20 100 P AAR 3300 | 86 C/C T 40
8 LN 99 Rz 17,5 90 T JB2A 80 C/C T 36
Leyenda:
EHEH £ o 0 0 iy T 0 Bl et O iy | e Tl plE it o - TS ST o JiSe-g e . Fuelle de neopreno (cartucho).
T e et e s i Lun o o SR L A s s Fuelle termoplastico.
R TAnloh £ ettt ot e M B e R ES I o o Junta de bolas (didmetro 17,5 mm), tipo RZEPPA.
AREON ol et Soaitiont Al BEa o S [ TR Sl M Sl e EIRE T Y- et Junta de bolas (diametro 20 mm), tipo RZEPPA.
il SR e Ot T A O B b A e | T 0 R ey S Arrastrador no mecanizado exteriormente (forjado en bruto).
ol e e S i T . (e o S SO Arrastrador no mecanizado exteriormente (forjado en bruto).
P BT O e O et i o L o o 0 e i e el ol el o B STt SESRE Arrastrador anti-vibraciones.
PARES DE APRIETE
NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.
DESIGNACION | pam (dal.m) DESIGNACION | Par (dal.m) DESIGNACION i PAR (daN.m)
CAJA DE CAMBIOS BE4 CAJA DE CAMBIOS ML5 CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA AL4
Guia de tope 1;26: 0,2 Caontacior pilotos marcha atras 3,0+ 0,1 Fijacién casquillo y vaciado
Carter de embrague 13502 Tornillo de fijacion del carter del aceite:
Tuerca del arbol primario 7,26 05 de caja de velocidades/carter 2,0+0,2 - X =75 mm (motorizaciones
Tuerca del arbol secundario 656405 de embrague EW7 y EW109) 40+0,2
Tarnillo de sujecion del retén 1602 Tornillo de reenvio de seleccion 40105 - X = 77mm (motorizaciones
Tornillo de corona diferencial 6.5+ 0,5 Tapon de lenado y de nivel 3,0+0,3 DW10) 4.00E0;2
Contaclor de marcha atras 2,6£0,3 Tapon de vaciado 3,0+£0,3 Tapon del nivel de aceite 2,4+0,4
Céarter del diferencial 50+05 Tornillo placa de frenado del 50402 Fijacion captor presion aceite 0,8+0,1
Respiradero 1,7£0,2 rodamiento de diferencial A= CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA 4HP20
Tornillo carter trasero de caja 1,25 £ 0,2 Tornillo carter trasero de caja 20£0,2 Fijacion interior carter convertidor 23405
Tapan de nivel 22102 Fijaciones céarter diferencial 20+02 sobre carter mecanismo T
Tornillo de carter del diferencial 1,26 £0,2 (tornillo M8) i i) Fijacion carter converitidor sobre 08405
Tapon de vaciado 3,5+0,3 Fijaciones carter diferencial 40405 carter mecanismo (torx) e B
CAJA DE CAMBIOS ML5 (tornillo M10) o ! Tapon de vaciado 45+0,8
Guia de lope 2,0+0,2 CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA AL4 Fijacion intercambiador térmico 35+0,6
Tuerca del eje de transmision Fijacion convertidor sobre Fijacion contactor posicion
secundario 15,0215 diafragma: palanca de seleccion 10£0.2
Tornillo de corona diferencial L.5X05 - Preapriete 1,0£0,1 Fijacién carter convertifor sobre 6l 1.0
Contaclor luces de marcha atras 2502 - Apriete final 3,0+0,3 cérter motor (ES9J4) i
Tornillo de fijacion del carter Fijacion del tapon 08+0,2 Filacién carter convertifor sobre T
de caja de velocidades/carter 20+0,2 Fijacién caja de cambios 52410 carter motor (DW12TED4) bzl
de embrague al motor s dat Fijacion racor tuberia aceite 26105
Tornillo placa de frenado del Fijacion contactor posicion Fij. exterior carter convertidor
rodamiento de diferencial SE e palanca de seleccion 35 &0 scibre carler mecanismo A5
Tornillo carter trasero de caja 2,0+0,2 Tapon de llenado de aceite 24+0,4 Tapoén de orfficio de toma 08401
Tapon de vaciado 3,0+03 Fijacion electrovalvula de 1040 taguimétrica : .
Tornillos M8 (fijacion carter 50402 modulacion caudal de aceite et Fijacién del captor de velocidad OB 0
diferencial) A Fijacion intercambiador térmico 50+1,0 de entrada Mg
Tornillo M10 (fijacion cérter Fijacién ecaptor de velocidad Fijacion blogue hidraulico
diferencial) AR de salida 1002 (cabeza gruesa) 05401
Tornillo de reenvio de seleccion 4,0+£0,5 Fijacion captor velocidad entrada 1,0£0,2 Fijacion captor velocidad salida 1,0£0,2
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TRANSMISION
Caracteristicas.
E
FAIRRAQY S DISCO DE EMBRAGUE COLLARIN
Tipo de embrague: 1 g3kt VEHICULO s DIAMETRO (mm)| Tipo pe | MUELLE  [NUMERO PROVEEDOR
- Embrague “de empuje” de mando hidrauli- MOTOR NUoLbg | (CANTIDAD Y DE |GUARNEGIDO| T )\ o
o300 : FMBRAGUE. | £xy. | COLOR) ESTRIAS
- Embrague “de traccion” con mando hi- | [5g5ay VALEO VALEO |11 R 10| Exterior: 4 26 i SKF
draulico. EW7J4  |230DNG 4700 228 | 186 | X Interior: 4 18,5 mm
- 3016V VALEO VALEO |12 R 14 [Exterior: 4(o0)| o | raosDs SKF
Embrague “de empuje” EW10J4 |230DNG 4700 228 | 156 | X |interior: 4 (gris) 96,9 mm
5.0 HPI VALED VALEO __|11R 14 SKF
i 4 (azul) 18 F 410 o
Afectacion. EW10D  |230 DNG 4700[ 228 | 165 | X o
2.0 HDI LUK LUK Exterior: 4 F 408
VEHICULO | MOTORES/TIPO | CAJA DE CAMBIOS . 18
55 Interior: 4 18,5 mm
1.8 16Y EWT7J4/6FZ BE4/5 EW10D 230 DNG 4700| 228 ] 1
5.0 16V EW10J4/R6F BE4/5
2.0 HPi EW10D/RLZ BE4/5 Embrague “de traccién”
2.0 HDI DW1OTD/RHY BEA/5 - —
Afectacion. Descripcion.
Pares de apriete. VEHICULO | MOTORES/TIPO | CAJA DE CAMBIOS
207D | DWIOATED/RHZ MLST
NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m. 221D DWASTEDT/4HX MLGT
3.0V6 ESOJ4S/XFX MLBT
DESIGNACION PAR DE APRIETE (daN.m) |
Filgolon mecanismo; 2,0+02 Pares de apriete.
volante motor
fiigglonclants 4806 NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.

motor/cigiiefal

Descripcion.

NOTA.- El mando de desembrague esta
dotado de una horquilla de desembrague
con rétula sobre eje.

B2BP047C

DESIGNACION ] PAR DE APRIETE (daN.m)
TODO TIPO DE MOTORES:

Fijacién mecanismo/

Caracteristicas del disco de embrague.

20+£0,2
volante motor
ey 2,0+0,2 B2CPOSLG
F:Jaftlfin Ivolante motar/ L apriaia Bnaular
cigtiefal a 60° + 5°)

El cilindro receptor de mando de embrague
(1) esta fijado al carter de embrague (2) por
rotacion (1/3 de vuelta).

DISCO DE EMBRAGUE COLLARIN
VEHICULO DIAMETRO (mm MUELLE | NUMERO EROVEE oR
MOTOR NECANSMD am :;::C?LE(E) (CANTIDAD Y DE GUARNECIDO ALTURA
| INT. COLOR) | ESTRIAS
n 0 F
2.0 HDi LUK LUK Sin puclso . 18 FB08 25ng
DW10ATED | 225 T5700| 226 [ 150 amortiguador .9 mm
2.2 HDi LUK LUK Sin nicleo SKF
¥ J 18 F808 26.9
DW12TED4 | 242 Te500| 242 [ 162 amortiguador’ : .9 mm
VALEO ey Ex:eriot;: 4 VALEQ
3.0V6 VALEO azu
i 8 55 TC
ES9J4S | 242T6500| 242 | 162 X | Interior: 4 ! e R
(verde) 30 mm

* El filtrado de los ruidos generados por la
caja de velocidades esté ahora asegurado
por el volante mator y no por el nicleo del
disco de embrague.

** E| collarin de embrague marca “VALEO”
requiere un utillaje especifico para proce-
der a su desmontaje del mecanismo de
embrague.

1.-Rotula atornillada al carter de embrague.
2.-Horquilla de desembrague.

3.- Carter de embrague.

4.- Collarin.

5.-Mecanismo de embrague.

B2CPIFAC
I———ili

El cilindro receptor de mando de embrague
(1) se fija con 2 tornillos (2) al exterior del

carter de embrague.

Mecanismo de embrague

Para su extraccion, quitar la caja de cam-
bios.

=T 57
Q

NOTA.- No engrasar las estrias del disco de
embrague. En caso de presencia de aceite
en el mecanismo de embrague, efectuar las
operaciones necesarias para suprimir la
fuga.

Para la reposicién, controlar:

- La ausencia de golpes y rayaduras en el
asiento del volante motor.

- El estado de la corona de arrangue.

Desmontar:

- Los tornillos (1).

- El mecanismo de embrague (2).
- El disco de embrague (3).
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Poner:

- El disco de embrague.

- El mecanismo de embrague.

Centrar el disco de embrague con el mandril
de centrado 9513-TB para c/c BE4 y el
9040-TP para la c/c ML,

Apretar los tornillos (1) a 2,0 dalN.m.

[N

Receptor de mando hidraulico de em-
brague.

e (G
~ %
| 11
Soltar la grapa (1).

Desacoplar el tubo (2) (prever la evacuacién
del liquida).

Para la caja de velocidades mecanica BE4,
desmontar:

- Los 2 tornillos (3).

- El receptor de embrague (4).

Sustituir (sobre la caja de velocidades):

- La guia de collarin.

- El collarin de embrague (1).

El montaje del collarin sobre |a guia se efec-

tla de la manera siguiente:

- Introducir el collarin en los picos de la hor-
quilla.

- Empuijar el collarin con la horquilla sobre la
gufa (segln flecha).

- Mantener la horquilla en posicién retroceso
maximo con ayuda de un elastico.

Montar la caja de cambios.

Mando hidraulico de embrague

Proceder con los siguientes pasos para su
extraccion.

Por el interior del vehiculo, quitar el guame-
cido de debajo del panel de instrumentos.
Desacoplar el pedal de embrague, la rétula
de la varilla de empuje del emisor de mando
de embrague hidraulico.

-
=

fi——]

O
ey Sy P mm
2

Tl
A= W

*[Brapanve

Bajo el capd motor, desmontar las tapas es-

tilo bajo capé motor.

Desconectar la bateria.

Aflojar la brida del conducto de aire (1) (ac-

ceso al tornillo por el orificio "a”).

Desmontar;

- El filtro de aire.

- El conjunto bomba y el amplificador de los
frenos.
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Para la caja de velocidades mecanica ML5T,
aplicar un esfuerzo (segln flecha).
Desmontar el receptor de embrague (1) por
rotacion en sentido opuesto al horario; en
"y

Emisor de mando hidriaulico de embra-
gue.

Desgrapar el tubo del puente y de la caja de
velocidades.

Desacoplar el tubo del emisor de mando hi-
draulico de embrague, el tubo y el tubo de
alimentacion del emisor de mando hidraulico
de embrague. Desmontar el emisor de man-
do hidraulico de embrague por rotacion en
sentido horario.

Para la reposicion, continuar en orden inver-
S0 a las operaciones de desmontaje.

NOTA.- Para el purgado, no utilizar aparato
de purga a presion. Utilizar liquido hidraulico
nuevo de tipo DOT 4,

Montar:

- El cilindro de carga 8017-T en el depdsito
de liquido hidraulico (1).

- Un tubo transparente sobre el tornillo de
purga del receptor de mando hidraulico de
embrague.

Dejar salir el liquido por el tomillo de purga.

Maniobrar varias veces el pedal de embra-

gue hasta la desaparicion de las burbujas

de aire en el tubo transparente.

Apretar el tornillo de purga.

Quitar el tubo transparente.

Colocar la tapa sobre el Gtil 8017-T.

Quitar el cilindro de carga 8017-T.

Colocar una cala de 35 mm entre el piso y

el pedal de embrague.

Las marchas deben pasar normalmente, sin

rascar (si no, repetir la purga).

CAJAS DE CAMBIOS

MARCA MEDALLA XFX RHY RHZ 4HX
CITROEN MOTOR ik | kil HA
MODELO G5 |TIPO ESTUDIO| EW7J4 | EW10J4 | EW10D | ES9J45 | DWI0TD | DWIOATED | DWA2TED4
CAJA . 20HDi | 2.0 HDI 2216V
: 0116V | 20HPI | 3.0V6
campios | &0V | 200 @ocy) | (1ocy) HDI
/c mecénica|  BE4 " 5 i i
i men {7/2000) | (7/2000) | (7/2000) (7/2000)
. X X %
sl R ) (07/2000) | (07/2000)
P X X X
glamesanio: I o el 7 oo T (01/2002) | (01/2002)
c/c mecanica AlL4 X X - e - X --=
c/c mecanica 4HP20 - - ---- X - - X

Pedal de embrague

Caja de cambios BE4

Identificacion de la caja de cambios BE4

N ‘é,

L B 72

Desmontar:
- La trampilla de acceso (1).
- La trampilla de acceso (2).

NOTA.- El acceso al eje (1) se efectia por
las tramplllas.

Desconectar el contactor (2),

Desacoplar:

- El mando de embrague hidraulico (3).

- El muelle (4).

Romper la parte “a” del eje (1); usar un buril
de carrocero.

Desmontar:

- El eje (1).

- El pedal de embrague (5).

Para la reposicion, continuar en orden inver-
80 a las operaciones de desmontaje.

NOTA.- Montar un eje (1) nuevo y compro-
bar que el eje esta correctamente fijado a su
soporte,

a.-Zona de grabado (secuencia y numero
.de orden).
b.-Emplazamiento de la etiqueta de identifi-

cacion.

Caja de cambios BE4/5.

Ry

B2CP3BOP

TRANSMISION

1.- Arbol primario.

2.- Guia collarin de embrague.

3.- Carter de caja de velocidades,

4.- Carter de embrague.

5.- PifAén balader de marcha atras.

6.- PiAén motor (32).

7.- Sincronizador de 3%/4°,

8.- Pinén motor (47).

9.- Pifén motor (5%).

10.- Sincronizador (5%).

11.- Pinén receptor (5%).

12.- Pifidn receptor (3%/42).

13.- Pifién receptor (22).

14.- Sincronizador de 1%/2°,

15.- Pifon receptor (19).

16.- Arbol secundario.

17.- Corona de diferencial.

18.- Pifiones sateélites.

19.- Pinones planetarios.

20.- Caja de diferencial.

21.- Tornillo taquimétrico.

22.- Alargadera.

23.- Guia de tope: 3 tornillos.

24.- Carter de embrague: 13 tornillos.

25.- Tuerca del arbol primario; 1 tornillo.

26.- Tuerca de arbol secundario: 1 tornillo.

27.- Tornillo de sujecion del retén: 2 torni-
llos.

28.- Tornillo de corona diferencial: 2 torni-
llos,
Contactor de marcha atras: 1 tornillo.

c.- Calas de reglaje; 0,7 a 2,4 mm (de 0,10
en 0,10 mm).

d.- Calas de reglaje: 1,4 a 1,6 mm (de 0,10
en 0,10 mm).

__BZCFBBHD

29.- Carter de diferencial: 4 tornillos.

30.- Respiradero: 1 tornillo. .

31.- Tornillo cérter trasero de caja: 7 torni-
llos.

32.- Tapon de nivel: 1 tornillo. ‘

33.- Tornillo de carter del diferencial: 4 torni-
llos.

34.- Tapon de vaciado: 1 tornillo.
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| Caracteristicas generales c/c BE4

Afectacion.

MOTORES VALIDEZ DIFERENCIAL
TIPO ESTUDIO | MEDALLA MOTOR | "UMERO DE SECUENCIA —commenzo [ FN DIAMETRO (mm) @
EW7J4 6FZ 20 DL 29 07/00 77 ©
EW10J4 RFR 20 DL 30 07/00 84 R
EW10D RLZ 20 DL 31 07/00 84
DW10TD RHY 20 DL 32 07/00 84 8]
Caracteristicas. L, 7
NUMERO DE : - : i 2 MARCHA | PAR DEL PAR &
| SECUENCIA ATRAS PUENTE | TAQUIMETRICO
20 DL 29 11x38 |23 x43 [25x32 |41 x39 |44 x35 [12x31 x40 [ 19x 79 22 x 18 [mzcrarva |
| 20 DL 30 11x38 |23x43 [25x32 |41 x39 |44 x35 [12x31x40 | 19x 79 22 x 18
i } 20 DL 31 11x38 |23x43 [25x%82 |41 x39 [44x35 [12x31 x40 [ 19x 77 22x 18 Desbloguear las rotulas (1) y (2) presionando
i 20 DL 31 11x38 [23x43 |27 %31 [45x37 [47 x31 [12x31 x40 [ 19x 75 22 x 18 en el centro y tirando de ellas hacia arriba.

La caja de velocidades BE4/5 es una evolu-

cion de la caja de velocidades BE3/5.

La caja de velocidades BE4/5 se diferencia

de las Ultimas versiones de BE3/5 por:

- Un carter de embrague modificado por
motivo de la inclinacion de los motores
(18°30 en vez de 309).

- Una horquilla de embrague montada en ré-
tula.

- Un sistema de prohibicién 53%/marcha
atras.

- Un reforzamiento del arbol secundario a
nivel del pinén doble 37/42,

Mando de velocidades c/c BE4

Mando de velocidades.

8605-T.- Util de posicionamiento de la pa-
lanca de velocidades.

1.-Rétula de paso de velocidades: @ 10
mm.

2.- Palanca de mando de velocidades.

3.-Cable de mando de paso de velocida-
des,

4.-Cable de mando de seleccion de veloci-
dades.

5.-Llave de blogqueo del cable de seleccidn.

6.- Rétula de seleccion de velocidades: @ 10
mm.

Cable de mando de seleccién de veloci-
dades.

CABLE DE MANDO DE SELECCION DE VELOCIDADES

Longitud A 730 £ 3 mm
' Lengitud B 937,65 + 7,6-mm
i 118/ CITROEN C5

Cable de mando de paso de velocida-
des.
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CABLE DE MANDO DE SELECCION DE VELOCIDADES
Longitud C 700+ 3 mm
Longitud D 983 £ 7,6 mm

Reglaje del mando de velocidades c/c BE4

NOTA.- El ajuste de los cables hay que rea-

lizarlo a cada desmontaje de la caja de velo-

cidades, desmontaje del grupo motopropul-
sor, y desmontaje de los mandos de las
velocidades.

Principio de reglaje:

- Inmovilizar la palanca de velocidades en
posicion punto muerto con ayuda de un
atil,

- Posicionar la caja de velocidades en el
punte muerto.

- Encajar las rotulas sobre la palanca de
caja de velocidades.

- Bloquear las longitudes de los cables con
las llaves de bloqueo de rétulas.

Por el interior del vehiculo, desmontar la
consola central.

Desmontar el obturador de plastico en “a".
Introducir el 0til de posicionamiento de la
palanca de mando de velocidades 8605-T a
fondo y girar un cuarto de vuelta para inmo-
vilizar la palanca de mando de velocidades
en punto muerto.

Bajo el capé motor, desmontar:

- El conjunto filtro de aire (motor gasolina).
- El conducto de entrada de aire del turbo

(motor diesel).

Desmontar los cables de mando de veloci-
dades de su soporte en “b" y “¢”.

Para el desblogueo de la longitud del cable
de mando de paso de velocidades, presio-
nar sobre el cierre amarillo (en sentido de la
flecha).

NOTA.- La variacion de longitud del cable
de seleccién de velocidades se hace au-
mentando o disminuyendo la longitud de la
funda.

La longitud de la funda esta dada por el ci-
lindro grande denominado "RI" (reglaje ini-
cial).

Desbloqueo de la longitud de funda de ca-

ble de mando de seleccién de marchas:

- Introducir 2 destornilladores pequefios en
el alojamiento de los tetones de seguridad
(en “d" y “e").

- Girar la parte exterior del cilindro grande,
en sentido inverso a la flecha (grabada en
el cuerpo).

NOTA.- Riesgo de rotura de las patillas.

NOTA.- Comenzar el reglaje por el cable de
seleccion de marchas.

Acoplar la rétula de seleccion de marchas
sobre su palanca.

Fijar el cilindro grande a su soporte en “c”
(sustituir la grapa si esta deformada).

Blogueo de la longitud de la funda del cable
de mando de seleccion de marchas: girar la
parte exterior del cilindro grande, en sentido
de la flecha (grabada en el cuerpo).

NOTA.- Verificar el buen posicionamiento
de las patillas.

Acoplar la rotula de paso de marchas a su
palanca.

Fijar la funda a su soporte, en “b" (sustituir
la grapa si esta deformadal).

Bloquear la longitud del cable en el sentido
inverso al desbloqueo: presionar sobre el
cierre amarillo.

NOTA.- Quitar el atil 8605-T.

Verificar:

- Que el paso de todas las velocidades se
efectla sin “punto duro”.

- Que el desplazamiento de la palanca de
velocidades es idéntico de adelante hacia
atras y de derecha a izquierda; si no em-
pezar de nuevo el reglaje.

Montar de nuevo la consola central.

Montar:

- El conjunto filtro de aire (motor gasolina).

- El conducto de entrada de aire del turbo
(motor diesel).

Vaciado y llenado del nivel de c/c BE4

NOTA.- Respetar las precauciones a tomar.

1.-Tapon de vaciado.
2.-Tapdn de llenado y de nivel de aceite.
3.- Puesta a presion atmosférica.

NOTA.- El orificio de puesta a presién ‘at-
mosférica puede servir para el llenado.

La cantidad de aceite a rellenar es:
- Caja de velocidades vacia: 1,9 litros.
- Después del vaciado: 1,8 litros.
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Desmontar:

- Las ruedas delanteras.

- Los guardabarros delanteros derecho e iz-
quierdo.

- La proteccion bajo motor.

- La tapa de la caja del calculador (1).

Desconectar y desmontar los calculadores

(segun opcion).

Desacoplar las cablerfas eléctricas.

Desmontar:

- El conducto de aire de salida del intercam-
biador (2).

- La caja filtro de aire (3).

- El conducto de aire (4).

Vaciar la caja cambios.

N

- [(ezcmaenc |
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' Desgrapar el tubo en "a”.

Desmontar los tornillos (1).

Apartar el cilindro receptor de desembrague
del céarter de caja de velocidades.
Desmontar las ‘tuercas y desacoplar las ré-
tulas infericres de pivot; con el extractor de
rétula 6323-T.

Extraccién de la c/c BE4

NOTA.- La caja de cambios se saca por de-
bajo del vehiculo.

Utilizar un puente de dos columnas.

BIBP2CKG A

Desmontar:

- Los tornillos (1 y 2).

- Las bridas en los extremos del conducto
(8).

- El conducto (3).

La abrazadera de escape (1).

Los tornillos (2) de bieleta antipar,
Desacoplar los mandos de seleccion de ve-
locidades.

Colocar la traviesa de sujecién del motor
DESVIL MOT 300 BSO.

Levantar con eslinga la caja de velocidades.
Desmontar los 3 tornillos de fijacién superio-
res del carter de embrague sobre el motor y
los 3 tornillos de fijacion del soporte motor.
Desconectar el cable de masa caja de cam-
bios y el conector de toma taquimetrica.
Desmontar los tornillos de fijacion del motor
de arrangue, el motor de arranque, los torni-
llos inferiores del carter de embrague y la
chapa de cierre del volante motor.
Desacoplar la caja de velocidades por deba-
jo del vehiculo.

NOTA.- Marcar el mecanismo con respecto
al volante motor (en caso de volver a utilizar
el mecanismo).

Reposicion de la c/c BE4

Para la reposicion de la c/c, reemplazar los
retenes de salida de puente, después de
untar con grasa la separacion entre los rete-
nes.

NOTA.- Verificar la presencia de las grupi-
llas de centrado de la caja de velocidades
sobre el motor.

No engrasar las estrias del arbol primario.

Montar la caja de cambios; apretar los torni-
llos 6,0 £ 0,5 daN.m. Continuar las opera-
ciones de reposicion en el orden inverso a
las de extraccion, Efectuar la puesta a nivel
en aceite de la caja de velocidades.

NOTA.- Cantidad de aceite que hay gque
afadir después del vaciado: aproximada-
mente 1,85 litros.

Caja de cambios ML5

Identificacion
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a.- Zona de grabado.
b.-Emplazamiento de la etiqueta de identifi-
cacion.

Arbol primario.

Guia de tope.

Carter de embrague.

Carter de caja de velocidades.

Tubo llenado aceite.

Cala de reglaje del juego de los roda-
mientos del arbol primario.

'

SR EiCh P
1

7.- Pinén motor de 52
8.- Arbol secundario.
9.- Pinon receptor de la 12,

10.- Pifones satélites.

11.- Tornillo taquimétrico.

12.- Pifones cuentakilometros.

13.- Pifiones planetarios.

14.- Caja de diferencial.

156.- Corona diferencial

16.- Placa freno del rodamiento diferencial.

17.- Sincronismo de 1%/2% y pifidn receptor
de marcha atras.

18.- Pinén receptor de la 22,

19.- Pinon receptor de 32,

20.- Sincronizador de 3%/4%,

21.- Pindn receptor de 42,

22.- Pifén receptor de 5%,

23.- Sincronizador de la 5°2.

24.- Cala de reglaje planetario.

25.- Guia de tope: 3 tornillos.

26.- Tuerca del eje de transmision: secun-
dario: 1 tornillo.

27.- Tornillo corona diferencial: 12 tornillos.

28.- Contactor luces de marcha atras: 1 tor-
nillo.

29.- Tornillo de fijacion del carter de caja de
velocidades/carter de embrague: 13
tornillos.

30.- Tornillo placa de frenado del rodamien-
to de diferencial; 4 tornillos.

32.- Tapon de vaciado: 1 tornillo.

33.- Tapon de llenado y de nivel: 1 tornillo.

34.- Tornillos M8 (fijacion carter diferencial):
8 tornillos.

35.- Tornillos M10 (fijacién carter diferen-
cial): 6 tornillos.

36.- Tornillo de reenvio de seleccion: 1 tor-

Con ayuda de dos destornilladores finos de-
clipar en "b".

NOTA.- El ajuste de los cables hay que rea-
lizarlo a cada desmontaje de la caja de velo-
cidades del grupo motopropulsor, y des-
montaje de los mandos de las velocidades.

Principio de reglaje:

- Inmovilizar la palanca de velocidades en
posicion punto muerto con ayuda de un
atil.

- Posicionar la caja de velocidades en el
punto muerto.,

- Encajar las rétulas sobre la palanca de
caja de velocidades.

- Bloguear las longitudes de los cables con
las llaves de blogueo de rétulas.

Para el reglaje por el interior del vehiculo,

desmontar la consola central.

31.- Tornillo carter trasero caja: 5 tornillos. nillo.
Caracteristicas generales c/c ML5
Afectacion.
NUMERO DE
MOTORES gggf':ﬁ GIIJ: A SATELITE DE DIFERENCIAL
Tipo estudio | Medalla motor Comienzo Fin =
ES9J48 XEX 20 LE 95 07/00 =me 4
DW10ATED RHZ 20 LE 94 07/00 — 2
DW12TED4 AHX 20 LE 96 07/00 4
Caracteristicas.
NUMERO DE 1 2 3 4 5 MARCHA PAR DEL PAR
SECUENCIA ATRAS PUENTE | TAQUIMETRICO
20 LE 95 13 x40 [23x41 |31 x87 | 4137 | 45x33 | 13x26x 41 | 16x65 Sin
20 LE 94* 12x41 [ 23x41 | 83x37 | 44x35 | 51 x31 | 13x26x41 | 16x 65 Sin
20 LE 967 12x41 | 23x41 [ 33x37 | 44x35 [ 51 x31 | 13x26x%x41 | 17 x 67 Sin

* Carter de embrague especifico para recibir
un doble volante motor amortiguador
(DVA).

La caja de velocidades estd dotada de un

mando de desembrague hidraulico, con dis-
positivo de freno de marcha atras y con un
seguro que impide el paso de 5% marcha
atras.

Mando de velocidades c/c MLS

Mando de velocidades.

B2CP3CQD

1.-Roétula de pase de velocidades: @ 10
mm.

2.-Palanca de mando de velocidades.

3.-Cable de mando de paso de velocida-
des.

4.-Cable de mando de seleccion de veloci-
dades.

5.- Rétula de seleccion de velocidades: @ 10
mm.

8605-T: Util de posicionamiento de la pa-

lanca de velocidades.

Caja de mando de seleccién de veloci-
dades.

® A
| - |
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Cable de mando de paso de velocida-
des.

VD

B2CP3ETC
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Desmontar el obturador de plastico (en "a”").
Introducir el atil 8605-T a fondo y girar un
cuarto de vuelta para inmovilizar la palanca
de mando de velocidades en punto muerto.
Bajo el capd motor, desmontar el conjunto
filtro de aire.

CABLE DE MANDO DE SELECCION DE VELOCIDADES
Longitud C 771 £3 mm
Longitud D 1094 £ 7,56 mm

Reglaje del mando de velocidades c/c ML5

Hay que tener en cuenta las siguientes par-
ticularidades:

B2CP3EBC

NOTA.- No utilizar ttiles para declipar las
rétulas.

Para bloquear la rétula, apoyar en el centro
“a" después tirar de la rotula hacia lo alto.

NOTA.- El cambio de rétulas solas es reali-
zable a condicion de desmontar la llave de
blogueo.

CABLE DE MANDO DE SELECCION DE VELOCIDADES
Longitud A 750 £ 3 mm
Longitud B 1012 £ 7,5 mm B2CP3BYC
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Desbloquear las rotulas de los cables de
paso, y de seleccion de las velocidades (en
e

Asegurarse de la posicién punto muerto de
las palancas de velocidades (paso y selec-
cion de velocidades).

Bloquear las longitudes de los cables con
las llaves de bloqueo de rétulas.

NOTA.- Quitar el atil 8605-T.

Verificar:

- Que el paso de todas las velocidades se
efectda sin "punto duro”.

- Que el desplazamiento de la palanca de
velocidades es idéntico de adelante hacia
atrés y de derecha a izquierda; si no em-
pezar de nuevo el reglaje.

Poner:

- La consola central,

- El conjunto filtro de aire.

Vaciado y llenado del nivel de c/e ML5

NOTA.- Respetar las precauciones a tomar
antes de la intervencion.

B2CP3CUC

1.-Tapon de vaciado.

2.-Tapon de llenado y de nivel.

La cantidad de aceite a rellenar después del
vaciado es de 1,8 litros.

Extraccion de la c/c ML5

NOTA.- La caja de cambios se saca por de-
bajo del vehiculo.

Utilizar un puente de dos columnas.
Desconectar el borne negativo de la baterfa.

Desmontar las ruedas delanteras, los guar-
dabarros delanteros derecho e izquierdo, la
protecciéon bajo motor y la tapa de la caja
del calculador (1).

Desconectar y desmontar los calculadores
(segun opcion).

Desmontar el conductor de aire de salida
del intercambiador (2), la caja filtro de aire
(3) y el conducto de aire (4).

Vaciar la caja de cambios.

Desacoplar el cilindro receptor de embrague
de la caja de velocidades por rotacion.
Montar el terminal de seguridad cilindro re-
ceptor 9040-TF vy bloquearlo por rotacion.
Desmontar las tuercas y desacoplar las ro-
tulas inferiores de pivot, con el extractor de
rotula 6323-T.

Quitar las transmisiones.

TRANSMISION

Desmontar:

- Los tornillos (1) y (2).

- Las bridas en los extremos del conducto
(3).

- El conducto (3).

La brida de escape.

Los tornillos de bieleta antipar.

Desacoplar los mandos de seleccion de ve-

locidades.

Colocar la traviesa de sujecion del motor

DESVIL MOT 300 BSO.

Levantar con eslinga la caja de velocidades.

Desmontar:

- Los 3 tornillos de fijacion superiores del
carter de embrague sobre el motor.

- Los 3 tornillos de fijacion del soporte mo-
tor.

Desconectar:

- El cable de masa caja de cambios.

- El conector de toma taquimétrica.

Desmontar:

- Los tornillos de fijacion del motor de arran-
que.

- El motor de arranque.

- Los tornillos inferiores del carter de embra-
gue y la chapa de cierre del volante motor.

- Desacoplar la caja de velocidades por de-
bajo del vehiculo.

NOTA.- El collarin de embrague permanece
fijado con clips al mecanismo. Marcar el
mecanismo con respecto al volante motor
(en caso de volver a utilizar el mecanismo).

Desmontar:
- Los tornillos de fijacion del mecanismo de
embrague,
- El mecanismo de embrague.
- El disco de embrague.
/|

A
[emronc ],
AN
Desmontar el junguillo (1) sin deformarlo.
Retirar el collarin de embrague.

Montar de nuevo el frenillo (1) sobre el tope
de embrague (2).
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Reposar el tope de embrague (1) sobre el
tubo guia.

Reposicién de la c/c ML5

Poner el disco de embrague con el centra-
dor 9040-TP, el mecanismo de embrague,
los tornillos de fijacion del mecanismo de
embrague; apretar a 2,0 £ 0,2 daN.m. y qui-
tar el Gatil 9040-TP. Reemplazar los retenes
izquierdo y derecho de salida de puente con
los utiles de montaje 5704-TA y 9017-TC
respectivamente después de untar con gra-
sa la separacion entre los retenes.

NOTA.- Verificar la presencia de las grupi-
llas de centrado de la caja de velocidades
sobre el motor.

No engrasar las estrias del arbol primario.

Montar la caja de cambios; apretar los torni-
llos a 6,0 £ 0,5 dalN.m.

Efectuar las operaciones siguientes para fijar

el collarin de embrague:

- Introducir el atil 9047-TM en el orificio
oblongo de la horquilla de embrague.

- Girar el tornillo 90°.

- Tirar, utilizando la empunadura, para fijar
el collarin de embrague.

Verificar la sujecion empujando sobre el Util

(el tope de embrague no debe retroceder).

Continuar las operaciones de poner en el

orden inverso a las de quitar,

Efectuar la puesta a nivel en aceite de la

caja de velocidades.

NOTA.- Cantidad de aceite que hay que
anadir después del vaciado: aproximada-
mente 1,85 litros.
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Caja de cambios ML5C

Identificacion

a.- Emplazamiento de la etiqueta de identifi-

cacion.

b.-Zona de grabado.

La caja de velocidades ML5 compacta es

una evolucion de la caja de velocidades

ML5T:

- Disminucion de la longitud: 14 mm.

- Mejoras de los recorridos y de los esfuer-
zos de cambio de marchas.

- Nueva parrilla de mando de caja de cam-
bios de tipo “candelabro” con fuelle de
palanca de cambios especificos.

- Dispositivo de desbloquec de marcha
atras.

- Nuevo soporte flexible emisor sobre el
mando hidratilico de desembrague.

- Nuevo contactor de marcha atras.

- Aumento de la cantidad de acelte por la
inclinacion de los motores.
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1.- Sincronizador de la 52 14.- Caja de diferencial.

2.- Pinén motor de 52 15.- Pifiones planetarios.

3.- Pifdn intermedio de marcha atras. 16.- Placa de freno del rodamiento del dife-
4.- Pinén desplazable de marcha atras. rencial.

5.- Carter de la caja de velocidades. 17.- Pindn receptor de marcha atras.

6.- Carter de embrague. 18.- Pifion receptor de la 17,

7.- Pificn desplazable de marcha atras. 19.- Sincronizador de 12/22,

8.- Eje de marcha atras. 20.- Pinon receptor de la 22,

.- Tope de aguja de marcha atras.
10.- Arbol primario.
11.- Arbol secundario.
12.- Corona diferencial.
13.- Pinones satélites.

21.- Pifién receptor de 32,
22.- Sincronizador de 33/42,
23.- Pifon receptor de 42,
24.- Pinén receptor de 5%,
25.- Cérter de chapa,

TRANSMISION

26.- Tuerca del eje de transmision secunda-
rio.

27.- Tornillo de corona diferencial.

28.- Guia de tope.

29.- Contactor pilotos de marcha atras.

30.- Tornillo de fijacion del carter de caja de
velocidades/carter de embrague.

31.- Tornillo de reenvio de seleccidn.

32.- Tapodn de llenado y de nivel*,

33.- Tapdn de vaciado.

34.- Tornillo placa de frenado del rodamien-
to de diferencial.

35.- Tornillo céarter trasero de caja.

36.- Fijaciones carter diferencial (tornillo
M8).

37.- Fijaciones carter diferencial (tornillo
M10).

* Supresion del tapon; a partir del nimero

OPR 9345,

Caracteristicas generales c/c ML5C

Afectacion.
MOTOR ES9J4S DW10ATED | DW12TED4
Namero de | )\ \raq | 20Lm2s | 20LM 17
secuencia
Validez o7/01/ 07/01/ 28/01/
comienzo 2002 2002 2002
Validez fin
Nimero de
satélite de 4 2 4
diferencial

Relaciones de velocidades.

CABLE DE SELECCION

Longitud A (mm) 760
Longitud B (mm) 1015
Reglaje Si

Cable de mando de paso de velocida-
des.

RELACIONES DE NUMERO DE SECUENGIA

YELORIRADES 20iM21 | 200M23 | 201m 17
12 13x14 | 12x41 | 12x41
20 23x41 | 23x41 | 23x 4
ki 31x37 | 33x37 | 33x 37
4 41 %X 37 | 44 x 35 | 44 x 35
57 45 %33 | 51 x31 ]| 651 %31
Marcha'atras 13x23 | 12x23 | 12x23
Par de puente 16 %65 | 16 x65 | 17 x 67
Par taguimetrico Sin Sin Sin

Mando de velocidades cfc ML5C

Mando de velocidades.

El mando de velocidades es efectuado por

medio de cables:

- Cable de mando de seleccién de velocida-
des.

- Cable de mando de paso de velocidades.

- Cable de desbloqueo de marcha atras.

B2CP3KXD

1.- Rétula de paso de las velocidades: @
10 mm.

2.- Cable de mando de paso de velocida-
des.

3.- Palanca de mando de velocidades.

4,- Cable de mando de seleccién de velo-
cidades.

5.- Rotula de seleccién de velocidades:
10 mm.

6.- Cable de desblogqueo de marcha atras.

7.- Junta térica.

8.- Dispositivo de desblogueo de marcha
afras.

8605-T.- Util de posicionamiento de la pa-

lanca de mando de velocidades,

Cable de mando de seleccion de veloci-
dades. .

@Gror=dp————F——9
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B2CP3CSD
CABLE DE PASO
Longitud C (mm) 781
Longitud D (mm) 1115
Reglaje Si

Cable de desbloqueo de marcha atras.

CABLE DE DESBLOQUEO
Longitud E (mm) 1332
Longitud F (mm) 1460
Reglaje No

Dispositivo de bloqueo de marcha atras.

T A
o T
"‘j‘. !

1 (o))
&% % — -
5”‘ &5
[T

/1 /u )
L / 5

B2CPIKZD

CITROEN C5/ 123




TRANSMISION

Dispositivo de bloqueo de marcha atras (2)
exterior de la caja de velocidades.

El sistema de bloqueo/desbloqueo de mar-
cha atras utiliza el sincronismo de 5°,

NOTA.- Sustituir sistematicamente la junta
térica (1) en cada desmontaje.

Reglaje del mando de velocidades c/c
ML5GC

El ajuste de los cables de mando hay que
realizarlo a cada desmontaje de los mandos
de velocidades o sustitucion de un cable.

Extraccion del mando de velocidades c/c
ML5C

El mando de velocidades es efectuado por

medio de cables:

- Cable de mando de seleccion de velocida-
des.

- Cable de mando de pasoc de velocidades.

- Cable de desblogueo de marcha atras.

Levantar y calzar el vehiculo sobre un puen-

te de 2 columnas.

Retrasar los asientos delanteros al maximo.

Desconectar la bateria.

Desmontar el conjunto caja de filtro de aire.

Desacoplar los mandos de seleccion de ve-

locidades.

Desmontar:

- La rueda delantera izquierda.

- El parabarros delantero bajo motor.

- La proteccion bajo mator.

- La linea de escape.

- Las protecciones bajo caja izquierda y de-
recha.

- La pantalla térmica.

B2CPILWG |

Desmontar:

- El tornillo (1).

- El dispositivo de desblogueo de marcha
atras (2).

- La consola central.

Desmontar:

- La junta (1).

- Las tuercas (2).
- La grapa (3).
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- El conjunto caja de palanca de cambios
con los cables del mando de velocidades.

B2CP3LZC

Cortar las 12 patillas en "a”; con unos alica-
tes.

Desmontar la placa de caja (1); con un des-
tornillador.

Desacoplar la rétula (1).

Desmontar:

- La grapa (2).

- El cable de mando de paso de velocidades

(3).

B2CP3MiC

Desmontar:

- El frenillo (1).

- La arandela (2).

- La grapa (3).

- El cable de mando de seleccion de veloci-
dades (4).

Liberar el clip (1).

- El cable de mando de seleccion de veloci-
dades.

- La grapa.

- La arandela.

- El frenillo.

Montar el cable de desbloqueo de marcha

atras.

Fijar con clips:

- El clip.

- El plomo insertado en “c”.

- El cable en "b".

Volver a colocar los tornillos.

Aplicar ligeramente una capa de cola (TE-

ROMIX 6700) sobre el pasa-funda de estan-

queidad .

Montar el pasa-funda de estanqueidad.

Soltar en “b" la guia del cable (1) y girarla
1/4 de vuelta.

B2CPaMEC

B2CPaM4C

Liberar:
- El plomo insertado en "c”.
- Bl pasa-funda de estanqueidad (1).

Aplicar un cordén de estanqueidad “E10” en

“d", sobre la placa de caja nueva (1).

Mentar la placa de caja (1).

Insertar las 12 patillas en “a"; con una pinza.

Montar:

- El conjunto de caja de palanca de veloci-
dades.

- Los cables de mando de velocidades.

B2CP3M5C

Ligtt

Desmontar los tornillos (1) y el cable de des-
blogueo de marcha atras (2).

AL
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B2CP3M7C

Reposicién del mando de velocidades ¢/c
ML5C

NOTA.- Consultar las anteriores imagenes
para seguir los procesos siguientes.

Poner:

- El cable de mando de paso de velocida-
des.

- La grapa.

Acoplar la rétula.

Poner:

Volver a montar el dispositivo de desblo-
queo de marcha atras (1).

NOTA.- Sustituir sistematicamente la junta
torica (2).
]

Apretar el tornillo (3) a 7,5 £ 0,4 daN.m.
Acoplar los mandos de seleccién de veloci-
dades.

Poner las tuercas y la junta de la palanca de
mando.

Efectuar el reglaje de cable de mando de
paso de velocidades v el cable de mando de
seleccion de velocidades.

Montar de nuevo la consola central.

Poner:

- La pantalla térmica.

- Las protecciones bajo caja izquierda y de-
recha.

- La linea de escape.

- La proteccion bajo motor.

- El parabarros delantero izquierdo.

- La rueda delantera izquierda.

Montar de nuevo el conjunto caja filtro de

aire.

Conectar de nuevo la bateria.

Poner el vehiculo en el suelo.

Vaciado y llenado del nivel de c/c ML5C

Capacidad de aceite:

- 2,1 litros (minima).

- 2,4 litros (maximo).

Tipo de aceite: ESSO 75W80 EZL 848 ¢
TOTAL 75W80W HB959.

Control del nivel de aceite: sin control de ni-
vel un control visual de estanqueidad en
cada periodo de vaciado motor.

Engrase de "por vida”.

NOTA.- Necesidad de vaciar la caja de ve-
locidades y de reponer la cantidad exacta
de aceite en caso de fuga externa y al térmi-
no de una reparacion.

Llenado de la caja de velocidades por la
puesta a la atmdsfera (en “c”).

NOTA.- No utilizar el tapén de nivel para lle-
nar la caja de velocidades ni para hacer el
nivel.

Extraccion de la c/e ML5C

NOTA.- La caja de cambios se saca por de-
bajo del vehiculo.

Utilizar un puente elevador de dos colum-
nas. Desconectar la bateria. Levantar y cal-
zar el vehiculo. Desmontar las ruedas delan-
teras, los guardabarros delanteros (derecho
e izquierdo) y la proteccion bajo motor,
Vaciar la caja de cambios, Quitar las trans-
misiones. Desconectar y desmontar los cal-
culadores (segtin opcion).

Desacoplar las cablerias eléctricas.

B1BP250C

TRANSMISION

Desmontar:

- El protector-estilo motor (1).
- La caja filtro de aire (4).

- El conducto de aire (2).

- La caja calculadores (3).

NOTA.- No servirse de Util para efectuar el
desbloqueo.

Desacoplar el cilindro receptor de embrague
(1) (segun las flechas “a" y “b").

Apartar el receptor de embrague (1) sin abrir
el circuito hidraulico.

NOTA.- No accionar el pedal de embrague
estando el cilindro receptor de embrague
desmontado.

Desmontar las fijaciones del motor de arran-
que.
Apartar el motor de arrangue.

=
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Quitar el tornillo (1).

Desacoplar:

- El dispositivo de desbloqueo de marcha
atras (2).

- Los mandos de seleccion de velocidades.

Desmontar:
- Los tornillos (1 y 2).
- Las bridas en los extremos del conducto

(3).
- El conducto (3).
CITROEN C5 /125




TRANSMISION

- El impactador de caja de velocidades (bajo
la caja de velocidades).

- La bieleta anti-par.

- La abrazadera de escape.

=l
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Montar un pinzamanguito 4153-T,
Desacoplar, obturar y separar el tubo (1).

Montar un pinzamanguito 4153-T.
Desacoplar, obturar y separar: el tubo (1).

;
Desmontar:
- Las tuercas (3).
- El tornillo (2).

- El impactador de caja de velocidades (1).
(detras de la caja de velocidades).

- El soporte de los mandos de seleccion de
velocidades.

Quitar el tornillo (3).

Desacoplar la rotula (1),

Desmontar el contrapeso (2).

Desconectar:

- El conector del captador de velocidad.

- El cable de masa sobre la caja de veloci-
dades.

Colocar la traviesa de sujecion del motor

DESVIL MOT 300 BSO.

Desmontar:

- El soporte motor. :

- Los tornillos de fijacion superiores del car-
ter de embrague sobre el motor.

- Los tornillos inferiores del cérter de embra-
gue y la chapa de cierre del volante motor.

Desmontar la caja de velocidades por deba-

jo del vehiculo; con un elevador de érganos

0 con una grua de taller,

NOTA.- Fijar la caja de velocidades sobre el
platé del elevador de 6rganos,

NOTA.- El collarin de embrague permanece
fijado con clips al mecanismo. Marcar el
mecanismo con respecto al volante motor
(en caso de volver a utilizar el mecanismo).

Desmontar:

- Los tornillos de fijacién del mecanismo de
embrague.

- El mecanismo de embrague.

- El disco de embrague.

B2BPO5AD

Ejercer una presion en “c” sobre el collarin
de embrague (hasta el clagueteo).
Desmontar el frenillo (1), sin deformarlo, con
dos destornilladores.

Retirar el collarin de embrague.

A.-Montaje correcto.

B.-Montaje incorrecto.

Poner:

- El frenilio (1).

- El collarin de embrague sobre el tubo guia.

Reposicion de la ¢/c ML5C

Poner:
- El disco de embrague; con el Util centrador
9040-TP. i

- El mecanismo de embrague.

- Los tornillos de fijacion del mecanismo de
embrague; apretar a 2,0 + 0,2 daN.m.

Quitar el Gtil 9040-TP.

Reemplazar los retenes izquierdo y derecho

de salida de puente con los Utiles de monta-

je 5701-TA y 9017-TC respectivamente des-

pués de untar con grasa la separacion entre

los retenes.

NOTA.- Comprobar la presencia de las gru-
pillas de centrado de la caja de velocidades.
No engrasar las estrias del arbol primario.

Montar:

- La caja de cambios.

- Los tornillos de fijacion superiores e infe-
rio;es del carter de embrague (sin apretar-
los).

B2CP3EDD

1.-Fijacion electrovalvula de modulacion del
caudal de aceite.

2.- Fijacion intercambiador término.

3.-Fijacién captor de velocidad de salida.

4.-Fijacion captor de velocidad de entrada.

B2CPAMEC

Efectuar las operaciones siguientes para fijar

el collarin de embrague: -

- Introducir el Util para quitar el circlip del
collarin de embrague 9017-TM en el orifi-
cio oblongo de la horguilla de embrague.

- Girar el tornillo 90°,

- Tirar, utilizando la empunadura, para fijar
el ?ollarin de embrague (hasta el claque-
teo).

- Empujar usando la empufiadura para colo-
car el frenillo (hasta el claqueteo).

- Tirar y empujar ligeramente el Gtil 9047-TM
para controlar que el collarin de embrague
no se mueve sobre su gje,

- Quitar el Gtil 9047-TM.

Apretar los tornillos de fijacién superiores e

inferiores del céarter de embrague; a 6,0 +

1,2 daN.m.

Poner el soporte motor.

Quitar la trasera de sustentacion del motor.

Continuar con la reposicién en orden inver-

so al de extraccion,

autoactiva AL4

Caja de cambios automatica *

Identificacion de la c/c AL4

a.- Identificacion del érgano.

5.-Fijacion casquillo y vaciado del aceite:
X: 75 mm (motorizaciones EW7 y EW10).
X: 77 mm (motorizacion DW10),

6.- Tapon del nivel de aceite.

7.- Fijacion captor de presion de aceite.

8.- Fijacién convertidor sobre diafragma.
9.- Fijacion del tapon.
10.- Fijacion caja de cambios al motor.

A.-Motorizaciones EW7 y EW10.

Fijacion bloque hidraulico:

- Centrar el bloque hidraulico con la ayuda
de los tornillos (11) v (12).

TRANSMISION

- Preapretar: 0,9 daN.m (sin orden).

- Apretar los 7 tornillos.

- Apriete final: 0,75 daN.m (respetar el or-
den indicado).

NOTA.- El tornillo (11) es de hombrera.

B.-Motorizacion DW10.

Fijacion bloque hidraulico:

- Centrar el blogue hidraulico con la ayuda
de los tornillos (11) y (12).

- Preapriete: 0,9 daN.m (sin orden).

- Apretar los 9 tornillos.

- Apriete final: 0,75 daN.m (respetar el or-
den indicado).

NOTA.- El tornillo (11) es de hombrera.

13.- Fijacion contactor posicion palanca de
seleccion. |
14.- Tapén de llenado de aceite. |

RELACIONES C/C AUTOMATICA AL4
MOTORIZACIONES EW7J4/IFLS EW10J4/IFLS DW10ATED/L4
Identificacion del 6rgano 20TP44 20TP42 20TP43
Neumaticos 195/65 R156 195/66 R15 195/65 R15
Yaldsiaad n/kih & 9,457 10,422 12,159
1000 r.p.m. en primera
Velocidades en km/h a 17177 18.914 92,002
1000 r.p.m. en segunda
Velocidades en km/h a 25,862 28,371 33,003
1000 r.p.m. en tercera
Velocidades en km/h a 36,284 39,758 46,513
1000 r.p.m. en cuarta
Velocidades en km/h a
1000 r.p:m. en marcha atrés OEE 11RE el Al
Relacion del puente ' 21/73 23/73 25/68
Relacién descenso 52/67 52/67 52/67

Caja de cambios AL4: procedimiento antes de cualquier intervencién

Durante un mal funcionamiento de la caja de

velocidades se disponen de 2 configuracio-

nes posibles segln la gravedad del defecto:

- Caja de velocidades en modo degradado
con un programa de sustitucién (los valo-
res del.defecto son tomados en sustitu-
cion).

- Caja de velocidades en modo degradado
con un programa de emergencia (32 hi-
draulica).

NOTA.- En programa de emergencia, se
aprecia un golpeteo P/R, N/R y N/D.

Recepcidn del cliente.
Didlogo con el cliente, para conocer los sin-
tomas del mal funcionamiento.

Tipo de aceite-nivel de aceite.

Cuando la caja de velocidades presenta un
problema grave que ha provocado un fun-

cionamiento anormal o la rotura de un em-
brague: el aceite de la caja de velocidades
se calienta en exceso y se carga de impure-
zas (el aceite esta “quemado”).

Un aceite “quemado” se caracteriza por su
color negro y un olor desagradable.

NOTA.- Cambiar la caja de cambios.

Un nivel de aceite demasiado alto puede im-
plicar las siguientes consecuencias:

- Calentamiento anormal del aceite.

- Fugas de aceite.

Un nivel demasiado bajo implica la destruc-
cion de la caja de cambios.

Hacer el nivel del aceite de la caja de cam-
bios automatica (si fuese necesario).

Control con la ayuda de un aparato de
diagndstico.

Realizar una lectura de los codigos defecto
(motor y caja de velocidades).
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Ausencia de codigos defecto:

- Realizar una medida parametros, los tests
de los accionadores, un ensayo en carre-
tera.

Presencia de cédigos defectos:

- Realizar las reparaciones necesarias.

- Borrar los cédigos defectos.

- Realizar una prueba en carretera para vali-
dar la reparacion y, si ha lugar, adaptar los
parédmetros del calculador caja de veloci-
dades (imperativo después de haber reali-
zado un proceso de inicializacién del cal-
culador).

Remolcado.

Es necesario levantar la parte delantera del

vehiculo para remolcarlo. )

En caso de no poder levantar la parte delan-

tera del vehfculo:

- Colocar imperativamente la palanca de se-
leccion en posicion “N”.

- No anadir aceite.

- No superar la velocidad de 50 km/h en un
recorrido de 50 km.

Conduccién.

Nunca rodar con el contacto quitado.

Nunca empujar el vehiculo para intentar que
arranque (imposibilidad con una caja de
cambios automatica).

MNOTA.- La lubricacion de la caja de cam-
bios automatica solamente estd asegurada
cuando el motor gira.

Intervenciones en elementos eléctricos.

No desconectar:

- La bateria motor en marcha.

- El calculador contacto puesto.

Antes de conectar un conector, comprobar;

- El estado de los diferentes contactos (de-
formacion, oxidacion.....).

- La presencia y estado del sistema de blo-
queo Mecanico.

Durante los controles eléctricos:

- La bateria debe estar correctamente car-
gada.

- Nunca se debe utilizar una tensién supe-
rior a 16V.

- Jamas utilizar lampara testigo.

Intervenciones sobre elementos meca-
nicos.

No apoyar jamas la caja de velocidades sin
una proteccion en el suelo.

A fin de evitar la ruptura del segmento del
arbol de entrada, la escuadra de manteni-
miento del convertidor debe imperativamen-
te estar colocada durante las manipulacio-
nes.

Utilizar imperativamente la cala de centrado
y la escuadra de mantenimiento del conver-
tidor para acoplar la caja de velocidades so-
bre el motor.

Retirar la cala de centrado después del aco-
plamiento de la caja de velocidades en el
motor.

Modificacion del valor del contador de
aceite usado.

Sustitucion del calculador de la caja de ve-

locidades:

- Anotar el valor del contador de aceite del
antiguo calculador de caja de velocidades.

- Llevar el valor leido al nuevo calculador de
caja de velocidades.

Cambio de la caja de velocidades: inicializar

el contador aceite usado a 0.
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Vaciado de la caja de velocidades: inicializar
el contador de aceite usado (seguir el pro-
cedimiento del Gtil de diagnéstico).

Aprendizaje del calculador caja de
velocidades automdtica

Telecarga.

Actualizacion del calculador caja de veloci-

dades por telecarga: seguir el proceso del

til de diagnéstico.

La operacién de telecarga permite actualizar

el calculador de la caja de velocidades auto-

matica, o de adaptarle a una evolucién del

calculador motor,

Antes de la operacion de telecarga, es ne-

cesario anotar el valor del contador de acei-

te usado presente en el calculador CVA.

Después de |la operacion de telecarga es

necesario realizar:

- Un borrado de los defectos.

- Una inicializacion pedal.

- Una inicializacion de los autoadaptables.

- Un telecodificado (eventual).

- Una puesta al dia del valor de contador de
aceite usado leido precedentemente.

- Un ensayo en carretera.

NOTA.- Cada actualizacion del calculador
de la caja de velocidades automatica debe ir
acompanado de una actualizacion del cal-
culador motor.

Puesta al dia del valor del contador de
aceite usado.

Con la estacion PROXIA, se accede a la lec-
tura y a la escritura del contador de aceite
por el menu “telecodificacion (botdn circuito
integrado)/contador de aceite”.

El reglaje del valor del contador de aceite se
hace por pasos de incremento de 2750 uni-
dades.

Con la estacién LEXIA-caja ELIT, se accede
a la lectura y a la escritura del contador de
aceite por el menu: “contador de aceite”.

El reglaje del valor del contador de aceite se
efectua introduciendo directamente las 5 ci-
fras del contador de aceite.

Telecodificado.

Procedimiento de telecodificacion calcula-

dor: seguir el proceso del Util de diagnosti-

co.

Un calculador nuevo o nuevamente telecar-

gado esta configurado siempre con las si-

guientes opciones:

- Blogueo palanca de velocidades “shift
lock”.

- Sin salida OBD (antipolucién L4).

Si el calculador esta destinado a ser monta-

do en un vehiculo equipado con antipolu-

cion L4 o no equipado con seguro de blo-

queo de la palanca de velocidades:

proceder a una operacion de telecodifica-

cion.

Inicializacién pedal.

Es necesario realizar una inicializacion pedal

en los casos siguientes:

- Sustitucion del calculador de la caja de ve-
locidades automatica.

- Sustitucion de la caja de velocidades auto-
matica.

- Telecarga del programa del calculador.

- Cambio o reglaje del cable del acelerador.

- Sustitucion del potenciometro mariposa.

Mando de seleccion c/c automatica AL4

Lado habitaculo.

B2CP3DKD

La palanca de seleccién de velocidad esta

guiada por una rejilla en forma de escalera y

por un muelle de recuperacion gue la man-

tiene hacia la izquierda. El mando de las ve-
locidades consta de 5 posiciones:

- Posicién “P": parking (bloqueo e inmovili-
zacion del vehiculo).

- Posicion “R”: marcha atras.

- Posicion “N"; punto muerto o neutro.

- Posicion “D": drive (uso de las 4 velocida-
des de la caja de velocidades en funcion
automatica y autoadaptable). :

- Posicién “M": manual (esta posicion permi-
te al conductor elegir sus velocidades en
modo impulsional tirando “M-" o empujan-
do “M+" sobre la palanca de seleccion de
velocidades).

NOTA.- Solamente las posiciones "P" o “N”
permiten el arranque del motor.

En posicion “M", la seleccion es efectuada
por un captador electronico situado junto a
la palanca de velocidades: la variacion del
flujo necesario para el basculamiento de las
células, provoca cambios de estado.

Las informaciones son transmitidas al calcu-
lador de la caja de velocidades.

NOTA.- El vehiculo estd equipado con el
“shift lock”,

Hay que poner el contacto y pisar el pedal
del freno para desbloquear la palanca de
seleccién de la posicion “P".

Los 2 interruptores colocados en la rejilla

del mando de velocidades permiten al con-

ductor elegir uno de los 3 programas de
conduccion siguiente:

- Programa “normal”: el programa normal
funciona en ausencia de otra eleccion
(modo autoadaptable: ley eco).

- “a@” programa “sport”: el programa sport
permite una conduccién mas dindmica y
privilegia prestaciones y reprises.

- “b" programa “nieve”: el programa nieve
facilita los arranques y la motricidad en te-
rrenos de poca adherencia.

NOTA.- Para volver al programa normal, es
necesario pulsar una segunda vez el inte-
rruptor sport o nieve.

Lado caja de cambios.

El comando de la caja de velocidades auto-
matica se efectla a través de un cable.
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“c".-Clip de blogueo del botén pulsador en
posicién pulsado,

1.-Reenvio de mando con rotula.

2.-Reglaje automatico (sacar el botdn pul-
sador para ajustar el mando, meter el
botdén pulsador para bloquear el ajuste
del mando).

3.-Tope de funda.

Vaciado y llenado del nivel de c/c AL4

El vaciado de la caja de cambios se debe
realizar con el aceite caliente (60° C mini-
mo), para eliminar las impurezas en suspen-
sion en el aceite.

El vaciado es parcial, al no poder vaciar
completamente el convertidor.

NOTA.- Aceite especial CITROEN con base
semisintética no mezclable con otro aceite.
La caja de velocidades esta lubrificada de
por vida.

Desmontar el tapén de vaciado (1).

NOTA.- Deben fluir aproximadamente 3 li-
tros de aceite.

Montar el tapon de vaciado (1) (equipado
con una junta nueva); apretar a
daN.m.

Ne\ e

Desmontar el tapon de llenado (1).

Emplear el cilindro de llenado 0341,
Capacidad de aceite de la caja de velocida-
des en vacio:

- Motorizacion EW: 5,85 litros.

- Motorizacion DW: 5,40 litros.

Aceite que queda después del vaciado: 3 li-
tros (aproximadaments).

Cantidad de aceite para poner: 3 litros
(aproximadamente).

Montar el tapon de llenado (1) (equipado
con una junta nueva); apretar a 2,4 daN.m.
Inicializar el contador de aceite usado (se-
guir el procedimiento del util de diagnosti-
co).

Control del nivel de aceite.

Condiciones previas:

- Vehiculo en posicién horizontal.

- Control de la ausencia del moto degrada-
do de la caja de velocidades.

- Desmontar el tapdn de llenado (2).

- Anadir 0,5 litros de aceite suplementario
en la caja de velocidades.

- Pisar el freno, seleccionar todas las veloci-
dades.

- Palanca de cambios en posicion “P".

- Motor en marcha, al ralenti.

- Temperatura de aceite 60° C (+8°; -29).

B2CP3AZD
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Desmontar el tapon de nivel (1).

MOTORIZACION MOTORIZACION
Dw EW
Lado "X" 77 mm 75 mm

Hilo de aceite, seguidamente “gota a gota”™:

- Montar el tapén de nivel (1); apretar a 2,4
daN.m.

“Gota a gota” o nada:

- Montar el tapén de nivel (1).

- Parar el motor.

- Afadir 0,5 litros de aceite suplementario
en la caja de velocidades.

- Empezar de nuevo el proceso de nivel.

MOTA.- El nivel es correcto cuando el cau-
dal de aceite pasa a ser “gota a gota”.

Montar el tapon de nivel (1) (equipado con

una junta nueva); apretar a 2,4 dalN.m.

Control del nivel de aceite (continuacion):

- Montar el tapén de llenado (equipado con
una junta nueva); apretar a 2,4 dalN.m.

Un nivel de aceite demasiado alto puede im-
plicar las siguientes consecuencias:

- Calentamiento anormal del aceite.

- Fugas de aceite.

Un nivel demasiado bajo implica la destruc-

cion de la caja de cambios.

Extraccion de la c/c automatica AL4

Paoner el vehiculo sobre un puente elevador.
No vaciar la caja de velocidades.
Tapar el radiador con un carton.

xj
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Desmontar:

- Las tapas estilo (1) y (4).
- La caja filtro de aire (2).
- La entrada de aire (3).

- La bateria.
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Desconectar:

- El conector de la caja de velocidades (1).

- El conector del captador de velocidades
de salida de caja de velocidades (2).

- El conector del captador de régimen motor
(3).

Desacoplar la rotula (4) con ayuda del util

0338-E.

Desmontar: .

- El mando de seleccién de velocidades (5).

- El soporte (6) del conector (1).

Colocar los pinzamanguitos 4153-T sobre

los manguitos (11 y 12). Desmontar los

manguitos (7 y 8), con la pinza para abraza-

deras elasticas 9029-T, y el soporte de ba-

teria (9). Levantar el vehiculo, ruedas al aire.

Desmontar la proteccién bajo motor, las

ruedas delanteras, el parabarros delantero

izquierdo y las transmisiones.

]jchauc|‘ : _"ﬁ'ﬁ'_'\ f@ j

Desmontar el cable de masa (1), la patilla de
filacion (2), las fijaciones de los tubos (3 y 4)
al puente y el intercambiador térmico (5);
colocar los tapones de proteccion del carter
trasero de la caja de velocidades 0338-R1 y
del intercambiador térmico de caja de velo-
cidades 0338-R2.

\
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Desmontar:

- La entrada de aire (1).

- Uno de los tornillos del tirante inferior del
motor.

- Los 2 impactadores (2 y 3).

- La brida (4).

B2CP3ELC
Y

Desmontar:

- Los 3 tornillos (1); con el atil 9044-T mon-
tado.

- El tornillo de fijacion de la caja de velocida-
des (en “a”).

Elevar el motor con la traviesa de sujecion

DESVIL MOT 300 BSO.

Levantar con eslinga la caja de velocidades.

Desmontar los 3 tornillos de fijacion del so-

porte motor,

Desmontar los 6 tornillos (1).

Separar la caja de cambios del motor y po-
ner la escuadra de sujecion del convertidor
0338-S.

Quitar la caja de cambios (por debajo del
vehiculo).

Reposicion de la ¢/c automética AL4

NOTA.- Al cambiar la caja de velocidades
autornatica, cambiar a la vez el intercambia-
dor térmico.

B1BP2DOC

Precauciones antes de volver a montar:

- Engrasar el casquillo de centrado (1).

- Comprobar que los casquillos (2) se en-
cuentren en la caja de velocidades y en el
blogque motor.

- Verificar el estado de la chapa (3).

- Verificar el estado de la corona de motor
de arranque (4).

- El convertidor debe quedar solidario de la
caja de cambios; con el util 0338-S.

Poner el util guia para ensamblado 0338-A.
Mantener 0338-S colocado.

Apoyar la caja de velocidades introduciendo
la varilla 0338-A por uno de los orificios de
la chapa (3).

Desmontar el atil 0338-S.

Poner:

- Los 7 tornillos de ensamblado del motor y
de la caja de velocidades; apriete a 6,5 *
1,6 daN.m.

- Los 3 tornillos del soporte motor.

- Quitar la traviesa de sujecion.

- Elevar el vehiculo,

- Quitar el atil guia para ensamblado 0338-
A.

Volver a montar los 3 tornillos nuevos; prea-

pretar a 1,0 daN.m; apriete a 3,0 + 0,56

dalN.m; con el Otil 9044-T,

Desmontar los tapones de proteccion 0338-

R1/2. Montar el intercambiador térmico

equipado de juntas nuevas; apriete a 5,0 +

0,1 daN.m.

Continuar las operaciones de reposicion en

el orden inverso a las de extraccion.

Efectuar:

- La puesta a nivel y la purga del circuito de
refrigeracion.

- El procedimiento de inicializacion del cal-
culador de caja de velocidades (aprendiza-
ie).

Comprobar el nivel de aceite de la caja de

velocidades.

Actualizar el contador de aceite usado.

Extraccion del mando de seleccion

NOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza.

Poner el vehiculo sobre un puente elevador.

Desbloqueo del “shift lock”:

- Poner el contacto.

- Pisar el pedal del freno.

- Colocar la palanca de seleccion de veloci-
dades en posicion “N” (neutra).

NOTA.- “Shift lock”: bloqueo de la palanca
de seleccion de las velocidades en posicion
parking.

Desmontar:

- La tapa estilo bateria.

- La caja filtro de aire.

Desconectar los bornes positivo y negativo
de la bateria.

B1BP2DSD

Desacoplar la rotula del mando de seleccion
(1) con el extractor 8010-T.

Retirar el cable de seleccion de velocidades
(2) del tope de funda (3) tirando del blogueo
(4) (segun flecha).
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Desmontar:

- La traviesa (1).

- La linea de escape (2).
- La pantalla térmica (3).

TRANSMISION

Para la reposicion, continuar en orden inver-
s0 a las operaciones de desmontaje.

Mando de seleccion de velocidad nuevo:

- Acoplar la rétula (1).

- Introducir la pieza (2) sin que flexione el
cable.

- Soltar la pieza (2).

- Bloguear y regular por medio de la pieza
(3).

- Verificar todas las posiciones del mando
de seleccion de las velocidades.

Mando de seleccion de velocidades reutili-

zado:

- Desbloguear la pieza (3).

- Soltar la pieza (2).

- Acoplar la rétula (1).

- Introducir la pieza (2) sin que flexione el
cable. Soltar la pieza (2).

- Bloquear y regular por medio de la pieza
(3).

- Verificar todas las posiciones del mando
de seleccion de las velocidades.

Caja de cambios automatica 4HP20

Desmontar:

- El pomo (1) de la palanca de velocidades
(tirar hacia arriba).

- La carcasa (2) (soltar).

- La funda (3).

Desmontar la consola central.

8

Desmontar:

- La junta (1).

- Las 4 tuercas (2).

- El mando de seleccion de velocidades (3)
(por debajo del vehiculo).

Identificacién de la c/c 4HP20

B2CPIcYD

1.-Placa de identificacion (remachada sobre
el carter).

“a".-Numero de serie.

“b”,-Numero de nomenclatura ZF (Gltimas
cifras consideradas).

“c".-Tipo de caja de velocidades automati-
ca.

“d".-ldentificacion del 6rgano.

CITROEN C5 / 131



T"—r——i

=

TRANSMISION

Caracleristicas generales c/c 4HP20

Peso 90 kgs (aproximadamente)
Capacidad en par 33,0 daN.m

El aceite de la caja de cambios automatica
es especifico.

Remitirse a las recomendaciones del fabri-
cante.

RELACIONES DE CAJA VELOCIDADES EN
DE VELOCIDADES KM/H A 1000 R.P.M
ik 10,95 &7
28 20,1 24,16
3 29,77 36,78
48 41,35 48,7
Marcha atras 11.68 13,93
- ES9J45/ |DW12TED4/
Motorizaciones XEX AHX
Referencias de
droanios 20HZ 13 | 20 HZ 20

MOTORIZACIONES ES9J48/XFX | DW12TED4/4HX

B2CP24CC

20 X 69 23 X 66
59 X 68 59 X 68

Relacion del puente
Relacién descenso

Exterior caja de cambios.

1.-FijJacion racor tuberia aceite: 2 tornillos.

2.-Fijacion exterior carter convertidor sobre
carter mecanismo: 18 tornillos.

3.- Tapon orificio de toma taquimétrica.

7.- Fijacion interior carter convertidor sobre
carter mecanismo: 5 tornillos.

8.- Fijacion carter convertidor sobre carter
mecanismo (torx): 2 tornillos.

Interior caja de cambios.

B2CP24DC
-“-‘

[T]

9.- Fijacion captor de velocidad de entra-
da: 1 tornillo.

10.- Fijacién blogue hidraulico (cabeza grue-
sa): 7 tornillos.

11.- Fijacion captor velocidad de salida: 1
tornillo.

Caja de cambios automaética 4HP20:
pracedimiento antes de cualquier
intervencion

5.- Fijacién carter chapa: 4 tornillos.
6.- Fijacion convertidor al motor: 3 tornillos.
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Durante un mal funcionamiento de la caja de
velocidades se disponen de 2 configuracio-

nes posibles segun la gravedad del defecto:

- Caja de velocidades en modo degradado
con un programa de sustitucion (los valo-
res del defecto son tomados en sustitu-
cion).

- Caja de velocidades en modo degradado
con un programa de emergencia.

La caja de velocidades permanece en 32 hi-

draulica.

NOTA.- En programa de emergencia, existe
un chogue importante al paso P/R o N/R.

Recepcion del cliente.
Diglogo con el cliente, para conocer los sin-
tomas del mal funcionamiento.

Tipo de aceite-nivel de aceite.

Si la caja de velocidades presenta una ano-
malia grave, que hay causado el funciona-
miento anormal o la destruccion del embra-
gue, el aceite se caliente excesivamente y
se llena de impurezas (el aceite esta “que-
madao”).

Un aceite "quemado” se caracteriza por su
color negro y un olor desagradable.

NOTA.- Cambiar la caja de cambios.

Para comprobar el nivel de aceite se deben

cumplir las siguiente condiciones previas:

- Vehiculo en posicion horizontal, freno de
parking suelto.

- Control de la ausencia del modo degrada-
do de la caja de velocidades (con un atil
de diagnosis).

- La temperatura del aceite debe ser de 55
+ 12 C (con utiles de diagnosis).

- Pisar el pedal de freno, pasar todas las
marchas.

- Poner la palanca de velocidades en posi-
cion P.

- Con el motor a ralenti, sin consumidores
(refrigeracion, calefaccion.....).

Desmontar el tapon de nivel de aceite.

Salida de aceite por el orificio de nivel de

aceite: esperar que la temperatura del acei-

te alcance los 60 + 1° C.

Montar el tapén de nivel de aceite (el nivel

de aceite es correcto).

No sale aceite por el orificio de nivel de

aceite (ver operacion: vaciado llenado purga

caja de velocidades).

Remolcado.

Es necesario levantar la parte delantera del

vehiculo para remolcarlo.

En caso de no poder levantar la parte delan-

tera del vehiculo:

- Colocar imperativamenie la palanca de se-
leccion en posicion “N”.

- No afadir aceite.

- No superar la velocidad de 70 km/h en un
recorrido de 100 km.

Conduccion.

Nunca rodar con el contacto quitado.
NOTA.- La lubricacion de la caja de cam-
bios automatica solamente estd asegurada
cuando el motor gira. F

Nunca empujar el vehiculo para intentar que
arranque (imposibilidad con una caja de
cambios automatica).

Intervenciones en elementos eléciricos.

No desconectar:
- La bateria motor en marcha.

- El calculador contacto puesto.

Antes de conectar un conector, comprobar:

- El estado de los diferentes contactos (de-
formacion, oxidacion.....).

- La presencia y estado del sistema de blo-
queo mecanico.

Durante los controles eléctricos:

- La bateria debe estar correctamente car-
gada.

- Nunca se debe utilizar una tension supe-
rior a 16V.

- Jamas utilizar lampara testigo.

Intervenciones sobre elementos meca-
nicos.

No apoyar jamas la caja de velocidades sin
una proteccion en el suelo.

No utilizar los racores como sujecion de la
caja de velocidades.

Colocar imperativamente la cala de sujecion
convertidor cuando la caja de velocidades
haya sido desmontada.

Utilizar imperativamente las varillas de cen-
trado para acoplar la caja de velocidades
sobre el motor.

Quitar la varilla de sujecion del convertidor
justo antes del acoplamiento de la caja de
velocidades al motor.

Aprendizaje del calculador c/c 4HP20

Efectuar este procedimiento en los siguien-

tes casos:

- Sustitucion del calculador.

- Cambio de la caja de velocidades.

- Telecarga,

Condiclones previas:

- Contacto puesto.

- Vehiculo parado.

- Posicion de la palanca de seleccion de la
caja de cambios automatica: P o N.

Conectar el aparato de diagnéstico y seguir

el proceso de inicializacion.

NOTA.- Durante un cierto tiempo se puede
obtener una calidad de paso de las veloci-
dades mas o menos aceptable (adaptacion
de los parametros calculador a la caja de
velocidades).

Para obtener buenas calidades de paso de
las velocidades, es necesario realizar una
prueba en carretera que permita frecuentes
cambios de velocidades (leyes autoadaptati-
vas).

Mando de seleccion c/c automatica
4HP20

Véase el “mando de seleccion c/c automati-
ca AL4" en este mismo capitulo, las carac-
teristicas son idénticas.

Llenado-puesta a nivel del aceite c/c
automatica 4HP20

NOTA.- Respetar las precauciones a tomar
antes de la intervencion.

Capacidad de aceite.

Capacidad de aceite de la caja de velocida-
des en seco: 7,7 litros (minimo); 8,3 litros
(maximo).

Aceite que queda después del vaciado: 4,7
litros (minimo); 5,3 litros (méaximo).

Cantidad de aceite a poner: 3 litros (aproxi-
madaments).

Llenado.

B2CP3DXD

Desmontar:

- La caja filtro de aire.

- Bl conjunto de puesta a la atmosfera (1) y
(2) de la caja de velocidades con la pinza
de brida 4517-T.

b
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Puesta a nivel del aceite.

Vehiculo en posicion horizontal, freno de
mano quitado.

Con el motor a ralenti, sin consumidores (re-
frigeracion, calefaccion.....).

Control de la ausencia del modo degradado
de la caja de velocidades con un util de
diagnosis. Pisar el freno, seleccionar todas
las velocidades.

Palanca en posicion P.

El control se efecttia cuando el aceite alcan-
za la temperatura de 55° C £ 1° C; con un
util de diagnosis.

B2CPIDYC

Para el control del nivel de aceite, desmon-
tar el tapon de nivel (1).

Salida de aceite por el orificio de nivel de
aceite: cuando la temperatura del aceite al-
canza 60° C + 1° C, volver a poner el tapon
de puesta a nivel (1).

NOTA.- El nivel de aceite es correcto.

Apretar el tapon (1) a 2,5 daN.m.

No sale aceite por el orificio de nivel de

aceite:

- Montar el tapén de nivel (1).

- Parar el motor.

- Desmontar el conjunto de la puesta al aire
libre de la caja de velocidades con el Util
4517-T.

Anadir 0,5 litros de aceite suplementario en

la caja de velocidades con ayuda de los Uti-

les 0341 y 0341-B.

Empezar de nuevo el proceso de nivel.

Desmontar los utiles 0341 y 0341-B.

Volver a colocar la 1% pieza metalica de

puesta a la atmosfera; con un extractor de

grupillas de @ 18 mm de un mazo.

Fijar la 22 pleza metdlica de puesta a la at-

mosfera.

Volver a montar la caja filtro de aire.

Extraccion de caja de cambios 4HP20

Poner el vehiculo sobre un puente elevador,
No vaciar la caja de velocidades.
Tapar el radiador con un cartén.

BIBP2AGC

Realizar el llenado de aceite con ayuda del
cilindro de llenado 0341 y la contera especi-
fica 0341-B.

Volver a colocar la pieza metalica de puesta
a la atmaosfera con un extractor de grupillas
de @ 18 mm y de un mazo.

Fijar la segunda pieza metalica de puesta a
la atmdsfera.

NOTA.- La puesta al aire libre de la caja de
velocidades se encuentra disponible en pie-
zas de recambios.
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Desmontar las tapas estilo (1), (2) v (3).
Desconectar:

- La baterfa.

- El conector.

Desmontar:

- La bateria.

- La caja filtro de aire.

- El soporte bateria.

; @,A

Desmontar:

- La rétula empleando el extractor de rotula
0338-E.

- Tope de la funda (2).

Desconectar los conectores (3 y 4).

Desmontar el soporte de conector (5).

Montar los pinzamanguitos en los manguitos

6y 7).

Desmontar:

- Los tubos de goma (6 y 7) con la pinza
9029-T.

- El intercambiador termico (8).

- El cap6 del régimen motor (9).

- Los 3 tornillos de fijacion del tubo (10).

NOTA.- Montar los tapones proteciores en
“a” y en el intercambiador térmico (8).

Levantar el vehiculo, ruedas en el aire.
Desmontar:

- La proteccion bajo motor.

- El guardabarros delantero izquierdo.
- Las transmisiones.

L VT A

Desmontar:

- El tornillo (1) del cable de masa bateria.

- Los 2 tornillos de fijacion de los tubos (2)
(en la cuna motor).

Desconectar las 2 sondas de oxigeno (4).

Desmontar:

- El precatalizador (3).

- Los 2 impactadores (5).

"
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Desmontar:

- Las 5 tuercas (1).

- Uno de los 2 tornillos del tirante inferior
motor.
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Desmontar:

- Los 3 tornilles (1) blogqueando la corona
del motor de arranque con un destornilla-
dor en "b".

- Los 2 tornillos (2).

Colocar la traviesa de sujecion motor en su

sitio.

Suspender la caja de velocidades con la

ayuda de una grua de taller.

Desmontar:

- Los 3 tornillos de fijacion de la caja de ve-
locidades en el motor.

- Los 3 tornillos de fijacion del soporte.
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Desacoplar la caja de velocidades y colocar
el util de sujecion del convertidor 8010-TE2
en lugar y sitio del captador de régimen mo-
tor.

Desmontar la caja de cambios (por debajo
del vehiculo).

Reposicion de la c/c 4HP20

- Verificar el estado de la chapa de protec-
cion del volante motor (3).
- Verificar la presencia del Gtil 8010-TE2.

NOTA.- No deteriorar la chapa del volante
motor durante el nuevo montaje de la caja
de cambios en el motor.

Aproximar la caja de velocidades orientado
el atil 8010-TA2 de tal forma que este entre
en el taladro “d".

Desmontar el Gtil 8010-TE2.

Montar el captador de régimen motor.
Acoplar la caja de velocidades al motor con
los utiles 8010-TQ.

Montar los tornillos de fijacion de la caja de
velocidades sobre el motor (par de apriete
6,5 £ 1,5 daN.m).

Desmontar los Utiles 8010-TA2 y 8010-TQ.
Poner:

- Los 3 tornillos (nuevos).

- Preapretar a 1,0 daN.m.

- Apretar a 6,0 + 1,2 daN.m.

Montar;

- Los 3 tornillos del soporte.

- El tornillo del tirante inferior motor.
Desmontar la traviesa de sujecion.

NOTA.- Al cambiar la caja de velocidades
automatica, cambiar a la vez el intercambia-
dor térmico.

B2CP3DEC

Poner:
- El pasador guia montaje c/c 8010-TA2.
- El 4til 8010-TE2.

QO
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Colocar las guias para montaje caja veloci-

dades 8010-TQ.

Precauciones antes de volver a montar:

- Engrasar el casquillo de centrado (1).

- Comprobar que los casquillos (2) se en-
cuentran en la caja de velocidades y en el
bloque motor.

NOTA.- El intercambiador térmico tiene un
sentido de montaje, punta “e" hacia la parte
delantera del vehiculo.

Montar el intercambiador térmico (1) equipa-

do de juntas nuevas; apretar alternativamen-

te los tornillos de fijaciones a 3,5 + 0,6

daN.m.

Continuar las operaciones en sentido inver-

so a las operaciones de desmontaje.

Efectuar:

- Un procedimiento de inicializacién del cal-
culador de caja de velocidades (aprendiza-

je).
- El control del nivel de aceite de la caja de
velocidades.

Mando de seleccion de la c/c 4HP20

MNOTA.- Respetar las consignas de seguri-
dad y de limpieza.

Poner el vehiculo sobre un puente elevador.

Desblogueo del “shift lock™:

- Poner el contacto.

- Pisar el pedal del freno.

- Colocar la palanca de seleccion de veloci-
dades en posicion N (neutra).

NOTA.- “Shift lock”: blogueo de la palanca
de seleccidon de las velocidades en posicion
parking.

Desmontar la tapa estilo baterfa y la caja fil-
tro de aire. Desconectar los bornes positivo
y negativo de la bateria.

TRANSMISION

Desacoplar la rétula del mando de selec-
cion (1) con el extractor 8010-T.

Retirar el cable de seleccion de velocidades
(2) del tope de funda (3) tirando del blogueo
(4) (segun flecha).

Desmontar:

- La traviesa.

- La linea de escape y la pantalla térmica.
Retirar el mando de selecciéon de velocida-
des desmontando previamente la junta y las
cuatro tuercas de sujecion. Continuar con la
reposicion tal y como se muestra en el titulo
“Extraccion del mando de seleccion de c/c
AL4", continuando a partir de este mismo
punto del proceso.

TRANSMISIONES

NOTA.- Los bujes de ruedas estan equipados con un rodamiento con rueda magnética in-
tegrada en el sistema ABS.

Caja de velocidades mecanica.

MOTORIZACIONES GASOLINA
MOTOR CAJA DE CAMBIOS IDENTIFICACION
YERIGLD TIPO IDENTIFICACION TIPO DIFERENCIAL (mm)| LADO RUEDA | LADO CAJA DE CAMBIOS
1.8 EW7J4 6FZ BE4/5 77 Rz 17,5 JB 2A
2.0i EW10J4 RFR BE4/6 84 Rz 17,5 JB 2A
2.0 HPI EWI10D RLZ BE4/5 84 Rz 17,5 JB 2A
3.0i ES214S XFX ML5T 86 Rz 20 AAR 33001
* Nuevo tipo de transmision.
MOTORIZACIONES DIESEL

VEHICULO MOTOR CAJA DE CAMBIOS IDENTIFICACION

TIPO IDENTIFICACION | TIPO | DIFERENCIAL (mm) | LADO RUEDA | LADO CAJA DE CAMEIOS
2.07TD DW10TD RHY BE4/5 84 Rz 17,5 JB 2A
2.0TD DWI10ATED RHZ MLET 86 Rz 20 JB BA
2.27TD DW12TED4 4HX MLST 86 Rz 20 AAR 3300i*

* Nuevo tipo de transmision.

Caja de cambios automatica.

MOTORIZACIONES GASOLINA Y DIESEL CON GAJA DE VELOCIDADES AUTOMATICA (TIPO AL4)

MOTORES MARCAS
VERIGULY [ STiED MARCAs | CAJADECAMBIOS I 5 RUEDA | LADO CAJA DE VELOCIDADES
1.8 EW7J4 6FZ Rz 17,5 JB 2A**
2.0i EWA0J4 RFR AL4 Rz17,6 JB 2A™
507D |DWIOATED RAZ Rz 17,6 JB oA
** Manguito estriado reforzado (26 estrias).
MOTORIZAGIONES GASOLINA Y DIESEL CON CAJA DE VELOCIDADES AUTOMATIGA (TIPO 4HP20)
MOTORES MARCAS
VERIEILD ™ TiFo MARGAS | C//ADECAMBIOS 0 RUEDA | LADO CAJA DE VELOGIDADES
3.0 E£30.48 XFX E Az 20 AAA 33001*
257D |DWIZTEDA e Rz 20 AAA 33001°

* Nuevo tipo de transmision.

Caracteristicas de las transmisiones

B2FPO3BD
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TRANSMISION

Direccion

CARACTERISTICAS GENERALES

MOTORIZACIONES GASOLINA El rodamiento es automaticamente liberado
ALOJAMIENTO @ DEL ALOJAMIENTO 2 DEL FUELLES DE ;iﬂoiando los tornillos (1) un cuarto de vuel-
DEL TRIPODE DEL TRIPODE ( mm) ARBOL (mm) | TRANSMISIONES a. y
VEHICULO | MOTOR |—73n6™T | ADO CAJA | LADO | LADO CAJA aa| @g |00 [LADOCAIA | | Desmontar la transmision.
RUEDA | DE CAMBIOS| RUEDA | DE CAMBIOS RUEDA | DE CAMBIOS — —
1.8i EW7J4 | Rz 17,5] JB2A 90 80 T36 | 136 | TP c/C Reposicion de las transmisiones
2.0 EW10J4| Rz 17,5]  JB2A 90 80 T36 | 7136 | TP C/C
2.01 EW10D | Rz 17,5 JB 2A 90 80 T36 136 TP C/C NOTA.- Sustituir sistematicamente las tuer-
3.0i ES9J4S| Rz20 | AAR33001| 100 86 T36 | 136 | TP C/C cas Nylstop.
MOTORIZACIONES GASOLINA
ALOJAMIENTO DEL ALOJAMIENTO @ DEL FUELLES DE
DEL TRIPODE DEL TRIPODE ( mm) ARBOL (mm) | TRANSMISIONES
VEHICULO] - MOTOR  I"T35G | LADO GAJA | LADO | LADOGAJR | g5, | g | LADO | LADOCAJA
RUEDA | DE CAMBIOS| RUEDA | DE CAMBIOS RUEDA | DE CAMBIOS |
20TD | DWioTD |Rz 17,6] JB2A a0 80 T36 | T36 | TP C/C !
207D |DWIOATED| Rz 20 JB 3A 100 90 T40 | 140 | TP G/C -
227D |DW12TED4| Rz 20 | AAR33001| 100 86 T40 | T40 | TP C/C
REFERENCIA EN LAS TRANSMISIONES
VEHICULO CAJA DE CAMBIOS TRANSMISION IZQUIERDA TRANSMISION DEREGHA
1.81 16V BE4/5 8 LN 81 8LN 80
2.0 16V
2,0 inyeccion directa BE4/5 8 LN 82 8 LN 80 Sustituir sistematicamente las juntas de es-
HPi tanqueidad utilizando los casquillos de mon-
2.07D taje seglin el siguientes cuadro:
2.0i 16V
2.0 16V AL4R 8 LN 84 8 LN 99 CAJA DE VELOCIDADES
2.0 ATED BE4| ML | AL4 | 4HP20
2.0 ATED 8 LN 85 8 LN 86 A
3.0 ES9J4S ML5T 8 LN 87 8 LN 88 Retén Util Gaaal a1t
557D TEDA BLN O BN 02 puente a |7114f8017] =% o
3.0 ES0J45 8N 89 81N 50 lado  |emplear| ™% | TG | .2 8010
2.2 TD DW12TED4 4HBeD BLNO5 8 LN 96 derecho i
B:
NOTA.- Las bridas de fijacion de los fuelles | Desmontar la tuerca de rotula de mangueta. Retén Uil 801?"”
seran reemplazados por anillos estrecha- | Desacoplar la rotuld; con el Gtil 6323-T. puente a |7114|s701|03%8H1 o
dos. Sacar la transmision del buje. lado  [emplear| TX | TA g 000
Las bridas de fijacién de los fuelles (grandes izqdo. 0338H2( TK2

diametros) lado caja de velocidades, son de
un nuevo tipo.

Extraccion de las transmisiones

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas. Vaciar la caja cambios (caja
de velocidades mecanica).

Quitar las ruedas.

Colocar el util de inmovilizacion del buje
6310-T.

Desmontar la grupilla-(1), la jaula de chapa
(2), la tuerca de transmision y el til 6310-T,

—

Transmisién izquierda.
Desmontar la transmision izquierda.

Transmision derecha primer caso.

A==y
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Aflojar las tuercas (1). Girar los tornillos un
cuarto de vuelta para permitir al rodamiento
salir de su alojamiento.

Desmontar la transmision.

Transmision derecha segundo caso.
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Llenar de grasa el espacio existente entre
los labios.
Engrasar la pista exterior del rodamiento.

NOTA.- Tener precaucién para no danar los
labios de salida de la caja de velocidades al
motor de nuevo las transmisiones.

Poner la transmision en el palier intermedio,
el rodamiento en su palier, las estrias -en el
diferencial y la transmisién en el buje.

Transmision derecha primer caso.

VEHICULO BERLINA (MOTORES EW BELINA (MOTORES DW12 BREAK
Y DW10) Y ES944) (TODO TIPO)
Cremallera de direccion:
- Numero de dientes 33 33 33
- Recorrido cremallera (mm) 2 x 83 2x74 2x74
Pifién de cremallera:
- Numero de dientes 9 9 9
- Direccidn a jzquierdas Hélice a izdas. Hélice a izdas. Hélice a izdas.

- Direccion a derechas

Hélice a dchas.

Hélice a dchas. Hélice a dchas.

Numero de vueltas del volante

(de tope a tope) e 2 ¥
Relacion de desmultiplicacion 50,4/1 50,4/1 50,4/1
Angulo de giro interior 39,74° 34,29° 34,29°
Angulo de giro exterior 35,65° 31,58° 31,58°
Diametro de giro entre paredes 11,39 m 12,46 m 12,46 m

NOTA.- En la motorizacion ES9J4 una electrovalvula proporcional, integrada en la valvula,
regula la asistencia de la direccion en funcién de la velocidad del vehiculo.

BOMBA DE DIRECCION ASISTIDA (BERLINA Y BREAK)

Motorizaciones EW, DW10y DW12 ES9J4
Proveedor ZF SAGINAW
Tipo de caudal En caida Constante
Presion de regulacion 100 bares 100 bares
Diametro polea 129 mm 129 mm

4
i \\_\
% [(merposec | |

Direccién de asistencia variable en fun-
cién de la velocidad del vehiculo.

Posicionar las cabezas excéntricas de los
tornillos apoyadas sobre la pista exterior del
rodamiento.

Apretar las tuercas (1) a 2,0 + 0,2 daN.m.

Transmisiéon derecha segundo caso.

Roscar los tornillos (1) un cuarto de vuelta
segun “a” para situarse en apoyo sobre la
caja exterior del rodamiento.

Apretar los tornillos (1) a 2,0 + 0,2 daN.m.
Continuar el montaje en el orden inverso del

desmontaje.

La direccion de asistencia variable en fun-
cién de la velocidad del vehiculo utiliza una
bomba del caudal constante controlada por
el calculador de suspension.

Cuanto mayor es la velocidad del vehiculo,
menor es la asistencia de la direccion.

El calculador de suspension adquiere la ve-
locidad del vehiculo de la red CAN y accio-
na la electrovalvula (1) situada en la valvula
de direccién asistida (2) permitiendo adaptar
la asistencia de direccién en funcién de la
velocidad del vehiculo.

Columna de direccidon.

1.- Fijacién volante de direccion,

2-3.- Fijacion columna de direccion sobre
soporte.

4.- Fijacion cardan de direccion.

Direccion.

Y

St

B3EP12YD

1.- Fijacion rétula sobre mangueta.
2.- Contratuerca balancin de direccion.
3.- Cala de reglaje:

- Berlina: espesor 3 mm.

- Break: espesor 2 mm.
4.~ Fijacion valvula sobre carter.
5.-Fijacion tubo en sinfin.
6.- Fijacion mecanismo sobre cuna,
7.-Rotula sobre cremallera.

NOTA.- La longitud de las bieletas de direc-
cion (pre-reglaje) es de 362 mm entre las ro-
tulas.

Conjunto de asistencia de direccién.

A.-Circuito hidraulico de asistencia de direc-
cion:
- El aceite alimenta el circuito de direc-
cién y el circuito de suspension.
- La cantidad de aceite es de 4,3 litros.
- El tipo de aceite es fluido LDS TOTAL
H50126.

B3E130D

NOTA.- Sélo para la bomba de asistencia

de direccién (motor ES9J4S);

- Aproximar los tornillos (1), (2) v (3).

- Apretar los tornillos (2) y (3) a 2,6 £ 0,6
daN.m.

- Apretar el tornillo (1) a 2,5 £ 0,6 daN.m.

NOTA.- Para los motores EW, DW10 y
DWA12 el par de apriete de los tornillos (1),
(2) y (3) es de 2,2 £ 0,3 daN.m.

B.-Manocontacto de direccién asistida (mo-
tor de gasolina):

- Esta implantado en la tuberia hidraulica
entre la bomba de alta presién y la val-
vula de direccion.

- Presion de apertura: 35 + 5 bares.

- Presion de cierre: superior o igual a 25
bares.

- Manocontacto: apriete a 2,0 £ 0,2
daN.m.
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DIRECCION

Pares de apriete

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.

DESIGNACION PAR DE APRIETE (daN.m)
Contratuerca balancin

de direccién go08
Fijacién cardan de

direccion O
Fijacion columna de

direccion sobre 23104
soporte

Fijacion mecanismo

sobre cuna GHIE
Fijacién pantalla

térmica sobre carter 12£072
Fijacion rotula sobre

mangueta A O
Fijacion tubo en sinfin 0,8+0,1
Fijacién valvula sobre

chrar 23+04
Fijacion volante de

direccion 2083
Rétula scbre

cremallera 009
Tornillos de bomba

de direccion asistida S2E0H

DIRECCION ASISTIDA

Empujador de direccién

Desmontar la direccion.

Inmovilizar el mecanismo de direccion en un
tornillo del banco equipado con dos morda-
zas.

Desmontar el conjunto constituido por las
siguientes piezas:

1.-Tapon.

2.- Arandela.

3.- Arandela de caucho.

4.- Empujador.

Ayudarse con el terminal Allen Facom ST17.
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Terrajar el roscado del carter de direccion
con el util 8612-T hasta la desaparicién de
los puntos duros.

NOTA.- Actuar con cuidado con el fin de
evitar la entrada de suciedad.

Limpiar las piezas y el alojamiento del em-
pujador en el carter de direccion.

Para la reposicion posicionar la cremallera
en el punto central.

Volver a montar el conjunto constituido por
el tapon, la arandela, la arandela de caucho
y el empujador.

Engrasar el empujador (grasa TOTAL N
3924),

Apretar a 7,0 + 0,7 daN.m con el Gtil ST17.

e

Gwwe]

Efectuar:

- Las marcas "a" y "b" sobre el carter de di-
reccién.

- Una marca "c" sobre el tapon del conjunto
frente a la marca "a".

Aflojar el tapén hasta que la marca "¢" coin-

cida con la marca "b" (posicion 609).

Frenar el tapén con respecto al carter de di-

reccién con un golpe de punzén.

Verificar la ausencia de punto duro a lo largo

de la cremallera de direccion.

Montar de nuevo la direccion.

Extraccion de la direccion asistida

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Pinzar el tubo de alimentacion de la bomba
de la direccion asistida con la pinza 4153-T.
Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

Quitar las ruedas.

|

Desmontar:

- El guarnecido bajo plancha de a bordo.

- La tuerca (1).

- El tornillo (2) separando la lenglieta (3).
Retirar el cardan de direccion separando el
clip de seguridad. -

Desacoplar las rétulas de direccion con el
extractor 1892-T.

Desmontar los tornillos (1).
Separar la pantalla térmica (2).

P s

Quitar el tornillo (1)
Separar la tuberfa del soporte.

Q) g

Desmontar la tuerca (1).
Separar la tuberia del soporte

Desmontar la tuerca (1)
Separar la tuberia del soporte

s T 5

B3EP12DC

Desmontar:

- Los tornillos (1).

- Las tuercas (2) y (3).

- El soporte de escape (4).

NOTA.- Calzar la linea de escape en su po-
sicién inicial para evitar toda tension en el
flexible de unién escape.

Posicionar un util elevador con el fin de su-
jetar la cuna delantera.

Desmontar:

- Los tornillos (5) vy (6).

- Las bridas (7).

Quitar el tornillo (1). :
Desacoplar la brida (2) de la vélvula de di-
reccion.

NOTA.- Obturar las entradas y las salidas
del circuito hidraulico para evitar toda pene-
tracion de cuerpos extranos.

B3CPOELC

Desmontar:

- Las tuercas (1).

- Los pasadores (2).

- Las arandelas dentadas (3).

- La direccién por el paso de rueda (lado iz-
quierdo).

Reposicién de la direccion asistida

NOTA.- Sustituir sistematicamente las tuer-
cas Nylstop.

Sustituir las juntas toricas (1).

Colocar la direccion.

Poner:

- Las arandelas dentadas (imagen H, n° 3).

- El tornillo (imagen G, n° 1).

- Posicionar el puente delantero en la carro-
ceria.

Poner:

- Las bridas (imagen F, n° 7).

- Los tornillos (imagen F, n° 6), apretar a
14,0 £ 1,4 daN.m.

- Los tornillos (imagen F, n® 5), apretar a
10,0 + 1,0 daN.m.

- Los pasadores (imagen H, n° 2), apretar a
0,8+ 0,1 daN.m.

- Las tuercas (imagen H, n° 1), apretar a 8,0
+ 0,8 daN.m.

- El soporte de escape (imagen F, n° 4).

- Las tuercas (imagen F, n° 3), apretar a 0,9
+ 0,71 daN.m.

- Las tuercas (imagen F, n° 2), apretara 1,1
+ 0,15 daN.m.

- Los tomillos (imagen F, n° 1), apretar a 7,1
+ 0,7 daN.m.

- La pantalla térmica (imagen B, n° 2).

- Los tornillos (imagen B, n® 1), apretar a 1,2
+ 0,2 dalN.m.

Posicionar las canalizaciones sobre su so-

porte.

Poner:

- La tuerca (imagen E, n° 1).

- La tuerca (imagen D, n° 1).

- El tornillo (imagen C, n° 1),

Acoplar y apretar las rétulas de direccion;

apretar a 3,5 + 0,3 dalN.m.

Poner:

- El cardan de direccion.

- El tornillo (2) vy la tuerca (1), (imagen A),
apretar a 2,3 + 0,2 daN.m.

- El guarnecido bajo panel de instrumentos

Desmontar la pinza manguitos 4153-T.

Montar las ruedas.

Poner el vehiculo en el suelo.

Volver a conectar el borne negativo de la

bateria,

Controlar el paralelismo de las ruedas de-

lanteras si fuese necesario.

Valvula de asistencia de direccion

DIRECCION

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Levantar y calzar el vehiculo sobre un puen-
te de 2 columnas.

Desmontar el mecanismo de direccion,

NOTA.- Para evitar contaminar el circuito de
direccion asistida, obturar con tapones de
plastico los orificios de la valvula de asisten-
cia de direccién.

Desmontar los tubos (1), los tornillos (2) vy el
conjunto empujador de direccion (3).
Inmovilizar el mecanismo de direccién en un
tornillo de banco equipado con dos morda-
zas.

Girar el vastago de vélvula de asistencia de
direccién hacia el lado izquierdo (vehiculo
direccion a izquierdas).

BAEP12PC

Marcar la posicion del plano "a" con respec-
to al cuerpo de valvula (referencia "b") y la
posicion de la cremallera con respecto al
carter.

Continuar girando el vastago de la valvula
de asistencia de direccion (1) hasta despe-
gar el cuerpo de valvula (2) del mecanismo
de direccién.

Desmontar la junta torica (3).

B3EP12RC
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Para la reposicién sustituir:

- La junta toérica (1).

- El conjunto empujador de direccion.
Engrasar el pifion de cremallera (2) (grasa
TOTAL N3924),

Trazar en la valvula nuevas marcas idénticas
a las de la valvula desmontada.

NOTA.- Respetar el alineamiento de las
marcas.

Acoplar la valvula de asistencia de direccién
en el mecanismo de direccion, conservando
el alineamiento de las marcas (a y b).

Volver a colocar los tornillos y apretarlos a
2,3+ 0,4 daN.m.

B3IEP125C

Colocar las juntas téricas (2) nuevas.

Montar de nuevo los tubos (1).

Apretar los racores (3) a 0,8 + 0,1 daN.m,
Volver a montar:

- El conjunto empujador de direccion.

- El mecanismo de direccion.

Poner el vehiculo sobre sus ruedas.

Volver a conectar el borne negativo de la
bateria.

Electrovalvula proporcional de
direccion asistida

Para su extraccion levantar y calzar el vehi-
culo sobre un puente de 2 columnas.

Quitar la rueda delantera izquierda.

Pinzar el tubo de alimentacion de la bomba
de direccion asistida con el pinzamanguitos
4153-T,

Desconectar el conector (1).

Desmontar:

- Los tornillos (2).

- La electrovalvula proporcional de direccion
asistida (3).

- El filtro (en el cuerpo de valvula),
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NOTA.- Sustituir sistematicamente el filtro
(1) y las juntas toricas (2).

Para la reposicién poner:

- Las juntas toricas (2) nuevas.

- El filtro (1) (nuevo).

- La electrovélvula proporcional de direccion
asistida.

- Los tornillos y apretarlos a 0,3 daN.m.

Volver a conectar el conector.'

Quitar el atil 4153-T.

Montar la rueda, apretar los tornillos a 9,0

+1,0 daN.m.

Con el motor en marcha, maniobrar la direc-

cion en los dos sentidos, de tope a tope.

Controlar el nivel de fluido |DS.

Volante de direccion

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar el airbag lado conductor respe-
tando las consignas de seguridad.

Desmontar:

- El conector (2).

- El tornillo central (1).

- El volante de direccion.

Para la reposicion montar el volante de di-
reccion.

NOTA.- Alinear la parte no estriada "a" del
volante (1) con la parte no estriada de la co-
lumna de direccién.

Apretar el tornillo central del volante de di-
reccion a 2,0 £ 0,3 daN.m.

Conectar y fijar el airbag de conductor al vo-
lante de direccion.

Volver a conectar el borne negativo de la
bateria.

Desmontar:

- La carcasa (2).

- Los tornillos (3).

- El portaobjetos (1).

Columna de direccion

Desconectar el borne negativo de la bateria,

Desmontar:

- El volante de direccion.

- Los tornillos de recubrimiento de la columna.

- El recubrimiento de la columna de direccion.

- El conjunto contactor rotativo-mandos
bajo volante de direccion.

Desmontar la carcasa (4), el fieltro bajo
plancha de apoyo y el antirrobo de direc-
cién,

Sacar la cableria de los mandos bajo el vo-
lante de direccion (3) y la cableria antirrobo
2).

Desmontar el tornillo (6), los tornillos (1) y el
tornillo (5).

Desacoplar el cardan de direccién tirando
de la columna de direccién.

Quitar la.columna de direccidn.

Para la reposicién posicionar la columna de
direccion.

Apretar los tornillos (6) y (1) a 2,3 + 0,4
daN.m.

Acoplar el cardan de direccién.

Apretar el tornillo (6) a 2,3 £ 0,2 daN.m.
Poner el conjunto contactor rotativo-man-
dos bajo volante de direccion, el antirrobo
de direccion, el fieltro y la carcasa.

Meter la cableria antirrobo (2) y la cableria
de los mandos bajo el volante de direccion
(3).

Poner el recubrimiento de la columna de di-
reccion y sus tornillos y el volante de direc-
cion. Volver a conectar el borne negativo de
la bateria.

Antirrobo de direccién

Desconectar el borne negativo de la bateria.
Desmontar el volante de direccion vy el recu-
brimiento de la columna de direccion.

5 _7ﬁ‘\fil d
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Desconectar:

- El conector (1).

- El conector (2).

Desgrapar la cableria antirrobo.

[

Desmontar el modulo analdgico del blogueo
electrénico de arrangue (1)
Taladrar el tornillo (2).

DIRECCION

__BBEFH 20C

N

Colocar la llave de contacto en la posicion

"a" del antirrobo.

Desmontar el antirrobo de direccion (1) apo-

yando sobre la patilla en "b".

Para la reposicion introducir el antirrobo de

direccion (1) y verificar el bloqueo de la pati-

lla "b".

Retirar la llave de contacto.

Comprobar el blogueo de la direccion.

Montar:

- Un tornillo nuevo en lugar del taladrado.

- El médulo analdgico de blogueo electréni-
co de arranque.

NOTA.- Apretar el tornillo hasta el cizalla-
miento de su cabeza.

Grapar la cableria antirrobo.

Conectar y bloquear los conectores.

Poner:

- El portaobjetos.

- La carcasa.

- El recubrimiento de la direccion.

Volver a conectar el borne negativo de la
bateria.

Mandos bajo el volante de direccion -
contactor rotativo

Desmontar el volante de direccion y el recu-
brimiento de la columna de direccion.

NOTA.- Sefalar la posicién de los conectores.

Desconectar los conectores (1), (2), (3), (4) vy
(5). Apretar el tornillo ().

Con un destornillador liberar las dos lenglie-
tas "a" y tirar del modulo de conmutacién
bajo volante de direccion (7).

Para la reposicién acoplar el moédulo de
conmutacion bajo volante de direccion (7)
sobre la columna de direccion.

NOTA.- Verificar el acoplamiento de las len-

glietas "a".

Apretar el tornillo (6) a 2,0 £ 0,5 daN.m.
Conectar los conectores (5), (4), (3), (2) y (1).

__B!! EP122C

11 I

NOTA.- Alinear la punta del triangulo "c" del
contactor rotativo con la punta del indice
P

Poner el recubrimiento de la columna de di-
reccion y el volante de direccion.

Volver a conectar el borne negativo de la
bateria.
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Suspension

CARACTERISTICAS GENERALES

Consignas de seguridad suspension Hidraulica Hidractiva 3

RUEDAS SUSPENDIDAS RUEDAS NO SUSPENDIDAS

Puertorlovadondars Vehiculo en el suelo czﬁrrigiuio Soibl:e suente elegatdor ?i 4 coluirnna_s

columnas o calar el Desactivar la presion | altuy (2721000 r?s Yn er;re;nc Dne?,

vehiculo con 4 borriquetas del circuito o5 Fas (arsr fipuios _a ufa fe ursiiahil
el contacto) del circuito hidraulico)

NOTA.- Antes de cualquier intervencion y
en funcion de la intervencion a realizar, res-
petar las anteriores consignas de calado del
vehiculo.

Durante la intervencion esperar la caida
completa de la presion del circuito hidrauli-
co antes de desacoplar los racores de los
organos siguientes (riesgo de desplome to-
tal de vehiculo):

- Blogue hidroelectrénico integrado BHI.

- Cilindro de suspension delantera.

- Cilindro de suspensién trasera.

- Regulador de rigidez delantero.

- Regulador de rigidez trasero.

NOTA.- No intervenir en el circuito hidrauli-
co si la presién no ha caido.

Motor en marcha:

- No intervenir en el circuito hidraulico de
suspension.

- Permanecer fuera del alcance de un even-
tual chorro de fluido que puede ocasionar
heridas graves.

NOTA.- En caso de contacto del fluido LDS
con los ojos, lavar abundantemente con agua
y visitar a un especialista.

NOTA.- En caso de contacto prolongado del
fluido LDS con la piel, lavarse con agua y ja-
ban.

NOTA.- Después de parar el motor, esperar
30 segundos antes de cualquier intervencion.

NOTA.- No permanecer bajo el vehiculo du-
rante un reglaje de las alturas o un test de los
accionadores (electrovalvula).

Consignas de limpieza.

NOTA.- El no respeto de las consignas de
limpieza puede provocar una polucion del
circuito y un disfuncionamiento de la sus-
pension.

La zona de trabajo debe estar ordenada y
limpia.

El operario debe llevar un uniforme limpio.
Las piezas para reparacion deben almace-
narse en una zona protegida del polvo.

Los dtiles recomendados para la reparacion
del sistema de suspension deben ser pre-
viamente limpiados.

Antes de intervenir en un circuito de sus-
pension, proceder a la limpieza de los raco-
res y organos hidraulicos.

NOTA.- Limpieza recomendada: desengra-
sante SODIMAC.

Después del desmontaje;

- Obturar inmediatamente los racores y or-
ganos hidratlicos con tapones. Los tapo-
nes son de un solo uso. Todo elemento
desmontado debe ser obturado y coloca-
do en una bolsa de plastico limpia.

- Toda limpieza con productos o aire compri-
mido esta prohibida. Todo fluido LDS recu-
perado no debe ser reutilizado. Todo com-
plemento debe efectuarse con fluido nuevo.

Alturas del vehiculo

B3BP16ND

-_BBBPTENDJ

A.- Tren delantero.
B.-. Tren trasero.
Leyenda:
H1.-Medicion entre el suelo y la zona de
medicion sobre el puente delantero.
H2.-Medicion entre el suelo y la zona de
medicion sobre el soporte de traviesa
trasera.

R1.- Radio de la rueda delantera bajo carga.

R2.- Radio de la rueda trasera bajo carga.

L1.- Distancia entre el centro de rueda y la
zona de medicién sobre el puente de-
lantero (L1 = R1-H1).

L2.- Distancia entre el centro de rueda y la
zona de medicién sobre el soporte de
traviesa trasera (L2 = H2-R2).

TODO TIPO TREN TREN

DE MOTORES DELANTERO TRASERO
Control en

orden de L1 = 140 mm L2 =73 mm
marcha

NOTA.- Vehiculo en orden de marcha: con
el vehiculo vacio, depositos llenos, la pre-
sién de los neumaticos correcta.

Control y reglaje de las alturas

Comprobar:

- El nivel de fluido LDS,

- La presion de los neuméticos.

Colocar el vehiculo sobre un puente eleva-
dor de 4 columnas y el vehiculo en posicion
normal. Quitar el freno de estacionamiento.
Arrancar el motor.

Control por eje.

Levantar el vehiculo a mano.

Soltarlo cuando el peso sea importante.

El vehiculo desciende, después sube y se
estabiliza.

Medir la altura.
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SUSPENSION

Bajar el vehiculo a mano.

Mantener el vehiculo en esta posicion; soltar
cuando ascienda.

El vehiculo sube, seguidamente baja y se
estabiliza.

Medir la altura.

Sacar |la media de las 2 mediciones.

Medicion de las alturas

La altura trasera H2M es medida entre el
suelo y la zona “a” de la traviesa.

Célculo de la altura trasera H2C.

H2C = R2 + 73 mm.

R2 = Radio de la rueda trasera (mm).
Comparar:

- El valor medido H2M.

- El valor calculado H2C.

Regular la altura trasera si necesario.

Medicién del radio de la rueda.

/NN
0 y

Para determinar el centro de la rueda, colo-
car el calibre para medir el radio de rueda 4
puntos de fijacion 8006-T, sobre la cabeza
de los tornillos de rueda.

Medir el radio R1 con la varilla 2305-T (dis-
tancia suelo/centro de la ruéda).

Medir la altura delantera H1M.

La altura delantera H1M es medida entre el
suelo y la cuna, en la parte trasera de los
soportes de fijacién delantera del triangulo
de suspension.

Célculo de la altura delantera H1C.

H1C = R1-140 mm.

R1 = Radio de la rueda delantera (mm).
Comparar el valor medido H1M y el valor
calculado H1C.

Regular la altura delantera si necesario.

Medir la altura trasera H2M.

—

[ [Eome]
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Reglaje de las alturas

Reglaje con el itil de diagndstico.

Este reglaje se efectia cuando las alturas
medidas se encuentran dentro de la toleran-
cia de las alturas calculadas.

Prereglaje mecanico.
Este reglaje se realiza cuando las alturas

medias no estan dentro de las tolerancias
de las alturas calculadas (+ 10 mm).

| [ ] B
=

Altura delantera:

- Aflojar una vuelta el tornillo (1) de la abra-
zadera (2).

- Apretar el tornillo con la mano.

- Para disminuir la altura, girar la abrazadera
(2) hacia la parte delantera del vehiculo.

- Para aumentar la altura, girar la abrazade-
ra (2) hacia la parte trasera del vehiculo.

- Repetir la operacion hasta la obtencion de
la cota calculada H1C (= 10 mm).

- Apretar el tornillo (1) a 0,6 daN.m.

- Efectuar el reglaje con la estacion LEXIA o
con la estacion PROXIA.

o

) A

. N
z L

- A ®
i

Altura trasera:

- Aflojar una vuelta el tornillo (1) de la abra-
zadera (2),

- Apretar el tornillo con la mano.

- Para disminuir la altura, girar la abrazadera
(2) hacia la parte trasera del vehiculo.

- Para aumentar la altura, girar la abrazade-

ra (2) hacia la parte delantera del vehiculo.

- Repetir la operacién hasta la obtencién de
la cota calculada H2C (£ 10 mm).

- Apretar el tornillo a 0,6 daN.m.

- Efectuar el reglaje con la estacién de diag-
nostico, para ello conectar la estacion a la
toma diagndstico del vehiculo.

Acceder al menu:

- Reglaje alturas de referencia.

- Telecodificado.

Geometria del tren delantero.

SUSPENSION DELANTERA

SUSPENSION

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.

B3BP164C

NOTA.- H1M = Altura medida en la parte
delantera, en mm.

Caloulador (R1/H1M) para la parte delante-
ra.
Introducir este valor en el Gtil de diagndsti-
co.

BaBP165C

NOTA.- H2M = Altura medida en la parte
trasera, en mm.

Calcular (H2M-R2) para la parte trasera.
Introducir este valor en el Util de diagnosti-
co.

Esperar la correccién de la geometria del
vehiculo.

Medir la altura delantera (H1M).

Comprobar que: H1M = H1C £ 2 mm.

Medir la altura en la parte trasera (H2M).
Comprobar que: H2M = H2C + 2 mm.

Geometria de los trenes delantero y
trasero

W

NOTA.- Parte delantera del vehiculo (segun
flecha).

B inferior o igual a C: convergencia positiva
(+) (convergencia).

B superior o igual a C: convergencia negati-
va (-) (apertura).

Controlar las alturas del vehiculo.

VALORES DE CONTROL —
Avance de pivot | No regulable 3903 + 30° Caracteristicas generales
Paralelismo Regulable %3;?55;";5’ El tren delantero es de tipo seudo "Mac
e Pherson”, de ruedas independientes con
;ﬁ;‘amon g No regulable 12° 56"+ 30° esferas.
Inclinacion de . TODO TIPO DE MOTORES
rueda Naregliabie G a0 Barra Diametro (mm): 23,5
establlizadora Marca de color : amarilla
Geometria tren trasero. Pivote de Diametro de
fundicion pintado rodamiento (mm): 108
VALORES DE CONTROL Triangulo de Triangulo de acero
; 54+1,3mmo suspension forjado pintado
Paralelismo No regulable |" "o )0 " go 4o’ Flente de chapa de
Inclinacion de = ’ Cuna delantera embuticion y galvanizada
rueda No requiable sty (fijlado a la caja por 4 puntos)

Nl

S
J %"/ZI////I:;V"

[
eli

v‘*‘\l ..........

s

PAR DE
NUMERO DESIGNACION APRIETE (daN.m
1 Fijacién superior 70107
elemento portante
Fijacion elemento
2 portante en 43+0,6
carroceria
Fijacion superior
3 bieleta barra 64086
estabilizadora
Fijacién elemento
4 portante sobre 54105
mangueta
Fijacién inferior
5 bieleta barra 6,4+ 0,6
establlizadora
6 Fijacion rotula 45+0,4
2 Fijacion rotula 25,0+ 2,6
sobre mangueta
8 Tuerca de buje 32,6 £ 2,6
9 Tornillos de rueda 9,010

PAR DE
NUMERO DESIGNACION APRIETE {daN.m
Fijacion delantera 4
i del brazo 18:0:41:3
Fijacion trasera .
2l del brazo 8008
Fljacion palier de
12 barra estabiliza- 4,2 +0,6
dora sobre cuna
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SUSPENSION
\
Desacoplar la rétula (1) con ayuda del ex- | Desmontar las tuercas (1). Poner el vehiculo en posicién baja, Para la reposicién PENeCIEEE Desacoplar: o
. tractor 6323-T Sujetar la direccion a colector de escape, - El brazo de suspensién inferior delantero | - La rotula (1) con el atii 6323-T,
' Posicionar un (til elevador con e| fin de su- NOTA.- Levantar un pivote para extraer |a (4) - Larétula (2) con el dtil 1892-T.
NOTA.- Mantener ¢ vastago de rétula (1)

jetar la cuna delantera, mayor cantidad posible de liquido de los ¢i- [ - El tornillo (3).
Desmontar: lindros de suspensién, - La tuercgi freno (2)
- Los tornillos (2) y (3). - Los tornillos (1).

- Las bridas (4), A;I:I)ro(?;nar. sin apretar, la tuerca (2) y el tor-
nille (1).

con una llave plana hexagonal de 6 mm (si
fuese necesario).

Desacoplar la rétula (2).

NOTA.- Mantener el vastago de rétula (2)
con una llave plan hexagonal de 5 mm (si
fuese necesario),

NOTA.- Antes del apriete, el extremo “a” del
brazo inferior debe quedar por debajo del
plano inferior “b” del puente delantero A =
10 mm.

N\ N2
3% =

S o
Apretar:
El eje delantero esta equipado con una ba- - El tomlllq (3)a130+ 1,3 daN.m.
fra anti-aproximacion situada entre las dos - Los tornillos (1) de 8,0 + 0,8 daN,m.‘ v
‘ prolongaciones delanteras, dotada de 4 tor- = = Acoplar la rétula al brazo de suspensién in-
‘ nillos,

ferior delantero,
Apretar la tuerca a 4,56 + 0,4 daN.m.

Par de apriete de los tornillos (13): 6,6 + 0,6 | f B ; , N e
d&N.m. -1 =1 AL L‘.’ Iz’r__:’,a
.-‘ / e ."l‘ i J

B Desacoplar la rétula (1) con el extractor NOTA.- Mantener ol vastago de rétula (1)
SUSPENSION [ susPENsioN — — 14 6323-T. - con una llave plana hexagonal de 6 mm.
HIDRAULICA |  HiDRAULICA \7 — — .
HIDRACTIVA 3 + 7" ) _ ©F NOTA.-. Mantener e vastago de rétula (1) | Montar la rueda,
-- ( \5;,___7 BACPOS3C con una llave plan hexagonal de 6 mm (si | Poner: : |
) fuese necesario). - El vehiculo en posicién alta, Quitar el tornillo (1).
Quitar el tornilio (1). - El vehiculo sobre sus ruedas. Separar el soporte (2).
5 Apartar el captador de altura, Volver a colocar la tuerca (2) para proteger Apretar los tornillos de ruedas a 9,0 + 1,0
' — (& gy Desmontar los tornillos (2). las roscas. daN.m.
// — = Sujetar el regulador hidraulico (3) a la guia :
’ = ‘é_, ﬁ\ de cale del freno de mano, Pivot
| [omres] = = o
|

delanteras suspendidas,
Quitar el tornillo (1).

Apartar la bieleta antipar (2) del puente de-
lantero.

Desmontar el tornilio (5) v las tuercas (3), (4)
y (B).

Apartar las canalizaciones de| soporte.
Desmontar las tuercas y el soporte de esca-
pe.

| Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas

Vo
&)
N

~ -7 NOTA.- Consultar las instruocilones de la
r operacion “Presion de los circuitos de sus-
\ pensién”.

BARRA ESTABILIZADORA DELANTERA
(BERLINA Y BREAK)
MOTORES DIAMETRO (mm

Tado tipo
salvo ES9.J4

ESgJ4 Blanco

l Soltar el freno de estacionamiento,

NOTA.- Calzar |3 linea de escape en su po-
sicién inicial para evitar toda tensién en el
flexible de unién escape.

AR
AN \§€1

Desmontar las fuercas (1),

[ \ gLk

| Apartar el puente de la ca i s ‘[ Bacrusrc | Quitar el tornillo (1).

:I tirﬁetros. g e e mmpc' 9 Apartar los captadores de rueda (2).
i Desmontar: Desmontar los tornillos (1), la tuerca fre:r;o

| | - Los apoyos de Ia barra estabilizadora, (2), el tornillo (3) y el brazo de suspension

|

- La barra estabilizadora (2). inferior delantero (4)
Desmontar el puente delantero.,

NOTA.- Sustituir sistematicamente las tuer-
NOTA.- Verificar gl buen estado de las arti- cas Nylstop.
culaciones elasticas delantera y trasera del
puente delantero,

| A,

Tope de ataque: altura “A" = 97 mm.

Cuna soporte delantera Para la reposician posicionar el puente de-

lantero del vehiculo a unos centimetros de la

caja.

Poner:

- La barra estabilizadora 2).

- Los apoyos de Ia barra estabilizadora,

- Las tuercas (1) (sin apretar),

- El regulador hidraulico Y apretar sus torni-
llos a 0,9 + 0,1 daN.m.

Paosicionar el caplador de altura,

Continuar con el resto de operaciones en el

orden inverso al de extraccion, una vez aco-

pladas las rétulas Y apretadas al par corres-

pondiente, apretar |as tuercas a 4,2 + 0,6

daN.m.

Montar las ruedas delanteras.

Apretar los tornillos de fuedas a 9,0 + 1,0

daN.m. Regular las alturas del vehiculo,

Controlar y regular el paralelismo.

B3CPOBSC

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
delanteras suspendidas.
Desmontar las ruedas delanteras,

Desmontar la rueda delantera, el frenillo (1)
Y la jaula de chapa (2). Con el dtil 6310-T in-
movilizar en rotacién el buje.

Aflojar la tuerca de transmision.

NOTA.- Consultar |as instrucciones de |a
operacion “Presién de log circuitos de sus-
pension”.

Desconectar los conectores (1) y (2).
Desgrapar la cableria eléctrica (en “a"),

Desacoplar el cable de freno de parking del
estribo,

Desmontar:

- Las pastillas de freno.

- Los tornillos (1).

- El estribo de freno.

Suspender el estribo de freno,

Desmontar el disco de freno.

Sacar la transmisién del buje.

Quitar el tornillo (2).

Brazo inferior delantero

Levantar y calzar e vehiculo con |ag ruedas
delanteras suspendidas,
Quitar la rueda,

NOTA.- Durante esta operacion, no desa-

[[Bscrosec | coplar la transmision de Ia caja de velocida-
B3CPOBEC
des.
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SUSPENSION

Posicionar la llave de apertura de los pivotes
8601-TK en la abertura del pivot.

Efectuar un cuarto de vuelta para abrir a
pinza.

Desmontar el pivot.

NOTA.- Sustituir sistematicamente las tuer-
cas Nylstop.

Para |a reposicion posicionar el Gtil 8601-TK
en la abertura del pivot,

Efectuar un cuarto de vuelta para abrir la
pinza.

NOTA.- Respetar el posicionamiento del
amortiguador con respecto al pivot,

El resalte (b) permite posicionar angular-
mente el amortiguador con respecto al pi-
vot, introeduciéndose en la ranura (c).

El resalte (a) hace la funcion de tope.
Continuar con el resto de operaciones en
sentido inverso al de extraccion.

SUSPENSION TRASERA

Caracteristicas generales

Tren trasero de brazos tirados, ruedas inde-

pendientes con esferas y cilindros de sus-

pension. .

La traviesa trasera se compone de los si-

guientes elementos:

- Un cuerpo de traviesa en perfil de alumi-
nio.

- Dos soportes constituidos por dos semi-
carcasas de aluminio colado, que integra
los topes de ataque y de absorcién.
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Los soportes estan soldados al cuerpo de la SUSPENSION SUSPENSION
trawesa. i gt HIDRAULICA HIDRAULICA
El conjunto de la traviesa trasera esta fijado HIDRACTIVA3 | HIDRACGTIVA 3 +
por 4 puntos a la caja. EW7J4 X ==
- DW10TD X -
MOTOR TODO TIPO DE MOTORES DWI1OTED X =
Barra estabilizadora Diametro (mm): 21,5 DWIDATED X
Marca de color: azul EWAOD gy o] X
Brazo de suspension EWi0J4 (15,5 X
Brazos de suspension tirado, de fundicion, ES9J4S X
pintado DW12TED4 X
@ Piston
suspension afgem
BARRA ESTABILIZADQRA TRASERA
VEHICULO|  MoTOREs  |P'AMETRO|MARCA DE
{mm) COLOR
Todo tipo
Berlina |lexcepto ESoJ4g)| 218 | Azl
ES9J4 22,8 Amarillo
Break Todo tipo 22,5 Amarillo

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kgm.
PAR DE
NUMERO DESIGNACION
APRIETE (daN.m)
Fijacion trasera
! sobre cuna® et
Fijacién del
soparte elastico
2 trasero sobre 80+1,2
carroceria
Fijacion barra
3
estabilizadora 5 Sl
Fijacién delantera
4 de la cuna sobre 11,6 1,1

carroceria®

NOTA.- * Cara y rosca sin engrasar.

PAR DE
NUMERO DESIGNACION
APRIETE (daN.m)
Fijacion eje
a6 brizs 149+1,3
6 Tuerca de buje 250125
7 Tornillos de rueda 9,0+£1,0

Eje trasero

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
traseras suspendidas.

NOTA.- Consultar las instrucciones de la
operacion “Presion de los circuitos de sus-
pension".

Desmontar la linea de escape.

|"[ saoroaac

Desconectar el conector (1).

Desmontar:

- El tornillo (1).

- El captador de rueda (2).

Desgrapar la cableria del captador de rueda
del eje trasero.

Apartar la cablerfa del captador de rueda del

eje trasero.

Vehiculos sin suspensién hidractiva.

7Nt
V]
Desacoplar el tubo (1).

Obturar los orificios de los érganos hidrauli-
cos con tapones.

Vehiculos con suspension hidractiva.

\
B3DPOBSC w / (1)
s

Desconectar el conector (1).

Desacoplar los tubos (2) y (3).

Obturar los orificios de los 6rganos hidrauli-
cos con tapones.

Vehiculos todo tipo.

.\‘Jw

Desacoplar los cables flexibles de frenos (1)
de ambos lados.

Desacoplar el tubo de suspension en “a”.
Obturar los orificios.

Mantener el eje trasero con ayuda del atil de
levantamiento.

Desmontar:

- Los tornillos (1).

- Los tornillos (2).

Desacoplar el eje trasero (hacia abajo).

Para la reposicion presentar el eje trasero

bajo la carroceria en la misma posicion de

desmontaje.

Poner los tornillos (1) y (2); apriete a 17,6 +

1,1 daN.m.

Acoplar:

- El tubo de retorno suspension en “a".

- Los cables flexibles de freno; apriete a 1,5
+ 0,3 daN.m.

Vehiculos sin suspensién hidractiva.
Acoplar el tubo; apriete a 7,6 = 0,3 dalN.m.
Vehiculos con suspension hidractiva.

Acoplar:

- El tubo (2); apriete a 1,6 £ 0,3 dalN.m.
- El tubo.

Volver a conectar el conector.

Vehiculos todo tipo.

Volver a montar los captadores de rueda.
Apretar el tornillo, previamente untado con
LOCTITE FRENETANCH, a 0,8 £ 0,7 daN.m.
Grapar las cablerias de los capadores de
rueda sobre el eje trasero.

Volver a conectar el conector.

Volver a montar la linea de escape.

Purgar:

- El circuito de frenos.

- El circuito de suspension.

SUSPENSION

Desacoplar el tubo de alimentacion (1).
Obturar el racor y el receptor de frenos.
Desbridar la tuberia de frenos en "a”.

B3DPOBSC

Desmontar:

- La barra estabilizadora.

- La grapa (3).

- La tuerca (2).

- El eje (1).

- El brazo de suspension trasera. -

Engrasar el gje (1) en toda su longitud.

Posicionar el brazo de suspension trasera

en el puente.

Introducir el eje (1).

Montar:

- La tuerca (2); apretar a 14,9 £ 1,3 daN.m
(NYLSTOP nueva).

- La barra estabilizadora.

Bridar la tuberia de frenos en “a”.

Poner:

- La grapa (3).

- El tubo de alimentacion.

- El captador de rueda.

Apretar el tornillo, previamente untado con

LOCTITE FRENETANCH; a 0,8 £ 0,1 daN.m.

Seleccionar la posicién de suspension “nor-

mal”.

Poner el motor en marcha.

Comprobar la estangueidad del circuito.

Purgar los frenos.

Montar la rueda.

Poner el vehiculo en el suelo.

Apretar los tornillos de rueda: 9,0 £ 1,0

dalN.m.

Brazos de suspension traseros

Buje rodamiento trasero

Levantar y calzar el vehiculo con las ruedas
suspendidas.

NOTA.- Consultar las instruccicnes de la
operacion "Presion de los circuitos de sus-
pension”.

Desmontar el captador de rueda.

BIFP12NC

Levantar y calzar el vehiculo sobre un puen-
te de 2 columnas.
Quitar la rueda.

[ewe],
\

Desmontar:
- Los 3 tornillos (1).
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SUSPENSION

- El deflector de proteccion (2).
- El tornillo (3).

- El captor ABS (4).

- El estribo de freno.

- El disco de freno.

M

AR

LH

B3BP153C

Desmontar:
- El tapon de estanqueidad (1).
- La tuerca de buje (2).

Posicionar los Utiles 8401-TP y 2405-T en el
buje-rodamiento trasero (1).

Tomar apoyo sobre el casquillo interlor de
rodamiento para sacar el rodamiento com-
pleto.

Desmontar el conjunto buje-rodamiento tra-
sero (1).

NOTA.- El buje-rodamiento es un conjunto
indisociable, es necesario reemplazarlo sis-
tematicamente después del desmontaje.

Limpiar y lubrificar la mangueta (grasa G6).

Para la reposicion acoplar el buje-rodamien-
to nuevo (1) sobre el Gtil 8401-TM,

Roscar:

- El manguito 8401-TM sobre la mangueta.
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- El casquillo de apoyo sobre el manguito
8401-TM.

Apretar el (til de apoyo 8401-TN hasta que

el buje de rodamiento (1) haga tope.

Desmontar los utiles 8401-TN vy 8401-TM.

NOTA.- Cambiar la tuerca de buje en cada
desmontaje.

Apretar la tuerca a 25,0 + 2,5 daN.m vy fre-
narla.

Poner:

- El tapdn de estanqueidad.

- El disco de freno.

- El estribo de freno.

- El deflector de proteccion.

- El captor ABS.

- El tornillo. ’
Apretar el tornillo previamente untado con
LOCTITE FRENETANCH, a 0,8 £ 0,7 daN.m.
Purgar los frenos.

Montar la rueda; apretar los tornillos a 9,0 +
1,0 daN.m.

Mangueta trasera

Levantar y calzar el vehiculo sobre un puen-
te de 2 columnas.

Desmontar:

- La rueda.

- El buje-rodamiento.

Colocar la prensa manual de 250 mm con el
util de apoyo 4508-TJ y el tubo de montaje
5708-TQ. :

Apretar con la prensa para sacar la man-
gueta (1).

Extraer completamente la mangueta (1) con
un mazo y un puntero de bronce.
Desmontar la mangueta (1).

NOTA.- Verificar la presencia del frenillo (2)
en la garganta de la mangueta (1).

Limpiar y lubricar la mangueta (1) (grasa

de la altura del vehiculo a partir de 110
km/h).

- Posicién carretera deteriorada (aumento
en 13 mm de la altura del vehiculo a partir
de 70 km/h).

- Suspension “confort” o “dinamica” (varia-
cién de la rigidez de la suspension).

El blogue hidro-electrénico integrado en la

suspension hidractiva 3+ determina la altura

del vehiculo adecuada a partir de las si-

guientes informaciones:

- Velocidad del vehiculo.

- Alturas delantera y trasera del vehiculo.

- Velocidad rotacion volante de direccidn.

- Angulo de giro del volante de direccion.

- Aceleracion longitudinal del vehiculo.

- Aceleracion lateral del vehiculo.

- Velocidad de desplazamiento de la sus-
pension.

- Movimiento de la mariposa de acelerador.

/

Para la reposicion introducir la mangueta (1)
en el brazo de suspensién con un mazo y
un puntero de bronce.

Colocar la prensa con el Util 5708-TQ.

Llevar la mangueta (1) a tope sobre el brazo
de suspension con el Gtil 5708-TQ.
Desmontar la prensa y el Gtil 5708-TQ.

NOTA.- Montar un buje-rodamiento nuevo
cada vez que es desmontado. :

Poner:

- El buje-rodamiento.

- La rueda.

Apretar los tornillos de rueda a 9,0 + 71,0
daN.m.

CIRCUITO HIDRAULICO

Caracteristicas generales

El conductor puede seleccionar, pulsando
los botones de mando por impulsos, una de
las siguientes alturas del vehiculo:

- Posicion alta (cambio de un neumatico,
posicion neutralizada por encima de 10
km/h).

- Posicion pista (franqueo de obstaculos,
posicion neutralizada por encima de 40
km/h).

- Posicion normal (altura de referencia del
vehiculo).

- Posicion baja (carga del maletero o instala-
cion de un remolque).

NOTA.- Esta prohibido rodar en posicién
baja.

El conductor puede bajar los umbrales de
paso d