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§ émde CITROEN XANTIA, présentée dans les pages qui suivent a ete realisée grace au
concours des Services Techniques et des Relations Presse des Automobiles Citroen, que
nols remercions icl de leur aimable coliaboration.

Cette étude comprend :
® Las caractéristiques. cotes de tolérance et couples de serrage, les methodes de réparation
mecanigque, lecirioité et carrosaaria. e ; T}
® [Ine table analytigue, en fin d'éude, permet de retrouver, sans difficultd, les différents 8
chapitres traités. >
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NOS ESSAIS

déja en téte de son segment (essence). Méme si I'esthétique apparait

A preés seulement deux mois de commercialisation en France, la Xantia était

comme la principale raison de choix, on peut penser que la qualité de
fabrication et la finition affichées par la marque (notamment sur la ZX) portent
leurs fruits aujourd'hui. Dessinée en collaboration avec Bertone, la Xantia en
s'écartant des modes actuelles posséde un style et une personnalité marquante.

GENERALITES

La Citroén Xantia comprend aujourd'hui
une gamme compléte, qui se caractérise
par six motorisations essence et trois Die-
sel.

Les motorisations se définissent ainsi :

— un moteur 1,61 développant 90 che-
vaux,

— un moteur 1,81 développant 103 che-
vaux (112 ch pour 16 V),

— un moteur 2,01 développant 123 che-
vaux (150 ch pour turbo CT),

— un moteur 2,01 16 soupapes dévelop-
pant 150 chevaux,

— un moteur Diesel 1,91 développant 71
chevaux,

— un moteur turbo Diesel 1,91 dévelop-
pant 92 chevaux (110 ch pour 2,1).

Les moteurs essence, a injection élec-
tronique multipoint, arbre a cames en téte,
poussoirs hydrauliques sur 16V et allu-
mage statique ont été développés a partir
d'une base largement éprouvée ; la famille
XU. Les grandeurs qui définissent les ca-
ractéristiques de couples militent dans le
sens de la conduite facile. Les régime de
couple maximal se situent trés bas, y com-
pris celui du moteur 16 V abaissé a 3 500
tours/minutes grice a la technologie de
l'admission variable (ACAV : Admission a
Caractéristiques Acoustiques Variables).
En cylindrées 1,61 et 1,81, le carter-cylin-

dres est en aluminium et en fonte pour les
201

Tous ces moteurs sont dotés de cataly-
seurs.

Les moteurs Diesel, déja connus sur les
ZX et 306 et bénéficiant d'une excellente
réputation trouvent naturellement leur
place sous le capot des Xantia. Ces moteurs
sont dotés de carter-gylindres en fonte
avec cylindres. intégrés. Leurs culasses
sont en aluminium avec des préchambres
de combustion. Le circuit d'alimentation en
air comprend un échangeur air/air sur le
moteur turbo.

Ces moteurs sont accouplés a des boites

-de vitesses mécaniques a cinq rapports ou

a une boite automatique (1,81, 2,01 et Die-
sel) & quatre rapports.

Les boites mécaniques sont lubrifiées a
vie; une boite fiscale est proposée sur
certaines motorisations. La Xantia est une
traction avant & quatre roues indépendan-
tes dotée d'une suspension oléopneumati-
que. Elle est composée de quatre combi-
nés ressorts a gaz/amortisseurs hydrauli-
que. Avec la suspension dite « hydractive »
un ressort a gaz (sphére) supplémentaire
est positionné sur chaque essieu, piloté par
un calculateur électronique. Ce ressort
additionnel permet d'adapter le taux
d'amortissement aux conditions voulues.
La direction a crémaillére et les freins sont
alimentés par le circuit haute pression

commun avec la suspension. Le systéme de
freinage est 4 quatre disques et peut rece-
voir un dispositif d'antiblocage de roue. Le
frein & main agit sur les roues avant. Les
trains avant et arriére sont fixés sur un
berceau.

PERFORMANCES-
CONSOMMATIONS

En termes de performances pures il est
difficile de dire que la Xantia présente des
résultats exceptionnels. En effet le poids de
la Xantia 'handicape quelque peu. En ver-
sion 16 V, le mille métres départ arrété est
bouclé en 32 secondes et 36 secondes pour
le 1,61 La ZX équipée du méme moteur
boucle le kilometre départ arrété en 30
secondes. Le surplus de poids {(qualité
oblige) et la souplesse d'utilisation ont eu
raison des performances. En contre-partie,
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NOS ESSAIS

il faut souligner les performances honnétes
des versions Diesel, mais surtout l'excel-
lent compromis performance/consomma-
tion, notamment en turbo Diesel. Les
consommations moyennes de ces moteurs
(6,21 en 191 D et 651 en 1,91 turbo D)
démontrent la grande maitrise acquise par
le groupe P.S.A. dans ce type de motorisa-
tion. Ces faibles consommations permettent
de parcourir de longs trajets sur route en
profitant d'une conduite sereine et d'une
bonne autonomie (+ de 1200km). Les
versions essence présentent des consom-
mations qui sans détroner les ténors actuels
peuvent étre qualifiées de raisonnables. La
consommation moyenne d'un 2,01 s'établit
4 8,61au 100km, 8,21 pour la version 1,81
et76lpourlalbl

Les versions équipées d'un moteur 2,01

offrent un rapport puissance consommation
honorable.

TENUE DE ROUTE - CONFORT

La grande qualité qui distingue la Xantia
est le compromis confort, tenue de route
remarquable ; il tient & I'nomogénéité exis-
tant entre l'avant et l'arriére. L'améliora-
tion apportée au confort dégrade généra-
lement la tenue de route et inversement.
Aussi alliant I'hydraulique et1'électronique
la Xantia s'adapte automatiquement a la
route et aux sollicitations du conducteur.
L'essieu arriére autodirectionnel d'une
part, la suspension hydraulique (voire hy-
dractive) d'autre part, et mieux encore,
l'association des deux, permettent & Ci-
troén de maitriser mieux que quiconque le

domaine des liaisons au sol.

En virage soutenu, pour améliorer. la
stabilité, l'essieu arriére autodirectionnel
oriente les roues arriére dans le sens iden-
tique a celui des roues avant sans altération
du confort. Dans le méme virage, le micro-
processeur du calculateur de suspension
aura éventuellement commandé le chan-
gerhent d'état de la suspension.

Ainsi dans un laps de temps inférieur a
5/100 de seconde, une suspension ferme
aura succédé a une suspension plus confor-
table. Tous les parameétres qui définissent
une suspension (flexibilité, amortissement,
raideur de roulis) auront été modifiés afin
de réduire les mouvements de caisse et de
rendre la voiture plus sire. Tous les artifi-
ces utilisés par Citroén voient leurs effets
converger pour doter la Xantia d'une tenue
de route exemplaire. Les constatations sur
le plan du confort sont elles aussi plus que
satisfaisantes, les vibrations et mouvements
parasites étant trés bien filtrés. Le confort
acoustique est lui aussi en réel progrés et
participe activement a l'impression de sé-
rénité dégagée par la Xantia.

LIGNE - EQUIPEMENT

Le dessin de la Xantia est le fruit d'une
collaboration entre Citroén et Bertone.
Sortant des sentiers battus, la ligne de la
Xantia notamment avec son grand porte a
faux avant effilé (trés Citroén) et sa sil-
houette fluide a déja rassemblé beaucoup
d’adeptes. Les ventes et surtout les études
menées sur ce sujet ont démontré que
l'esthétique de la Xantia a largement pré-
valu dans le choix des acheteurs. Standing
et dynamisme ont été les maitres-mots du
bureau d'étude carrosserie et caractéri-
sent tout a fait la ligne de la Xantia.

A V'intérieur, la Xantia tient les promes-
ses qu'elle fait & I'extérieur. Le traité de la
planche de bord monobloc donne tout de
suite une impression de qualité et de ro-
bustesse au risque de pécher dans le
domaine de l'ergonomie. Tout & fait inno-
vante : la « poignée de maintien avant » du
coté passager, apporte un plus a l'esthéti-
que, mais on peut s'interroger sur son
efficacité. Au niveau de l'équipement, la
Xantia fait figure de parent pauvre compa-
rée a ses rivales européennes, il est possi-
ble suivant la version d’ajouter tous les
équipements optionnels mais le rapport
prix équipements ne plaide pas en faveur
de la Xantia. L'espace intérieur avec une
longueur de 1,89 m est l'un des plus vastes
de sa catégorie.

Treés bien éclairé et d'une finition soi-
gnée, I'habitacle de la Xantia est, contrai-
rement & sa devanciére (BX) sobre et fonc-
tionnel. Notons au passage le tableau de
bord complet et lisible tournant le dos au
passé de la marque.

CONCLUSION

Tout en privilégiant confort et plaisir de
conduire au détriment des performances
pures, Citroén impose de nouveaux stan-
dards dans le domaine de la tenue de
route. Avec une ligne trés réussie et une
finition de trés bon niveau, la Xantia est une
alternative incontournable dans son seg-
ment. C’est certainement a I'heure actuelle
la voiture la plus homogéne de sa catégo-
rie.
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PRESENTATION

(72]
‘wl
CARACTERISTIQUES 5
2
. e . . ‘L
— Cette étude traite des Citroén Xantia depuis leur lancement. |
— Ce modele est équipé de neuf motorisations : POIDS ET CHARGES (kg) ~E
- un moteur 1,61 essence de 89 CV, @ Berline (D
- un moteur 1,81 essence de 103 CV,
- un moteur 1,81 essence 16 soupapes de 112 CV, 1,61 | 1,81 | 2,01
- un moteur 2,01 essence de 123 CV, — Poids en ordre de marche
- un moteur 2,01 essence 16 soupapes de 155 CV (138 CV a partir (conducteur non compris) ... { 1170 | 1176 | 1238
de l'année modéle 1996), - Charge utile (conducteur compris) ....| 540 544 562
- E Eg:gﬁ ?-g i gﬁ:izfgg?%se 150 CV, — Poids total en Gharge ... | 1710 | 1720 | 1800
- un moteur 1,91 turbo Diesel de 92 CV, - li’o;c;ismﬁznin;emorquable : 585 585 615
- un moteur 2,11 turbo Diesel de 110 CV. - avec freins 11200 | 1200 | 1200
- Togs les moteurs essence disposent d'un systéme d'injection mul- _ Poids maxi :
tpomt. . o - sur fléche 50 50 50
- L'alimentation des motews Diesel est confiée a une pompe d'injec- - sur galerie ... 75 75 75
tion rotative.
— Boite de vitesses mécanique & ¢ing rapports.
— Boite automatique 4 quatre rapports sur moteurs 1,81, 2,01 essence 1,6 V | Diesel lt)‘il:l::l L
et Diesel. — Poids en ordre de marche 2
— Systéme oléopneumatique desservant la suspension et le freinage. (conducteur non compris) .. | 1325 | 1210 | 1282 0
— Charge utile (conducteur compris) . 510 835 578 E
L] ~ Poids total en charge ... | 1838 1745 1 830 <
c‘aracte.ns‘lql‘les ‘ d "al ~ Poids n;raxx remorquable : 660 608 o5 (Ij
— sans freins .
dlmenﬂome es e pon erales - avec freins 1200 | 1200 | 1200 =
- Poids maxi :
CARROSSERIE - sur fleche 40 50 50
- sur galerie 75 78 78
Types Mines
P.A. ® Break
~ Xantia 1.6 (X) 7 1,81 | 2,01 f&o‘;
— Xantia 1.81 (X ; SX). B.V. longue 7
- Xantia 1.8i (X ; SX), B.V. courte .. 9 - Masse a vide 1288 | 1348 | 1352 o
— Xantia 1.81 (SX), BV.A. oo LI X1-9B| - 9 — Repartition : ":'>J
_ Xantia 18116V (X §X), BV, longue ... e 7 _-AA};/ et e ég; ggg ggg 3
- Xantia 18116V (X ; SX), BY. courte ...... X1-6C4 - s - Masse totale en charge (PTAC) .........| 1870 | 1960 | 1960 o
- Xantia 2.01 (8X; VSX), BV. longue ... | X1-4C - 9 - Charge utile 585 612 608 =
— Xantia 2.01 (SX ; V3X), BV. courte ... [ X1-4A - 11 — Masse maxi sur essieu : (&)
— Xantia 2.01 (SX; VSX), BVA .. | X1-TB | X18E | 10 _ AV 940 | 1050 | 1040 L
_ 1-58 - AR 940 | 930 | 930 Il
— Xantia 16V (VSX) (= 95) .o 14 X1-8F - 11 — Masse remorquable :
- sans freins 640 | 670 | 678 v
~ Xantia 16 V (VSX) (96 ) ... 10 - avec freins | 1200 | 1200 | 1200 ﬁ
— Xantia 16 V (Activa) ... 11 _ Poids maxi :
— Xantia turbo CT (VSX) 9 - sur fleche 85 88 88 E
— Xantia turbo CT (Activa) 9 - sur galerie 15 78 75 o
— Xantia 19D (X ; 8X) .. 7 =
— Xantia 19D (X; SX), BV.A. 6 Turbo CT Turbo D 8
— Xantia 1.9 turbo D (X ; SX; VEX) . .| X1-8A | X17F 6 . ‘il
—~ Xantia 2.1 turbo D (SX; VSX) .o | X1-1G - 6 = Masse A VIdS oo 1421 1353 —
— Répartition :
- AV 867 819
DIMENSIONS EXTERIEURES (mm) - AR 554 534
— M totale en charge (PTAC) .. 1980 1965
Berline Break — CRarge Utle ..o 559 612
— Longueur hors tout .............. 4444 4660 — Masse maxi sur essieu:
— Largeur hors tout ..... 11755 1755 i} g o ! 838 1 ggg
— Hauteur hors tout . 1387 1416 — Masse remorquable : w
- Porte a faux AV ... 931 931 - sans freins .. 710 675 —
- Porte a faux AR . 773 989 - avec freins .. 1200 1 200 o
— Empattement ...... 2740 2740 — Poids maxi : ‘I.I’g
— Voie AV ... 1482 1 488 - sur fléche ... 85 85 175
~ Voie AR ... 1442/ 1448 1 464 - sur galerie ... 75 78 (@)
(14
14
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PRESENTATION
-

(72]
Zvicts : CONSOMMATIONS (1/100 km| :
Caractéristiques pratiques ( ‘ o
o Berline :
CAPACITES (1) 181 é
— Réservoir a carburant 65 1.61
~ Huile moteur : ’ lo:v e B‘:t B.V.A. %
- moteurs 1,61 et 1,81 essence 4,9 gue | courte N
- moteurs 2,0l et 2,01 16 V essence 5,4 58 5,5 6.1 6.0 w
- moteurs Diesel et turbo Diesel 5 ) 73 7.1 16 77 (D
— Huile de boite de vitesses : — Urbaine 10.7 103 109 113
- BVM. 1.8 - : , ,
- BVA 24 7.9 1.6 8,2 8,3
— Refroidissement moteur :
- tous types sauf moteurs 2,01 16 V et turbo Diesel ... 1 1,816V
- moteurs 2,01 16 V et turbo Diesel 8
- moteur turbo CT 10 BV BV
longue courte
PERFORMANCES 1,81 _ A 90kmh 5.4 5.9
o Berline 1,61 | gy BV |ova - A120kmnh 6,9 73
longue | courte — Urbaine 10,1 10.4
— 04400 (8) oo 197 | 185 | 185 | 201 — Moyenne 75 79
- 0al000m (s) ... 36,4 343 343 372 L
- 04 100kmh (s) . .1 182 12,5 12,5 16,0 2,01 - |
~ Vitesse maximale (kmvh) .. [ 178 188 187 179 BY BY Turbo CT e}
longue | courte B.V.A. =
18116V 6.1 62 | 66 69 g
BV BV 7,6 19 8.3 8.4 ‘L
longue courte 11,2 11,6 12,5 12,5 =
- 04 400m (s) 18.2 18,1 83 | 86 | 9l 9.3
—0a1000m (s) 336 33,4
-~ 04100 km/h (s) 12,0 11,9 16V | Diesel Turbo 2,11
— Vitesse maximale (Qm/h) ..o 192 194 Diesel [turbo D
6,4 4,8 5,0 4,9 T
2,01 8,2 6,5 6.8 6,5
Turbo CT 12,2 7,4 7,6 78
BV | BV Igv.a. 8.9 6.2 6.5 6.4
longue | courte LIJ_
- 0a400m (s) ... 17,9 17,9 19,1 17,2 =
- 0al000m (s) 333 33,3 34,9 31,6 (]
— 04 100kmh (s) - | 118 11,5 13,6 10,4 1,8i E
— Vitesse maximale (kan/h) ...| 198 198 198 213 BV BV [
longue courte &)
Turbo | 2,11 A 901an/h IiIJ
) - 57 6,2
16V | Diesel Diesel |turbo D — A 120 ki 74 79 NTT]
—0a400m (8) o | 17,4 21,1 19,0 18,3 — Urbaine 10,4 11,0 -
~041000m (s) ... 32,1 39,7 35,5 34,3 ~ Moyemne 78 8,4 5
- 04100 kmvh (s) . .| 108 19,9 13,9 12,5 =
- Vitesse maximale (kanv/h) .| 213 160 180 190 2.0i | Turbe ]
2.0i 16V CT [Turbo D) o
1,814 6.8 63 7.0 5,1 =
® Break BV BV - A120xm/h 8,6 7.9 8.6 7.0 g
longue | courte - Urbaine 127 | 115 | 127 77 ‘w
— Moyenne .. 9,4 8,6 9,4 6,6
- 04400m (s) 19,4 19,3
- 0al000m (s) 35,9 35,7
- 04 100 km/h (s) 14.4 14.2 ROUES ET PNEUMATIQUES
— Vitesse maximale (an/h) ... 178 178 o Berline
— Pneumatiques :
2.0i | Turbo - moteurs 1,61 et 1,81 €SSENCE ... 175/70 R 14 MXT
20i 16V CT Turbo D| - moteur 2,01 essence 185/65 R 14 MXV3
- moteur 2,01 16 V essence et turbo CT ... 205/55 R 15 MXV3 L
- 04400m (s) 19,6 17,8 17,5 19,6 - moteur Diesel 175/70 R 14 MXT —
- 0al1000m (s) . 35,9 32,9 32,3 36,6 - moteur turbo Diesel 185/65 R 14 MXV3 o
- 04 100km (s) .. .| 148 11,4 10,8 15,1 — Pressions (bar) : ‘I.;J)
- Vitesse maximale (/) .| 193 | 198 | 205 | 174 o 23 7:)
' o
(1’
o
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PRESENTATION
-

o Break “I.IIJ)
— Pneumatiques : =
- moteurs 1,81, 2,01et 20116V ... 185/68 R 18 MXV3 :
- moteur turbo CT 208/60 R 15 MXV3
- moteur turbc Diesel 185/65 R 15 MXT é
— Pressions (bar) : 1T
- AV ... 2,3 -
- AR 2,1 \m
O]
(] (] (] &)
Identifications interieures

1: Identité boite de vitesses automatique CODES PEINTURE
g glienme boite de vitesses mécanique — Le code couleur est inscrit dans le compartiment moteur, sur le
: Plaque constructeur , : ——

4 : Identité moteur XUT-XUS collecteur d'auvent droit.

§ : Identité moteur XU10-XUD Peinture opaque

6': N° chassis - Blanc banquise EWPCS

: Ig)o:idee:telﬁti’?e Peinture opaque vernie

' - Noir EXYCR

— Bleu amiral KNCCR Ig
— Bleu saphir ENUCR 0
— Rouge Furio EJXCR E
- Rouge opéra EKVCR <
Peinture métallisée vernie (&)
- Gris crépuscule ETKCR ‘W
- Cris gabion ERZCR =
— Cris quartz EYCCR
— Cris silex ETWCR
— Sable phénicien ECZCR
— Vert Poséidon ESYCR
— Bleu mondial KLSCR R
Peinture nacrée vernie
~ Bleu Stratos EPGCR
— Vert Véga ERYCR
— Rouge cerise EKLCR
- Rouge griotte KKSCR

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

CARROSSERIE
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Identifications extérieures
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MOTEURS ESSENCE

(72)
‘wl
CARACTERISTIQUES 5
i
o - . ra ra ra N
GENERALITES SPECIFICATIONS GENERALES =
- Moteurs quatre temps, quatre cylindres en ligne, placés transver- NTT]
salement au-dessus de l'essieu AV et inclinés vers l'arriere, X47JP4
_ Vilebrequin tournant sur cing paliers. - Type dumoteur .............| XUSJP | XUZJP | qg” ) (O]
- Soupap_es en ligne. commandées par I'intermédiaire de poussoirs _ Code moteur ... BFZ LFZ LFY
(poussoirs hydrauliques sur moteur 16 soupapes). ) R 3
e ] . N — Cylindrée (cm®) ... 1 580 11761 1761
— Commande de distribution assurée par courroie crantée entrainant Alé 83 83 a3
Yarbre & cames et la pompe & eau (deux arbres 4 cames sur moteur - - sage((mn;) - -3 N s
16 soupapes). - Course (mm) .. , ,
— Lubrification sous pression assurée par pompe a huile entrainée - Rapport volumétrique .. 8,28 8.5 10,4
par chaine en bout de vilebrequin. — Puissance maxi :
— Refroidissement assuré par un circuit fermé de circulation d'eau S KW e 65 74 81
avec vase d'expanston, régulé par thermostat et activé par une ;QCV o )- 6?)?)0 61(())(?0 515150
pompe A turbine. — Régime correspondant (tr/mmn) .
—~ Allumage électronique cartographique. ~ Couple maxi (daN.m) ... 13 153 18,5
— Injection électronique multipoint. — Régime correspondant (tr/mn) .| 2 600 3 000 42580
— Allumage et injection gérés par le méme calculateur. — Systéme d'injection : 1]
- Magnen Marelli 8P13 - -
- Bosch . . - MP3 MPS 8
IDENTIFICATION DU MO — Type AU MOEUT ...t XUl0J2 |XUl0J2TE E
Moteurs XUS5 ot XU7Z — COode MOEUT ..o e RFX RGX (®)
— Cylindrée (cm® o 1998 1998 ‘W
— Alésage (mm) 86 88 E
P S A LFZ — Course (mm) 86 86
- Rapport volumetrique 9.5 8
— Puissance maxi :
o 89 108
. 123 150
00000 01 - Régime correspondant (tr/mn) 5750 5300
~ Couple maxi (daN.m) 17,6 23,5
- Régime correspondant (tr/mmn) ... 2750 2500
— Systeme d'injection : L
- Magneti Marelli ... 8P - S
- Bosch o - MP3.2 o
XU10J4D XU10J4R o
— Type du moteur ... =
,.} (— 96) (96 —) O
© — Code moteur ... RFY RET RFV I-_IIJ
- Cylindrée (cm®) 1998 1998 1998 \
— Alésage (mm) . 86 86 86 LE
- Course (mm) ... . 86 86 86 =
— Rapport volumétrique ... 10,4 10,4 10,4 L
— Puissance maxi: =
- kW 116,6 110 97,4 LLI
-CV . - 158 152 135 (a
- Regune correspondant (tr/mn) . 6 500 6 500 8 800 5
~ Couple maxi (daN.m) ... 18,2 18,2 18 (@]
— Régime correspondant (tr/mn) . 3 500 3 500 4200 ‘LU
— Systéme d’injection :
- Magnetl Marelli . - ~ -
- Bosch . MP3.2 MP3.2 MP5
I
p—— ——— r . Y
Y Eléments constitutifs du moteur
BLOC-CYLINDRES
\ Tous types sauf XU10
PSA RFX | ~ Bloc-cylindres en alliage léger avec chemises humides.
o o — Hauteur du DIOC (INITY) oo oo . 2245
00001 - Diameétre des alésages de vilebrequin (mm) .. 637 102
- largeur des alésages de vilebrequin (mm) ... 21,82 ¢ 805

CARROSSERIE
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MOTEURS ESSENCE

Xulo0
— Bloc-cylindres en fonte, non chemisé.
— Hauteur (plan de joint/centre alésage

des paliers) (mm) 235 %+ 0,08
— Alésage des paliers (mm) 63,75 * 8'05
— Largeur des paliers (mm) 21,82 + 0,05
— Alésage (mm) 86 * g-°18
CHEMISES
— Chemises humides amovibles.

— Matiére fonte centrifugée
-~ Alésage voir appariement chemise/piston
— Dépassement des chemises par rapport au plan

de joint de culasse (sans joints d'embases) (mm) ........ 0,0340,10
— Différence maxi de dépassement entre deux chemises

contigués d'un méme bloc (mrm) 0,05

A | ~—
B | ——
C | o
PISTONS
— Pistons en alliage léger.
- Diametre voir appariement chemise/piston

¢ Appariement chemise/pistons (sauf XU10)

2 Chemise (mm)

83,000 a 83,010
83,010 a 83,020

2 Pistons (mm)

82,953 & 82,967
82,963 a 82,977

AXES DE PISTONS

~ Axes de pistons montés « serrés-» dans la bielle et « libres » dans
le piston (sauf XU10j4).
- XU10J4 : axe de piston, monté arrété dans le piston par deux joncs.

— Longueur (mm) :
- tous types sauf XU10 66,2
- XU10J2 62
- XU10J4 53
— Diametre extérieur (mm) :
- XuU10 22
- XU10J4 23
— Diameétre intérieur (mm) 13
SEGMENTS
Segment n° 1

— Segment bombé.
— Epaisseur (mm) :
- tous types sauf XUS5 1,50
- XUS 1,78
Segment n® 2
- Segment bec d'aigle.
— Epaisseur (mm) 1,75
— Repére TOP vers le haut.
Segment n° 3
— Segment racleur avec expanseur.
- Epaisseur (mm) 3
— Pas de sens de montage.
- A changer & chaque démontage.
— Jeu de coupe (mm) :

- segment n° 1 -0,20a 040
~ segment n® 2 -0,15a0,35
BIELLES
— Bielle en laiton trempé.
- Entraxe (mm) :
- tous types sauf XU10 150
- XU10 182
~ Diamétre de la téte de bielle (M) ..o 22 * 0%

- Classe © ... 82,973 a 83,987 83,020 a 83,030 - Diamétre de T'alésage de pied de bielle (mm) i
- + 0016
XUl XU7, XUS 48,655 : 8013
— Pistons en alliage léger & axes décalés de 1 mm. - XU10 53,695 7
— Sens de montage : fléche orientée cété distribution.
- Identification : VILEBREQUIN
- repére € sur la téte du piston XuU10j2 ~ Nombre de paliers 5
- repére K " : XU1054 — Nature des coussinets aluminium-étain
— Creux de la téte de piston (XU10J2) (INIM) ..o 9,5 - Jeu axial du vilebrequin (mm) :
— Diameétre de la jupe (mm) 85,965 + 0,009 ~ XUS et XU7 I ’ 0.07 4 0.270
~ Ecart de poids maxi entre deux Pistons () ... 7 - XU10 0.07 a 0,032
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MOTEURS ESSENCE
-

e Tourillons o CULASSE ~‘|ﬂ
. . +
- Diamétre nominal (mm) 80~ go1e — Culasse en alliage léger. =~
~ Largeur des tourillons (mm) 26,6 8'05 ~ Hauteur de culasse (imm) : -l
— Ovalisation maxi (mm) 0,007 - tous types sauf XUTIP4 et XULO0J4 .....ocooovrcmminncn 141 + 0,05 é
— Largeur du palier n° 2 (XU10) (mm) : - XUTJP4, XU10J4R 137 + 0,08
ger p + 005 - XU10J4D 132 + 0,08 ‘W
- origine 25,70 -0 s . . Z
- Hautewr minimum (rectification) (mm) :
- réparation 1 259 - tous types sauf 16 V 140,8 ‘wl
- réparation 2 262? — Déformation maxi du plan de joint (mm) ——Ke o
- réparation 3 ’ — Epaisseur du joint de culasse (mm) . 1,2 + 0,07
¢ Manetons
— Diameétre nominal (mm) : SOUPAPES
- XUS, XU7 45 * 00% )
9 — Diametre de la téte (mm) : .
- XU10 50 0,016 - admission :
— Cote réparation (mm) : - XUS8, XU 7 sauf XU7]P4 41,6
- XUS, XUT 477 Doz - XU10 426
- moteur XU10 49,7 +_g.016 - XU10J4D (repére vert) 34,7
N . - échappement :
— Ovalisation maxi (mm) 0,007 € xug,pxm sauf XUT[P4 347
o Coussinets de palier - XuU1lo 34,5
— Epaisseur nominale (mm) 1,842 + 0,003 - XU10J4D (repére vert) 29,7
— Surcote réparation (mm) 1,992 + 0,003 — Longueur (mm): L
® Demi-rondelles de butée - admission : 2
~ Epaisseur nominale (mm) 2,30 *_g'gg - %?OXU 7 sauf XU7JP4 }83;2 g
Surcote réparation (mm) 2,40 "_' g:gg - XU10J4D (repére vert) 104,48 E
. O
SIEGES DE SOUPAPES (mm) ‘wl
XUS - XUZ sauf XUTJP4 XU102 XU10J4D =
- Matiere acier acier acier
~ Diamétre a (cote standard) :
- admission 41,07 ou 41,27 42,07 ou 42,27 31,87 ou 31,77
- échappement 34,87 ou 34,77 36,07 ou 36,27 36,373 ou 36,573
— Diametre a (cotes de réparation) :
- admission :
- (+0) 41,37 42,37 31,87
- (+0,2) 41,87 42,57 32,07
- échappement : —
- (+01) 34,80 36,37 36,673 Ll
- (+02) 35,07 36,57 36,873 =)
Nota. — Tolérances : 0
- admission + 0,122 /- 0,097 + 0,105/ + 0,080 E
- échappement + 0,105/~ 0,080 +0,119/+ 0,080
— Diamétre b (cote standard) : (&)
- admission 41,00 ou 41,20 42 ou 42,20 31,50 ou 31,70 Ll
- échappement 34,50 ou 34,70 36 ou 36,20 36,30 ou 36,50 |
- Diamétre b (cote de réparation) : ‘w
- admission : =
-+ 41,30 42,30 31,80 =
- (+2) 41,50 42,50 32,00 (N ]
- échappement : =
-+ D) 34,80 36,50 36,80 LLI
-(+2) 35,00 36,50 36,80 (a8
Nota. — Tolérance +0,039/-0 +0,039/-0 5
— Cote ¢ (cote standard) : | (@]
- admission 15,78 ou 15,88 + 0,2 15,49 ou 15,59 + 0,2 NI}
- échappement 15,05 ou 15,15 + 0,2 15,74 ou 15,84 + 0,2 —
— Cote ¢ (cotes de réparation) :
- admission :
- (+01) 15,98 + 0,2 1569 + 0,2
- (+01) 16,08 + 0,2 1579 + 0,2 —_—
- échappement :
- {+0l 15,258 + 0,2 1894 + 0,2
- (+01) 18,35 + 0,2 16,04 + 0,2
- Cote d: L
- admission 28 2.2 22104 &
- échappement 1.8 2,2 1.5 + 34 w
(7))
Nota. — Lors de I'échange d’'un siége, retoucher si nécessaire l'intérieur du siége pour obtenir son alignement avec le conduit dans la culasse. 8
(14
14
Py
O
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MOTEURS ESSENCE

GUIDES DE SOUPAPES
Tous types (sauf XUZJP4 et XU10J4)
— Diameétre a (cote standard),

Diametre b (cote standard),

admission/échappement ... 13 * 4% 0u 13,30 * St
— Diameétre a (cotes de réparation) (+ 0/-0,011):
- admission :
- (+0,16) 13,29
- (+ 0,30) 13,59
- échappement :
- (+0,186) 13,29
- (+ 0,30) 13,59

- admission 13 * 9% ou 13,035 * 5%
- échappement 13 ‘”_%%%%ou 13035 * 0%
— Diameétre b (cotes de réparation) (+ 0,0327-0) :
- admission :
- (+ 0,16) 13,195
- (+ 0,.30) 13,495
- échappement :
- {(+0,16) 13,195
- (+ 0.30) 13,495
— Cote ¢:
- admission 44 + 0,35
- échappement 38,4 + 0,35
— Matiére fonte ou laiton

N

XU10]J4D
- Diameétre a (cote standard),
admission/échappement ........c..... 12,034, 0%%%9 oul2,330 "t 8.0“
— Diametre a (cotes de réparation) (+ 0/~ 0,011):
- admission :
- (+0,16) 12,29
- (+ 0,30) 12,59
- échappement :
- (+0.16) 12,29
- (+ 0,30) 12,59
— Diametre b (cote standard),
- admission 12,000 * 9928 oy 12,085 - 3027
- ChapPement ... 12,000 "_%'%aﬁ ou 12,055 * g:gﬁ
~ Diametre b (cotes de réparation) (+ 0,027 /- 0):
- admission :
- (+0,16) 12,215
- (+ 0,30) 12,515
- échappement :
- (+0,16) 12,215
- (+ 0,30) 12,518
- Cote ¢:
- admission 453 + 0,8
- échappement 46,94 £ 0,5
— Matiére fonte ou laiton

Nota. — Lors d'une réparation, seuls les guides en laiton sont livrés.

DISTRIBUTION

-~ La distribution est assurée par un (XUSJP, XUTJP et XU10J2) ou deux
(XUT7JP4 et XU10J4) arbres 4 cames entrainé(s) par une courroie
crantée.

ARBRE A CAMES
— Nombre de paliers 5
— Levée des soupapes (mm) :
- tous types sauf XU10J4 9,2
- XU10J4 11
POUSSOIRS
- XU10J4 :
- diametre (mm) 32
- commande mécanique/hydraulique
JEU AUX POUSSOIRS
o A froid
— Admission (mm) 0,20 = 0,05
— Echappement (mm) 0,40 £ 0,05

Nota. — Réglage possible par cales disposées sous les poussoirs,
rattrapage automatique du jeu sur XU7JP4 et XU10J4.

LUBRIFICATION

— Lubrification sous pression, assurée par une pompe a huile a en-
grenages, entrainée par le vilebrequin, par l'intermédiaire d'une
chaine.

— Filtre & huile & cartouche amovible.

CKPACITES ()
— Avec échange cartouche :
- XUB et XUT (avec ou sans réfrigération) ... 4,18
- XUTJP4 : ‘
- avec réfigération 4,25
- sans réfrigération 4,75
- XU10J2 :
- avec réfrigération 4,50
- sans réfrigération 4,718
- XU10J4 (avec ou sans réfrigération) 4,25

ra
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MOTEURS ESSENCE
-

(72)
-~ Consommation moyenne d'huile aux 1 000 km, XUu10]J2 \w
aprés rodage du moteur (1) 0.8 — A 1000 tr/mn 4,4 I:
- A 2000 tr/mn 48 |
)
PRESSION D’HUILE s t — A 4 000 tr/mn 6.4
— Les valeurs indiquées sont en bars et correspondent a un moteur XUTIP4 ot XU10]4
"huile de 80°C. TP4 e J k
rodé, pour une température d'huile de ~ A 1000 tr/mn 2.2 %
x‘}’f{"o g(‘) x/um' 4g | - A2000twmn 43 &5
- t/mn ’ ~ A 4000 tr/mn 6
- A 2000 tr/mn 5 (O]
— A 4000 tr/mn 5,3
- Refroidissement assuré par liquide de refroidissement antigel per- - XU10J2CTE 10
manent. La circulation est assurée par une pompe a eau centrifuge. - XU10J4 :
Le circuit est complété par un thermostat et un motoventilateur a - sans climatisation 7.5
deux vitesses. Le circuit est sous pression, en circuit fermé. Le vase - avec climatisation 8
d'expansion est intégré au radiateur.
— Capacités (1) : VASE D’EXPANSION
- XUS, XU7 et XU10 BVM : _ 1.4
~ sans climatisation 7 Tarage du bouchon (bar) ,
- avec climatisation 8
- XU10 BVA:
- sans climatisation 8,3
- avec climatisation 8,3

ra

MECANIQUE

CARACTERISTIQUES DES CIRCUITS DE REFROIDISSEMENT

XUSJP, sans réfrigération

- Sonde (X) thermocontact, logo et alerte (118°C), connecteur bleu,
bague grise.

—~ Sonde (B) bouchon.

- Sonde (C) thermocontact, injection, connecteur vert, bague jaune.

— Sonde sur radiateur, thermocontact, motoventilateur, connecteur

bleu. . L
Caractéristiques
-~ Capacité (1) 7
— Surface radiateur (dm?) 23
- Pressurisation (bar) 1,4
- Ouverture du régulateur thermostatique (°C) ..., 88
— Motoventilateur 2 vitesses, 1 x 120 W, enclenchement
17 vit °C) 97
— Alerte (°C) 118

XUSJP, avec réfrigération
— Sonde (&) thermocontact, logo, connecteur bleu.
— Sonde (B) thermistance, boitier de température d'eau, connecteur

Yo V.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

marron.
-~ Sonde (C) thermocontact, injection, connecteur vert, bague jaune.
Caractéristiques
— Capacité (1) 8
— Surface radiateur (dm?) 25 .
— Pressurisation (bar) 14 T
- Ouverture du régulateur thermostatique (°C) ... 88
— Motoventilateur 2 vitesses, 2 x 250 W, enclenchement ©C):
- 1" vi 96
- 2° vit 101 L
— Coupure réfrigération (°C) 112
- Alerte (°C) 118
— Post-ventilation (6 mn maxi) (°C) 1i2

CARROSSERIE
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MOTEURS ESSENCE

CERACTERISTIQUES DES CIRCUITS DE REFROIDISSEMENT

XUZJP et XU10J2, bofite de vitesses mécanique

sans réfrigération

1: Vis de purge

- Sonde (3) thermocontact, thermistance, logo et alerte (118°C), ser-
rage a 1,8 daN.m, connecteur bleu.

— Sonde (4) thermistance, injection ; serrage a 1,8 daN.m :
- Jaeger, connecteur vert,
- Bosch, connecteur bleu.

Caractéristiques
— Capacité () 7
— Surface radiateur (dm?) 23
— Pressurisation (bar) 1.4
— Ouverture du régulateur thermostatique (°C) ... 89
— Motoventilateur 1 vitesse, 1 x 120 W, enclenchement

17 vit [¢(®3) 97

XUZJP, XU10]2, bofte de vitesses mécanique

avec réfrigération

1: Vis de purge

— Sonde (2) thermistance, boitier de température d'eau, serrage a
1,8 daN.m, connecteur marron.

— Sonde (3) thermistance, logo, serrage a 1,8 daN.m, connecteur
bleu.

— Sonde (4) thermistance, injection, serrage a 1,8 daN.m :
- Jaeger, connecteur vert,
- Bosch, connecteur bleu.

Caractéristiques
-~ Capacité () :
- XUTJP et XU10J2 8
- XU10J2TE 10
— Surface radiateur (dm?) 25
— Pressurisation (bar) 1.4
~ Ouverture du régulateur thermostatique (°C) ... 89
— Motoventilateur 2 vitesses, 2 x 250 W, enclenchement (°C) :
- 17 vit . 96
- 2° vitesse 101
— Coupure réfrigération (°C) 112
— Alerte (°C) 118
— Post-ventilation (6 mn maxi) (°C) 112

— Le boitier de température d’eau (boitier Bitron) repére orange, re-
goit I'information de la thermistance (2) et commande la mise en
marche des motoventilateurs, la coupure réfrigération, I'alerte et la
post-ventilation.

ra

ra

ra
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MOTEURS ESSENCE

CERACTERISTIQUES DES CIRCUITS DE REFROIDISSEMENT ‘,ﬂ
=
=

XU10J2C, boite de vitesses automatique é
sans réfrigération
1: Vis de purge ~%
— Sonde (2) thermocontact, post-ventilation, serrage a 1,8 daN.m, NTT]
connecteur bleu. — D)
— Sonde (3) thermocontact thermistance, logo et alerte (118°C), ser- 2
rage a 1,8 daN.m, connecteur bleu, bague grise.
— Sonde (4) thermistance, injection, serrage a 1,8 daN.m : ] 1 ~3
- Jaeger, connecteur vert, Q
- Bosch, connecteur bleu. 9 o
Caractéristiques 4
- Capacité () 8.3
— Surface radiateur (dm?) 25
— Pressurisation (bar) 14 ©) 53
~ Ouverture du régulateur thermostatique (°C) ... 83
— Motoventilateur 2 vitesses, 2 x 120 W, enclenchement .
1™ vit ((®)] 88 Tt 1
— Alerte (°C) 118
— Post-ventilation (6 mn maxi) (°C) 108 g
g
XU10]J2C, boite de vitesses automatique =
avec réfrigération <
1: Vis de purge ~8
— Sonde (2) thermistance, boitier de température d'eau, serrage a =
1,8 daN.m, connecteur marron.
— Sonde (3) thermistance, logo, serrage a 1,8 daN.m, connecteur
bleu.
— Sonde (4) thermistance, injection, serrage a 1,8 daN.m : B
- Jeager, connecteur vert, 2
- Bosch, connecteur bleu.
Caractéristiques . - Tk 1 ~3
— Capacité () 83 O 5]
- Surface radiateur (dm?) 25
— Pressurisation (bar) 14 4 Ll
— Ouverture du régulateur thermostatique (°C) ... 83 oD
— Motoventilateur 2 vitesses, 2 x 250 W, enclenchement (°C) : O
o vt %0 2 [
- 2° Vit 101 =
— Coupure réfrigération (°C) 112 (&)
— Alerte (°C) 118 If 1 L
— Post-ventilation (6 mn maxi) (°C) 112 ~d
— Le boitier de température d’'eau (bottier Bitron) repére orange, re-
¢oit I'information de la thermistance (2) et commande la mise en =
marche des motoventilateurs la coupure réfrigération, l'alerte et la =
post-ventilation. (N ]
=
L
=
)
g
‘W
L
14
Ll
(7))
(73]
o
(14
14
Py
O
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MOTEURS ESSENCE

CARACTERISTIQUES DES CIRCUTTS DE REFROIDISSEMENT

ra

XU10]J4, bofte de vitesses mécanique

sans réfrigération

1: Vis de purge

- Sonde (8) thermocontact, thermistance, logo, serrage a 1,8 daN.m,
connecteur bleu, bague grise.

- Sonde (6) thermistance, boftier de température d'eau, serrage a
1,8 daN.m, connecteur marron.

— Sonde (7) thermistance, injection, serrage & 1,8 daN.m :
- Jaeger, connecteur vert,
- Bosch, connecteur bleu.

8 : Echangeur thermique eawhuile (Modine) —

ra

ra

GENERALITES

Caractéristiques
— Capacité () 7.5
— Surface radiateur (dm?) 23
— Pressurisation (bar) 1.4
; - Ouverture du régulateur thermostatique (°C) ... 89
§¥ — Motoventilateur 2 vitesses, 1 x 120 W, enclenchement
i 17 vitesse (°C) 96
i - Alerte (°C) 118
~ Post-ventilation (6 mn maxi) (°C) 112

— Le boitier de température d'eau (boitier Bitron) repére orange, re-
coit I'information de la thermistance (6) et commande la mise en
marche des motoventilateurs, l'alerte et la post-ventilation.

ra

MECANIQUE

XU10J4, boite de vitesses mécanique

avec réfrigération

1. Vis de purge

— Sonde (8) thermistance, logo, serrage a 1,8 daN.m, connecteur
bleu, bague grise.

— Sonde (6) thermistance, boitier de température d'eau, serrage a
1,8 daN.m, connecteur marron.

- Sonde (7) thermistance, injection, serrage a 1,8 daN.m :
- Jaeger, connecteur vert,
- Bosch, connecteur bleu.

8 : Echangeur thermique eawhuile (Modine)

Caractéristiques LU
— Capacité (1) 8 >
— Surface radiateur (dm?) 25 g
— Pressurisation (bar) 1,4 14
— Ouverture du régulateur thermostatique (°C) ... 89 5
- Motoventilateur 2 vitesses, 2 x 250 W, enclenchement (°C) : Ll
- 1% vitesse 96 =

- 2 vit 101 Q11|

~ Coupure réfrigération (°C) 112 -
— Alerte (°C) 118 =
— Post-ventilation (6 mn maxi) (°C) ..o, 112° 8" maxi w
=

LLI

=

)

8

CARROSSERIE
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MOTEURS ESSENCE

0
ALLUMAGE-INJECTION SURALIMENTATION 5
i
— Injection de type électronique multipoint, le systéme d’injection — Suralimentation assurée par turbocompresseur Garret Type T2. ~%
gere l'allumage et I'injection. — L'échangeur air/air du turbocompresseur est situé en fagade. NTT]
N — La pression de suralimentation est régulée électroniquement par
cmcmanlms DES SYSTEMES D,INIECTION le calculateur de gestion du moteur par l'intermédiaire d'une élec- o©
- Plaque moteur : trovanne.
- 161 BFZ - L'électrovanne est située au-dessus de la biellette anticouple su-
- 18i LFZ périeure droite.
-18ilsVv LFY - Pression de suralimentation (bar) 0.7 S
- 2,0i RFX
- 2,0iturbo RGX
- 20116V (- 95) RFY
MR ;28 COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
- 20i16V (96 ) RFV
— Marque et Type: — Vis de culasse (XUS, XUT) :
- 161 Magneti/Marelli 8P13 - 1™ passe 6
- 18i Magneti/Marelli 8P10 — Bosch MP5.1 - 2° passe (desserrage puis resserrage par vis) ..., 2
-18il8V Bosch MP5.1.1 - 3% passe + 300°
- 20i Magneti/Marelli 8P20 - Vis de culasse (XU10) : L
- 2,01 turbo Bosch MP3.2 - 1™ passe 3,5 =
- 20116V (- 96) Bosch MP3.2 - 2° passe 7 (e}
- 20116V (96 ) Bosch MPS.1.1 - 3° passe 160° E
— Pression d'essence (bar) : — Carter AV sur carter-cylindres 1,5 <
- tous types sauf 16 V et turbo 2az25 ~ Carter inférieur sur carter-cylindres 2 o
- 16 V et turbo 3 : )
. — Chapeaux de bielles : NTT|
— Coupure surrégime (tr/mn) : - 1™ passe 4 —
- 1,81 (Type MP8.1) et 2,01 6500 - 2° passe (desserrage puis resserrage) 2
- 16V et turbo . 6 800 - 3° passe 0°
- C(1>118p}xre er; %sélvlé)ranon : ou — Chapeaux de paliers d'arbre & cames 1.5
- 1,8i (Typ: . :
- 2,01, régime de réattelage (tr/mn) 2400 | - Paliersporte arbre a cames : L
- 16V, régime de réattelage (tr/mn) 1280 - Ch::-ipeaux de paliers sur carter-cylindres :
— Résistance injecteur (Q) 16 - vis et écrous (XUS, XUT) >4
: J - vis latérales (XUS, XUT) 2.5
~ Résistance de la sonde de température d'eau (Q) : - vis et écrous (XU10) 7
: g égog gggg — Couvre-culasse 1
. a50°C 800 - Entretoise sur carter-cylindres 1 L
- a90°C 230 — Mécanisme embrayage 2,5 =
— Résistance électrovanne de ralenti (Q) : - Pignon d'arbre a cames : (@]
- 1,6iet 1,81 (Type Marelli 8P10) (moteur pas d pas) ........... 53 - 8 soupapes 3.5 o
- 1,81 (Type MP5.1) 20 - 16 soupapes 4,5 =
- 2,01 (moteur pas a pas) 53 — Pompe & eau 1.5 Q
- 16V et turbo 20 — Pompe 4 huile 2 |
~ Résistance de la sonde de température d'air () : — Poulie de vilebrequin i1 =1
-alec 4000 — Tendeur de courroie distribution 1,5 ‘w
- & 20°C 2500 _ Volant-mot 5 -
- a50°C 800 olant-moteur =
-4 90°C 230 ~ Support moteur sur culasse 45 w
BOUGIES i
— Marques et Types : o
- 164,181 20iet 16V (- 96): 5
- Bosch FRTDCO O
- Champion RC 9YCC \l
- Eyquem RFC 52LS L R
- écartement des électrodes (rnm) 0.8
-18iet2,0i16V (96 —):
- Bosch FR8BLDC
- Eyquem RFC 42LS2E
- 20itwbo: T
- Bosch FRELDC
- Eyquem RFC 58LS2E
CONTROLES -
- Régime de ralenti (tr/mn) E
- tous types sauf 1,8 1 16V et 2,0 i1 16V (96->) 850* w
-1,8116Vet2,0i0 16V (96->) ... ... ... ... . .. 800 7]
- % COauralenti ... .. .. ... ... ... .. .. ........ < 0,4 175
- % CO% au ralenti ................ . > 11 @)
* B.V.A.: 750 tr/mn vitesse engagée. %
Py
O
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MOTEURS ESSENCE

METHODES DE REPARATION

Déposes-repose groupe
motopropulseur

DEPOSE

— Lever et caler le véhicule, roues pendan-
tes.
- Faire chuter la pression dans le circuit hy-
draulique.
— Positionner le capot verticalement.
— Vidanger :
- le circuit de refroidissement,
- la boite de vitesses.
— Déposer :
- la batterie,
- les roues AV,
- les protections moteur sous passage de
roues,
- les transmissions,
- le filtre & air avec son manchon,
- le réservoir LHM du circuit hydraulique.
— Poser le protecteur pour puits d'aspiration
et réservoir LHM 9004-T.

— Désaccoupler le cible d'accélérateur.
— Déposer :
- le couvercle des tuyaux de carburant,
- la boite du calculateur d'injection.

(Fig. MOT. 2)

— Débrancher :
- le calculateur d'injection,
- le connecteur du réservoir déshydrateur.
— Désaccoupler Yarrivée et le retour de car-
burant.
— Débrancher l'interrupteur a inertie (1) etle
connecteur (2) (ig. MOT. 1).
Déposer le couvercle de la boite a fusibles.
Déposer :
- le support de batterie,
- le support du réservoir LHM.
—~ Désaccoupler :
- la durit arrivée d’eau radiateur,
- la durit de chauffage boitier papillon.
— Débrancher (fig. MOT. 2) :
- les masses (18),
- les alimentations (19),
- le connecteur (20).
— Désaccoupler les tuyaux (23).
— Dégrafer :
- les tuyaux (23),
- les faisceaux (agrafe 21).
— Désaccoupler le céble d'embrayage (22).
— Désaccoupler :
- les commandes de vitesses,
- les durits de chauffage sur le tablier.
— Débrancher le connecteur de la sonde a
oxygéne.

(Fig. MOT. 4)

— Déposer les brides des tubes (21) et (28)
(fig. MOT. 3).

-~ Désaccoupler les tubes.

— Déposer la courroie d'entrainement des
accessoires.

— Déposer les fixations du compresseur de
climatisation.

— Désaccoupler la durit inférieure du radia-
teur (coté moteur).

— Déposer les vis-de la rotule d’échappe-
ment.

— Déposer la biellette anticouple.

— Mettre en place une grue d'atelier.

— Elinguer le moteur a l'aide de l'outil
2511.T Bis.

— Metire en tension 'outil.

— Déposer le support moteur (1) (fig.
MOT. 4).

— Déposer (fig. MOT. 5) :
- I'écrou (32),
- le support (33),
- le support (34) (4 vis),
- l'axe support boite de vitesses, a 'aide

de la douille 7115-T.

- Lever I'ensemble moteur/boite de vitesses,
en dégageant les tuyaux du circuit de ré-
frigération.

REPOSE

— Présenter I'ensemble moteur/boite de vi-
tesses.

— Assurer le passage des tuyaux du circuit
de réfrigération.

— Reposer :

- l'axe support boite de vitesses,
le support (34) : serrage (daN.m)
le support (33) : serrage (daN.m) ...
I'écrou (32) : serrage (daN.m) ...
le support moteur (1) (fig. MOT. 4), vis :
serrage (daN.m) .. 6

- et écrou : serrage (daN.m) . 4,5
— Déposer l'outil 2517-T Bis et enlever la

grue d'atelier.

— Poser les vis de la biellette anticouple :

serrage (daN.m) 5
— Poser les vis dé la rotule d’échappement :

serrage (dalN.m) 1

7
2
5

t

t

(Fig. MOT. 5)
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MOTEURS ESSENCE

— Reposer le compresseur de climatisation.
— Poser la courrcie d’entrainement des ac-
cessoires.
— Accoupler :
- la durit inférieure a l'arriére du moteur,
- les tubes (27) et (28) (fig. MOT. 3).
— Accoupler :
- la commande de vitesses,
- les durits de chauffage sur le tablier.
— Brancher le connecteur de la sonde a oxy-
géne.
— Accoupler le cable d'embrayage.
— Agrafer (fig. MOT. 2) :
- les faisceaux (agrafe 21),
- les tuyaux (23).
~ Brancher:
- le connecteur (20),
- les alimentations (19),
- les masses (18).
Rebrancher les durits arrivée d’eau radia-
teur et de chauffage boitier papillon.
— Reposer :
- le support du réservoir LHM,
- le support de batterie,
- le couvercle de la boite a fusibles.
Brancher (fig. MOT. 1) :
- linterrupteur a invertie (1),
- le connecteur (2).
Brancher :
- le connecteur du réservoir déshydrateur,
- le calculateur d'injection.
— Accoupler les tubes d'arrivée et de retour
de carburant.
— Reposer :
- le couvercle des tuyaux de carburant,
- la boite calculateur d'injection.
— Accoupler le céble d'accélérateur.
- Reposer :
- le réservoir LHM,
- le filtre a air (avec son manchon),
- les transmissions,

1

(Fig. MOT. 7)

- les protections moteur sous passage de
roues,
- les roues AV,
- la batterie.
— Remplir et parfaire le niveau :
- du circuit de refroidissement,
- de la boite de vitesses.
— Replacer le véhicule sur le sol.
— Purger le circuit hydraulique.

Mise au point moteur

Nota. — Cette méthode s'applique que sur
les moteurs XUSJP, XUTJP et XU10J2.

— Pour les motorisations XU7]P4 et XU10J4,
les poussoirs sont a4 rattrapage de jeu au-
tomatique.

CONTROLE

— Le contrdle se fait a froid.

— Déposer le couvre-culasse.

— Lever la roue AV.

— Passer le rapport supérieur.

— Mettre la soupape d'échappement du cy-
lindre n° 1 en pleine ouverture et controler
le jeu & la soupape d’échappement (4) et a
la soupape d’admission (3).

— Contréler avec une jauge d’'épaisseur, le
jeu entre lame et poussoir (fig. MOT. 6).

— Pour les autres soupapes, suivre l'ordre du
tableau ci-dessous.

* Admissi Echappement
1 3 4

3 4 2

4 2 1

2 1 3

* Cylindre.

— Si les valeurs de jeux (J) relevées sont in-
correctes (fig. MOT. 6) déposer :
- l'arbre a cames,

- les poussoirs (1),
- les grains de réglage (2).

— Mesurer I'épaisseur (E) des grains de ré-
glage (2) (ig. MOT. 7).

— Déterminer I'épaisseur des grains de ré-
glage (2) & monter en se rapportant a
I'exemple (colonne & ou B).

Attention. — Aprés une intervention sur la
culasse (échange arbre a cames; pous-
soirs, soupapes ou rodage soupapes), des
grains de réglage (2), d'épaisseur
E = 2,5 mm ont été modifiés.

(Fig. MOT. 8)

— Pour déterminer l'épaisseur des grains de
réglage (2) a monter définitivement, se re-
porter a l'exemple (colonne C).

— Jeu de fonctionnement (inm) :

- R 0,20

-B 0,40

-C 0,20
— Jeu relevé (mm) :

- R 0,10

- B 0,58

- C 0,45
- Différence (mm) :

- A -10

- B + 0,15

-C + 0,25
— E (mm) :

- R 2,35

-B 2,95

-C 2,28
— Crains & monter (mm) :

- A 2,25

-B 3,10

-C ... 2,80
— Jeu obtenu (mm) :

- A 0,20

-B 0,40

-C 0,20

— Monter les grains de réglage (2) ainsi dé-
terminés pour les poussoirs (1).
Attention. — Respecter le sens de montage
des grains de réglage (fig. MOT. 8).
Nota. — La zone «a » est identifiable par sa
brillance (fig. MOT. 8).
— Reposer :
- l'arbre & cames,
- le couvre-culasse et son joint,
- la téte du distributeur d'allumage et son
faisceau.

Distribution
(moteurs XUSJP et XUT]P)

CONTROLE DU CALAGE

— Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.

— Déconnecter le cédble de la borne négative
de la batterie.

— Déposer la roue AV droite.

— Deéposer :
- les vis,
- les pions plastiques,
- le pare-boue,
- le carter de distribution supérieur.

— Tourner le moteur par la vis de vilebre-
quin. Ne jamais revenir en arriére.

— Piger le pignon d'arbre a cames avec 'ou-
til (1) (fig. MOT. 9).

— Piger le vilebrequin avec l'outl (2)
(pige 8 mm) (fig. MOT. 10).

— Si le calage n’est pas correct, recommen-
cer 'opération.

— Déposer les outils.

— Reposer :
- le carter de distribution supérieur,
- le pare-boue,
- la roue.

— Remettre le véhicule sur ses roues.

-~ Serrer les vis de roue.

— Brancher le céble négatif de la batterie.
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MOTEURS ESSENCE

DEPOSE DE LA COURROIE

— Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.

— Déconnecter le cable de la borne négative
de la batterie.

— Déposer la roue AV droite.

— Détendre la courroie d'accessoires.

— Déposer le tendeur de courroie d'acces-
soires.

— Déposer le carter de distribution supé-
rieur.

— Tourner le moteur par la vis de vilebre-
quin. Ne jamais revenir en arriére.

— Piger le pignon d'arbre & cames a l'aide
de la pige (1) (ig. MOT. 9).

— Vérifier le pigeage du vilebrequin. Utiliser
la pige (2) (ig. MOT. 10).

— Déposer la tole inférieure de fermeture du
carter d'embrayage.

— Bloquer le volant-moteur.

~ Déposer :
- la vis de fixation de la poulie de vilebre-

quin,

- déposer la poulie du vilebrequin,
- le carter de distribution intermédiaire,
- le carter de distribution inférieur.

— Desserrer la vis du galet tendeur.

~ Déposer la courroie de distribution.

REPOSE

Impératif. - Vérifier que le galet tendeur
tourne librement (absence de point dur).

— Reposer la courroie de distribution. Res-
pecter le sens de montage.

(Fig. MOT. 10)

— Respecter 'ordre suivant :
- pignon d’'arbre a cames,
- pignon de vilebrequin,

- pignon de pompe a eau,
- galet tendeur.

— Poser la poulie de vilebrequin.

— Piger le vilebrequin (fig. MOT. 10).

— Déposer la pige.

— Mettre le galet tendeur au contact de la
cowrroie.

— Mettre au contact la vis du galet tendeur.

— Placer l'outil (3) sur la courroie, brin tendu
(ig. MOT. 11).

— Tourner le galet tendeur dans le sens
anti-horaire avec l'outil (6), pour atteindre
une tension de 30 i 2 unités SEEM.

— Serrer la vis du galet tendeur a 2 daN.m.

— Déposer :

- VYoutil,
- la pige.

— Effectuer deux tours de vilebrequin, sans
revenir en arriere.

— S'assurer du calage correct de la distribu-
tion en reposant les piges.

— Déposer les piges.

— Effectuer deux tours de vilebrequin, sans
revenir en arriére.

— Piger le pignon d'arbre & cames.

— Placer I'outil (3) sur la courroie, brin tendu.

— La tension doit étre de 44 12 unités
SEEM (fig. MOT. 11).

(Fig. MOT. 12)

— Sila valeur relevée est en dehors de la to-
lérance, recommencer 'opération de ten-
sion.

— Déposer :

- la pige,
- l'outil,
- la poulie de vilebrequin.
— Reposer :
- le carter de distribution inférieur,
- le carter de distribution intermédiaire,
- le carter de distribution supérieur,
- la'poulie de vilebrequin.

— Enduire la vis de poulie de vilebrequin de
Loctite Frenetanch.

— Serrer la vis de la poulie de vilebrequin a
12 daN.m.

— Reposer le tendeur de courroie d'acces-
soires. Tendre la courroie d’'accessoires.

— Reposer :

- le pare-boue,
- la roue.

— Remettre le véhicule sur ses roues.

— Serrer les vis de roue.

— Brancher le céble négatif de la batterie.

Distribution
(moteurs XU10]2 et XU10J2TE)

CONTROLE DU CALAGE

— Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.

-~ Déconnecter le cable de la borne négative
de la batterie.

— Déposer la roue AV droite.

— Déposer:
- les vis,
- les pions plastique,
- le pare-boue.

Sur version turbo

— Mettre en place 1'outil 4090-T (traverse de
souténement du moteur).

- Ecarter les éléments suivants (fig.
MOT. 12):
- les tuyaux d’essence (3),
- lélectrovanne (10).

— Déposer le support (11) (électrovanne).

— Desserrer les vis () et (8) sans les dépo-
ser.

(=) /(o)
d I,
(Fig. MOT. 13)
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MOTEURS ESSENCE

— Déposer :
- les 3 vis (8),
- les 3 écrous (6),
- les 2 vis (8).

— Déposer I'ensemble support moteur.

~ Déposer les 2 vis (4) (collecteur d'admis-
sion d'air).

~ Déposer le carter supérieur de distribu-
tion.

Sur version atmosphérique

~ Déposer (fig. MOT. 13) :
- les vis (3),
- le carter de distribution (4).

Tous types

— Tourner le moteur par la vis de vilebre-
quin. Ne jamais revenir en arriére.

— Piger le vilebrequin. Utiliser la pige (3) (fig.
MOT. 14).

—~ Piger le pignon d'arbre a cames (fig.
MOT. 9).

~ Si le calage n'est pas correct, recommen-
cer l'opération.

— Déposer les piges.

— Reposer :
- le carter de distribution,
- le support moteur (version turbo),
- les vis,
- le pare-boue,
- laroue.

—~ Remettre le véhicule sur ses roues.

— Serrer les vis de roues a 9 daN.m.

— Brancher le cible négatif de la batterie.

DEPOSE DE LA COURROIE

- Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.

~ Déconnecter le céble de la borne négative
de la batterie.

— Déposer la roue AV droite.

— Déposer :
- les pions plastique,
- les vis,
- le pare-boue.

- Détendre la courroie d'accessoires.

— Déposer le tendeur de courroie d'acces-
soires.

Sur version turbo

— Mettre en place l'outil 4090-T (traverse de
souténement du moteur).

(Fig. MOT. 14)

- Ecarter les éléments suivants (fig.
MOT. 12) :
- les tuyaux d'essence (3),
- l'électrovanne (10).

— Déposer le support (11) (électrovanne).

- Desserrer les vis (T) et (8) sans les dépo-
ser.

~ Déposer :
- les 3 vis (9),
- les 3 écrous (6),
- les 2 vis (8).
— Déposer I'ensemble support moteur.
— Déposer les 2 vis (4) (collecteur d'admis-
sion ¢'air).

(Fig. MOT. 16)

~ Déposer le carter supérieur de distribu-
tion.

Sur version atmosphérique

— Déposer (fig. MOT. 13):
- les vis (3),
- le carter de distribution (4).

~ Tourner le moteur par la vis de vilebre-
quin. Ne jamais revenir en arriere.

— Piger le pignon d'arbre & cames a l'aide
de la pige (fig. MOT. 9).

— Vérifier le pigeage du vilebrequin (fig.
MOT. 14).

— Déposer la téle inférieure de fermeture du
carter d'embrayage.

~ Bloquer le volant-moteur a l'aide de 'outil
(fig. MOT. 15).

— Déposer :
- la vis de fixation de la poulie de vilebre-

quin,
- la poulie de vilebrequin. Utiliser 1'outil
(fig. MOT. 6).

— Déposer (fig. MOT. 15) :
- les vis (8),
- le carter de distribution inférieur.

— Desserrer la vis du galet tendeur.

— Déposer la courroie de distribution.

REPOSE

Impératif. — Vérifier que le galet tendeur
tourne librement (absence de point dur).

— Reposer la courroie de distribution. Res-
pecter le sens de montage.

— Respecter |'ordre suivant :

- pignon d'arbre a cames,
- pignon de vilebrequin,

- pignon de pompe & eau,
- galet tendeur.

— Poser la poulie de vilebrequin.

— Piger le vilebrequin.

— Déposer la pige.

— Mettre le galet tendeur au contact de la
courroie.

— Mettre au contact la vis du galet tendeur.

— Placer l'outil (3) sur la courroie, brin tendu
(fig. MOT. 11).

— Toumner le galet tendeur dans le sens
anti-horaire avec l'outil (6), pour atteindre
une tension de 16 + 2 unités SEEM.

— Serrer la vis du galet tendu 4 2 daN.m.

— Déposer (fig. MOT. 11) :

- Toutil (3),
- la pige.

— Effectuer deux tours de vilebrequin sans
revenir en arriere.

— S'assurer du calage correct de la distribu-
tion en reposant les piges.

— Déposer les piges.

— Effectuer deux tours de vilebrequin sans
revenir en arriére.

~ Piger le pignon d'arbre a cames.

— Placer l'outil (3) sur la courroie, brin tendu
(fig. MOT. 11).

— La tension doit étre de 44 + 2 wunités
SEEM.

— Si la valeur relevée est en dehors de la to-
lérance, recommencer 1'opération de ten-
sion.

— Déposer :

- la pige,
- l'outil,
- la poulie de vilebrequin.
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MOTEURS ESSENCE

— Reposer :
- le carter de distribution supérieur,
- le carter de distribution inférieur,
- la poulie de vilebrequin.

- Enduire la vis de la poulie de vilebrequin
de Loctite Frenetanch.

— Serrer la vis de la poulie de vilebrequin &
12 daN.m.

— Déposer l'outil (2) (fig. MOT. 15).

- Reposer la tole inférieure de fermeture du
carter d'embrayage.

— Reposer le tendeur de courroie d'acces-
soires.

— Tendre la cowrroie d'accessoires.

— Reposer :
- le support moteur (version turbo),
- le pare-boue,
- la roue.

— Remetire le véhicule sur ses roues.

— Serrer les vis de roues a 9 daN.m.

— Brancher le cable négatif de la batterie.

Distribution
(moteur XU10]4) (— 96)

CONTROLE DU CALAGE

~ Lever, caler l'avant droit du véhicule.

— Déconnecter le céble négatif de la batterie.

— Déposer :

- laroue,

- les pions plastique,

- le pare-boue.

— Déposer :

- les vis (3),

- tirer la languette (4) vers le haut, écarter
le carter des colonnes (8) (fig. MOT. 16),
- le carter de distribution.

— Tourner le moteur par la vis () du vilebre-
quin (exemple : avec une croix pour les
roues).

—~ Amener le moteur vers le point de pigeage
des arbres a cames. Ne pas revenir en ar-
riere (fig. MOT. 17 et 18).

- Piger:

- le vilebrequin avec la pige 7014 T.N.
(pistons & mi-courses (fig. MOT. 18),

- les arbres a cames avec les piges
7014-T.M.,

- les piges doivent s'engager librement
(fig. MOT. 17 et 18).

(Fig. MOT. 17)

-~ Si le calage n'est pas correct, le refaire.

— Poser le carter de distribution dans les vis
de guidage.

- Engager la languette dans les colonnes (5)
en appuyant sur le carter, poser les vis (3)
(fig. MOT. 16).

-~ Poser:

- le pare-boue,
- la roue.

DEPOSE DE LA COURROIE

- Lever, caler 'avant droit du véhicule.
— Déconnecter le céble négatif de la batterie.
— Déposer :
- laroue,
- les pions plastique,
- le pare-boue.
— Déposer (fig. MOT. 16) :
- les vis (3),
- tirer la languette (4) vers le haut, écarter
le carter de distribution des colonnes (8),
- le carter de distribution.

— Détendre la courroie d'accessoires.

— Débloquer les vis (T) de la poulie acces-
soires et la déposer.

(Fig. MOT. 18)

(Fig. MOT. 19)

Nota. — En aucun cas, on ne doit utiliser la
pige de contréle pour mobiliser la poulie.
11 y aurait dans ce cas, un risque certain de
rupture des ailettes de pigeage.

— Déposer :

- les vis guide,
- les vis,
- le carter inférieur de distribution.

— Tourner le moteur par la vis du vilebrequin
(exemple : avec une clé pour serrage de
roues).

— Amener le moteur vers le point de pigeage
des arbres a cames. Ne pas revenir en ar-
riére.

— Piger (fig. MOT. 17 et 18) :
- le vilebrequin avec la pige 7014-T.N.
(pistons & mi-course) (ig. MOT. 17 et 18),
- les arbres a cames avec les piges
7014-T.M.
— Desserrer les galets tendeurs Gl et G2
(fig. MOT. 18).
— Déposer la courroie.

REPOSE

— Vérifier que les galets tendeurs G1 et G2
tournent librement (absence de points
durs).

— Piger le vilebrequin et les arbres a cames.

— Poser la courroie en respectant le sens de
montage dans l'ordre suivant (fig.
MOT. 18) :

- pignon de vilebrequin P1,

- pompe a eau,

- galet G1,

- galet G2,

- pignon d’'arbre a cames P2 (brin tendu),
- pignon d'arbre a cames P3.

Nota. — L'utilisation des reperes de courroie
est facultatif.

— Libérer les galets tendeurs. La vis (2) est
préalablement enduite de Loctite Frene-
tanch (fig. MOT. 18).

~ Placer l'appareil 4122-T sur la courroie,
dans la zone de contréle (fig. MOT. 18 et
19).

~ A l'aide de la clé carrée 7017-T.W, effec-
tuer une surtension sur le galet tendeur G1
a 45 unités SEEM (20 a 25 daN.m) (fig.
MOT. 18).

— Relacher le galet tendeur G1.

— Mettre le galet tendeur G1 en tension a 22
+ 2 unités SEEM (7 = 1 daN.m).

— Serrer les vis (1) et (2) & 2 daN.m.

— Tourner le galet tendeur G2 dans le sens
anti-horaire pour atteindre une tension de
32 + 2 unités SEEM (11 + 1 daN.m).

~ Serrer la vis (3) &2 2 daN.m.

— Déposer les piges et I'appareil.

— Effectuer deux tours de vilebrequin, sans
revenir en arriére. Si le point de pigeage
est dépassé, refaire deux tours.

~ Piger le vilebrequin.

— Placer l'appareil 4122-T sur la courroie. La
tension doit étre de 53 + 5 unités SEEM
(25 + 5 daN.m).

-~ Controler le pigeage des arbres a cames.
Les piges 7014-M doivent s'engager libre-
ment, sinon, reprendre le réglage.

~ Poser le carter inférieur de distribution.

— Poser la poulie d’entrainement des acces-
soires avec la courroie et effectuer le ser-
rage 4 2,7 daN.m.
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MOTEURS ESSENCE

— Tendre la courroie des accessoires.

— Poser le carter de distribution dans les vis
de guidage (6), engager la languette dans
les colonnes (5) en appuyant sur le carter
(fig. MOT. 16).

- Poser:

- le pare-boue,
- la roue.

Distribution (moteurs
XUIJP4 et XU10J4) (96 —)

CONTROLE

— Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.

— Déposer :
- la roue AV droite,
- le pare-boue.

- Dégrafer (fig. MOT. 20) :
- le faisceau électrique (3),
- le tuyau (4).

— Déposer le cache (8).

— Tirer vers le haut la languette (6) pour li-
bérer les axes (fig. MOT. 21).

— Dévisser les 3 vis (T).

— Déposer le carter de distribution (8).

— Tourner le moteur par la vis de vilebre-

(Fig. MOT. 21)

— Placer la fente de pigeage des moyeux
d’arbres a cames (9) dans une zone visible
(fig. MOT. 22).

— Contréler la conformité des moyeux d'ar-
bres & cames admission et échappement
(fig. MOT. 23).

Arxbre A cames d’admission

— Repeére «a».

— Numeéro dans empreinte « e»: « 1 ».

Arbre & cames d’échappement

— Repére « b ».

- Numéro dans empreinte « ¢ » : « 2 ».

Nota. — Les empreintes repére sont visibles
a coté de la fente de pigeage. Le repére
« € », comportant le numéro, est inscrit sur
la face AR du moyeu.

— Tourner le moteur par la vis de poulie de
vilebrequin jusqu’a l'amener en position de
pigeage.

— Piger le vilebrequin a l'aide de la pige (3)
(fig. MOT. 14).

— Piger les arbres a cames avec les outils [1]
(fig. MOT. 24).

- Les piges [1] doivent s'engager sans effort.

~ Dans le cas contraire :

- vérifier le pigeage du vilebrequin,

- desserrer les 3 vis (10) des poulies d’ar-
bres a cames,

- piger les moyeux d'arbres a cames (voir
nota),

- serrer les vis (10) a 1 daN.m.

Nota. - Si nécessaire, tourner l'arbre a ca-
mes par la vis (11).

~ Déposer les piges de calage.

— Poser le carter de distribution sur ses vis
support.

— Serrer les 3 vis (I) (fig. MOT. 21).

-~ Appuyer sur le centre du carter de distri-
bution.

— Verrouiller la languette (6) sur les axes.

— Reposer le cache (8).

~ Agrafer (fig. MOT. 20) .

- le tuyau (4),
- le faisceau électrique (3).

— Poser :

- le pare-boue,
- les pions plastique,
- la roue AV droite.

— Replacer le véhicule sur le sol.

— Serrer les vis de roue.

— Brancher la borne négative de la batterie.

=

(Fig. MOT. 22)

DEPOSE DE LA COURROIE

— Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.

- Débrancher la borne négative de la batte-
rie.

~ Déposer la courroie d’entrainement des
accessoires.

— Déposer partiellement la téle inférieure de
fermeture du carter d’'embrayage.

— Bloquer le volant-moteur a l'aide de l'outil
6012-T.

— Déposer la vis de la poulie de vilebrequin.

— Brosser le filet de la vis.

— Reposer la vis du vilebrequin pour tourner
le moteur (serrer modérément).

— Déposer l'outil du blocage volant-moteur.

— Dégrafer (fig. MOT. 20) :
- le faisceau électrique (3),
- le tuyau (4).

~ Déposer le cache (5).

- Tirer vers le haut la languette (6) pour li-
bérer les axes (fig. MOT. 21).

— Dévisser les 3 vis (T).

— Déposer le carter de distribution (8).

— Piger le vilebrequin a l'aide de la pige (3)
(fig. MOT. 14).

— Déposer :
- la poulie de vilebrequin,
- le carter inférieur de distribution.

— Piger les arbre a cames avec les outils [1]
(fig. MOT. 24).

1
(Fig. MOT. 24)
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MOTEURS ESSENCE

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

XUS, 7 et 10 XU10J4 (- 96)

GENERALITES
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XUZJP4 et XU10J4 (96 )
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MOTEURS ESSENCE

- Desserrer le galet tendeur (11) (fig.
MOT. 25).

— Déposer la courroie de distribution.

REPOSE

Préparation

— Desserrer les 3 vis de fixation de chaque
poulie d'arbre a cames.

— S'assurer du libre débattement des poulies
d'arbres 4 cames sur les moyeux.

— Dans le cas contraire :
- déposer les poulies d'arbre & cames,
- nettoyer les portées des poulies et des

moyeux d'arbres a cames.

(Fig. MOT. 27)

Nota. — Les poulies d'arbres a cames sont
identiques. Poser sans les serrer les pou-
lies d'arbres a cames sur les moyeux.

Attention. ~ Les moyeux d'arbres 4 cames
sont différents (angles de pigeage). Voir
opération : « Contréle du calage ».

Repose de la courroie de distribution
(fig. MOT. 25)
— Placer la courroie sur la poulie (12) de I'ar-
bre a cames d'échappement.
— Poser un collier plastique en «b» pour
maintenir la courroie en place.
— Tourner les pignons (12) et (13) en butée
sur les boutonniéres (sens horaire).
— Enrouler la courroie sur :
- la poulie (13) de l'arbre a cames d’ad-
mission,
- le galet enrouleur (14),
- le pignon de vilebrequin (15),
- la pompe a eau (16),
- le galet tendeur (11).

Tension de la courroie de distribution

— Placer I'outil [6] sur la courroie, en évitant
les contraintes avec l'environmement (fig.
MOT. 26).

— Tourner le galet tendeur avec l'outil (4),
pour atteindre une tension de 51 umités
SEEM (25 daN.m).

— Serrer:

- le galet tendeur (11),
- les 6 vis (17) a 1 daN.m.
— Déposer :
- l'outil [6],
- les piges de calage,
- le collier plastique, en «b ».
— Poser:
- le carter inférieur (10),
- la poulie de vilebrequin (9),
- la vis (2) (Loctite E6 sur filetage).

— Serrer la vis (2) a 12 daN.m.

-~ Effectuer 2 tours de vilebrequin dans le
sens normal de rotation.

— Piger le vilebrequin, & l'aide de I'outil (3)
(ig. MOT. 14).

— Desserrer les 6 vis (11) des poulies d'ar-
bres & cames.

— Piger les moyeux d'arbres a cames ; si né-
cessaire, tourner 'arbre a cames par la vis
(18) (fig. MOT. 26).

— Détendre la courroie en manoeuvrant le
tendeur (11).

(11C2) €3]

(Fig. MOT. 28)

— Placer l'outil {6] sur la courroie.

— Effectuer une tension de 26 unités SEEM
(9 4 10 daN.m).

— Serrer :

- le galet tendeur (11) a 2 daN.m
- les 6 vis (17) a 1 daN.m.
— Déposer :
- Poutil [6],
- les piges de calage.

— Effectuer 2 tours de vilebrequin dans le
sens normal de rotation.

— Recontrdler le calage de distribution a
l'aide des piges.

Contrdle de la tension de courroie

— Effectuer un quart de tour de vilebrequin :
amener le trou de pigeage de la poulie face
a la vis support (19) des carters de distri-
bution, sans revenir en arriere (fig.
MOT. 27).

— Placer l'outil [6] sur la courroie, en évitant
les contraintes avec l'environnement.

-~ La valeur de tension doit étre comprise en-
tre 32 et 40 unités SEEM (14 a
18 daN.m). Sinon : recommencer l'opéra-
tion depuis le début.

— Poser le carter de distribution sur ses vis
support.

— Serrer les 3 vis (T) (fig. MOT. 21).

— Appuyer sur le centre du carter de distri-
bution ; verrouiller la languette (8) sur les
axes.

— Reposer le cache (5).

— Agrafer (fig. MOT. 20) :

- le tuyau (4),
- le faisceau électrique (3).

— Poser :

- la tdle de fermeture du carter d'em-
brayage,
- la courroie d'accessoires.
-~ Replacer le véhicule sur le sol.
— Brancher la borne négative de la batterie.

Lubrification

CONTROLE DE LA PRESSION

— Le contrdle de la pression d'huile s’effectue
moteur chaud, apres vérification du niveau
d'huile.

XUSJP et XUZJP

— Déconnecter le manocontact.

— Déposer le manocontact de pression
d'huile.

— Poser le raccord et son flexible (fig.
MOT. 28).

— Brancher le manometre.

~ Brancher un compte-tours.

— Relever les pressions.

~ Déposer :

- le manometre (1),
- le raccord (2),
- le compte-tours.

— Reposer le manocontact de pression
d'huile. Serrer a 3 daN.m.

— Recomnecter le manocontact.
XU10 (tous types)
- Casser le plastique (1) du transmetteur (2)

afin d'accéder aux six pans (3) (fig.
MOT. 29).
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MOTEURS ESSENCE

— Déposer (fig. MOT. 30) :
- I'écrou du guide, fil en « a »,
- le transmetteur, utiliser l'outil (3).
~ Poser le raccord et son flexible.
— Brancher le manometre.
~ Brancher le compte-tours.
— Relever les pressions.
— Déposer :
- le manometre (1),
- le raccord (2), utiliser 1'outil (4),
- le compte-tours.
— Reposer le transmetteur. Serrer a
3,4 daN.m.

— Reposer 'écrou du guide-fil en «a» (fig.
MOT. 16).

X 1000 tr/mn

- XUSJP et XUTJP 48
- XU10j2 44
— XUTZJP4 €t XUL0J4 ..o 242
& 2000 tz/mn

~ XUSJP et XUTJP 5
- XU10)2 48
— XUTJP4 et XULO4 oo 43
A 4000 tr/mn

- XUSJP et XUTJP 5.3
- XU10J2 6.4
— XUTJP4 et XU10J4 6

13— 3 o

&

e
Q

(Fig. MOT. 29)

(Fig. MOT. 30)

VIDANGE

— Déposer le bouchon avec précaution (mo-
teur froid).

— Vidanger le radiateur.

- Quvrir les vis de purge.

— Vidanger le bloc-moteur en déposant la vis
de vidange (2) (fig. MOT. 31).

REMPLISSAGE ET PURGE

— Monter sur l'orifice de remplissage le cy-
lindre de charge (1) (fig. MOT. 32).

— Véhicules équipés d'une nourrice d'eau
extérieure au radiateur : déposer l'indica-
teur de niveau (3) (fig. MOT. 33).

— Fermer la vis de vidange du radiateur.

— Serrer la vis de vidange (2) a 2,5 daN.m
(ig. MOT. 31).

— Remplir le circuit de refroidissement.

Nota. — Maintenir le cylindre de charge rem-
pli au maximum.

— Fermer chaque vis de purge des que le
liquide coule sans bulle d'air.

— Démarrer le moteur.

— Régime moteur (tr/mn) ... 1500

— Maintenir ce régime jusqu’au troisiéme cy-
cle de refroidissement (enclenchement et
arrét des motoventilateurs).

[] X

L LL_@L

™~ —
_J\/\

N
O

-\\

| BEl———=—C

MINi

(Fig. MOT. 32)

— Arréter le moteur et attendre son refroidis-
sement.

— Deposer le cylindre de charge (1) (fig.
MOT. 32).

— Véhicules équipés d'une nourrice d’eau
extérieure au radiateur : reposer l'indica-
teur de niveau (3) (fig. MOT. 33).

— Compléter le niveau a froid jusqu'au maxi :
- repere MAXI sur radiateur,

- repére « a» sur nourrice d'eau.

— Repéres maxi et mini :

Repére | Sur radiateur Sur n,oun-ice
d’eau
Maxi X = 72mm a
Mini Y = 198 mm b (rouge)

— Reposer le bouchon.
Allumage-injection

Moteurs XUS, XU7, XU10J2
injection Magneti Marelli

CONTROLE DE LA PRESSION
D’ALIMENTATION

Impératif. — En raison de la présence de

benzéne dans le carburateur sans piomb,

cette opération doit étre réalisée A l'exté-
rieur.

Conditions préalables :

- contréle alimentation pompe a carburant
correct,

- débrancher les injecteurs (contact
coupé),

- quantité¢ minimale de carburant dans le
réservoir : 10 1.

— Faire chuter la pression dans le circuit de
carburant en appliquant une dépression
sur le régulateur de pression avec la
pompe a vide (1) (fig. MOT. 34).

— Déposer le tuyau d’alimentation de la
rampe d'injection.

— Raccorder le manomeétre (1) a l'aide du
raccord et'du té (2) (fig. MOT. 35).

— Débrancher le relais 1304 (fig. MOT. 36).

- Connecter l'interrupteur entre les bornes 8
et 6 du connecteur du relais afin d'alimen-
ter la pompe a carburant.

(Fig. MOT. 33)
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MOTEURS ESSENCE

— Mettre a l'air libre le régulateur de pres-
sion.

— Actionner la pompe a l'aide de l'interrup-
teur pendant § s.

— Valewr de pression: 2,3bars < p
£ 2,7 bars.

~ Si la valeur est incorrecte, contrdler :

- le régulateur de pression d'essence,

- le circuit d'aspiration,

- le filtre a carburant,

- les canalisations du circuit,

- les injecteurs (étanchéité).

Si tous les contrdles sont corrects, rempla-

cer la pompe.

CONTROLE CHUTE DE PRESSION
— Actionner la pompe a l'aide de l'interrup-
teur pendant § s.
— Pincer le tuyau.
— Arréter la pompe.
— Pas de chute de pression :
- contrdler le circuit d'alimentation (canali-
sations percées),
- si correct, remplacer la pompe (clapet
antiretour défectueux).
— Chute de pression, contréler :
- le régulateur de pression essence,
- les injecteurs (étanchéité).

CONTROLE DU DEBIT

— Brancher la pompe (1) & I'extrémité du re-
gulateur (2) (ig. MOT. 37).

— Actionner la pompe.

~ Augmenter la pression a 3 bars a l'aide de
la pompe (1).

(Fig. MOT. 35)

— Arréter la pompe.

~ Pincer le tuyau de retour a l'aide de l'outil.

— Déposer le tuyau de retour de carburant.

— Mettre en place un raccord plongeant dans
I'éprouvette.

— Actionner la pompe a l'aide de l'interrup-

teur pendant 15 s.

Débit d'alimentation carburant (cm®) :

- valeur minimale ... .. 340

- valeur maximale ... ... 600

— Si la valeur est incorrecte, controler :

- le circuit d'aspiration,

- le filtre & carburant.

Si correct, faire un essai avec une pompe

neuve.

CONTROLE RALENTI

— Régime nonrégiable, déterminé par le mo-
teur pas-a-pas commandé par le calcula-
teur.

Impératif. - Ne jamais intervenir sur la vis
de butée de papillon.

— Régime ralenti, moteur
chaud (Ir/MI) ..o 850 + 50

CONTROLE ANTIPOLLUTION
— Le dispositif ne comporte pas de vis de ré-
glage de richesse.

|

(Fig. MOT. 37)

- La régulation de richesse est effectuée en
permanence par le calculateur en fonction
du signal de la sonde & oxygéne.

CONTROLE DE 1'ALLUMAGE

— Le développement de l'avance a l'allu-
mage est défini par le calculateur en fonc-
tion des cartographies en mémoire et des
informations regues.

Moteurs
XU10J2CTE et XU10J4
injection Bosch MP3.2

CONTROLE DE L& PRESSION
D’ALIMENTATION

— Conditions préalables :
- contréle alimentation pompe a carburant,
- débrancher les injecteurs (contact
coupé),
- quantité minimale de carburant dans le
réservoir : 101
— Valeur de pression: 2,8bars < p
< 3,2 bars.
— Si la valeur est incorrecte, controler :
- le régulateur de pression essence,
- le circuit d'aspiration,
- le filtre a carburant,
- les’canalisations du circuit,
- les injecteurs (étanchéité).
— Si tous ces contrdles sont corrects, rempla-
cer la pompe.

CONTROLE CHUTE DE PRESSION
— Actionner la pompe a l'aide de l'interrup-
teur pendant § s.
— Pincer le tuyau.
— Arréter la pompe.
~ Pas de chute de pression :
- contrdler le circuit d'alimentation (canali-
sations percées),
- 8l correct, remplacer la pompe (clapet
antiretour défectueux).
-~ Chute de pression, contréler :
- le régulateur de pression essence,
- les injecteurs (étanchéité).

CONTROLE DU DEBIT

- Brancher la pompe (1) 4 I'extrémité du ré-
gulateur (2) (ig. MOT. 37).

— Actionner la pompe.

—~ Augmenter la pression a 3 bars a l'aide de
la pompe (1).

— Arréter la pompe.

— Pincer le tuyau de retour a l'aide de l'outil.

— Déposer le tuyau de retour de carburant.

— Mettre en place un raccord plongeant dans
I'éprouvette.

— Actionner la pompe & l'aide de l'interrup-
teur pendant 18 s.

— Débit d'alimentation carburant (cm®) :
- valeur minimale ... 340
- valeur maximale ... 600

~ Si la valeur est incorrecte, contrdler :
- le circuit d'aspiration,
- le filtre & carburant.

— Si correct, faire un essai avec une pompe
neuve.
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MOTEURS ESSENCE

CONTROLE RALENTI

- Bégires mom péclable Sermine par 1e
vares oo réquisdion ralept, comenandsd par
= caloulsteur

- Rbgirss ralent, moleus
“hasd (o)

CONTROLE ANTIPOLLUTION

— L duspeinl ne comgarts pas da vie da rd-
iags da richsaps

= La régpaation &0 rioheass oo ofe0na an
parmanenoe par be caloulaiear &n Smononm
chs sigmal de |3 sonde & cxygéns,

CONTROLE DE L'ALLUMAGE

- Lo ddvaloppamant de Tssncs & Pallu-
maps eal délim poar e caloulaieur en ooc-
fan des carlagraphias oo mémoire at dea
odarmations recuss

Moteurs XUTJP4 et XU10J4

Injection Basch MPS.1.1

CONTROLE DE L& PRESSION
D' ALIMENTEATION
= Wilsur cls  prasmeon 2 Tbare £ P
% 3,3 bars

= Sl b1 vabear el SuCTETeons, conirthes

=l mimulaieus de Presaon G

« e clrouln o asgpinaseon,

- b Bl & csiFbir e

- lag injpotaurs [EEnehbing

B5D = 50

— Sitous osa conirSies sont correcis. rempla-
oeT |n pompae & carbarant

CONTROLE DU DERIT
= Aodormar b pampe & Taide do 1memup-
lonar pamedans 18 &.

— Berus 3 bare s pressem
= Db o allrsematon carburan {erm™)
- waloiny ekl
= Wl ool .1+

— B ln waleur st incorrecte, comtrdler ;

= Ol coeract, Taire um easal awes LN RO
e

CONTROLE RALENTI

Empdratil. - Ma jamals inersenis su la via
i Badtiss che papiicon

= Hgmme oom régable, dfienmind par s
mioiour pas & pod comrnands por b caloos
lanur.

= H:ﬁqm rilant, malaur
chaud (brinm) 880 « 50

CONTROLE ANTIPOLLUTION

= L disposrtd e oomporie po e v de ré-
glsge de richesse.

- La séqulation de richasse as el 6
permasansa par e calvulmaur an Gecson
du sigrd ca 18 mtonchs & cocpgiess

CONTROLE AVANCE ALLUMAGE
Absatlsn. - Coomdler o conformosd des
haougies

= La dévaloppaumest da Favance & Tallu-
mage e Sk par b calmdlaser e fone-
o cdas carkraphios an mbsndgice of disa
mioTmEbons reduss

Révision de la culasse

Motears XU5, XUT et XU10
(simple arbre a cames)

Dépose

= Widangar ke ircak e rednobdissarmssng

- Dbrancher, débrider o &carter loo faa-
ceaus, racoords et cibles sienamis A la ou-
Inzan

= Demacroislar o fuyan d'échapgement da
cilladtaur

- [Hposer e oomvarcia du Blive & alr,

= Dripeomer |'akariess Atrsem

— Debramcher
= lea racoords anenams & 'ensambla coo-
wra-Cilassamhirg & xir
= oa raceords carbuwrant

— DHpassr bea dim v de fesfion die Nezoem-
bls oounme-culasse ¢ file & a@ir (Bg
BT BH)

= Dot Marsionble couvre-culas s 4
air

— Ecarier le Ixisceau hame tansion

- [Mposer le oouvre-culasse @ son o
= Dapoder oo S Aalion S suppart mo-
taur supdrisur decll

~ Goagerrer s moteur par | anneas de Evags

= Deipoany .
« o collactes O admision & sea AXALGRE,
- la coisnas de diswr@aios

= Dwessenmar progressiveman! o on spaale
b v des culasse, em oomumengarnd par Pex
AT,

= Deipomir i v de culaus

= Basoaber o1 déooller la culasse 4 Falde die
Ievnrs () (. BICIT. W)

= Dipoaer a coless af son joim (g
MOT 35,

Cartar-cylindras aluminiom

= oo an plaoa hey bredes &a malnlian das
clanTiledd awes laa wia

= Nemoyer lss plans e joint avec le prodias
chcapani bomoiogqué Exclure les ouills
abrasin oo ranchars. Les plars de joint ne
doivent compomer o wate de cwes B
e

Démontage

- Déposer |
= la vis e pigroe d'arbiie & carnee,
- o piggasn 'arbon A caman

- Depooar |a rampe de graissage

= Daasefrar prograstivessn s dcrous das
clapmau da palisg.

Do

- Jas chapeaus de pabars,

« Tarhre 4 caresgs:

Apanton. - En o échange de [arbeoe 4
camsme i ddes poosecors, repossr  dos
grams e boss,

Contrile

CONTROLE DE LA PLANETTE

— Ukslisar pour oz cooirSia une réghe &1 um
jew de cales.

= Prochdar au eonteils en appliguant la ré-
e B B plan de jorn dans plasiecss sens
(emppasur, largewr of disgooales g
FEOIT, 41

Moln. - La cale powwand 8re prodte anire
I rhgia et lo plan de join de la culasss,
mwﬂﬁhﬂhmmdu;mde
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MOTEURS ESSENCE

CONTROLE DES VIS DE CULASSE

~ Contréler la longueur sous téte des vis de
culasse.

— (X) doit étre inférieur a 176,5 mm (fig.
MOT. 41).

Moteur XU10J2

- (X) doit étre inférieur a 122 mm.

Remontage

— S'assurer que le vilebrequin soit en posi-
tion de pigeage.

— Huiler les paliers d’arbre a cames.

— Reposer :

- l'arbre a cames,

- les chapeaux de paliersn® 2, 3,4 et 5 en
respectant 'ordre et le sens de montage
(ig. MOT. 42).

— Serrer progressivement les écrous des
chapeaux de paliers.
— Enduire la face (9) du palier n° 1 de Loc-

tite Formajoint (fig. MOT. 42).

— Reposer le palier n° 1.
- Serrer les écrous de chapeaux de palier a

1,5 daN.m.

— Contrdler le jeu aux soupapes.
— Reposer :

- la vis équipée d'un joint neuf:
couple de serrage (daN.m)

- la rampe de graissage.

- Reposer le pignon d'arbre a cames.

— S'assurer de la libre rotation de l'arbre a
cames dans ses paliers.

Carter-cylindres aluminium

— Déposer les brides de maintien de chemi-
ses.

— Nettoyer le filetage des vis de culasse dans
le carter-cylindre, en utilisant un taraud.

— Vérifier la présence des deux goupilles de
centrage.

— Mettre en place le joint de culasse neuf,
languette, coté embrayage.

— Monter la culasse, pignon d'arbre a cames
pigé.

-~ Enduire de graisse Molykote G. Rapide
Plus les filets et les faces d'appui sous téte
des vis.

Impératif. — Serrer les vis de culasse dans

I'ordre indiqué (fig. MOT. 43).

(Fig. MOT. 42)

Tous types sauf XU10
— Presserrage (daN.m) ..o 6
— En procédant vis a vis :
- desserrer complétement,
- resserrer (daN.m) .
- serrage angulaire ..

Moteur XU10
- Presserrage (dalN.m) ... 338
— Serrage (daN.m) 7

— Serrage angulaire ..

Moteurs XUIJP4 et XU10J4R
(double arbres a cames)

4
Dépose

— Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.

— Débrancher la borme négative de la batte-
rie.

— Vidanger le circuit de refroidissement.

~ Déposer :

- la roue AV droite,
- le pare-boue.

— Déposer la cowrroie de distribution des
poulies d’arbres a cames, voir paragraphe
« Dépose courroie de distribution ».

— Contrdler visuellement I'état de la courroie
de distribution : si la courroie présente des
craquelures ou des traces d’huile, il est né-
cessaire de la changer (voir opération cor-
respondante).

—~ Déposer 'agrafe (11), a l'aide d'un tourne-
vis (fig. MOT. 44).

- Désaccoupler :

- la durit du botitier de sortie d’eau (12),
- la durit de chauffage (10).

(Fig. MOT. 44)

Reposer I'agrafe (11) dans ses gorges.

Débrancher :

- le connecteur d'allumage (9) ; déposer le
condensateur,

- les connecteurs (13) des sondes (sur boi-
tier de sortie d'eau).

Déposer :

- le boitier des bobines d’allumage (8),

- le couvercle (7) des tuyaux de carburant,

- le support tuyaux de carburant.

— Désaccoupler la rotule d'échappement.

— Déposer les couvercles des paliers porte
arbre a cames.

— Desserrer progressivement et en spirale
les vis de culasse en commengant par 1'ex-
térieur (ig. MOT. 45).

— Déposer les vis-de culasse.

— Basculer et décoller la culasse & I'aide des
leviers (4) (fig. MOT. 39).

— Déposer la culasse et son joint.

t

Démontage

— Desserrer :
- les vis de fixation des poulies d’'arbres a
cames,
- les vis de fixation des moyeux d'arbres
a cames.
— Déposer les moyeux d’arbres a cames
avec leur poulie.
Nota. - Les moyeux d'arbres & cames sont
différents.
~ Desseirer progressivement de quelques
tours les vis des 2 paliers porte arbre a
cames. '
— Décoller les paliers porte arbre a cames.
— Desserrer puis déposer les 2 paliers porte
arbre a cames.
Attention. — Les arbres 4 cames sont iden-
tiques, repérer leur position.
— Déposer :
- les arbres a cames,
- les poussoirs : respecter leur emplace-
ment d'origine.
— Utiliser une ventouse (exemple : rodoir a
soupapes).
Nota. — Contréler l'état des poussoirs hy-
draulicues.
— Contréler le bon état des paliers d’arbres
a cames.
— Nettoyer les plans de joints.
Impératif. — Chasser l'huile dans les tarau-
dages des vis de fixation des paliers porte
arbre a cames.

(Fig. MOT. 45)
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MOTEURS ESSENCE

Controles

Nota. — Avant tout contréle nettoyer les plans
de joint. Exclure les outils abrasifs ou tran-
chants. Les plans de joint ne doivent com-
porter ni traces de chocs ni rayures.

CONTROLE DE LA PLANEITE

— Utiliser pour ce contrfle une regle et un
jeu de cales.

~ Procéder au contréle en appliquant la ré-
gle sur le plan de joint, dans plusieurs sens
(longueur, largeur et diagonales) (fig.
MOT. 40).

— Déformation maxi (INIm) ... 0,05

CONTROLE DES VIS DE CULASSE

— Contréler la longueur sous téte des vis de
culasse avant réutilisation (fig. MOT. 41).
— La longueur (X) doit étre compris entre
(mm) :
- XUTJP4 ... .
- XU10J4R N
Impératif. — Si la longueur est supérieure
prendre des vis neuves.

Remontage

— S'assurer de la présence des 4 centreurs
(16) (fig. MOT. 46) (la figue montre la cu-
lasse sur véhicule).

- Huiler les corps des poussoirs.

— Craisser les paliers et les cames.

— Reposer les poussoirs (18) en respectant
leur emplacement d'origine (fig. MOT. 46).

— S'assurer de la libre rotation des poussoirs
dans la culasse.

— Poser les arbres a cames (fig. mot. 46) :

- arbre a cames d'échappement (13):
came du cylindre 1 vers le haut,

- arbre a cames d'admission (14) : came
du cylindre 2 vers le haut.

— Déposer un cordon de produit d'étanchéité
sur le pourtour des plans de joint et des vis
des paliers de porte arbre a cames.

— Reposer :

- les paliers porte arbre a cames,
- les vis avec bagues d'étanchéité sous
téte.

Impératif. — Approcher progressivement
les vis.

wf
/

(Fig. MOT. 46)

— Serrer les vis, en suivant I'ordre indiqué

(fig. MOT. 47).

— Presserrer 4 0,5daN.m et serrer a

1 daN.m.

— Reposer:

- les moyeux d'arbres a cames avec leur
poulie,

- les vis de fixation des moyeux d'arbres
a4 cames équipées de leurs rondelles
d’appui.

— Contréler la conformité des moyeux (fig.

MOT. 48).

— Serrer les vis de fixation des moyeux d’ar-
bres & cames a 7,5 daN.m.

- S'agsurer du libre débattement des poulies
d’arbres & cames sur les moyeux.

Empreinte repére

— Arbre a cames d’'admission : repére « a».

- Arbre a cames d'échappement :
repére « b ».

Numéro dans empreinte «c»

— Arbre a cames d'admission : numéro 1.

— Arbre 4 cames d'échappement : numéro 2.

Repose

Conditions préalables

— Nettoyer le filetage des vis de culasse dans
le carter-cylindres en utilisant un taraud
M11 x 150.

— Dégraisser les puits des vis de culasse.

— Contrdler la présence des bagues de cen-
trage sur le bloc-cylindres.

— Piger les moyeux d'arbre & cames a l'aide
des piges (1) (fig. MOT. 49).

Repose

— Déposer le galet tendeur (courroie de dis-
tribution).

(Fig. MOT. 48)

— Poser :

- le joint de culasse,
- la culasse:

Impératif. —- Reposer I'entretoise (2) en « a »
(fig. MOT. 30).

— Poser les vis'de culasse (1), équipées de
leurs rondelles d'appui (3).

Attention. — Reposer les vis de culasse préa-
lablement enduites de graisse Molykote
G Rapid Plus sur les filets et sous la téte.
Utiliser des rondelles d'appui épaisseur
4 mm sous chaque vis.

— Le joint de culasse est monté & sec : la lan-
guette repére, doit étre placée du cété vo-
lant-moteur.

— Engager correctement l'extrémité « a » du
carter de distribution sur le corps de
pompe a eau (fig. MOT. 49).

- Serrer les vis de culasse dans I'ordre indi-
qué (fig. MOT. 51).

~ Cette méthode ne nécessite pas de mise
en température du moteur avant le serrage
définitif de la culasse.

— Ne pas resserrer la culasse lors de la pre-
miére révision.

RZC s el (o8
et gl (i

yanvanyaniant

® ®

(Fig. MOT. 51)
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~ En suivant 1'ordre indiqué :

XU7JP4

— Serrer les vis 4 6 daN.m.

— Desserrer et serrer les vis 4 2 daN.m.
- Serrage angulaire a 300° + 3°

XU10J4R

— Presserrer les vis a 3,5 daN.m.

— Serrer les vis a 7daN.m.

— Serrage angulaire a 160°.

— Reposer le galet tendeur de courroie de
distribution.

— S'assurer du libre débattement des poulies
d'arbres 4 cames sur les moyeux.

—~ Reposer la courroie de distribution, voir
paragraphe « Repose de la courroie de dis-
tribution ».

— Reposer les couvercles des paliers porte
arbre & cames.

Nota. — Les couvercles des paliers porte ar-
bre a cames possedent un joint composite
supportant plusieurs démontages. Si le joint
est blessé, il peut étre réparé partiellement
avec du produit d'étanchéité (Auto-Joint
Or).

— Serrer les vis a 1 daN.m.

— Accoupler I'échappement.

- Reposer (fig. MOT. 44):

- le boitier des bobines d'allumage (8),
- le support tuyaux de carburant,
- le couvercle (T) des tuyaux de carburant.

— Rebrancher :

- les connecteurs (13) des sondes,
- le connecteur d'allumage (9), poser le
condensateur,

- la durit de chauffage (10),
- la durit (12) du.bofitier sortie d'eauy,
- le répartiteur d'admission.
— Déposer les piges de calage.
— Brancher la borne négative de la batterie.
— Remplir et purger le circuit de refroidisse-
ment.
— Reposer le pare-boue.
- Poser la roue AV droite.
— Replacer le véhicule sur le sol.
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MOTEURS DIESEL

ra

CARACTERISTIQUES

ra

GENERALITES

—~ Moteur quatre temps, quatre cylindres en ligne placé transversa-
lement au-dessus de l'essieu AV et incliné vers l'arriere,

~ Vilebrequin tournant sur cing paliers.

— Arbre a cames en téte tournant sur trois paliers.

— Soupapes en ligne commandées par l'intermédiaire de poussoirs.
Trois soupapes par cylindre sur XUD11 (deux admission et une

IDENTIFICATION DU MOTEUR

ra

GENERALITES

échappement). . s 7 Y
— Commande de distribution assurée par courroie crantée entrainant I\ R T T o\/ "2\ Y
l'arbre a4 cames, la pompe a eau et la pompe d'injection. £ hs \% \‘?M” @ >
— Lubrification sous pression assurée par pompe a huile entrainée ) Y 1'!\\,-\( 15
par chaine en bout de vilebrequin. e ——) AR el L

— Refroidissement assuré par un circut fermé de circulation d'eau
avec vase d'expansion, régulé par thermostat et activé par une
pompe a turbine.

— Pompe d’injection rotative.

— Injection indirecte avec préchambre et bougies de préchauffage. Ll
- Suralimentation assurée par turbocompresseur. -}
SPECIFICATIONS GENERALES >
~ Type de MOoteur ............ XUDOA/L |XUDoA/ Y+ | XU DITE/L 1 : Plaquette de marquage du type réglementaire S
(turbo) 2 : Plaque d'identification YT
5 A : Numéro d'organe

~ REpere ... D9B DJY* D8B : \ I >
— Cylindrée (cm®) 1 905 1 905 1905 B : Numéro d'ordre de fabrication
— Alésage (mm) .. 83 83 83
— Course (mm) ... 88 88 88 r, . .
— Rapport volumétrique 23/1 23/1 21,8/1 Elements constitutifs du moteur
— Puissance maxi :

- kKW .. 61 50 67,5

-Cv . 71 71 92 BLOC-CYLINDRES
— Couple maxi : — Bloc-cylindres en fonte a cing paliers, fiits intégrés dans le bloc.

- daN.m 12 12 19.6 ~ Hauteur du bloc-cylindres {(mm) 235

- Im:kg : 12,8 12,5 20,5 — Rectification autorisée (mm) 0,2
~ Regime /a la puissance 4600 4600 4000 — Hauteur mini de rectification (mm) 2348

At (/) o — Diametre des alésages de vilebrequin (mm) ..6375%0
— Régime au couple - 0019

maxi (/M) .o 2000 2000 2250

*

Versions dépolluées (L3 : norme de dépoliution CEE 96/Euro 96).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

_ XUDITE/Y*| XUD9BTF |XUD11BTE/
Type de moteur ... " gy o) | L3* (turbo) |L-L3 (turbo)
— Repere ... DHX* DHX* P8C
~ Cylindrée (cm®) 1 908 1908 2088
— Alésage (mm) .. 83 83 85
— Course (mmj) ... 88 88 92
— Rapport
volumetrique ... 21,8/1 21,8/1 21,5/1
— Puissance maxi : 7
DKW 66 66 80 - Lgrgeu.r dgs paliers intermédiaires de
_CV . 90 90 110 vilebrequin (mm} 21,82+0,08
~ Couple maxi: -~ Alésage des cylindres (mm) :
- daN.m .. 19,6 196 25 - moteur XUDS : v 008
- mkg | 208 20,5 26 - neuf 830 "¢
— Regime a la puissanc - cote réparation 1 (R1) 83,2 *+0018
maxi (fr/mn) ... 4000 4000 4300 o oo
— Régime au couple - cote réparation 2 (R2) 83 * o
maxi (tr/mn) ..o 2 250 2 250 2000 - cote réparaﬁon 3 (RS) 83,8 + gvme
- Ll
* Versions dépolluées (L3 : norme de dépollution CEE 96/Euro 96). - mO‘elllfr XUD11: + 0018 o
- ne 85 o i
- cote réparation 1 (R1) 88,25 * g.ona ()
- cote réparation 2 (R2) 85,60 * 0018 8
Y
o
<
(&)
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MOTEURS DIESEL

PISTONS

— Pistons en alliage d’'alurninium.

— Sens de montage : tréfle sur téte de piston cété injecteurs.
— Diameétre des pistons (mm) :

- moteur XUD9 :
- neuf 82,930 £ 0,009
- cote réparation 1 (R1) 83,130
- cote réparation 2 (R2) 83,430
- cote réparation 3 (R3) 83,730
- moteur XUDI1 :
- neuf 84,92 % 0,009
- cote réparation 1 (R1) 88,170
- cote réparation 2 (R2) 85,5820
— Désaxage de l'axe (mm) 0,8

~ Dépassement des pistons (mm) 0,54 40,82

- Les pistons sont repérés par catégories, ce repére est reporté sur
le bloc-cylindres, veiller a utiliser des pistons de méme catégorie
(voir encadré).

ra

ra

ra

GENERALITES

C
- moteur XUDI11 :

- segment de feu 0,304 0,50

- segment d'étanchéité 0.30 4 0,50

- segment racleur 0,25 a 0,50
~— Sens de montage ... repére TOP dirigé vers le haut
VILEBREQUIN
~ Matiére fonte
— Nombre de paliers <]

— Nature des coussinets aluminium-étain

- Jeu longitudinal du vilebrequin (mm) :

- moteur XUD9 0,07 4 0,32
- moteur XUD11 0,12 40,32
¢ Manetons
— Diameétre nominal (inm) 49,984 a 50

~ Cote réparation ({mm)
— Largeur des paliers (mm) :

49,684 a 49,700
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- moteur XUD9 :
- neuf 26,6 ‘tg,OS
- cote réparation 1 269 * g.os
- cote réparation 2 26,9 + 8.05
- cote réparation 3 21 * g-°5
- moteur XUD11 :
- neuf 25,70 *: 3.05
o Axes de pistons - cote réparation 1 28,90
— Axes de pistons montés libres dans la bielle et dans le piston. - cote réparation 2 26,00
— Les axes sont arrétés par des clips. - cote réparation 3 26,10
~ Diametre de 'axe (mm) : o Tourillons
- moteur XUDY 28 — Diamétre nominal 59,981 & 60
- moteur XUDSTF 28 | _ Cote réparation (mm) 50.681 a 593700
- moteur XUDI11 30 ’ '
— Longueur (mm) : & Coussinets
- moteur XUDS 72 - Epaisseur des coussinets de tourillons (mm) :
- moteur XUDITF 68 - série 1,839 & 1,845
- moteur XUD11 71,5 - réparation 1,989 a 1,995
© Segments - Epais;eur des coussinets de manetons (mm) :
- Les pistons sont équipés de trois segments livrés ajustés - série 182241832
S P qup justes. - réparation 1,972 2 1,982
— Segment de feu (&) bombé-chromé
— Segment d’'étanchéité (B) trapézoidal BIELLES
- ]Séo:egfnent racleur (C) avec expandeur Moteur XUDS
- pmsseurtcées fsegznents (mm) : - Entraxe, @ intérieur de la bague de pied de bielle
- segment de leu: (& aléser aprés montage) (MIM) ... 25,007 a 25,020
- moteur XUD9 2 A& éte de biell 53,695 a 53
- moteur XUDI11 3 - sage tetg e 1e. e (m) .................................................... ,695 a 53,708
- segment d'étanchéité 2 - Ecart de poids maxi autorisé (g) 4
- segment racleur 3 - Sens de montage : ergots de positionnement de coussinets coté
- Jeu & la coupe (A titre indicatif) (mm) : injecteurs.
- moteur XUD9 : Moteur XDU11
- segment de feu 0,20 4 0,40 — Diamétre de téte de bielle (IMM) ... 53,694 * 0013
- segment d’'étanchéité 0,20 a 0,50 ; i -0
- segment racleur 0.25 a 0,40 — Diametre de pied de bielle (INM) ... 26 * g'gg_l
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— Ecart de poids maxi autorisé entre deux bielles (g) 4

— Sens de montage : ergots des coussinets de bielles du c6té opposé
aux ergots des coussinets de palie du vilebrequin.

— Identification des coussinets des tétes de bielle : touche de peinture
sur la tranche :

- origine jaune
- réparation blanche
CULASSE
Moteur XUDS

- Culasse en alliage léger.

— Diameétre conduit d'admission (mum) ....... 32 + dépouille de 1° 30

— Collecteur d’'admission, @ des conduits (mm) ..

— Dépassement des chambres de combustion (mm) .......... 0 4 0,03

Défaut de planéité, maxi (mm) 0,07

— Identification (atmo.) : un trou & 9 mm au-dessus de la quatrieme
bougie de préchauffage (coté distributiion).

IDENTIFICATION DE LR CULASSE (XUD11BTE)

¢ Joint de culasse
- Repérage : lanquette avec
Choix du joint de culasse

trous.

— Hauteur de la culasse (mm) 140
Remarque. - La rectification de la culasse est interdite. Epaisseur (mm)| Dépassement piston (mm) |Repére du joint
int la
: I{Zarqu‘:e culasse Reinz 1,62 0,65 a4 0,76 1
~ Le choix du joint dépend du dépassement maxi de chaque piston 1,57 0,76 4081 2
au PMH. 162 0,81 20,86 3
D a Epaisseur du joint 1,67 0,86 4 0,81 4
sement
Il::s:onl e neut (mm) Repire du joint 1,72 0,91 4096 5
atmo. turbo
0.5440,65 1 trou ou encoche o Vis de “h"_‘ B
1.6 1.54 — Longueur maxi réutilisable (mm) 151,8
0,65a40,77 ! ’ 2 trous ou encoches
0,77a40,82 1.7 1,64 3 trous ou encoches SOUPAPES

¢ Moteur XUD9

— Soupapes en téte commandées par l'arbre 4 cames par l'intermé-

diaire de poussoirs.

l R — Diametre de la queue (mm) :
- admission 7,990,038
! o - échappement 7,97 0,03
- Diamétre de'la téte (mm) :
- admission 38,6 10,02
- échappement 3310,02
- Longueur (mm) :
M : Identification moteur turbo ) Zg-lrnna];:znmem A i izs'g i 8'83
— Retrait de soupape (mm) :
® Vis de culasse - admission 09al4és
— Vérifier la longueur sous téte des vis de culasse avant réutilisation. - échappement 054 1,05
Si la longueur « X » est dépassée, changer la vis. ¢ Moteur XUDI11
Admission | Echappement
Vis sans téton (mm) | Vis avec téton (mm) ~ Longueur totale (mm) . y 122.3 121.9
vis neuve X vis neuve X — @ de la queue (mm) 8,005/+ 0 -0,015)7,975/+ 0 - 0,015
- Diesel atmo. . 120 |1215max| 123 [1255mad| | - 200kt - 339201 33901
- Diesel turbo . 145  |164.5 maxi| 150 |150.5 maxi - Angle de portée (°) . g0 0
— Retrait de la téte/plan de
Moteur XUD11BTE joint de culasse (mm) ... 0,53 40,87 0,93 a 1,27
- Culasse spécifique en alliage léger. - Levée de soupape (mm) :
~ Repérage : présence d'un pergage @ 14 mum (1) entre les bougies - admission 8.4
de préchauffage des cylindres 2 et 3. - échappement 9 2'5
- Tr:xs §o:i§§pes par cylindre : 2 Nota. — Toute cpération de rectification est prohibée.
- échappement 1 R”.”“ de soupapes
— Culasse réalisée en deux parties : — Diameétre du fil (mm) 35
- une partie supérieure recevant I'arbre a cames,
- une partie inférieure recevant les soupapes. SIEGB DE SOUPAPES
— Hauteur nominale (porte-arbre a cames o Moteur XUD9
déposeé) (mm) ... _ 110£0,05 — Diametre du siége (mim) +0,025/- 0 ;
— Pas de rectification possible. . standard :
— Déformation maxi admissible (mm) 0,03 - admission 40,161
— Dépassement des chambres de turbulence (maxi) (ram) ... 0,03 - échappement 34,137
page 33

SEFEEEER

ra

ra

GENERALITES

ra

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘

e

CARROSSERIE




MOTEURS DIESEL

(72)
- premire réparation : GUIDES DE SOUPAPES ‘w
- admission 40,161 =
- échappement 34,431 ¢ Moteur XUD9 :
- deuxieme réparation : — Diametre extérieur (mm) + 0/-0,011:
- admission 40,661 - neuf 14,02 é
- échappement 34,637 - cote réparation 1 14,29 NTT]
— Diameétre de l'alésage dans la culasse (mm) + 0,025 : - cote réparation 2 14,59 =
- standard : —~ Diametre intérieur (mm) + 0,022/- 0 : ‘w
- admission 40 - admission ....... 8,02 0]
- échappement 34 - échappement 8,02
- premiere réparation : — Alésage du guide dans la culasse (mm) + 0,032/-0:
- admission 40,3 - neuf 13,981
- échappement ... 34.3 - cote réparation 1 14,195
- deuxiéme réparation : 05 - cote réparation 2 14,495
- admission , _ .l .
- échappement 345 Saillie du guide dans la culasse (cote L) (mm) ... 36,5+ 5
- Fond de lamage de l'alésage (mm) + 0,15 (cote L) :
- standard :
- adrission 8,267 Moteur XUD9
- échappement 8,158
- cote réparation :
- admission 8,467
- échappement 8,35
Ll
=2
Moteur XUD9 g
=2
<
O
o Moteur XUD11 ‘w
=
Cotes (mm) QF ont :-032 @1£05 |@§+0022
Origine 0 12,981
Réparation 1 | 13,29 © 13,211 41 8.02
-0,011
Réparation 2 | 13,59 © 13,211
-0011
Mot XUD11
¢ Moteur — Le diametre J est obtenu aprés montage dans la culasse. _LIJ
Kdmission/échappement admis. | échap. =y
+ 0,137 . g
Cotes (mm) | @a ) o'V | b+005 | ©cx0025 | d£015 | ex015 2 i ¥ o
Origine 0 35 6.2 35 815 8,58 (l__)
Réparation | 35,3 6.4 353 8,35 8,15 - 3
Réparation 2 35,5 6.4 355 8,35 8,75 ‘L
-
Y/ =
A__ z m
Moteur XUDI11 % 3 =
LLl
=
I
- a
™
CHAMBRE DE TURBULENCE
= o Moteur XUD9
1 — Préchambre de turbulence de type Ricardo Comet. w
— Dépassement des chambres de turbulence (mm) ... 040,03 _—
b — Diameétre des chambres de turbulence (mm) + 0,039)/- 0 : 14
b ° - gtandard 32,05 L
- cote réparation 1 32,45 0
- cote réparation 2 32,65 2]
o
(04
14
P
O
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MOTEURS DIESEL

— Diametre de 'alésage dans la culasse (mm) + 0,039/-0:

- standard 32
- cote réparation 1 32,4
- cote réparation 2 32,6

— Profondeur de l'alésage de maintien dans la
culasse (P) (mm) + 0,02/- 0,04 :

- standard 3,9
- cote réparation 1 4,1
- cote réparation 2 4,2

- Epaisseur du collet de chambre de
turbulence (e) (m) + 0,020/~ 0,025 :

- standard 4
- cote réparation 1 4.2
- cote réparation 2 4,3

e XUDI1
Cotes (mm) @ F +0,039 0g*t%2 1on 0 |pitool
0 + 0,033
Origine 0 34 30 29,8 4
Réparation 1 34,4 30,4 30,2 4,2
Réparation 2 346 30,6 30,4 4,3
Cotes (mm) o+ o0 DR, 38 (@1 o0 m+0,08
Origine 1 34,25 29,675 29910 | 41152
4,075
Réparation 1 34,45 29,675 30,11 4215
Réparation 2 34,65 29,618 3031 4315

—~ Le dépassement (n) aprés mise en place de la chambre ala presse,
doit étre compris entre 0 et 0,03 mam.

DISTRIBUTION

-~ La distribution est assurée par un arbre a cames en téte comman-
dant les soupapes en ligne par l'intermédiaire de poussoirs.
~ L'arbre a cames est entrainé par une courroie crantée.

KRBRE A CAMES
¢ Moteur XUD9
— Nombre de paliers 3
— Diameétre des paliers (mm) + 0,020/- 0,041 :
- palier n°1 21,5
- palier n° 2 28
- palier n° 3 28,5
— Diametre des paliers dans la culasse (mm) + 0,033/-0:
- paliern®1 278
- palier n° 2 28
- palier n° 3 28,5
— Levée de soupape (mm) :
- admission 9,05
- échappement 9,1

Nota. — Le palier central n° 2 assure le calage latéral de l'arbre a
cames, repérer son sens de montage avant dépose.

o Moteur XUDI11

— Nombre de paliers 5

— Jeu latéral de I'arbre & cames (INM) ... 0,13 a 0,21

— Hauteur de cames (mm) :
- admission 4,84
- échappement 5,28

— Levée de soupape (mm) :
- admission 8,4
- échappement 9,25

— Diametre des paliers d'arbre a cames (mm) (- 0,025/- 0,050) :
-n°l 42,55
-n°2 43,7
-n°3 4485
-n°4 46
-n°5 47,15

— Diametre des alésages de paliers dans la culasse (mm) (+ 0,025/0) :
-n°l 42,565
-n°2 43,718
-1°3 44,865
-n°4 46,015
-n°5 47,165

JEUX AUX POUSSOIRS

o Moteur XUD9

& froid

~ Admission (mm) 0,18

- Echappement (mm) 0,30

Remarque. — Le jeu est obtenu a l'aide de grains de différentes
épaisseurs, placés entre le poussoir et la queue de soupape.

¢ Moteur XUD11

- Le jeu aux soupapes étant réglé par des poussoirs hydrauliques, il
n'y a pas lieu de contréler ni de régler ce jeu qui est maintenu en
permanence a une valeur correcte.

LUBRIFICATION

- Lubrification sous pression assurée par une pompe a huile a en-

grenages, entrainée par le vilebrequin par l'intermédiaire d'une .

chaine.
- Filtre & huile & cartouche amovible.
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MOTEURS DIESEL

POMPE A HUILE
— Pression d’huile & 90°C (bar) :
- moteur XUD9 :
- au ralenti 2,5
- 4 4000 tr/mn 3,5
- moteur XUD9 turbo :
- au ralenti 2,8
- a 4000 tr/mn 4.9
- moteur XUD11, & 2 000 tr/mn 2,8

REFROIDISSEMENT

— Refroidissement assuré par liquide de refroidissement antigel per-
manent. La circulation est assurée par une pompe a eau centrifuge.
Le circuit est complété par un thermostat et motoventilateur a deux
vitesses. Le circuit est sous pression, en circuit fermé.

~ Capacité du circuit (1) :

- atmosphérique sans climatisation 75
- atmosphérique avec climatisation 8.5
- turbo 9
— Pressurisation du circuit (bar) 1,4
THERMOSTAT
— Température d'ouverture (°C) 83
MOTOVENTILATEUR
—~ Puissance (W) :
- atmosphérique 2x 280
- turbo 2% 310
~ Température d'enclenchement premiére vitesse (°C) :
- sans climatisation 92
- avec climatisation 90
— Température d’'enclenchement deuxiéme vitesse (°C) :
- sans climatisation 97
- avec climatisation 101
THERMOCONTACT
— Allumage du témoin d'alerte (°C) 118

EMPLACEMENT ET CARACTERISTIQUES
DES SONDES DE TEMPERATURE

~ Bofitier de sortie d'eau :
- a: cOté culasse,
- b: sortie d'eau.
Moteur XUDSA/L, sans réfrigération
- Sonde :
- en A thermocontact, logo et alerte (118°C), connecteur bleu, ba-
gue grise,
- en B, € bouchon,
- sur radiateur, thermocontact ventilateur, connecteur bleu.

Moteur XUD9 A/L, avec réfrigération
— Sonde :
- en A thermocontact, logo, connecteur bleu,
- en B thermistance, boftier température d'eau, connecteur mar-
ron,
- en € bouchon.

Moteur XUDY9TF/L, sans réfrigération (turbo)
— Sonde :
- en A thermocontact, logo et alerte (118°C), connecteur bleu, ba-
gue grise,
en B thermocontact, préalerte (113°C), connecteur bleu, bague
violette,
en € thermocontact, injection, connecteur vert, bague violette,
sur radiateur, thermocontact, ventilateur, connecteur bleu.
Moteur XUDSTE/L, avec réfrigération (turbo)
— Sonde :
- en A thermocontact, logo, connecteur bleu,
- en B thermistance, boitier température eau, connecteur marron,
- en € thermocontact, injection, connecteur vert.

INJECTION

— Ces moteurs sont équipés d'un systéme d'injection comportant une
pompe d'injection rotative, une électrovanne d'arrét, quatre injec-
teurs et un filtre.

POMPE D’'INJECTION
Moteur XUD9 atmosphérique, équipement Lucas
- Type de pompe XUD101-8443B952B

- Calage statique au PMH (mm) . . .Valeur lue sur la pompe

- Controle du calage dynamique (a 800 tr/mn) .. . . 12°+1°
- Regime ralenti (tr/mn):

- sans réfrigération .. ... ... ... ... ... 800 (+0;-50)

- avec réfrigération .. .. ... ... ... .. .. ... 850 (+0;-50)
- Régime maxi a vide (er/mn) .. ... ... ... .. .5 150+125
- Ralenti accéléré (tr/mn) ... ... ... .. ... ... ... 950+50
- Anticalage cale (mm) .. ... ... ... .. ... ... ... 4
- Régime moteur d’anticalage (tr/mn) ... ... .. 1 500+100

Nota. - Le contréle du calage dynamique s'effectue coté pompe d'in-
jection.

Attention. — La valeur de contréle du calage dynamique, est donnée
3 titre indicatif. En cas de valeur hors tolérance, il faut contréler le
calage statique de la pompe d'injection.

Evolution

— Depuis le 01/95: en avant série, les pompes d'injection « Lucas
Diesel » des véhicules 1,91D sont équipées d'un surcaleur méca-
nique au lieu d'un surcaleur électromagnétique.

— Nouvelle pompe d'INjection ... XUD101-8443B953C
Nota. - Les réglages de pompe d'injection n'ont pas évolué.

Moteur XUD9 atmosphérique, équipement Bosch

— Type de pompe ... VE4/8F 2300 R 425-5 XUD 201
- Calage statique au PMH (mm) ... .. ... .. .. .. ... .. .. 1,07
- Regime ralenti (tr/mn):

- sans réfrigération ... ... ... ... ... .. 800 (+0;-50)

- avec réfrigération .. ... ... .. .. ... .. . .. 800 (+0;+50)
- Régime maxi a vide (tr/mn) ..... ... .. 5 150(-125;+125)
- Ralenti accéléré (tr/mn) .. ... ... . .. ... 950(-50;+50)
- Anticalage cale (m) . ... .. ... . ... .. ... ... .. 1

- Régime moteur d’anticalage (tr/mn) .. .1 500(-100;+100)

Moteur XUD9 atmosphérique BVA, équipement Bosch

— Type de pompe ... VE4/8F 2300 R 425-3 XUD 201
- Calage statique au PMH (mm) ........ .. .. .. .. ....0,98
- Regime ralenti (tr/mn):

- sans réfrigération .. ... ... ... ... . ... 800 (+0;-50)

- avec réfrigération .. .. ... ... ... .. 800 (+0;+50)
- Régime maxi a vide (tr/mn) ... .. ....5 150(-125;+125)
- Ralenti accéléré (tr/mn) ... ... ... ... ... 950(-50;+50)
- Anticalage cale (mm) . .. ... ... .. ... ... ... ... 1
- Régime moteur d’anticalage (tr/mn) ... 1 500(-100;+100)
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MOTEURS DIESEL
-

(72]
Moteur XUDS9 turbo, équipement Bosch Impératif. - Ces reperes sont visibles sans aucun démontage. Ne ‘w
— Type réglementaire DBS8 pas déposer les bagues en plastique qui servent au repérage. |:
~ Type de pompe VER445 XUD 203 Moteur XUDSY, équipement Bosch =l
- - € porte-inject: :
- Calage staticue au PUH (m) . 066 | - e pore et coATs a2 &
- Contréle du calage dynamique (a 800 tr/mn) . ... 11°+1° - moteur turbo KCA 17§ 42 (218) NTT|
- Regime ralenti (tr/mn): . . 2
e - : - Type injecteur : N
- sans réfrigération . ... 800 (+0;-50) - moteur atmosphérique 299 A L
- avec réfrigération .. ... ... ... ... ... ... 850 (+0;-50) - moteur turbo 299 (O
- Régime maxi a vide (tr/mn) . ....... .. ... .. .. 5 100+80 - Repére:
- Ralenti accélérs (tr/m) .................... 950+50 _ moteur atmosphérique. argent
- Anticalage cale (M) ...l 3 - moteur turbo ... ... ... ... bleu
- Régime moteur d’anticalage (tr/mn) ...... .. 1 500+100 ~ Tarage (1) (bar):
Nota. - Le contréle du calage dynamique s'effectue cété pompe d'in- B moieur itmgsphérique """"""""""""" %?g
- moteur turbo . ... ...,

jection.

Attention. — La valeur de contrdle du calage dynamique, est donné
a titre indicatif. En cas de valeur hors tolérance, il faut contréler le
calage statique de la pompe d'injection.

- Type réglementaire DHX

- Type de pompe XUD BP 02

- Calage statique au PMH (mm) ... ... ... ... .. .. .. .. 0,57

- Regime ralenti (tr/mn): L
- sans réfrigération .. ... ... .. .. ... .. .. 800 (+0;-50) 2
- avec réfrigération ... ... ... ... .. ... 850 (+0;-50) Q
- Régime de ralenti accéléré (tr/mn) ... ... ... .. 950+50 2
- Anticalage cale (mm) .. ... ... .. ... ... ... ... .... 3 <L
- Régime anticalage (tr/mn) . ................. 1 500+100 (&)
- Régime maxi a vide (tr/mn) .. ... . ... .. 5 100+80 ‘I-IEJ

Moteur XUD11 turbo, équipement Lucas Diesel EPIC
— EPIC (Electronically Programmed Injection Control).
— Le moteur fait appel a une gestion électronique avec calculateur.

- Typ? de pompe - XUDL P 01 1: Repéres de peinture sur le porte-injecteur
- ReQ!me de ':alem_:' @/mn) o .. 750 Moteur XUD11, équipement Lucas
- Régime maxi a vide (tr/mn) ... ... ... ... ... 5 100+75

- Lestportes-injecteurs placés sur les cylindres 1 4 3 sont identiques.

- Régime maxi en charge (tr/mn) ................. 5 000 — Le porte-injecteur placé sur le cylindre n° 4 est équipé d'un capteur
dg lgvég d'aiguille, permettant au calculateur de connaitre le début o
Nota. — Les régimes moteurs sont définis par le calculateur (non ré- d'injection. w
glables). Cylindres n°1 a 3 =)
- Type porte-injecteur LCR 6734302 H g
INJECTEURS ~ Type injecteur RDNOSD 6751 H 14
Moteurs XUD9, équipement Lucas — Tarage (bar) 150 (l__)
- Type porte-injecteur LCR 67352 01D — Repére orange |
- Type injecteur RDNOSDC 6887 D Cylindre n° 4 1
- Type porte-injecteur LDC 002 RO1 AD3 ‘w
2 - Type injecteur RDNOSDC 6751 H =
— Tarage (bar) 180 E
— Repére

D bleu =
j L
1 SURALIMENTATION 5
3
~ Suralimentation assurée par turbocompresseur. ST |

- Echangeur air/air et soupape régulatrice.
— Marque et type du turbocompresseur ... S Caret T2
— Pression de suralimentation (tarage de la soupape) (bar) .. 0,8 maxi

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

1. Reperes de peinture sur le porte-injecteur

2 : Bague en plastique de couleur ® Vis de culasse

-Repere (1) ... ... rose/vert + rose ~ Presserrage 2

- Tarage (bar): — Serrage 6

= FOSE . . . 123 a 128 —~ Serrage angulaire :

—vert + rose ... ... ... ... 127 a 132 - moteurs XUDS9 atmo. et XUD11 180°
- moteur XUD9 turbo 220°

CARROSSERIE
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Oxdre de serrage de la culasse

— Chapeaux de paliers de vilebrequin ... 15 + 60°
— Chapeaux de bielles :
- 1™ passe 2
- 2° passe 70°
~ Chapeaux de paliers d'arbre a cames 2
— Vis en bout d'arbre a cames 35
- Ecrou de pignon de pompe d'injection <]
-~ Volant-moteur 5
— Poulie Damper (moteur XUD9)
— Poulie vilebrequin (moteur XUD11)
— Pompe a eau
— Pompe a huile

— Fixation support moteur droit sur support élastique ...
— Fixation support B.V. sur cale élastique gauche ...
- Fixation biellette anticouple sur support inférieur moteur .
— Fixation biellette anticouple sur berceau moteur

~ Ecrou de transmission

— Vis de pignon d'arbre a cames

- Fixation du couvre-culasse

.8 — Fixation du porte-injecteur dans la culasse (moteur XUD9) ...
. 858 — Injecteur et porte-injecteur (moteur XUD11) ..

32 - Fixation bougies de préchauffage

45 — Fixation de la pompe d'injection

METHODES DE REPARATION

Mise au point
du moteur

Jeux aux poussoirs (XUD9)

CONTROLE

— Le contréle se fait & froid.

— Déposer le couvre-culasse.

- Lever la roue AV.

-~ Passer le rapport supérieur.

— Mettre la soupape d’'échappement du cy-
lindre n° 1 en pleine ouverture et contrdler
le jeu & la soupape d'échappement (4) et a
la soupape d’'admission (3).

(Fig. MOT. 2)

— Contrdler, avec une jauge d'épaisseur, le
jeu entre lame et poussoir (fig. MOT. 1).

- Pour les autres soupapes, suivre I'ordre du
tableau ci-dessous.

* Admission Echappement
1 3 4
3 4 2
4 2 1
2 1 3
* Cylindre.

— Si les valeurs de jeux (J) relevées sont in-
correctes (fig. MOT. 1), déposer :
- l'arbre & cames,
- les poussoirs (1),
- les grains de réglage (2).

— Mesurer 'épaisseur (E) des grains de ré-
glage (2) (ig. MOT. 2).

— Déterminer 1'épaisseur des grains de ré-
glage (2) a monter, en se rapportant a
I'exemple (colonne K ou B).

— Exemple :
- Jeude 2 B
fonctionnement (mm) ... 0,18 0,30
~ Jeu relevé (mm) 0,10 0,40
— Différence (mm) -0,05 | +0,10
— E (mm) ..o 2,35 2,85
— Crains a monter (mm) .. 2,30 2,95
— Jeu obtenu (mm) ... 0,15 0,30

(Fig. MOT. 3)

— Monter les grains de réglage (2) ainsi dé-
terminés puis les poussoirs (1).

Attention. — Respecter le sens de montage
des grains de réglage (fig. MOT. 3).

Nota. — La zone « a » est identifiable par sa
brillance (fig. MOT. 3).

— Reposer :
- Y'arbre a cames,
- le couvre-culasse et son joint.

Distribution

Moteurs XUD9
CONTROLE DU CALAGE

— Lever et caler I'avant droit du véhicule.

— Débrancher la borne négative de la batte-
rie.

—~ Engager la cinquieéme vitesse pour per-
mettra la rotation du moteur.
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MOTEURS DIESEL

— Déposer (fig. MOT. 4) :
- le carter (2),
- le carter (1), en le dégageant des axes
3).
— Toumner la roue pour entrainer le moteur
dans son sens normal de rotation.
— Piger:
- le volant-moteur ; utiliser I'outil (1) (fig.
MOT. 5),
- le pignon d'arbre a cames avec une
vis M8 x 125 (fig. MOT. 6),
- le pignon de pompe d'injection avec une
vis M8 x 125 (fig. MOT. 6).
— Si le calage n'est pas correct, recommen-
cer |'opération.
— Déposer les trois piges.
— Reposer les carters (1) et (2) (fig. MOT. 4).
— Brancher la borne négative de la batterie.
— Replacer le véhicule sur le sol.

DEPOSE DE LA COURROIE

—~ Déconnecter le cable de la borne négative
de la batterie.
— Engager la cinquiéme vitesse pour per-
mettre la rotation du moteur.
— Lever et caler l'avant droit du véhicule.
— Faire chuter la pression hydraulique.
— Déposer :
- lisolant phonique sous le moteur,
- la roue AV droite,
- les six vis du pare-boue (dont quatre en
partie inférieure),
- les deux pions plastique,
- le pare-boue,
- la courroie d'accessoires.
— Déposer (fig MOT. 7):
- le carter (1),
- le carter de distribution (2) en le déga-
geant vers l'avant puis vers le haut.
— Déposer (fig. MOT. 4):
- le carter de distribution (2), en le déga-
geant des axes (3),
- I'entretoise caoutchouc,
- la sphére de l'accumnulateur principal,
- la téle de fermeture du carter d'em-
brayage.
- Bloquer le volant-moteur a l'aide d'un ar-
rétoir.
— Desserrer la vis de fixation de la poulie de
vilebrequin.

(Fig. MOT. 5)

— Reposer la vis de poulie de vilebrequin
sans sa rondelle d'appui.

— Déposer la poulie de vilebrequin a l'aide
de l'extracteur (3) (fig. MOT. 8).

— Piger le volant-moteur a l'aide de la pige
(fig. MOT. 8).

- Piger:

- le pignon d'arbre a cames avec une
vis M8 x 125,

- le pignon de pompe d'injection avec une
vis M8 x 128 (fig. MOT. 6).

Impératif. - Serrer les vis de pigeage a la
main.

— Déposer (fig. MOT. 9) :

- les deux vis (8),
- la téle (11),
- la butée (10).

— Soutenir le moteur.

— Déposer le support moteur (9).

— Desserrer 'écrou (14) et la vis (185) sans
les déposer, puis agir sur le carré de ma-
nosuvre du galet tendeur (carré de
10 mm), pour comprimer le ressort.

—~ Resserrer la vis (15).

— Déposer la courroie de distribution.

(Fig. MOT. 6)

(Fig. MOT. 7)

REPOSE DE LA COURROIE

— S'assurer que le volant-moteur, les pignons
de pompe d'injectioin et d'arbre a cames
soient pigés.

- Vérifier que les galets (19) et (17) tournent
librement (absence de jeu et point dur) (fig.
MOT. 10).

— Vérifier que le piston (16) et le ressort fonc-
tionnent librement dans leur logement.

— Mettre en place la courroie de distribution,
brin (18) bien tendu, dans l'ordre suivant
(fig. MOT. 10) :

- le pignon de vilebrequin,

- le galet enrouleur (17),

- la pompe d’injection,

- le pignon d'arbre a cames,
- le galet tendeur (19),

- la pompe a eau.

— Desserrer la vis pour libérer le galet ten-
deur.

— Déposer les trois piges.

- Effectuer deux tours de vilebrequin dans
le sens normal de rotation.

Impératif. — Ne jamais revenir en arriére.

— Resserrer (fig. MOT. 10) :

- la vis (15),
- I'écrou (14).

— Effectuer deux tours de vilebrequin dans
le sens normal de rotation.

— Ne jamais revenir en arriére.

(Fig. MOT. 9)
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MOTEURS DIESEL

- Desserrer (fig. MOT. 10) :

- la vis (18),
- l'écrou (14).

— Resserrer la vis (15) et l'écrou (14) a
1,75 daN.m.

— Effectuer deux tours de vilebrequin dans
le sens normal de rotation.

— Ne jamais revenir en arriére.

~ Reposer les trois piges.

— En cas d'impossibilité de repose d'une des
piges, reprendre les opérations de repose
de la courroie.

~ Déposer les trois piges.

— Reposer (fig. MOT. 9) :

- le support moteur (9), serrer a
4,9 daN.m,
- la butée (10),
- la tole (11),
- les deux vis (8),
- la poulie de vilebrequin.
— Enduire la vis de Loctite Frenetanch.
- Reposer :
- l'outil de retenue du volant-moteur,
-la vis avec la rondelle (serrage a
4 daN.m + 60°).

— Déposer I'outil.

— Reposer :

- la téle de fermeture du carter d'em-
brayage,

- la sphere de l'accumulateur principal,
avec un joint neuf.

- Reposer :
- I'entretoise caoutchouc,
- les carters,
- la courroie d'accessoires,
- le pare-boue,
- l'isolant phonique sous le moteur,
- la roue AV droite.
— Replacer le véhicule sur le sol.
— Brancher la borne négative de la batterie.
~ Serrer les vis de roue.

Moteur XUD11
CONTROLE DU CALAGE

— Débrancher la borme négative de la batte-
rie.

— Engager la cinquiéme vitesse pour per-
mettre la rotation du moteur.

— Lever et caler l'avant droit du véhicule.

— Déposer :
- la roue AV droite,
- le pare-boue AV droif,
- la courroie d'accessoires.

— Déposer les carters supérieurs AV de dis-
tribution.

- Tourner le moteur par la vis de vilebre-
quin.

— Orienter le pignon de 'arbre a cames en
position de pigeage.

CALAGE DE LA DISTRIBUTION (XUD9)

(dans I'axe du vilebrequin, sur volant

D Repére sur courroie
@ Repére sur chaine
O Repere sur pignon
u Repeére sur carter
@ Pige de calage
’ Trou de pigeage non utilisé

moteur, cbté filtre a huile)

— Piger le volant-moteur & l'aide de l'outil (1)
(fig. MOT. 5).

— Piger a l'aide de l'outil (2) (fig. MOT. 11):
- le pignon d’arbre a cames (3),
- le pignon de la pompe d'injection (4).

— Si le calage n'est pas correct, recommen-
cer V'opération.

— Déposer les trois piges.

~ Reposer les carters supérieurs AV de dis-
tribution.

— Brancher la borne négative de la batterie.

— Replacer le véhicule sur le sol.

DEPOSE DE LK COURROIE

— Débrancher la borne négative de la batte-
rie.

-~ Engager la cinquiéme vitesse pour per-
metire la rotation du moteur.

— Lever et caler I'avant droit du véhicule.

— Déposer :
- la roue AV droite,
- le pare-boue AV droit,
- l'isolant phonique sous le moteur,
- le bac a calculateur (écarter le calcula-

teur et le faisceau électrique),

- la courroie d'accessoires.

— Ecarter les durits de gazole.

- Déposer les carters supérieurs AV de dis-
tribution.

(Fig. MOT. 11)
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MOTEURS DIESEL
-

— Débrancher le manchon de refoulement du
turbocompresseur.

— Déposer la tole de fermeture du carter
d'embrayage.

— Bloquer le volant & l'aide d'un arrétoir.

~ Déposer la poulie du vilebrequin.

— Piger le volant-moteur a l'aide de l'outil (1)
(fig. MOT. 5).

— Piger a l'aide de l'outil (2) (ig. MOT. 11):
- le pignon d'arbre a cames (3),
- le pignon de la pompe d'injection (4).

— Soutenir le moteur.

— Déposer (fig. MOT. 12) :
- la vis (10) ; basculer la biellette anticou-

ple,

- les écrous (11),
- le support (12),
- le support élastique (13).

— Détendre la courrcie de distribution, en
desserrant (fig. MOT. 13) :
- I'écrou (14),
- 1'écrou (18) et la vis (16).

— Agir sur l'excentrique du galet tendeur
an.

— Resserrer 'écrou (14).

~ Déposer la courroie de distribution.

REPOSE DE LA COURROIE

— Contréler le pigeage :
- du volant-moteur,
- de l'arbre a cames,
- de la pompe a injection.

(Fig. MOT. 13)

~ Poser la courrcie sur le pignon de la
pompe 34 injection. Maintenir le brin tendu
et I'engager a demi-largeur sur le galet en-
rouleur fixe ; le pignon du vilebrequin ; la
pompe a eau. Reprendre la partie supé-
rieure, engager a demi-largeur sur le pi-
gnon de l'arbre a cames et le galet ten-
deur.

— Mettre la courroie en ligne.

— Déposer les trois piges ; desserrer I'écrou

(14) du tendeur (fig. MOT. 13).

Effectuer deux tours de vilebrequin

jusqu'au point de pigeage galet libéré, sans

poser les piges. Ne pas revenir en arriére.

Couple de serrage de 1'écrou (daN.m) .. 1

Effectuer deux tours de vilebrequin

jusqu'au point de pigeage. Ne pas revenir

en arriére.

— Desserrer 'écrou (14) d'un tour pour lais-

ser agir le ressort (fig. MOT. 13).

Couple de serrage de 1'écrou (15)

et la vis (16) (daN.m) 1

- Déposer l'arrétoir (bloque-volant-moteur).
— Reposer la téle de fermeture du carter
d'embrayage.
- Rebrancher le manchon de refoulement du
turbocompresseur.
— Reposer les carters supérieurs AV de dis-
tribution.
— Mettre en place :
- les durits de gazole,
- le bac a calculateur.
— Reposer :
- la courroie d'accessoires,
- T'isolant phonique sous le moteur,
- le pare-boue AV droit,
- la roue AV droite.
— Brancher la borne négative de la batterie.
~ Replacer le véhicule sur le sol.

Lubrification

Vérifier le bon calage de la distribution
avec les trois piges.

Poser le support moteur supérieur.
Poser la poulie de vilebrequin.

— Déposer trois gouttes de Loctite Fren-
bloc sur les filets.

~ Serrer la vis:

- premier serrage (daN.m) ... 1
- deuxiéme serrage (ajouter un serrage
angulaire) 60°

CONTROLE

DE LA PRESSION D’HUILE

— Le contréle de la pression d'huile s'effectue
moteur chaud, apres vérification du niveau
d'huile.

— Déconnecter le manocontact de pression
d’huile.

— Déposer le manocontact de pression
d'huile.

ra

ra
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CALAGE DE LA DISTRIBUTION (XUD11)

(2éme trou de
pigeage : ne pas
utiliser)

D Repeére sur courroie
Q Repere sur chaine
O Repere sur pignon
[] Repére sur carter
@ Pige de calage
. Trou de pigeage non utilisé

Pige diamétre 8mm

fmrwmETE TR =T o] -

(dans l'axe du vilebrequin, sur volant
moteur, cOté filtre & huile)
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MOTEURS DIESEL

— Poser (fig. MOT. 14) :
- le raccord (2),
- le flexible.
—~ Brancher le manométre (1).
— Brancher un compte-tours.
— Relever les pressions.
— Déposer :
- le manometre (1),
- le flexible,
- le raccord (2),
- le compte-tours.
— Reposer le manocontact de pression
d'huile muni d'un joint neuf.
~ Couple de serrage (daN.m) ..o 3,4
— Reconnecter le manocontact.

Pression d’huile

- Les valeurs indiquées sont en bar et cor-
respondent a un moteur rodé, pour une
température d'huile de 80°C.

- Moteur XUD9 :
- 4 800 tr/mn 2,
- a4 000 tr/mn 3

~ Moteur XUD9 turbo :
- a 800 tr/mn 2,5
- 44000 tr/mn 4,9

- Moteur XUDI11 : a 2000 tr/mn ... 2,5

Refroidissement

VIDANGE

— Déposer le bouchon avec précaution (mo-
teur froid).

- Vidanger le radiateur en ouvrant la vis de
vidange.

— Ouvrir les vis de purge.

~ Vidanger le bloc-moteur en déposant la vis
de vidange (1) (fig. MOT. 15).

REMPLISSAGE ET PURGE

— Monter sur l'orifice de remplissage, le cy-
lindre de charge (1) (fig. MOT. 16).

— Véhicules équipés d'une nourrice d’'eau
extérieur au radiateur : déposer lindica-
teur de niveau (2) (fig. MOT. 17).

- Fermer la vis de vidange du radiateur.

— Serrer la vis de vidange (1).

— Couple de serrage (daN.m) ..

(Fig. MOT. 14)

Nota. - Maintenir le cylindre de charge rem-
pli au maximum.

- Fermer chaque vis de purge dés que le
liquide coule sans bulle d'air.

— Démarrer le moteur.

— Régime moteur (tr/rmm) ... . 1800

- Maintenir ce régime jusqu’au troisiéme cy-
cle de refroidissement (enclenchement et
arrét des motoventilateurs).

— Arréter le moteur et attendre son refroidis-
sement.

- Déposer le cylindre de charge (1).

— Véhicules équipés d'une nourrice d’eau
extérieure au radiateur : reposer l'indica-
teur de niveau (2).

~ Compléter le niveau a froid jusqu'au maxi :
- repére MAXI sur radiateur,

- repére « a» sur nourrice d'eau.

- Repéres maxi et mini :

Sur nourrice
Repére |Sur radiateur d'ean
Maxi X= 72mm a
Mini Y=198 mm b (rouge)

— Reposer le bouchon.

Réglage de commande
de pompe d'injection

Equipement Lucas (XUD9)

REGLAGE DU RALENTI ACCELERE

Moteur froid

~ Vérifier que le levier (2) soit en butée a
droite. Sinon, approcher la tension du cé-
ble (3) par le serre-céble (1) (fig. MOT. 18).

—~ Achever la tension par le tendeur de gaine
@.

Moteur chaud

- Vérifier que le cable (3) soit en tension (fig.
MOT. 18).

— Contrdler le fonctionnement de la sonde
thermostatique sur le boitier de sortie
d'eau.

-~ Entre « moteur froid » et « moteur chaud »,
il doit exister un déplacement du céble su-
périeur a 6 mm.

(Fig. MOT. 15)

COMMANDE DE
LA COMMANDE D’ACCELERATEUR

— Appuyer a fond sur la pédale d’accéléra-
teur.

— Vérifier que le levier (6) soit en appui sur
la vis-butée (8), sinon, modifier la position
de l'épingle (tension du cédble d'accéléra-
teur) (fig. MOT. 18).

— S’assurer qu'en position ralenti, le levier (6)
soit en appui sur la butée (2) (fig. MOT. 18).

(Fig. MOT. 18)

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘

e

CARROSSERIE

page 42

SEFEEEER




MOTEURS DIESEL

- Conditions préalables :
- moteur chaud (deux enclenchements du
motoventilateur),
- commande de ralenti accéléré libérée
(GeuJ compris entre 0,5 et 1 mm (fig.
MOT. 19).

REGLACE DE L’ANTICALAGE

(débit résiduel)

— Placer une cale de 4 mm (10) entre le le-
vier de charge (6) et la butée d'anticalage
@0.

— Pousser le levier de stop (8) (fig. MOT. 19).

—~ Engager une pige (9) de diamétre de
3 mam dans le levier (2).

— Régler le régime moteur a 1 500 tr/mn +
100 en agissant sur la butée (7).

— Déposer :

- la cale (10),
- la pige (9).

REGLAGE DU RALENTI

— Régler le régime de ralenti en agissant sur
la vis de réglage (11) (fig. MOT. 19).

— Régime ralenti (tr/mn) ... 800 (+ 0 -50)

CONTROLE DE LA
DECELERATION MOTEUR

— Déplacer le levier de charge (6) pour ob-
tenir un régime moteur de 3 000 tr/mn
(fig. MOT. 19).

- Lacher le levier de charge (6).

— La décélération doit étre comprise entre
2,5¢t3,5s

- La plongée doit étre environ 50 tx/mn par
rapport au ralenti.

Décélération trop rapide

— Anomalie constatée : le moteur a tendance
a caler.

— Opération a effectuer : dévisser la vis (I)
d'un quart de tour (fig. MOT. 19).

Décélération tzop lente

— Anomalie constatée : le régime de rotation
est supérieur au ralenti.

— Opération a effectuer : visser la vis (I) d'un
quart de tour (fig. MOT. 19).

— Dans chacun des cas, vérifier le régime de
ralenti pour retouche éventuelie,

(Fig. MOT. 19)

POMPE LUCAS (Commandes) (XUD9)

=

~
RS
gl =y
2 @
J 1@

LIl
ok

Q
]

1: Levier de stop. ~ 2 : Vis de réglage du ralenti. — 3 : Levier de charge. — 4 : Electro-
vanne de stop électrique. - 8 : Vis de réglage du ralenti accéléré. — 6 : Surcaleur élec-
tromagnétique. — T : Contacteur du surcaleur électromagnétique. — 8 : Vis de réglage
de T'anticalage (débit résiduel). — (a) : valeur de calage.

CARACTERISTIQUES Farui
CARRCTERISTS Equipement Bosch (XUD9)
- XUD101-8443B952B, REGLAGE DE

- XUD101-8443B953C.

- Calage statique du PMH : valeur lue sur la
pompe en « a».

— Régime ralenti (tr/mn) :
- sans réfrigération .......... 800 (+ 0/ - 50)
- avec réfrigération ... 850 (+0/-50)

— Régime maxi a vide (mm) ..... $150 + 125 g , ition de ralenti. le levi
_ . -~ S'assurer qu'en position de ralenti, le levier
Ralenti accéléré (tr/mn) ... 980 + 50 (1) soit en appui sur la butée (3) (fg.

— Anticalage cale (mm) . 4 MOT. 20).

LA COMMANDE D’ACCELERATEUR

— Appuyer a fond sur la pédale d'accéléra-
teur.

— Vérifier que le levier (1) soit en appui sur
la vis-butée (2), sinon, modifier la position
de I'épingle (a) (fig. MOT. 20).

— Régime moteur — Conditions :
egir préalables :
d'anticalage (ir/mn) 1500 + 100 - moteur chaud (deux enclenchements du
motoventilateur),

(Fig. MOT. 21)

(Fig. MOT. 20)
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MOTEURS DIESEL

- commande de ralenti accéléré libérée
(GeuJ compris entre § et 6 mm) (fig.
MOT. 20).

REGLAGE DU RALENTI

o Sauf pompe XUDBPO2

— Desserrer la vis (3) de quelques tours,
jusqu'a suppression du contact avec le le-
vier (1) (fig. MOT. 20).

— Régler le régime de ralenti en agissant sur
la vis de réglage (6).

o Pompe XUDBP02

— Desserrer la vis (3) de quelques tours
jusqu'a suppression du contact avec le le-
vier (1) (fig. MOT. 21).

— Rédgler le régime de ralenti en agissant sur
la vis de réglage (4).

REGLAGE DE L'ANTICALAGE

o Sauf pompe XUDBP02

— Placer une cale: (moteur atmosphéri-
que 3 mum - moteur turbo 1 mm), entre le
levier de charge (1) et la vis de réglage du
débit résiduel (fig. MOT. 20).

—~ Agir sur la vis (3) de réglage du débit ré-
siduel, pour obtenir un régime moteur de
1500 tx/mn.

¢ Pompe XUDBP02

— Placer une cale de 3 mm entre le levier de
charge (1) et la vis de réglage du débit
résiduel (3) (fig. MOT. 21).

— Adir sur la vis (3) de réglage du débit ré-
siduel pour obtenir un régime moteur de
1500 tx/mn.

Impératif. - Toute retouche du débit rési-
duel nécessite un réglage du dash-pot.

REGLAGE o
DU RALENTI ACCELERE

¢ Sauf pompe XUDBP02

— Amener le levier (2) en contact avec la vis
).

—~ Agir sur la vis (9) pour obtenir le régime
de ralenti accéléré (fig. MOT. 20).

Moteur froid

— Vérifier que le levier (I) soit en butée sur
la vis (9). Sinon, approcher la tension du
cable (8) par le serre-cable (8).

— Achever la tension par le tendeur de gaine

“4).

(Fig. MOT. 22)

(repérée OUT).

POMPE BOSCH (moteur XUD9 turbo)

1: Levier de charge. — 2 : Contacteur de position du levier de charge. — 3 : Levier de
stop. — 4: Connecteur du contacteur de position de levier de charge (deux
voies). — 8 : Connecteur de stop électrique et ALFB (trois voies). — 6 : Dispositif de
suppression de l'avance faible charge moteur froid (ALFB). — T: Vis de réglage de
T'anticalage (débit résiduel). — 8 : Vis de réglage du ralenti accéléré. — 9 : Vis de réglage
du ralenti. — 10 : Electrovanne de stop électrique. ~ 11 : Vis creuse calibrée de retour

ra

ra
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Moteur chaud

- Vérifier que le cable (5) soit sans tension.

— Contréler le fonctionnement de la sonde
thermostatique sur le boitier de sortie
d'eau.

- Entre « moteur froid » et « moteur chaud »,
il doit exister un déplacement du céble su-
périeur a 6 mm.

o Pompe XUDBPO02

— Amener le levier (8) en contact avec la vis
(6) (fig. MOT. 22).

Moteur froid

~ Desserrer le contre-écrou (7).

— Régler la molette (8) pour obtenir un jeu
de 1 mm. Serrer le contre-écrou.

Moteur chaud

— Amnuler la dépression de commande (dé-
brancher électriquement 1'électrovanne,
ou désaccoupler le tuyau arrivant au pou-
mon).

— Agir sur la vis (6) pour obtenir le régime
de ralenti accéléré.

— Régime de ralenti
accéléré (Ar/mm) ... 950 + 50

Nota. - Le débranchement de l'électro-

vanne de ralenti accéléré provoque l'enre-

(Fig. MOT. 23)
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MOTEURS DIESEL

gistrement d'un code défaut qu'il est né-
cessaire « d’effacer » apres le réglage du
ralenti accéléré.

CONTROLE ET REGLAGE
DU DASH-POT

o Pompe XUDBPO02
— Conditions préalables :
- moteur chaud,
- commande de pompe régiée.

— Contréler qu'en position ralenti, le levier
(1) soit en appui sur la butée (3) (fig.
MOT. 23).

— Pousser la tige (9) vers le dash-pot jusqu’a
arriver en butée.

— Agir sur la vis (10), de maniére a obtenir
unjeude: J2 =1 mm entre la vis (10 et la
tige (9).

CONTROLE ET REGLAGE

DU CONTACTEUR DE LEVIER

DE CHARGE (équipement Bosch)

Nota. — La commande d’accélérateur doit
étre correctement réglée.

Contréle

— Tracer unrepére (1) sur le cable, a 11 mum
de I'embout (2) (fig. MOT. 24).

- Déplacer le levier de charge (3).

— L'ouverture du contact (4) doit s'effectuer
lorsque le repere (1) coincide avec 'em-
bout (2) ; sinon, régler le contacteur.

Réglage

— Déplacer le levier de charge (3) jusqu'a ce
que le repére (1) coincide avec 'embout
(2).

— Desserrer les vis (8).

— Déplacer le contacteur (6) jusqu'a 'ouver-
ture du contact (4).

— Resserrer les vis (5).

CEARACTERISTIQUES
moteur atmosphérique
— Type de pompe :
VE4/8F 2300 R 425-5 XUD 201.
— Calage statique au PMH (mm) ... 1,01

— Régime au ralenti (r/mn) :
- sans réfrigération ...
- avec réfrigération ..

800 (+0/-50)
.. 800 (+ 0/ +50)

(Fig. MOT. 24)

— Régime maxi &

vide (tr/mn) ............ 5150 (- 128 / + 128)
— Ralenti accéléré (tr/mn) .. 950 (- 50 / + 50)
— Anticalage cale (IMIm) ... 1

~ Régime moteur

d'anticalage (tr/mn) .. 1 500 (- 100 / + 100)
Moteur atmosphérique BVA
- Type de pompe :

VER/8F 230 R 425-3 XUD 201
— Calage statique au PMH (mm) ........... 0,98
—~ Régime au ralenti (tr/mn) :

- sans réfrigération ........... 800 (+ 0/ - 50)

- avec réfrigération ......... 800 (+ 0/ + 50)
— Régime maxi &

vide (tr/mn) 5150 (- 125/ + 125)
— Ralenti accéléré (tr/mn) .. 950 (- 50 / + 50)
— Anticalage cale (INIM) ..o 1
— Régime moteur

d'anticalage (mm) ... 1 500 (- 100 / + 100)
Moteur turbo

— Type de pompe .......... VER445 XUD203
— Calage statique au PMH (mm) .......... 0,66
— Contrdle du calage

dynamique (tr/mn) ... 11° + 1° 4 800

— Régime au ralenti (tr/mn) :
- sans réfrigération ............ 800 (+ 0/ - 50)
- avec réfrigération .......... 880 (+ 0 / - 50)
- Régime maxi a vide (tr/mn) ... § 100 + 80
— Ralenti accéléré (tr/mn) . 950 + 50
— Anticalage cate (mm)
— Régime moteur
d’anticalage (tr/mn) ... 1500 + 100
Nota. — Le contréle du calage dynamique
s'effectue cété pompe d'injection.
Attention. - La valeur de contrdle du calage
dynamique est donnée, a titre indicatif. En
cas de valeur hors tolérance, il faut contré-
ler le calage statique de la pompe d'injec-
tion.

— Type de pompe ... XUDBPO02
— Calage statique au PMH (mm) ...
— Régime au ralenti (tr/mn) :
- sans réfrigération .. .. 800 (+ 0/ - 50)
- avec réfrigération . .. 850 (+0/-50)

— Régime maxi &

vide (Ir/mn) ... 5100 + 80
~ Ralenti accéléré (ir/mn) .
— Anticalage cale (INIM) ... 3
- Régime moteur

d'anticalage (tr/mn) ............... 1 500 = 100

(Fig. MOT. 25)

Calage de la pompe d'injection

Equipement Lucas (XUD9)
CONTROLE DU CALAGE

— Lever et caler I'avant droit du véhicule.

— Engager la cinquiéme vitesse pour per-
metire la rotation du moteur.

— Débrancher la borne négative de la batte-
rie.

- Déposer le carter de pignon de pompe
d’'injection.

ra

ra

ra
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)| [4]

1. Pige de volant-moteur 7014-T.J
(coffret 7004-T).

2: Comparateur pour calage des
pompes 2431-T (coffret 4123-T).

3 : Pige pour calage de pompe Lucas
Diesel 4093-T.J (coffret 4123-T).

4. Support de comparateur Lucas
Diesel 4093-T.J (coffret 4123-T).

— Déposer le bouchon (1) de l'orifice de ca-
lage (fig. MOT. 25).

- Engager la pige (3) dans l'orifice de calage
(fig. MOT. 26).

— La pige doit étre en appui sur le puits. Si-
non, tourner le moteur dans le sens de ro-
tation.

- Fixer l'orifice de calage sur le support (4)
et le comparateur (2) muni d'une touche
plate (fig. MOT. 26).

(Fig. MOT. 26)
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MOTEURS DIESEL

— Mettre la touche de renvoi en appui sur la
pige (3).

- Etalonner le comparateur a zéro.

— Tourner le moteur dans le sens normal de
rotation.

- Piger le volant-moteur (ig. MOT. 29).

— S'assurer que le pignon de pompe d'injec-
tion soit au point de pigeage. Dans le cas
contraire, effectuer un tour de vilebrequin
(fig. MOT. 30).

— La valeur du comparateur sur le levier de
charge doit indiquer X+0,04 (fig.
MOT. 28).

— Si la valeur sur le comparateur n'est pas
correcte, réaliser un nouveau calage.

CALAGE

— Desserrer :

- les tubes d'injection sur la pompe,
- les trois écrous AV de la pompe,
- I'écrou AR de la pompe.

— Basculer la pompe en position retard, vers
I'extérieur du moteur.

— Tourner lentement la pompe dans le sens
avance (vers le moteur), jusqu'a ce que le
comparateur affiche la cote X indiquée sur
le levier de charge (fig. MOT. 25).

— Serrer les trois écrous AV de la pompe.

— Couple de serrage (daN.m) ...

—~ Serrer l'écrou AR de la pompe.

— Couple de serrage (daN.m) ............ &

(Fig. MOT. 28)

Nota. — Au cows du serrage, l'aiguille du
comparateur ne doit pas bouger.

— Déposer la pige.

— Effectuer deux tours de vilebrequin dans
le sens de rotation du moteur.

~ Contrdler le calage.

— Déposer les outils.

— Serrer les tubes d'injection sur la pompe a
2,5 daN.m.

~ Reposer :
- le bouchon (1) de I'orifice de calage. Ser-

rer a2 0,6 daN.m,

- le carter de pignon de pompe d'injection.

— Rebrancher la batterie.

— Purger le circuit de gazole.

— Effectuer le réglage des commandes de
pompe.

— Replacer le véhicule sur le sol.

Equipement Lucas type EPIC
(XUD11)

CALAGE

Nota. — Cette opération est un pré-position-
nement de la pompe d’injection.

- Piger le volant-moteur a l'aide de la pige
(1) (ig. MOT. 29).

— Basculer la pompe en position retard, vers
I'extérieur du moteur.

(Fig. MOT. 30)

— Déposer le bouchon (1) de 'orifice de ca-
lage (fig. MOT. 27).

— Positionner l'outil (2) (9043-T) dans l'ori-
fice de calage (fig. MOT. 28).

— Tourner la pompe vers l'intérieur du mo-
teur ; exercer une pression sur l'outil (2)
jusqu'a enfoncement de celui-ci.

— Serrer :

- les trois écrous, serrage a 2 daN.m,
- la vis AR, serrage a 2 daN.m.

~ Déposer l'outil (2) du trou de calage.

— Reposer le bouchon (1) (fig. MOT. 27).

— Vérifier la propreté de la face d'appui du
joint torique.

— Couple de serrage (daN.m) ........... 0,8

— Déposer Y'outil (1) (fig. MOT. 29).

DEPOSE-REPOSE
POMPE INJECTION

o Dépose
— Débrancher la borne négative de la batte-
rie.
— Engager la cinquiéme vitesse pour per-
mettre la rotation du moteur.
— Lever et caler I'avant droit du véhicule.
—~ Déposer :
- la roue AV droite,
- le pare-boue,
- fa courroie d’accessoires.
— Déposer (fig. MOT. 31):
- le manchon d’air (3),
- le collier du tuyau EGR (2),
- le collecteur d'admission d'air (1)
— Déconnecter le capteur de levée d'aiguille
.
— Ecarter les éléments suivants :
- le bottier calculateur (5),
- le calculateur,
- la goulotie (4),
- la prise Kostal (6).
~ Débrancher la prise Kostal.
- Désaccoupler (fig. MOT. 32) :
- l'arrivée et le retour de gazole (11),
- le tuyau de retour des injecteurs (12),
- la durit (8).
— Déposer :
- les faisceaux d'injection (13),
- les raccords d'arrivée (9) et de retour
(10),
- le carter de pignon de pompe d’'injection.

6
£

5 4 3

(Fig. MOT. 31)
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MOTEURS DIESEL

— Tourner le moteur par la vis de poulie de
vilebrequin, jusqu'ad l'amener en position
de pigeage.

— Piger le volant-moteur (fig. MOT. 29).

- Piger le pignon de pompe a injection; a
l'aide des outils (6) (fig. MOT. 33).

— Décoller le pignon de pompe d'injection.

— Déposer (fig. MOT. 34) :

- la vis AR (15),
- les trois écrous (186),
- la pompe d'injection.

Nota. — Récupérer la clavette.

® Repose

— Mettre la pompe d'injection en place.

Attention. — Vérifier le bon positionmement
de la clavette dans la rainure du pignon.

- Visser 'écrou de pompe d'injection.

— Reposer (fig. MOT. 34) :

- les trois écrous (16), sans serrer,
- la vis AR (18), sans serrer.

— Serrer l'écrou de pompe d'injection a
5 daN.m.

- Effectuer le calage de la pompe d'injection.

— Respecter 'ordre de serrage (daN.m) :

- les trois écrous (16) ... 2
- la vis AR (15) 2

— Déposer les piges de calage.
- Reposer (fig. MOT. 32) :
- le carter de pignon de pompe d'injection,
- les faisceaux d'injection (13), serrage a
2,5 daN.m,
- les raccords d'arrivée (9) et de retour
(10), serrage a 2,5 daN.m.

(Fig. MOT. 32)

(Fig. MOT. 33)

— Accoupler :
- la durit (8),
- le tuyau de retour des injecteurs (12),
- l'arrivée et le retour gazole (11).
— Brancher la prise Kostal, jusqu'a enclen-
chement de l'ergot.
— Mettre en place (fig. MOT. 31):
- le boitier calculateur (8),
- le calculateur,
- la goulotte (4),
- le collecteur d’admission d’air (1),
- le collier du tuyau EGR (2),
- le manchon d'air (3).
— Connecter le capteur de levée d'aiguille
@.
—~ Reposer la courroie d'entrainement des ac-
cessoires.
— Reposer :
- le pare-boue,
- la roue AV droite.
- Brancher la borne négative de la batterie.
— Replacer le véhicule sur le sol.

Equipement Bosch (XUDY)
CONTROLE DU CALAGE

— Lever et caler I'avant droit du véhicule.

— Déconnecter le céble de la borne négative
de la batterie.

- Engager la cinquiéme vitesse pour per-
mettre la rotation du moteur.

— Déposer :
- le tube d'alimentation d'air,
- le carter de distribution,
- le bouchon PMH du cylindre n° 4 sur la

culasse.

-~ Désaccoupler les deux connecteurs (6)
(fig. MOT. 35).

— Déposer (fig. MOT. 35) :
- le support de tube (4),
- les tuyauteries d'injection (8) des cylin-

dresn® 1 et 2,

- le bouchon (7) de V'orifice de calage.

~ Equiper le comparateur.

— Placer le comparateur sur le support (8)
(fig. MOT. 36).

— Positionner cet ensemble dans 1'orifice de
calage.

— Approcher le cylindre n°4 de son PMH;
ce qui correspond au point de pigeage (8)

(Fig. MOT. 34)

du pignon de pompe d'injection (fig.
MOT. 30).

— Tourner le moteur en arriére et rechercher
le PMB de la pompe d'injection jusqu'a ce
que l'aiguille du comparateur (4) ne bouge
plus.

— Etalonner le comparateur & zéro.

— Tourner le moteur dans le sens normal de
rotfation, jusqu'a ce que la pige s'engage
dans le volant-moteur (fig. MOT. 29).

— Le moteur étant au PMH, la valeur lue sur
le comparateur (aprés le PMB pompe d'in-
jection) doit étre de (mm) :

- moteur atmosphérique BVA ... 1,07
- moteur BVA 0,98
- moteur turbo (sauf

pompe XUDBPO2) ... 0,66

- moteur turbo (pompe XUDBPO2) ... 0,57
— Si la valeur sur le comparateur n'est pas
correcte, réaliser un nouveau calage.

CALAGE

- Engager la pige dans le volant-moteur (le
cylindre n° 4 est au PMH) (fig. MOT. 29).

— Desserrer les tuyauteries d'injection.

— Desserrer les trois vis de fixation AV de la
pompe a injection.

— Desserrer la vis de fixation AR.

— Basculer la pompe en position retard, vers
T'extérieur du moteur.

(Fig. MOT. 36)
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MOTEURS DIESEL

-~ Tourner lentement la pompe dans le sens
avance (vers le moteur), jusqu'a ce que le
comparateur affiche la cote voulue (mm) :
- moteur atmosphérique BVM ... 1,07
- moteur atmosphérique BVA ... 0,98
- moteur turbo (sauf

pompe XUDPO2) ...
- moteur twrbo (pomp
— Déposer :
- la pige,
- I'ensemble comparateur.

— Reposer :

- le bouchon de l'orifice de calage (utiliser
un joint neuf). Serrer & 1,5 daN.m,

- les tuyauteries d'injection. Serrer a
2 daN.m;

- le support de tube,

- le bouchon PMH. Serrer a 3 daN.m,

- le carter de distribution,

- les durits.

— Rebrancher les connecteurs.

— Rebrancher la batterie.

— Repilacer le véhicule sur le sol.

Injectenrs
DEPOSE

— Déposer les canalisations d'alimentation et
de retour.
— Ecarter les tubulures d'admission d'air.
— Déposer (fig. MOT. 37) :
- les portes-injecteurs (1) en utilisant la
douille,
- les rondelles d'étanchéité (2),
- les rondelles pare-flammes (3).

REPOSE

— Remplacer systématiquement :
- les rondelles d’étanchéité,
- les rondelles pare-flammes.
— Reposer (fig. MOT. 37) :
- les rondelles pare-flammes (3),
- les rondelles d'étanchéité (2),
- les porte-injecteurs (1). Serrer a

(daN.m) :
- moteur XUD9
- motewr XUDI11 .. 6,5
- les canalisations d'alimentation et de
retour.

-~ Replacer les tubulures d'admission d'air.

(Fig. MOT. 37)

Attention. — Utiliser un liquide d'essai ap-
proprié. Ne jamais exposer les mains au
jet, risque de blessure et de grave intoxi-
cation du sang. Le liquide pulvérisé s'en-
flamme trés rapidement.

CONTROLE DE L’ETANCHEITE

— Manomeétre en exercice :

— Sécher l'extrémité de I'injecteur.

— Actionner le levier de pompe.

— Maintenir une pression infériewre de
10 bars a la pression de tarage.

- Aucune goutte ne doit tomber de l'injec-
teur en moins de 30 s.

CONTROLE DE LK FORME

DU JET ET DU RONFLEMENT

DE I’INJECTEUR

— Manometre isolé :

— Donner au levier de la pompe des impul-
sions breves et seches.

— L'injecteur doit produire une pulvérisation
trés fine et homogéne.

— Pour une cadance de un ou deux pompa-
ges par seconde, l'injecteur doit avoir un
ronflement trés doux.

— Pour une cadence plus rapide, le ronfle-
ment doit disparaitre.

CONTROLE
DE L& PRESSION DE TARAGE

~— Manometre isolé :

— Donner quelques coups de pompe rapide-
ment, pour purger le circuit.

— Manometre en service :

-~ Actionner le levier de pompe trés lente-
ment.

1

. 2

£§ Z, 3

A 4
N \
/:s : 6 \

\Y 7

(Fig. MOT. 38) (<)

M-

(Fig. MOT. 39)

— Relever lapression indiquée au moment de
l'ouverture de I'injecteur.

REGLAGE

DE LA PRESSION DE TARAGE

- Le réglage de la pression de tarage s'ef-
fectue par l'intermédiaire d'une cale (1)
plus ou moins épaisse (fig. MOT. 38).

Nota. — Un changement de I'épaisseur des
cales de 0,1 mm donne en moyenne une

variation de la pression de tarage de:

10 bars.

DEMONTAGE

— Fixer le porte-injecteur et l'outil (2) dans un
étau (fig. MOT. 39).

— Desserrer le porte-injecteur en utilisant la
douille (1).

- Tremper les piéces dans le liquide d'essai.

— Respecter I'appariement buse/aiguille.

REMONTAGE

Attention. - I faut observer la plus grande
propreté, lors du remontage.
- Lubrifier les piéces avant remontage, avec
du liquide d'essai.
— Placer dans le corps (2) (fig. MOT. 38) :
- la cale de réglage (1),
- le ressort (3).
- la tige poussoir (4) ,
- l'entretoise (8);
- linjecteur (7),
- Vécrou d'injecteur (6).
— Serrer I'ensemble a (daN.m) :
- Bosch 1,5
- Lucas Diesel 13

Revision de la culasse

Dépose

— Vidanger le circuit de refroidissement.

— Déposer :
- I'échangeur ou le répartiteur,
- la masse antivibratoire sur le support mo-

teur,

- la batterie et son support.

— Débrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, raccords et cibles attenants a la cu-
lasse.

(Fig. MOT. 40)
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MOTEURS DIESEL

— Déposer :
- l'anneau de levage (3),
- le filtre a gazole (4),
- la vis (8) et le support de filtre (fig.
MOT. 40).
— Déposer (fig. MOT. 41) :
- les vis (6),
- le boitier de sortie d'eau (7).
— Soutenir le moteur avec un cric.
— Déposer :
- la butée (suivant équipement),
- le support moteur,
— Déposer (fig. MOT. 42) :
- la courroie de distribution,
- les vis (10) du pignon d'arbre a cames,
- le pignon (11),
- les vis (12) et (13).

— Extraire la goupille de centrage de la cu-
lasse, a l'aide de I'outil (fig. MOT. 43).

— Déposer :

- le collecteur d’admission,
- les trois vis de fixation du turbocompres-
seur.

Moteur XUDSK

— Désaccoupler le tuyau d’échappement du
collecteur.

— Déposer le pot de détente.

Tous types

— Déposer le couvre-culasse et son joint.

— Desserrer progressivement et en spirale
les vis de culasse en commengant par 1'ex-
térieur.

— Déposer les vis de culasse.

— Basculer et décoller la culasse & l'aide des
leviers (8) (fig. MOT. 44).
— Déposer la culasse et son joint.

10 5?:\7" g

11

12

13

(Fig. MOT. 42)

— Nettoyer les plans de joint avec le produit
décapant homologué. Exclure les outils
abrasifs ou tranchants. Les plans de joint ne
doivent comporter ni trace de choc ni
rayure.

— Nettoyer les filetages avec un taraud
M12 x 150.

Démontage
Moteurs XUD9

— Déposer les trois chapeaux de paliers de
l'arbre a cames.

Nota. — Les joints d'étanchéité des paliers
extrémes ne devront pas étre réutilisés.

-~ Extraire les poussoirs et repérer leur em-
placement sur la culasse.

— Récupérer les cales de réglage.

— Mettre en place le léve-soupape sur la pre-
miére soupape.

— Comprimer les deux ressorts.

— Sortir les deux demi-coquilles d'arrét de
coupelle.

— Décomprimer les ressorts.

— Extraire la coupelle supérieure, les res-
sorts de soupape, la coupelle inférieure.

— Procéder de méme pour les sept autres
soupapes.

- Sortir les soupapes de leur guide.

- Déposer les tuyauteries de retour de fuite
d’injecteur.

— Déposer les quatre injecteurs.

— Déposer le fil d’alimentation des bougies
de préchauffage.

- Déposer les collecteurs d'admission et
d’échappement.

— Repérer et déposer les spréchambres de
turbulence, a l'aide d'un chassoir introduit
dans les logements d'injecteurs.

— Décaper les plans de joint a l'aide de pro-
duit genre Decabloc ou Magstrip.

- Nettoyer ensuite I'ensemble de la culasse,
a l'essence.

Moteur XUD11

— Déposer (fig. MOT. 45) .
- le fil des bougies de préchauffage,
- les bougies de préchauffage,
- la plaque de fermeture (1) et son joint,
- l'anneau de levage (2),
- la plaque embout (3),
- le réchauffeur de gazole (4) et son joint.

- Déposer le galet tendeur, en procédant de

la fagon suivante :

Déposer :

- le goujon épaulé (8), en utilisant un écrou
et un contre-écrou,

- la vis (6),

- le porte-arbre a cames (2), il est posi-
tionné sur la culasse par des goupilles cy-
lindriques longues (8).

— Déposer, en repérant leur position (fig.
MOT. 46) :

- les linguets (9),

- les guides linguets (10),

- les rotules hydrauliques (11),

- le filtre (12),

- le bouchon (13) du canal d’huile cété ré-
chauffeur gazole,

- le clapet sur canal d'huile (14).

(Fig. MOT. 46)
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MOTEURS DIESEL

— Déposer :
- les soupapes,
- les rondelles inférieures de ressorts,
- les joints de queue de soupapes,
- les chambres de turbulence, en les chas-
sant par l'orifice des injecteurs.
— Déposer :
- le joint & lévre d’arbre a cames,
- la butée d'arbre a cames (18) (fig.
MOT. 47),
la pompe & vide ou la plaque de ferme-
ture (16) (suivant équipement) (fig.
MOT. 47),
- V'arbre a cames.
— Procéder au nettoyage de toutes les pie-
ces..
- Contréler 'état :
- des siéges et des guides de soupapes,
- des soupapes,
- des ressorts de soupapes,
- de l'arbre a cames,
- des linguets,
- des rotules hydrauliques.
Important. — Pour le contrdle, la rectifica-
tion ou I'échange des piéces, voir « Carac-
téristiques ».

Controle

CONTROLE DU PLAN DE JOINT

— Présenter une régle rectifiée suivant :
- les diagonales,
- la longueur et la largeur du plan de joint.
— Déformation maxi (mm) :
- moteur XUDS ... . 0,07
- moteur XUDI11 . . 0,03
Attention. — On ne doit procéder a aucune
rectification du plan de joint de culasse.

SOUPAPES

— Décalaminer les soupapes et les conduits
des soupapes dans la culasse.

— Procéder au contrdle des portées des sou-
papes sur les siéges.

(Fig. MOT. 48)

— Procéder, si nécessaire, au rodage des
soupapes.

— Opérer avec propreté, et sans exces de
péte.

Attention. — Proscrire I'emploi de la péte a
gros grain.

~ Aprés le rodage, nettoyer avec soin la cu-
lasse et les soupapes, de toutes traces de
pate.

— Utiliser un petit écouvillon pour le net-
toyage intérieur des guides.

— Vérifier I'état de surface des portées, cel-
les-ci doivent étre parfaitement « brunies ».

~ Vérifier I'appui correct des soupapes sur
leur siege avec un colorant (bleu de
Prusse).

— Tourner les soupapes de 1/8 de tour sous
une légére pression.

— Si un appui est douteux, reprendre l'opé-
ration de vérification de la soupape.

— Mesurer le retrait de la téte de soupape
par rapport au plan de joint de culasse (fig.
MOT. 48).

— Le retrait doit étre de (mm) :

- moteur XD9 :
- soupapes d'admission ... 0,53 4 0,87
- soupape d'échappement .. 0,93 a 1,27
- moteur XUDS :
- soupapes d'admission ... 0,53 a 0,87
- soupape d'échappement . 0,93 a 1,27

PRECHAMBRE

— Mesurer le dépassement des chambres de
turbulence.

— Le dépassement doit étre compris entre 0
et 0,03 mm.

— Sile dépassement est supérieur a cette va-
leur, il y a lieu de redéposer les chambres
et de les retoucher par tournage.

Remontage
Moteur XUD9

— Si toutes les piéces constitutives sont ju-
gées réutilisables, procéder au remontage.

- 5i le boitier du thermostat a été démonté,
procéder a son remontage.

— Lubrifier & I'huile moteur, les queues de
soupapes et les remetire en place.

Important. - Respecter I'appariement des
soupapes et de leur emplacement (guide),
en cas de réutilisation des anciennes sou-
papes.

(Fig. MOT. 49)

— Positionner un premier ensemble coupelle
inférieure, ressorts, coupelle supérieure.

— Comprimer l'ensemble a l'aide du léve-
soupapes.

— Metire en place les deux demi-coquilles
d’arrét de la coupelle.

— Décomprimer lentement le ressort et véri-
fier le parfait positionnement des coquilles
d’arrét.

— Procéder de la méme maniére pour les
sept autres soupapes.

— Reposer les quatre injecteurs et les serrer
au couple de 9 daN.m.

Remarque. - Mettre en place le joint en cui-
vre et la rondelle pare-feu.

-~ Replacer les tuyauteries de retour de fuite.

— Positionner les pastilles de réglage sur les
queues de soupapes.

— Mettre les poussoirs en place en respec-
tant I'appariement si les poussoirs d'origine
sont réutilisés.

— Déposer une fine couche de produit
d’étanchéité en (@) (fig. MOT. 49).

— Lubrifier tous les paliers et toutes les ca-
mes.

— Poser l'arbre a cames dans son logement
sur la culasse.

— Poser chaque palier a son emplacement
d’origine.

— Mettre en place les six vis et les serrer.

— Couple de serrage (daN.m) ... 2

— Remonter provisoirement la poulie'crantée

d’'entrainement.

Tenir la pouliecrantée et poser la vis, ainsi

que la rondelle épaisse.

— Serrer la vis.

— Couple de serrage (daN.m) .............. 4,5

— Vérifier le jeu aux soupapes, voir sous-cha-
pitre « Mise au point du moteur ».

— Redéposer la poulie crantée d'arbre a ca-
mes.

- Emmancher un joint neuf lubrifié sur cha-

que palier extréme.

Reposer les collecteurs d’admission et

d’échappement, aprés avoir positionné des

joints neufs.

— Reposer les quatre bougies de préchauf-
fage puis le fil d'alimentation.

Moteur XUD11

— Mettre en place les joints de queue de sou-
papes neufs.

— Reposer les soupapes sans oublier la ron-
delle d'appui du ressort.

— Pulvériser du Molykote G Rapid sur l'ar-
bre a cames.

- Engager l'arbre a cames dans le porte-ar-
bre a cames.

- Reposer la butée d'arbre a cames (fig.
MOT. 47).

— Nettoyer et enduire de Loctite Frene-
tanch les deux vis.

— Couple de serrage (daN.m) ... 1,25

— Monter le joint a lévre en utilisant la vis de
fixation du pignon de distribution.

Montage avec pompe a vide

— Reposer la pompe a vide équipée d'un
joint neuf.

— Couple de serrage (daN.m) ...
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MOTEURS DIESEL

Montage sans pompe a vide
— Déposer un cordon de péte a joint silicone.
— Reposer la plaque de fermeture. Repere
ARP, coté extérieur.
- Couple de serrage (daN.m) ...
- Reposer (ilig. MOT. 46) :
- un filtre neuf (12),
- le clapet {14) enduit de Loctite Frene-
tanch,
- couple de serrage (daN.m) ............. 2,8
Important. — Un serrage excessif du clapet
peut entrainer un blocage du clapet.
— Reposer :
- le bouchon du canal d'huile cété réchauf-
feur, enduit de Loctite Frenetanch
- couple de serrage (daN.m) ... 1
— Reposer (fig. MOT. 80) :
- le réchauffeur équipé d’'un joint neuf (dé-
trompeurs (1) vers le haut),
- la plaque embout (2) équipée d'un joint
torique neuf,
- l'anneau de levage.
— Les vis colonnettes seront montées dans les
trous (3).
— Couple de serrage (daN.m) ... 1,5
— Par les trous (4) d'alimentation en huile des
rotules hydrauliques, remplir d’huile mo-
teur le canal d'huile (fig. MOT. 51)
— Reposer (fig. MOT. 46) :
- les rotules hydrauliques,
- les guides linguets,
- les linguets.

(Fig. MOT. 52)

— Déposer un cordon de péte & joint silicone
catégorie 1 entre la rainure (8) et le bord
extérieur du porte-arbre a cames (fig.
MOT. 52).

— La rainure (8) récupere lors du serrage,
I'excés de péate a joint.

Important. - Ne pas oublier de déposer la
péte a joint autour des deux trous c6té dis-
tribution. Ne pas déposer de la péate a joint
autour des cinq trous centraux.

— Tourner l'arbre a cames pour positionner
la clavette a trois heures.

— Reposer le porte-arbre a cames sur la cu-
lasse.

— Serrer progressivement.

Attention. — Eviter le coincement du porte-
arbre a cames dans les goupilles de cen-
trage.

— Couple de serrage (daN.m) .............. 2,8
— Reposer :

- les bougies de préchauffage,

- couple de serrage (daN.m) ........... 2,5

- le fil d'alimentation des bougies.

- Nettoyer et enduire le goujon épaulé de
Loctite Frenetanch.

— Reposer le galet tendeur.
- Le goujon épaulé sera remonté en utilisant
un écrou et contre-écrou.

— Couple de serrage {(daN.m) . .1

Choix du joint de culasse
-~ Monter le comparateur sur le support et
I'étalonner sur un marbre (fig. MOT. 53).
— Tourner le moteur et mesurer le dépasse-
ment de chaque piston au PMH.
~ Relever le dépassement maxi (d) (fig.
MOT. 53).
— Choisir I'épaisseur convenable du joint de
culasse, voir « Caractéristiques ».
Contrdle des vis de culasse
— Vérifier la longueur sous téte des vis de
culasse, avant réutilisation. Si la longueur
« X » est dépassée, changer la vis.
¢ Moteur XUD9
- Vis sans téton (mm) :
- vis neuve :
- moteur atmosphérique .. v 120
- moteur turbo
- X (maxi) :
- moteur atmosphérique ..
- moteur turbo ..
— Vis avec téton {mm) :
- vis neuve :
- moteur atmosphérique ..
- moteur turbo ...
- X (maxi) :
- moteur atmosphérique ............. 128,8
- moteur turbo. ..

o Moteur XUDI11

— Longueur maxi (IM) ..o 151,5

— Tourner le vilebrequin.

— Piger le volant-moteur, & l'aide de la pige.

— Vérifier la présence de la goupille de cen-
trage.

-~ Reposer un joint de culasse neuf.

— S'assurer que l'arbre a cames soit en po-
sition de pigeage, en présentant le pignon
de distribution.

— Reposer la culasse.

— Brosser le filetage des vis de culasse.

~ Monter des rondelles neuves.

— Reposer les vis de culasse préalablement
enduites de graisse Molykote G Rapide
Plus sur les filets et sous la téte.

Serrage de la culasse

— Serrer les vis de culasse dans l'ordre, mo-
teur froid (fig. MOT. 54).

— Reposer le couvre-culasse.
— Couple de serrage (daN.m) ... 0,5
Moteur XUD9 TF

— Visser dans la culasse, le goujon équipé de
son écrou.

- Reposer la goupille de centrage al'aide de
T'outil (4) (fig. MOT. 85).

— Déposer 1'outil (4) et le goujon.

— Poursuivre la repose en reprenant l'ordre
inverse de la dépose.

Moteurs XUD9 atmo. et XUD11

—~ Presserrage (daN.m) ... &

— Serrage (daN.m)

— Serrage angulaire

Moteur XUD9 turbo

— Presserrage (daN.m) ... @
- Serrage 6
— Serrage angqulaire ... 220°

(Fig. MOT. 53)

e
o ,0
8 4
7 3

2 6

V——

(Fig. MOT. 54)

(Fig. MOT. 55)
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EMBRAYAGE

CARACTERISTIQUES

— Embrayage monodisque a sec commandé par cdble ou hydrauliquement (uniquement 2,01 turbo CT et 2,11 turdo D).

ra

ra

ra

GENERALITES

Disque
Véhicule
code moteur Mécanisme Diamétre (mm) o de moyeu Ressorts Nombre de G tures
Extérieur | Intérieur Nbre couleurs | cannelures
Valéo 2 jaune
XUSJP 200 CP 4250 200 137 B33AX 2 vert 18 F202
XUTJP 2 violet
XUTIP4*
XUD9A LUK 200 134 4 18 T361
T200-4400
2 brun
Valéo
215 CP 4400 215 147 F (D93)22BX + 18 F202
Xu10j2C (2 rouge +
2 jaune)
LUK 216 145 4 18 T361
T215-4500
Valéo (2 brun +
XU10J4D 215 DT 5250 218 147 F (D93) 22BX 2 orange) + 18 F202
XU1Q0J4R butée intégrée (2 jaune +
2 rouge)
Valéo (2 rouge +
TR/B 215 DT 5250 215 147 FM (D95) 11A 2 rose) + 18 F202
XUD9 TF butée intégrée (2 jaune +
2 beige)
LUK
XU10j2CTE 235 T 5700 228 155 F (D93) 32AX (4 ext. + 21 F202
XUD11BTE butée clippée 4 int.)

* Embrayage : Valéo uniquement.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

— Fixation mécanisme/volant-moteur

2

— Fixation volant-moteur/vilebrequin

4,8

Impératif. - Changer les vis de fixation volant-moteur/vilebrequin
a chaque intervention (Loctite Frenetanch E3 sur filets).

METHODES DE REPARATION

Mécanisme embrayage

DEPOSE-REPOSE

— Se référer a la « Dépose-repose boite de
vitesses ».

Cible d’embrayage

DEPOSE

- Déposer :
- la batterie,
- les deux vis et la patte de fixation filtre &
air,
- le filtre a air,
-~ le support tole.

— Déposer le réservoir hydraulique en utili-
sant le protecteur adéquat.

— Déposer la feutrine inférieure sous planche
de bord.

— Déposer le contre-écrou (8) et I'écrou (I)
(fig. EMB. 1).

— Dégager le céable des appuis (6).

— Désaccoupler le céble de sa douille, en ap-
puyant sur l'agrafe a l'aide d'un tournevis.

— Déposer le céble d'embrayage.

REPOSE

— Maintenir la pédale d'embrayage soulevée
a l'aide d'un outil.

Nota. — Vérifier si la douille est engagée
dans la bague plastique.

— Positionner le céble d'embrayage.

8 7 6
(Fig. EMB. 1)
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EMBRAYAGE
-

Nota. — A l'aide d'une pince (14), engager
'embout du céble (11) dans la douille. Ap-
puyer pour clipper (fig. EMB. 2).

~ Engager le cable dans les appuis (6) (fig.
EMB. 1).

~ Effectuer le réglage de 'embrayage (voir
opération correspondante).

— Poser la feutrine inférieure sous planche de
bord.

- Déposer l'outil et poser le réservoir hy-
draulique.

— Poser:

- le support tole et le filtre a air,
- les deux vis et la patte,
- la batterie.

Controle et réglage course
de la pédale d’embrayage

Impératif. — Sila commande d'embrayage
est neuve, avant réglage, tasser préalable-
ment la gaine du cable en effectuant des
débrayages successifs (30 mini).

Nota. — Ce dispositif d'embrayage ne com-
porte ni systeme d’assitance, ni de rattra-
page automatique d'usre.

CONTROLE

Attention. — Le point de mesure sur la pé-
dale doit correspondre au point d'appui du
pied du conducteur (fig. EMB. 3).

— Mesurer la distance « L1 » entre :

- la pédale au repos,
- le volant de direction.

(Fig. EMB. 3)

— Mesurer la distance « L2 » entre :
- la pédale a fond de course,
- le volant de direction.

— Calcul de la course «X» de la pédale
d'embrayage : X=L2 - L1,

— La valeur « X » doit étre de 150 + 8 mm.

Impératif. — La course de la pédale d'em-
brayage ne doit pas étre inférieure a
145 mm.

REGLAGE

— Régler la course « X » de la pédale d'em-
brayage :
- si la valeur est incorrecte,
- sila pédale d'embrayage est trop haute.
— Desserrer le contre-écrou (1) (fig. EMB. 4).
— Pour obtenir une course conforme a la va-
leur indiquée, desserrer ou serrer 1'écrou
(2) (serrer l'écrou pour augmenter la
course et inversement).
— Serrer le contre-écrou (1).

Commande
hydraulique d’embrayage

DEPOSE

— La commande hydraulique d'embrayage
se compose de deux parties.

- Les deux parties sont reliées par un rac-
cord rapide.

— Leraccord rapide peut étre démontable ou
indémontable.

(Fig. EMB. 5)

~ Les deux parties de la commande hydrau-
lique d'embrayage se trouvent dans le
compartiment moteur.

Cété habitacle

Nota. — Reculer le sie¢ge dans sa position
maximum {(c6té conducteur):

— Déposer les agrafes plastiques qui fixent la
moguette au-dessus des pédales, a l'aide
de 1'outil 1504-T.

-~ Dégager la moquette.

-~ Dégager la rotule (1) (utiliser un tournevis)
(fig. EMB. 5).

— Exercer un effort en « a ».

Caté compartiment moteur

— Metire le véhicule en position basse.

— Faire chuter la pression dans le circuit hy-
draulique.

— Débrancher la batterie.

— Déposer la batterie.

~ Dégrafer le tube (caoutchouc) et déposer
le filtre & air.

~ Déposer (fig. EMB. 6) :

- les vis (8),
- la téle (8), appuyer en «b ».

(Fig. EMB. 8) 4 B
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EMBRAYAGE

— Déclipper a la main le cylindre récepteur
(sens antihoraire).

— Mettre en place l'outil 9040-TF.

— Déposer le réservoir LHM.

— Mettre en place Y'outil 9004-T (fig. EMB. 7).

— Déposer :
- les écrous (8),
- les vis (9),
- le tube (10).

Commande hydraulique démontable

— Désaccoupler le raccord rapide (11), &
l'aide de l'outil 9040-T-H.

— Couper le collier (ZIP) (sous le support de
boite de vitesses).

— Dégager la commande hydraulique d'em-
brayage (coté récepteur).

Commande hydraulique indémontable

- Déposer le cylindre émetteur (sens ho-
raire).

— Dégrafer le réservoir du cylindre émetteur,
du tablier.

— Dégager la commande hydraulique d’em-
brayage compléte, coté compartiment mo-
teur.

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse de la dé-
pose.

MONTAGE D'UN ENSEMBLE NEUF

Particularités

— Le service Piéces de Rechange fournit 'en-
semble de la commande hydraulique
d’embrayage en deux parties préremplies.

— Le montage se fait a 'aide du raccord ra-
pide.

- Lors du premier débrayage, 'embout (13)
se positionne dans la tige de poussée (14)
(fig. EMB. 8).

— Cette position de départ permet une faci-
lité de montage en assurant un bon cen-
trage dans la fourchette d’embrayage.

— Simultanément, la tige de poussée sec-
tionne les trois languettes de positionne-
ment (15).

- Les languettes de positionnement restent
prisonniéres de la tige de poussée.

Attention. — Au premier débrayage, ap-
puyer lentement et a fond sur la pédale
(transfert du liquide).

— Remonter lentement la pédaie a la main.

— Attendre quelques secondes.

— Renocuveler I'opération trois fois.

Impératif. - Compte tenu du transfert de li-
quide au cours du fonctionnement et de
l'utilisation de la commande hydraulique
d'embrayage : ne pas remplacer partielle-
ment la commande hydraulique d'em-
brayage.

Nota. - La commande hydraulique d'em-
brayage ne nécessite aucun entretien.
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BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL

CARACTERISTIQUES

— Boites de vitesses mécaniques a cing rapports.
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-

— Types:
- tous types sauf 2,01 turbo CT et 2,1 1 turbo D ... ............ BE3/5
- 20lturbo CT et 2,1 1 tWbO D ... MILBT
— Capacité (apres vidange) (1) .. 1,8
RAPPORTS DE TRANSMISSION
¢ Boite de vitesse BE3/5
Berline essence 1.6 i
— Affectation :

Type moteur Type réglementaire Repére B.V. Validité Observations
XUSsJP BFZ 20CL52 06/93 - / — 12/94 Evolution n° 1
XUSJP BFzZ 20CM39 12/94 - / - 01/95 Evolution n° 2
Xusjp BFZ 20CH32 02/95 — / — 03/95 Evolution n° 3
XUsJP BFZ 20CH91 04/95 — Evolution ° 4

- Caractéristiques :

Couple Couplé
Repére 1 2 3 4 5 M. AR. de pont tachymatre

20CL52 11/38 23/43 28/32 32/31 37/28 12/40 16/67 22/19
20CMa39 11/38 23/43 25/32 41/39 47/38 12/40 16/67 22/19
20CH32 11/38 23/43 25/32 41/39 47/35 12/40 19/79 22/19
20CHS1 11/38 23/43 25/32 41/39 47/38 12/40 19/79 22/19

- Différentiel : @ 77 mam. Ces boites de vitesses ne sont pas équipées d'un frein de marche AR.

Berline essence 1.8 i (boite longue)

— Affectation :

Type moteur Type réglementaire Repére B.V. Validité Observations
XUTP LFzZ 20CL48 06/93 — / — 06/94 Evolution n°
XU7JP LFZ 20CM38 07/94 — / — 02/95 Evolution n° 2
XU1P LFZ 20CH30 03/95 — / - 06/95 Evolution n° 3

— Caractéristiques :

Couple Couple
Repére 1 2 3 4 5 M. AR. de pont tach: atre

20CL48 11/38 23/43 25/32 32/31 37/28 12/40 16/61 22/19
20CM38 11/38 23/43 25/32 41/39 47/35 12/40 16/61 22/19
20CH30 11/38 23/43 25/32 41/39 47/35 12/40 19/72 22/19

Berline essence 1.8 i

— Affectation :

Type moteur Type réglementaire Repére B.V. Validité Observations
XU7JP LFZ/L6A 20CL47 06/93 — / - 10/94 Evolution n° 1
XUTP LFZ/L6A 20CMB4 10/94 — / - 12/94 Evolution n° 2
XU7IP LFZ/L6A 20CH31 01/95 — / - 03/95 Evolution n° 3
XUTJP LFZ/L6A 20CH88 04/95 — / +06/95 Evolution n° 4

CARROSSERIE
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— Caractéristiques :
Couple Couple
Repére 1 2 3 4 5 M. AR. de pont tachymatre

20CL47 11/38 23/43 25/34 29/31 35/28 12/40 16/67 22/19
20CM84 11/38 23/43 25/34 39/41 44/38 12/40 16/67 22/19
20CH31 11/38 23/43 25/34 39/41 44/38 12/40 19/79 22/19
20CHS88 11/38 23/43 25/34 39/41 44/38 12/40 19/719 22/19

— Différentiel : o 77 mam. Ces boites de vitesses ne sont pas équipées d'un frein de marche AR.

Berline essence 1.8 i (16 V) (boite longue)

— Affectation :

Type moteur Type réglementaire Repére B.V. Validité Observations
XUTJP4 LFY 20CM92 07/95 — Evolution n*1, 2, 3
XU7JP4 LFY 20CH95 07/95 - Evolution n° 4

— Caractéristiques :

Couple Couple
Repére 1 2 3 4 5 M. AR. de pont tachvmétre

20CM92 11/38 23/43 25/32 41/39 47/35 12/40 19/72 22/19
20CH95 11/38 23/43 25/32 41/39 41/35 12/40 19/72 22/19

— Différentiel : @ 77 mum. Ces boites de vitesses ne sont pas équipées de frein de marche AR.

Berline essence 1.8i (16 V)

~ Affectation :

Type moteur Type réglementaire Repére B.V. Validité Observations
XUTJP4 LFY 20CM93 07/95 —» Evolution n* 1, 2, 3
XU7JP4 LFY 20CH96 07/95 — Evolution n° 4

— Caractéristiques :
Couple Couple
Repére 1 2 3 4 5 M. AR. de pont tachymatre
20CM93 11/38 23/43 25/34 39/41 44/35 12/40 19/177 22/19
‘| 20CH96 11/38 23/43 25/34 39/41 44/35 12/40 19/717 22/19
- Différentiel : ¢ 77 mum. Ces boites de vitesses ne sont pas équipées d'un frein de marche AR.
Berline essence 2.0 i (boite longue)
— Affectation :

Type moteur Type réglementaire Repére B.V. Validité Observations
XU10J2 RFX 20CM27 06/93 — / - 06/94 Evolution n° 1
XUl0J2 RFX 20CM40 07/94 - / — 12/94 Evolution n° 2
XUl0J2 RFX 20CH34 01/95 - / - 06/95 Evolution n° 3

— Caractéristiques :
Couple Couple
Repére 1 2 3 4 5 M. AR. de pont tachymatre
20CM27 11/38 23/43 25/32 32/31 37/28 12/40 16/63 22/19
20CM40 11/38 23/43 25/32 41/39 47/35 12/40 16/63 22/19
20CH34 11/38 23/43 25/32 41/39 47/38 12/40 19/75 22/19

— Différentiel : ¢ 77 mam. Les boites de vitesses sont équipées d'un frein de marche AR.

CARROSSERIE
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BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL

Berline essence 2.0 i

— Affectation :

Type moteur Type réglementaire Repére B.V. Validité Observations
XuUl0J2 RFX/R6D 20CL49 06/93 — / — 10/94 Evolution n° 1
Xulo0J2 RFX/R6D 20CM85 10/94 — / — 01/95 Evolution n° 2
XUl10J2 RFX/R6D 20CH29 02/95 — / — 03/95 Evolution n° 3
XuUl10J2 RFX/R6D 20CH87 04/95 - / - 06/95 Evclution n° 4

— Caractéristiques :

Couple Couple
Repére 1 2 3 4 5 M. AR. de pont tachymétre

20CL49 11/38 23/43 28/34 29/31 35/28 12/40 16/65 22/19
20CM85 11/38 23/43 25/34 39/41 44/35 12/40 16/65 22/19
20CH29 11/38 23/43 25/34 39/41 44/35 12/40 19/77 22/19
20CH87 11/38 23/43 25/34 39/41 44/38 12740 19/77 22/19

— Différentiel : ¢ 77 mam. Les boites de vitesses sont équipées d’un frein de marche AR.

Berline essence 2.0i 16 V

- Affectation :

Type moteur Type réglementaire Repére B.V. Validité Observations
XU10J4D RFY/RFT 20CL73 06/93 —» / - 11/94 Evolution n° 1
XU10J4D RFT 20CM86 11/94 — / — 06/95 Evolution n° 2
XU10J4D RFT 20CM174 01/93 — / - 06/95 Activa (France)
XUI10J4R RFV 20CM87* 07/95 — Evolution n* 1, 2, 3
XUIL0J4R RFV 20CH94* 07/95 — Evolution n° 4

* Boite de vitesses avec carter d'embrayage renforcé : 6 points de fixation sur le moteur.

— Caractéristiques :

) Couple Couple
Repére 1 2 3 4 S M. AR. de pont tachymatre

20CL73 11/38 23/43 25/34 29/31 35/28 12/40 15/64 22/19
20CM86 11/38 23/43 25/34 39/41 44/35 12/40 15/64 22/19
20CM174 11/38 23/43 25/34 39/41 44/35 12/40 15/64 22/19
20CM8T7* 11/38 23/43 25/34 39/41 44/35 12/40 19/79 22/18
20CH94* 11/38 23/43 25/34 39/41 44/35 12/40 19/79 22/18

- Différentiel : 84 mm. Les boites de vitesses sont équipées d'un frein de marche AR*. Avec roues aluminium : couple tachymeétrique 22 x 19.

Berline Diesel

— Affectation :
Type moteur Type réglementaire Repére B.V. Validité Observations
XUD9A D9B 20CL51 06/93 - / — 09/94 Evolution n° 1
XUD9A D9B/DJY 20CM37 07/94 —» / — 12/95 Evolution n° 2
XUD9A DYB/DJY 20CHO02 01/95 —» / — 03/95 Evolution n° 3
XUDSA DIB/DJY 20CH92 04/95 — Evolution n°® 4
— Caractéristiques :
Couple Couple
Repére 1 2 3 4 ] M. AR. de pont tachvmatre

20CLS51 11/38 23/43 25/32 32/31 31/28 12/40 16/67 22/18

20CM37 11/38 23.43 25/32 41/39 417/35 12/40 16/67 22/18

20CHO02 11/38 23/43 25/32 41/39 47/35 12/40 19/79 22/18

.20CH92 11/38 23/43 25/32 41/39 41/35 12/40 19/79 22/18
— Différentiel : ¢ 77 mm. Ces boites de vitesses ne sont pas équipées d'un frein de marche AR.
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BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL

Berline, turbo D (1 905 cm?)
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-~ Affectation :

Type moteur Type réglementaire Repére B.V. Validité Observations
XUD9TF D8B/DHX 20CL68 06/93 —» / — 01/95 Evolution n° 1
XUD9TF D8B/DHX 20CH33 02/95 — / — 02/95 Evolution n° 3
XUDSTF D8B/DHX 20CH40 03/95 — / — 03/95 Evolution n° 2
XUDSTF D8B/DHX 20CHS93 04/95 — Evolution n° 4
XUD9BTF DHX 20CM89 07/94 — / - 12/95 Rapport de pont 15 x 64
XUD9BTF DHX 20CH97 07/95 — Evolution n° 4

— Caractéristiques :

Couple Couple
Repaére 1 2 3 4 5 M. AR. de pont tachymaétre

20CL68 11/38 23/43 217/31 35/29 38/25 12/40 16/65 22/19
20CH33 11/38 23/43 27/31 35/29 38/25 12/40 19/77 22/19
20CH40 11/38 23/43 27/31 45/37 47/31 12/40 19/77 22/19
20CHS3 11/38 23/43 27/31 45/31 47/31 12/40 19/77 22/19
20CM89 11/38 23/43 27/31 48/37 47/31 12/40 15/64 22/18
20CH97 11/38 23/43 27/31 45/37 41/31 12/40 15/64 22/18

- Différentiel : » 84 mm. Les boites de vitesses sont équipées de frein de marche AR.

Break essence 1.8 i

— affectation :

Type moteur Type réglementaire Repére B.V. Validité Observations
XUTJP* LFZ 20CM80 09/95 — Evolution n® 1, 2, 3
XUTIP* LFZ 20CH89 09/95 — Evolution n° 4
XUTJP LFZ 20CM91 09/95 — Evolution n*® 1, 2, 3
XUTJP LFZ 20CH90 09/95 — Evolution n° 4

* Boite de vitesses « longue » (France).

— Caractéristiques :

Couple Couple
Repére 1 2 3 4 5 M. AR. de pont tachymatre
20CM90 11/38 23/43 28/32 41/39 47/35 12/40 19/15 22/18
20CH89 11/38 23/43 25/32 41/39 47/35 12/40 19/75 22/18
20CMS1 11/38 23/43 25/34 39/41 44/38 12/40 19/79 22/18
20CH90 11/38 23/43 25/34 39/41 ‘44/38 12/40 19/79 22/18
— Différentiel : @ 77 mm. Ces boites de vitesses ne sont pas équipées d'un frein de marche AR.
Break essence 2.01i (16 V)
— Affectation :
Type moteur Type réglementaire Repére B.V. Validité Observations
XU10J4R RFV 20CM87* 07/98 —» Evolution n*® 1, 2, 3
XU10J4R RFV 20CH94* 07/95 - Evolution n° 4
* Boite de vitesses avec carter d'embrayage renforcé : 6 points de fixation sur le moteur.
— Caractéristiques :
Couple Couple
Repére 1 2 3 4 5 M AR. de pont tachyvmatre

20CM8T* 11/38 23/43 25/34 39/41 44/35 12/40 19/79 22/18

20CH94* 11/38 23/43 28/34 39/41 44/38 12/40 19/79 22/18
— Différentiel : 84 mm. Les boites de vitesses sont équipées de frein de marche AR.
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(72)
Break Diesel, turbo D (1 905 cm?) ‘1w
— Affectation : =
—|
Type moteur Type réglementaire Repére B.V. Validité Observations é
XUD9TF D8B 20CM89 09/95 — Evolution n* 1, 2, 3
XUD9TF D8B 20CH97 09/95 — Evolution n°® 4 %
XUD9BTF DHX 20CM89 09/95 — Evolution n* 1, 2, 3 ‘W
XUD9BTF DHX 20CH97 09/95 - Evolution n° 4 o
— Caractéristiques :
‘ Couple Couple
Repére 1 2 3 4 5 M. AR. de pont tachvmeétre
20CM89 11/38 23/43 27/31 45/317 47/31 12/40 15/64 22/18
20CH97 11/38 23/43 27/31 45/37 47/31 12/40 15/64 22/18

- Différentiel : ¢ 84 mum. Les boites de vitesses sont équipées de frein de marche AR.

RECAPITULATIF DES EVOLUTIONS Evolution n° 4
E ° — Modification de 'angle de pression de la denture des pignons de (1]
lution n°l . marche AR 21° (au lieu de 29°). -}
— Remplacement couple de seconde 20 x 37 par couple 23 x 43 petit . N . . ) : .
module a denture optimisée. — Cette évolu.non' entraine la modification des éléments suivants : o
- l'arbre primaire, E
Evolution n° 2 - le pignon baladeur de marche AR,
-~ Remplacement des couples de quatriéme et de cinquiéme par des - le synchroniseur de premiére/deuxiéme. <
couples petit module a denture optimisée. Kttention. — Le panachage des anciennes et nouvelles piéces est \8
Evolution n° 3 prohibé. s

- Remplacement des couples de pont par des couples petit module
a denture optimisée.

o Bofte de vitesses ML 5T
Berline essence 2.01 turbo CT (1 998 cm?)
— Tableau d'affectation :

Moteur Validité
N° des séquences Observations
Type étude Type réglementaire Début Fin Ll
=)
XUI0J2TE RGX 20 LE 06 07/95 09/95 ™* (e}
XU10J2TE RGX 20 LE 15 10/95 **) E
=
* Avec cale sous récepteur de débrayage. Tige de commande hydraulicque d'embrayage ; longueur 98 mam (tige courte). O
** Sans cale sous récepteur de débrayage. Tige de commande hydraulique d'embrayage ; longueur 107 mm (tige longue). L_IIJ
— Caractéristiques : L
=
Numéro des Couple Couple
séquences 1 2 3 4 5 M. AR de pont tachymatre E
20LE 06 12x 39 23 x 41 31 x 37 40 x 35 47x 33 13x 26 15x 67 25x 20 E
20LE 18 12x 39 23x 41 31x37 40 x 35 47 x 33 13x 26 15 x 67 25x 20 o
Berline Diesel turbo D (2 088 cm?) 8
— Tableau d'affectation : ‘L
Moteur Validité .
N° des séquences Observations
Type étude Type réglementaire Début Fin
XUDI11BTE p8sC 20 LE 00 017/98 09/95 ™
XUDI11BTE PaC 20 LE 14 10/95 **)
* Avec cale sous récepteur de débrayage. Tige de commande hydraulique d’embrayage ; longueur 95 mam (tige courte)
** Sans cale sous récepteur de débrayage. Tige de commande hydraulique d’'embrayage ; longueur 107 mam (tige longue). E
Ll
(72]
(/2]
o
1
o
<
&
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— Caractéristiques : \‘é
Numéro des Couple Couple —
séquences 1 2 3 4 5 M. AR. de pont tachymeétre =l
20LE 00 12x 39 23x41 33x37 44 x 35 51 x 31 13x 26 16 x 69 25x 20 é
20LE 14 12x 39 23x41 33x37 44 x 35 51 x 31 13x 26 16 x 69 25x%x 20 ‘%
.
Break essence : 2.01 turbo CT (1 998 cm?) (I'g
— Tableau d'affectation :
Mot Validité
oteur N° des séquences Observations
Type étude Type réglementaire Début Fin
XU10J2TE RGX 20 LE 06 07/95 09/95 *)
XU10J2TE RGX 20LE 15 10/95 (**)
* Avec cale sous récepteur de débrayage. Tige de commande hydraulique d'embrayage ; longueur 95 mm (tige courte).
** Sans cale sous récepteur de débrayage. Tige de commande hydraulique d'embrayage ; longueur 107 mm (tige longue).
— Caractéristiques :
Numéro des Couple Couple LU
séquences 1 2 3 4 5 M. ER. de pont tachymeétre -
20LE 06 12x 39 23x 41 31x37 40x 353 47x33 13x 26 15x 67 25x 20 g
20LE 15 12x 39 23x 41 31x37 40x 35 47x33 13x 26 15x 67 25x 20 E
(&)
— Reniflard 1.5 ‘W
- Contacteur de marche AR 2,5 >
— Bouchon de vidange 3
— Carter AR de BV. 1,28 — Support prise tachymétrique 1,25
- Ecrou arbres primaire et secondaire 5 ~ Secteur du levier de sélection 2
- Vis de maintien roulement 15 — Couronne de pont/boitier 65
- Vis de plaque d'arrét d'axe 1,5 — Carter de différentiel @ 10 4
— Carter de BV, 1,3 — Carter de différentiel o 7 1,25
- Vis d'arrét d’axe de marche AR 2 = Guide porte-butée 1,28
— Support axe de passage et de SElection ... 1.5 — Bouchon de Niveau COMIMIUI .. o 2
- Fourchette de marche AR 2

2 o ~ Déposer : ~ Ecarter le bloc ABS.
Depose.'epose bOlie - la réserve de dépression, — Déposer le support téle (8).
L3 .
de “tesses (moteu' xu‘o’q) - l'électrovan’ne de ralenti. - Désaccoupler :
— Déposer les écrous (T) (fig. B.V. 1). - le tube d'aspiration pompe haute pres-
, sion,
DEPOSE - les retours hydrauliques.

— Lever et caler le véhicule roues pendantes.

- Vidanger la boite de vitesses.

— Ouvrir la vis de détente du conjoncteur/dis-
joncteur.

— Placer la commande de hauteur en position
« basse ».

— Obturer les orifices.

Nota. - Déposer ou écarter un organe hy-
draulique nécessite de dégrafer les tubes
et désaccoupler leurs supports.

— Déposer le tube d'alimentation. Obturer les
orifices.

— Déposer : — Deésaccoupler :
- les roues, o ) o - le conjoncteur/disjoncteur,
- les transmissions (voir opération corres- - le répartiteur de débit.
pondante), - Suspendre I'ensemble.
- la batterie,

- le filtre a air et le manchon.

— Déposer le réservoir hydraulique en utili-
sant le protecteur (voir opération corres-
pondante).

— Désaccoupler le cable d'accélérateur.

— Déposer les manchons et le boftier porte-
papillon.

(Fig. B.V. 1)

Nota. - Déconnecter les faisceaux, et les fils
de masses environnant la boite de vitesses.
- Désaccoupler (fig. B.V. 2) :
- le guide cable (15),
- le support tole (16),
- le capteur PMH (17).
— Désaccoupler le cdble d'embrayage.
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BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL

— Déposer les deux vis et le support plasti-
que.

— Déposer les trois vis et le support du cable
d'embrayage.

— Maintenir le moteur. Utiliser les outils (2)
(fig. BV. 3).

— Déposer :

- 'écrou (25),
- le support élastique (23),
- le support tole (24).

— Déposer (fig. BV. 4):

- l'axe (26) ; utiliser 'outil (6),
- les deux vis (21),
- la patte.

Impératif. - Avant de désaccoupler la boite
de vitesses, repérer en « a » et « b » la po-
sition de la goupille (29) de maintien du
levier d’axe de fourchette d'embrayage:
(28) sur le carter (fig. B.V. 5).

— Déposer :

- la goupille (29),
- le levier de fourchetie (28).

Nota. — Déplacer 'ensemble moteur boite
vers le radiateur.

— Elinguer la boite de vitesses.

— Déposer (fig. BV.6):

- la téle (31),
- la vis (30).

— Déposer (fig. BV.T):

- les vis (32),
- la vis (33),
- la boite de vitesses.

(Fig. B.V. 3)

Nota. — La boite de vitesses se dépose par
le dessous du véhicule.

~ Déposer le mécanisme et la friction d’'em-
brayage (si remplacement nécessaire).

REPOSE

- Poser la friction d'embrayage et le méca-
nisme.

— Utiliser l'outil de centrage (9513-T).

- Serrer les six vis 3 2 daN.m.

— Engager la boite de vitesses par le dessous
du véhicule.

-~ Positionner la butée d'embrayage (34)
haut/bas (fig. B.V. 8).

Nota. — Pendant l'approche boite/moteur,
orienter le repére « b» axe de fourchette
en appui sur le mécanisme d’embrayage.

~ Mettre en place la boite de vitesses.

Nota. - L'alignement des reperes « b » (axe)
et « a » (carter), vous assure l'engagement
de la fourchette dans la butée d’embrayage
(34). Sinon, répéter 1'opération (fig. B.V. 5).

— Poser (fig. BV.7):

- les trois vis téte hexagonale (32) ; serrer
a5 daN.m,

- la vis téte six pans creux (33) ; serrer a
3,5 daN.m.

— Poser (fig. B.V. 6):

- la vis téte six pans creux (30) ; serrer a
5 daN.m,
- la téle (31).

(Fig. B.V. 5)

— Poser (fig. BV. 4):
- la patte,
- les deux vis (21) ; serrer & 6 daN.m,
- l'axe (26); serrer a 5 daN.m ; utiliser
Toutil (6).

— Enduire le filetage de Loctite Frenbloc
E6.

— Poser (fig. B.V. 3):

- le support tdle (24) ; serrer a 2,7 daN.m,

- le support ¢élastique (23); serrer a
3 daN.m,

- la rondelle et l'écrou (28); serrer a
6,5 daN.m.

— Déposer l'outil (2).

— Poser le support du cible embrayage et
les vis ; serrer a 1,8 daN.m.

— Poser le levier de fourchette embrayage et
la goupille.

— Poser (fig. B.V. 9):

-la vis a colonnette (18); serrer a
3,5 daN.m,

- le support plastique (20),

- la vis (18).

— Accoupler le cable d’embrayage (19). Ré-
gler la course de la pédale d’'embrayage a
140 £ 5 mm (voir opération correspon-
dante).

— Poser (fig. BV.2):

- le capteur PMH (17),
- le support téle (16),
- le guide céable (185).

(Fig. B.V. 7)
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COMMANDE DE VITESSES

Nota. - Les cotes de réglages correspondent a 1'entraxe des rotules.

e

— Accoupler :
- le cable compteur (14),
- les biellettes de passage de vitesses.
— Accoupler :
- le conjoncteur/disjoncteur,
- le répartiteur de débit.
— Poser le tube d'alimentation. Utiliser une
garniture-joint neuve.
— Accoupler :
- le tube d'aspiration pompe haute pres-
sion,
- les retours hydrauliques.

— Agrafer les tubes et accoupler leurs sup-

SN l

ports.
Nota. — Connecter les faisceaux, les fils de
masses environnant la boite de vitesses.
—~ Poser le support tdle (8) (fig. B.V. 1).
— Positionner le bloc ABS.
- Poser les écrous (). Serrer a 2,2 daN.m.

— Couple de serrage (daN.my) :
- 1 fixation, renvoi/berceau .
- 2: fixation barre/levier .

les (graisse G6).
— Réglage des biellettes (mm) :
- 3: biellette de sélection,

- Ingrédient préconisé : graissage des rotu-

—~ Poser:
- la réserve de dépression,
- I'électrovanne de ralenti.
~ Poser (fig. B.V. 10):
- les manchons (4),
1 - le boitier porte-papillon (3),
- la vis «e» et son entretoise ; serrer a
3,5 daN.m.
— Accoupler le cdble d’accélérateur.
- Poser le réservoir hydraulique (voir opé-

longueur 100+ 1 ration correspondante).
- 4: biellette de passage, _ Poser :
longueur 245+1 - le manchon et le filtre & air,
- la batterie,

COUPE BOATE DE VITESSES MLST

21 20 19 18 17 16

1: Arbre primaire. — 2 : Guide de butée. ~ 3 : Carter d'embrayage. ~ 4 : Carter de boite de vitesses. — § : Goulotte d'huile. — 6 : Cale
de réglage du jeu des roulements de l'arbre primaire. — 7 : Pignon moteur : 5°. — 8 : Arbre secondaire. — 9 : Pignon récepteur : 1. —

10 : Pignons satellites. — 11 : Vis tachymeétrique. — 12 : Pignon compteur.
15 . Couromne différentiel. — 16 : Plaque d'arrét roulement différentiel. — 1

AR. — 18 : Pignon récepteur : 2°. — 19 : Pignon récepteur : 3°. — 20 : Synchroniseur de 3%/4°. — 21 : Pignon récepteur : 4°. — 22 : Pignon

récepteur : 5°. — 23 : Synchroniseur : 5°. — 24 : Cale de réglage planétaire.

12

15 14 13

— 13 : Pignons planétaires. — 14 : Boitier de différentiel. —
7 : Synchroniseur de 17/2° et pignon récepteur de marche
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(72)

- les transmissions (voir opération corres- | Qualité d’huile B.V. MLST ‘LU

pondante), — Total transmission B 75 W/80W. - Fig. BV 12 |

- les roues. . Quantité d’huile (1) - 1: bouchon de vidange de la boite de =
— Remplir et contrdler le niveau de la boite _ Bofte de vit vide 1.9 vitesses

de vitesses. ' _ ~ Aprés vidange 1:8 - 2 bouchon de remplissage et de niveau é

— Fermer la vis de détente du conjoncteur/ Quantité d’huile @) Q1|

disjoncteur. N — Apres vidange 1.8 <

~ Placer la commande de hauteur en position == B JU ‘W

« route ». ‘ \FEID, D)

- Replacer le véhicule sur le sol. X [ )
> A0 \T

$

Vidange-remplissage-nivean | \ )
B.V. BE3/5 !"\-/%

<N
AN

/4
ﬂ%&\-
(,\

- Fig. BV. 11: .20~ ) X
- 1: bouchon de vidange de la boite de ,( \(l (l (I ( N
vitesses, . 7 1
- 2: bouchon de remplissage et de -18/ =y $
niveau, 17%;1
- 3: mise a l'air libre. SR~
Nota. — L'orifice de mise a l'air peut servir é“ s L/

au remplissage.

ra
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el ‘[!_If\.-;i ’
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COUPE BOATE DE VITESSES BE 3/5

ra

ra

ra

GENERALITES

—N A
oz 2
- |~
4

=4
=

15 é

16

17

10 é

11 12 13 14 19 18 20 21

-

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

1. Arbre primaire. — 2: Guide porte-butée. — 3: Carters de boite de vitesses et de différentiel. — 4: Pignon baladeur de
marche AR. - 5§ : Pignon moteur : 3°. — 6 : Synchroniseur de 3%4°. -~ 1 : Pignon moteur : 4°. — 8 : Pignon moteur : 5°. — 9 : Synchroniseur :
5°, — 10 : Pignon récepteur : 5% - 11 : Pignon récepteur : 3%/4°. — 12 : Pignon récepteur : 2°. — 13 : Synchroniseur : 1*/2°. — 14 : Pignon
récepteur : 1" — 15 : Arbre secondaire. — 16 : Couronne différentiel. — 17 : Pignons satellites. — 18 : Pignons planétaires. — 19 : Boitier
de différentiel. — 20 : Vis de compteur. - 21 : Prolonge. — A : Cales de réglage : 0,7 4 2,4 mm (de 0,10 en 0,10). — B : Cales de réglage :
1,4 3 1,6 mum (de " 10 en 0,10).

CARROSSERIE
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE

CARACTERISTIQUES

— Transmission automatique a quatre rapports avant montée sur 1,81,
2,01 et Diesel.

— Types ZF 4HP 14
— Capacite, apres vidange (1) 2,4
— Qualité huile ATX Dexron II
RAPPORTS DE TRANSMISSION
— Repéres BV.A.:
- XU7P 2Gz67
- XUl052 2GzZ68
- XUDSA 2GZ80
[ A
0
"L 1 —0f /1
7/ hd /7 b
B S

o Caractéristiques : 2GZ67
Convertisseur de couple

— Rapport de démultiplication :

Bloc-hydraulique
~ Repére

-1 0,414 (2,41)
-2° 0,730 (1,37)
- 3 1,00
- 4° 1,383 (0,74)
- marche AR 0,353 (2,83)
— Démultiplication totale :
-1 0,0980
- 20 0,1730
- 3° 0,2367
- 4° 0,3203
- marche AR 0,0836
— Vitesses (lan/h) :
-1 10,89
-2° 19,19
- 3 26,27
- 4° 35,56
- marche AR 9,28
¢ Caractéristiques : 2GZ68
Convertisseur de couple
— Diametre (mm) 230
— Repére Di2
— Régime de calage (tr/mn) 2200
— Coefficient de muitiplication du couple 2,13

1036 126 118

Céble de correction de charge (mm)
Nota. — Voir encadré.
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- Diametre (mm) 230 _ ‘g a1 ((5301 %oi
- Repére Dl2 _c o1 :":5
— Régime de calage (tr/mn) 2200 _p 35 (+ 05; 0)
— Coefficient de multiplication du COUple ... 2,13 o
Caractéristiques
Bloc-hydraulique 1 0,414 (2.41)
- Repeére 1036 126 110 _ e 0.730 (1:37)
Céble de correction de charge (mm) 3¢ 1,00
Nota. — Voir encadré. ~ 40 1,353 (0,74)
- A 540 + 2 - Marche AR 0,353 (2,83)
-B 41 (+1:0) - Couple de pont 17/65
-C 9B £5 — Couple de descente 49/81
-D 35 (+05:0) — Couple de tachymetre :
Caractéristiques - vis 22
-1 0414 (2.41) - pignon 19
- 2¢ 0,730 (1,37) Point de passage des vitesses (km/h)
- 3° 1,00 — Position du sélecteur D
— 4® 1,353 (0,74) - Pédale d'accélérateur en position accélération maximum (KD) :
— Marche AR 0,353 (2,83) - 122 55-60
- Couple de pont 18/66 - 2-3 105-115
— Couple de descente 46/53 i} 2:3 iggjgg
- Copple de tachymetre : . 352 100-110
- vis a2 - 21 50-60
- pignon ¥ | Vitesses & 1000 tz/mn
Point de passage des vit (km/B) — Pneumatiques 185/65 R14 MXV3
— Position du sélecteur D X
- ; - o A . — Développement du pneumatique (m) 1,815
— Pédale d'accélérateur en position accélération maximumn (KD) : — Rapport de démultiplication :
g5 o | F
- 2° 0,730 (1,37)
- 3-4 140-160 - 3¢ 1,00
- 43 125-150 D 1,383 (0,74)
- gjj 926128 - marche AR 0,353 (2,83)
— Démulplication totale :
Vitesses a 1 000 tr/mn _ 1re 0,1041
— Pneumatiques 175/70 R14 MXT - 20 0,1835
— Développement du pneumatique (m) 1,847 -3 0,2512
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- 4° 0,3401 — Pédale d'accélérateur en position accélération maximum (KD) : \Clﬂ
- marche AR 0,0888 - 12 45-50 -
— Vitesses (kan/h) : - 2-3 85-93 _—
_ 11mss ) 11,34 - 34 114-138 -1
-2° 19,98 - 4-3 100-122 é
o - 32 82-90
e g;gg S 2ot 42-47 UZJ
- marche AR 9,67 Vitesses a 1 000 tx/mn NTT]
— Pneumatiques 175/70 R14 MXT (0)
o Caractéristiques : 2GZ80 — Développement du pneumatique (m) 1,847
Converti r de pl — Rapport de démultiplication :
— Diameétre (mm) 230 -1 0,414 (2,41)
- Repeére F10 -2 0,730 (1.37)
— Régime de calage (tr/mn) 2 200 A e L
- S - /353 (0,74)
- Coefficient de multiplication du COUpPIe ..o 2,13 - marche AR 0,353 (2,83)
Bloc-hydraulique — Démultiplication totale :
— Repére 1036 126 088 -1 0,0980
Céble de correction de charge (mm) -2 0,1728
. - 3¢ 0,2367
Nota. — Voir encadré. - 0.3203
- g o 3901 *0‘3 - marche AR 0,0836
- + 1 .
! — Vitesses (kmvh) :
-Cc 96 £ 1,5 TS 12,04 L
-D 35(+0,5;0) -2 21,21 =2
Caractéristiques b i: ggg? Q
™ 0.414 (2.41) i s =
- 9,28
P 0,730 (1,37) marche AR <
-3 1,00 (LiJ)
RV St ua Ml COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) d
— Marche \ .
— Couple de pont 18/66
— Couple de descente 46/53 - Fixation sélecteur/B.V.A. 2
— Couple de tachymeétre : — Fixation support commande sélecteur/B.V.A. ... 2
- vis 22 - Fixation commande B.V.A./caisse 0,7
- pignon 19 - Vis de réglage bande de frein 1
Point de passage des vitesses (km/h) — Ecrou de réglage bande de frein 8
- Position du sélecteur D — Vis de fixation carter huile 1
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METHODES DE REPARATION

Diagnostic

Origine des fuites

Remédes

QUALITE D’HUILE

— Si la boilte de vitesses présente une ano-
malie grave ayant entrainé un fonctionne-
ment anormal ou la destruction d'un em-
brayage, I'huile chauffe exagérément et se
charge d'impuretés. On dit que l'huile est
« brilée ».

— Dans ce cas, elle se carractérise par sa
couleur noire et par la présence d'une
odeur désagréable.

— Pour détecter si l'huile est sale :

- sortir la jauge a 'huile sans 'essuyer,

- laisser tomber quelques gouttes sur un
papier buvard,

- le papier absorbe l'huile et les impuretés
apparaissent en surface.

FUITES D’HUILE

Attention. — Une baisse de niveau d'huile
peut entrainer une chute de pression ou
une détérioration prématurée des em-
brayages.

Impératif. — Apres toute intervention, con-
tréler le niveau d'huile.

ANOMALIES DE
FONCTIONNEMENT

— Pour chaque anomalie de fonctionnement,
en fonction de la position du levier de sé-
lection, procéder par élimination et contrd-
ler dans l'ordre indiqué.
Interventions a réaliser :

: contréler la quantité et le niveau d'huile
:régler le cible de correction de charge
: régler la commande de sélection
:régler le frein a bande
. contréler l'alimentation électrique

du contacteur
: contréler le fonctionnement du contacteur
: remplacer le bloc-hydraulique
: remplacer la boite de vitesses

-0

- Bl

Réglages

Mise a l'air libre

Contrdler le niveau d'huile
Huile inappropriée (émulsion)

Contacteur double

Vérifier le serrage
Remplacer le joint

Echangeur thermique

Remplacer les joints
Remplacer I'échangeur

Vis de fixation du roulement
d’arbre de renvoi

Remplacer les joints sous les tétes de vis

Joint de carter d'huile

Vérifier le serrage des vis
Remplacer le joint

Joint de couvercle latéral

Vérifier le serrage des vis
Remplacer le joint

Axe de sélection de vitesses

Remplacer le joint

Embase de céble de correction de charge

Remplacer le joint torique aprés
dépose du cable

Vis de réglage du frein a bande

Remplacer le joint de 'axe
Régler le frein 4 bande

Bouchons de prise de pression

Remplacer les joints

Joint & lévre du convertisseur

Déposer la boite de vitesses
Remplacer le joint

Joint du carter convertisseur

Déposer la boite de vitesses
Remplacer le joint

Convertisseur

Déposer la boite de vitesses
Remplacer le couvercle

commande de sélection dans toutes les po-
sitions.
— Reposer la batterie.

— S'assurer que la fonction « démarrage » ne
fonctionne que sur les positions P et N.

REGLAGE COMMANDE
DE CORRECTION DE CHARGE

— Conditions préalables :
- moteur chaud,
- régime de ralenti correct,
- dispositif de départ a froid hors d'action

REGLAGE .
COMMANDE DE SELECTION

— Déposer la batterie.

— Désaccoupler le boitier rotule du levier de
sélection.

Attention. - Ne pas tordre la tige du cable
de sélection lors du désaccouplement.

- Poignée de sélection en position N.

- Levier (8) de sélection en position N (fig.
BV.A. 1).

- Desserrer les écrous (3).

— Ajuster le bottier rotule (1) pour le position-
ner en face de la rotule (4).

— Engager le bottier rotule (1) sur la rotule
(4) du levier de sélection (5).

— Serrer les écrous (3).
— S'assurer du bon fonctionnement de la

(Fig. B.V.X. 1)

Réglage du cible d’accélérateur

— Désaccoupler le cable de correction de
charge du secteur de commande d’accé-
lérateur (fig. B.V. 2).

— Exercer une traction sur l'arrét de gaine
(1).

— Placer I'épingle (2) dans la premiére gorge
complétement sortie de la rondelle pour
assurer un léger jeu (a).

— Appuyer a fond sur la pédale d'accéléra-
teur.

— S'assurer de la pleine ouverture du papil-
lon.

Réglage du ciible de correction
de charge
— Exercer une traction sur le cabler jusqu'au

point dur (début de rétrocommande b =
39 mm) (fig. BV.A. 3).

(Fig. B.V.K. 2)
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE

(72]
N ‘Ll
Position du Bloc-hydraulique =
levierde Anomalie constatée Ordre d’intexvention :
sélection
DEPOSE =
1 2 4 — Déposer : ‘wl
Pas d'entrainement a c h - le carter d'huile, z
1 - les vis de fixation du bloc-hydraulique, NTT}
Pas de frein moteur [o} h - le bloc-hydraulique. (D
Pas d'entrainement a c REPOSE
Choc a 'engagement N-4, N-3, N-2 b g - Maintenir la pédale d'accélérateur enfon-
2 Difficultés démarrage : patinage ou broutement a h ;eéjle;:)u—comse (pousse-pédale ou outil si-
Pas de passage en 2°, 3° ou 4° a b g h - Levier de sélection en position 1.
R . . -~ Faces (2) et (3) des secteurs (1) et (5) ali-
Passage des vitesses intempestif b
assage des vitesses P g gnées (fig. BV, 6).
Points de passage trop élevés ou trop bas b g — Secteur (8) engagé a fond pour assurer un
) engrénement correct.
3 Montée en régime aux passages 2-3 et 3-2 h
n regm p g — Présence de la tige (4).
Montée en régime aux passages 3-4 et 4-3 b d ~ Faces (2) et (3) non alignées : effectuer un
- nouveau réglage :
Chute de régime aux passages 3-4 et 4-3 b d h - déposer la tige (4), L
Patinage en 2°, 3° et 4° a h - soulever le secteur (5), -
- faces (2) et (3) des secteurs (1) et (8) ali- o
A Pas de passage 1-2, 2-3 et 3-4 en rétro-commande b g h gnées, E
N N - emboiter le secteur (5),
Régime de passage trop bas en rétro-commande b g h - sectewr (8) engagé & fond pour assurer <
Passage des rapports trop long en rétro-commande |- a g h un engrénement correct, ®)
- ramener (5) a sa position initiale, ‘Ll
Démarreur ne fonctionne pas e c f - reposer la tige (4). =
N Véhicule avance c h - Repousser 1'étrier du tiroir de sélection et
le piston dans leur logement.
Pas d’entrainement a c h
Choc important a I'engagement P-R ou N-R b g h
R Difficultés démarrage : patinage ou broutement a c h
Feux de recul ne fonctionnent pas e f
Verrouillage ne s’enclenche pas c h .
Verrouillage ne se déclenche pas h
P Verrouillage ne reste pas enclenché c
Démarreur ne fonctionne pas e c f

— Le cavalieur (3) doit étre correctement po- REGLAGE BANDE DE FREIN
sitionné et serti sur le céble. i
— Desserrer l'écrou (1) et la vis (2) (fig.

BV.A 5).

— Serrer la vis (2) 4 1 daN.m puis la dévis-
ser de deux tours.

- Resserrer 'écrou (1) a 8 daN.m en main-
tenant la vis (2).

— Replacer le céble de correction de charge
sur le secteur (5) (fig. BV.A. 4).

— Commande d'accélérateur en position ra-
lenti: ¢ = 0,5 mm.

— Ajuster cette valeur en agissant sur les
écrous (4).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

-

(Fig. B.V.K. 3) (Fig. B.V.A. 4) (Fig. B.V.A. 6)
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE
-

— Reposer le bloc-hydraulique en enga-

geant :
- l'ergot dans l'étrier,
- l'extrémité de l'axe dans l'alésage.

— Reposer les vis sans les serrer, la plus
courte en (a), la plus longue en (b) (fig.
BVAT).

—~ Serrer les vis 4 0,8 daN.m.

— Reposer le carter d'huile.

Vidange - remplissage - niveau

Huile préconisée

— Total fluide ATX.

— Total Dexron II

Vidange

- La vidange doit étre effectuée a chaud aus-
sitdt aprés l'arrét du moteur.

— Déposer (fig. BV.A. 8):
- le bouchon de vidange de la boite de vi-

tesses (1),

- le bouchon de vidange du pont (2).

(Fig. B.V.X. 7)

Remplissage

~ Reposer les bouchons (1) et (2) avec un
joint neuf.

- Le remplissage sera effectué par le tube
de jauge.

— Quantité d'huile a remettre aprés vidange :
environ 2,40 litres.

NIVEAU

~ La jauge de niveau d’huile comporte 3 re-
péres a partir de 5/95 pour satisfaire aux
contrdles & froid en fabrication (au lieu de
2) (fig. BV.A. 9).

Attention. — Le repére (3) ne doit pas étre
utilisé pour contrdler le niveau d'huile lors
d’'opérations d'entretien.

Ancien montage ; repare (1 ; 2)
— A chaud; 80°C:

- 1 niveau-d'huile maximum,

- 2 niveau d'huile minimum.

Nouveau montage ; repéres (1; 2 ; 3)
- A chaud, 80°C:

- 1 niveau d’huile maximum,

- 2 niveau d’huile minimum.

(Fig. B.V.A. 8)

— A froid ; température comprise entre 35° ¢
et50°C:

- 2 niveau d'huile maximum (en fabrica-
tion),

- 3 niveau d'huile minimum (en fabrica-
tion).

Nota. — Le contréle du niveau d'huile de la
bolte de vitesses doit s'effectuer a chaud.

— Faire chauffer le moteur (enclenchement
puis arrét des motoventilateurs).

— Moteur tournant :

- manoeuvrer le sélecteur de vitesses dans
toutes les positions,

- placer le sélecteur de vitesses en posi-
tion parking « P ».

— Le niveau doit se situer entre les repéres
(1) et (2) de la zone de remplissage mais
ne doit pas étre inférieur au repére mini.

- La nouvelle piéce se monte en lieu et place
de l'ancienne.

A B

M- A

08

<€ 0S

\_/ \_/

K . ancien montage
B : nouveau montage

(Fig. B.V.A. 9)
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TRANSMISSION

CARACTERISTIQUES

~ Varient selon I'ensemble moteur/boite de vitesses et le systéme de

freinage.
— Transmissions homocinétiques avec :

- joints a galets montés sur roulement a billes, cété boite de vites-

ses,
- joints a billes type Rzeppa, cbté roue,

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

— Fixation roulement

- soufflet, coté roue, équipé de deux anneaux anti-centrifugation. — Fixation arbre de roue 32
Repére
Type moteur Arbre de roue Cété roue Cété BC
Coté gauche Cété droit

XUSJP sans BHNS0 8IN32 Différentiel @ 77 mm

XUTIP ABS

XUDSA mves
XU10J2C Al?s 8HN84 8JN33 2 29,5 mm plein Billes: & 17,5 mm Différentiel @ 77 mm
XUDSTF
XUL0[4D | avec 8HNB6 8JN33 Difiérentiel & 84 mm
XULQJ2TE | ABS
XUDIITE

METHODES DE REPARATION

Arbre de roue
DEPOSE

~ Lever et caler le véhicule, roues avant pen-
dantes.
— Vidanger la boite de vitesses.
— Déposer les roues.
— Véhicule équipé d'un ABS, déposer :
- les vis de l'écran thermique,
- le capteur.
-~ Immobiliser en rotation le moyeu.
— Deéposer :
- 1'épingle,
- la cage,
- l'écrou de transmission.
— Désaccoupler la rotule ; utiliser l'outil (2)
(fig. TRANS. 1).
— Dégager la transmission du moyeu.
Transmission gauche
— Déposer la transmission gauche.

Transmission droite

— Desserrer les écrous (I) (fig. TRANS. 2).

— Tourner les vis pour dégager leurs tétes
excentriques du logement du roulement.

— Déposer la transmission.

— Remplacer systématiquement les joints &
1évres en utilisant les tampons de montage.

— Garnir de graisse l'intervalle entre les l&-
vres.

Transmission droite
— Craisser la cage extérieure du roulement.
— Engager :

- la transmission dans le palier intermé-

diaire,

- le roulement dans son palier,

- les cannelures dans le différentiel,

- la transmission dans le moyeu.

- Positionner les tétes excentrées (8) en ap-
pui sur la cage extérieure du roulement
(fig. TRANS. 3).

-~ Serrer les écrous (1) 4 1 daN.m.

Transmission gauche

— Engager la transmission dans le différentiel
et dans le moyeu.

Transmissions droite et gauche

— Accoupler la rotule au bras. Serrer a
4,5 daN.m.

— Immobiliser en rotation le moyeu.

— Poser :
- 'écrou de transmission, serrer a

32 daN.m,

- la cage,
- I'épingle.

— Véhicule équipé d'un ABS, poser :
- I'écran thermique,
- les vis,
- le capteur.

— Remplir et contrdler le niveau de la boite
de vitesses.

— Reposer les roues.
~— Remettre le véhicule sur ses roues.
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

&
CARACTERISTIQUES 2
i
GENERALITES - moteur 2,01 turbo : ”ZJ
—~ Train avant a roues indépendantes du type pseudo « Mac-Pher- _ Ag?;irgf gihg, LCSE NI
son » & suspension oléopneumatique, avec correction automatique - coté dr'oit ' LCO9 (O]
de la hauteur de caisse. ‘ . - c6té gauche LCS9
— Depuis janvier 1995 sur Xantia Activa adoption du SC. CAR (Sys- - moteurs 1,91 et 2,1 1turbo D :
téme Citroén de Contrdle Actif du Roulis) associé & la suspension - sans suspension hydractive :
hydractive. - c6té droit LCoC
— Train avant constitué de deux demi-essieux supportés par un ber- - coété gauche LC5C —=
ceau vissé sur le bloc-avant de caisse. - avec suspension hydractive :
- Commande manuelle de hauteur a quatre positions. - c6té droit LCOD
- cbté gauche LC5D
BARRE STABILISATRICE ® Break
— Diameétre de la barre (mm) : — Diametre du piston de suspension (ImIm) ... 40
- tous types sauf 16 V 22 — Repeére sur élément de suspension :
- 16V 23 - moteur 1,81:
- Activa (SC. CAR) 28 - cOté droit LCOoC
L. - cété gauche LC5C L
ELEMENT DE SUSPENSION - moteur 2,01 sauf 16 V: oD
- coté droit LCOD 0
¢ Berline jusqu’a A.M. 96 - cété gauche LCSD -
~ Diameétre du piston de suspension (Inm) ... 40 - moteur 2,01 16V : =
— Repére sur élément de suspension : - sans suspension hydractive : <
- moteurs 1,61, 181: - c6té droit LCoC O
"~ direction mécanique LCO1 - coté gauche LCsC ‘LU
- direction isté LCO08 - avec suspension hydractive : =
- moteur 2,01: - c6té droit LCOD
- suspension standard LCO02 - ¢b6té gauche LC5D
- suspension hydractive LCO03 - moteur 2,01 turbo :
- moteur 16 V (sauf SC. CAR) LCO03 - coté droit LCOD
- moteur 186 V (avec SC. CAR) LCO086 - coté gauche LCSD
- moteur 191D LC08 - moteur 1,91 twbo D
- moteur 1,91 turbo D : - sans suspension hydractive :
- suspension standard LCO2 - coté droit LCoC
- suspension hydractive LCO3 - cbté gauche LC5C
 Berline a partir de X.M. 96 - avec suspension hydractive : T
— Diametre du piston de suspension (mm) 40 - coté droit LCoD w
r ' Ot (TUIN) s - cété gauche LOSD 5
— Repére sur élément de suspension : C
- moteurs 1,61, 1,8let1,8116V: —_
- cbté droit LC09 14
- coté gauche LC8B9 =
- moteurs 2,01, 2,01 16V et 2.01 turbo (sauf SC. CAR) : O
- sans suspension hydractive : L_llJ
- coté droit LcocC NTT
- coté gauche LCsC
- avec suspension hydractive : =
- coté droit LCOD 2
- cbté gauche LCSD w
- moteur 2,01 16 V (avec SC. CAR) : =
- coté droit LCO06 L
- cbté gauche LC56- o
I
a
SPHERES DE SUSPENSION W -
o Véhicule jusqu’a A.M. 96
Suspension standard
e véhicule Repare de bloc- g 8 trou =
Typ epére de bloc-pneumatique Volume (cm°) Pression (bar) rtisseur (mm)
1.61 96 169 316 D
18i :96 194 445 U 400 70(+5;-28) 1,65
19D 96 199 312 M 450 65 E
2.0i 96 178 589 D L
1.9 turbo D 96 194 444 U 400 85 (+5:-20) 18 8
96 199 318 M 450 80 O
(04
14
<
O
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SUSPENSION-TRAIN AVANT
-

Suspension hydractive
Type véhicule Repére de bloc-pneumatique Volume (cm®) Pression (bar) n:':'::' (mm)
96 169312 D
Tous types 400 50 (+5; -20)
sauf SC. CAR 96 194 441 U 0.6
96 199 316 M 450 45
Suspension SC. CAR
— Repére de bloc-pneumatique 96 221 189/M
- Volume (cm?®) 450
— Pression (bar) 45
— Diameétre trou amortisseur (mm) 0,7
¢ Véhicules i partir de A.M. 96 :
Suspension standard
tro!
Type véhicule Repére de bloc-pneumatique Volume (cm®) Pression (bar) “:”‘:z (mm)
96 178 589 D
400 85 (+5; -20
Tous types 96 194 444 U ( ) 15
96 199 318 M 450 45
Suspension hydractive
Type véhicule Repére de bloc-pneumatique Volume (cm?) Pression (bar) “:':’::r (mm)
Tous types 96 238 949 M 450 45 0,7

Suspension SC. CAR

— Repeére de bloc-pneumatique 96 221 189/M
- Volume (cm®) 450
— Pression (bar) 45
— Diameétre trou amortisseur (inm) 0,7
HAUTEUR DE CAISSE AVANT

CONTROLE DES HAUTEURS

C

L1

T

R1

H1

D

- La cote « Ll » de contrdle de hauteur avant est donnée entre le
plan « D » du berceau avant, et I'axe « € » de la roue.
— Cette méthode permet d'éliminer toutes les variations de mesures
dues :
- aux différentes montes de roues,
- ala charge du véhicule,
- al'usure et au mauvais gonflage des pneumatiques.
Hl1=Rl-Ll
H1 = hauteur avant (+7, ~10) mm.
R1 = rayon de la roue (mm).
L1 = cote théorique entre le plan du berceau avant, et I'axe de roue.

Véhicules avant année modéle 96

L1 (mm) :

- tous types, sauf SC. CAR

- SC. CAR

121

141

Véhicules année modale 96

— L1 (mm):

- motewrs 1,64, 1,81, 18116V, 2,04, 19D, 1.9 twrbo D

(direction a gauche)

121

- moteurs 2,01 16 V sauf SC. CAR, turbo CT, 1,9 turbo D,

2,1 turbo D (direction a droite)
- moteur 2,0i 16 V SC. CAR

114

141

———

3

- La mesure de hauteur avant « H1 » s'effectue, dans !'axe des trans-

missions, entre le sol et le berceau avant.
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SUSPENSION-TRAIN AVANT
-

(72)
— Fixation supérieure vérin SC. CAR (3) 7 |l-l_J
- Fixation inférieure biellette (4) : —
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) [ Ieuaebumisarat \ -
- queue de rotule 12 mm 7 é
— Fixation supérieure &lément POTtEUr (1) ... 6,5 - P:1xat?on inférieure vérin SC. CAR (4) 7 T
enduire de Loctite Frenetanch - Fixation rotule (8) 4,5 >
— Fixation élément porteur sur caisse (2) 2,5 - Fixation rotule sur pivot (6) 25 €
- Fixation supérieure biellette (3) : — Fixation élément porteur sur pivot () 55 0]

- queue de rotule g 10 mm 4 — Fixation transmission sur moyeu (8) 32

- queue de rotule @ 12 mm 7

X =323 £ 1 mm I
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

COMMANDE DE HAUTEUR
B : Basse.
R : Route.
I : Intermédiaire.
H : Haute.
G : Craisse Total Multis.

G

— Collier de commande automatique (13)

METHODES DE REPARATION

Commande de hauteur

CONDITIONS GENERALES
DE REGLAGE

— Vérifier la pression des pneumatiques.

— Placer le véhicule sur un pont élévateur
quatre colonnes.

- Placer la commande de hauteur en position
« ROUTE ».

— Desserrer le frein de parking.

— Moteur tournant.

- Aprés chaque mouvement de caisse, et
chaque mesure, effectuer de petits dépla-
cements d'avant en arriére, en agissant a
la main sur une roue, de fagon & éliminer
les contraintes du train avant.

— Cette manceuvre peut éire évitée en pla-
cant les roues avant sur des plateaux a bil-
les (véhicule dans un plan horizontal).

~— La hauteur avant est contrdlée entre le sol
et le berceau dans 'axe des transmissions.

— La hauteur arriére est contrélée entre le sol
et le plan d’'appui du silentbloc arriére sur
la caisse.

REGLAGE DE LA COMMANDE
DE HAUTEUR AVANT

Commande automatique
— Desserrer (fig. SUSP. AV. 1) :
- le collier (1) de la commande automati-
que sur la barre antidévers et 'aligner
avec les rotules,

- l'étrier (2) de la commande manuelle.

— Avec la clé (1), commander le correcteur
et placer le véhicule a la hauteur désirée
(fig. SUSP. AV. 2).

Nota. - Ne pas forcer sur la clé et attendre
I'action de la temporisation du cormrecteur.

— Placer la pige (2) et serrer le collier (1) sur
la barre antidévers a 1l,4daN.m (fig.
SUSP. AV. 3).

7/

(Fig. SUSP. AV. 2)

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘

e

CARROSSERIE

page 82

SEFEEEER




SUSPENSION-TRAIN AVANT

Impératif. - Déposer la pige (2). — Effectuer un quart de tour pour ouvrir la — Huiler le cone (10) et la portée de joint. FI.G
Commande manuelle pmce. — Poser le cylindre (fig. SUSP. AV, 8). =
— Placer le calibre (3) sur l'axe de com- — Désaccoupler le tube de retour. — Serrer I'écrou (9) a 4,5 daN.m (Loctite T
mande du correcteur (fig. SUSP. AV. 4). Nota. — Deux possibilités s'offrent suivant les Frenetanch E3 sur filets).
— Centrer l'étrier entre les becs du ressort et besoins. — Mettre la gaine (8) en place (fig. SUSP. é
serrer la vis. Premier cas : dép du cylindre avec AV.9). Q1|
— Déposer le calibre. sa téte — Positionner la clé (4) dans l'ouverture de 2z
— Désaccoupler le tube d'alimentation (6) pivot (fig. SUSP. AV.7) (clé Allen de Ll
° (fig. SUSP. AV. 8). 8 mm,). (O]
suspens‘on avant - Déposer (fig. SUSP. AV. 8) : — Effectuer un quart de tour pour ouvrir la
- les écrous (1), pince.
ro, o - l'élément porteur. — Respecter le po_sitionnement du.- cylindre
mement de suspenSIon Deuxiéme cas : dépose du cylindre seul par rapport au pivot (fig. SUSP. AV. 10).
- Dégager la gaine a la partie supérieure. 0
DEPOSE — Desserrer I'écrou (8) (fig. SUSP. AV. 8).

— Décoller le céne avec un jet.

— Lever et caler le véhicule roues pendantes. - Déposer le cylindre.

— Déposer la roue.

— Dévisser d'un tour la vis de détente du con- REPOSE
joncteur-disjoncteur (fig. SUSP. AV. 5).

- Placer la commande de hauteur en position
« BASSE ».

Premier cas : repose du cylindre
avec sa téte

Nota. - Chasser le maximum d’huile du cy- ~ Positionner l'.élément porteur. Ll

lindre en levant le bras avant. ~ Serrer les vis (I) a 2daN.m (fig. SUSP. o
— Désaccoupler la rotule de barre antidévers AV.8). . R 0

(Bg. SUSP. AV. 6). -~ Accoupler le tube d'alimentation (6). E
— Déposer les vis (1) du support (2). Deuxiéme cas : repose du cylindre seul <
- Ecarter le support (2). — S'assurer de la présence de la butée (11) (&)
- Déposer la vis (3) (fig. SUSP. AV. 7). (fig. SUSP. AV. 9). ‘W
~ Positionner la clé (4) dans l'ouverture de =

pivot, (cl¢ Allen de 8 mm) (fig. SUSP
AV. ).

4

(Fig. SUSP. AV. 1)

e

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(Fig. SUSP. AV. 4) (Fig. SUSP. AV. 6) (Fig. SUSP. AV. 9)
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

— Le bossage (12) permet de positionner an-
gulairement l'amortisseur par rapport au
pivot, en s'engageant dans la rainure (13).

- Le bossage (14) fait office de butée.

— Poser et serrer la vis (3) & 5,5 daN.m
(Nylstop neuf).

— Accoupler et serrer la rotule de la barre
antidévers au couple prescrit.

- Reposer le support (2), serrer les vis (1)
(fig. SUSP. AV. 6).

~ Accoupler le tube de retour (8).

— Reposer le tube de retour (8).

- Reposer la roue.

— Resserrer la vis de détente.

— Placer la commande de hauteur en position
« ROUTE ».

— Mettre le véhicule sur ses roues.

Barre antidevers

DEPOSE

— Lever et caler le véhicule roues pendantes.
- Déposer les roues avant.
— Faire chuter la pression hydraulique (fig.
SUSP. AV. 5).
— Désaccoupler du berceau :
- le renvoi de commande de vitesses,
- la direction.
— Déposer les cales de la direction.

14

?;__/N

(Fig. SUSP. AV. 10)

(Fig. SUSP. AV. 11)

Direction mécanique
— R2 vers l'arriére du véhicule.

Direction assistée
— RI1 vers l'arriére du véhicule.

définit I'angle de chasse.

SITUATION DE L’ELEMENT DE SUSPENSION

R2

Attention. — Le sens de montage du support du bloc-pneumatique
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— Déposer la vis (3) (fig. SUSP. AV. 11).

— Véhicule avec hydractive : désaccoupler le
capteur de débattement de caisse (4) et le
déconnecter en (5).

— Déposer les vis (6) (fig. SUSP. AV. 11).

- Désaccoupler la commande manuelle de
hauteur du correcteur-en « b » (fig. SUSP.
AV.11).

- Désaccoupler (fig. SUSP. AV. 12) :

- la tringle de commande de hauteur de la
commande centrale,

- les tubes de freins (I) (obturer les orifi-
ces).

(Fig. SUSP. AV. 12)

~ Désaccoupler du berceau (fig. SUSP.
AV.12):
- la vanne de sécurité (8),
- le raccord (9),
- les faisceaux ABS et témoin d'usure des
plaquettes de frein.
— Déposer la vis centrale de la biellette anti-
couple.
-~ Déposer (fig. SUSP. AV. 13):
- les deux vis (12),
- le pion (13).
— Dégrafer les tubes et faisceaux en « e ».

VALY,

Q

(Fig. SUSP. AV. 13)
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SUSPENSION-TRAIN AVANT
-

— Déposer (fig. SUSP. AV.14):
- les trois vis (18),
- le pion (14).
— Désaccoupler :
- la barre antidévers de la biellette de liai-
son du cylindre de suspension,
- les tubes (17) de la patte (16) {(obturer
les orifices).
— Deégrafer le tube de frein de I'avant du ber-
ceau.
— Déposer (fig. SUSP. AV. 15) :
- les vis (19),
- les chapeaux de paliers (18).
— Soutenir le berceau.
— Déposer les six vis du berceau.
— Descendre légeérement le berceau.
Attention. — Vérifier le passage des tubes
et faisceaux.
~ Déposer les paliers de la barre antidévers.
— Dégrafer les tubes de la protection sous
caisse.
— Descendre le berceau d'environ 100 mm.
— Déposer la barre antidévers.

REPOSE

— Engager la barre antidévers.

— Reposer la barre antidévers AV.

— Accoupler le collier du collecteur 4 la barre
antidévers, sans le serrer.

— Véhicule avec hydractive : accoupler le
capteur débattement de caisse a la barre
antidévers, sans serrer le collier.

— Centrer la barre antidévers.

— Reposer les paliers.

(Fig. SUSP. AV. 14)

18

[ a] ﬁ

(Fig. SUSP. AV. 15) 19

- Agrafer les tubes a la protection sous
caisse.

~ Approcher le berceau.

Attention. - Vérifier le passage des tubes
et faisceaux.

— Replacer la protection sous caisse entre le
berceau et la caisse.

~ Engager la commande de hauteur dans le
support du correcteur.

— Positionner le berceau.

— Poser les six vis de fixation du berceau.
Serrer 4 12 daN.m.

— Accoupler les tubes (17) 4 la patte (16) (fig.
SUSP. AV. 14).

— Reposer :

- les trois vis (18),
- le pion (14).

— Agrafer les tubes et faisceaux en « e » (fig.
SUSP. AV. 13).

— Véhicule avec hydractive : connecter le
capteur de débattement de caisse.

— Reposer les deux vis (12).

— Veérifier le passage du faisceau de la sonde
Lambda.

- Reposer :

- Le pion (13),
- les deux vis du support du correcteur de
hauteur.

- Accoupler la commande manuelle de hau-
teur au correcteur et a la commande cen-
trale.

— Reposer :

- les cales de direction,
- les vis de direction, serrer a 7 daN.m,
- le renvoi de commande de vitesse, ser-
rer a 2,8 daN.m,
- le capuchon.

— Accoupler au berceau :

- les faisceaux ABS et témoin d'usure des
plaquettes de frein,

- le raccord (9),

- la vanne de sécurité (8).

Accoupler les tubes de freins (7).

Reposer la vis centrale de la biellette anti-

couple, serrer 4 5 daN.m.

— Reposer (fig. SUSP. AV. 15) :

- les chapeaux de paliers (18),
- les vis (19).

— Positionner la barre antidévers de fagon a

obtenir : A =21 1+2 mm.

— Serrer les vis (19) 4 8,5 daN.m.
~ Agrafer le tube de frein a l'avant du ber-
ceau.

— Accoupler la barre antidévers 3 la biellette
de liaison du cylindre de suspension. Rem-
placer les écrous a chaque démontage.
Serrer au couple prescrit.

— Purger les freins.
-~ Régler les hauteurs du véhicule.

— Véhicule avec hydractive : serrer le collier
du capteur débattement de caisse.

— Reposer les roues.
— Reposer le véhicule sur ses roues.
— Serrer les vis de roues 4 9 daN.m.

Régulateur de
raideur AV (hydractive)

DEPOSE

— Mettre le véhicule sur un pont élévateur.

— Mettre les circuits hydrauliques hors pres-
sion.

MoteurXU10J4 (16 V)

— Désaccoupler les tubes.

— Désaccoupler le canister du boitier de filtre
a air.

— Déposer le boitier de filtre a air.

+ Ecarter le canister.

Moteurs tous types sauf 16 V

— Déconnecter l'électrovanne (8) (fig. SUSP.
AV. 16).

— Désaccoupler la durit (6).

~ Déposer |'électrovanne (8).

— Désaccoupler le tube (7).

— Désaccoupler le tube (8) en «b» (fig.
SUSP. AV. 17).

— Désaccoupler les tubes (8), (9) et (10).

— Déposer (fig. SUSP. AV. 17) :
- les trois vis (11),
- le régulateur de raideur AV.

REPOSE

— Reposer le régulateur de raideur.

— Engager les tubes (7) et (8) dans le régu-
lateur de raideur (fig. SUSP. AV. 16 et 17).

(Fig. SUSP. AV. 16)

(Fig. SUSP. AV. 17)
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

— Engager les tubes (9) et (10) dans le régu-
lateur de raideur (utiliser une garniture-
joint neuve) (fig. SUSP. AV. 17).

— Reposer les trois vis (11).

— Serrer (fig. SUSP. AV. 17):

- les tubes (9) et (10) a 0,8 daN.m,
- les tubes (7) et (8) 4 3 daN.m,
- les vis (11) 4 0,8 daN.m.

— Fixer le tube (8) en «b».

— Reposer l'électrovanne (8). Resserrer a
3,3 daN.m.

— Accoupler la durit (6).

~ Connecter l'électrovanne.

Moteur XU10J4

— Reposer le tube d’alimentation d'air.

— Engager le boitier de filtre & air et le ca-
nister.

Attention. — Vérifier le guidage inférieur du
boitier de filtre a air.

— Accoupler :
- le canister au boitier de filtre a air,
- les durits.

Particularités du
systéme de suspension avec
assiette constante (SCMAC)

COMPOSITION DU SYSTEME

— Lors d'un arrét prolongé du véhicule, les
suspensions subissent une perte de pres-
sion :

- al'avant, par le correcteur de hauteur,

- a l'arriére, par le correcteur de hauteur
et le doseur de freins.

~ Avec le dispositif « SC/MAC », les suspen-
sions sont isolées du reste du circuit hy-
draulicue lorsque la pression générale est
inferieure a celle des suspensions. Un vé-
hicule en stationnement conserve ainsi la
garde au sol.

~ Le circuit d'alimentation se compose de :
- une pompe « 6 +2 » pistons (au lieu d'une

pompe six pistons) répartissant le liquide
hydraulique vers les circuits « Direction 5»
et « Suspension/freins »,

- un conjoncteur/disjoncteur fournissant la
pression nécessaire au bon fonctionne-
ment du circuit « Suspension/frein »,

- une vanne de sécurité alimentant en prio-
rité le circuit des freins AV.

(Fig. SUSP. AV. 18)

Nota. — Dans cette nouvelle configuration, le
répartiteur de débit est supprime.
— Le circuit de suspension AV est équipé de :
- un clapet « SC/MAC »,
- un correcteur de hauteur,
- deux cylindres de suspension,
- un ensemble régulateur/électrovanne
pour la suspension hydractive.
— Le circuit de suspension AR est équipé de :
- un clapet « SC/MAC »,
- une sphére « SC/MAC »,
- un correcteur de hauteur,
- deux cylindres de suspension,
- un ensemble régulateur/électrovanne
pour la suspension hydractive.

MISE HORS PRESSION

— Lorsque le véhicule est a l'arrét, le clapet
« SC/MAC/ » est au repos ; les éléments de
suspension sont en pression.

— Mise hors pression, moteur tournant :

- faire tourner le moteur pour actionner les
clapets « SC/MAC » (vis de détente (18)
du conjoncteur/disjoncteur serrée) (fig.
SUSP. AV. 18),
placer la commande de hauteur en posi-
tion basse pour vider les éléments de
suspension,

- attendre l'affaissement complet du véhi-

cule avant d'arréter le moteur,

dévisser d'un tour la vis de détente (18)

du conjoncteur/disjoncteur (fig. SUSP.

AV. 18).

— Mise hors pression, moteur non tournant :
- dévisser d'un tour la vis de détente (18)

du conjoncteur/disjoncteur,

- placer la commande de hauteur en posi-
tion basse,
désaccoupler le tube (19) du conjonc-
teur/disjoncteur (fig. SUSP. AV. 18),
accoupler le banc hydraulique 4034-T ou
4135-T (et le coffret 4146-T), au tube
19),

- pour les versions hydractive, mettre le
contact pour alimenter les électrovannes
des régulateurs de suspension (le calcu-
lateur de suspension alimente les élec-
trovannes en 2,6 V,

- établir une pression de 150 4180 bars &

T'aide du banc hydraulique,

attendre I'affaissement complet du véhi-

cule.

Particularités du Systeme
Citroen de Controle Actif du
Roulis (SC. CAR)

AVANT-PROPOS

— Depuis janvier 1998, le Systéme Citroén de
Contréle Actif du Roulis « SC. CAR» est
proposé sur les véhicules Xantia 16 V.

~ Appellation commerciale : Xantia Activa ».

— Avec I'hydractive, la suspension est 4 deux
états de raideur et deux états d'amortisse-
ment.

~ Les changements d'état sont commandés
par anticipation par les parametres angle
volant, vitesse volant, freinage, enfonce-
ment ou relevé de pédale d'accélérateur,
ainsi que par 'analyse du débattement ver-
tical de la caisse.

— Les parameétres des capteurs sont compa-
rés A des seuils qui sont variables en fonc-
tion de la vitesse du véhicule.

- Le dépassement du seuil provoque le pas-
sage en « ferme » ; le retour en « meelleux »
intervient quand la valeur du parameétre est
de nouveau inférieur au seuil et aprés dé-
roulement d'une temporisation.

- Le w SC. CAR » s'ajoute aux effets produits
par la suspension hydractive.

— Il maintient la carrosserie horizontale dans
les virages, les essieux et les pneumaticues
travaillant alors dans de meilleures condi-
tions de géomeétrie et d'adhérence.

— «SC. CAR» est un complément a la sus-
pension hydractive.

— 11 est donc composé d'un calculateur s'in-
tégrant dans un systéme comprenant les
éléments de la suspension hydractive,
complété par les spécificitéts du «SC.
CAR ».

PRESENTATION DU SYSTEME

— Comme pour I'hydractive, le SC. CAR fait
appel a l'intelligence de I'électronique et a
la force de l'hydraulique pour maintenir le
véhicule en position horizontale.

L’électronique : (voir encadré)

— Deux capteurs (capteur volant (3) et vi-
tesse véhicule (6)), communs aux fonctions
« hydractive » et « SC. CAR », transmettent
au calculateur de suspension (1) les infor-
mations angle et vitesse volant ainsi que la
vitesse du véhicule.

— Le calculateur (1) renferme un étage pro-
pre a chacune de ces fonctions dont I'ex-
ploitation est indépendante ; I'étage affecté
au SC. CAR provoque, selon une stratégie
qui differe en fonction de la vitesse du vé-
hicule, une augmentation de la raideur du
roulis en virage.

— Pour cela, il agit sur I'électrovanne (21) du
régulateur SC. CAR (20).

L’hydraulique

— Le liquide hydraulique en pression utile &
la fonction SC. CAR est issu du dispositif
qui alimente la direction, les freins et la sus-
pension.

— Le liquide hydraulique est transporté par
des circuits spécifiques vers :

- un vérin hydraulique (18), situé & l'avant
gauche, reliant la barre antidévers (34)
et I'élément porteur AV gauche,

- un vérin hydraulique (16), situé a l'ar-
riére droit, reliant la barre antidévers
(35) et le bras de suspension AR droit,

- une sphére, élément élastique placé sur
le circuit des vérins ; elle intégre le ré-
gulateur SC. CAR (20) et I'électrovanne
(21),

- un correcteur SC. CAR (14) manosuvré
par des bielles ; en virage prononceé, il
actionne les vérins (18) et (16) pour
maintenir la caisse horizontale.

La mécanique
- Elle est matérialisée par :

- deux barres antidévers (34) et (35) de
diameétre 28 mm pour l'avant et 25 mam
pour larriére,

- un ensemble de biellettes et ressorts as-
surant une liaison entre les deux bras de
suspension AV et le correcteur SC. CAR
(14).
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

CLAPET DE SUSPENSION

ra

Description

- a: Alimentation générale. ~ d: Pression de suspension (c6té correcteur de hauteur et
~ b: Alimentation de 1'électrovanne du régulateur de suspension. sphére « SCIMAC »).
- e: Alimentation du correcteur de hauteur. - @: Pression de suspension (c6té régulateur de suspension).

ra

ra

GENERALITES

- Le clapet met en communication 1’alimentation générale (a), 1'électrovanne du régulateur (b) et le correcteur  de hauteur ().

- Lorsque le clapet est au repos, le plongeur (16) est sur son siége, la communication entre les pressions de suspension, céié correcteur de
hauteur (d) et coté régulateur (e), est impossible.

- Lorsque la pression générale (a) est suffisante, le piston (17) pousse le plongeur (16), autorisant ainsi la communication entre les pressions de
suspension (d) et (e).

Clapet « SC/MAC » AV Clapet « SC/MAC » AR

R

ra

MECANIQUE

Clapet « SC/MAC » pour véhicules sans suspension hydractive

— La description qui suit est identique pour les clapets AV et AR.

— a: Aliemntation générale.

-~ b: Pression de suspension (c6té élément de suspension gauche)

— ¢: Alimentation du correcteur de hauteur.

- d: Pression de suspension (c6té correcteur de hauteur de sphere

« SC/MAC »).

~ e: Pression de suspension (c6té élément de suspension droit).

Le clapet met en cornmunication l'alimentation générale (a) et le

correcteur de hauteur (c).

— Lorsque le clapet est au repos, le plongeur (16) est sur son siége,
la communication entre les pressions de suspension, coté correc-
teur de hauteur (d) et c6té éléments de suspension (b) et (e) est
impossible.

— Lorsque la pression générale (a) est suffisante, le piston (17) pousse
le plongeur (16), autorisant ainsi la communication entre les pres-
sions de suspension (d), () et (e).

e
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

SYSTEME (SC. CAR)

A Source de pression

ra

ra

ra

GENERALITES

MISE HORS PRESSION

— Mise hors pression, moteur tournant :

- faire tourner le moteur pour actionner les
clapets « SC/MAC » (vis de détente (18)
du conjoncteur/disjoncteur serrée) (fig.
SUSP. AV. 18),
placer la commande de hauteur en posi-
tion basse pour vider les éléments de
suspension,
attendre 1'affaissernent complet du véhi-
cule avant d'arréter le moteur,
dévisser d'un tour la vis de détente (18)
du conjoncteur/disjoncteur (fig. SUSP.
AV. 18).

— Actionner alternativement (4 & 5 fois), les
deux biellettes de commande du correc-
teur SC. CAR, la sphére du régulateur SC.
CAR (AR) et de l'accumulateur (AV), sont
mis hors pression.

COMMANDE DE ROULIS SC. CAR

® Conditions générale de réglage

— Vérifier la pression des pneumatiques.

-~ Placer le véhicule sur un pont élévateur
quatre colonnes.

— Placer la commande de hauteur en position
« Route ».

— Desserrer le frein de parking.

— Moteur tournant.

o Contrdle

Opérations préliminaires

- Mesurer la hauteur « H1 » du cété droit et
du cété gauche.

Impératif. — La différence entre les hau-
teurs « H1 » doit étre comprise entre 0 et
5 mm.

— Nettoyer le filetage des biellettes de liaison
situé de chaque c6té des manchons de ré-
glage (3).

— Cette opération permet de visser/dévisser
les manchons de réglage sans contrainte.

— Desserrer les vis (1) (voir encadré).

— Positionner les barres de réaction (7) de
facon 4 obtenir une cote «X» égale a
6 mum entre les biellettes de liaison et les
paliers de la barre antidévers.

Nota. — Lejeu « X » permet d'éviter tout con-
tact en cours de fonctionnement.

— Serrer les vis (1) 4 2,2 daN.m.

Préréglage
— Desserrer les contre-écrous (10) et (11)
(fig. SUSP. AV. 19).

L L
= L N
g °. (=]
e e[l
l’ Q. | l -

- \ 4 R
\ %?(@g

10 31 9 8 11 3 10

===

(Fig. SUSP. AV. 19)

— Agir sur les manchons de réglage (3) pour
obtenir une cote I = 73 mm entre les ex-
trémités des filetages.

Réglage

— Si la hauteur du véhicule n'est pas con-
forme : régler approximativement la hau-
teur du véhicule ; agir sur le correcteur de
hauteur AV (9) et sur le correcteur de hau-
teur AR, a l'aide de l'outil 8003-TA.

Nota. - Ne pas resserrer les colliers de
commande automatique.

— Supprimer les contraintes des biellettes de
liaison (7) : agir simultanément sur les deux
manchons (3) avec douceur (pour suppri-
mer les efforts de vissage).

— Les extrémités des ressorts (8) doivent étre
en appui sur les étriers fixe et mobile du
palonnier (4) (fig. SUSP. AV. 20).

(Fig. SUSP. AV. 20)
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

COMMANDE DE ROULIS (SC. CAR)

1: Vis (2,2 daN.m). - 2 . Barre de réaction. — 3 : Manchons de réglage. — 4 : Palonnier. - §: Correcteur du roulis. — 6 : Paliers de

barre anti-dévers. — 7 : Barre de réaction.

5

6 7

Nota. - Les étriers fixe et mobile du palon-
‘nier (4) doivent étre centrés en « a ».

— Tourner dans le méme sens les deux man-
chons de réglage (3) pour placer le véhi-
cule en position horizontale.

Nota. — Aprés stabilisation de la suspension,
les biellettes de liaison (7) doivent étre en
équilibre. Les manchons de réglage (3)
doivent étre sans contrainte de vissage.

— Mesurer la hauteur « H1 » du cété droit et
du cété gauche.

Impératif. — La différence entre les hau-
teurs « H1 » doit étre comprise entre 0 et
S5 mm.

(Fig. TR. AV. 1)

— Serrer les contre-écrous (10) et (11) (fig.
SUSP. AV. 19).

Attentiion. — Lors de cette opération, ne pas
modifier la position relative des manchons
de réglage (3) et des biellettes de liaison
.

— Actionner a la main, le correcteur de roulis
(58) dans les deux sens et contrdler que le
véhicule soit en position horizontale.

— Contrdler et régler, la hauteur AV et AR du
véhicule (voir opération correspondante).

Train 8V

Bras inférienr

DEPOSE

— Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.

— Déposer la roue.

—~ Placer la commande de hauteur en position
« Basse ».

— Désaccoupler la rotule.

— Désaccoupler la biellette de barre antidé-
vers.

Attention. ~ Laisser les écrous afin de pro-
téger les filetages.

— Déposer (fig. TR. AV. 1):
- les deux écrous (8) de fixation AR de

bras,

- le ¢hapeau de palier (6).

— Déposer (fig. TR. AV. 2) :

REPOSE

Nota. — Remplacer systématiquement les
écrous Nylstop.

— Engager le bras dans le palier AV et AR.

— Reposer (fig. TR. AV. 3) :

la vis (7) de fixation AV du bras,
le bras.

la vis (2),

I'écrou Nyistop (8),

le chapeau de palier (8),
les vis (9),

les écrous Nylstop (5).
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

—~ Approcher sans serrer, les écrous (8) et
(8.

Attention. — Avant serrage, l'extrémité « a »
du bras doit étre de 8 mm environ en des-
sous du plan inférieur « b » du berceau (fig.
TR. AV. 4).

—~ Serrer (fig. TR. AV. 3):

- lavis (7T) a 8,5 daN.m,
- les vis (9) a 8,5 daN.m.

— Accoupler la rotule au bras.

— Serrer 'écrou a 4,5 daN.m.

— Accoupler la biellette de barre antidévers.

Nota. - Maintenir la queue de rotule par un

six pans de 5 mm.

Serrer 1'écrou au couple prescrit.

~ Reposer la roue.

—~ Placer la commande de hauteur en position
« Route ».

— Mettre le véhicule sur ses roues.

Pivot

DEPOSE

— Lever et caler 'avant du véhicule.

— Deévisser d'un tour la vis de détente du con-
joncteur/disjoncteur.

— Placer la commande de hauteur en position
« Basse ».

— Desserrer le frein & main.

— Déposer la roue.

— Déconnecter les fils témoins d'usure des
plaquettes.

— Déposer :
- I'épingle,
- la cage d’'arrét de 'écrou de moyeu.

— Desserrer I'écrou de transmission.

— Désaccoupler (fig. TR. AV. 5) :
- larotule (3) du bras inférieur, utiliser I'ou-

til (2),

- la rotule de direction

(Fig. TR. AV. 3)

— Déposer les vis (8) du support (6) (fig. TR.
AV. 6).

— Ecarter le support (6).

— Véhicule équipé d'un ABS, déposer :
- I'écran thermique,
- la patte support.

— Ecarter le capteur.

— Désaccoupler le cible de frein de parking
de l'étrier.

— Déposer :
- les plaquettes de frein,
- les deux vis de fixation de I'étrier de frein.

— Suspendre l'étrier de frein.

— Déposer le disque de frein.

— Dégager la transmission du moyeu.

~ Déposer la vis de pince d’amortisseur (13).

— Positionner la clé Allen de 8 mam (12) dans
T'ouverture de pivot (fig. TR. AV. 7).

— Effectuer un quart de tour pour ouvrir la
pince.

— Déposer le pivot.

(Fig. TR. AV. 4)

REPOSE

— Positionner la clé (12) dans I'ouverture de
pivot (fig. TR. AV. T).

— Effectuer un quart de tour pour ouvrir la
pince.

Impératif. - Respecter le positionnement
de 'amortisseur par rapport au pivot (fig.
TR. AV. 8).

— Le bossage (14) permet de positionner an-
gulairement l'amortisseur par rapport au
pivot, en s'engageant dans la rainure (15)
(fig. TR. AV. 8).

— Le bossage (16) fait office de butée.

— Poser et serrer la vis (13) a 5,5 daN.m
(Nylstop neuf) (fig. TR AV. T).

— Engager la transmission dans le moyeu..

— Accoupler :

- la rotule du bras inférieur, serrer a
4,5 daN.m (Nylstop neuf),
-la rotule de direction, serrer a
4,5 daN.m (Nylstop neuf).
— Poser :
- le disque de frein,
- l'étrier de frein,
-les deux vis de Vétrier, serrer a
10,5 daN.m,
- les plaquettes de frein.
— Véhicule équipé d'un ABS, poser :
- I'écran thermique,
- le capteur,
- la patte de support,
- les vis.
— Poser (fig. TR. AV. 6):
- le support (6),
- les vis (8).

(Fig. TR. AV. T)

16 14

(Fig. TR. AV. 8)
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

— Connecter les fils témoins d'usure des pla-
quettes.

— Accoupler le cable de frein de parking a
I'étrier.

— Immobiliser en rotation, le moyeu.

— Poser:
- l'écrou de transmission, serrer a

32 daN.m,

- la cage d'arrét,
- I'épingle,
- la roue.

— Placer la commande de hauteur en position
« Route ».

— Fermer la vis de détente du conjoncteur/
disjoncteur.

— Replacer le véhicule sur le sol.

Rotule de pivot

DEPOSE

— Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.

— Déposer la roue.

- Placer la commande de hauteur en position
« Basse ».

— Desserrer I'écrou de la rotule de pivot.

-~ Désaccoupler la rotule ; utiliser I'outil (fig.
TR. AV. 5).

Attention. — Lors de cette opération, ne pas
dégager la transmission de la boite de vi-
tesses.

— Déposer la tdle (2); utiliser un tournevis
(fig. TR. AV.9).

— Mettre en place l'outil (1) a1'aide de 1'écrou
(fig. TR. AV. 10).

— Déposer la rotule en la dévissant.

REPOSE

— Visser la rotule a la main.

— Mettre en place l'outil (1) a l'aide de
I'écrou.

Impératif. — Eviter toutes blessures du
caoutchouc de la rotule.

— Maintenir 1'effet de couple a l'aide d'une
barre.

— Serrer la rotule a 25 daN.m.

— Freiner la rotule dans les encoches « a » du
pivot (fig. TR. AV. 11).

-~ Engager la tdle neuve sur le corps de la
rotule.

— Freiner la téle sur un des crans de la rotule
et sur les encoches du pivot.

— Serrer I'écrou Nylstop neuf a 4,5 daN.m.

— Reposer la roue.

— Metire le véhicule sur ses roues.

DEPOSE

— Lever et caler le véhicule, roues pendan-
tes.

— Déposer les roues AV.

— Faire chuter la pression hydraulique (voir
opération correspondante).

— Désaccoupler du berceau :
- le renvoi de commande de vitesses,
- la direction.

— Déposer les cales de la direction.

— Attacher la direction au colleéteur d’échap-
pement.

~ Déposer (fig. TR. AV.'12) :
- la vis (3),
- les deux vis (4).

~ Déposer les écrous (8) et (6) de chaque
coté (fig. TR. AV. 13).

— Déposer l'écrou (7) du cété gauche.

— Déposer (fig. TR. AV. 14):
- les vis (8),
- le pion (9).

— Dégrafer les tubes et faisceaux en « b ».

— Véhicule avec hydractive : déconnecter le
capteur de débattement de caisse en (10).

— Déposer (fig. TR. AV. 14) :
- la plaquette de commande manuelle de

hauteur (11),

- les deux vis (12).

- Désaccoupler les trois tubes de correcteur.
Obturer les orifices.

— Déposer (fig. TR. AV. 18):
- les trois vis (4),
- le pion (16).

-~ Désaccoupler les tubes (13) de la patte et
les obturer.

— Désaccoupler les tubes (18) et (17), et les
obturer.

~ Désaccoupler les cébles de freins de par-
king des étriers.

— Désaccoupler du berceau :

- les faisceaux ABS,

- les faisceaux témoin d'usure des plaquet-
tes de frein,

- les tubes de frein.

Obturer les tubes de frein.

— Désaccoupler du berceau :

- le raccord,

- la vanne de sécurité.

Dégrafer le tube de frein de I'avant du ber-

ceau.

— Désaccoupler la rotule de direction gau-
che.

i

— Braquer a fond vers la gauche.

(P S
\6'4‘ VT

5
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— Soutenir le berceau. Déposer les six vis de
fixation.

— Descendre légérement le berceau.

- Dégrafer tubes et faisceaux.

- Désaccoupler le tube retour du correcteur
AV.

— Désaccoupler les céables de freins de par-
king.

— Descendre le berceau.

REPOSE

- Lever le berceau en engageant les cables
de freins de parking dans les anneaux du
berceau.

Attention. — Passer les cdbles des freins de
parking au-dessus des faisceaux ABS et té-
moin d'usure des plaquettes de frein.

— Accoupler le tube retour du correcteur.

— Lever le berceau en engageant les rotules
inférieures et les liaisons de barre antidé-
vers avec la suspension.

— Vérifier le passage des tubes et faisceaux.

— Accoupler les tubes du correcteur. Utiliser
une garniture-joint neuve.

~ Poser les six vis de fixation du berceau.
Serrer a 12 daN.m.

~ Serrer les tubes du correcteur a
0,8 daN.m.

— Véhicule avec hydractive : comnecter le
capteur de débattement de caisse en (10)
(fig. TR. AV. 14).

— Reposer les vis (8) et vérifier le passage
du faisceau de la sonde Lambda (fig. TR.
AV. 14).

— Reposer :

- le pion (9),

- les deux vis (12),

- la plaquette de commande manuelle de
hauteur (11).

— Agrafer les tubes et faisceaux en « b ».
~ Accoupler (fig. TR. AV. 15) :
- les tube (13) a la patte,
- les tubes (18) et (17) au tube sous caisse.
— Reposer :
- les trois vis (14),
- le pion (16).
— Reposer :
- les cales de direction,
- les vis de direction, serrer a 7 daN.m,
- le renvoi de commande de vitesses, ser-
rer a 2,75 daN.m,
- le capuchon.
— Accoupler :
- les faisceaux ABS et témoin d’'usure des
plaquettes de frein,
- les tubes de freins,
- le raccord,
- la vanne de sécurité.

(Fig. TR. AV. 14)

~ Reposer (fig. TR. AV. 12):
- les deux vis (4),
- la vis (3), serrer a § daN.m.
— Agrafer le tube de frein a l'avant du ber-
ceau.
Nota. — Remplacer les écrous a chaque dé-
montage.
- Reposer (fig. TR. AV. 13):
- les écrous (6), serrer a 4,5 daN.m,
- les écrous (8), serrer (daN.m) :
- rotule @ 10 MM ... 4
- rotule @ 10 mm et vérin SC. CAR .. 7
- 'écrou (2), serrer a 3,5 daN.m.
— Régler les cébles de freins de parking.
- Purger les freins.
— Régler les hauteurs du véhicule.
-~ Reposer les roues.
— Reposer le véhicule sur ses roues.
- Serrer les vis de roues a 9 daN.m.

(Fig. TR. AV. 15)
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

GENERALITES BARRE STABILISATRICE
— Train AR a bras tirés, a suspension oléopneumatique avec correc- — Diameétre (mm) :
tion automatique de hauteur. - tous types sauf 16 V 21
— Train AR avec berceau fixé sur la caisse. - 16V 22
~ Suspension hydractive selon motorisation et finition. - Activa (SC. CAR) 25
— Depuis janvier 1995, sur Xantia Activa, adoption du SC. CAR (Sys-
téme Citroén de Contrdle Actif du Roulis) associé & la suspension
hydractive.
SPHERES DE SUSPENSION
o Véhicules jusqu’a ’année modéle 1996
Suspension standard
- 3 # trou
Type véhicule Repére de bloc-pneumatique Volume (c) Pression (bar) rtisseur (mm)
1.61 96 169 314 D
1.8i 96 194 439 U 400 40 (+5; -10) 11
19D
2.0i 96 278 590 D
400 30 (+5;-10) !
1.9 turbo D 96 194 438 U
Suspension hydractive
. 3 ® trou
Type véhicule Repére de bloc-pneumatique Volume (cm’) Pression zbar) rtisseur (mm)
Tous types 96 154 593 D
400 30 (+5; -10) 05
Sauf SC. CAR 96 194 435 U
Suspension SC. CAR
— Repére de bloc pneumatique ..., 96 221 201 /U
- Volume (cm®) 400
— Pression (bar) 30 (+5;-10)
— Diameétre trou amortisseur (mm) 0,6
o Véhicules & partir de ’année modéle 1996
Suspension standard
g 3 ® trou
Type véhicule Repére de bloc-pneumatique Volume (cm®) Pression (bar) rtisseur (mm)
96 238 977 D 00 5 .10 L2
i 4 30 (+5; - )
Berline 96 239 023 U ¢ )
96 239 029 D 125
400 40 (+5; ~10 .
Break 96 239 028 U ( )
Suspension hydractive
" 3 ® trou
Type véhicule Repére de bloc-pneumatique Volume (cm®) Pression (bar) rtisseur (mm)
96 238 951 D 06
i 400 30 (+5; -10, \
Berline 96 238 950 U ( )
96 239 027 D 08
400 40 (+5; -10 \
Break 96 239 026 U ( )
Suspension SC. CAR
— Repére de bloc pneumatique ..., 96 222 870 /U
- Volume (cm®) 400
— Pression (bar) 30 (+5,;-10)
- Diametre trou amortisseur (mm) 0,7
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

HAUTEUR DE CAISSE AR

- La cote « Ii2 » de contrdle de hauteur AR est donnée entre le plan
d'appui « E » de la caisse sur le support élastique AR, et l'axe « F»
de la roue.

— Cette méthode permet d’éliminer toutes les variations de mesures
dues :

- aux différentes montes de roues,
- ala charge du véhicule,
- al'usure et au mauvais gonflage des pneumatiques.

H2 =R2 + L2

H2 : Hauteur AR (+ 7; - 10) mm
R2 : Rayon de la roue (mm)
L2 : Cote théorique entre le plan d’appui de caisse et I'axe de roue

Véhicules avant année modéle 1996

- L2 (mm) :
- sauf SC. CAR 121
- SC. CAR 141
Véhicule année déle 1996
- L2 (mm) :
-164,18418116V,201i, 19D,
1.9 turbo D (direction a gauche) 136
- 2.01 16V sauf S.C. CAR, turbo CT,
1.9 turbo D (direction & droite), 2.1 twrbo D .. 144
- 20116V SC. CAR 116

— La mesure de la hauteur AR « H2 » s'effectue entre le sol et le plari
d'appui de la caisse sur le support élastique AR.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

— Fixation barre antidévers (1) 9,5
~ Fixation élastique AR/caisse (2) :

- jusqu'au n° OPR 6778 . 2,8

- 4 partir du n° OPR 6779 3.4
— Fixation AR berceaw/caisse (3) 11
- Fixation AV berceau/caisse (4) 8
- Fixation axe/bras (8) 13
— Fixation moyewfusée (6) 28
- Fixation de roue (7) 9
Essieu SC. CAR
— Fixation palier de liaison (12) 9,8
— Fixation barre de commande de hauteur AR SC. CAR (13) ....... 22
— Fixation inférieure vérin SC. CAR (14) 10
— Fixation supérieure vérin SC. CAR (18) 6,5
— Fixation supérieure biellette (16) 6,5
— Fixation palier de barre antidévers (1I) ... 4,5
— Fixation inférieure biellette (18) 6,5
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GENERALITES

METHODES DE REPARATION

Suspension AR

Commande de hauteur

REGLAGE DE LA COMMANDE
DE HAUTEUR AR

Commande automatique

— Desserrer (fig. SUSP. AR. 1):

- le collier (3) de la commande automati-
que sur la barre antidévers et I'aligner
avec les rotules,

- l'étrier (4) de la commande manuelle.

(Fig. SUSP. AR. 1)

- Avec la clé (1), commander le correcteur
et placer le véhicule a la hauteur désirée
(voir tableau) (fig. SUSP. AR. 2).

Nota. - Ne pas forcer sur la clé et attendre
I'action de la temporisation du correcteur.

— Placer la pige (2) et serrer le collier (3) sur
labarre antidévers a 1,4 daN.m (fig. SUSP.
AR. 3).

Impératif. - Déposer la pige (2).

Commande manuelle

~ Placer le calibre sur 'axe de commande
du correcteur.

— Centrer l'étrier (4) entre les becs du res-
sort et serrer la vis (fig. SUSP. AR. 2).

— Déposer le calibre.

(Fig. SUSP. AR. 2)

Impératif. - Aprés réglage des commandes
de hauteur avant et arriére, contréler et ré-
gler, si nécessaire, les hauteurs véhicules.

L4
14 ]
Element de suspension

DEPOSE

— Lever et caler le véhicule roues pendantes.

— Déposer la roue.

— Ouvrir la vis de détente du conjoncteur/dis-
joncteur.

— Placer la commande de hauteur en position
« basse ».

Nota. —~ Chasser le maximum d'huile du cy-
lindre, en levant le bras AR.

(Fig. SUSP. AR. 3)
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

— Déposer le bloc-pneumatique (4). Utiliser
un outil pour le dévisser.

—~ Désaccoupler le raccord d'alimentation (1)
(fig. SUSP. AR. 4).

— Déposer (fig. SUSP. AR. 4) :
- 1'épingle (2) de la biellette,
- I'épingle (3) de maintien du cylindre.

— Dégager le cylindre de suspension.

— Désaccoupler le tube de retour de fuite du
soufflet (8) (fig. SUSP. AR. 5).

— Déposer le cylindre de suspension.

REPOSE

— Engager le cylindre de suspension.

— Accoupler le tube de retour de fuite (8) (fig.
SUSP. AR. 5).

— Positionner le cylindre de suspension.

Attention. — Lors du positionnement du cy-
lindre, engager le tube de mise a l'air libre
(6) sans le pincer (fig. SUSP. AR. 5).

— Poser (fig. SUSP. AR. 4) :
- I'épingle (3) de maintien du cylindre,
- I'épingle (2) de la biellette.

— Accoupler le raccord d'alimentation (1).

— Poser le bloc pneumatique (4) a la main.

Nota. - Mettre un joint neuf huilé. Graisser
légérement la face d’appui du bloc-pneu-
matique.

— Fermer la vis de détente du conjoncteur/
disjoncteur.

(Fig. SUSP. AR. 5)

— Placer la commande de hauteur en position
« Route ».

— Mettre le moteur en marche.

— Contréler 1'étanchéité du circuit.

— Reposer la roue.

— Replacer le véhicule sur le sol.

Barre antidévers AR

Toutes versions sauf SC. CAR
DEPOSE

— Placer le véhicule sur un pont élévateur
quatre colonnes.

— Mettre le véhicule en position basse.

— désaccoupler (fig. SUSP. AR. 6) :
- le correcteur de hauteur, de la barre anti-

dévers en « a»,
- le correcteur de hauteur, de la com-
mande manuelle de hauteur en «b ».

— Déposer les vis.

— Ecarter le correcteur de hauteur et son
support.

-~ Coté droit, déposer (fig. SUSP. AR. 7) :
- les deux vis (2),
- I'épingle (3).

~ Cété gauche, déposer (fig. SUSP. AR. 7) :
- les vis (2),
- la plaque (4).

— Désaccoupler I'échappement.

~ Lever et caler le véhicule, roues AR, pen-
dantes.

— Engager la barre a droite, baisser le c6té
gauche de la barre.

— Déposer la barre antidévers.

REPOSE

— Reposer (fig. SUSP. AR. 7):
- la barre antidévers,
- I'épingle (3),
- la plaque (4) a gauche, sans serrer.

— Remettre le véhicule sur ses roues.

—~ Accoupler le correcteur de hauteur a la
barre antidévers, sans metire la vis du col-
lier.

- Reposer les quatre vis (2) de la barre anti-
dévers. Serrage a 9,5 daN.m (fig. SUSP.
AR. T).

— Serrer la vis de la plaque (4).

(Fig. SUSP. AR. 6)

— Reposer :
- la vis de fixation du collier du correcteur
de hauteur en « a » {fig. SUSP. AR. 6),
- le correcteur de hauteur et son support.
— Poser les trois vis. Serrage a 2 daN.m.
—~ Accoupler :
- la commande de hauteur en «b» (fig.
SUSP. AR. 6);
- I'échappement.
— Régler les hauteurs du véhicule.

Versions avec SC. CAR
DEPOSE

— Placer le véhicule sur un pont élévateur
quatre colonnes.
— Lever et caler le véhicule, roues AR pen-
dantes.
— Faire chuter la pression dans le circuit hy-
draulique (voir opération correspondante).
— Débrancher la borme négative de la batte-
rie.
~ Déposer :
- le panier de la roue de secours,
- le silencieux d'échappement,
- I'écran thermique.
— Déposer (fig. SUSP. AR. 8) :
- les écrous (4),
- l'écrou (6), vérin SC. CAR,
- la vis (8), vérin SC. CAR,
- le tube hydraulique (7).
— Placer des cales en bois sous les roues AR.

— Soutenir I'ensemble de la traverse AR, a
l'aide d'un moyen de levage.
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

— Déposer les vis (8).
— Faire descendre l'ensemble de la traverse
AR (environ 80 mam).
— Déposer :
- les vis (10) des paliers de la barre anti-
dévers (vis Torx 45),
- la barre antidévers (9).

REPOSE

— Présenter la barre antidévers (9).

— Centrer la barre antidévers.

Nota. — Vérifier la position des bagues élas-
tiques de la barre antidévers par rapport
aux paliers sur caisse.

~ Reposer :

- les paliers de la barre antidévers,
- les vis (10) des paliers de la barre anti-
dévers (vis Torx 45) (fig. SUSP. AR. 9).

— Serrer les vis (10) a 4,5 daN.m.

— Mettre en place 'ensemble de la traverse
AR, a I'aide d'un moyen de levage.

— Reposer les vis.

- Couples de serrage (fig. SUSP. AR. 8)
(daN.m) :

- la vis (8) 8

- la vis (8) 10

- 'écrou (6) 6,5

- les €crous (4) ..o 6,5
- Reposer :

- le tube hydraulique. (7),
- 'écran thermique,
- le silencieux d'échappement,
- le panier de la roue de secours.
~ Brancher la borne négative de la batterie.

— Fermer la vis de détente du conjoncteur/
disjoncteur.

— Placer la commande de hauteur en position
« Route ».

— Mettre le moteur en marche.
— Contréler 1'étanchéité du circuit.
-~ Replacer le véhicule sur le sol.

(Fig. SUSP. AR. 9)

COMMANDE DE HAUTEUR
B : Basse
R : Route
I : Intermédiaire
H : Haute
G : Graisse Total Multis

G

— Couple de serrage (13) collier de commande
automatique (dalN.IM) ... 1,4

Régulateur AR (sauf SC. CAR) | REPOSE

— Accoupler le tube (3).

DéPOSE - Serrer le tube (3) 2 0,8 daNm .
. — Accoupler le tube (4) (utiliser une garni-
— Mettre le véhicule sur pont élévateur. ture-joint neuve).
- Mettre les circuits hydrauliques hors pres- ~ Serrer le tube (4) 4 0,8 daN.m.
sion. ) — Connecter l'électrovanne.
- Ess.’i&g;:oupler la durit (1) (fg. SUSP. — Accoupler les tubes de suspension (2).

-~ Serrer les tubes (2) 4 3 daN.m.
- Serrer les vis (8) 4 0,8 daN.m.
— Accoupler la durit (1).

- Dévisser les tubes de suspension (2).
— Désaccoupler le tube (4).

- Déposer les vis (8).

— Désaccoupler (fig. SUSP. AR. 8) :

- les tubes de suspension (2), Wa‘eu sc. m

- le tube (3).
— Déconnecter I'électrovanne.
— Déposer le régulateur de raideur.

DEPOSE

— Mettre le véhicule sur un pont élévateur.
— Placer la commande de hauteur en position

« Basse ».

— Faire chuter la pression dans le circuit hy-
draulique (voir opération correspondante).

— Débrancher la borne négative.

— Déposer :

- le panier de la roue de secours,

- l'accurnulateur du régulateur SC. CAR, &
l'aide de la clé pour dépose des sphe-
res : 4129.T.

— Débrancher le connecteur (1) (fig. SUSP.

AR 11).

— Désaccoupler :

- le tube de retour (2),

- les tubes d'alimentation des vérins (3) et
O

- le tube d'alimentation hydraulique (8).

- Déposer (fig. SUSP. AR. 12) :

- les vis (6),

(Fig. SUSP. AR. 10) - le régulateur SC. CAR (17).
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

REPOSE

— Reposer:
- le régulateur SC. CAR (),
- les vis (6),
- les tubes d'alimentation des vérins (3) et

4).

Nota. ~ Utiliser une clé a tuyauter de 17 mm
a 12 pans (Facom série 42).

— Accoupler le tube d'alimentation hydrauli-
que (8).

— Serrer les vis (6) 4 0,8 daN.m.

~ Serrerles raccords hydrauliques (3), (4) et
(5).

— Accoupler le tube de retour (2).

(Fig. TR. AR. 1)

— Brancher le connecteur (1).

— Rebrancher la batterie.

— Fermer la vis de détente du conjoncteur/
disjoncteur.

— Placer la commande de hauteur en position
« Route-».

—~ Mettre le moteur en marche.

Effectuer le niveau de LHM.

-~ Replacer le véhicule sur le sol.

Train AR
Bras AR

DEPOSE

— Lever et caler le véhicule, roues AR pen-
dantes.

— Déposer la roue.

— Ouvrir la vis de détente du conjoncteur/dis-
joncteur.

— Placer la commande de hauteur en position
« Basse ».

~ Déposer le cylindre de suspension AR.

Véhicules avec ABS

— Déposer :

- les trois vis,
- I'écran de protection.

—~ Déposer (fig. TR. AR. 1) :
- la vis (5),

- le capteur ABS (3),
- I'écran thermique (6).

Véhicules tous types

— Désaccoupler le tube d'alimentation (4)
(fig. TR. AR. 1).

~ Obturer le raccord et le récepteur de frein.

~ Débrider la tuyauterie de frein.

Nota. — Maintenir le bras opposé parallele
au sol.

— Déposer :

- les deux vis (14) de la barre antidévers
(fig. TR. AR. 2),
- I'écrou (11).

— Intercaler une cale de bois entre la caisse
et la barre antidévers, pour écarter celle-ci
du bras.

— Récupérer la patte support (13).

— Déposer (fig. TR. AR. 2):

- l'axe (12),
- le bras.

(Fig. TR. AR. 2)

REPOSE

— Craisser 'axe (12) sur toute sa longueur
(fig. TR. AR. 2).

~ Positionner le bras dans le berceau.

— Engager l'axe (12).

¢ Evolution (calage du bras AR) (fig. TR.
AR. 2 bis)

— Pousser le bras a fond vers I'intérieur du
berceau.

— Mesurer le jeu J1 (entre l'entretoise (15) et
le berceau).

— Choix de l'épaisseur de la cale (16) : choi-
sir une cale pour obtenir le jeu préco-
nisé = J1 < 0,5 mm.

Nota. — Le jeu « J1 » doit étre obtenu avec
une seule cale (16).

— Retirer l'axe (12).

Placer la cale (16).

Posger l'axe (12).

— Serrer I'écrou (11) & 13 daN.m (Nylstop

neuf).

Poser la patte support (13).

— Serrer l'écrou (11) a 13 daN.m (Nylstop
neuf) (fig. TR. AR. 2).

— Poser la patte support (13).

— Déposer la cale de bois placée entre la
caisse et la barre antidévers.

— Poser les deux vis (14). Serrer a
9,5 daN.m.

Nota. — Descendre le bras opposé dans sa
position initiale.

— Brider la tuyauterie de frein.

Véhicules avec ABS

— Reposer (fig. TR. AR. 1) :

- I'écran thermique (6),
- le capteur ABS (3),
- la vis (§).

— Reposer :

- I'écran de protection,
- les trois vis.

Véhicules tous types

~ Reposer le tube d'alimentation (4) (fig. TR.
AR 1).

- Poser le cylindre de suspension.

— Fermer la vis de détente du conjoncteur/
disjoncteur.

- Placer la commande de hauteur en position
« Route ».

— Mettre le moteur en marche.

— Controler I'étanchéité du circuit.

(Fig. TR. AR. 2 bis)
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

- Purger les freins.
— Reposer la roue.
~ Replacer le véhicule sur le sol.

DEPOSE

— Lever et caler le véhicule, roues AR pen-
dantes.

— Déposer les roues AR.

— Faire chuter la pression hydraulique (voir
opération correspondante).

— Déposer la roue de secours et son support.

— Déposer (fig. TR. AR. 3):
- la barre (2),
- I'échappement AR et intermédiaire (1),
- latringle de commande de hauteur (3).

— Véhicule avec hydractive, déconnecter le
connecteur (4) (fig. TR. AR. 4).

— Déconnecter le capteur ABS (58) (fig. TR.
AR. 4).

— Désaccoupiler le tube (6) et I'obturer (fig.
TR. AR. B).

— Désaccoupler les tubes (T) et (8) et les ob-
turer (fig. TR. AR. 6).

— Désaccoupler le tube (9) et I'obturer.

— Dégrafer les tubes du réservoir et du des-
sous de caisse.

— Maintenir I'essieu.

Attention. — Placer une traverse en bois a

(Fig. TR. AR. 4)

l'arriére de 'essieu en appui sur les points
«a» (fig. TR. AR. 7).

~ Déposer les quatre vis de fixation de l'es-
sieu.

— Descendre légérement I'essieu.

~ Dégager l'essieu vers larriére, afin de
I'écarter de la goulotte de remplissage du
réservoir.

— Dégrafer les tubes et faiscaux en « b ».

— Désaccoupler les tubes (10) des tubes
sous caisse.

— Déposer l'essieu.

REPOSE

— Lever l'essieu.

— Agrafer les tubes et faisceaux en « b ».

— Accoupler les tubes aux tubes sous caisse.

— Engager (fig. TR. AR. 8):
- les tubes (6) et (8) en « € »,
- l'essieu enftre la caisse et la goulotte de

remplissage du réservoir.

~ Accoupler le tube (9) (utiliser une garni-
ture-joint neuve) (fig. TR. AR. 7).

- Reposer (fig. TR. AR. 9) :
- les deux vis (11), serrer a 8 daN.m,
- les deux vis (12), serrer 4 11 daN.m.

~ Serrer le tube (9) a 0,8 daN.m.

— Accoupler le tube (6), (utiliser une garni-
ture-joint neuve) (fig. TR. AR. 5).

— Accoupler les tubes (I) et (8) (utiliser une
garniture-joint neuve) (fig. TR. AR. 6).

— Serrer les tubes (6), (7) et (8) 24 0,8 daN.m.

— Agrafer les tubes au réservoir et au-des-
sous de caisse.

(Fig. TR. AR. 6)

— Déconnecter le capteur ABS.
— Véhicule avec hydractive: connecter
I'électrovanne d'hydractive.
— Reposer (fig. TR. AR. 3) :
- la tringle de commande de hauteur (3),
- I'échappement AR et intermédiaire (1),
- la barre (2), serrer a 2,8 daN.m,
- la roue de secours et son support.
— Purger les freins (voir opération corres-
pondante).
— Reposer les roues.
— Replacer le véhicule sur le sol.

— Serrer les vis de roues 4 9 daN.m.

(Fig. TR. AR. 9)
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GEOMETRIE DES TRAINS

(72)
‘wl
CARACTERISTIQUES 5
i
T'ai‘ Av H1 =Rl - L} (mm) \w
=
‘wl
HAUTEUR DE CAISSE (O]
— La hauteurAV « H1 » est contrdlée entre le sol et le berceau, dans
I'axe des transmissions.
Véhicule avant année modéle 96
~ Ll (mm) : S
- tous types sauf SC. CAR 121
- SC. CAR 141
Véhicule année modale 96
- Ll (mm) :
-164184,18i116V, 204 19D, 18
turbo D (direction a gauche) 121
- 20116V sauf S.C. CAR, turbo CT, 1.9
turbo D (direction a droite), 2.1 turbo D ... 114
- 20116V SC. CAR 141 w
~ SC. CAR: systéme Citroén de correction antiroulis. =)
CARROSSAGE ]
— Non réglable 0° 00’ & 30’ <Z:
CHASSE 8
¢ Jusqu’a année modale 86 H1 = hauteur AV (+ 7 ; - 10 mm) =
- Direction mécanique 1°+ 30 R1 =rayon de la roue AV
— Direction assistée 3°+ 30" L1 = cote théorique entre le plan du berceau AV, et l'axe de roue
— Direction assistée (S.C. CAR) 3° 20' £ 30’ le
Attention. — Le sens de montage du support du bloc-pneumatique ME
définit I'angle de chasse (voir encadré ci-dessous). -~ Pincement négatif (ouverture) :
@ A partir de I’année modaéle 96 - mm 5 0é3'
~ Tous types sauf 2.0 16 V SC. CAR 3°+30' - degrés 0°a-0°25
- 20116V SC. CAR 3° 20" £ 30 .
PIVOT Train AR =
©® Jusqu’a 1’année modéle 96 HAUTEUR DE CRISSE g
— Angle non réglable. . R R : o
- Mécanique/assistée 13° 20" + 30’ - é.?ol;ajée:lr All:l 2ztiscsc;ntrolée entre le sol et le plan d’appui du silen-
- Assistée SC. CAR 13° 80" + 30’ & ’ 8
ok ir de I’ 6 1ale 96 A{ ll:zicnlo -.vu\t année modéle 96 -
— Tous types sauf 2.0 i 16 V SC. CAR ... . 13° 15" + 35’ . s;u‘?’;(): CAR 121 NTT]
- 20116V SC. CAR 13° 80" £ 30’ . sC. CAk 141 =
=
w
R2 Rt =
Direction mécanique : chasse 1° Direction assistée : chasse 3° o
)
g
‘w
L
14
R2 vers l'arriere du véhicule Rl vers l'arriére du véhicule ‘I';J)
(73]
o
(14
14
Py
O
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GEOMETRIE DES TRAINS

Véhicule année modéle 96
- L2 (mm) :
-164181,18i116V,204 198D, 1.9

H2=R2 + L2

turbo D (direction & gauche) 136
- 2.01 16V sauf SC. CAR, turbo CT, 1.9
turbo D (ditection a droite), 2.1 tarbo D ... 144
- 20116V SC. CAR 116
CARROSSAGE
— Non réglable - 1°15 £ 20’
PARALLELISME
— Pincement positif (pincement) :
- mm +1laé
- degrés +0° 10" a + 0° 50

H2 = hauteur AR (+ 7 ; - 10 mm)
H2 = rayon de la roue (mm)

= cote théorique entre le plan d'appui de caisse, et l'axe de roue

Yol=* ~f A

METHODES DE REPARATION

Train AV

OPERATIONS PRELIMINAIRES

~ Les conditions suivantes doivent étre rem-
plies avant que 1'on procéde a la mesure
de la géométrie du train AV :

- la bande de roulement des pneus doit
étre uniforme et sans défaut,

- les pressions de gonflage des pneus de
Yessieu doivent étre égales & gauche et
a droite,

- le rebord de la jante de roue intéressée
doit étre dans un état impeccable,

- les articulations a rotules (rotules de di-
rection, articulations-guides) ne doivent
présenter aucun jeu,

- les roues doivent étre mises en ligne.

— Commande manuelle de hauteur en posi-
tion « Route ».

— Desserrer le frein de parking.

— Moteur tournant.

— Aprés chaque mouvement de caisse, et
avant chaque mesure, effectuer de petits
déplacements d'avant en arriére, en agis-
sant a la main sur une roue.

— Effectuer le dévoilage des roues puis pla-
cer:

- les roues AR sur des plateaux a déplace-
ment latéral,

- les roues AV sur des plateaux pivotants,
apreés les avoir déverrouiliés.

Remarque. - C'est la comparaison des an-
gles gauche et droit qui est importante. Une
différence supérieure a 1° entre les deux
cotés entraine un déport de trajectoire,
qu’il est nécessaire de corriger au volant,
d'ou l'usure anormale des pneumatiques.

Carrossage

CONTROLE

- A Yaide d'un appareil de contréle appro-
prié, procéder au controle.

— Se référer a la notice d'utilisation de 'ap-
pareil.

- Sil'angle de carrossage n'est pas compris
dans les tolérances, il y a lieu de remplacer
les éléments du train qui sont défectueux,
car le carrossage n'est pas réglable.

Chasse

CONTROLE

- A l'aide d'un appareil de contréle appro-
prié, procéder au contrdle de l'angle de
chasse.

— Se référer a la notice d'utilisation de 'ap-
pareil.

- Sil'angle de chasse n'est pas compris dans
les tolérances, il y a lieu de remplacer les
éléments du train qui sont défectueux.

Parallélisme

— Sile parallélisme et la répartition sont mau-
vais, régler le parallélisme a la bonne va-
leur, puis effectuer la répartition.

Train AR
Carrossage

CONTROLE

— A raide d'un appareil de contréle appro-
prié, procéder au contréle de l'angle de
carrossage.

— Se référer a la notice d'utilisation de l'ap-
pareil.

— Sil'angle de carrossage n'est pas compris
dans les tolérances, il y a lieu de remplacer
les éléments du train qui sont défectueux.

Parallélisme

CONTROLE

- A aide d'un appareil de contréle appro-
prié, procéder au contréle du parallélisme.

— Se référer a la notice d'utilisation de l'ap-
pareil.

- Si le parallélisme r'est pas compris dans
les tolérances, procéder au réglage.

REGLAGE

— Si le parallélisme est bon et la répartition
mauvaise, effectuer le méme nombre de
tours de manchon de réglage mais de sens
contraire, a gauche et a droite, pour obte-
nir la méme valeur des deux cbtés.

— 5i le parallélisme est mauvais et la répar-
tition bonne, régler le parallélisme de la
méme valeur, a droite et & gauche, en s'as-
surant que l'on a toujours des valeurs iden-
tiques des deux cotés.

CONTROLE

~ A raide d'un appareil de contréle appro-
prié, procéder au contréle du parallélisme.

— Se référer a la notice d'utilisation de l'ap-
pareil.

- Si le parallélisme n'est pas compris dans
les tolérances, il y a lieu de remplacer les
éléments du train qui sont défectueux.
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DIRECTION

(72)
‘wl
CARACTERISTIQUES 5
i
. . . . NTT|
- Direction a crémaillére avec ou sans assistance. — Nombre de dents du pignon 8 >
~ Assistance hydraulique par vérin extérieur au boitier de crémail- _ Nombre de dents de la crémaillére 34 €
lére, commandé par une valve rotative. ;
. . . . - Angle de braquage : (O]
— La pression hydraulique est fournie par la centrale haute pression - tous types sauf 2.0 i BVA, turbo, 16 V et 2.1 turbo D ;
commune a la suspension et au freinage. _ roue intérieure ' ' ag 50
Berline jusqu’a l’année modéle 96 - roue extérieure 34,8°
— Nombre de tours de volant : - 201 BVA, turbo, 16 Vet 2.1 turbo D :
- mécanique 4,6 - roue intérieure 36° 45'
- assistée, tous types sauf 16 V 3,2 - roue extérieure 33°
- itée, 16 V 3 — Surface vérin (cm?) :
~ Rapport de démultiplication : - tous types sauf 2.0 i turbo et 2.1 turbo D ... 4.2
- mécanique 24,5/1 - 2.01iturbo et 2.1 turbo D 6
- assisté 17/1 Break tous types
— Course de la crémaillere (mm) : — Nombre de tours de volant 3.2
- mécanique 81,3 Ra i Tiat]
o ~ Rapport de démultiplication 171
: asspffe. tlo éxv.\s,ty'pes sauf 16V ?22 — Course de la crémaillére (mm) 74,3
- Nombre de dents du pignon : ~ Nombre de dents du pignon ...... 8 o
- i — Nombre de dents de la crémaillére 34 =2
mécanique 6
- assistée 8 — Angle de braquage (mécanique) : g
- : o
— Nombre de dents de la crémaillére 34 - roue mtéglgure ggo 2
- Angle de braquage : - roue ex'tl geurea <L
- mécanique — Surface verin (emr’) © (&)
- roue intérieure .. 39° - tous types sauf 2.0 i turbo 4,2 NTT|
- roue extérieure 34° - 201 turbo 6 s
- assistée (tous types sauf 16 V) :
- roue intérieure 38,5°
- roue extérieure 34,5°
- assistée (16 V) :
- roue intérieure 36,5°
- Toue extérieure 33 — Fixation bride/poussoir 1
Berline A partir de I’année modéle 96 _ Fixation direction/traverse 7
— Nombre de tours de volant _ Rotule d smaille 6
- assistée, tous types sauf 2.0 BVA, turbo, 16 Vet2lturboD. 32 | _ o 0= 0 S oTE e - e
- assistée, 2.0 i BVA, turbo, 16 Vet 2.1 turbo D oo 3 5 ntre- Crnuus/ . e i
- Rapport de démultiplication 171 B Fzzzzg f{‘; r;ﬁg’;;mére K S
- Course de la crémaillere (mm) : e e o
- assistée, tous types sauf 2.0 BVA, turbo, 16 Vet 2.1 turboD . 80,5 | — Fixation vérin/direction 9 =
- assistée, 2.01i BVA, turbo, 16 Vet 2.1 turtbo D ...cvvvcvcee. 74,3 — Fixation valve/carter 1.2 E
&)
Ll
DIRECTION I
\w
-
=
w
) - - " - . 11
— =
—— H-J
)
g
{w
\
®
a : Entretoise de 9 mm (direction mécanique).
b : Entretoise de 3 mm (direction assistée). L
6 7 [ 8 ¢ :Butée limitant In course, montéc sur la direction assistée. E
Couples de serrage (daN.m) L
1. Fixation bride/poussoir : 1. — 2. Fixation direction/traverse : 8. — 3. Rotule de crémailiére : 6. — 4. Contre-écrou biellette : 4,5. — %
§. Fixation rotule/pivot : 3,5. — 6. Fixation valve/carter : 1,2. — 1. Fixation vérir/direction : 9. — 8. Fixation vérin/crémaillére : 6. O
(14
14
Py
O
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DIRECTION

METHODES DE REPARATION

Colonne de direction

DEPOSE

— Positionner les roues en ligne droite.
— Débrancher la batterie.
— Déposer (fig. DIR. 1) :
- le volant,
- la garniture supérieure (1),
- la gamiture inférieure (2),
- la gamiture inférieure (4),
- la feutrine (3).
— Débrancher (fig. DIR. 2) :
- les connecteurs (6),
- les commutateurs enviromnant la partie
supérieure de la colonne.
— Déposer :
- la vis (T) d'accouplement de direction,
- les vis (8),
- la colonne de direction.

REPOSE

- Engager le cardan de direction dans 1'ar-
bre de direction (8).
~ Positionner la colonne de direction.

(Fig. DIR. 2)

Serrer (fig. DIR. 2) (daN.m) :
- les écrous (8) .o
- la vis (T) 2
— Connecter :

- les connecteurs (6),

- les cotmmutateurs environnant la partie

supérieure de la colonne.

— Poser (fig. DIR. 1) :

- la feutrine (3),

- la garniture inférieure (4),

- la garniture supérieure (1),

- la gamiture inférieure (2),

- le volant : serrage a 3 daN.m.
— Rebrancher la batterie.

Antivol de direction

DEPOSE
— Débrancher la batterie.
— Déposer (fig. DIR. 1) :
- le volant,
- la garniture inférieure (2),
- la garniture supérieure (1),
- la garniture inférieure (4).
— Débrancher les connecteurs (6) (fig.
DIR. 2).
— Dégrafer le faisceau.
~ Déposer la vis (I) (fig. DIR. 3).

— Positionner la clé de contact sur le repeére
(8), entre R et 8.

- ATaide d'un tournevis, pousser sur l'ergot
(6.

— Déposer l'antivol.

REPOSE
— Positionner la clé de contact sur le repére
(8), entre A et 8 (fig. DIR. 3).
- Engager I'antivol et vérifier le bon verrouil-
lage de l'ergot (86).
— Poser la vis (7).
— Déposer la clé de contact.
— Vérifier le blocage de la direction.
— Agrafer le faisceau.
— Brancher les connecteurs (6) (fig. DIR. 2).
— Poser (fig. DIR. 1) :
- la gamiture inférieure (4),
- la‘garniture inférieure (2),
- la garniture supérieure (1),
- le volant : serrage a 3 daN.m.
~ Rebrancher la batterie.

Crémaillere
de direction mécanique

DEPOSE

— Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.
— Déposer les roues.
— Déposer (fig. DIR. 4) :
- le cache (3) situé sous la colonne de di-
rection, au-dessus de la pédale de frein,
- la vis (1) d'accouplement de direction.
— Dégager l'arbre de direction (2) du car-
dan.
- Désaccoupler :
- les biellettes de commande de boite de
vitesses,
- les rotules de direction.

—~ Déposer les écrans de protection de la di-
rection.
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DIRECTION

-~ Déposer la vis et I'écrou (4) d'accouple-
ment du cardan (fig. DIR. 5).

— Ecarter légérement l'agrafe (5).

— Dégager 'arbre de direction du cardan.

— Déposer les deux vis (8) de fixation direc-
tion sur berceau (I) (fig. DIR. 6).

— Déposer la direction cété droit.

REPOSE

— Poser (fig. DIR. 6) :
- la direction avec les deux entretoises (6),
- les vis (8), leurs rondelles plates et deux

écrous Nylstop neufs, serrer a 7 daN.m.

— Positionner les pivots en ligne droite.

— Accoupler les rotules de direction (Nylstop
neuf). Serrer a 4,5 daN.m.

— Engager l'arbre de direction dans le car-
dan.

— Placer l'agrafe (8) (fig. DIR. 6).

— Poser la vis et l'écrou (4) (Nylstop neuf).
Serrer 4 2 daN.m.

— Accoupler les biellettes de commande de
vitesses.

— Poser les écrans de protection de la direc-
tion.

— Positionner la branche du volant vers le bas
(fig. DIR. 4).

~ Engager l'arbre de direction (2) dans le
cardan.

(Fig. DIR. 7)

— Poser la vis (1). Serrer a 2 daN.m.

— Poser:
- le cache (3) situé sous la colonne de di-

rection, au-dessus de la pédale de frein,

- les roues.

— Replacer le véhicule sur le sol.

— Contréler le paraliélisme des roues AV et
le régler si nécessaire.

Crémaillere
de direction assistée

DEPOSE

— Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.

— Déposer les roues.

— Ouvrir la vis de détente du conjoncteur/dis-
joncteur (fig. DIR. 7).

Impératif. — Ne pas déposer la vis de dé-
tente, il y a risque de perte de la bille
d’étanchéité.

— Manceuvrer lentement la direction de bu-
tée a butée, pour vidanger le vérin.

~ Déposer (fig. DIR. 4) .

- le cache (3) situé sous la colonne de di-
rection, au-dessus de la pédale de frein,

- la vis (1) d'accouplement de direction.

— Dégager l'arbre de direction (2) du car-
dan.

— Déposer les écrans de protection de la di-
rection.

— Désaccoupler (fig. DIR. 8) :

- les biellettes de commande de boite de
vitesses,

- les tubes d’alimentation (8) et (6),

- le retour de fuite du vérin.

— Déposer la vis et I'écrou (4) d’accouple-
ment du cardan (fig. DIR. 8).

— Dégager l'arbre de direction du cardan.

— Désaccoupler les rotules de direction a
T'aide de l'extracteur.

— Déposer (fig. DIR. 9) :

- les deux vis (8) de fixation de la direction
sur le berceau (1), récupérer les entre-
toises (9),

- la direction par le cété droit.

REPOSE

— Poser (fig. DIR. 9) :
- la direction avec les deux entretoises (9),
- les vis (8), leurs rondelles plates et deux
écrous Nylstop neufs, serrer 4 7 daN.m.
— Positionner les pivots en ligne droite.
— Accoupler les rotules de direction, (Nyls-
top neuf), serrer a 4,5 daN.m.
— Engager l'arbre de direction (2) dans le
cardan.
— Poser la vis et I'écrou (4), (Nylstop neuf),
serrage a 2 daN.m (fig. DIR. 8).
— Accoupler :
- le retour de fuite du vérin,
- les tubes d'alimentation (8) et (6). Utiliser
un joint neuf,
- les biellettes de commande de boite de
vitesses.
— Poser les écrans de protection de la direc-
tion.
~ Positionner la branche du volant vers le
bas.
— Engager l'arbre de direction (2) dans le
cardan (fig. DIR. 4).
— Poser la vis (1), serrer a 2 daN.m.
— Reposer le cache (3).
—~ Fermer 13 vis de détente du conjoncteur/
disjoncteuy (fig. DIR. 7).
— Reposer les roues.
— Replacer le véhicule sur le sol.
— Controler le parallélisme des roues AV et
le régler si nécessaire.

Particularites airbag

Précautions

- L'airbag est un dispositif soumnis & la légis-
lation concernant les explosifs, classé selon
les lois en vigueur dans chaque pays. Il est
donc important que le personnel effectuant
la dépose et la pose du dispositif des vé-
hicules, observe les normes de sécurité
énumérées ci-aprés.

— Il y a explosion du coussin :

- si l'allumeur est alimenté par un courant
électrique (y compris avec un ohmme-
tre),

- sil'allumeur ou le générateur de gaz sont
soumis 4 une température supérieure a
100°C.

(Fig. DIR. 9)
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DIRECTION
-

— Le coussin est un élément périssable, vé-
rifier la date de fin de validité (qui figure
sur montant central ou 10 ans aprés la date
de premiére mise en circulation du véhi-
cule).

— Détruire le coussin de l'airbag avec I'outil
aprés vente, avant de diriger le véhicule a
la casse.

— Avantde connecter le faisceau aprés vente,
s'assurer que celui-ci ne soit pas sous ten-
sion.

-~ Si tentative infructueuse de destruction, at-
tendre quelques instants avant toute inter-
vention, puis retourner le coussin au four-
nisseur dans un conditionnement Piéces de
rechange.

CONTROLE
DU FONCTIONNEMENT

-~ Le systéme de contrdle permanent est
composé d'un voyant qui s'allume au mo-
ment du démarrage puis s'éteint 3 4 §s
plus tard. Les anomalies de fonctionnement
sont signalées au conducteur par ce voyant
qui peut, soit rester allumé, soit clignoter
en dehors de la phase de démarrage, ou
ne pas s'allumer du tout.

—~ Ce témoin est situé sur le volamt (fig.
DIR. 10).

PRECAUTIONS SUR LE VEHICULE

Dépose

-~ Cas d'un airbag fonctionnel (observé par
la procédure de fonctionnement de la Led
diagnostic) :
- enlever la clé de contact,

- débrancher la batterie,

- déposer le coussin de volant,

- stocker le coussin sac vers le haut (con-
necteur vers le bas).

— Cas d'un airbag non fonctionnel (observé
par la procédure de fonctionnement de la
Led diagnostic) :

- enlever la clé de contact,

- débrancher la batterie,

- attendre 10 mn,

- déposer le coussin de volant,

- stocker le coussin sac vers le haut (con-
necteur vers le bas).

— Cas d'un airbag ayant fonctionné :

- se laver les mains 4 la fin de I'opération,

- dans le cas d'un éventuel contact de ré-
sidu de particules avec les yeux, rincer
immédiatement a 'eau courante.

Repose

— Au remontage :

- s'assurer que la batterie soit débranchée,
- connecter et fixer le coussin sur le volant,
brancher la batterie,

ne pas mettre sa téte dans l'aire de dé-

ploiement du sac,

- mettre le contact en étant c6té passager,
- vérifier le fonctionnement de la Led.

- Ne pas faire de branchement électrique
(accessoires ou autres) sur la ligne alimen-
tation du boftier électronique de I'airbag.

- Ne monter que des piéces calibrées pour
le véhicule.

— Débrancher la batterie lors de soudures
électriques.

- Se reporter 4 la législation en vigueur dans
chaque pays pour la détention, le transport
et la manipulation de produit pyrotechni-
que.

— Stocker le coussin sac vers le haut (con-
necteur vers le bas), car s'il y a explosion,
la protection est moindre.

— Apres dépose, stocker le coussin dans une
armoire fermée.

— L'utilisation d'un chmmeétre ou toute source
génératrice de courant sur l'allumeur est
interdite (risque de déclenchement).

— Ne pas exposer le coussin a des tempéra-
tures supérieures a 100°C.

— Ne jamais essayer d'ouvrir un coussin avec
une scie ou tout autre moyen (point chaud).

— Ne jamais jeter un coussin (décharge ou
poubelle) sans en avoir provoqué au préa-
lable le déclenchement sur le véhicule.

-~ Ne jamais détruire un coussin ailleurs que
fixé sur le volant en place.

— Ne jamais connecter le faisceau sur le
coussin autre que ceux prévus par le cons-
tructeur.

— Ne pas utiliser un coussin partiellement dé-
chiré.

Module de volant
DEPOSE

Impératif. - Débrancher la batterie et at-
tendre 10 mn la décharge de la capacité
du boftier électronique avant toute inter-
vention.

~ Déposer la vis (1) et sa symétrie & l'aide
d'une clé coudée a empreinte Torx n° 30
(fig. DIR. 11).

- Deéclipper le module (2) d'un seul cété, le
faire pivoter sans l'extraire (fig. DIR. 12).

- Déposer le mocule.

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des opéra-
tions de dépose.

Attention. — Contrdle du fonctionnement : le
systéme de contrdle permanent est com-
posé d'un voyant qui s'allume au moment
du démarrage puis s'éteint 3 4 58 plus
tard. Les anomalies de fonctionnement sont
signalées au conducteur par ce voyant qui
peut, soit resté allumé, soit clignoter en de-
hors de la phase de démarrage, ou ne pas
s'allumer du tout.

VOLANT

4 : Vis de fixation des commandes
d’autoradio

§: Voyant de contréle

6 : Boitier électronique

Nota. - Le volant et le boitier élec-
tronique sont indissociables.
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DIRECTION

Volant de direction

DEPOSE

Impératif. — Débrancher la batterie et at-
tendre 10 mn la décharge de la capacité
du boitier électronique avant toute inter-
vention.

-~ Déposer le module airbag (voir opération
correspondante).

— Débrancher le comnecteur (1) d'alimenta-
tion du boltier électronique (fig. DIR. 13).

— Débrancher le connecteur (2) des com-
mandes d'autoradio (fig. DIR. 13).

~ Déposer le volant.

REPOSE

— Procéder dans !'ordre inverse des opéra-
tions de dépose.

(Fig. DIR. 13)

Attention. — Contréle du fonctionnement : le
systéme de contrdle permanent est com-
posé d'un voyant qui s'allume au moment
du démarrage puis s'éteint 3 a §8 plus
tard. Les anomalies de fonctionnement sont
signalées au conducteur par ce voyant qui
peut, soit rester allumé, soit clignoter en
dehors de la phase de démarrage ou ne
pas s’allumer du tout.

TABLEAU DE DIAGNOSTIC DU SYSTEME AIRBAG CONDUCTEUR

— Un multiplexeur surveille les lignes toutes les 250 ms et en informe le microprocesseur qui commande la Led de contrdle.
-~ Il n'y a pas d'enregistrement des données d'incidents.

ra

ra

ra

GENERALITES

Constatation

Causes

Intervention

Le témoin ne s’allume pas aprés la mise du
contact

Absence d'alimentation : (+) ou (-)

Vérifier les continuités électriques jusqu'au
boitier électronique

Boitier électronique

Echange du volant assemblé

Le témoin ne s'éteint pas aprés la
temporisation

Bottier électronique

Echange du volant assemblé

Le témoin clignote et reste allumé

Boitier électronique

Echange du volant assemblé

Allumeur (intégré au coussin)

Echange du coussin de volant

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘

e

CARROSSERIE

page 108

oDEEED




FREINS

(72)
‘w
CARACTERISTIQUES 5
5I
SPECIFICATIONS GENERALES ~ Hauteur de la plaquette (cote X) (mm) : ‘W
] ] L - tous types sauf 2.0 i turbo, 16 Vet turbo D ......oca. 45 =2
— Freinage assuré par des disques (ventilés a I'avant), sur les quatre - 2.0iturbo, 16 V et turbo D 55 NTT}
roues. D)
— Circuit de freinage en « H» assisté par le circuit haute pression Brleak' .
également utilisé pour la suspension. ~ Epaisseur (non compris support) (mm) 1
- Lapression délivrée a 'arfiére est auto-limitée par la pression exis- — Epaisseur mini (non CoOmPris SUPPOIrt) (INIM) ..o 2
tant dans les cylindres de suspension AR, — Hauteur de la plaquette (cote X) (mm) 55
— Le frein de parking, & commande par cible, agit directement sur —
les étriers de frein AV qui sont munis d'un mécanisme de rattrapage ®
automatique de course de frein de parking. rl'ellls m
— Systéme ABS a quatre capteurs selon modéle.
DISQUES
3
Freins AV Berline
-~ Diametre (mm) 224
UES - Epai 9
DISQ - Eﬁiﬁiﬁ fxmmI: )(mm) 7
Ll
Tous types sauf 2.0 i turbo, 16 V et turbo D ~ Voile maxi (mm) 0.05 =)
- Diamétre (mm) 266 — Différence d'épaisseur (mm) 0,01 (e
~ Epaisseur (mm) 20,4 =
: - Break z
- Epaisseur mini (mm) 18,4 - Diamétre (mm) 251 <
- Voile maxi (mm) 0,03 - Epaisseur (mm) 12 O
— Différence d'épaisseur (imm) 0,01 - Epaisseur mini (mm) 10 \w
2.0 i turbo, 16 V et turbo D ~ Voile maxi (mm) 0.05 =
~ Diamétre (mm) 283 - Différence d'épaisseur (mm) 0,01
— Epaisseur (mm) :
-20i16Vet19tuwboD 22 ETRIER
- 20iturbo et 2.1 turbo D 26 .
— Epaisseur mini (mm) : - Type fixes & deux pfsto?s
- 20116V et 1.9 turbo D 20 | — Marque : Citroén
- 2.0iturbo et 2.1 turbo D 24 - Dlamé_tre des pistons (mm) :
— Voile maxi (mm) 0,05 - berline 33
- Différence d'épaisseur (mm) 0,1 - break 36
B Ll
ETRIER =
- Marque Bendix DOSEUR DE FREINS g
- Me . flottant — Doseur compensateur a trois tiroirs. x
— Diametre du piston (mm) : (o
- berline sauf turbo CT et 2.1 twbo D 54 O
- berline turbo CT, 2.1 turbo D et break ... 57 6\ 78 L_IIJ
PLAQUETTES f A p— 7
Berline | E
- Epaisseur (non compris support) (mm) : \\\ w
- tous types sauf 2.0 i turbo, 16 Vet turbo D . =
- 2.0iturbo, 16 V et turbo D w
~ Epaisseur mini (non compris support) (mm) : - o
- tous types sauf 2.0 i turbo, 16 V et turbo D .. par
- 20 turbo, 16V et turbo D 8
) - Y ~m
v NU
n 10 9 8
6 : Bague de repérage : jaune
7: Alimentation des freins AV (11}
8 : Retour de fuite ou d'utilisation E
9 : Arrivée haute pression w
10 : Arrivée de la pression de suspension AR N
11 : Alimentation des freins AR 17,)
o
(04
(14
<
O
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FREINS

PLAQUETTES — Les capteurs ne sont pas interchangeables. ~‘|ﬂ
— Epaisseur (support non compris) (mm) : - L'entrefer n'est pas réglagle. |:
- berline 11,4 ~ Entrefer (mm) 06al8 )
- break 12 , é
— Epaisseur mini (SUpport NON COMPIIS) (ITIM) ..o 2 ROUES DENTEES
- Nombre de dents 48 ‘W
° — Diametre (mun) : =
com‘e des ﬁells - avant année modeéle 95 (bol de transmission usiné) .. 90 ‘Ll
- & partir de I'année modele 95 (roue dentée rapportée) (O]
PARKING . BLOC HYDRAULIQUE-CALCULATEUR
~ Action sur disques AV — Repére bloc hydraulique :
— Commande par céble - berline sauf turbo CT et 2.1 turbo D : étiquette fond blanc inscirp-
tions en noir
1 - turbo CT, turbo D, break tous types : étiquette fond noir inscrip-
systeme ns tions en blanc.
. . , . ] - Repére calculateur :
— Le véhicule peut étre équipé d'un systéme antibloqueur de frein. - berline sauf turbo CT et 2.1 tarbo D ..o 96 127 836 80
~ Fournisseur Teves - turbo CT, 2.1 turbo D et break tous types ... 96 244 918 80

— Ce dispositif est composé de :
- quatre capteurs de roues (inductifs),
- quatre roues dentées (roues phoniques),

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

- un ensemble compact intégrant le calculateur électronique et un 1]
bloc-hydraulique & six électrovannes (trois adrission, trois =
échappement), ~ Colonnette (1) 5 G

- un relais de sécurité, — Fixation étrier (2) 105 -_

- un voyant de contréle, - Fixation étrier AR 471 2

- un dispositif d'autodiagnostic reli¢ a la prise centralisée. _ Fixation du doseur de frein sur la caisse 2 <L

CAPTEURS DE ROUE ~ Fixation des capteurs de roues 08 ~8
=

— (Voir encadré).
K : Nouveau capteur (& partir de 'année modéle 95)
B : Ancien capteur (avant année modéle 95)

A ‘ __r-—_ﬁ

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

-

CARROSSERIE
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FREINS

METHODES DE REPARATION

Freins AV
Plaquettes

DEPOSE

— Débloquer les vis de roues.

— Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.

— Déposer les roues.

— Débrancher les fils de témoins d’'usure (1)
(fig. FR. 1).

— Desserrer le cdble de frein de parking en
«an.

~ Désaccoupler le céble de frein de parking
(2) de Yétrier (fig. FR. 1).

— Déposer (fig. FR. 2) :
- I'épingle (3),
- l'axe (4).

— Ouvrir 'étrier.

— Déposer les plaquettes de frein.

— Nettoyer et vérifier le bon état général.

— Repousser le piston a fond dans son loge-
ment a l'aide de l'outil (ig. FR. 3).

Attention. - Positionner le créneau du pis-
ton avec encoche face a la colonnette.

(Fig. FR. 2)

REPOSE

- Reposer les plaquettes de frein.

— Rabattre 1'étrier.

Attention. — S'assurer que l'ergot s'engage
dans le créneau du piston.

— Poser (fig. FR. 2) :
- l'axe (4),
- I'épingle (3).

— Vérifier la présence de l'agrafe (8).

— Rebrancher les fils de témoins d’usure.

— Accoupler le céble de frein de parking au
levier (6).

— Tendre le céble de frein de parking.

— Vérifier le fonctionnement :

- du frein de parking,

- des freins.

Reposer les roues, remetire le véhicule sur

ses roues.

— Serrer les vis de roues a 9 daN.m.

Support d’étrier

DEPOSE

— Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.
— Déconnecter le cable de la borne négative
de la batterie,
~ Déposer :
- la roue,
- les plaquettes de frein (voir opération
correspondante).
— Désaccoupler le tube d'alimentation (1)
(fig. FR. 4).
— Obturer le raccord et le récepteur de frein.
— Déposer :
- les deux vis (2),
- l'étrier de frein.

REPOSE

— Mettre en place 1'étrier.

- Serrer les vis (2) a 10,5 daN.m (fig. FR. 4).
— Accoupler le tube d'alimentation (1).

— Reposer :

- les plaquettes de frein,
- la roue.

(Fig. FR. 3)

— Brancher le céble négatif de la batterie.
— Purger les freins.
— Mettre le véhicule sur ses roues.

Disque de frein AV

DEPOSE
— Lever et caler le véhicule, roues AV pen-
dantes.

~— Déconnecter le cable de la borme négative
de la batterie.

- Déposer les plaquettes de frein.

— Déposer les vis (2) (fig. FR. 4).

— Ecarter l'étrier.

- Déposer (fig. FR. 5) :
- les deux vis (2),
- le disque de frein.

REPOSE
— Reposer :
- le disque de frein,
- les vis (2).
— Mettre en place l'étrier.
— Serrer les vis (2) 4 10,5 daN.m.
— Reposer les plaquettes de frein.
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FREINS

— Brancher le céble négatif de la batterie.
— Mettre le véhicule sur ses roues.

Freins AR
Plaquettes

DEPOSE

-~ Débloquer les vis de roues.

— Lever et caler le véhicule, roues AR pen-
dantes.

— Déposer les roues.

— Deéposer (fig. FR. 6) :
- I'écrou (1),
- la t0le (2).

— Déposer (fig. FR. 7) :
- laxe (3),
- le ressort (4),
- les plaquettes de frein.

— Nettoyer l'extrémité des pistons a l'es-
sence.

— Déposer quelques gouttes de LHM sur les
pistons.

— Poser :
- les anciennes plaquettes de frein,
- l'axe (3).

— Appuyer en « a» pour repousser les pis-
tons a fond dans leur logement.

(Fig. FR. 7)

— Déposer :
- laxe (3),
- les plaquettes de frein.
— Nettoyer le logement des plaquettes.

REPOSE

— Reposer :
- les plaquettes de frein,
- le ressort (4).

Attention. - Respecter le sens de montage
du ressort.
— Reposer :
- l'axe,
- l'écrou,
- la téle.

Serrer 1'écrou.

— Reposer les roues.

Remettre le véhicule sur ses roues.
— Serrer les vis de roues a 9 daN.m.

Etrier de frein AR

DEPOSE

— Lever et caler le véhicule, roues pendan-
tes.

— Déposer la roue.

— Ouvrir la vis de détente du conjoncteur/dis-
joncteur (fig. FR. 8).

— Placer la commande de hauteur en position
« Basse ».

(Fig. FR. 9)

— Déposer les plaquettes de frein (voir opé-
ration correspondante).

— Poser l'axe (3) (fig. FR. 9).

— Serrer 'écrou (4) de fagon a maintenir ser-
rés les deux demi-étriers.

— Désaccoupler le tube d'alimentation (1).

— Obturer le raccord et le récepteur de frein.

—~ Déposer (fig. FR. 9):
- les vis (2),
- létrier.

REPOSE

— Metire en place l'étrier.

— Serrer les vis (2) a 4,7 daN.m. Craisser
face et filet (fig. FR. 9).

— Accoupler le tube d'alimentation (1) (utili-
ser une garniture-joint neuve).

— Déposer l'axe.

— reposer les plaquettes de frein (voir opé-
ration correspondante).

— Fermer la vis de détente du conjoncteur/
disjoncteur (fig. FR. 8).

— Placer la commande de hauteur en position
«Route ».

— Purger les freins.

— Reposer la roue.

Replacer le véhicule sur le sol.

Disque de frein AR

DEPOSE

— Lever et caler le véhicule, roues pendan-
tes.

— Déposer la roue.

— Ouvrir la vis de détente du conjoncteur/dis-
joncteur (fig. FR. 8).

— Placer la commande de hauteur en position
« Basse ».

— Déposer les plaquettes de frein (voir opé-
ration correspondante).

- Poser 'axe (3) (fig. FR. 9).

— Serrer 'écrou (4) de fagon a maintenir ser-
rés les deux demi-étriers.

— Déposer (fig. FR. 9) :
- les vis (2) d'étrier,
- la vis (8).

Nota. - Déposer le disque de frein en dé-
gageant légerement 1'étrier.

— Maintenir 'étrier a l'aide d'une vis (fig.
FR. 10).

(Fig. FR. 10)
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FREINS

REPOSE

— Déposer la vis (2) (fig. FR. 10).

~ Poser (fig. FR. 9) :
- le disque de frein,
- la vis (8),
- les deux vis (2) de l'étrier et serrer a

4,7 daN.m, graisser face et filet.

— Déposer l'axe (2).

— Reposer les plaquettes de frein (voir opé-
ration correspondante).

— Reposer la roue.

-~ Fermer la vis de détente du conjoncteur/
disjoncteur (fig. FR. 8).

— Placer la commande de hauteur en position
« Route ».

— Replacer le véhicule sur le sol.

Commande des freins

Doseur de freins

DEPOSE

~ Déposer le réservoir LHM (voir opération
correspondante).

— Déposer le guide (1) (fig. FR. 11).

— Désaccoupler les tubes.

— Déposer les deux vis de fixation (3) (fig.
FR. 12).

— Désaccoupler le collier (4).

- Dégager le doseur de freins.

~ Désaccoupler les durits (8).

— Déposer le doseur de freins.

REPOSE
— Accoupler (fig. FR. 12):
- les durits (8),
- les tubes (2) (utiliser une garniture-joint
neuve).
Attention. — Vérifier le bon cheminement
des tubes et des durits.
- Reposer le doseur de freins.
— Serrer le collier (4) (fig. FR. 12).
— Poser les deux vis (3), serrer 41,5 daN.m.
— Serrer les tubes a 0,8 daN.m.

(Fig. FR. 11)

— Reposer (fig. FR. 11) :
- le guide (1),
- le réservoir LHM.

— Puger les freins (voir opération correspon-
dante).

Frein a main

REGLAGE

Nota. — La course du levier de frein de par-
king ne doit pas étre régiée par les cables.
Le réglage du jeu di a l'usure des plaquet-
tes de freins est assuré par la pression hy-
draulique, grace a un systéme intégré dans
le piston.

Rattrapage automatique

- Moteur tournant :

—~ Le levier de frein de parking doit étre en
position de repos.

— Appuyer plusieurs fois sur la pédale de
freins, la pression assure le rattrapage au-
tomatique.

(Fig. FR. 12)

14

———

(Fig. FR. 13)

— Pédale relachée, la course du levier de
frein de parking doit étre comprise entre
le 6° et le 12° cran.

Réglage des cébles

— Appuyer sur la pédale de freins, afin de
metire les plaquettes de freins en contact
avec les disques.

— Relacher la pression.

— Metire le frein de parking au quatrieme
cran.

— Adir sur I'écrou (4) pour obtenir un équili-
brage de l'étrier (2) a 1,5 mum pres (fig.
FR. 13).

— Le levier de frein étant a la position repos,
les leviers (1) ne doivent pas étre sollicités
par les cables quelque soit 'angle de bra-
quage et la hauteur du véhicule (fig.
FR. 13).

— Serrer les contre-écrous (3) a 2 daN.m.

— Manceuvrer plusieurs fois le levier de frein
de parking, celui-ci doit se trouver entre le
6° et le 12° cran.

Purge du circuit de freinage

— Manceuvrer plusieurs fois la suspension
entre les positions « Haute » et « Basse ».

- Placer la commande de hauteur en position
« Haute ».

— Lever et caler le véhicule, roues pendan-
tes.

— Déposer les roues.

— Démarrer le moteur.

- Relier la vis de purge & un récipient a 'aide
d'un tuyau transparent.

— Appuyer légérement sur la pédale de
freins.

— Ouvrir la vis de purge.

— Laisser couler jusqu'a disparition totale des
bulles d'air.

— Fermer la vis de purge.
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FREINS

Ozxdre de purge

- Avant gauche.

— Avant droit.

— Arriére gauche

— Arriére droit.

— Reposer les roues.

— Replacer le véhicule sur le sol.

— Serrer les vis de roues a 9 daN.m.
- Effectuer le niveau LHM.

Systeme ABS

DEPOSE

— Déposer le réservoir LHM (voir opération
correspondante).
— Débrancher le connecteur (3) (fig. FR. 14).
— Désaccoupler les tubes (4), (8) et (6).
— Désaccoupler la durit (8).
— Déposer :
- les trois vis (7),
- le bloc-hydraulique avec son calculateur.

REPOSE

— Reposer (fig. FR. 14) :
- le bloc-hydraulique avec son calculateur,
- les vis (1), serrer a 2,2 daN.m.

(Fig. FR. 15)

— Accoupler (fig. FR. 14):
- les tubes (86),
- les tubes (4) et (8) (garniture-joint
neuve).
— Serrer (fig. FR. 14) (daN.m) :
- les tubes (6) 1
- les tubes (4) et (§) ...
— Accoupler la durit (8).
— Rebrancher le connecteur (3).
— Reposer :
- le réservoir LHM (1) (voir opération cor-
respondante),
- le cache.
— Purger les freins (voir opération corres-
pondante).

Capteur de roue AV

DEPOSE

— Lever et caler l'avant du véhicule.
— Déposer la roue.

— Déposer la tole (1) (fig. FR. 15).

— Dégrafer le faisceau.

— Déconnecter le connecteur (2) du capteur
de roue (fig. FR. 16).
—~ Déposer le capteur de roue.

(Fig. FR. 12)

REPOSE

- Reposer :
- le capteur, serrage a 0,8 daN.m,
- la t6le (1).

~ Agrafer le faisceau.

— Connecter le connecteur (2) et le fixer sur
l'essieu (fig. FR. 16).

— Reposer la roue.

— Replacer le véhicule sur le sol.

— Serrer les vis de roues 3 9 daN.m.

Capteur de roue AR

DEPOSE

— Lever et caler le véhicule, roues AR pen-
dantes.

- Déposer la roue.

— Déposer la tole (1).

— Déconnecter le connecteur (2) du capteur
de roue (fig. FR. 17).

— Attacher une ficelle au connecteur du cap-
teur.

— Dégrafer le faisceau (3) en «a» (fig.
FR. 18).

— Dégager le faisceau (3).

— Déposer le capteur (4). Laisser la ficelle en
place.

REPOSE
- Aftacher le connecteur a la ficelle (fig.
FR. 18).

— Reposer le capteur (4) et sa tole (8), serrer
40,8 daN.m.

— Passer le faisceau (3) dans l'essieu, en ti-
rant sur la ficelle.

Nota. — S'assurer du bon positionnement du
passe-fil (6) sur 'essieu.

— Détacher la ficelle.

— Agrafer le faisceau (3) en « a » (fig. FR. 18).

— Connecter le connecteur (2) et le fixer sur
l'essieu (fig. FR. 17).

— Reposer :
- la téle (1),
- la roue.

~ Replacer le véhicule sur le sol.

— Serrer les vis de roues 3 9 daN.m.

(Fig. FR. 18)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARACTERISTIQUES

BATTERIE
- Batteries allégées au plomb, 12 volts.
- Type:
- moteurs XU5 JP, XU7 JP sans alarme ... L1 250A
- moteurs XU7 JP avec alarme, XU10 J2,
XUDS A, XUL0J4, XUDS T ...ccooooommvimornirrnneririssesennneeriene s L2 300A

ALTERNATEUR

-~ Classe :
- B.V.M. sans réfri
-BVMréfrietBV.A ...
— Débit mini a 1 850 tr/mn moteur (A)
- B.V.M. sans réfri
= BVM. réfri. @ B.V.A. oo 92

— Marque et référence :
- B.V.M. sans réfri
- BVM. réfrietBV.A, ...

DEMARREUR

— Marque et référence :
- moteurs XUS JP, XU7 JP-XU10 J2

- moteurs XUDY A et XUDS T, XU10J4 .....ccco....... Valéo D6RASL

Melco AOO2T37691A
Melco AOO4T02891A
Valéo 2541665 A 13VIT1

Bosch 0 001 107 019
Vailé¢o D6RA 66

o []
Fusibles et relais
BOITIER FUSIBLES SOUS CAPOT MOTEUR (BB10)
10% MR 2¥ GR 2% JN 2 BE
. ! ol
1
= 2
r L 1
2 - 21
E
T I
Fi4 FI2 Fil FE F& Fd | | N
| _ 1
) 'ﬂ | | Fil
| FI5 FIa F1 F3 FT FS ' 5
| 1 Y |
i | e 2.7
2 2 4 F F
Al B Cl B E
i L k’ 2/
AT - = _,.-"I ) ) 5
L 10V BE 2V BA 2V VE Z¥ MR
N* K¥* Fonction Ne K* Fonction
Fl 20 |ABR F1 20 |ABR
F2 10 | Téléphone F9 10 |Relais pompe a carburant
F3 | 30/40 |GMV F10 § |Commande temporisateur
F4 - |Libre lave-phares
FS 5 [CGMV F11 5 [Relais sonde Lambda
Fé 30 [Temporisateur Fl12 10 |Feux de route G
lave-phares. Brouillard AV F13 10 [Feux de route D
F1 5 |Injection Fl4 10 |Feux de croisement G
F8 20 |Hydractive F15 10 |Feux de croisement D
* Amperes
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BOAITIER FUSIBLES DANS COMPARTIMENT HABITACLE (BF00)

=

| =i =] Iy (=T =] |
— = =]

b
=k
i
P
[=]

F=Ti—1

13V BE 1.']'I.I'I".I'E 9V WM

T

il

Fll} Fi1 Fi2 Fi3 F‘M Fi5

2V MR

13"-FI A

13¥ MR

Fusibles | Repires 3 Fonction Fusibles | Repires R* Fonction
1 + AR 10 Radio. Compact-disque. 18 10 Brouillard AR.
+BB 10 Radio. Compact-disque. 19 +Vv 5 Eclgirage allume-cigare

2 +CC 5 Rhéostat d'éclairage. Bruiteur oubli éclairage. Combiné. * interrupteurs.

3 +CC 10 | Feude recul. GMV. Prise diagnostic. 20 +KK 30 | Pulseur climatisation.

4 +VV § | Feux de position AV G, AR D. Oubli d'éclairage. 21 +BB 30 | Condamnation centralisee.

[ +KK - Libre. 22 +AA 20 Essuie-vitre AR + lave-vitre AR.

s +CC 10 ABR. + temporisateur essuie-vitre AR.

7 +BB 20 Avertisseur. 23 +KK 10 Siége chauffant. Interrupteur lunette chauffante.

8 +BB 30 Coupure consommateur permanent. 24 +AA 30 Essuie-vitre AV (moteur + temporisateur). Eclairage BVA.

Y +VV 5 Feux de position AV D, AR G. 25 +BB 5 Mémoire radio. Montre, Prise

Eclairage combiné. diagnostic. Interface CD.
Mémoire radio. Montre. Prise
10 +BB 30 [Léve-vitres AR. diagnostic. Interface CD. Plip.
n +BB 30 Toit ouvrant. . 2 (Véhicule toit ouvrant, n® OPR 6188 ).
12 +ce 10 gmgﬁ:‘:’gésﬂg:‘;’ vitesse. 26 +BB 15 | Interrupteur détresse.
Interrupteur suspension. Boitier alarme. Siréne. Combiné. & +BB 30 |Lunette AR. Rétroviseur chauffant.
13 +BB 10 Attelage remorque. 28 +AA 18 Toit ouvrant. Clignotant. Condamnation léve-vitres AR.
mbiné. Commande Stop. Usure plaquettes. ABR.

14 +BB 40 Sigges électriques. Régulation de vitesse.

18 +BB 20 Siéges chauffants, Plip. Relais et Led alarme. 20 +BB 30 Léve-vitres AV.

16 +BB 20 ;imf:a';‘: plafonnier. Eclairage coffre. 30 +AA 15 Eclairage (plafonmer, habitacle, vide-poches).

+AA 20 Allume-cigare ISJfges Electri
- ve-vitres A’ et AR Rétroviseurs électriques.
17 +BB 15 Alarme. Téléphone.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

IMPLANTATION DES RELAIS

ra

® Berline jusqu’a ’année modéle 96

ra

Sous capot moteur

ra

GENERALITES

: Temporisateur lave-projecteurs.
: Relais antibrouillard AV. e
: Relais Diesel.

: Relais réfrigération.

: Relais Diesel.

: Non utilisé.

: Relais BVA.

: Relais régulation de vitesse.
: Relais ABR.

OUONOGLWNW

ra

MECANIQUE

© Berline et break a partir de année modéle 96

Sous capot moteur

. Relais réfrigération
. Relais réfrigération
: Relais ABS
. Relais feux brouillard AV
. Relais correcteur avance Diesel
. Relais post-chauffage
Relais démarrage

DU WN -

LLl
2
g
14
-
®)
L
—
‘w
-
=
L
=
LU
o
=2
e
w

\

Non utilisé
Non utilisé

Q Sous aile AV G
1: Temporisateur lave-projecteurs
2: Relais régulation de vitesse
3:
4:
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

IMPLANTATION RELAIS DANS COMPARTIMENT HABITACLE

N -

o, B W

-]

¢ Berline et break i partir de I’année 96

: Relais siéges chauffants
: Relais avertisseur & compresseur
. Relais leve-vitres AV
: Relais feux brouillard AR
(si avant)
. Relais toit ouvrant
. Relais condamnation fonctions AR
: Relais commande léve-vitres AR
: Relais alimentation
feux de croisement pour alarme
9 : Relais feux diurnes
10 : Relais feux diurnes
11 : Relais alarme
12 : Relais lunette chauffante
13 : Centrale clignotante
14 : Bruiteur oubli éclairage
15 : Temporisateur essuie-vitre AV
16 : Bruiteur radiotéléphone
17 : Bruiteur survitesse

W IN

NN

o Berline jusqu’a ’'année modéle 96

. Relais siéges chauffants
. Relais avertisseur

a compresseur

: Relais leve-vitre AV
: Relais feux brouillard AR

(si avant)

. Relais toit ouvrant
: Relais condamnation

fonctions AR

. Relais commande léve-vitres AR
: Relais alimentation

feux de croisement pour alarme

: Relais feux diurnes
10
11:
12:
13:
14:
15:
16:
17

Relais feux diurnes

Relais alarme

Relais lunette chauffante
Centrale clignotante

Bruiteur oubli éclairage
Temporisateur essuie-vitre AV
Relais lave-vitre AR

Bruiteur radiotéléphone
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
.

PRISE DIAGNOSTIC
Kl + Permanent
K2 |+ Aprescontact \ Alimentation
K3 |Masse (maxi 4A)
Bl |- Capteur PMH (Diesel)
B2 |Blindage capteur PMH (Diesel)
B3 |Signal compte-tours/+ capteur
PMH (Diesel)
Cl ([Contrdle moteur voie « ¢ »
(ligne K bus ISO)
€2 | Contrdle moteur voie « a»
(ligne L bus ISO)
C3 | Contrdle moteur voie « b »
(sortie éclats-codés)
El |A.D. Antiblocage
E2 [A.D. Suspension variable
Fl1 ' | A.D. Climatisation
H3 |[A.D. Supercondamnation
11 A.D. Commande rétroviseur
12 A.D. Alarme
13 |AD. Antidémarrage codé

—/

_1
H L U LT U il mlT gl oL @ »

A EEL

== —1[

— ~
=T [
—E@@— |
—) —1
=T T

HEj|

i
]

HEE
HEE
NEE
HEE
JHEEL

!
D]

il

I SN N S N S SN I SN S B |

lJI

[ 'T]I

_]

A

CONNECTEUR DE TRAVERSEE DE CLOISON IC01

Module & Module B
N Circuit alimenté N Circuit alimenté
borne borne
1 Essuie-vitre AV (+ A--) ; Dén;gf reur (+)
2 Essuie-vitre AV (1" vitesse) (= 96) 1alson ADC‘ .
e . Calculateur inj. (réalimenta-
3 Essuie-vitre AV (2 v1te§se) tion) (96 —) Pompe a essence
4 Essuie-vitre AV (arrét fixe) +)
5 Essuie-vitre AV (masse) 3 (— 96) Pompe a essence (+ )
6 Avertisseur (+ ) (96 —) Coupure consomma-
7 Avertisseur (masse) 4 teurssaepe;\mam_ems
8 Avertisseur (+) g;»ur (3_ ] vertisseur compres-
9 Avertisseur (masse) (96 —) Compresseur réfri. (+)
5 (— 96) Compresseur réfri. (+)
(96 —) Avertisseur compres-
seur (+)
6 (— 96) Liaison ADC (dialogue)

—

ofisil7l{s|N+]3] 2]+

o] 7[le]M[4][a][2] 1
ofls]|7[ls] LT+J3[2] 1]
O
e cale
] ([2] |

=
=i

//

~Sear o=

2 1

) o
ﬁ 1 (( 1 ?\\
1[j2[[3]+|Gle]7][8]]sl 1]|2][3]}4|Nfsl7]efls
1[[2][3(i4{ F l6] 7][eflol5 ol 1li2][3]i4|mis|7[lafls!
1]i2][3fl+| E]s]|7][8f|s] 1{2][3f}4[ L [s[[7[laflo]
(.03 —| | g0 {13
) 3 e \—
— H|© —)
)

U ’
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Module C
N Circuit alimenté
borne
1 Lanterne D
2 Croisement D
3 Route D
4 Clignotant D
5 Pompe lave-vitre
6 Pompe lave-vitre
7 Commande relais

brouillard AV

©OMNOG B WN - gz,
o

8 Rappel clignotant G (+ )
9 Rappel clignotant D (+)
Module D
N Circuit alimenté
borne
1 Lanterne G
2 Croisement G
3 Route G
4 Clignotant G
5 Pression hydraulique
6 Usure plaquettes
7 Réserve
8 Réserve
9 Réserve
Module E
Circuit alimenté
Recul (+ C-)

Recul (retour)

Charge (témoin)

Pression huile

Température eau (alerte)
Température eau (indicateur)
Niveau huile

Niveau huile

Capteur vitesses (+ C--)

Module F
N Circuit alimenté
borne
1 Injection ou préchauffage
(+ CC)
2 Compte-tours (- Diesel)

Compte-tours (- injection
ou + Diesel)
Compte-tours (Diesel
blindage)

Voyant eau gasoil

Voyant préchauffage ou
voyant surchauffe pot
catalytique

Diagnostic K (M. Marelli)
ou L (Bosch)

Diagnostic L (M. Marelli)
ou K (Bosch)

Voyant diagnostic et/ou voyant
préalerte température eau
(Diesel)

Module G (— 96)

Module G (96 —)

N Circuit alimenté N Circuit alimenté
borme borne
1 ABS (témoin) 1 Signal capteur de vitesse
2 ABS (+ C--) 2 Dlagnostlg GMV - D1
3 ABS (info stop) 3 Motovermlateur
’ 4 ADC voie 3 (entrée)
4 ABS (diagnostic) 5 ADC voie 4 (sortie)
5 Non utilise 6 ADC voie 14 (alimentation)
6 Lave-vitres témoin niveau 1 Voyant prealerte T° eau (DT)
7 Feux diurnes (info démarrage) 8 Réfri. (+ AC ON)
8 GMV (+ C--) (Relais ou boitier 9 N}veau eau (turbo essence et
température eau) Diesel)
9 Non utilisé
Module H
Module I (— 96) N Circuit alimenté
N Circuit alimenté bome
borne 1 Suspension (info volant)
1 Suspension (+ C-) : :Epens%on (%nfo volant)
2 Non utilisé pens¥on (¥nfo volant)
3 Suspension (diagnostic) ; zusp ensf°n (¥n§o pedale)
4 Suspension (info sport au uspenspn (¥n o pédale)
voyant) 6 Suspension (info pédale)
[ Suspension (info sport de 7 Température huile (alerte)
I'interrupteur) 8 Température huile
6 Suspension (info porte (indicateur)
ouverte)
1 Suspension (info coffre ouvert) Module K
8 Suspension (info volant) Ne Circuit alimenté
9 Non utilisé borne
1 Régulateur vitesse
Module I (96 —) (+ alimentation pompe)
N 2 Régulateur vitesse
Circuit alimenté (électro-pompe)
borme .
3 Régulateur vitesse
1 Suspension (+ APC) (moteur pompe)
2 Suspension (diagnostic) 4 Régulateur vitesse
3 Suspension (+ lanternes) 5 Régulateur vitesse (stop)
4 Suspens%on (@nfo ferme) 8 Régulateur vitesse
5 Susp ension (info porte) 4 Régulateur vitesse (signal
6 Suspension (info coffre) :
7 Suspension capteur volant capteur vitesse)
Module L
Module J (— 96)
Nu
Ne Circuit aliments borne Circuit alimenté
borne
1 Alarme (contact capot)
1 Réfrigération (AC/ON) 2 Alarme (siréne)
2 Reéfrigération (+ C--) 3 Alarme (siréne)
3 Non utilisé 4 Alarme (+ C-)
4 Non utilisé
5 Non utilisé Fiches unitaires
6 Non utilisé
N Circuit alimenté
borme
Module J (96 —)
- 1 Masse (MB003)
bor Circuit alimenté 2 | Masse (MBOOZ)
3 + direct (BB15)
1 ABR (témoin) 4 + direct (BB14)
2 ﬁg E +t C)--) 11 BTE 5 + direct (BB4)
Stop) ou 6 | + direct (BB3)
4 ABR (diagnostic) 7 + direct (BB10)
8 + direct (BBS)
9 Radiotéléphone (+ BM--)
10 Radiotéléphone (masse)

page 120

SEFEEEER

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

LLl
2
g
14
-
®)
L
—
‘w
-
=
L
=
LU
o
=2
e
w

\

CARROSSERIE




EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

LISTE DES FAISCEAUX
N° | Repéres Circuit alimenté
10 |AV Faisceau AV
12 {USFR Faisceau usure plaquettes
de freins
15 {F/AV Faisceau face AV
16 |CGMV Faisceau motoventilateur
17 |BR/AV Faisceau antibrouillard
AV
20 |MOT Faisceau moteur
21 |IN Faisceau injection
22 |MOT/C |Faisceau moteur
complémentaire
30 [ ABR Faisceau antiblocage de
roues
32 | SUSP Faisceau suspension
46 |HAB Faisceau habitacle
50 (P/B Faisceau planche de bord
$2 (PLAF Faisceau plafonnier
56 (CLM Faisceau climatiseur
78 |AR/D Faisceau AR D
76 | VL Faisceau volet
771 |VL/G Faisceau volet G
78 |VL/D Faisceau volet D

Schémas électriques

DECOUPAGE DE LA FONCTION
EN TROIS SCHEMAS

— Un schéma de principe.
— Un schéma de céblage.
— Un schéma d’implantation.

CONSTITUTION DES SCHEMAS

Schéma de principe

- Alimentation (+ et -).

— Appareils (avec reperes, symboles de
fonction et détails internes électroméca-
niques, hors électronique).

— Cases des connecteurs sur appareils.

— Prises de masses.

- Lignes de fils (avec numéro).

Schéma de cfblage

— Alimentation (+ et -).

— Appareils (avec repéres, symboles de
fonction, sans détail interne électromé-
canique).

- Interconnexions (connecteurs avec re-
péres).

— Prises de masse (avec repéres).

- Epissures (avec repeéres).

— Faisceaux (avec repeéres).

— Reperes de fils (couleur et numéro).

Schéma d’implantation

— Représentation fantdme totale ou d'une
partie du véhicule (en perspective).

— Appareils (position, repére).

- Interconnexions (position, repeére).
— Epissures (position, repére).

— Prises de masse (positions, repére).
— Faisceaux (repére, cheminement).
- Passage cloisons.

CODIFICATION DES APPAREILS

- Les appareils sont numérotés avec qua-
tre chiffres. Exemple : 4310.

- Les deux premiers chiffres indiquent la
fonction, les deux chiffres qui suivent
identifient 'appareil.

— Plusieurs appareils identiques sont diffé-
renciés en ajoutant un indice alphabéti-
que. Exemple : 1330A.

- La numérotation des voyants est précé-
dée de la lettre V. Exemple : V2610.

— Numérotation spécifique des appareils
servant a |'alimentation électrique :

- BBOO : Batterie,

- BB10 : Boitier plus batterie,
- CA00 : Contacteur antivol,
- BFO00 : Boitier fusibles.

- Les connecteurs libres qui ont une fonc-
tion particuliére (ex : test d'une fonction)
sont numérotés comme les appareils
avec la lettre € devant. Exemple : €3100.

Numaérotation prises de masse

— On utilise la lettre M suivie d’un numéro
d'identification & trois chiffres.

— Exemples : M003, M012.

- Affectation d'un indice alphabétique si
masses identiques. Exemples: MO1SA,
MO1SB.

Numérotation des épissures

— On utilise la lettre E, suivie d'un numéro
d’identification a trois chiffres.

— Exemples : E028, E002.

— Affectation d'un indice alphabétique si
épissures identiques. Exemples : EO05K,
EO00SB.

CODIFICATION
DES INTERCONNEXIONS

Numsérotation des interconnexions

— On utilise les lettres IC, suivies d'un
numéro d'identification & deux chiffres
lié a la position géographique.

— 0034 19 —» compartiment moteur.

— 20 & 49 — habitacle.

— 50 4 69 — coffre.

~ Affectation d'un indice alphabétique si
interconnexions identiques.

— Exemples : 1C20, IC05X, ICOSB.

Numaérotation des prises

équipotentielles

On utilise la lettre B, suivie d'un numéro
d’identification & trois chiffres. Exemple :
BO0O1.

— Affectation d'un indice alphabétique si
bornes identiques. Exemples: BOO03A,
B003B.

CODIFICATION DES FILS

— Ce code permet de lier le numéro du fil
au type d'alimentation ou a la fonction
électrique.

- Les alimentations sont regroupées sui-
vant le découpage ci-dessous :

Alimentations avant fusibles

BB : Alimentation + batterie

AR : Alimentation + accessoire

CC : Alimentation + aprés contact

VV : Alimentation + veilleuse

KK : Alimentation + apreés contact

coupé

— Exemple : BB2 :
- type d’alimentation
- numéro d'identification du fil ...

Alimentations aprés fusibles
: Alimentation + batterie

B

K : Alimentation + accessoire

C : Alimentation + aprés contact
v
K

: Alimentation + veilleuse
. Alimentation + aprés contact coupé
— Exemple : BO2A :
- type d’alimentation .
- numéro du fusible .. .
- lettre d'identification du fil ...
Alimentations spécifiques
- Masse
— Drain (correspond au blindage) .
— Exemple : M262 ou D262 :

»Ruw

- type d’alimentation ... M
- numéro d'identification du fil
(chiffre ou lettre) ... 262

Remarque. — Chaque véhicule posséde
des particularités dans la codification des
fils concernant les alimentations et seront
gérées comme des variantes.

Kutres liaisons entre appareils

~ Les deux chiffres de gauche reprennent
le numéro de la fonction concernée.

— Les deux chiffres de droite présentent le
numéro d'identification dans la fonction.

- Exemple : 2604 :

- numéro de la fonction ... 26
- numéro d'identification du fil ... 04
CODIFICATION
DES ABREVIATIONS

— Ces abréviations sont précisées sur les
bornes de certains appareils.

— Exemple : (voir le contacteur antivol).
+ BB : Plus permanent

+ AK : Plus aprés accessoire

+ €C : Plus aprés contact

+ KK : Plus aprés contact coupé

CODIFICATION DES COULEURS

— Blanc .
-~ Bleu ..
- Beige ...
— Cris
— Jaune
- Marron
- Mauve

- Violet ...
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Représentation d'une prise de masse E
Numéro de l'appareil =
Numeéro du fil \8

Nombre de voies du connecteur
Couleur du connecteur

Numéro de case du connecteur
Numeéro du fusible
Représentation d'une information allant ou venant d'une autre fonction i s
Numeéro de la fonction concernée par le report

Représentation d'un fil existant suivant 1'équipement du véhicule
Figurine représentative de l'appareil

Fils en mariage

Représentation d'un mariage ou d'une épissure

CARROSSERIE
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N Couleur du fil o
o Identification du faisceau LU
P Représentation d'une borne équipotentielle (ou boitier de dérivation)
8 Représentation d'une boite a fusibles
T Numeéro de l'interconnexion
U Nombre de voies de l'interconnexion -
v Couleur de l'interconnexion
w Numéro du module (cas du connecteur traversée de cloison composé de plusieurs modules)
X Représentation d'une interconnexion partielle
Y Représentation d'une interconnexion complete (1]
z Représentation d'une épissure E
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LECTURE DES SCHEMAS D'IMPLANTATION

GENERALITES

MECANIQUE

(o) > 17 BR/AV

Nombre de voies du connecteur
Couleur du connecteur

Identification du faisceau

Numéro de l'interconnexion
Représentation d'une interconnexion
Représentation d'une épissure

Voir détail dans le cadre indiqué

~NKHOMY

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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.

LISTE APPAREILS

BBO0 Batterie

BB10 Boitier d'alimentation

BMF1 Boitier maxi-fusibles

BMF2 Boitier maxi-fusibles

BF00 Boite fusibles

B001 Bormne équipotentielle + lanterne

B002 Borne équipotentielle de masse

B003 Borne équipotentielle de masse

B004 Borne équipotentielle + batterie

CR00 Contacteur antivol

€001 Connecteur diagnostic

€C3100 Connecteur alimentation +
permanent éclairage caravane

CT00 Contacteur tournant volant

- V1000 Voyant de charge

V1150 Voyant de préchauffage

V1300 Voyant test injection/allumage

V2320 Voyant indicateur direction G

V2330 Voyant indicateur direction D

V2610 Voyant de feux de croisement

V2620 Voyant de feux de route

V004 Voyant alerte stop

V4020 Voyant température eau moteur

V4040 Voyant niveau mini eau lave-vitre

V4050 Voyant de présence eau dans
décanteur

V4110 Voyant de pression huile moteur

V4120 Voyant de niveau huile moteur

V4130 Voyant de température huile moteur

V4300 Voyant de niveau mini essence

V4400 Voyant frein de stationnement

V4430 Voyant d'usure plaquettes

V4130 Voyant de ceinture de sécurité

V4800 Voyant de température catalyseur

V6640 Voyant de niveau liquide correction
hauteur d'assiette

V1000 Voyant test antiblocage de roues

V7700 Voyant test supension

1000 Contacteur de sécurité de démar-
rage

1005 Relais sécurité démarrage

1010 Démarreur

1020 Alternateur

1104 Electrovanne correction d'avance

1105 Module d'allumage

1115 Capteur référence cylindre

1120 Capteur cliquetis

1125 Contacteur pédale accélérateur

1135 Bobine d'allumage -

1136 Condensateur de bobine d'allurnage

1150 Boitier préchauffage

1156 Relais post-chauffage

1157 Thermocontact post-chauffage

1160 Bougies de préchauffage

1203 Interrupteur a inertie

1208 Pompe injection Diesel (correction
avance, stop électrique, C.T.C. sécu.)

1211 Pompe jauge carburant

1215 Electrovanne purge canister

1217 Electrovanne coupure purge canister

1220 Thermistance eau moteur

1228 Moteur pas a pas régulation ralenti

1230 Commande d'air additionnel

1232 Electrovanne soutien ralenti

1233 Electrovanne régulation de pression
turbo compresseur

1238 Electrovanne ACAV

1239  Electrovanne de régulation de ralenti

1240 Thermistance air admission

1244 Electrovanne proportionnelle EGR

1252 Relais correcteur d’avance Diesel

1253 Electrovanne tout ou rien EGR

1258 Electrovanne d'arrét de pompe

1256 Electrovanne d’avance

1260 Capteur levée d'aiguille injecteur

Résistance réchauffage carburateur
ou boitier papillon

Réchauffeur vapeur d’huile
Electrovanne ACAV longue
Electrovanne ACAV courte

Relais double multifonctions injection
Capteur pression tubulure admission
Capteur vitesse moteur

Capteur altimétrique

Potentiometre papillon

Calculateur injection allumage
Injecteur cylindre 1

Injecteur cylindre 2

Injecteur cylindre 3

Injecteur cylindre 4

Sonde a oxygéne AV (ou seule)
Capteur PMH

Relais motoventilateur
Thermocontact d'enclenchement
ventilateur

Résistance bivitesse motoventilateur
Motoventilateur

Capteur vitesse véhicule
Comrmutteur éclairage signalisation
Interrupteur feux de brouillard AR
Relais feux de brouillard AR
Contacteur de stops

Feux stop supplémentaires
Contacteur de feux de recul
Interrupteur feux de détresse
Centrale clignotante

Feu indicateur direction AV G

Feu indicateur direction AV D

Feu répétiteur latéral G

Feu répétiteur latéral D

Relais feux diurnes

Relais compresseur trompes
Compresseur avertisseur
Avertisseur sonore

Projecteur G

Projecteur D

Feux AR G sur caisse (complet)
Feux AR D sur porte coffre

Feux AR G sur porte coffre
Eclaireur plaque police D

Feux AR D sur caisse (complet)
Eclaireur plaque police G
Interrupteur feux antibrouillard AV
Relais feux antibrouillard AV
Projecteur antibrouillard G
Projecteur antibrouillard D
Contacteur de feuillure porte AV G
Contacteur de feuillure porte AV D
Contacteur de feuillure porte AR G
Contacteur de feuillure porte AR D
Boftier temporisateur éclairage
Plafonnier G

Plafonnier D

Lecteur AV D

Lecteur AV G

Lecteur AR D

Lecteur AR G

Rhéostat d'éclairage

Eclaireur miroir courtoisie passager
Eclaireur sélecteur de vitesse
Contacteur d’'éclaireur coffre
Eclaireur coffre {ou volet AR)
Contacteur d'éclairage de boite a
gants

Eclaireur boite a gants

Combiné

Contacteur niveau eau moteur
Thermistance-thermocontact eau
moteur

Thermistance eau moteur

Thermocontact préalerte

Sonde présence d'eau (décanteur
carburant)

Manocontact huile moteur
Thermistance d'huile + manocontact
huile moteur

Sonde niveau d'huile

Compte-tours

Contacteur de frein de stationnemerit
Contacteur niveau liquide de frein
Plaquettes de frein AV G

Plaquettes de frein AV D

Afficheur de sélectiorn/programme
Bruiteur d'outil d'éclairage
Contacteur de ceinture de sécurité
Bruiteur de survitesse

Thermistance catalyseur

Boitier température catalyseur
Commutateur essuyage

Relais essuie-vitres AV/AR

Boitier commande essuie-vitre AV
Moteur essuie-vitre AV

Gicleurs lave-vitre chauffants
Contacteur niveau lave-vitre

Pompe lave-vitre AV/AR
Interrupteur essuie-vitre AR
Interrupteur lave-vitre AR

Bofitier commande essuie-vitre AR
Moteur essuie-vitre AR
Relais temporisateur
teurs

Pompe lave-projecteurs
Interrupteur de léve-vitres G porte G
Interrupteur de léve-vitre D porte D
Interrupteur de léve-vitre D porte G
Relais leve-vitres

Boitier léve-vitres séquentiel

Moteur léve-vitres AV G

Moteur leve-vitres AV D
Inferrupteur AR léve-vitre AR G
Interrupteur AR léve-vitre AR D
Interrupteur AV leve-vitre AR G
Interrupteur AV léve-vitre AR D
Interrupteur condamnation leve-vitre
AR

Relais condamnation fonctions AR
Relais leve-vitres AR

Moteur léve-vitres AR G

Moteur leéve-vitres AR D

Ensemble serrure porte AV G
Ensemble serrure porte AV D
Ensemble serrure porte AR G
Ensemble serrure porte ARD
Récepteur de condamnation issues
(PLIP)

Boitier condamnation issues

Moteur condamnation coffre

Moteur condamnation trappe carbu-
rant

Ensemble réglage siege conducteur
Rnsemble réglage siege passager
Moteur glissiére siége conducteur
Moteur glissiére siége passager
Moteur assise AV siége conducteur
Moteur assise AR siége conducteur
Moteur assise AV siége passager
Moteur assise AR siége passager
Moteur inclinaison dossier siége con-
ducteur

Moteur inclinaison dossier siége pas-
sager

Relais réglage siége conducteur
Relais réglage siége passager
Ensemble pompe + électrovanne ré-
glage (siége conducteur)

lave-projec-
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

6375 Ensemble pompe + électrovanne ré- 11117 ljﬁlectrovanne de suspension AR 8601 Contacteur alarme antivol sous capot
glage (siége passager) 7718 Electrovanne de correction automati- moteur
6406 Commutateur des rétroviseurs que du roulis 8603 Interrupteur alarme antivol
6407 Boitier rétroviseur électrique 8000 Interrupteur réfrigération 8604 Capteur volumétrique
6410 Rétroviseur conducteur 8005 Relais compresseur réfrigération 8605 Siréne alarme antivol
6415 Rétroviseur passage 8006 Thermistance évaporateur 8606 Led alarme antivol
6540 Boitier ceinture pyrotechnique 8007 Pressostat 8610 Contacteur coffre alarme antivol
6545 Prétentionneur ceinture pyrotechni- 8008 'I_hermistance eau moteur réfrigéra- 8615 Relais a]imaelntaﬁon feux de croise-
e conducteur tion ment pour alarme
6546 gruétentionneur ceinture pyrotechni- 8010  Boitier température eau 8617 Relais avertisseur alarme antivol
que passager 8015 Reéais coupure compresseur réfrigé-
5 ration P P
25:: gc?xil;l; f:&rggnntﬂable conducteur 8020 Compresseur réfrigération RI]::ERTOIREéD::s;CIZENt;IHSam
iqui ircui i 8025 Fagade climatiseur - Démarrage, génération de ¢
0632 emocontact liquide cirouit hydraul-  g430  Thermistance d'air habitacle (essence-BVM) 1
6800 Interrupteur toit ouvrant 8032 Therm@stance da1r e?ctérieur - Démarrage, génération de courant
6801 Contacteur fin de course coulisse- 8034 Thermlstance’d ar p:gds (essence-BVA) 2
ment toit ouvrant 8035 Thermostat électronique tempéra- - Démarrage, génération de courant
6802 Contacteur fin de course entrebaille- ture habitacle - Diesel sauf BVA 3
ment toit ouvrant 8037 Thermistance d'air aérateur — Démarrage, génération de courant
6805 Relais toit ouvrant 8040 Commande vitesse pulseur Diesel BVA 4
6806 Contacteur toit ouvrant point zéro 8045 Mpc}ule commande pulseur — Préchauffage, allumage Diesel
6807 Relais toit ouvrant dans ensemble toit 5046  Résistance vitesse pulseur atmo. (XUD) (DIB) oo 5
ouvrant 8050 Moteu.}* pulseur ] Préchauft all Diesel
6810 Moteut toit ouvrant 8065 Motoréducteur volet de mixage — Prechaufiage, allumage Diese
! 8080 Calculateur climatisation atmo. (XUDS9) (D9B) BVA ...
6820 Ensembile toit ouvrant 8100 Allume-cigare AV — Préchauffage, allumage Diesel turbo
7000 Capteur antiblocage de roue AV G .
00 . 8110 Interrupteur vitre AR chauffante (XUD9) (D8B) 7
7005  Capteur ant}blocage de roue AV D 8116 Relais temporisateur de vitre AR - Injection allumage XUS JP (BFZ)
7010 Capteur antiblocage de roue AR G hauffante XUT JP (LFZ-L6A)
7015 Capteur antiblocage de roue AR D 8120 slitre AR chauffante Injection allumage XU10 J2 C
;g;: léii';xulglg%asge de roues 8200 Clavier antidémarrage codé (R]FX—RGD) 9
7040 Groupe régulation additionnel (GRA) 8203 gﬁ:u? cult relais alimentation cal - Inj'ect%on allumage XU10 J2 TE (RGX) . 10
7220 Montre y , 8204 Relais réalimentation calculateur in- I"B’emf’;,;ng’;’age XU10j4 ACAV 1
7222 Thermistance d'air extérieur jection ( osct 2)
7300 Interrupteur régulateur de vitesse 8208 Boitier électronique ADC - Injection allumage XU7 JP4 (LFY), XU10
7305 Commutateur régulateur de vitesse 8301 Boitier régulation siége chauffant J4R (RFV) (96 =) . - 12
7306 Contacteur de sécurité durégulateur 8302 Rhéostat sidge chauffant-conducteur ~ — Injection allumage XUD11 BTE (PEC) .. 13
de vitesse (embrayage) 8303 Rhéostat si¢ge chauffant passager
71307 Relais de sécurité régulateur de vi- 8308 Relais siéges chauffants
tesse 8310 Siége chauffant conducteur
7309 Shunt circuit régulateur de vitesse/ 8315  Siége chauffant passager
contréle moteur 8410 Autoradio
7310 Calculateur régulateur vitesse 8413 Commande radio
7315 Ensemble pompe 4 vide/valve mise 8414 Contacteur tournant radio
a l'air libre régulation vitesse 8415 Chargeur compact disque
7320 FElectrovanne sécurité du régulateur 8416 Imterface compact disque
de vitesse 8420 Haut-parleur AV G
7400 Affichage température extérieure 8428 Haut-parleur AV D
7700 Capteur angulaire de direction 8430 Haut-parleur AR G
7705 Capteur de débattement caisse 8435 Haut-parleur AR D
7706 Manocontact de frein 8440 Haut-parleur tweeter AV G
7707 Capteur pédale accélérateur 8445 Haut-parleur tweeter AV D
7710 Interrupteur suspension 84715 Combiné radiotéléphone
7718 Calculateur suspension 8480 Emetteur-récepteur-radio-téléphone
1716 Electrovanne de suspension (seule 8483  Bruiteur-radio-téléphone
ou AV) 8600 Boftier alarme antivol
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CARROSSERIE

CARACTERISTIQUES

Identifications intérieures

1 Identité boite de vitesses automatique

2 Identité boite de vitesses mécanique

3 Plaque constructeur

4 Identité moteur XU7-XUS

5 Identité moteur XU10-XUD

6 N° chassis

7 Ne identité PR 3
8 Code peinture

K«

Peinture métallisée vernie

CODES PEINTURE
— Cris crépuscule ETKCR
- Gris gabion ERZCR
~ Le code couleur est inscrit dans le compartiment moteur, sur le - Gris quartz .. EYCCR
collecteur d'auvent droit. _ Cris silex ETWCR
Peinture opaque - Sable phénicien ECZCR
- Blanc banquise ... EWPCS — Vert Poséidon ESYCR
Peinture opaque vernie - Bleu mondial KLSCR
- Noir . EXYCR Peinture nacrée vernie
— Bleu amiral KNCCR - Bleu Stratos EPGCR
— Bleu saphir ENUCR - Vert Véga ERYCR
~ Rouge Furio EJXCR - Rouge cerise EKLCR
- Rouge Opeéra EKVCR - Rouge griotte KKSCR
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CARROSSERIE

Constitution de la carrosserie

— Pare-brise (21)

— Montant de baie (67)

— Traverse AV de pavillon (22)
— Doublure pied AV (64)

— Pied AV (63)

— Pavillon (23)

— Renforts de pavillon (68) et (69)
— Renfort pied milieu (66)

~ Doublure pied milieu (I1)

~ Pied milieu (22)

— Glace hayon AR (28)

— Hayon AR (24)

— Renfort jupe AR (27)

- Traverse AR (29)

~ Bouclier AR (30)

— Téle de feu AR (31)

- Feux AR (40)

— Renfort AR (33)

— Embout aile AR (32)

— Panneau AR (jupe AR) (28)
— Embout longeron AR (34)

— Longeron AR (38)

— Pied de hayon AR (36)

— Panneau latéral (37)

- Passage de roue AR (38)

— Pare-boue AR (39)

— Renfort passage de roue AR (19)
- Pied AR (80)

— Aile AR (41)

— Clace porte AR (42)

— Panneau porte AR (43)

— Glace porte AV (48)

~ Panneau porte AV (46)

— Porte AV (47)

— Ajle AV (1)

~ Passage de roue AV (2)

~ Renfort AV joue aile AV (4)
— Doublure bas de caisse (83)
— Haut de caisse (65)

— Renfort de pavillon (710)

— Renfort pied AR (I3) et (14)
— Joue aile AV (8)

— Demi-fagade AV (8)

— Bouclier AV (2)

~ Traverse inférieure AV (14)
— Calandre (8)

- Bloc-optique (81)

— Feu AV (58)

— Longeron AV assemblé (10)
— Traverse de tablier (17)

— Tablier (18)

— Renfort de tablier (19)

— Face AV (cloison antirecyclage) (15)
— Capot AV (16)

— Renfort pied AV (62)

— Collecteur d'auvent (20)

— Renfort pied milieu (83)

— Doublure pied milieu (82)

— Téle de fermeture longeron AV (13)
— Longeron AV partiel (12)

— Renfort longeron AV (56)

— Tole de fermeture longeron AV (85)
— Partie AR longeron AV (59)

— Ame de bas de caisse (54)

~ Bas de caisse complet (48)

— Ame de bas de caisse (81)

— Longeron AV partiel (11)

Support batterie (60)

— Partie AV de passage de roue (61)
— Passage de roue AV partiel (82)

~ Porte AR (44)

~ Renfort de passage de roue AR (78)
— Doublure aile AR (IT)

— Embout de longeron AV (9)

— Téle de fermeture embout de longeron (49)
- — Support latéral de bouclier AV (50)

- Semelle longeron AV (51)

— Renfort AR joue aile AV (3)

~ Plancher AR (26)

~ Traverse mécanique AR (16)
— Renfort central (I5)

o Spécificités break

— Porte AR (1)

— Coté de caisse (2)

— Embout longeron AR (3)

— Traverse sous plancher AR (4)
— Plancher AR (8)

— Traverses de pavillon (6) (8) et (9)
— Pavillon ()

— Allonge de plancher AR (10)
~ Doublure panneau AR (11)

- Panneau AR (12)

— Hayon AR (13)

— Clace hayon AR (14)

— Bouclier AR (15)

~ Renfort passage de roue AR (16)
— Téle AR (17)

- Feux AR (18)

~ Téle de feux AR (20)

- Téle de fermeture supérieure AR (19)

— Clace de custode (21)

— Aile AR (22)

— Clace porte AR (23)

— Panneau porte AR (24)

— Renfort pied AR (25)

-~ Renfort de custode (26)

—~ Doublure arc de pavillon (27)
~ Arc de pavillon (28)

—~ Renfort (29)

— Doublure aile AR (30)

- Renfort passage de roue AR (31)
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ECLATE CARROSSERIE
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CARROSSERIE

REMPLACEMENT DES ELEMENTS AMOVIBLES

Bouclier avant

Facade avant

DEPOSE

— De chaque cété, déposer les fixations avant des écrans pare-boue.
— Déposer :

- les feux clignotants,

- la calandre.

— Déposer les vis de fixation inférieures.

— Au travers des orifices dans les pare-boues, déposer les vis de
fixation latérales.

Nota. - Le pare-chocs est clippé sur les deux pontets (1) (fig. CAR. 1).

— En prenant appui sur les parties latérales, tirer le pare-chocs vers
l'avant pour le désolidariser des pontets (1).

— Déposer le pare-chocs.

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

(Fig. CAR. 2)

DEPOSE

— Déposer :
- le feu clignotant (de chaque c6té),
- pare-chocs avant (voir opération correspondante).
— Débrancher la batterie.
— Déconnecter l'alimentation des phares.
— De chaque cété, déposer (fig. CAR. 2) :
- la vis (1) de fixation du radiateur,
- les vis (2) de fixation sur passage de roue,
- la vis (3) de fixation sur aile,
- la vis (4) sur le passage de roue.

- Dégrafer le cable de commande d’'ouverture du capot en « a ».

— Déposer la fagade.

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

[ -
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CARROSSERIE

Capot avant

DEPOSE

— Ouvrir le capot.

— Dégrafer les deux tuyaux d'alimentation de lave-glace (3) (fig.
CAR. 3).

- De chaque cbté, déposer :
- les vis (4) de fixation de tresse de masse,
- les deux vis (1).

— Déposer le capot.

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

REGLAGE
- Le réglage du capot s'effectue a l'aide des quatre vis (2).

DEPOSE-REPOSE

— Déposer :
- le feu clignotant,
- les vis de fixation d'extrémité de pare-chocs,
- la vis de fixation d'extrémité de calandre.
- Déposer les vis de fixation de la traverse support d'habillage.
— Ecarter la traverse de fagade vers 'avant et déposer la vis (2)
(fig. CAR. 4).
— Déposer (fig. CAR. §) :
- les vis (3),
- les vis (4) de fixation de la grille d’auvent.

Porte avant

DEPOSE

— Déposer :

- le bouton de condamnation intérieure,

- l'enjoliveur de commandes,

- la manivelle de léve-glace (suivant équipement).
- Déposer la grille de haut-parleur (trois clips).
— Déposer (fig. CAR. 6) :

- les vis d'accoudoir (3),

- les trois vis (4),
- la vis d'accoudoir (1),
- la vis de fixation (2).
— Déposer le panneau de garniture de porte.
— Desserrer la vis de maintien de tringle de liaison.
— Déposer :
- les deux vis de maintien de commande de rétroviseur,
- la commande d’ouverture de porte,
- la feuille d'étanchéité.
— Déconnecter le faisceau électrique.
— Retirer le faisceau de la porte.
— Déposer l'axe de tirant de porte.
— Déposer les axes de charniéres.
— Déposer la porte.

REPOSE

Impératif. - Reposer une feuille d’étanchéité neuve.
— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

Porte arriére

DEPOSE

— Déconnecter le cible de la borne négative de la batterie.
— Ouvrir la porte.
— Déposer la grille haut-parleur a l'aide d'un tournevis.
Nota. — La grille est clippée en trois points.
— Sortir la grille vers le haut pour dégager les deux pieds de
centrage.
— Déposer le panneau de porte (voir opération correspondante).
-~ Déposer :
- le connecteur sur la serrure,
- le connecteur sur le moteur du léve-vitres.
~ Déposer la goupille et les deux vis-axe.
— Déposer la porte arriére.

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.
Nota. — Enduire les vis-axe de Loctite Frenetanch E3.

Hayon arriére (berline)

DEPOSE

— Ouvrir le hayon arriére.
— De chaque cété, déposer la garniture de custode.
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(72]
‘wl
=
CARACTERISTIQUES : JEUX ET AFFLEUREMENTS T
a b ¢ b d e =
‘wl
=
‘wl
o
[
‘Nm ) (@]
]
f g h | k
! } \ dYk =
ha
— 1 c
=
Nota. — Les points a, d, h, j, k sont en désaflleurement. <L
O
Repére Elémients de carrosserie Jeu (mm) Affleurement (mm) | Parallélisme (mm) N1
Enjoliveur de baie de pare-brise — porte avant 51 171 2 =
b Pavillon - portes T+1 081 1
c Porte avant — porte arriére — partie haute 5+1 0al 1
d Enjoliveur de custode — porte arriére 5+1 Oal 1
e Pare-chocs arriére — aile arriére 2(+15;~-0) 1.5
Aile avant — pare-chocs avant 2(+15;-05) 0£15 1,8
g Aile avant - capot moteur 4+1 0+1 1 LIJ_
h Aile avant — porte avant 5+ 1 oal 1.5 8
i Longeron, bas de caisse - portes 5+1 1.5 E
j Porte avant — porte arriére — partie centrale B+ 1 oal 1 5
13 Porte arriére — aile arriere 5+1 04l 1 w
|
\w
— Déconnecter le faisceau électrique cété droit. E
— Déposer la partie haute du snappon. L
— Décoller la doublure du pavillon. =
— Désaccoupler le tuyau lave-glace. LLI
— De chaque c6té, déposer (fig. CAR. 7) : o
- l'agrafe (2) de maintien de rotule de I'équilibreur, o)
- les deux vis (3). O
‘w
REPOSE I =
~ Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.
REGLAGE
- Le réglage du hayon arriére s'effectue a l'aide des deux vis (1).
)
Hayon arriere (break)
DEPOSE

— Quvrir le volet arriére.
— Déposer la gamiture (4) de volet arriére (fig. CAR. 8).
— Dégager les faisceaux électriques (3) de la doublure de volet.

CARROSSERIE
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‘wl
=
| i
‘wl
=
‘wl
o
AN A =1y el —
L)
ok =l 2 ——
—_—== | J =
L
i mn o p q r s t vV Vv 2
)
Repére Eléments de carrosserie Jeu (mmnm) Affleurement (;nm) | Parallélisme (mm) E
i Projecteur — calandre 07+ 07 1 (&)
m Capot moteur — calandre 55+ 1 1 ~u§J
n Projecteur — capot moteur 55+1 1,8
[} Calandre — pare-chocs avant 2(++15;-098) 1
p Projecteur — clignotant 1(+05;-1) 11 1
q Aile avant — clignotant 151 1 0,5 —=
r Aile arriére — volet arriére 541 01 1
s Feu arriére — feu de volet arriére 5+1 0+2 1
t Protecteur de volet arriére — pare-chocs arriére 7(+0;-2) 2 LIDJ
u Volet arriére — pavillon 7+1 0(+0:-15) 1,5 0
v Aile arriére — feu arriére P 1 E
Volet arriére — feu arriére =
&)
Ll
|
\w
— Déposer l'agrafe (1) de maintien de rotule des équilibreurs de volet REPOSE E
arriére.
- ‘ordre i d d .
— Déboiter la rotule des équilibreurs de volet arriere. Procéder dans l'ordre inverse de la dépose w
— Maintenir le volet ouvert a l'aide d'un support. Attention. — Respecter le couple de serrage de l'axe des charniéres, =
— Opération nécessitant deux opérateurs : 1,4 daN.m. H_J
- déposer les axes de charniéres (2) (dévisser), =
- déposer le volet arriére. )
a
[ [ . \|
Bouclier arriére (berline) i A
DEPOSE

— De chaque cété, déposer la trappe d'accés aux vis de fixation.
— OQuvrir le hayon arriére.

— Au travers des orifices des pare-boue, déposer les vis latérales.
— Déposer la vis (2) (fig. CAR. 9).

— De chaque c6té, déposer les pions (1).

~ De chaque c6té, déposer la vis (1) (fig. CAR. 10).

— Déposer le pare-chocs.

, REPOSE
(Fig. CAR. 8) ‘ - Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

CARROSSERIE
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Bouclier arriére (break)

DEPOSE

— Quvrir le volet arriere.
— Dégrafer la bavette de passage de roue (de chaque cété).

— Déposer (de chaque cété) (fig. CAR. 11):
- le garnissage de passage de roue (4),
- les vis (2) et (3).

— Déposer le pare-chocs.

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.
Attention. — Engager le pare-chocs dans l'agrafe (8) (fig. CAR. 12).

(Fig. CAR. 11)

>

\ | [ E
N
! 5

(Fig. CAR. 12)

SELLERIE

(Fig. CAR. 9)
/
INS—
l = (AR )y !
N\
\\
1
(Fig. CAR. 10)
L]
Paresbrise
Outillage préconisé (fig. CAR. 13).
DEPOSE
— Déposer :

- le rétroviseur,
- les gamitures des montants de baie.

~ Ecarter la gamiture de pavillon.

— Protéger la planche de bord d’'une feuille de papier.

— Déposer le caouchouc enjoliveur de pare-brise.

— Ecarter de chaque cété le joint gouttiére en caoutchouc des mon-
tants de pare-brise.

- Déposer les ensembles bras-balais d’essuie-vitre.

- Découper, a l'aide d'une lame tranchante, le joint double face entre
le pare-brise et la grille d’auvent.

— Déposer la grille d'auvent.

— Déposer les deux vis de chaque ¢6té.

Impératif. — Pour les opérations suivantes porter des gants et des
lunettes de protection.

~ Protéger toute la périphérie de la baie de pare-brise d'un ruban
adhésif.

- Ecuiper le couteau électrique (1) de la lame (2) (fig. CAR. 13).

— Par I'extérieur, engager la lame entre le pare-brise et la feuillure.
— Découper le cordon de colle sur toute sa périphérie.

— Déposer le pare-brise a l'aide des ventouses.

— Equiper le couteau électrique (1) de la lampe (3) (fig. CAR. 13).
— Araser le cordon de colle.

— Effectuer les retouches de peinture (si nécessaire).

REPOSE

— Deégraisser la feuillure avec le dégraissant.
—~ Appliquer le primaire sur la feuillure.

— Laisser sécher 10 mn.
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-

— Positionner, de chaque c6té, la cale « hérisson » () sur la traverse
inférieure de baie (fig. CAR. 14).

- Dégraisser le pourtour du pare-brise avec le dégraissant.

-~ Appliquer le primaire.

— Laisser sécher 10 mn.

— Chausser le joint sur le pare-brise.

— Equiper le pistolet extrudeur de la cartouche de mastic colle.

— En partant du bas de la vitre a I'axe voiture déposer un cordon de
mastic de colle (fig. CAR. 15).

— Présenter le pare-brise sur la baie a l'aide des ventouses.

- Effectuer une légére pression des mains sur le pourtour du pare-
brise.

— Procéder dans 'ordre inverse des opérations de dépose.

Lunette arriére (berline)
Outillage préconisé (fig. CAR. 16).
DEPOSE

— Ouvrir le volet arriere.
— De chaque coté :
- dégarnir le montant de volet,
- déposer la butée de tablette,
- déconnecter l'alimentation du dégivrage.
— Véhicule équipé d'un essuie-vitre arriére :
- déposer le panneau de garnissage,
- déposer 'essuie-vitre.
Attention. — Pour les opérations suivantes porter des gants et des
lunettes de protection.
- Equiper le couteau électrique (1) de la lame (2) (fig. CAR. 16).
- De l'intérieur, engager la lame entre la lunette arriére et le volet.
— Découper le cordon de colle sur toute sa périphérie.
— Déposer la lunette arriere a l'aide des ventouses.
- Equiper le couteau électrique de la lame (3).
— Araser le cordon de colle.

REPOSE
— Préparation de la feuillure :
- dégraisser la feuillure avec le dégraissant,
- appliquer le primaire,
- laisser sécher 10 mn.
— Dégraisser le pourtour de la lunette arriére avec le dégraissant.
— Appliquer le primaire.

1 (1) Couteau électrique.
[ ] (2) Lame de découpe.
(3) Lame pelle.

25

\ 29[3]\g

(Fig. CAR. 13)

[2]
1

— Laisser sécher 10 mn.

— Equiper le pistolet extrudeur de la cartouche de mastic colle.

— Déposer le cordon de colle sur toute la périphérie de la lunette
arriere (fig. CAR. 17).

— Présenter la vitre sur la baie a l'aide des ventouses.

— Effectuer une légére pression des mains sur le pourtour de la vitre.

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

hy

N A

>

(Fig. CAR. 14)

1: Couteau électrique.
2: Lame de découpe.
3 : Lampe pelle.

(Fig. CAR. 15) :\@ ﬁ.\ﬁ

25

70

[2]
\ L 13
O O

(Fig. CAR. 16)
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Vitre de hayon arriere (break)
Outillage préconisé (fig. CAR. 18)
DEPOSE

— Déposer 'ensemble bras-balais essuie-vitre.
— Déposer la garniture de volet arriére.
— Débrancher les connexions électriques de la lunette chauffante.
— Protéger lintérieur du véhicule.
Attention. - Pour les opérations suivantes porter des gants et des
lunettes de protection.
— Equiper le couteau électrique de la lame (3) :
- régler la butée a une longueur de 30 mm (pour le cété a) (fig.
CAR. 19),
- régler la butée a une longueur de 32 mum (pour le cété ¢ (fig.
CAR. 19).
— Equiper le couteau électrique de la lame (2) (pour les cétés b ; d).
—~ Pour protéger 'enjoliveur en caoutchouc, insérer un morceau de
tole « e » entre l'enjoliveur et le volet arriere (fig. CAR. 20).

(Fig. CAR. 17)

1) Couteau électrique.

(2) Lame de découpe (droite n°® 125).

(3) Lame a butée réglable (droite n° 143).
(4) Lame pelle (n° 146).

(Fig. CAR. 18)

— Engager la lame entre la vitre et I'appui de lunette.

— Découper la partie a.

— Découper la partie e-d-b.

— Déposer la lunette 4 l'aide des ventouses.

Préparation de la vitre

Premier cas : récupération de la vitre

~ Araser le cordon de mastic.

- Effectuer un simple dépoussiérage avec un chiffon propre.
Nota. - N'appliquer le primaire que sur les zones mises & nu.
Deuxiéme cas : montage d’une nouvelle vitre

— Dégraisser le bord de la vitre.

— Appliquer le primaire pour verre, largeur 10 mam.

— Laisser sécher 5 mn.

Préparation de la feuillure

Premier cas : sur restant de cordon mastic

— Araser le cordon de mastic.

~ Effectuer un simple dépoussiérage avec un chiffon propre.
Nota. - N'appliquer le primaire que sur les zones mises a nu.
Deuxiéme cas : sur élément neuf

— Dégraisser la feuillure.

— Appliquer le primaire téle.

— Laisser sécher 10 mn.

REPOSE

~ Equiper le pistolet avec la cartouche et la buse spécifique.

— Appliquer le cordon d'adhésif joint sur le pourtour de la vitre.

(Fig. CAR. 19)

(Fig. CER. 20)
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-

Impératif. — Utilisation de produit bi-composant : le temps de pose
de la vitre sur le véhicule et le début de I'extrusion de I'adhésif joint
est de 5mn.

— Reposer la vitre a l'aide des ventouses.

Attention. — Prendre soin de centrer la vitre par rapport a l'axe de
I'essuie-vitre « f» (fig. CAR. 21).

- Appuyer légerement sur la périphérie de la vitre.

— Nettoyer la vitre et son pourtour.

— Reposer les éléments précédemment déposés.

— Temps de séchage a 23°C :

- monocomposant : 3 & 4 heures,
- bi-composant ; 30 mn.
Nota. — Entre 0°C et 10° C, les temps de séchage sont doublés.

Vitre de custode (break)

Outillage préconisé (fig. CAR. 18)
DEPOSE

— Déposer la garniture de custode.

Rttention. — Pour les opérations suivantes porter des gants et des
lunettes de protection.

- Equiper le couteau électricque (1) de la lame :
- (2) (pour le cété @) (fig. CAR. 22),
- (3) (pour les cétés a, b, €) ; régler la butée a une longueur de
26 mm.

R

(Fig. CAR. 21)

(Fig. CAR. 22)

— Par I'intérieur du véhicule, engager la lame entre la vitre et la feuil-
lure.

Attention. — Pour protéger l'enjoliveur en caoutchouc, insérer un
morceau de tdle entre l'enjoliveur et le véhicule (pour le coté d).

— Déposer la vitre de custode.

~ Araser le cordon d'adhésif joint 4 l'aide de l'outil (1) équipé de la
lame (4).

~ Effectuer les retouches anti-corrosion.

— Dégraisser la feuillure avec le dégraissant.

—~ Laisser sécher 10 mn.

~ Appliquer le primaire pour tdle.

— Araser le cordon d'adhésif joint & 'aide de I'outil (1) équipé de la
lame (4).

—~ Deégraisser le pourtour de la vitre.

REPOSE

— Appliquer le primaire pour verre (pour une vitre de custode
neuve).

— Laisser sécher 10 mn.

- Tailler la buse en section triangulaire.

— Appliquer le cordon d'adhésif joint sur le pourtour de la vitre.

Impératif. — Utilisation de produit bi-composant : le temps de pose

de la vitre sur le véhicule et le début de I'extrusion de I'adhésif joint
est de 5 mn.
— Poser la vitre de custode sur le véhicule.
— Effectuer une légere pression des mains sur le pourtour de la vitre.
— Nettoyer la vitre et son pourtour.
~ Reposer les éléments précédemment déposés.
- Temps de séchage 4 23°C :
- monocomposant : 3 & 4 heures,
- bi-composant : 30 mn.
Nota. - Entre 0° C et 10° C, les temps de séchage sont doublés.

Porte avant

DESHABILLAGE
— Ouvrir la porte.
— Descendre la vitre & environ deux tiers de sa course.
— Débrancher la borne négative de la batterie.
— Déposer :
- le bouton de condamnation intérieure,
- 'enjoliveur de commande & distance,
- les deux vis de la poignée accoudoir.

o)
7
17 @

(Fig. CAR, 23)
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(72]
— Déconnecter : — Déposer : ‘L
- la commande électrique du léve-vitres (c6té gauche et coté droit), - 'écrou puis la poignée extérieure de porte, =
- la commande de réglage du rétroviseur (si nécessaire). - le leche-vitre intérieur. :
— Déposer : — Déposer l'agrafe maintien de vitre (20) en la faisant pivoter d'un é
- la vis d'accoudoir, quart de tour (fig. CAR. 24).
- la vis de fixation du panneau de porte. - Dégrafer partiellement le joint coulisse supérieur. ‘L
— Desserrer la vis de maintien de tringle de liaison. — Déposer I'écrou (21) (fig. CAR. 25). =
— Déposer la grille du haut-parleur a I'aide d'un tournevis. — Dégager la vitre du coulisseau (22). ‘W
— Déclipper en tirant vers soi. — Dégager la vitre du mécanisme léve-vitres. O
-~ Déposer les trois vis de fixation haut-parleur. — Tirer la vitre vers le haut et par I'extérieur de la porte.
~ Dégrafer le panneau. — Déposer :
— Déconnecter le boftier impulsionnel de léve-vitres. - les trois écrous de fixation du boitier de commande,
— Déposer : - les deux écrous de fixation de la glissiere.
- les deux vis de fixation du boitier, — Faire pivoter le mécanisme et le sortir au travers de doublure.
- la feuille d'étanchéité, — Déposer l'obturateur sur le chant de porte.
- la commande a distance d'ouverture de porte, - Engager la clé dans le barillet, a travers l'orifice « a » introduire la
- le cache de fixation du rétroviseur. lame du tournevis (fig. CAR. 26).
— Déconnecter l'alimentation électrique de la serrure. — Prendre appui sur la languette (26).
— Dégrafer et sortir le faisceau électrique par l'orifice du montant — Effectuer un quart de tour avec la clé et tirer le barillet vers 'ex-
avant de porte. térieur.
— Dégrafer les tringles de liaison barillet et poignée extérieure. — Déposer les cing vis et sortir le rétroviseur vers l'extérieur ainsi
- Déposelj (ﬁg. CAR. 23) : que le faisceau. L
- les trois vis (12), — Al'aide d'un foret percer la téte des trois rivets (28) (fig. CAR. 27). )
- la serrure. — Lever et tirer vers soi le garnissage du montant pour dégager 0
I'agrafe (29). —
— Déposer l'enjoliveur d'encadrement de porte. E
O
1]
=

(Fig. CAR. 24) (Fig. CAR. 26)

22 21 \ |

e

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(Fig. CAR. 25) (Fig. CAR. 27)
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— Déposer :

- la goupille et les deux écrous de fixation du tirant,

- le tirant de porte par l'intérieur.
— Introduire un tournevis entre le bandeau et le panneau de porte.
- Faire levier et déposer le bandeau.

HABILLAGE

~ Procéder dans I'ordre inverse des opérations de déshabillage.

Porte arriére, avec équipement électrique

DESHABILLAGE

— Débrancher la borne négative de la batterie.
- Ouvrir la porte.
— Déposer la grille du haut-parleur a 'aide d'un towrnevis.
Nota. —La grille est clippée en trois points.
— Sortir la grille vers le haut pour dégager les deux pieds de cen-
trage.
— Déposer le cache supérieur de la poignée accoudoir.
— Déposer les trois vis de fixation du panneau de porte.
— Débrancher le connecteur de léve-vitre.
— Déposer :
- les trois vis de la poignée accoudoir,
- le doigt de verrouillage en appuyant sur la languette intérieure
avec un tournevis fin,
- le panneau de porte.
— Déplacer la platine vers l'avant.
— Déposer :
- la platine fixée par la vis,
- la feuille d’étanchéité,
- les léche-vitres intérieur et extérieur.
~ Déposer par l'intérieur (fig. CAR. 28) :
- la fixation (10) de la vitre sur le rail avant (11),
- la vitre, aprés avoir tourné d'un quart de tour le pion de fixation,
- les rails de guidage avant (11) et arriére (12),
- le mécanisme léve-vitre (13) (trois vis),
- le verrou fermeture-ouverture (14),
- le connecteur de commande centralisée (18) fixé par un clip.
— Déposer :
- la vis de fixation (cot¢ intérieur) de la poignée,
- la poignée.

HABILLAGE

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

(Fig. CAR. 28)

Garniture de pavillon

DEPOSE

— Débrancher la borne négative de la batterie.
— Déposer :
- les pare-soleil,
- les supports,
- le support de verrouillage du récepteur infrarouge.
Déposer la garniture des montants de pare-brise.
— Déposer les poignées de maintien.
Déposer les plafonniers.
— Déposer l'éclaireur sur pied milieu.
— De chaque cété, déposer (fig. CAR. 29) :
- les deux vis (8) de garniture de pied milieu,
- la vis (9) de ceinture de sécurité,
- les garnitures (10).
— Déposer :
- les gamitures de custodes (partiellement),
- les quatre snappons (partiellement).
- Décoller la garniture de pavillon.
- Sortir la garniture par l'arriére du véhicule,
— Araser l'excédent de colle (14) sur l'intérieur du pavillon, a l'aide
d’'un grattoir (fig. CAR. 30).

REPOSE

~ Nettoyer le pourtour du pavillon avec le dégraissant (J1).
— Préparer la gamiture de pavilion.

— Enduire de colle la gamiture de pavillon neuve (B7).

(Fig. CAR. 30)
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— Poser la garniture de pavillon.
— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

Toit ouvrant

REGLAGE DES BUTEES X ROULEAU

— Déposer le volet mobile du toit ouvrant.

Nota. - Le volet mobile doit étre en position fermée.

— Desserrer la vis (1) (fig. CAR. 31).

— Régler la butée a rouleau de fagon a ce que le rouleau (2) effleure
la partie arriére de la gorge (3).

Nota. - Le réglage s'effectue chariot verrouillé.

— Resserrer la vis (1).

~ Actionner le mécanisme du toit ouvrant ; vérifier son fonctionne-
ment correct.

— Reposer le volet mobile.
— Régler le désaffleurement, (voir opération correspondante).

REGLAGE DES CHARIOTS

— Déposer le motoréducteur.

Nota. - Effectuer les directives suivantes sur chaque coté.

—~ Verrouiller le chariot sur le cran du déflecteur.

— Aligner les trous de la biellette (§) et de la coulisse (6) du chariot
(fig. CAR. 32).

— Piger 'ensemble a 'aide des outils (1).

~ Poser le motoréducteur.

— Enlever les outils (1).

- Vérifier le fonctionnement correct de I'ensemble.

DEPOSE

Nota. - Le volet mobile doit étre en position fermeée.
— Ouvrir le capot.

— Débrancher la borne négative de la batterie.

(Fig. CAR. 31)

(Fig. CAR. 32)

— Dépose-repose (cbtés gauche et droit) :
- les pare-soleil,
- les supports,
- la garniture de montant de pare-brise,
- les poignées de maintien,
- les plafonniers,
- les éclaireurs de pied milieu,
- les vis des garnitures de pied milieu (deux vis de chaque cété).
- la vis de ceinture de sécurité,
- les gamnitures de custodes (partiellement),
- le snappon des quatre portes (partiellement).
— Déposer (fig. CAR. 33):
- les vis (1) du c6té gauche et du coté droit,
- le volet.
— Déclipper le support de verrouillage du récepteur infrarouge.
— Déposer les trois vis et dégager le motoréducteur.
-~ Débrancher les conpecteurs.
— Déposer le motoréducteur.
— Déposer le jonc d'entourage.
— Déposer la garniture.
Nota. — La gamiture est fixée par bandes auto-adhésives (4) (fig.
CAR. 34).
— Déposer les huits écrous (8) (fig. CAR. 35).
— Débrancher les quatre tuyaux d’'évacuation d'eau.
- En cas de nécessité, remplacer le tuyaux défectueux :
- sortir le tuyau du montant en détruisant la protection,
- positionner le tuyau neuf dans le montant (se reporter a l'une des
figures ci-aprés en fonction du cas concerné),
- refaire la protection.

N aaa————,

(Fig. CAR. 33) 4
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- Position du tuyau d'évacuation d'eau (avant) (fig. CAR. 36). — Pour cela, effectuer : I'alignement de '’encoche de la came d'en-
~ Position du tuyau d’évacuation d'eau (arriére (fig. CAR. 37). trainement (I) avec le trou de la came compte-tours (8) (fig.

CAR. 38).
REPOSE Débrancher la borne négative de la batterie.
— Centrer I'ensembile toit ouvrant a l'aide du volet mobile. — Poser le motoréducteur : .
_ Verifier I'absence de contrainte. - engager le motoréducteur dans son logement,
. R - le positionner,
— Poser les huit écrous (5), les serrer a 0,6 daN.m. - le fixer par ses trois vis.
— Sur le motoréducteur : brancher les connecteurs. - Poser :
— Brancher la borne négative de la batterie. - le volet,
— Positionner le motoréducteur au point « 2éro ». - les vis du c6té gauche et du coté droit.
— Brancher la borne négative de la batterie.
— Effectuer l'affleurement & l'avant (fig. CAR. 39).
- Relever la cote aux positions indiquées sur la figure (fig. CAR. 40). —p
~ Effectuer l'affleurement a l'arriere (fig. CAR. 41).
—~ Relever la cote aux positions indiquées sur la figure.
— Serrer les quatre vis a 4 daN.m.
~ Controler le fonctionnement correct de 1'ensemble.
— Débrancher la borne négative de la batterie.
— Brancher les quatre tuyaux d'évacuation d'eau.
- Reposer la gamiture,
— Clipper le support de verrouillage du récepteur infrarouge.
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(72]

Planche de bo'd - Débrancher les trois connecteurs. NI

— Déposer les trois vis du bloc-compteur. =

— Ouvrir le capot. — Débrancher les quatre connecteurs derriere le bloc-compteur. =]

— Mettre le véhicule en position haute. — Déposer les six vis de l'insonorisant sous planche de bord. é
— Débrancher la borne négative de la batterie. ~ Deposer: . .

- les cing vis de la trappe du botitier porte-fusibles, ‘W

DEPOSE —D llebbom}elr pfﬂe—fugbles. . \E

) — Debrancher les trois connecteurs (17) de la colonne de direction
- géposer le cache du volant. et le connecteur autoradio (fig. CAR. 44). O
— Deposer: ) — Déposer :

- ie conneftleui iguﬁoradlo, - la vis'et 1'écrou de fixation du cardan de direction,

- lecrc;u? a roncaete, - les quatre écrous (18),

;Dée volant. - la colonne de direction.

~ Déposer : — Deé - )
- le cache supérieur fixé par clips et vis, _ D?poser ie boitier de cendly'ler. .
- le cache inférieur fixé par deux vis externes et une vis interne. eposer le connecteur de laHume—cxgarg.
— Débrancher le connecteur du rhéostat d'éclairage. ~ Déposer les quatre vis du support cendrier.
— Débrancher les connecteurs du capteur de volant et de l'autoradio - D?ux Vis sont communes 2 la platine de climatisation.
(8) (fig. CAR. 42). — Déposer l'autoradio (suivant équipement).
— Déposer : — Déposer les quatre vis du boitier autoradio.
- le capteur (9) de volant, (voir opération correspondante), — Débrancher les deux connecteurs.
P

- les trois vis (10). — Débrancher le céble d'antenne du boitier.

— Déposer (fig. CAR. 43): - Déposer, a l'aide d'un tournevis, l'entourage de la platine de cli- L

- les trois vis (11) ou les trois boulons poussocirs selon 'équipe- matisation. o

ment,

- le cache (12). g
=
<
O
‘wl
=

e
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(Fig. CAR. 43) (Fig. CAR. 45)
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- Déposer les quatre vis de la platine de commande.
— Déposer les deux aérateurs (25), a l'aide d'un tournevis fin (fig.
CAR. 45).
— Débrancher :
- les trois contacteurs (28),
- la montre (27),
- le cache (26).
— Déposer les deux vis du support aérateur.
Nota. — Basculer le couvercle de boite a gants en appuyant sur l'ergot
de verrouillage et déposer les trois vis.
— Déposer les vis de la boite a gants.
— Pour chaque roue :
- braquer a fond vers l'extérieur,
- désaccoupler le cdble de frein de parking (34) de l'étrier (fig.
CAR. 46).
~ Tirer la commande de frein de parking a fond.
— Déposer les garnitures droite et gauche de la baie de pare-brise.
— Déposer l'ensemble du mécanisme d'essuie-vitres.
~ Déposer la console centrale (voir opération correspondante).
—~ Déposer (fig. CAR. 47) :
- les onze vis (38),
- la planche de bord (39).

REPOSE

— Reposer (fig. CAR. 47) :
- la planche de bord (39),
- les onze vis (38).

~ Reposer I'ensemble du mécanisme d'essuie-vitres.
—~ Reposer la console centrale, (voir opération correspondante).

\

— | ——(\—

(Fig. CAR. 46)

39 38

38

(Fig. CAR. 47)

- Reposer les gamitures droite et gauche de la baie de pare-brise.

— Repousser la commande de frein de parking a fond.

— Pour chaque roue :
- braquer a fond vers l'extérieur,

- accoupler le cdble de frein de parking (34) al'étrier (fig. CAR. 46).

— Reposer (fig. CAR. 48) :
- la boite a gants (32),
- les vis (31),
- les trois vis (33).
— Réenclencher le couvercle de la boite a gants.
— Reposer le, support aérateur.
— Rebrancher (fig. CAR. 45) :
- les trois connecteurs (28),
- la montre (27).
- le cache (26).
— Reposer les deux aérateurs (28), a l'aide d'un tournevis fin.
— Reposer la platine de commande de chauffage.
— Reposer 'entourage de la platine de climatisation.
— Rebrancher le cébie d'antenne sur le boitier.
— Rebrancher les deux connecteurs derriére le boitier.
— Reposer:
- le boitier autoradio,
- les quatre vis.

(@]t

Ly
1l

(Fig. CAR. 48)

(Fig. CAR. 49)
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— Reposer 'autoradio (suivant équipement).
—~ Reposer :
- le support cendrier,
- les quatre vis.
— Reposer le boitier de cendrier.
Rebrancher les trois connecteurs (17) de la colonne de direction
et le connecteur autoradio (fig. CAR. 44).
— Reposer :
- la colonne de direction,
- les quatre écrous (18),
- la vis et I'écrou de fixation du cardan de direction.
— Reposer :
- l'insonorisant sous planche de bord,
- les six vis.
— Reposer :
- le boitier porte-fusibles,
- la trappe du boitier porte-fusibles,
- les cing vis.
— Rebrancher les quatre connecteurs derriére le bloc-compteur (fig.
CAR. 49).
— Reposer :
- le bloc-compteur (14),
- les trois vis (13).

12 M

(Fig. CAR. 51)

— Reposer (fig. CAR. 43) :
- le cache (12),
- les trois vis (11) ou les trois boulons poussoirs, selon l'équipe-
ment.
— Rebrancher le connecteur de rhéostat d'éclairage.
— Reposer :
- le cache inférieur fixé par deux vis internes et une vis interne,
- le cache supérieur fixé par clips et vis.
- Rebrancher les connecteurs du capteur de volant et de I'autoradio
(8) (fig. CAR. 42).
— Reposer :
- le capteur (9) de volant, (voir opération correspondarnte),
- les trois vis (10).
- Reposer :
- le volant,
- la rondelle et I'écrou,
- le connecteur d’'autoradio.
— Reposer le cache.
— Brancher la bome négative de la batterie.
— Contréler le fonctionnement de tous les équipements de la planche
de bord.

Console centrale

DEPOSE
— Mettre le véhicule en position haute.
— Désaccoupler les cables de frein de parking (fig. CAR. 46).
— Tirer le levier de frein de parking.
— Débrancher la borne négative de la batterie.
— Déposer 'accoudoir central avant.
— Déposer :
- le vide-poches,
- le cendrier,
- le vide-poches.
— Débrancher les deux contacteurs de léve-vitres des portes arriére.
— Débrancher le contacteur de suspension hydractive.
— Dégager le soufflet.
- Déposer (fig. CAR. 50) :
- les quatre vis (9),
- la console (10).

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

g
L4
!
T
WA

(Fig. CAR. 52)
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-

DEPOSE

— Débrancher la borne négative de la batterie.
— Déposer le cache du volant.
— Débrancher le connecteur des commandes radio.
- Déposer :
- I'écrou,
- la rondelle,
- le volant.
— Déposer :
- le cache supérieur fixé par clips et vis,
- le cache inférieur.
— Débrancher le comnnecteur de rhéostat d'éclairage.
~ Ouvrir la trappe du boitier porte-fusibles (11) (fig. CAR. 51).
— Déposer :
- les vis (12) et (13),
- le cache (14).
— Déposer les trois vis (18) (fig. CAR. §2).
— Déclipper suivant « a ».
— Déposer le cache (16).
— Débrancher les trois connecteurs (suivant équipement).
— Déposer (fig. CAR. 49) :
- les trois vis (13),
- le bloc-compteur (14).
— Débrancher les quatre connecteurs derriére le bloc-compteur.

REPOSE

Nota. — Contréler la bonne fixation de la commande céble compteur.
— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

Groupe de chauffage

DEPOSE
— Dépose :
- la console centrale, (voir opération correspondante),
- la planche de bord, (voir opération correspondante).
— Débrancher (fig. CAR. 53):
- la résistance (1),
- le ventilateur (2),
- l'éclairage de la fagade (3) des commandes de chauffage.
- Déposer :
- les fixations du renfort,
- les fixations du support du faisceau électrique.
— Dégager le faisceau électrique.
— Dégager le clip (8) de maintien des tuyauteries (fig. CAR. 54).

(Fig. CAR. 53)

— Déplacere vers la droite, la patte (a) de maintien des tuyauteries
de l'aérotherme (7).
— Désaccoupler l'ensemble.
— Déposer :
- les deux vis (8),
- la téle,
- le joint.
— Dégager 'ensemble.
- Déposer (fig. CAR. 55) :
- les deux écrous (9),
- la vis (10),
- le groupe de chauffage (11).
— Déposer la vis en « b » (fig. CAR. 56).
— Déboiter. Déposer les conduits (12).

(Fig. CAR. 54)

(Fig. CAR. §6)
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REPOSE

- Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.
Nota. — Faire I'appoint du circuit de refroidissement et purger.

Systéme aitbag conductenr

PRINCIPE

— Lors d'un choc frontal supérieur a 25 km environ, le boitier élec-
tronique enregistre la forte décélération au niveau de la colonne
de direction et commande instantanément la mise a feu en envoyant
un courant a l'allumeur du générateur de gaz.

- La combustion du propergol produit en quelques milliemes de se-
condes un gaz sous pression qui déchire le couvercle et rempli le
sac.

— Ensuite le sac se dégonfle progressivement.

Nota. — Le systéme airbag ne se déclenche pas lors de chocs arriére,
latéraux, frontaux légers ou tonneaux.

CHRONOLOGIE DE DEPLOIEMENT DU SAC

1 - Impact + 15 millisecondes

— Un fort ralentissement du véhicule est enregistré.

- Déclenchement du dispositif : la valeur seuil de décélération en-
trainant la mise a feu de la charge est atteinte.

~ Le conducteur est encore assis en position normale sur son siége.

2 - Impact + 20 millisecondes environ

- L'airbag se déploie, le conducteur se déplace vers l'avant.

- Début de déformation de la carrosserie.

3 ~ Impact + 40 millisecondes

- L’airbag est complétement gonflé et se stabilise.

— Ceinture de sécurité appliquée fermement contre le corps et ten-
due.

— Energie du choc en partie absorbée.

4 - Impact + 80 millisecondes

— Véhicule immobilisé.

- Carrosserie déformée.

- Le conducteur plonge en avant, téte et buste viennent frapper l'air-
bag gonflé.

- Une ouvernture calibrée, pratiquée dans l'airbag, permet I'évacua-
tion rapide des gaz coté pare-brise et 'amortissement de l'occu-
pant.

$ — Impact + 120 millisecondes

- Le conducteur retombe en arriére sur son siége.

- L'airbag est pratiquement dégonflé.

- La visibilit¢ du conducteur vers I'avant est de nouveau assurée.

— L'airbag n'est pas un obstacle a I'évacuation du véhicule.

CONSIGNES DE SECURITE

— L'airbag est un dispositif soumis a la législation concernant les ex-
plosifs, classé selon les lois en vigueur dans chaque pays. Il est
donc important que le personnel effectuant la dépose et la pose du
dispositif des véhicules, observe les normes de sécurité énumé-
rées ci-apres.

- Il y a explosion du coussin :

- si Vallumeur est alimenté par un courant électrique (y compris
avec un chmmetre),

- si l'allumeur ou le générateur de gaz sont soumis a une tempé-
rature > 100°.

Précautions sur le véhicule

¢ Dépose

Cas d'un airbag fonctionnel (observé par la procédure de fonction-
nement de la Led diagnostic) :
- enlever la clé de contact,
- débrancher la batterie,
- déposer le coussin de volant,
- stocker le coussin sac vers le haut (connecteur vers le bas).

— Cas d'un airbag non fonctionnel (observé par la procédure de fonc-
tionnement de la Led diagnostic) :

- enlever la clé de contact,
- débrancher la batterie,
- attendre 10 man.
— Déposer le coussin de volant,
- stocker le coussin sac vers le haut (connecteur vers le bas).
— Cas d'airbag ayant fonctionné :
- se laver les mains a la fin de l'opération,
- dans le cas d'un éventuel contact de résidu de particules avec
les yeux, rincer immédiatement a I'eau courante.

o Pose
— Au remontage :
- s'assurer que la batterie soit débranchée,

connecter et fixer le coussin sur le volant,

brancher la batterie,

- ne pas mettre sa téte dans l'aire de déploiement du sac,
- metire le contact en étant c6té passager,
- vérifier le fonctionnement de la Led.

— Ne pas faire de branchement élecirique (accessoires ou autres)
sur la ligne alimentation du boitier électronique de l'airbag.

— Ne monter que des piéces calibrées pour le véhicule.

— Brancher la batterie lors de soudures électriques.

-~ Le coussin est un élément périssable, vérifier la date de fin de va-
lidité (qui figure sur montant central ou 10 ans aprés la date de la
premiére mise en circulation du véhicule).

— Détruire le coussin de l'airbag avec l'outil Aprés-vente, avant de
dirger le véhicule a la casse.

— Avant de connecter le faisceau Aprés-vente, s'assurer que celui-ci
ne soit pas sous tension.

~ Si tentative infructueuse de destruction, attendre quelques instants
avant toute intervention, puis retourner le coussin au fournisseur
dans un conditionnement.

i

Précautions avec le coussin de volant

—~ Se reporter & la législation en vigueur dans chaque pays pour la
détention, le transport et la manipulation de produit pyrotechnique.

—~ Stocker le coussin sac vers le haut (connecteur vers le bas), car
s'll y a explosion, la projection est moindre.

- Apres dépose, stocker le coussin dans une armoire fermée.

— L'utilisation d'un ohmmeétre ou toute source génératrice de courant
sur l'allumeur, est interdite, (risque de déclenchement).

— Ne pas exposer le coussin 4 des températures supérieures a 100°.

- Ne jamais essayer d'ouvrir un coussin avec une scie ou tout autre
moyen (point chaud).

— Ne jamais jeter un coussin (décharge ou poubelle), sans en avoir
provoqué au préalable le déclenchement sur le véhicule.

~ Ne jamais détruire un coussin ailleurs que fixé sur le volant en
place.

- Ne jamais connecter le faisceau sur le coussin autre que ceux pré-
vus par le constructeur.

— Ne pas utiliser un coussin partiellement déchiré.
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REMPLACEMENT DES ELEMENTS SOUDES

Remplacement traverse avant

Remplacement partiel longeron avant

Impératif. - Toutes les surfaces décapées doivent étre protégées
par le procédé de rezingage électrolytique homologué.
— Dépose-repose :
- pare-chocs avant,
- fagade,
- groupe motoventilateur,
- radiateur.

Dépose

— De chaque c6té, dégrafer les points de soudure & l'aide d'une fraise
2 8 mm (fig. CAR. 57 et 58).

— Déposer la traverse avant.

— Redresser les bords d'accostage et les protéger par un apprét sou-
dable.

— Présenter la traverse sur le véhicule.

Soudage
— Souder par points électriques (fig. CAR. 57 et 88).

(Fig. CAR. 57)

(Fig. CAR. 58)

Impératif. — Passage de la caisse au banc.
Impératif. — Toutes les surfaces décapées doivent étre protégées
par le procédé de rezingage électrolytique homologué.
— Dépose-repose :
- aile avant,
- fagade avant,
- batterie (c6té gauche),
- groupe motoventilateur,
- radiateur.
Dégrafage
— Dégrafer la jonction traverse-passage de roue.
— Dégrafer les points a 1'aide d'une fraise de ¢ 8 mm (onze points).
— Déposer le support de batterie.
— Tracer puis découper a l'aide d'une scie (fig. CAR. 59):
- la doublure d'aile avant,
- le passage de roue,
- la téle de fermeture de longeron,
- le longeron (suivant figure).
— Dégrafer les points a 'aide d'une fraise de 2 8 mm.

(Fig. CAR. 60)
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- Tracer puis découper & l'aide d'une scie (fig. CAR. 60) :
- la doublure d'aile avant,
- le renfort.

— Déposer le renfort de doublure d'aile.
— Déposer l'élément.

- Préparer les bords d'accostage et les protéger par un apprét sou-
dable.

— Tracer et découper le longeron assemblé.

— Présenter le longeron découpé sur le véhicule (fig. CAR. 61).
— Brider le longeron sur les éléments du banc.

Soudage

— Confectionner un manchon a l'intérieur, le souder par points sur le
longeron.

— Souder par cordon Mag.

— Tdle de fermeture de longeron : tracer et découper, puis présenter
sur le véhicule.

(Fig. CAR. 62)

— Souder par points électriques.

Souder par cordon Mag.

Passage de roue avant : tracer et découper, puis présenter sur le

véhicule.

— Souder par points de recouvrement (fig. CAR. 62).

— Doublure d'aile avant : tracer et découper, puis présenter sur le
véhicule.

— Souder par points électriques (fig. CAR. 63).

— Souder par cordon Mag.

— Souder par points « bouchon » Mag (fig. CAR. 64).

- Présenter et souder par points le renfort de doublure d'aile.

— Support de batterie : le positionner, souder par points électriques.

~ Souder la jonction traverse-passage de roue:

— Meuler les points de soudure Mag.

Protection

~ Etanchéité : appliquer un mastic d'étanchéité.

Remplacement partiel longeron
et passage de roue avant

Impératif. - Passage de la caisse au banc.

Impératif. — Toutes les surfaces décapées doivent étre protégées
par le procédé de rezingage électrolytique homologué, référence
cs.

(Fig. CAR. 63) e ¢
00
iy
o
o
o) ° ﬂ o °Q0 ogQ
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(Fig. CAR. 64)
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— Dépose-repose :
- capot,
- fagade avant,
- ensemble moteur/boite de vitesses,
- aile avant,
- groupe motoventilateur,
- radiateur.
Dégrafage
~ Dégrafer les points a I'aide d'une fraise de o 8 mm (fig. CAR. 57).
~ Deégrafer les deux points a l'aide d'une fraise de ¢ 8 mm (fig.
CAR. 65).
— Dégrafer les lignes de points et les points & I'aide d'une fraise de
2 8 mm (fig. CAR. 66).
— Déposer le renfort de doublure d'aile.
— Dégrafer les points a 'aide d'une fraise de @ 8 mm (fig. CAR. 67).
— Couper la doublure d’aile avant.
— Dégrafer les points & l'aide d'une fraise de 2 8 mm (fig. CAR, 68).
~ Déposer 1'élément.
Nettoyage — préparation caisse
— Redresser les bords d’accostage et les protéger par un apprét sou-
dable.
— Décaper les bords d'accostage des piéces neuves.
— Présenter les éléments neufs sur le véhicule.

(Fig. CAR. 65)

*
]

o
'

(Fig. CAR. 66)

Soudage

— Positiomner le longeron pour accostage.

— Percer & ¢ = 6,5 mm pour soudage par points « bouchon » Mag.
— Souder par points électriques (fig. CAR. 69).

— Souder par points « bouchon » Mag (fig. CAR. 70).

(Fig. CAR. 69)
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- Poser le passage de roue avant, le positionner.
— Souder par points électriques (fig. CAR. 71).

— Présenter la doublure d’aile avant.

— Tracer puis découper.

— Souder par cordons successifs au Mag.
- Souder par points électriques (fig. AR. 72 et 73).

— Souder par points « bouchon » Mag.

(Fig. CAR. 70)

(Fig. CAR. 71)

o

oo OUQ"

(Fig. CAR. 72)

Renfort de cété d’habitacle : percer a @ 6 mm pour soudage ultérieur
au Mag.

— Positionner le renfort sur le véhicule.

— Souder par points « bouchon » Mag.

— Souder par points électriques.

— Meuler les cordons : meuler les points de soudure Mag.

Solutions de coupes coté habitacle

~ Voir encadré.

Remplacement panneau de porte

Impératif. — Toutes les surfaces décapées doivent étre protégées
par le procédé de rezingage électrolytique homologué.
— Dépose-repose :
~ porte,
- bandeau extérieur,
- poignée extérieure,
- rétroviseur extérieur,
- coulisseau de vitre,
- lécheur de vitre.

Dégrafage

— Dégrafer la ligne de points & l'aide d'une fraise de @ 8 mm ; les
deux points (K) et (B) (fig. CAR. 74).

~ Meuler les bords du panneau a remplacer.

— Déposer le panneau de porte. Brosser le reste de colle.

(Fig. CAR. 74)
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SOLUTIONS DE COUPES SUR COTE HABITACLE

Préparation

~ Exécuter un cordon de mastic d'étanchéité.

- Redresser les bords d'accostage et les protéger par un apprét sou-
dable.

Soudage

— Présenter le panneau de porte neuf sur la porte.

-~ Exécuter le sertissage.

— Déposer un cordon de mastic entre le panneau et le tube renfort.

— Souder par points électriques :

- I'encadrement,

- les deux points (K) et (B) (fig. CAR. 74).
— Exécuter un cordon de mastic d'étanchéité.

(Fig. CAR. 75)

Remplacement partiel pannean de porte

~ Introduire un tournevis entre le bandeau et le panneau de porte.
~ Faire levier et déposer le plateau.
— Déposer la porte (voir opération correspondante).

— Tracer et scier le panneau extérieur suivant (&) et (B) (fig. CAR. 75).

— Meuler les bords du panneau a remplacer.

(Fig. CAR. 76)
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— Déposer le panneau.
— Brosser le reste de colle sur les deux faces.
— Découper le bas de prote dans un panneau neuf.
— Exécuter le soyage.
— Découper les extrémités.
— Présenter le panneau découpé sur la porte.
— Tracer et percer a @ = 4 mm (fig. CAR. 76).
- Désolidariser les deux panneaux.
— Exécuter les cuvettes (fig. CAR. 77).
— Enduire de colle :

- la face interne du panneau de porte,

- le bord du sertissage,

- la face externe du parmeau rapporté.
~ Présenter le panneau neuf sur la porte.
— Poser les rivets Pop.
— Exécuter le sertissage.

— Exécuter un point de soudure Mag en «a» et « b » (fig. CAR. 78).

- Préparer et enduire de mastic CA200 la zone assemblée par rivets.

— Exécuter un cordon de mastic d'étanchéité suivant pointillé (fig.
CAR. 79).

Remplacement pavillon et
traverses de pavillon (berline)

Impératif. — Toutes les surfaces décapées doivent étre protégées
par le procédé de rezingage électrolytique homologué.
~ Dépose-repose :
- volet arriere,
- pare-brise,
- garniture de pavillon,
- toit ouvrant (suivant équipement).

il -
| ==
\___ P
7
{ U
[0
L\ / |
\ /

—~ Dégager :
- les faisceaux,
- le cable d'antenne.
— Préparer les bords d'accostage des piéces neuves et les protéger
par un apprét soudable.
Découpage
- Dégrafer les points a l'aide d'une fraise de o 8 mm.
— Découper a l'aide d'une scie.
— Déposer le haut de l'aile.
- Effectuer I'opération symétrique.
— Dégrafer les lignes de points & I'aide d'une fraise de o 8 mm.
— Découper au burin le cordon de soudure Mag.
— Effectuer I'opération symétrique.
- Découper les cordons de mastic.
- Effectuer l'opération symétrique.
- Déposer le pavillon.
— Dégrafer les points a l'aide d'une fraise de ¢ 8 mm (fig. CAR. 80).
- Déposer :
- la traverse intermédiaire,
- la traverse avant.

(Fig. CAR. 79)

| O |

(Fig. CAR. 80)
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— Dégrafer les points & l'aide d'une fraise de o 8 mm.

— Déposer la traverse arriere.

— Redresser les bords d’accostage et les protéger par un apprét sou-
dable.

Soudage

— Poser les traverses.

~ Souder par points électriques (fig. CAR. 81).

— Déposer les cordons de mastic (voir opération correspondante),
(fig. CAR. 81).

- Poser le pavillon.

— Souder par points électriques.

— Exécuter un cordon de soudure Mag.

— Poser le haut de l'aile arriére (piéce récupérée).

— Souder par points « bouchon » Mag.

— Exécuter un cordon de soudure Mag.

~ Disquer les points, le cordon de soudure Mag.

— Effectuer I'opération symétrique.

Etanchéité — protection

— Pulvériser de la cire fluide dans:
- le haut des ailes arrieéres,
- les montants de baie de pare-brise.

Remplacement pavillon
ef ses arceaux (break)

Impératif. — Toutes les surfaces décapées doivent étre protegées
par le procédé de rezingage électrolytique homologué.
-~ Dépose-repose :
- ghssiéres porte-bagages,
- volet arriére,
- gamiture de pavillon,
- pare-brise,
- garniture de pavillon,
- toit ouvrant (suivant équipement).
— Dégager :
- faisceaux,
- cable d'antenne.
— Protéger l'assise arriére et I'intérieur de I'habitacle.

Dégrafage

— Dégrafer les points a l'aide d'une fraise de ¢ = 8 mm.
— Découper a l'aide d'une scie.

Nota. — Protéger la canalisation du canister.

- Dégrafer les points a l'aide d'une fraise de ¢ = 8 mm.
— Découper a l'aide d'une scie.

— Effectuer l'opération symeétricque (fig. CAR. 82).

— Couper les cordons de colle structurale sur les arceaux.
— Déposer le pavillon.

f‘:
A——__

LB

| S =
\ [ ;—:/#\L

(Fig. CAR. 81)

Soudage

— Dégrafer les points a I'aide d’'une fraise de ¢ = 8 mm.

— Déposer les arceaux (fig. CAR. 83).

— Préparer les bords d'accostage et les protéger par un apprét sou-
dable.

— Poser les arceaux.

— Souder par points électriques.

— Appliquer un cordon de colle structurale (fig. CAR. 84).

— Paser le pavillon.

— Souder par points électriques.

— Souder par cordon Mag.

— Meuler la soudure Mag.

~ Souder par points électriques.

— Souder par peints bouchons Mag.

(Fig. CAR. 84)
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Nota. — Protéger la canalisation du canister.

Souder par points électriques.

Souder par cordon Mag.

Meuler la soudure Mag.

Effectuer 'opération symeétrique.

Appliquer un mastic d'étanchéité.

Pulvériser de la cire fluide dans doublure d’arc de pavillon.

Remplacement partiel aile arriére (berline)

Impératif. — Toutes les surfaces décapées doivent étre protégées

Préparation piéce neuve

(Fig. CAR. 85)

(Fig. CAR. 86)

par le procédé de rezingage électrolytique homologué.
Dépose-repose :

- volet arriere,

caoutchouc d'étanchéité d'entrée de coffre,

- caoutchouc d'étancheéité de porte arriére,

équilibreur volet arriére,

feux arriere,

garniture de passage de roue,

- garniture de custode,

géache de serrure,

pare-chocs arriere,

roue arriére,

mousse dans les corps creux,

goulotte de remplissage du réservoir a carburant (cété droit).
Protéger l'assise arriére et l'intérieur de I'habitacle.

Tracer puis découper & l'aide d'une scie (coupe définitive) (fig.
CAR. 85).

— Percer a ¢ = 6 mum pour soudage ultérieur au Mag.

— Préparer les bords d’accostage et les protéger par un apprét sou-

dable.
Découpage

— Tracer puis découper a l'aide d'une scie (coupe provisoire) (fig.

CAR. 86).
Dégrafage

— Dégrafer la ligne de points et les points a 'aide d'une fraise de o

8 mm.
— Découper les cordons de colle et d'étanchéité (fig. CAR. 87).
- Déposer l'aile arriere partielle.
— Nettoyer les zones de collage.

— Redresser les bords d’accostage et les protéger par un apprét sou-

dable.
Ajustage
— Poser:
- le volet arriére,
- l'aile arriere.
— Fermer la porte et contréler les jeux.
— Tracer la coupe.
— Déposer :
- l'aile arriére,
- le volet arriere.

— Retoucher la coupe (coupe définitive).

(Fig. CKR. 88)
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-

(72]
- Appliquer une colle structurale (fig. CAR. 88) : - ceinture de sécurité arriére, NI
-1 R4 - banquette arriére, |
-2 AS - joint d'étanchéité d'entrée de porte arriére, :
-3 H2 - roue arriére,
Soudage - aile arriere. é
— Poser l'aile arriére partielle. — Dégager les faisceaux. AT
— Souder par cordons successifs au Mag. — Tracer puis découper a l'aide d'une scie, la piéce neuve. Z
— Meuler les cordons. ~ Percer (+) a @ = 6 mm pour soudage ultérieur au Mag (fig. ‘L
. CAR. 91). (O]
— Souder par point « bouchon » Mag. , .
— Meuler les points de soudure Mag. - cl;’rai;l;arer les bords d'accostage et les protéger par un apprét sou-
e.
— Souder par points électriques (fig. CAR. 89). Déc
- Effectuer une finition étain (fig. CAR. 90). oupage , y
— Tracer les coupes (poser la piéce neuve en superposition (fig.
CAR. 92). = B
[ 3 .
Remplacement partie arriere ~ Découper & laide d'une scie.
14 Iy ~ Dégrafer les points a l'aide d'une fraise de ¢ 8 mam.
d“ COte habl‘ade (bel‘lile) ~ Déposer la partie arriere de cété d'habitacle. ——
— Redr les bords ¢’ 1 t 1 t -
Impératif. — Toutes les surfaces décapées doivent étre protégées. d:bl:. Sser les bor accostage et les protéger par un apprét sou
}:];:r le procede c.ie rezingage électrolytique homologué. — Réaliser un renfort (prendre dans la partie découpée) (fig. CAR. 93).
T vﬁge;z;é:::e : - Souder le renfort par points électriques.
- pare-chocs arriére, - Appliquer un cordon de colle. L
- feu arriére, Soudage - |
- garniture de passage de roue arriére, — Poser la partie arriere du cété d'habitacle. (@]
— Souder par points électriques. E
<
O
‘wl
=

(Fig. CAR. 91) I I I _X
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e

(Fig. CAR. 90) (Fig. CAR. 92)
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— Souder par points bouchons.

— Souder par cordon Mag.

~ Meuler le cordon.

— Appliquer un mastic de finition.

— Appliquer un mastic d'étanchéité (voir opération correspondante).
Protection

— Appliquer une couche d'antigravillonnage sur le bas de caisse.

— Pulvériser de la cire fluide (fig. CAR. 94 et 95).

L V)

/ <V °
/

o o

6 o 0° °o
o] 6 -

(Fig. CAR. 95)

Remplacement renfort passage de roue arriére
= passage de roue arriére (berline)

Impératif. — Toutes les surfaces décapées doivent étre protégées
par le procédé de rezingage électrolytique homologué.

— Opération supplémentaire au remplacement d'aile arriére assem-
blée.

— Percer (+) a = 6 mum pour soudage par points « bouchon » (fig.
CAR. 96 et 97).

— Préparer les bords d'accostage et les protéger par un apprét sou-
dable.

— Déposer un cordon de colle (fig. CAR. 96).

Dégrafage

- Dégrafer les lignes de points et les points & l'aide d'une fraise de
o 8 mm.

— Dégrafer les points a I'aide d'une fraise de 2 8 mm.

— Ouvrir la languette en « a » (fig. CAR. 98).

— Dégrafer les points a I'aide d'une fraise de ¢ 8 mm.

— Déposer le passage de roue arriére et son renfort.

— Redresser les bords d’accostage et les protéger par un apprét sou-
dable.

Soudage

- Poser les éléments.

— Souder par points électriques.

— Souder par points « bouchon » Mag.

— Rabattre la languette en « a ».

— Souder par points « bouchon » Mag (fig. CAR. 98).

—~ Disquer les points.

(Fig. CAR. 98)
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Remplacement partiel aile arriére (break)

Impératif. — Toutes les surfaces décapées doivent étre protégées
par le procédé de rezingage électrolytique homologué.
— Dépose-repose :
- pare-chocs arriére,
- roue arriere,
- feu arriere,
- pare-boue arriere,
- ceinture de sécurité,
- garniture de doublure d'aile arriére,
- géche de porte arriére,
- joint d’étanchéité d'entrée de porte arriére,
- joint d’entrée de coffre,
réservoir a carburant (cété droit),
- vitre de custode,
dégager les faisceaux.
— Protéger l'assise arriére et l'intérieur de I'habitacle.

Préparation piéce neuve
~ Tracer puis découper a l'aide d'une scie (fig. CAR. 99).

— Préparer les bords d'accostage et les protéger par un apprét sou-
dable.

— Tracer puis découper un renfort (piéce a prendre dans |'aile arriére
aprés sa dépose) (fig. CAR. 100).

— Préparer les bords d'accostage et les protéger par un apprét sou-
dable.

Dégrafage

— Dégrafer les points 4 l'aide d'une fraise de ¢ = 8mm (fig.
CAR. 101).

— Découper a l'aide d'une scie.

~ Déposer l'aile arriére.

— Préparer les bords d’'accostage et les protéger par un apprét sou-
dable.

(Fig. CAR. 99)

(Fig. CAR. 100)

Soudage

— Poser les renforts.

— Souder par points électriques.

— Appliquer une colle de calage : référence A2 (fig. CAR. 102).
— Poser laile arriére.

-~ Souder par points électriques.

— Souder par cordon Mag.

— Souder par points bouchons Mag.

— Meuler la soudure Mag.

— Souder par points électriques (fig. CAR. 103).
— Souder par points bouchons Mag.

(Fig. CAR. 103)
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— Souder par cordon Mag.

— Meuler la soudure Mag.

- Appliquer un mastic d'étanchéité.

— Pulvériser de la cire fluide dans les deux doublures d'aile arriére
partielles.

Remplacement partie arriére
de coté d’habitacle (break)

Impératif. - Toutes les surfaces décapées doivent étre protégées
par le procédé de rezingage électrolytique homologué.

— Dépose-repose aile arriére.

Préparation piéce neuve

— Tracer puis découper a l'aide d'une scie (fig. CAR. 104).

— Dégrafer.

— Tracer puis découper un renfort (piéce a prendre dans le cété
d’habitacle aprés sa dépose) (fig. CAR. 105).

— Préparer les bords d'accostage et les protéger par un apprét sou-
dable.

Dégrafage

— Dégrafer les points a l'aide d'une fraise de o = 8 mam.

— Tracer puis découper a l'aide d'une scie (fig. CAR. 106).

— Dégrafer les points a l'aide d'une fraise de ¢ = 8 mam.

— Préparer les bords d’accostage et les protéger par un apprét sou-
dable.

Soudage

— Poser le renfort.

— Souder par points électriques.

— Souder par points bouchons Mag.

~— Poser partie arriere de c6té d'habitacle (fig. CAR. 107).

— Souder par points électriques.

*k

r=

(Fig. CAR. 104)

(Fig. CAR. 105)

— Souder par points bouchons Mag.

— Souder par cordon Mag.

— Meuler la soudure Mag.

Etanchéité, protection

- Appliquer un mastic d'étanchéité.

— Pulvériser de la cire fluide dans les doublures.

Remplacement passage
de roue arriere (break

Impératif. — Toutes les surfaces décapées doivent étre protégées
par le procédé de rezingage électrolytique homologué.

— Dépose-repose aile arriére.

Préparation piéce neuve

— Tracer puis découper a l'aide d'une scie (fig. CAR. 108).

— Préparer les bords d'accostage et les protéger par un apprét sou-
dable.

Dégrafage

— Découper a l'aide d'une scie.

— Dégrafer les poirits a I'aide d'une fraise de ¢ = 8 mum (fig. CAR. 109
et 110).

— Préparer les bords d'accostage et les protéger par un apprét sou-
dable.

(Fig.

(Fig. CAR. 108)
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.

(72)
Soudage Dégrafage ‘L
— Poser: - Dégrafer les lignes de points et les points & l'aide d'une fraise de |:
- passage de roue arriére, 2 8 mm (fig. CAR. 111). sl |
- t8le de fermeture. — Déposer le panneau arriére avec les goussets. é
— Souder par points électriques. — Redresser les bords d'accostage et les protéger par un apprét sou-
— Souder par points bouchons Mag. dable (fig. CAR. 112). ‘LW
Etanchéité, protection Soudage \E
— Applique un mastic d'étanchéité. — Poser le panneau arriére doublure assemblée. 5]
— Pulvériser de la cire fluide dans les doublures. ~ Souder par points électricues.
— Poser les goussets droit et gauche (fig. CAR. 113).
() — Souder par points électriques.
Remplacement panneau arriére complet " Paser Ie bandeny do fous amiere.
[] (]
(jupe arriére) —
Impératif. — Toutes les surfaces décapées doivent étre protégées
par le procédé de rezingage électrolytique homologué.
~ Dépose-repose :
- pare-chocs arriére, —
- feux arriére, B Siveo— S
- géache de fermeture de coffre, ° — ° ?
- pare-boue droit et gauche, [
- roue de secours, “ifl_2ie\s - o_° i
- joint d’entrée de coffre (partiel), . (R N )
- garnissage fond de coffre (partiel). c > ) o
- Déposer l'aile arriére (voir opération correspondante). 0" ﬂ°” “ 0 ﬂ uou ¢ E
Q% 0.0 29,089 O .9 ¢ ® <
O
‘wl
=

(Fig. CAR. 111)

) )

-\ D

(Fig. CAR. 109)

= \
(Fig. CAR. 112)
2/

0
a
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

\1 | % / h: &
L |
il /)
=
-.: /] . s
J =S
4 Q
(= =
(Fig. CAR. 110) : (Fig. CAR. 113)
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— Souder par points électriques.
— Poser l'aile arriére (voir opération correspondante).

Remplacement partiel plancher arriére
et longeronnet arriére (berline)

Impératif. - Toutes les surfaces décapées doivent étre protégées
par le procédé de rezingage électrolytique homologué.
— Dépose-repose :
- pare-chocs ariere,
- feux arriere,
- géche de fermeture de coffre,
- pare-boue droit et gauche,
- roue de secours,
- joint d'entrée de coffre (partiel),
- garnissage fond de coffre/siéges arriere,
- aile arriére,
- panneau arriére (jupe arriére).
— Dégager les faisceaux.
Dégrafage
— Dégrafer la ligne de points a 'aide d'une fraise de ¢ 8 mm (fig.
CAR. 114 et 115).
Effectuer la méme opération de l'autre cété.
— Dégrafer les points a l'aide d'une fraise de ¢ 8 mm.
— Dégrafer les deux points extérieurs (suivant fleche) (fig. CAR. 116).
- Dégrafer les lignes de points a l'aide d'une fraise de o 8 mm (fig.
CAR. 117).

!

(Fig. CAR. 114)

(Fig. CAR. 115)

~ Tracer puis découper al'aide d'une scie. Suivre 'axe de la traverse
(A B).

— Redresser les bords d’accostage et les protéger par un apprét sou-
dable.

— Tracer puis découper le plancher neuf a l'aide d'une scie suivant
l'axe (A B) (fig. CAR. 118).

— Poser le plancher arriére par recouvrement (fig. CAR. 119).

— Souder par points bouchon Mag (ligne €).

— Souder par points électriques (ligne D).

— Poser les t6les de liaison de passage de roue arriére.

— Souder par points bouchon Mag.

Remplacement partiel plancher arriere -
traverse arriére (break)

Impératif. — Toutes les surfaces décapées doivent étre protégées
par le procédé de rezingage électrolytique homologué.
~ Dépose-repose :
- anneau arriére de remorquage,
- roue de secours,
- échappement.
Préparation pidces neuves

—~ Préparer les bords d’'accostage et les protéger par un apprét sou-
dable.

— Poser :
- renfort berceau roue de secours,
- longeromnnet arriere.

— Souder par points électriques (fig. CAR. 120).

— Préparer les bords d'accostage et les protéger par un apprét sou-
dable.

— Poser 'anneau de remorquage.
— Souder par points électriques.

(Fig. CAR. 117)
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-

Dégrafage — Souder par points électriques. jﬂ
— Dégrafer les points a l'aide d'une fraise de ¢ = 8 mm (fig. — Souder par points bouchons Mag. =
CAR. 121). ~ Meuler la soudure Mag. =
— Effectuer I'opération symétrique. — Souder par points Mag. é
— Déposer le plancher arriére. — Souder par points électriques. N
- Préparer les bords d'accostage et les protéger par un apprét sou- — Souder par points bouchons Mag (fig. CAR. 122). %
dable. — Effectuer I'opération symétrique. NTT]
Soudage Etanchéité, protection (O]
- Posler :h " ~ Appliquer un mastic d'étanchéité.
- blancher armere, — Pulvériser de la cire fluide dans les doublures.
- traverse arriere,
- renfort fixation de géche.
L
=2
g
-
<
O
‘wl
=
L
=)
g
14
&)
(Fig. CAR. 121) (IN]
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(Fig. CAR. 119) (Fig. CAR. 122)
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CONTROLE VEHICULE (mécanique en place) (Caroliner) ‘,ﬂ
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CONTROLE SUR BANC DIMENSIONNEL « CELETTE METRO 2000 »
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CONTROLE VEHICULE (mécanique en place)
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CITROEN Xantia .@

Modei year: See Index
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(72)
‘wl
CITROEN (03.93-») | o= =
BLACKHAWK, H', YANTIA POINTS (O DEPOSER LES CACHES ET TIRER LE =
. PARE-CHOCS VERS L'AVANT.
[@[&]{REWOM POINTS @O+ REMOVE PLASTIC COVERS AND PULL THE
BUMPER SLIGHTLY. NTT|
PUNKTE (NXE): ABDECKUNGEN ABNEHMEN UND STOSS-STANGE o
NACH VORN ZIEHEN. \wi
. POINTS (O): DEPLACER LA DURITE ({COTE DROIT) ET DEPOSER 5]
LES CACHES.
POINTS (B): MOVE PIPE RH AND REMOVE PLASTIC COVERS.
U125 (OPTION) .
PUNKTE (D)t SCHLAUCH ABNEHMEN (RECHTE SEITE) UND
ABDECKUNGEN ABNEHMEN.
0
ES ECHELLE
11 SCALE
SKALA
SCALA
L
=2
-
‘wl

COTE DROIT
RIGHT SIDE
RECHTE SEITE
QUOTA DESTRA
LADO DERECHO

e

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

o ©

QUOTA SINISTRA
LINKE SEITE

\8 b f % . S

Q LADO IZQUIERDO

CARROSSERIE
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CARNET DE BORD

CONDUITE-ENTRETIEN

PLANCHE DE BORD

5.
6
1.
8.

10.
11.
12.

13.

14.

34 33 32

Aérateurs latéraux gauche.

. Désembueur vitre latérale.
. Commandes :

- avertisseur sonore,

- éclairage,

- clignotants.

Commandes* :

- interrupteur anti-brouillard avant,
- lave-vitre arriére,

- essuie-vitre arriére.
Commande autoradio au volant.
Combiné du tableau de bord.
Commande climatiseur,
Essuie-vitre avant

Lave-vitre

Essuie-vitre arriére*.
Commandes :

- feux de détresse,

- feux de brouillard arriére,

- dégivrage lunette arriére.
Aérateurs centraux.

Montre.

Sonde de température intérieure
et voyant d'alarme.
Emplacement autoradio

ou vide-poches.

Barre de maintien.

8 9 0 11 12 13

18

18. Haut-parleur droit (et gauche).
18. Boite & gants.
11. Aérateur latéral droit.
18. Levier de vitesses.
19. Commande suspension « Hydractive ».
20. Réglage garde au sol.
21. Commande toit ouvrant électrique.
22. Cendrier arriére.
23. Vide-poches.
24. Commandes vitres arriére électrique.
2%. Frein a main.
26. Antidémarrage codé ou vide-poches.
Siéges chauffants.
21. Cendrier avant avec allume-cigares.
28. Commandes de climatisation.
29. Antivol-contact.
30. Rhéostat éclairage tableau de bord.
31. Ouverture capot moteur.
32. Manette de réglage du volant.
33. Commandes :
- interrupteur régulateur de vitesses,
- interrupteur d'alarme,
- condamnation vitres arriére électri-
que.
34. Levier régulateur de vitesses.
38. Boite a fusibles et documents de bord.

* Suivant version.
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CARNET DE BORD

Témoin d’alerte et indicateur

de température d’ean

— En temps normal, l'aiguille in-
dique une température pouvant aller
jusqu’a 100° C. Dans des conditions d'uti-
lisation sévéres, par ambiance chaude,
elle pourra se rapprocher des reperes
rouges. Si le témoin s'allume, s'arréter
immeédiatement, couper le moteur, le
laisser refroidir avant de vérifier le ni-
veau (le motoventilateur peut continuer a
fonctionner un certain temps).

—~ Sur 1,91 turbo D témoin orange allumé =
préalerte.

— Puis stop et témoin orange allumés =
alerte (arrét immeédiat).

Jauge carburant

— Des que le témoin de mini s'al-
lume de fagon permanente, la
réserve est d’environ 8 litres.

CADRANS DE BORD
Compte-tours Compteur kilométrique
Ne pas dépasser la zone rouge totalisateur

en période de rodage

Indicateur de
température extérieure

Compteur journalier
Appuyer sur le bouton
pour remettre a zéro

* Suivant version.

Témoin d’alerte et indicateur

de température d’eaun

- En temps normal, l'aiguille in-
dique une température pouvant aller
jusqu'a 100° C. Dans des conditions d'uti-
lisation sévéres, par ambiance chaude,
elle pourra se rapprocher des repéres
rouges. Si le témoin s'allume, s'arréter
immédiatement, couper le moteur, le
laisser refroidir avant de vérifier le ni-
veau (le motoventilateur doit continuer a
fonctionner un certains temps.

Témoin d’alerte et indicateur

de température d’huile

moteur

- Dans des conditions d'utilisation sévére,
par ambiance chaude, l'aiguille pourra
se rapprocher des repéres rouges. En
aucun cas elle ne devra dépasser le
repére 150. Sinon ralentir et si nécessaire
arréter le moteur et vérifier les niveaux.

Compteur kilométrique
totalisateur

Compte-tours
Ne pas dépasser la zone rouge
en période de rodage

T iR e --'__H
|

Compteur journalier
Appuyer sur le bouton pour
remettre a zero

Indicateur de
température extérieure

Jauge carburant
— Deés que le témoin de mini s'al-
lume de fagon permanente, la
réserve est d’environ 8 litres. T

SEFEEEER
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CARNET DE BORD

VOYANTS LUMINEUX

Indicateur de direction
cdté gauche

Témoin usure plaguettes

de freins avant

— S'il s’allume en appuyant sur la pédale de
frein, les faire vérifier et les remplacer si
nécessaire.

Systéme ABS

— La lampe de contrdle de 'ABS
s'allume lorsque l'on met le contact et
doit s’éteindre apreés environ deux se-
condes.

— Sila lampe de contréle ne s'éteint pas, il
peut s'agir d’'une défaillance du systéme.

,(-j
2

®

Indicateur de direction cété droit

Témoin charge batterie

— Doit étre éteint lorsque le moteur
tourne. Peut s'allumer moteur au ralenti
et doit s'éteindre dés que l'on accélére
légeérement. S'il s'allume en en perma-
nence, rejoindre l'atelier le plus proche.

Témoin de niveaun d’huile moteur

~ S'allume lors de la mise de la clé
de contact dans la position M, avant
démarrage du moteur ; s'éteint aprés 2
ou 3 secondes. S'il clignote pendant 15
secondes environ, vérifier le niveau.

Témoin de marche moteur
a‘ (autodiagmostic)
- — 8'il clignote ou s'allume en cours de

route, il indique un incident de fonction-
nement du systéme d'injection ou d'allu-
mage. Consulter rapidement un atelier.

F

Témoin pression et niveau

hydraulique

- II doit s'éteindre quelques secondes
apres la mise en marche du moteur.

- 8'il s'allume en cours de route ainsi que
le voyant stop, s'arréter immédiatement.

STOP

(0)

Témoin d’arrét impératif

— S'allume en méme temps qu'un
autre témoin d'alerte.

ALY

Témoin pression d’huile moteur

— S'il s'allume en cours de route, arréter le
moteur, vérifier le niveau. S'il reste al-
lumé malgré un niveau correct, alerter
l'atelier le plus proche.

Témoin de présence d’eau dans
le gazole

Témoin mini liquide lave-phares
et lave-glace

- Capacité : 6 litres.

Témoin de préchauffage moteur
Diesel

Témoin de frein de parking
— Indique que le frein est serré ou
mal desserré.

Témoin d’alerte de températuare

d’huile moteur

— Si le voyant s'allume en cours de route,
arréter le moteur. Vérifier le niveau. S'il
reste allumé malgré un niveau correct,
contacter l'atelier le plus proche.

Témoin d’alerte de température

d’eaun

— Si le voyant s'allume, s'arréter immeédia-
tement, couper le moteur, le laisser re-
froidir avant de vérifier le niveau (le
motoventilateur peut continuer a fonc-
tionner un certain temps) en prenant des
précautions. Aprés remise en route, si
l'incident se reproduit, contacter 1'atelier
le plus proche.

— Sur 1,91 turbo Diesel: témoin orange
allumé = préalerte puis stop et témoin
orange allumés = alerte (arrét immeé-
diat).

Témoin mini carburant

— Lorsqu'il s’'allume, réserve : envi-
ron 8 litres.

Ay = g

Feux de route '6"
s

Feux de position

- Feux de croisement

* Suivant version.
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CARNET DE BORD

SIGNALISATION

Avertisseur sonore
— Appuyer sur l'extrémité de
la commande.

Avertisseur optique

— Par impulsion en tirant vers soi, feux
éteints, en feux de position ou en feux de
croisement. Dans ce dernier cas ne pas
dépasser le point dur.

- L’appel optique est possible contact
coupé.

Indicateurs de changement de direction

— Gauche, vers le bas.

— Droite, vers le haut.

- Pour un changement de direction, en-
clencher la commande au-dela du point
dur ; retour automatique et arrét avec le
volant. Sur autoroute, pour un dépasse-
ment ou un changement de file, appuyer
sans enclencher.

o Commande d’éclairage

Tous feux éteints
— Tourner la bague vers 'avant.

Feux de position
- Tourner la bague vers l'avant.

Croisement-route

Inversion feux de croisement/feux

de route

— Tirer la commande a fond avec enclen-
chement vers vous pour inverser feux de
croisement/feux de route.

Signal sonore de feux allumés.

— Se déclenche a l'ouverture d'une porte
avant ou arriére, contact coupé, pour
indiquer que les feux sont restés allumeés.
S'arréte a la fermeture des portes, a
I'extinction des feux, ou a la mise du
contact.

— L'intensité de l'éclairage du tableau de
bord est réglable a l'aide de la molette
du rhéostat.

* Suivant version ou pays.

Feux de brouillard avant* i D
- Appuyer sur l'interrupteur,
le témoin lumineux s'allume. Les feux de
brouillard avant ne fonctionnent que :
- feux de position,
- feux de croisement,
- ou feux de route allumés.

Feux de brouillard arriére £ O
- Appuyer sur linterrupteur,
le témoin lumineux s'allume. Les feux de
brouillard arriére ne fonctionnent que si
les feux de croisement, antibrouillard
avant ou de route sont allumés.

Conseil

- Par temps clair, de jour comme de nuit,
les feux de brouillard ariére allumés sont
éblouissants et interdits.

— Ne pas oublier de les éteindre dés qu’ils
ne sont plus nécessaires.

Désembuage lunette arriére

— Commande de désembuage
électrique de la lunette arriére (et des
rétroviseurs). Témoin lumineux de fonc-
tionnement. S'éteint automatiquement
aprés 12 minutes environ pour éviter une
consommation de courant excessive. Une
impulsion interrompt le désembuage.

— Une nouvelle impulsion le remet en fonc-
tionnement pour 12 minutes.

Signal de détresse A

~ Commande simultanément et
en permanence les quatre feux indica-
teurs de changement de direction.

— N’utiliser-le qu'en cas de danger, pour
un arrét d'urgence ou pour une conduite
dans des conditions inhabituelles.

- Peut fonctionner contact coupé.

VISIBILITE

Essuie-vitre avant

- 3 Balayage rapide.

— 2 Balayage normal.

— 1 Balayage intermittent.

- 0 Arrét.

- 4 Balayage coup par coup. Appuyer

vers le bas.

— En tirant la commande vers soi, lave-
glace avec balayage temporisé.

— Etlave-phare si feux de croisement allu-
més*.

Réglage du balayage intermittent
avant®

page IV

SEFEEEER

ra

ra

ra

n
w
=
=
>
L
2
w
O

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

-

CARROSSERIE




CARNET DE BORD
-

- Tourner plus ou moins la bague pour
faire varier la fréquence du balayage.

- Dans ce cas, les commandes d'essuie et
lave-vitre arriére sont sur la planche de
bord a gauche du volant.

— Essuie-vitre arriére intermittent.

- Essuie lave-vitre arriere. Un appui sur
l'interrupteur donne le lavage tant que
l'appui est maintenu.

— Aprés reldchement, balayage temporisé.

Essuie-vitre arriére*

— Sans réglage d'intermittence a l'avant.

1" cran - neutre

~ En tournant la bague vers l'avant,

2° cran

— Essuie-vitre arriére intermittent.

3° cran
- Lavage et balayage arriére temporisé.

ANTIVOL
CONTACT - DEMARREUR

S: Antivol

— Pour débloquer la direction, manceuvrer
légérement le volant, tout en tournant la
clé sans forcer.

A : Accessoires

— Permet d'utiliser certains accessoires
électriques (radio, léve-vitres, lecteurs

de cartes, siéges électriques, etc.). Le
voyant charge batterie s’allume.

M : Contact marche

— Les voyants : stop, charge batterie, ABS
(temporisé€), niveau d'huile (temporisé),
frein de stationnement, pression d'huile,
température d'eau, autodiagnostic mo-
teur, pression et niveau systéme hydrau-
lique, préchauffage (Diesel) doivent s’al-
lumer. Le non-allumage de ces voyants
indique une défaillance.

D : Démarreur

- Lacher la clé dés que le moteur est
démarré. Ne l'actionner jamais quand le
moteur tourne.

Ces voyants sont testés en position
contact M

Verrou de direction

— 8 La clé étant retirée et le verrou de
direction engagé, la direction est blo-
quée ; elle peut étre verrouillée dans
de multiples positions du volant. La clé
ne peut étre retirée qu’en position §.

— R La direction est débloquée (en tour-

nant la clé en position A, bouger si
nécessaire, légérement le volant).

— M Position de marche.

-~ D Position de démarrage.

Remarque. - Ne pas retirer la clé de
contact tant que la voiture roule sinon elle
serait privée de direction (perte d'assis-
tance et blocage du volant).

— Apreés avoir retiré la clé, tourner si né-
cessaire légerement le volant afin d'as-
surer le blocage de la direction.

MISE EN ROUTE

o Essence

Démarrage moteur froid

~ Ne pas toucher a l'accélérateur.

— Actionner le démarreur jusqu'a ce que le
moteur tourne (pas plus de 10 secondes).

— Pour des températures inférieures a 0°C,
débrayer pendant l'action du démarreur
pour faciliter la mise en route. Reldcher
ensuite lentement la pédale d'em-
brayage.

Redémarrage (cas d’'un moteur noyé)

— En cas de difficultés de démarrage, il se
peut que le moteur soit noyé par excé-
dent de carburant.

Amener lentement I’ élérateur a fond

et le maintenir ainsi sans bouger

— Patienter environ 30 secondes pour aé-
rer les tubulures.

— Actionner le démarreur d'une fagon
continue (jusqu'a 10 secondes si néces-
saires) et relacher la clé dés le départ du
moteur.

— Ne relacher progressivement l'accéléra-
teur que lorsque le moteur est bien
lancé.

Nota. - Encas d’échec a la premiére tenta-
tive, attendre pendant 10 secondes en
conservant l'accélérateur a fond, puis
actionner de nouveau le démarreur
comme ci-dessus.

® Diesel

Démarrage moteur froid

— Tourner la clé jusqu'a la position M
(contact, préchauffage), attendre l'extinc-
tion du voyant de préchauffage. Puis
actionner le démarreur jusqu'au démar-
rage du moteur.

— Pour des températures inférieures a 0°C,
débrayer pendant 'action du démarreur
pour faciliter la mise en route. Reldcher
ensuite lentement la pédale d'em-
brayage.

Nota. - Pendant le démarrage, ne pas tou-
cher l'accélérateur.

Redémarrage

— Actionner le démarreur — dans le cas ou
le moteur ne répondrait pas a la pre-
miére sollicitation recommencer 1'opéra-
tion en utilisant le préchauffage. Dans
tous les cas, si le moteur s’arréte ou ne
répond pas a la premiére ssollicitation,
attendre quelques secondes avant d'ac-
tionner le démarreur.

ANTIDEMARRAGE CODE*

— Ce dispositif antivol permet le verrouil-
lage de linjection électronique aprés
avoir programmé un code confidentiel
de quatre chiffres.

Contact mis

~ Voyant vert allumé: démarrage possi-
ble.

— Voyant rouge allumé: antidémarrage
enclenché.

— Pour permettre la mise en marche du
moteur, il faut cemposer un code confi-
dentiel a quatre chiffres : le voyant rouge
s'éteint et le vert s’allume.

— En cas d’erreur, recomposer le code de
quatre chiffres aprés avoir coupé puis
remis le contact.

- En cas d’introductions successives de
trois codes erronés de quatre chiffres, un
verrouillage automatique du clavier
s'établit pendant une minute. )

* Suivant version.
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CARNET DE BORD
-

— A chaque appui sur une touche, le voyant
vert clignote, accompagné d'un bip so-
nore.

- — Contact mis, si on tente de démarrer,
alors que l'antidémarrage est enclenché,
un bruitage permanent s'établit tant que
I'on actionne le démarreur.

Premidre introduction du code

— Mettre le contact

- 1: Entrer le code 0001.

— 2: Appuyer sur la touche €.

— 3: Entrer votre code personnel de qua-

tre chiffres.

— 4: Appuyer sur la touche € pour vali-

der.

- La confirmation se fait par quatre cligno-
tements verts et bips sonores.

Modification du code

— Mettre le contact

- 1: Entrer votre code déja en mémoire.

- 2: Appuyer sur la touche €.

—~ 3: Entrer le nouveau code de quatre

chiffres.

— 4: Appuyer sur la touche € pour vali-

der.

~ La confirmation se fait par quatre cligno-
tements verts et quatre bips sonores.

Procédure de sécurité

- — Les deux codes (ancien et nouveau) res-
tent valables jusqu'a ce que 'un des deux
soit utlisé.

- En cas de non confirmation couper le
contact, puis le rétablir et recommencer
I'opération.

— Si plus de quatre chiffres ont été tapés
avant d'avoir appuyé sur la touche C,
seuls les quatre premiers chiffres seront
mémorisés.

— L’allumage simultané des voyants rouge
et vert indique une mauvaise manipula-
tion ou un probléme de fonctionnement.

— Couper le contact puis le rétablir et
recommencer l'opération.

Mise en mode neutre

- Ce mode est le seul possible qui puisse
empécher le verrouillage autornatique
contact coupé.

— Mettre le contact :

— Premiére possibilité : entrer votre code
déja en mémoire, puis appuyer sur la
touche D/N (Différé/Neutre) pendant
plus de 2 secondes.

— Deuxiéme possibilité : procéder comme

pour un changement de code en utilisant

comme nouveau code 0000.

Pour sortir de ce mode, il faut, a la mise

du contact, taper votre code confidentiel.

— Le verrouillage se fait autornatiquement,
contact coupé.

— Dés la condamnation des portes ou dés
I'ouverture de la porte conducteur.

— Sinon, au plus tard, une heure apres la
coupure du contact.

Verrouillage différé

— L’action sur la touche D/N (contact
coupé) interdit le verrouillage de l'injec-
tion pendant une heure. Pendant ce laps
de temps, il sera inutile de refaire le code
pour démarrer.

— Le verrouillage différé est signalé par un
clignotement du témoin lumineux vert et

par un bip sonore pendant 20 secondes
aprés la coupure du contact. Pour annu-
ler le verrouillage différé, appuyer sur la
touche D/N.

Identification

— De l'extérieur du véhicule, on peut iden-
tifier 1'état du systéme :

Verxouillage enclenché

— Le témoin rouge s’allume en perma-
nence pendant dix secondes apres l'en-
clenchement du systéme puis clignote
jusqu'a la. prochaine remise du contact.

Verrouillage différé

— Clignotement du témoin rouge au bout
d'une heure jusqu'a la prochaine remise
du contact.

~ Lors de la remise du véhicule & un répa-
rateur, pour éviter de communiquer
votre code personnel, il est conseillé de
revenir au code neutre (voir mise en
mode neutre). Le code confidentiel reste
alors en mémoire, il ne peut étre change
que par celui qui le connait.
A la reprise du véhicule, contact mis, il
suffit de réintroduire son code personnel
pour revalider la fonction antidémarrage
sans passer par la procédure de chan-
gement de code.
En cas de panne ou de -coupure de
batterie, le code confidentiel reste en
mémoire.
- Pour nettoyer le clavier, utiliser exclusi-
vement de l'alcool.

CHAUFTAGE

Circulation d’air

— Un confort maximum est ob-
tenu par une bonne réparti-
tion d'air dans 'habitacle a
I'avant comme a l'arriére.

Entrée d’air

- Veiller a la propreté de la
grille d’entrée d'air et du

=1

¥ J Débit aux aérateurs de
" face.
i d
Débit vers les pieds.

Débit vers les pieds et le
pare-brise.

collecteur (feuilles mortes,
neige).

- Ne pas obstruer le passage
sous les siéges avant pour permettre un
chauffage efficace aux places arriére, ni
les extracteurs d'air a l'intérieur du cof-
fre.

Bérateurs

— Les aérateurs de face sont munis de
molettes permettant d’'ouvrir ou fermer
le débit d'air et de grilles pour orienter
le flux d'air (haut-bas, droite-gauche).

1. — Répartiteur d’air

- La répartition de l'air pulsé peut étre
modulée a volonté en plagant le réparti-
teur 1 sur une position intermediaire.
Quelle que soit la position choisie, il est
toujours possible d'obtenir de l'air aux
aérateurs.

@ Débit vers le pare-brise.
Désembuage-dégrivage.
2. ~ Isolation habitacle

- Admission d'air extérieur.

— Air intérieur recyclé.

— Cette position permet de s'iso-
ler d'odeurs ou fumées désagréables.
Pousser la commande 2 tout & gauche.
Cette disposition doit étre annulée deés
que possible pour permettire le renou-
vellement de l'air dans I'habitacle et
éviter 'embuage.

3. — Réglage de la température d’air

4. - Réglage de la vitesse du pulseur
d’air
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CARNET DE BORD

PNEUMATIQUES ESSENCE
Pression de gonflage

- Pneus Michelin Tubeless.
- Moteur 1,611i:
- AV, 175/70 R14 MXT 84T
- AR, 175/70 R14 MXT 84T ..
- RS*, 165/70 R14 MXL 81T
- Moteur'1,811i:
- AV:
- 175/I0 R14 MXT 84T ..o 2,3
- 175/70R14 MXV2 84H .. ,
- 185/65 R14 MXV3 86H** ..
- AR:
- 175/70 R14 MXT 84T
- 178/7T0R14 MXV284H ...
- 185/65 R14 MXV3 86H**
- RS*, 165/T0R14 MXL 8IT
— Moteur 2,011:
- AV:
- 185/68 R14 MXV386H ...
- 195/85 R15 MXV3 84V**
- AR:
- 185/65 R14 MXV3 86H
- 195/55 R15 MXV3 84V** |
- RS*:
- 165/7T0R1I4 MXL 81T oo, 2,9
- 185/65 R15 MXL 8TT*** ... 2,5
~ Moteur 16 V :
- AV, 205/55 R15 MXV38IV ... 2,3
- AR, 205/85 R15 MXV3 81V .
- RS*, 185/65 R15 MXL 81T
*  Vitesse limitée avec roue de secours :
- 120 km/h en 165/70 et
- 160 km/h en 185/65
**  Avec option roues alliage léger.
*** Si véhicule équipé en roues alliage et
195/85R 15.

* Suivant pays.

PNEtIMATIQUES DIESEL

Pression de gonflage
- Pneus Michelin Tubeless.
~ Moteur 191D
- AV, 175/70 R14 MXT 84T
- AR, 175/70 R14 MXT 84T
- RS*, 165/70 R14 MXL 81T
— Moteur 1,91 TD:
- AV:
- 185/65 R14 MXV3 86H
- 195/85 R15 MXV3 84V** .
- AR:
- 185/65 R14 MXV3 86H
- 195/85 R18 MXV3 84V** |
- RS*:
- 165/70 R14 MXL 8IT ... 2,9
- 185/65 R15 MXL 87T*** _ ... 2,5
*  Vitesse limitée avec roue de secours :
- 120 kmy/h en 165/10 et
- 160 km/h en 185/65
**  Avec option roues alliage léger.
*** Si véhicule équipé en roues alliage et
195/85 R 15.

FUSIBLES

— Deux boitiers de fusibles sont placés
sous la planche de bord et dans le com-
partiment moteur.

-~ Pour accéder aux fusibles sous la plan-
che de bord (a gauche du conducteur),
tournez le bouton du couvercle de 1/4 de
tour.

Dépose et pose d’un fusible

— Avant de remplacer un fusible, il est
nécessaire de connaitre la cause de 1'in-
cident et d'y avoir remédié. Les numéros
des fusibles sont indiqués sur la boite a
fusibles.

— Utilisez la pince spéciale A placée sur le
boitier.

- Les six fusibles (sans numéro) placés
au-dessus de la pince, sont des fusibles
de rechange.

- Remplacez le fusible usagé par un fusible
de méme ampérage (méme couleur).

8 =
2=

R* [R&* Fonctions

F 1|10 | Autoradio + compact disque
(accessoire ou direct batterie se-
lon position du fusible)

F 2| 5 |Clavier anti-démarrage codé -
Rhéostat d’éclairage ~ Combiné —
Bruiteur oubli éclairage - Sonde
lave-glace -

Relais climat. automatique.

F 3} 10 |Feu de recul - Motoventilateur ~
Prise diagnostic.

F 4| 8 |Projecteur G — Lanterne AR D -
Oubli éclairage.

F 5] 18 | Alerte température d'eau.

F 610 [ABS.

F 7| 20 | Avertisseur relais — Compres-
seur d'avertisseur.

F 8| 30 |Shunt d'alimentation F15/F25.

F 9| 5§ |Combiné + projecteur D - Lan-
terne AR G.

F10 | 30 | Leve-vitre AR.

F11 | 30 | Toit ouvrant.

F12| 10 | Climatisation — Réfrigération -
Régulateur de vitesse — Suspen-
sion hydractive — Alarme - Siréne
— Combiné.

F13 | 10 | Attelage remorque.

F14 | 40 | Siéges électriques (puissance).

F15 | 20 |Siéges chauffants — Alarme (té-
moin) - Plafonnier + coffre -
Tempo. plafonnier - Antidémar-
rage codé.

F16 | 20 | Allume-cigares AV - (+ acces-
soires ou direct batterie selon
position du fusible).

F17 | 15 | Alarme (+ batterie).

F18 | 10 | Feux brouillard AR.

F19| § |Allume-cigares + interrupteurs.

F20 | 30 |Pulseur d'air (puissance).

F21 | 30 | Condamnation centralisée.

F22 | 20 | Commande et temporisation, es-
suie-vitre AR — Moteur essuie-
vitre AR.

F23 | 10 (Interrupteurs siéges chauffants —
Inter. lunette chauffante.

F24| 30 |Commandes essuie-vitre AV -
Moteur essuie-vitre AV — Tempo.
essuie-vitre AV — Eclairage -
Boilte de vitesses automatique.

F25| 5 |Mémoire radio - Montre — Prise
diagnostic —

Compact disque ou motoventila-
teur.

F26 | 15 |Inter. feux de détresse.

F21| 30 |Lunette AR + rétroviseur chauf-
fants (puissance).

F28 | 15 |Commande de toit ouvrant -
Condamnation leéve-vitre AR -
Clignotant - Combiné — Stop +
usure plaquettes — ABS — Régula-
teur de vitesse.

F29 [ 30 | Leve-vitre AV.

¥F30 | 15 | Lecteur de carte + mioir courtoi-
sie - Eclairage vide-poche -
Siege électrique (commande) —
Séquentiel léve-vitre AV - Inter-
rupteurs léve-vitre AV et AR -
Réglage rétros électriques -
Téléphone.

* Repeére — **Ampeéres.
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CARNET DE BORD

Pour accéder au boitier situé dans le
compartiment moteur (a coté de la batte-
rie). Décliper le couvercle.

R¥* (K% Fonctions

F 1|20 (ABS.

F 2| 10 | Téléphone.

F3 gg Motoventilateur.

F 4| 10 |Libre.

F 5| 5 |Motoventilateur.

F 6| 30 | Temporisation lave-phares —
Feux brouillard AV.

F 7| 5 |Injection.

F 8| 20 |Suspension hydractive.

F 9| 10 |Relais pompe a essence.

F10| S {Code/Route.

Fl1| 5 {Relais sonde Lambda.

F12 | 10 |Projecteur route (G).

F13 | 10 |Projecteur route (D).

F14| 10 |Projecteur croisement (G).

F15 | 10 |Projecteur croisement (D).

CHANGEMENT DE LAMPES

Attention. — Le changement des lampes a
halogéne doit se faire projecteur éteint
depuis quelques minutes. Ne pas toucher
directement l'ampoule avec les doigts,
utiliser des chiffons non pelucheux.

Bloc-optique avant
— Décliper le couvercle arriere des phares
en appuyant sur la patte &

Feu de croisement (vers l'extérieur)

— Débrancher le connecteur cété gauche
(rouge).

-~ Appuyer et dégagez les barrettes 1 et 2.

— Sortir le porte-ampoule.

- Lampe : Hl (a tolérance réduite du type
HIR).

Feu de route (vers l'intérieur)

— Débrancher le connecteur coté droit
(rouge).

- Appuyer et dégager les barrettes 1 et 2,

- Sortir le porte-ampoule.

~ Lampe : H1 (a tolérance réduite du type
HIR).

- Aprés remontage, veiller & bien repla-
cer les fils dans l'agrafe prévue a cet
effet.

Veilleuse

~ Tourner d’'un quart de tour le porte-
lampe et tirer.

- Lampe : 5W.

Feux antibrouillard AV

Démontage

— Introduire en oblique un tournevis par la
partie supérieure de la grille de calan-
dre (voir schéma) et pousser pour déga-
ger l'enjoliveur du feu antibrouillard.

~ Puis exercer un effet de levier sur le
tournevis vers la calandre pour décliper
le bloc antibrouillard, le tirer vers sot en
le faisant pivoter.

- A V'arriere du bloc, tourner le couvercle
d’'un quart de tour.

— Dégager les deux barrettes de maintien
de l'ampoule et la changer.

Remontage

- Introduire l'ergot extérieur du phare
dans son logement.

— Faire pivoter et appuyer sur le phare
jusqu’a son clipage.

— Appuyer sur 'enjoliveur pour le cliper a
son tour.

Lampe : H3.

Clignotant avant

- Appuyer sur la languette en 1 pour
décliper le bloc clignotant, il se dégage
de lul-méme vers l'avant.

— Déconnecter, tourner d’'un 1/8 de tour le
culot et changer 'ampoule. Reconnecter
et replacer le bloc-clignotant en enga-
geant les ergots dans leur guide.

Lampe : PY 21 W.

Rappel latéral de clignotant*

- Poussez le boitier vers l'avant pour le
décliper et tirer vers soi.

— Tourner d'un quart de tour le porte-
lampe.

Lampe : W5 W. ) .
* Suivant version.
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LISTE DES ETUDES DISPONIBLES

RENAULT
R4 TT. (1975® 1986)
R4 GTL
R5L-R5TL (® 80)
R5 TL/GTL(80 ® 84)
R5LS-TS
Super 5 (ess.sauf GT Turbo)
Super 5 (GT Turbo, GTXBaccara et Diesel)
TWINGO (tous types)
CLIO tous types (y. c.16 S)
CLIO (1993 ®)
R6 Let TL
R 9 (ess. sauf Turbo)
R 9 Diesel
R11 (ess.sauf Turbo)
9/11 GTX - TXE - TXEElec.
12etR12TL
12 TS et Break
14 (® 81)
14 Modele 1982
16 TS-TA-TL
16 TX
18 ess. - TL/GTL(1400 cm?®) GTS (79 ch)
R 18 Diesel
R 18 GTL- GTX(1600 - 2000 cm?®)
FUEGO TL- GTL1400 - GTS
FUEGO TX - GTX et Automatic
R 19 (3 et 5 portes - sauf 16 S)
R 19 “Phase II*
MEGANE berline et coupé
® SCENIC
R20L-TL- GTL
R20 TS- LS
R 20 Diesel
R 20/30 Turbo Diesel
R 21 Berline et Nevada
R 21 “Phase II“ 4 et 5 p./Nevada
LAGUNAtous types sauf turbo D
R 25 (ess.sauf Turbo) (® 88)
R 25 (Det Turbo D)
R 25 “Phase II* essence
SAFRANE tous types (® 96)
ESPACE (2,0 I. ess. carb. 2,1 Turbo D)
ESPACE “91“ (ess.et Turbo D)
® ESPACE (97 b)
EXPRESS - ess. et Diesel
EXPRESS - ess. et Diesel, “Phase Il
ESTAFETTE 2132 - 33 - 34 - 36 -37
TRAFIC - ess. et Diesel (Traction) (® 89)
TRAFIC - ess. et Diesel (Traction) (89 ®)
TRAFIC - ess.et Diesel (Propulsion) (® 89)
CITROEN
2CV4etb
AMI 6
DYANE4 et 6
AX3 ET5 portes ess. et Diesel
SAXO
AXEL
LN/LNA(bicylindre)
VISA(Spécial Club)
VISASuper
VISA 11 E- 11 RE
GS1015
GS 1130
GS1220 “CLUB*
GSAtous types
® ZX (5 portes) ess. et Diesel)
ZX"93" T.T.
BX14 - BX16 et Automatique
BX19 ess. et Diesel “87“
BX15/19 ess.- Det Turbo D
DS- Spécial - Super et Super 5
CX2000 - 2200 - 2400 - 2400 In;j.
CX 2200 D
CX2500 D
CXREFLEX -ATHENA- 20 RE/TRE
CX 22 TRS
® XANTIAtous types
XM 4 et 6 cyl.ess.injection et Diesel (® 94)
EVASION
BERLINGO
C 15 - ess.et Diesel
JUMPY
C 25 - ess. et Diesel
JUMPER
PEUGEOT
104 Coupé
104 (base)
104 S - SL- GL 6
106 (3 et 5 portes) (1€" Modele)
204 Break Diesel

VDVOVVDOVODIOD

@ 205 ess.(sauf GTI) (® 88)
® 205 ess.(sauf.GTI) (88® )
® 205 GTI(1600) et Diesel et TD
304 -304 S
305 ess. 18" modele
305 Diesel (® 83)
305Modele 1982 ess.
305 1,6 /1,9 ess.- 1,91 D(83 ®)
@ 306 tous types
309 ess. a carburateur (® 89)
309 moteur ess.“TU“/moteur Turbo D
309 GTI et Diesel
@ 405 (18" modele) tous types sauf 4 x 4
@® 405 “93“ tous types sauf 4 x 4
@ 406 Tous type
504 Carb./Inj./Diesel
505 Diesel et Turbo D (2,3 1et2,51)
505 “86" sauf V6 et Turbo ess.
605 ess., Dieselet TD(® 94)
806
PARTNER
EXPERT
J5 ess., Diesel et Turbo Diesel
J7 ess. et Diesel
J9 ess. et Diesel
BOXER
TALBOT - SIMCA
1100 - 1100 Spécial
1100 TI
SAMBA(sauf “Rallye®)
HORIZON ess.
1307 - 1308 et 1510
SOLARA
ALFA ROMEO
1750 - 1750 Veloce
ALFASUD (18" Modele)
ALFA ROMEO 33 (1300 - 1500) et 4 x 4
ALFETTA
ALFA ROMEO 145/146
ALFA ROMEO 164 ess., Diesel et TD
AUSTIN ROVER
AUSTIN MINI METRO
AUSTIN PRINCESS 1800
ROVER série 200/400 (89® )
ROVER 600
@® LAND ROVER Discovery

B.M.W.
316 - 318 - 320 (4 cyl.)
3201i. - 323 (6 cyl.) - “83"
Série 3 (E36) (90® )
520/520 i (1€ modéle)
520 /524 TD(E28) (82 ® 88)
® Série 5 (E39) (96® )
CHRYSLER
VOYAGER (® 95)
FIAT
850
127
128
124
131-131S
PANDA(1€ version)
PANDA“FIRE" 750 et 1000 (et 4 x 4)
CINQUECENTO
UNO (18" modeéle)

UNO “FIRE", 1100, 1300 ess. et D, Turbo ie,

1700 D.
UNO (90 ® )
PUNTO
RITMO ess. (18" Modéle)
RITMO Diesel (16" Modéle)
RITMO I (tous types sauf 130 TC)
TIPO 1400/1600 ess. - 1700 D- 1900 TD
BRAVO/BRAVA
REGATA ess. et Diesel
CROMAtous types (sauf D.inj.directe)
FORD
® Ka
FIESTA 950/1100
FIESTA 1300
FIESTA “84" ess.
FIESTA “89*
FIESTA “96"
ESCORT 940 - 1000 - 1300 - 1600
ESCORT “81“
ESCORT XR 3 - XR 3 i
ORION “86*
ESCORT-ORION “91* (sauf “VAN®)
ESCORT “96"
CAPRI Il
TAUNUS 1300 - 1600 - 2000

SIERRALG, 1,8, 2,0 (4 cyl) (® 86)
SIERRA"87" ess. sauf V6

SIERRA2,0 TC ess. et 1,8 Turbo D (90 ® )

MONDEO 4 cyl.et Turbo D
SCORPIO ess., Diesel et Turbo Diesel
COURRIER
TRANSIT“86" (1,6 ess./2,5 |, D.Di)
TRANSIT“95"

HONDA
N360 / N600
CIVIC “92¢
ACCORD 1600 (18" Modéle)
ACCORD (84 ® 90)

LADA
1200 - 1300 - 1500
SAMARAtous types
NIVA 4 X 4

LANCIA
Y10 tous types
DELTA (1er Modéle)
DEDRAess. et Diesel

MAZDA
323 FF(Traction)
323 “90" ess. et Diesel
626 (Traction) ess. et Diesel (® 88)

MERCEDES
190 - 190 E - (201)
190 D - 2,0/2,5/2,5 Turbo (201)

@ Classe C ess. et Diesel (202)

200 D - 240 D(Modele 1983) (123)
200 - 230 E- 200 D - 250 D (124)
MB 100
207 - 307D

NISSAN
MICRA"93"
PRIMERA(ler Modele)
TERRANO Il

OPEL
CORSA (® 92)

@ CORSAB tous types

TIGRA
KADETT C
KADETTD 1200 et 1300 ess.
KADETTD Diesel
KADETTE ess.
ASTRAess. et Diesel
ASCONAB - 2,0 D
ASCONAC (1300/1600 cm?)
VECTRA (® 91)
VECTRA(92 ® 95)
VECTRA B
REKORD 2100 D - 2300 D
OMEGA1800/2000 Ess. - 2300 D et TD
OMEGA B

SEAT
IBIZAess.et Diesel
IBIZAess. et Diesel (86 ® )
IBIZA"93" CORDOBA
RONDA(1,2 et 1,5 I. ess. Porsche)
TOLEDO tous types

TOYOTA
STARLET 18" Modéle (® 80)
CARINAII

RAV 4

LAND CRUISER (LJ-PZ-HZ)
V.A.G.

VW1200 - 1300 - 1302

VW POLO (1er Modele)

VW POLO “84“

VW POLO “91¢

VW POLO “95*

VW GOLF ess. (18" Modele)

VW GOLF Diesel (1500 cm?)

VW GOLD GTI et GTI16 S (1600 cm?)

VW GOLF/JETTA “84*

VW GOLF/VENTO “92“

VW SIROCCO (® 80)

VW PASSAT “81"

VW PASSAT “89*

AUDI 80 “82“

AUDI 80/90 “87¢

AUDI A4

AUDI 100 “91" sauf TDlet Quattro

VWTRANSPORTER (91®)
VOLVO

142 - 144 - 145

340 - 360

440 - 460 - 480

740 - 760 (sauf V6)

850

@® Disponible sur CD-Rom a la date du 28/05/98
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CIRCUIT HYDRAULIQUE

(72]
‘w
CARACTERISTIQUES 5
i
SPECIFICATIONS GENERALES Pompe 6 + 2 pistons I-IZJ
- Le circuit hydraulique comprend : — La pompe est composée de 8 pistons identiques (8) et (8) répartis NTT]
- un réservoir de liquide LHM, sur deux étages. Les pistons sont disposés en périphérie d'un arbre 5]
- une pompe hydraulique fournissant la pression au circuit, excentré qui est entrainé par une poulie.
- un conjoncteur/disjoncteur régularisant la pression, - La pompe est équipée de trois orifices :
- une vanne de sécurité, - l'aspiration du liquide venant du réservoir LHM,
- un accumulateur principal, - la sortie de I'étage 6 pistons, alimentant le circuit de la « direc-
- des sphéres de suspension, tion »,
- des freins & commande hydraulique, - la sortie de I'étage 2 pistons, alimentant le circuit de la « suspen-
- une direction assistée, sion-freins ».
- une spheére additionnelle par essieu (régulateur de raideur) pour
suspension hydractive. AFFECTATION DES TUBES
Nota. - Ce chapitre ne traite que de la source de pression du liquide.
Pour les autres éléments, se référer aux chapitres « Suspension », Rep.* | Fonction Organe Equipement
« Direction », « Freins ». —
1 Aspiration { Pompe haute pression
RESERVOIR HYDRAULIQUE Conjoncteur/disjoncteur | Direction mécanique
- Liquide hydraulique minéral de couleur verte Total LHM Plus. 2 Retour Répartiteur de débit Direction assistée o
— Réservoir situé cété gauche, sous le capot moteur. Electrovanne AV Susp. hydractive 8
~ Contenance du circuit (1) 5,4 3 Retour Vérin de direction —
- I(j:ntac;egr ?ie m'veau rmn; it mot . ¢ circuit . Correcteur de hauteur E
- contréle du niveau se fait moteur tournant, circuit en pression, Cylindres de suspension o )
véhicule en position « Haute ». 4 Retour Vanne de séourité Direction assistée \8
Conjbncteur/disjoncteur
POMPE HAUTE PRESSION =
5 Retour Correcteur de hauteur
Pompe 6 pistons
— Pompe volumétrique a pistons a aspiration centrale. 6 Retour Doseur de freins ABS-ABS/ASR
- L'amorgage de la pompe ne peut s'effectuer qu'avec la vis du con- Bloc-hydraulique
joncteur/disjoncteur desserrée. 7 Retour Valve de direction Direction assistée
— Débit par tour de pompe (cm®) 3.3 -
N Mise a .
- Entrainement pompe : 8 l'air libre Réservoir
- diamétre poulie entrainement (IMM) ..., 130,8
- diamétre poulie pompe (mm) 1447 * Repére.
COUPE POMPE HAUTE PRESSION (6 pistons) TUBES
8

iy L
[T T LT U, = s 3 )
TN

-
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CIRCUIT HYDRAULIQUE

CONJONCTEUR/DISJONCTEUR
— Pression de disjonction (bar) 17015
-~ Pression de conjonction (bar) .. 1458

— Epaisseur des cales de réglage de disjonction (1) (mm) ......... 03
— Epaisseur des cales de réglage de

conjonction (2) (mm) 03a017
— Une cale de 0,03 mum fait varier la pression de 3 bars environ.
— Une cale de 0,7 mm fait varier la pression de 7 bars environ.

CONJONCTEUR/DISJONCTEUR 1 2

T2
| ] ¥
%

ACCUMULATEUR PRINCIPAL
— Capacité (cm®) 400
— Pression de tarage (bar) 62 (+ 2;-32)
VANNE DE SECURITE
— Pression d'alimentation de la suspension

(écoulement en € et D) (bar) 80 a 100

~ Pression d'isolement, mini
(pas d'alimentation en € et D) (bar) 80
— Tarage du manocontact (extinction du témoin
au tableau de bord) (bar)

80 a 100

VANNE DE SECURITE

gl

o

A : Armrrivée haute pression. — B: Alimentation, doseur de
freins. — € : Alimentation, correcteur de hauteur AR. — D : Ali-
mentation, correcteur de hauteur AV. — 1 : Cale de réglage,
épaisseur 0,9 mm. — 2 : Tiroir. — 3 : Manocontact.

COUPE POMPE HAUTE PRESSION (6 + 2 pistons)
fA / B
1 C
2
S 3 1 14
4
5 TV
S~ £ 13
____________ 12
7 : 1
7o 7
07( L ’+‘+'
9_+ LTI
10
E |D

1: Poulie de pompe. — 2 : Corps de pompe. — 3 : Clapet de
refoulement. ~ 4 : Ressort. — 8 : Piston. — 6 : Clapet. — 7 : Cla-
pet. — 8 : Piston. — 9 : Ressort. — 10 : Clapet étoile. — 11 : Clapet
de décharge. — 12: Cloche. — 13: Vis. — 14: Arbre. -
A : Sortie « suspension-freins ». — B : Aspiration. — € : Sortie
«direction » — D : Etage 6 pistons. — E : Etage 2 pistons.

REPARTITEUR DE DEBIT

B
it
/'—1

A

Ay

K : Arrivée haute pression. — B : Alimentation conjoncteur/dis-
joncteur. — € : Arrivée conjoncteur/disjoncteur. — D : Retour
au réservoir. — E : Alimentation, direction.
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CIRCUIT HYDRAULIQUE

— Tube sans garniture :

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) [ IR swd sl

— Tube avec garniture :

- tube de diameétre 3,5 mm 08a09
- tube de diameétre 4,5 mm 08309
- tube de diameétre 6 mm 09all
IMPLANTATION DES ELEMENTS DU SYSTEME HYDRAULIQUE
RV
4o el
1
| i ]
2 -
B
WG
=
—
®
* SC. MAC: Systéme Citroén Maintien Assiette Constante.
** 3C. CAR: Systéme Citroén de Contréle Actif de Roulis.
Fonction Repare Désignation
1 Réservoir
Source/réserve pression 2 Pompe haute pression
3 Conjoncteur/disjoncteur
4 Vanne de sécurité
10 Répartiteur de débit
Direction assistée 11 Valve d'assistance de direction
12 Vérin
20 Correcteur AV
21 Correcteur AR
22 Cylindre : AV droit
Suspension hydraulique 23 Cylindre : AV gauche
24 Cylindre : AR droit
28 Cylindre : AR gauche
26 Clapet SC. MAC* AV
21 Clapet SC. MAC* AR
30 Accumulateur, régulateur hydractive et électrovanne : suspension AV
Suspension hydractive 31 Accurnulateur, régulateur hydractive et électrovanne : suspension AR
32 Raccord trois voies avec manocontact
41 Doseur de freins
42 Frein : AV droit
43 Frein : AV gauche
41 Dosewr de freins
Freinage 42 Frein: AV droit
43 Frein : AV gauche
4“ Frein : AR droit
45 Frein : AR gauche
46 Bloc-hydrautique : antiblocage de roues
48 Accumulateur SC. MAC*
50 Correcteur de roulis
81 Accumulateur, régulateur hydractive et électrovanne SC. CAR (AR)
Suspension hydractive SC. CAR 82 Vérin SC. CAR™ AV
53 Vérin SC. CAR*™ AR
54 Accurhulateur SC. CAR AV

SEFEEEER
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CIRCUIT HYDRAULIQUE

METHODES DE REPARATION

Conseils importants

LIQUIDE HYDRAULIQUE

— Le liquide hydraulique minéral LHM est le
seul liquide qui convienne et qui doive étre
utilisé.

— Le LHM de couleur verte, est de méme na-
ture que l'huile moteur.

— L'utilisation de tout autre liquide entraine-
rait la détérioration des caoutchoucs et
joints d’étanchéité du circuit hydraulique.

ORGANES ET PIECES CAOUTCHOUC

~ Les piéces en caoutchouc (joints, tubes...)
sont de qualité spéciale et sont repérées
en vert ou en blanc.

VERIFICATION AVANT TRAVAUX

-~ Contrdler qu'il n'existe pas de contrainte
dans les commandes et les articulations
mécaniques des organes incriminés.

— Pour contréler que le circuit haute pression
(HP) est en charge :

- faire tourner le moteur au ralenti,

- dévisser d'un tour la vis de détente du
conjoncteur/disjoncteur (apparition d'un
bruit de fuite d’air),

- resserrer la vis de détente.

- Le conjoncteur/disjoncteur passe en phase
« disjonction », entrainant une diminutiion
du bruit de fonctionnement.

— Dans le cas contraire, vérifier :

- le niveau de liquide dans le réservoir

LHM,

l'amorgage de la pompe haute pression,

l'absence de prise d’air sur le circuit

d’aspiration de la pompe,

la propreté du filtre dans le réservoir,

la mise en place de la bille située sous la

vis de détente,

le serrage correct de la vis de détente.

PRECAUTIONS A PRENDRE
AVANT TOUTE INTERVENTION

Préparation
— Nettoyer :
- la zone de travail,
- les raccords,
- l'organe a déposer.

— Déconnecter le cdble de la borne négative
de la batterie.

Faire chuter la pression dans le circuit

~ Metire le véhicule en position basse.

— Dévisser d'un tour la vis de détente du con-
joncteur/disjoncteur.

Attention. — Il ne faut pas déposer la vis, car
il y a un risque de perte de la bille d’étan-
chéite.

- Attendre l'affaissemnent complet du véhi-
cule.

Nota. — Se reporter a la gamme de mise
hors pression du circuit hydraulique.

— Obturer les canalisations meétalliques a
l'aide de bouchons.

— Obturer les canalisations caoutchouc a
l'aide de goupilles.

— Obturer les orifices des organes hydrauli-
ques a l'aide de bouchons.

— Les tubes d'acier doivent étre soufflés a
l'air comprimeé.

— Les tubes et les joints en caoutchouc doi-
vent étre nettoyés a l'essence et soufflés a
T'air comprimé.

— Les organes hydrauliques doivent étre net-
toyés a l'essence et soufflés a l'air com-
prime.

Nota. - A chaque intervention, il est néces-
saire de changer les joints hydrauliques.

Lubrification

— Les joints et piéces internes doivent étre
humectés avant montage avec du LHM.

— Si les pieces en contact-avec les organes
hydrauliques doivent étre graissés, utiliser
exclusivement une graisse minérale.

Montage d’un raccord hydraulique

Impératif. — N'utiliser que des joints neufs
compatibles avec le liquide LHM.

— Les canalisations meétalliques sont prote-
gées par une peinture Epoxy. Avant d'ef-
fectuer le montage, s'assurer que ni le tube,
ni son logement, ne sont porteurs de par-
ticules d’Epoxy.

— Mettre en place la gamniture (1), humectée
avec du LHM, sur le tube (fig. HYDR. 1).

2 1 g1

SN

f—
—

(Fig. HYDR. 1)

'
[}
1
¢

UL ___.};.....

Ny 1

I
Inis

N .

(Fig. HYDR. 2)

— La gamiture doit étre en retrait par rapport
a l'extrémité du tube.

— En évitant toute contrainte, centrer le tube
dans l'alésage en le présentant suivant
I'axe du trou.

— S'assurer que le diametre (o 1) pénetre
dans l'alésage (2 2) (fig. HYDR. 2).

— Faire prendre l'écrou-raccord (2) a la
main. Si nécessaire, desserrer la fixation de
I'organe pour faciliter cette opération.

~ Serrer légérement I'écrou. Un exces de
serrage peut entrainer une fuite par défor-
mation du tube.

— Par construction, les différents joints sont
d'autant plus étanches, que la pression est
élevée.

— En cas de fuite, vérifier le couple de ser-
rage de l'écrou-raccord.

— Si la fuite persiste, contréler 1'état du tube,
et changer la gamiture si nécessaire.

Montage d’un tube caoutchouc

— Pour accoupler un tube caoutchouc, il est
nécessaire d'interposer une bague caout-
chouc de diametre approprié¢ entre ce tube
et son collier de serrage.

Montage d’une sphére hydraulique

— Utiliser un joint neuf, humecté de liquide
LHM.

— Craisser le filetage a l'aide d'une graisse
minérale.

— Serrer la sphére a la main.

VERIFICATION APRES TRAVAUX

— Contréler I'étanchéité des raccords hy-
draulicues.

— Les tubes hydrauliques ne doivent pas se
toucher entre eux.

— Les tubes hydrauliques ne doivent pas tou-
cher ou étre en contramte sur un organe
fixe ou mobile.

— Garantie :
- minimum entre un tube fixe et une
piéce fixe (IMIM) ... 2
- minimum entre un tube fixe et une
piéce mobile (M) ..o 10
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CIRCUIT HYDRAULIQUE

Mise hors pression des circuits

OUTILLAGE PRECONISE

= 1

4135-T

3

1 : Pompe pour contréles hydrauliques 4135-T,

COFFRET HYDRAULIQUE

c
\

[2]—

ou banc d'essais hydrauliques 4034-T 2 . Coffret hydraulique 4146-T

CIRCUIT SOURCE ET RESERVE ente, 1 ¥ 2 visque de perte de la bille 6

DE PRESSION ’

- La vis de détente du conjoncteur/disionc- | CIRCUTT SUSPENSION W LN\ TN
teur sz;met la mise hors pression (fg. | _ 1, commande de hauteur (3) permet la &l
- de l;acéumulateur principal, mise hors pression (ig. HYDR. 4) ' 0l o)

- des freins AV.

— Dévisser d'un tour la vis de détente (1) (fig.
HYDR. 3).

Nota. - Le sifflement indique le passage du
liquide sous pression vers le réservoir.

Impéraﬁf. — Ne pas déposer la vis de dé-

3

T
—_—
) o
\ﬁ

—
L

(Fig. HYDR. 4)

- du circuit suspension,
- des freins AR.

o Véhicule sans hydractive

~ Depuis le 12/93, les véhicules sont équipés
de clapets SC. MAC.

- SC. MAC : Systéme Citroén Maintien As-
siette Constante.

(Fig. HYDR. 7)

SEFEEEER
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CIRCUIT HYDRAULIQUE

Suspension hydraulique (avec clapets SC. MAC)

Ordre Ondratl

4 effectuer

Conséquences

Vis de détente (1) du conjoncteur/

Quverture des clapets SC. MAC

@ Véhicule avec Systdme Citroén

de Contr8le Actif de Roulis, SC. CAR

Véhicule en état de marche

A Yaide du raccord (8) du coffret

1 disjoncteur serrée : mettre le mo- Ordre Opérations & effectuer Conséquences
teur en marche d'intervention
2 Placer la commande de hauteur | Mise hors-pression: sphére de . ;‘:jg:;é‘e“‘e (lé)ed‘:::m'}j‘m]:‘e“"/ -‘rég“hw“e’:’:ﬁmhgzmé]‘?‘mwm‘““:
3 ition « Basse suspension; accumulateur SC. ew serrée : © le mo- urs ve
@ en pos « ? MAC oni & . teur en marche Quverture des clapets SC. MAC
Véhicule au sol : 1'affais- au réservoir, du li- Placer la commande de hauteur | Mise hors-pression: sphére de
3 sement complet du véhicule. quide LHM des éléments de sus- 2 {3) en position «Basse» (fig. | suspension. chcumulateur du ré-
Véhicule sur cales: soulever la | pension concernés HYDR. 4) hy £
(ou les) roue(s) concernée(s) teur SC. MAC
Dévisser d'un tour la vis de dé- | Mise hors-pression : Attendre 'affai l au réservoir, du li~
4 tente du i principal 3 du véhicule quide LHM des éléments de sus-
pension concemnés
4 Arréter le moteur
Suspension hydraulique (sans clapet SC. MXC) -
5 Dévisser dun tour la v:.s de dé- | Mise hors-pression :
tente du principal
a o A effectuer Conséquences 6 A l'aide d'un tuyau, relier 1a vis de
ur 8) a4 un récipient .
Placer la commande de hauteur | Mise hors-pression : ]?m:,g; 5() ) g
1 3) en ition «Basse» (fig. hére de suspension
g{\)'DR 4)pos| 8- | o 7 Ouvrir la vis de purge (8) (fig. | Mise hors-pression: accumula-
HYDR. 8§) teur du régulateur SC. CAR
Dévisser d'un tour la vis de dé- . Mise hors pression : - - - -
2 tente du conjc principal Actionner aliernativement 4 & | Mise hors-pression :
(ﬁg HYDR. 3) 8 5 fois les deux bi (6) de SC. CAR
commande du correcteur SC.
3 * CAR (fig. HYDR. 6)
du véhlcule
marche
¢ Véhicule avec hydractive Véhicule hors état de
at de marche - ion hydraulique
Véhicule en ét P Y qu @ Ordre R Ovérations & effectusr Consé
Ordre ]
Opézations A effectuer Conséquences Dévisser d'un tour la vx.s de dé- | Mise hors-pression :
d’intervention 1 tente du . principal
Vis de détente (1) du Ali i él Placer la commande de hauteur | Mise hors. :
ol " -pression :
disjoncteur serrée : metire le mo- | régulateurs hydractive 2 .
! teur en marche (fg. HYDR. 3) Ouverture des clapets SC. MAC S}D;“”"“‘m“ «Basse» (fig. | accumulateur SC. MAC
(avec clapets SC. MAC) -
Placer la commande de hauteur | Mise hors-pression: sphére de 3 g:rz:e (d‘;m atu y‘;u. :Z::rl;th:;
(3) en position «Basse» (fig. | suspension. Accu.mulateur du ré- HYDR. 5) :
2 HYDR. 4) gulateur hydractive.
teur SC. MAC (avec clapet.s SC. Quvrir la vis de purge (8) (fig. | Mise hors-pression: accumula-
4 G
MAC) HYDR. 8§) teur de régulateur SC. CAR (18)
Véhicule au 8ol : attendre l'affais- | Refoulement, au réservoir, du li- Actionner alternativement 4 A& | Mise hors-pression :
3 sement complet du véhicule. quide LHM des éléments de sus- 5 5 fois les deux bi (8) de SC. CAR (12)
Véhicule sur cales: soulever la | pension concermnés commande du correcteur SC.
(ou les) roue(s) concernée(s) CAR (fig. HYDR. 6)
4 Dévisser d'un tour la VIs de dé- | Mise hors-pression : Désaccoupler le tube () de l'ac-
tente du conic principal 6 cumulatewr SC. CAR (fig.
HYDR. 7)
Obturer le tube () 4 l'aide des
Véhicule hors état de he - susp ion hydrauligue 7 raceords (M) et &)(ﬁg‘ HYDR T
Désaccoupler le tube d'alimenta-
Ordre Opérati 8 tion du conjoncteur/disjonctéur
P i effectuer Conséquences
d (fig. HYDR. 3)
Dévisser d'u}: tour la vis de dé- | Mise hors-pression : A l'aide du raccord (8) du coffret
1 tente du conjoncteur/disjoncteur accumulateur principal y i s la
2 Placer la commande de hauteur | Mise hors-pression: accumula- 9 mpe):ydg;:g“ee (}:;d::u?:u.;
3 iti 3
(3) en position « Basse » ;ﬁuﬂrcfc MAC (avec clapets SC. 034-T, utiliser en plus le raccord
0)
D le tube d'ali .
3 tion générale du conjonteur/dis- 10 Mettre le contact Alimentation des électrovannes :
joncteur régulateurs hydractive

A raide de la pompe hydraulique

Mise hors-pression: sphére de

g 1n (1), établir une pression de 180 & | suspension. Accumulateur du ré-
hydraulicque (2), accoupler la
4 pompe hydrauli (1) au tube. 180 bars gulateur hydractive
Avec la __pompe hydraulique Attendre 1 p R il au réserveir, du k-
4034-T, utiliser en plus le raccord 12 du véhicule quide LHM des éléments de sus-
©) pension concernés

5 Mettre le contact

Alimentation des électrovannes :
régulateurs hydractive

13

Ouvrir la vis de purge de la
pompe hydraulique (1)

Chute de pression dans le circuit
d'alimentation

Mise hors-pression : sphére de

A 1aide de la pompe hydranhq'ue
de 1803

{ou les) roue(s) concernée(s)

8 (1), &tablir une p . Accumulateur du ré-
180 bars gulateur hydractive
Véhicule au sol: l'affais- | Refc au réservoir, du li-
7 sement complet du véhicule quide LHM des éléments de sus-
Véhicule sur cales: soulever la pension concernés

8 Ouvrir la vis de purge de la | Chute de la pression dans le cir-
pompe hydraulique (1) cuit d'atitnentation
9 Désaccoupler la pompe hydrauli-
que (1)
10 Accoupler le tube au conj
disjoncteur

14

Désaccoupler la pompe hydrauli-
que (1)

15

Accoupler le tube au conjonctewr/
disjoncteur

Déposer les raccords (M) et (V)

Accoupler le tube (7) a 'accumu-
lateur SC. CAR
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CIRCUIT HYDRAULIQUE

Controle
des organes hydrauliques

PREPARATION

~ Mettre le véhicule sur pont élévateur.

— En cas de contréle de la vanne de sécurité,
caler le véhicule en position « Route ».

— S'assurer que les filtres du réservoir soient
propres.,

— Mettre les circuits hydrauliques en pres-
sion, position « Route ».

— Désaccoupler successivement les tubes de
retour au réservoir pour contréler l'impor-
tance de I'écolement.

— AlYeétat neuf, I'écoulement est pratiquement
nul.

— Lors du contréle, un suintement est toléré.
5'll y a écoulement, il faut changer la piece
concernée.

— 8'il y a une fuite a un retour, il faut controler
la fuite & la sortie des éléments concernés
par ce faisceau.

CONTROLE DU CONJONCTEUR/
DISJONCTEUR ET DE
L’ACCUMULATEUR PRINCIPAL

- Desserrer la vis de détente (15) (fig.
HYDR. 8).

— Désaccoupler le tube (16) d'alimentation
générale du conjoncteur/disjoncteur.

— Accoupler le manométre de 0 a 250 bars
au conjoncteur/disjoncteur, par un tube
(17) (fig. HYDR. 9).

Contréle de la pression de disjonction

— Serrer la vis de détente (18) (fig. HYDR. 8).

- Metire le moteur en marche.

— Le manomeétre doit atteindre la pression de
disjonction de 170 + § bars.

Contréle de la p ion de \ tion

— Lorsque la disjonction s'est produite, des-
serrer légerement la vis de détente (15)
(fig. HYDR. 8).

— Le manometre descend lentement pour at-
teindre la pression de conjonction de 148
+ § bars, puis remonte.

Contréle de 1’accumulateur principal

— La pression de disjonction ou de conjonc-
tion étant atteinte, arréter le moteur.

— Desserrer légérement la vis de détente
(18), pour créer une chute lente et régu-
liere de la pression (fig. HYDR. 8).

— A partir d'une certaine valeur, la pression
chute brusquement. Cette valewr indique la
pression de gonflage de l'accumulateur
principal : 62 (+ 2 ; - 32) baxs.

Contréle des fuites du

joncteur/disjoncteux

— Serrer la vis de détente (18) (fig. HYDR. 8).

— Mettre le moteur en marche.

— Lorsque la pression de disjonction est at-
teinte, laisser stabiliser la pression et arré-
ter le moteur.

— Observer le manometre. Noter la baisse de
pression pour un temps de 3mn. Si la
chute de pression est supérieure a
20 bars, le conjoncteur/disjoncteur est dé-
fectueux.

CONTROLE . .
DE LK VANNE DE SECURITE

~ Caler le véhicule en position « Route ».

— Desserrer la vis de détente (15) (fig.
HYDR. 8).

— Accoupler le tube (16) d'alimentation gé-
nérale au banc hydraulique par l'intermé-
diaire d'un raccord double (fig. HYDR. 9).

Contréle

du tarage de la vanne de sécurité

— Placer la commande de hauteur en position
« Haute ».

— Fermer le robinet du banc hydraulique.

— Agir sur la pompe du banc hydraulique.

— A une certaine valeur, la pression se stabi-
lise, et tend & redescendre.

— Cette valeur indique le début du déplace-
ment du tiroir, et doit étre comprise entre
80 et 100 bars.

Contréle du détecteur d’incident

— Placer la commande de hauteur en position
« Basse ».

~ Mettre le contact.

- Agir sur la pompe du banc hydraulique.

- Le témoin hydraulique du tableau de bord
(sigle frein), doit s'éteindre pour une pres-
sion comprise entre 80 et 100 bars, supé-
rieure a la pression de tarage de la vanne.

Nota. — Le témoin du détecteur d'incident
est couplé avec le niveau d’huile LHM et le
manocontact de pression d'huile moteur.

Premiére possibilité

— Déconnecter le manocontact de pression
d’huile moteur suivant version :
- au-dessus du filtre & huile,
- 4 c6té de la jauge a huile.

Deuxiéme possibilité

— Déclipser le connecteur trois voies gris,
sous le phare gauche.

— Connecter une lampe témoin entre la
bome 2 et le + batterie.

Nota. — Le fonctionnement de la lampe té-
moin est identique & celui du témoin hy-
draulique du tableau de bord.

CONTROLE DE L& PRESSION

DU REPARTITEUR DE DEBIT

— Desserrer la vis de détente (15) (fig.
HYDR. 8).

— Désaccoupler du répartiteur de débit (21),
le tube (9) d’alimentation de la direction
(2 4,5 mm) (fig. HYDR. 10).

— Accoupler un manomeétre de 0 a 250 bars
au répartiteur de débit (21) a l'aide d'un
raccord trois voies (20) (fig. HYDR. 10).

— Accoupler le raccord trois voies (20) au ré-
partiteur par un tube (22).

— Placer le tube (23) d'alimentation de direc-
tign sur le raccord trois voies.

— Serrer la vis de détente (18) (fig. HYDR. 8).

— Mettre le moteur en marche.

— Braquer la direction. La pression augmente
en fonction de la résistance aux roues.

— En butée, on doit obtenir une pression de
150 a 165 bars.

CONTROLE D'UN ACCUMULATEUR

OU D’UN BLOC PNEUMATIQUE

— Accoupler I'accumulateur ou le bloc-pneu-
matique au banc hydraulique.

— Relier la ‘pompe & manomeétre de 0 a
100 bars.

- Fermer le robinet du banc hydraulique.

— Agir sur la pompe du banc hydraulique.

- La pression augmente, puis se stabilise &
la valeur de pression de gonflage du bloc-
pneumatique.

Nota. - Lapression initiale de tarage est gra-
vée sur le bouchon.

— Ouvrir le robinet du banc hydraulique pour
faire chuter la pression.

(Fig. HYDR. 10)
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CIRCUIT HYDRAULIQUE

Réservoir hydraulique

VIDANGE DU RESERVOIR

— Mettre les circuits hydrauliques hors-pres-
sion.

— Faire revenir au maximum de liquide au
réservoir.

— Pour cela:
- metire le véhicule en position « Basse »,
- manceuvrer lentement la direction de bu-

tée a butée, pour vidlanger le vérin,

— Déposer le réservoir et le vider.

— Déposer les filtres du bloc-central.

— Nettoyer le réservoir et les filtres a l'es-
sence, puis souffler a I'air comprimé.

— Reposer et agrafer les filtres sur le bloc-
central.

— Mettre le réservoir en place.

— Remplir & nouveau le réservoir.

DEPOSE

— Mettre les circuits hydrauliques hors-pres-
sion.

— Effectuer la vidange du réservoir.

- Dégrafer du support latéral, tous les tubes
(1) (ig. HYDR. 11).

- Déconnecter I'indicateur de niveau (3).

— Déposer 'agrafe (2).

— Sortir le bloc-central du réservoir et le pla-
cer dans un protecteur (ig. HYDR. 12).

— Déposer-les deux fixations (4).

— Déposer le réservoir.

REPOSE

- Placer correctement les tubes (8) a l'ar-
riere du réservoir (fig. HYDR. 13).

— Engager le pied du réservoir dans le guide
(6) (ig. HYDR. 13).

(Fig. HYDR. 13)

— Poser les fixations (4) (fig. HYDR. 12).

— Placer le bloc-central dans le réservoir.

— Agrafer les tubes (1) sur le support latéral
(fig. HYDR. 11).

— Placer l'agrafe (2) du couvercle.

— Connecter l'indicateur de niveau (3).

AMORCAGE
DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

- L'amorgage de la pompe ne peut s'effec-
tuer que lorsque la vis de détente du con-
joncteur/disjoncteur est desserrée.

— 1 est quelquefois nécessaire d'aider
I'amorgage de la pompe haute pression.

~ Pour cela:

désaccoupler le tube (9) haute pression

de la pompe (fig. HYDR. 14),

remplir directement le tube de liquide

LHM,

mettre le moteur en marche,

raccorder le tube (9) au réservoir dés

que le niveau baisse.

- Lorsque la pompe est amorcée, serrer et
desserrer la vis de détente du conjoncteur/
disjoncteur a plusieurs reprises, pour éva-
cuer l'air.

~ Faire le niveau du réservoir, véhicule en
position « Haute ».

t

(Fig. HYDR. 14)
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GRAISSAGE ET ENTRETIEN

CITROEN XANTIA

REMARQUES
FREQUENCES
ORGANES LUBRIFIANTS RECOMMANDES c\ﬁ_r'{(l)F'I“-s G\l;lAnlﬁﬁlé(égs A - Fréquenc 3 des .vi dan-
KM (1) KM ges: ['huile doit étre
remplacée avant qu’elle
Moteur essence Total Activa 15 W 40 1 000 15000 ne soit trop altérée ou
Moteur Diesel Total Activa Diesel 15 W 40 1000 10 000 polluée pour provoquer
. . . ” . une formation de dépots
Boite de vitesses — pont ........... Total transmission BV 75 W 80 60 000 Lubrifiée a vie ou une usure anormale.
Refroidissement ..................... Total antigel 1000 (2)
Hydraulique ..............cccovune LHM Plus (liquide vert) 10000 60 000 B-En période d'hiver et
BVA. s Dexron ATX 10 000 30000 pour utilisation exclusive
en ville, il est prudent de
Filtre & @1 .....ocoveerercereneeeneiecen s remMplacement ..............cceeerveverevrenrnnann. 40000 réduire le parcours entre
) . vidanges.
Filtre & huile (essence) ......................... remplacement .............ccoooevveiieiiiiiieninnn. 15000
Filtre & huile (Diesel) ........................... remplacement ..............cccccceeiiinn i, 10000
) C - Radiateur protégé a
Filtre LHM ........oooiiiiiiiiiiiiiceei, NELOYAOE ..oouuvvrrenneiiiiieeeiiiieeee i eennans 30000 I'origine. Lorsqu’une vi-
(1) : Compléter si besoin (2) : Tous les 2 ans dgnge est n(_écessalre :
rincer et remplir avec un
mélange d’eau (50 %) et
d‘antigel (50 %).
POUR FACILITER LE SERVICE CAPACITES (1)
ORGANES EMPLACEMENT
ﬁa[l')urant o idaneey T 65
uile moteur (vidange) :
- XUS et XU7 ................. 44 ENTRETIEN
Bouchon d'essence ................ Aile AR D. S XUT0J2 i, 4,6 COM PLEM ENTAIRE
- XU10J4 4,7
Ouverture capot ..................... Manette sous planche S XUD o, 48
de bord coté G. Huile moteur (vidange + filtre) : AVBC_ quelques gouttes
. - XUS et XU7 ..o 9 d’huile moteur :
Niveau BV.A. ...l Jauge A I'AV. XU10 54 . . . . .
. XUD e 50 Timonerie de frein & main, gaine
Batterie ........co.cocevverrereaennnns Joue aile AV G T ‘ de commande de capot.

Vidange B.V. - pont

Remplissage B.V. - pont

Vase d’expansion

Réservoir LHM

Sous carter B.V.

Par bouchon sur cdté
Joue aile AV D.

Sur tablier coté G.

Circuit de refroidissement :
- XU5, XU7, XU10
et XUD9 ... 7.0
- XU10J4 et XUD 9T ...... 8,0

Huile de B.V. (vidange) ....... 18
Circuit hydraulique ............. 54
Lave-glace AV/AR .............. 4,0
BVA 24

Verrouillage du capot.

Boitier de fermeture du capot,
compas.

Avec de I'huile fluide :

Charniéres : portes, capot,
coffre.

Serrures.
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