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J TABLE ANALYTIQUE

- HONDA CIVIC 927

Caractéristiques, cotes et tolérances

Méthodes de réparations
MECENIQUE

— Caractéristiques du moteur ............

— Dépose, pose du moteur

— Mise au point du moteur

— Démontage du moteur

— Remontage et contréles du moteur

— Revision de la culasse ...,

— Embrayage

— Boite de vitesses — Différentiel ....

~ Transmission automatique

— Transmission
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— Suspension — Train arriére

— Géométrie des trains ...

— Direalion e st
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- Equipement électrique

— Schéma en encart

CARROSSERIE

— Constitution de la coque et indentifications intérieUres ...,
— Remplacement des é16ments amovibIES ...t
— Sellerie

— Controéle de la caisse au marbre .....

— Mesures de la carrosserie




A HONDA CIVIC, tout au moins le nom, est connue chez nous
depuis les années 70. Son dernier restylage en 92 la place parmi
les voitures les plus en vue. Avec sa ligne agressive et sa large palette
de motorisations, elle parait en mesure de prendre la téte des

productions japonnaises.

La gamme Honda Civic se
trois carrosseries et de ¢
Les différentes versi
définissent ainsi

Un moteur 1

développan

Un moteur 1,51

point, développ

Un moteur 1,51

multipoint, développant 90 ch.

Un moteur 1,61 (ESi) a injection

multipoint et simple arbre a cames en

téte, développant 125 ch.

Un moteur 1,61 (VTi) a injection

multiploint et double a arbre a cames,

(DOHC), développant 160 ch.

Tous les moteurs sont des quatre cylin-
dres. avec bloc en fonte et culasse en al-
hage. Toutes les distributions sont a arbre
z s en téte (2 pour le VTi), entrainés
irroie et commandant quatre soupa-
r cylindre. A partir du 1,51 VEi, les
ns disposent du systeme (Honda
dispositif permet de varier la
ps d'ouverture des soupa-
ies distributions variables
ie phase, jusqu'a présent
mettent seulement de

mission, la
double arbre
leurs specifig
papes, a savoir .
I'échappement
moteur VTEC
1,61 ESi), la commande
temps d’'ouverture des s
surée qu'a l'admission

dispose ainsi de cing car
(deux culbuteurs et i1
transmettent les sollicita
pes. Le pilotage s'effectue
régime moteur, de la charge
rature et de la vitesse du v
différents systéemes procurent

deux va-
des sou-

(7]

croissement considérable de la puissance-

du moteur a haut régime, tout en ameélio-
rant le couple a bas régime. Le comporte-
ment des moteurs (notamment le 1,61
DOHC) parait pour ces raisons encore plus
impressionnant que ses seules valeurs de
puissance (160-ch) et de couple (15 mkq)
pourraient laisser envisager. Il est a noter
que 90 % du couple, c’est-a-dire 13,5 m.kg
sont disponibles deés 2 000 tr/mn et ce jus-
qu'au régime maxi de 8000 tr/mn. L'ali-
mentation est confiée a un carburateur sur
le moteur 1,31, sur la version 1,51LSi on
trouve une injection de type double point.
L'injection double point dispose d'un corps
d’injection avec deux injecteurs, leurs ac-
tions n’'étant pas simultanées. Les autres
moteurs sont équipés d'une injection mul-
tipoint de type Honda (PGM-FI), couplee a
I'allumage. Ces moteurs peuvent étre ac-
couplés a une boite de vitesses mécanique
a cing vitesses ou a une boite automatique
a quatre rapports (1,51LSi, 1,61ESi). Le
train avant est a roues indépendantes avec
deux triangles superposés et jambe amor-
tissante. A premiére vue les ingénieurs de
chez Honda n'ont pas fait dans la simplicité.
Le train arriere reprend le systéme des
deux bras tirés, maintenus par trois bras
transversaux. La direction est a crémaillere
manuelle ou assistée selon version. Le frei”
nage reprend le systeme classique des
disques avant et tambours ou disques a
l'arriere. La carrosserie est disponible en
version trois ou quatre portes.

PERFORMANC
| CONSOMMATIOQ

Au vu de la gamme, il va de soi que la
rchette des performances est extréme-
rge : la version 1,31 atteint tout juste
h en vitesse maxi alors que la
se allegrement le cap de
es moteurs 1,6 1 offrent des
dignes d'un constructeur a

mmage sportive tel que Honda.
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Les vitesses maxi sont de 175 km/h pour
la 1,51LSi et de 180 km/h pour la 1,51 VEi.
Il faut souligner toutefois que cette der-
niere a été étudiée avec pour priorité la
réduction de consommation. La 1,61VTi
vaisseau amiral, offre des prestations ex-
ceptionnelles : le systéeme VTEC confere au
moteur une facilit¢ de conduite et des
montées en régimes déconcertantes. Avec
ses 29 secondes au mille meétres départ
arrété, la Civic VTi sort de la moyenne, les
dépassements apparaissent si aisés qu'on
en oublirait presque les regles élémentai-
res de sécurité.

Si la Civic VTi se comporte au mieux au
chapitre des performances, elle nous sur-
prend aussi pour sa sobriété, peu de
modeéles de puissance ou comportement
similaire offrent des consommations aussi*
raisonnables. Autre atout dans la gamme
Civic, la 1,51 VEIi, congue dans le but d'of-
frir une alternative au Diesel, peut se pré-
valoir d'un compromis performance/con-
sommation tres avantageux : sur parcours
routier, la Civic 1,51VEi descend légere-
ment sous les 551 au 100 km et n'excede
pas 7,2 1au 100 km en conduite rapide, peu,
voire aucune voiture de méme catégorie
ne peut relever le défi. Si ces performan-
ces et ces consommations exceptionnelles
ont été rendues possibles, il faut mettre en
cause les systemes VTEC dont on voit ici
deux applications.

ESSAIS




En reégle générale, le comportement
routier de la Honda Civic reste tres satisfai-
. en revanche le train avant manifeste
elques réticences a passer la puissance
sque l'on accélere brutalement ou si la
“haussée est humide. Le temps des sporti-
'es pures et dures est bien revolu,. la
da Civic a vu son amortissement s'as-
uplir, elle est tres facile a conduire et le
nfort n’en est que meilleur. Le train avant
treés précis, seule la motricité lui fait
aut. Les irrégularités transversales sont
cueillies tres sechement. Le confort peut
qualifié de correct. L'assistance ou la
assistance de la direction provoque
pidement une géne, surtout en conduite
pide. Détonnant completement avec le
ractere feutré de l'intérieur, le bruit du
moteur est omniprésent dans l'habitacle,
méme en version VTi ou la mélodie est la
us évocatrice. Ce flot de décibels devient

vite lassant voire méme fatiguant sur long
parcours. Le confort de cette Honda est
complété par un excellent freinage et un
bon étagement de boite. La position de
conduite est agréable et les places avant
accueillantes. Les passagers arriere sont
moins bien lotis, 'acces aux places arriere
nécessite une petite gymnastique.

En version trois portes, la Civic accro-
che le regard, elle ne laisse personne indif-
férent. Avec ses feux effilés et sa ligne
tendue, la Civic ne manque pas d'élé-
gance. Sobre et discrete quelle que soit sa
version, c'est le genre de voiture a l'aise
dans tous les milieux. La présentation inté-
rieure peut étre considérée comme satis-
faisante, sans grande originalité mais de
bonne facture ; la qualité et la fonctionnalité
sont au rendez-vous. Coété pratique, on
s'interroge encore sur le but recherché

par 'adoption d’'un hayon en deux parti
original certes, mais moins pratique qu
hayon classique. Comme de coutume chez
les constructeurs japonais, la Civic est trés
bien équipée, l'instrumentation est com-
pléte et lisible. On déplorera toutefois 1'ab-
sence de banquette arriere basculante
ainsi que les sieges avant qui basculent
sans coulisser, en version sportive ou V
le manometre d'huile n'aurait pas ete

La Civic, suivant sa version, est une
voiture a plusieurs facettes, économique ou
sportive, elle possede des meécaniques
hors du commun. A travers elle, Honda
nous démontre une nouvelle fois son sa-
voir-faire et sa malitrise technologique.
Dans un segment ou la fonctionnalité est un
facteur primordial, ne risque-t-elle pas de
paraitre trop sophistiquée ?




| PRESENTATION

CARACTERISTIQUES

=m= =mde traite des Honda Civic en version 3 et 4 portes a

partir du modéle 92.

Cing versions meécaniques sont proposeées :

n moteur essence de 1,31 a carburateur développant 75 ch,

- un moteur essence 1,51 (LSi) a injection double point develop-
pant 90 ch,

- un moteur essence 1,51 (VEi) a injection multipoint dévelop-
pant 90 ch,

- un moteur essence 1,61 (ESi) a injection multipoint et simple
arbre a cames en téte développant 125 ch,

- un moteur essence 1,61 (VTi) a injection multipoint et double
arbre a cames en téte développant 160 ch.

Tous les moteurs disposent de quatre soupapes par cylindre,

tous les arbres a cames sont en téte et entrainés par courroie.

— Embrayage monodisque a sec a commande hydraulique.

— Boite de vitesses a cing rapports avant synchronises.

— Boite de vitesses automatique disponible sur 1,51 LSiet 1,61 ESi.

Suspension train avant a triangles superposés.

Suspension arriere a bras tirés avec biellettes transversales.

— Direction a crémaillere assistée selon modele.

— Circuit de freinage a double circuit assisté par servofrein avec
disques a l'avant et tambours ou disques a l'arriere.

— Carrosserie disponible en version 3 et 4 portes.

Caracteristiques
dimensionnelles et pondérales

CARROSSERIE Types P.A*
Mines 5

3 portes

— Honda Civic 1,31 TRl EGi8 6

—Viloncdal@ryic 1F3NE(EX) s EG 338 6

— Honda Civic 1,81 LSI ...cccoocoo..e. EG 435 7

S iLlondali@nvic | 5 VIETSRE | EG 436A 5
londar@ivicllOINE ST EG 538 8

ELlondal @lvie IIBIH VAT EG6 9
Honda €ivie |51 TS TBV AR EGC 445 8

— Honda Civic 1,61 ESi BVA EC 548 9

4 portes
Honda Civic 1,561 LSi . EGIi855 7
Honda Civic 1,51 VEi EG 856 5
Honda Civic 1,61 ESi EH958 8

— Honda Civic 1,61 VTi .. ECY f
Honda Civic 1,51 LSi BVA EG 865 8

— Honda Civic 1,61 ES1 BVA EH 968 g

DIMENSIONS (mm)

3 portes

= Slengelss e T

—Largenniti

= Islbiliemne e e R

— EMpPATICIICIIT. oo i R

N I OTE N ATl . o it oy T
SN OTC T THCT i oo s oo
— Garde au sol

4 portes
Longueur ... ... 4405
L RRGEUR T e Sl B85
BRI e e R G O il BB
— Ernpattement o b e b L 2RB20)
Vole avanty e i e L4715
NioletarBElere M i L 1465

— Garde au sol :

—metel Vi SRR i W R 160
- tous types sauf moteur VE1 150
POIDS ET CHARGES (kg)
3 portes 3
— Poids a vide :
S TIOIC TR G L . e R Rt 1 RIS RN il sl e 925
- moteur 1,51 LSi:
- BVA .. - ; .. 980
- moteur 1, 51VE1 iRt I 988
- moteur 1,6 ESi:
- BVM . OS5
= BVAY Lt T T B = L01S
- moteur 1 61 VT1 1 080
4 portes
— Poids a vide man./auto. :
semetcuriVIEISS 5 T e s e iy, oe TLO0S)
- moteur LSi . 1015/1 045
- moteur ESi .. S 1 030/1 060
- moteur VT1 it L 1105
— Poids total autorisé en charge :
= o) il WIS ISl S s Al e e 1 800
SmolENESIESTTet VIR 1 00 I ead 1520
— Charge maximale sur galerie de tOlt T et e R o 18
— Poids remorquables sans/avec frems man. /auto
- moteurs VEIi et LSi. 480/700

_ moteurs ESi et VTi ... B5l0/1000 (700)

Caractéristiques pratiques

CAPACITES ()

— Réservoir a carburant

— Huile moteur avec filtre :
- melelrsHollsiyeesicam AR I Em ) SRl
R i le T e R R E L s el NG RO ) o,

|— Huile moteur sans filtre :

B ole UL S liols st saliiARe i SR O e
- moteur VTi ........ el
— Huile de boite de vitesses :
Snolellishions iypesk=atIvili TSR e el g S S e e
= TIONEBNE VAN bt SR TR R N s
— Huile de boite automathue
Sireneouvellemientin s Ll e R
- total .
= quulde de refromhssement
- BVM:
S motelirs oS types sauflL Sl AVIECTRIEE SV S e iy i
- moteur 1,51 VEI .. M SR A ;
e OIS hek, ML AV e R i S Sl e e R LS s

- BVA: i
=TI ETE IR D R ne o R S ot 3,91
e R e e e I 8 e TR S L O 38
PERFORMANCES
3 portes
— Vitesse maxi théorique (sur circuit) (km/h) :
e teuT I SR e R S e P ILTd0)
- moteur 1,51LSi:
- moteur 1 51VE1 P o R e s G S e R o ] O
- moteur 1,6/ LES] ;
O TN AV i s e A el " 2ils




' L"Expert Automobile ”

4 portes
/itesse maximale man./auto (km/h) . :
MOICUVAET RS- A st oo e i BE e e R N a s et ey 180
moteur LSi ... A ARES)
moteur ESi ... e 195/192
moteur VTi .. e et e e e e SRS R S e 218
* -célération O a 100 km/h (s) :
moteurs VEi et LSi 10,2
moteur ESi
moteur VTi

CONSOMMATIONS (1)

J portes
290 km/h :
- MOtEU LRIl e i B oo R e e R 5,
- moteur LSi :

- mofelr VERSEnlout Sl SoSie h s 1 e e e LA
- moteur ESi :
- BV e e R T e e 5,9
- BVRA I e aea o se b ety i T e S il R R . 6,4
- MOEHTEVIIT RS P oy o o e b RS e 1 AL e 6
2 120 km/h :
- motelr'd; BuShcri- s N e s S R LR e il T3
- moteur LSi :

- MOTEHT NV I S o e ARt R R0l oo ro e 0 (Gl
- moteur ESi :

BV S e e 5
- MOtEUT AR S W absrte o phee = e poL e or SIONRL G SRR NG, 5
cycle urbain :
-moeleuE L8N s e L e 8,4
- moteur LSi :

- moteur VEi ... L
- moteur ESi :

- moteur VTi ... 3

4 portes

- a90km/h:
B anlol =1 VAT R IR
- moteut LSi .
- moteur ESi ...
< TAOTEUT VBT 5Bt i i e o i e S
- al20km/h:
T OO AVAE St a5 e s e T S R NG Sl
otelrES e a b aee
moteur ESI ...
B INotour Ville g i nhiti e NSt s (RN e e
- cycle urbain :
A melelie VBN e el e e
- moteur LSi
- moteur ESi ...
= MOEUT VT it bt b

ROUES ET PNEUMATIQUES

— Jantes :
i meteursREB TS LS AVEL B e ael R R
- otedRINGHREST X . i e depn eSS R
“SrnoteTRINEIRVETRC Y - S e e e s e
— Type/taille :
- moteur 1,31 ... S ol SEERAIE
- moteurs 1,51 LSi/VEi ST/ ORAS
Smeteurdl BGIVESIR . o e R e 185/60 R 14
- moteur 1,61 VTi e e G ISIS ARG
— Pressions de gonflage :
- les pressions de gonflage a froid recommandées se trouvent
indiquées sur l'étiquette d’'informations du pneu se trouvant
sur le montant de la porte du conducteur.

B[ R
SO A
.55 x 14

:
:
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PRESENTATION

Identifications intérieures

— Ce véhicule comporte plusieurs numéros d’identification en raissent également sur la plaquette se trouvant sur la cloison
plusieurs endroits. pare-feu.
— Le numéro de chéssis se trouve sur la cloison pare-feu. — Sur certains types, le numéro de chassis apparait sur la pla-
— Le numéro du moteur est estampé sur le bloc-moteur. quette attachée a la clo rt de radiateur, dans le
_ Le numéro de la boite de vitesse se trouve sur une étiquette ~ Compartiment moteur.
au-dessus de la boite de vitesses. _ Sur d'autres types, il y a une plague dhomologation sur le

montant de la porte du conducteur.

Sur certains types, les numéros de chéssis et de moteur appa-

.

NUMERO DE CHASSIS NUMERO DE BOITE DE VITESSES

\\\
N
NUMERO DE MOTEUR
NUMERO DE CHASSIS ET DE MOTEUR NUMERO DE CHASSIS ET DE MOTEUR
(Type a conduite a gauche) (Type a conduite a droite)

NUMERO DE CHASSIS PLAQUE D'HOMOLOGATION |

TEINTES CARROSSERIE

“RCnichacermicallises R e e
— Bleu Harvard métallis€ ...

— Rouge Milano métallisé ..
— Cris Platine métallise







L' MOTEUR ESSENCE

CARACTERISTIQUES

GENERALITES

— Moteur quatre temps, quatre cylindres, placé transversalement
au-dessus de l'essieu avant.

— Vilebrequin tournant sur cing paliers.

— Simple ou double arbre a cames en téte entrainé par courroie.

— Culasse en alliage léger et bloc-cylindres en fonte.

— Tous les moteurs sont équipés de quatre soupapes par cylindre.

— Refroidissement liquide sous pression en circuit fermé.

— Lubrification par carter humide et pompe a engrenages entrai-
née par le vilebrequin.

— Alimentation par carburateur sur moteur 1,31,

— Injection électronique a deux injecteurs sur moteur 1,51LSi et
quatre injecteurs sur moteur 1,61 et 1,51 VEi.

SPECIFICATIONS GENERALES

1,31 1,5.1 1,5} 1,6'1 1,6_1
LSi VEi ESi VTi
= UIOrs TodlOTESIE i D13 B2 | D15 B2 | D15 Z1 | D16 Z6 | B16 A2
— Cylindrée (cm®) ... 1343 | 1493 | 1493 | 1590 | 1595
s Alesage (@)t 13} 15, 5 81
= Coursel@nma)er T 76 845 | 84,5 90 17,4
— Rapport
volumétrique ... 9 9.2 )3 Sl 10,2
— Puissance maxi :
=rnonmel]S@(N) ST 55 66 66 92 118
= neormelBINN(E Nl 90 90 125 160
— Régime a la puissance
saneval ((nsoamanis o8 o B 6300 | 8000 | 6000 | 6500 | 7600
— Couple maxi :
- norme ISO (daN.m) ... | 10,2 1959 12,9 14,2 15
& neommelDINi(m ke . S NI 12,1 131 14,5 IS8
— Reégime au couple '
el (b S SR (R4 0 01| 4 500,185 2001 (#7000
— Carburant <. Eurosuper RON 95

Eléments constitutifs du moteur

BLOC-CYLINDRES

Tous types sauf moteur B16 (1,6 1 double arbre a cames en téte)

— i Bloceylindres e . "= T ke . fonte
— Défaut de planéité de la portée (mm) :
=iihaelenae S SRR R L ! st (OHONCia0ehial
~llgehtiise bt it R o IS SRR e 0,10
— Diametre de l'alésage (mm) :
= Stamdamd S n R ’ St 5 a S 02
e TERA SRS i e e O S T ot 5.0
— Conicité de I'alésage, limite (mm) e S 10l
— Limite de réalésage (mm) ... W T T e 05
Moteur B16 (1,6 1 double arbre a cames en téte)
— Deéfaut de planéité de la portée (mm) :
- standard : AR T e 0,05
- limite d’'usure .. @08
— Diameétre de l'alésage (mm) :
—Usiomelamcl T T : . 81 a 81,020
—limite d'usure . . i ) S . B1.010
— Conicité de l'alésage, limite (Ggingl s Rl i S 0,05
= thimiterde réalcsacie (mum) NSRS S 0;25

PISTONS

Tous types sauf moteur B16 (double arbre a cames en téte)
— Diametre extérieur de la jupe (& 16 mm du bas de la jupe) (mm) :
s SIERIC R CL R e e e 74,980 a 74,990
S HmGeRMISITE in . T e S R R 74,970
— Jeu dans le cylindre (mm) :
- standerdie 0,010 a 0,040
CalimulelBnSire. .. 1. S AW . R s 0,05
— Largeur de gorge (pour segment de piston) (mm) :
- standard :

= MO DO R e O e 1,220 a 1,230

~hefancheneliim. - iR o 520 atl 530

“erAClCUIEEIS e 2,805 a 2,820
- limite d'usure

SOl R Ve IO T e e =25
.- étanchéité 1,55

- racleur

Moteur B16 (1,6 1 double arbre a cames en téte)
— Diametre extérieur de la jupe (a 15 mm du bas de la jupe) (mm) :
= ‘stane anee] ISR e———— e e oo 80,980 a 80,990
- limifeldiusure S mul | e e 80,970
— Jeu dans le cylindre (mm) :
- standard ... :
- limite d'usure .
— Largeur de gorge de segment de piston (mm) :
- standard :

0,010 a 0,085
0,08

= ife e aanlil0nn .. 1,080 a 1,040
- étanchéité . .. 1,230 a 1,240
=aracleti = O s o e e e e ol e 2,805 a 2,820
- limite d'usure :
~AtETov e S e R T e A o N
- étanchéité
— S s lel el SR S S e e el
AXE DE PISTON :
Tous types sauf moteur B16 (1,6 1 double arbre a cames en téte)
A amCE exXtCTIeUT (TN - i i 18,994 a 19,000
— Jeu entre axe de piston et piston (mm) ..................... 0,010 a 0,022
Moteur B6 (1,61 double arbre a cames en téte)
= DiamcticReslerieur: (INTn) . o 20,994 a 21,000
— Jeu entre axe de piston et piston (mm) ................ 0,010 a 0,022
SEGMENTS

Tous types sauf moteur B16 (1,6 1 double arbre a cames en téte)
— Jeu entre segment et gorge (mm) :
- standard :

T R, o e e S . 0,030 a 0,060
“AEtanehelCRERERE =t 0,035 a 0,060
- limite d'usure, feu et étanchéité .. . T R A e 0,18
— Coupe de segment (mm) :
- standard : *
ufeu S S R . 0,15a 0,30
- étanchéité . . 0,30a0,45

- racleur ... 0,20 a 0,80

- limite d'usure :

- étanchéité .

—Craclounil kR R L e 0 e T S
Moteur B16 (1,6 1 double arbre a cames en téte)
— Jeu entre segment et gorge (mm) :

- standard :
S TSTOL i, e SR R Rt LT e 0,045 a 0,070
= CtanChREte ..iar s 0,040 a 0,065
~Alimiteidiusure, feu et etanchéite .o 0813

— Largeur de coupe de segment (mm) :
- standard :
SIS e R R e SR 0,202 0,35

i\

|
|
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- étanchéité . . 0,402 0,55

- racleur 0 205a10,50
- limite d'usure :

- feu 060

- étanchéité = (0 700)

- racleur (060
BIELLES
Tous types sauf moteur B16 (1,6 1 double arbre a cames en téte)
Serrage de l'axe de piston et bielle (mm) ... 0,014 a 0,040
Diametre d'alésage de pied de bielle (mm) ........... 18,96 a 18,98
Diameétre d’alésage de téte de bielle (mm) :
B e B e e L e A 43
- Li5i& .
B I 11 b b s Pt b e omt e o o st et oo
Jeu axial en place sur le vilebrequin (mm) :
- standard 0,15a 0,30

- limitefdinstiren e o G e el o .0,40
Moteur B16 (1,6 1 double arbre a cames en téte)

Serrage de l'axe de piston par rapport

3labiellemuey - h e 0,013 a 0,032
Diameétre de 'alésage de pied de bielle (mm) .. 20,968 a 20,981
Diametre de l'alésage de téte de bielle (mm) ... 48
Jeu axial en place sur le vilebrequin (mm) :

- standard 0,18a 0,30

- limite d'usure

VILEBREQUIN
Tous types sauf moteur B16 (1,6 1 double arbre a cames en téte)

Diameétre de tourillon de vilebrequin (mm) :
- 1,31let 1,51?.&'\

0,40

. 44,916 a 45

- G ASEaE I e e e 1. S0 SRR e L e R 54,976 a 55
Diametre de maneton de vilebrequin (mm) :

- LB e e A e R R e T T 39,976 a 40
- 1,5 = . 41,976 a 42
BN T(50 1L ity o o e B R PRl o B oo . 44,976 a 45
Conicité (mm) :

- standard 0,0025 maxi
- limite d'usure .. i A 0,005

Faux rond (mm)

- standard 0,0025 maxi
- IImite i SUTe T e S R R e 0,005
Jeu axial (mm) :

- StAandardl TR ek T LG R AT 0;10/a10,85
= it et ST e o LS S o T L ] . 0,45
Fleche totale (mm) :

- standerdtna e 0,03 maxi
- limite d'usure 0,04

Jeu de graissage entre coussinet et tourillon de vilebrequin
(mm) :
- standard :
- tourillons n** 1 et 5
- tourillons n** 2, 3 et 4
- limite d'usure :
—itonnlleons Nl o5 AT SR S SN o
- tourillons n® 2, 3et4 ..

Jeu de graissage entre maneton et coussinet de bielle (mm) :
- ‘Slancanclies S EEEN I Ll L e 0,020 a 0,38
- limite d'usure 0,05

.. 0,018 a 0,036
0,024 a 0,042

Moteur B16 (1,6 1 double arbre a cames en téte)
Diametre de tourillon de vilebrequin (mm) :

- tourillonsint 1 =2 AcEBE £ o e E 54,976 a 55
- feourillonsne3n, 17 . & T A, R 54,97 a 54,994
Diameétre de maneton de vilebrequin (mm) ... 44,976 a 45
Conicité (mm) :

- Blane R SR e e e S s 0,005 maxi

- limite d’usure ...

Faux rond (mm) :
- standard

- limite d'usure 0,006
Jeu axial (mm) :
- Stamda e s R e TR 0,10a 0,35

- limite d'usure ...
— Fléche totale (mm)
- standard
- limite d'usure

0,030
— Jeu de graissage entre coussinet et tourillon de vilebrequin

(mm) :

- standard ?
- tourillonsn*>1,2,4et5
- tourillon n° 3

- limite d'usure :
- tourillons ne® L2, 4et 8
- tourillon n° 3

— Jeu de graissage entre maneton et coussinet de bielle (mm) :
- standard 0,082 a 0,050
- limite d'usure

0,024 a 0,42
0,030 a 0,048

CULASSE

Moteurs 1,3 et 1,51

R a e ()’ SR R S 94,95 a 95,08

— Défaut de planéité maxi (ITIIL) ..., 0,08

_ Pression de compression & 250 tr/mn et papillon ouvert au maxi
(bar) :

sostanc a2
~ TN

-~ Eeart maxiientre eylindre (Mmoo i i s 2

Moteurs 1,51 VEi et 1,61 ESi (simple arbre a cames en téte)
— Hauteur (mm) 92,95 a 93,05

— Défaut de planéité maxi (INIL) ..o 0,05
— Pression de compression (bar) :
L standana R e s TS R B 13

- minimum
— Ecarte maxi entre cylindres

Moteur 1,61 (double arbre a cames en téte)

SIS ohe (0000l o el SR 141,95 a 142,05
— Défaut de planéite (mm) e e 0,05
— Pression de compression (baf) :
- standare T TR s AR e 1S
S TITNATIVITT) R B R Rk
— Ecart maxi entre cylindres Beraldinin a0, 2
SOUPAPES

Moteurs 1,31 et 1,5 LSi

_ Dimensions de soupapes d'admission (mm) :

SR standardd@menhite i et LSt g 28,9a 29,1
- B: standard (a neuf) . .11382a 114,12
- C stamdard (2l meuf) T ek SRR 5,48 a 5,49
TG e td s ITe e e Y =545
- D : standard (a neuf) 0B a'l 15
DI limiteIGlisTIEE s o E e T S IR S B 0,65
_ Dimensions de soupapes d'échappement (mm) :
— A standard (@ nent)l &G S e L. 247910525, 1
- B standard!(@ineuf) i s n i ... 117,40a 117,70
G standard (Qmenf) i i e e 5,45 a 5,46
LG limifeid Usumel == el 5,42
- D : standard (a neuf) .. 1,05a 1,35
2D limite diusurels =i S 0,95




MOTEUR ESSENCE

Moteur 1,51 VEi
— Dimensions de soupapes d’'admission (mm) :

- A : standard (a neuf) o AL AT
- B : standard (a neuf) . .. 118,82a 119,12
- € : standard (a neuf) Gy Bhbuinn B AB ai5,49
- € : limite d'usure ........... COMIINEIR £y (5 1S
- D : standard (a neuf) . it OWSlS) C LIl A1lS)
D 3SImite [dSUTE: 1ol St bt e B S st AT TV 0,65
— Dimensions de soupapes d'échappement (mm) :
- A : standard (a neuf) e SRR 0 2804 123 16
=hiBuistandard’(a meuf) Lt s TR R . 116,20 a 116,50
LGt standardiiaimeut)ts. s s S e B e 545 a 5,46
- € : limite d'usure Arrene i 125,42
=B} S-tandare (A neufEdie s e RS 050 1135
SD i e S UEE o ot bt e R R R ) Ly ] s 0,95

Moteur 1,61 ESi
— Dimensions de soupapes d'admission (mm) :
- A : standard (a neuf)
B : standard (a neuf) .
C : standard (a neuf) .
- € limite d'usure ......
D
D

29,9 a 30,1
117,42 a 117,72
L 5,48 25,49

s 19,45

- . standard (a neuf) . 0853 1,15

: limite d'usure .......... y 0,65

— Dimensions de soupapes d'échappement (mm) :

i - ECT T ote b de B (C B (= 0t RS bramp S i S = TSR R 25,9 a 26,1
=B standaxrd (aineuf)s i i T . 114,60 a 114,90

- C: standard (a neuf) . . 5,45a 5,46
SEC Alumite dilIsune s : 5,42

- D : standard (a neuf) ......... 1,056a 1,35

- D : limite d'usure ... : 0,95

Moteur 1,61 VTi
— Dimensions de soupapes d'admission (Inm) &

- A : standard (a neuf) 32,9 a 33,1

- B : standard (a neuf) 101,00 a 101,30
- € : standard (a neuf) . 5,475 & 5,485
- C: limite d'usure e, 445
- D : standard (a neuf) 170558 85
- D : limite d'usure nie9,85

— Dimensions de soupapes d'échappement (mm) :

imy
- A : standard (a neuf) 27,9 a 28,1
- B: standard (a neuf) . 100,60 a 100,90
- € : standard (a neuf) . ... 5,45 a 5,46
- C: limite d'usure ... e Rty
- D : standard (a neuf) . 1IN65 0 uE95
=D Rlile S Une . 0 R T i e LS

SIEGES DE SOUPAPES

Tous types sauf moteur 1,6 1 (double arbre a cames en téte)
— Largeur (mm) :
- standard :
Nacimission o nrn R e
= fcchappementi i i BRanlt . sl e
- limite d’usure :
- admission
- échappement ...
— Hauteur de la tige en place (mm) :
- standard :
= HACITIISSION e TR, o8, e L 46,985 a 47,455
s lcchappemeni oo, . = -5 fal iR o . 48,965 a 49,435
- limite d'usure :
S EiSSTon. . R 47,705
“Rechdppementt NI . | R 49 685

i REE88a 1,15
5o all 26k 58

Moteur 1,61 (double arbte & cames en téte)
— Largeur (mm) :
- standard :
—AENISSION. Ve e
- échappement

el 258a 1,55

- limite d’usure, admission et échappement ... &
— Hauteur de tige de soupape en place (mm) :
- standard :
ShaciisSion SICHRRER || R i, S SN 37,465 a 37,935
Sechappemient iy . = 37,165 a 37,635
- limite d'usure :
A SSTOTFGE M BRI, e Ll S e s ) et 38,185

' JEU AUX SOUPAPES

S EENADDEMENT. ol i il m i i st ST S e S T 88 Do
RESSORT DE SOUPAPES Je
— Longueur a l'état libre (mm) : -

= eI

- admission .......... AR

- échappement S e e o R
= erile Mo

—Sadmissiont BRI e e
- échappement ... L
- IESURVIE! Z
N AATAISEION N L e “oF
- echappement intérieur ... :

- échappement extérieur

= 1 61 ESi% E
- admission .

- échappement 2
-161VTi H
- admission extérieur ‘
—admissionfimte e i S e A 3
~réchappement: . ... ATl ers SO e s SEE eao s S ST
GUIDES DE SOUPAPES ?
Moteurs 1,31 et 1,51
— Diameétre intérieur, admission et échappement (mm) : Mot
- standard R e s A S M B DR S S Je
SERAEE HSUTE ... i e e e S e O 5 F
S Haulent en place (IN1M) i ss o st i 1596 alliG 49 £aty
Moteurs 1,5 VEi et 1,61 ESi - Jer
— Diametre intérieur, admission et échappement (mm) : =i
I BN e bt S USSR RIS e SR~ 8 e en el S B 5 B =l
I EsAMRSIITE bt e o obe i B R 5,600 - Ox
— Hauteur en place (mm) : T
S dmissiony i SN EERBSC Y D0 (107 .17,85a1835 !
Hechappemente iy SRR i e 18,654 19,15% - Ha
Moteur 1,6 1 VTi (double arbre a cames) i
— Diametre intérieur, admission et échappement (Inm) : &
) oo o bl e e o s W el D (I S ) B R 5,51 25158 i
=T O TSRS 1 et o el CAtS Syl e L0 1 h i e | i o 5,55 K
—" Hauteursen place (Inm)f, A coeih s oenll e i o S i 12,55 a 13,08 3
CULBUTEURS E
Tous types sauf moteur 1,61 VTi (double arbre a cames) a
— Jeu entre culbuteur et rampe (mm) : Mote
- standard : - Jeu
B 1o Rnalivoioi{o] A Sy &S R AR Y 0,017 a 0,05 - s
—FEehapPEmIENt s Zr i
- limite d'usure, admission et échappement Jeu
Moteur 1,61 VTi (double arbre a cames) — St
— Jeu de l'axe dans les culbuteurs (mm) : =4
Sestamaanel e T e e S Bartl R S0 e e AR 0,025 a 0,05 Ov:
LI MIE/A USHES v s s i it 4 IR L A 0, = st
- i
: Hau
DISTRIBUTION
z - ac
— Distribution assurée par 1 ou 2 (1,61 VTi) arbres a cames en tét ZE
entrainés par courroie. 5
— Le moteur 1,51 VEi (VTEC-E) dispose d'un systéme de levée d oL

soupape d'admission variable.

calage variable des soupapes d'admission.

— Le moteur 1,61 VTi (VTEC) dispose d'un systeme d’ouverture
de calage variable sur les soupapes d'admission et d'échapp
ment.

Tous types sauf moteur 1,6 1 VTi (double arbre)

— Jeu aux soupapes (mm) :
S AATRISSION. oo i b st B A i R e
cncehapperents o e L e
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* MOTEUR ESSENCE

Moteur 1,61 VTi (double arbre) -

Jeu aux soupapes (mm) :
_ admission Ll 0121 280,25
- échappement 0,24 a 0,28

ARBRE A CAMES
Moteur 1,31et 1,51
Jeu axial (mm) :

- standard 0,05a0,15
~ limite A'USUTE ..o i e s e M 0.5
Jeu de graissage entre arbre a cames et palier (mm) :

 STATIAATA e e e SR ... 0,080 a 0,089
_ linite dUUSTEE Lol tne oo b 0,15

Taux rond total (mm) :
- standand S e s el U e S S TR FIT BT

- limite d'usure 0,04
. “auteur des lobes de cames (mm) :
f - moteur 1,31:
» — AATIISSIOR it oo e ... 35,412
i - échappement s TGOS
- moteur 1,51
B (6000 - (o)a e R LSRR .. 36,603
- échappement 36,750
Woteur 1,51 VEi et 16 1 ESi
Teu axial (mm) :
_ stancarde. - e e 058015
limiite dilsures sl SRR e e 05
reu de lubrification (mm) : S
standardi e BT e 0,050 a 0,089
HITiitel ARISIIEE bt nnae e S e e OIS
Dvalisation (mm) :
standard@® P e i e SR 0,018 maximum
3 _ limite A'USUTE oo LB A R e 0,03
9 1 “auteur des lobes de cames (mm) ! 5
moteur 1,51 VEi:
- admission primaire .
¥ - admission secondaire ... i
2 - GCHAPPEMISTE i e et S R R B
2 - moteur 1,6 1ESi:
13, — adMiSSION PIAMAITE ...iciiiiwn s st
- admission intermédiaire
- admission secondaire ...
- échappement = B S ks
Moteur 1,61 VTi
“=u axial (mm) :
10,0 standard R0 0810019
: 0,0 limite d'usure ..
0, “=u de lubrification (mm) :
StANAATA L e e e e B A RS 0,050 a 0,089
Fiiiterd MSUek e -t e iS s e s e e 0:15
20, “valisation (mm) :
0l SRATICIATICL e el e e e el e 0,015 maximum
T e e e D S T O e 0,03
“=uteur de lobe de cames (mm) :
admiSSION PEIAILES il oot bt s s 33,088
~dmission INtermMEAIAITE ..o 36,267
AdmMiSSION SECONAAITE ..cooiiiirir v 34,978
sent schappement primaire ... 32,785
; 2chappement intermédiaire - 88720
levee 2chappement SECONAAITE i 34,691
ée et
““L.UBRIFICATION
2chap - S O : = TRLE K 3
" . brification assurée par pompe a huile entrainee directement
~=r le vilebrequin, crépine et carter humide.
ACITE (1)
s types sauf moteur 1,61 VTi (double arbre)
- % prés révision du moteur 4
1'1232 ""idange avec remplacement AUelbre s 3,3

Widange sans remplacement du filtre ... 3

11

Moteur 1,61 VTi (double arbre)

— Aprés démontage dul MOLEUT ...t
_ Vidange avec remplacement du MHDUE e i e R
_ Vidange sans remplacement OIDE N bt e G e

S
POMPE A HUILE
— Jeu radial entre rotors intérieur et extérieur (mm) :
- standard
- limite d'usure s ssi e
_ Jeu radial entre rotor et corps de pompe (mm) :
- standard
- limite d'usure gy, T
— Jeu axial entre rotor et corps de pompe (mm) :
- standard wpAmme

. 0,0420,16
0,20

0,10a0,19
. 0,20

L 0/02' 810 OF

- limite d'usure o e S RO 6
_ Pression d’huile, mini (bar)

i o e R 0,7

= 8 000 e L NEER RS e e 3,5

REFROIDISSEMENT

_ Refroidissement liquide en circuit hermétique assure par une
pompe a eau, un thermostat, un ventilateur électrique, un radia-
teur et un vase d’expansion.

CAPACITES (1)
- BVM.:
- moteur 1,61 VTi:
T To e e e R e i e 48
- changement du liquide de refroidissement ... 3.9
_ moteurs 1,31-1,51et 1,6 1 ESi:
PAVISION L ke S G L S e R
- changement du liquide de refroidissement
- moteur 1,51 VEi :
- révision 4,4
- changement du liquide de refroidissement ... ;
- BVA:
- moteur 1,51:
- révision
- changement du liquide de refroidissement ... 35
- moteur 1,61:
 EANVISION et e e s
- changement du liquide de refroidissement

_ Contenance du vase d'€XPanSIOn ...

BOUCHON DU RADIATEUR
_ Pression de tarage (Dar) i iz 0,95a1,25

THERMOSTAT

_ Début d’ouverture (°C) :
S notent ] SILVEINE SR e e e
- tous types sauf moteur 1,3 ISViE!
_ Quverture complete (°C) :
- moteur 1,51 VEi
- tous types sauf'moteur 1,8 1VED

_ Levée de soupape a l'ouverture complete ..l 8 minimum
VENTILATEUR
_ Température d'activation de thermocontact (°C) ............ 91a95

— Température de désactivation de thermocontact, sousiraire 3,8
de la téempérature d'activation réelle.

CARBURATION

_ Le moteur 1,31 posséde un carburateur double corps a gestion
électronique.

POMPE A ESSENCE
— Débit (CMP/IIR) oooociomiisenrsisss s £V S e 760




MOTEUR ESSENCE

— Pression de refoulement (Dar) ...t 09al/4
RESERVOIR A CARBURANT

—{Contenance (1) v bl S s B SRR S Ga o st 45

REGLAGES
P

INJECTION

— Injection de type monopoint & deux injecteurs sur moteur 1,51
LSi (Injection Honda PGM-Fi).

— Injection électronique multipoint sur les autres modeéles (injec-
tion Honda PGM-Fi).

RESERVOIR X CARBURANT

— Contenaneo({m: == W8 e S50 S @B s o S8 W T 45

POMPE A ESSENCE
— Débit (cm®/10 s)
— Pression de tarage du clapet de décharge (bar)

REGULATEUR DE PRESSION
—'Pression du systéme avec la durit a dépression du régulateur —{——
deconNECtec(Dar)i. . e e e o SR S N 2,80 a 3,30

REGLAGES

ne de ralenti avec

- moteur 1 51 VEL L
- moteur 161V

S (BVvMH

~ CO au ralenti ( %} .

— Vis de culasse :
semotentsileRiiet I 5l vnt ot it b i i et peh L i 6.5

~meteuts, 1 .8 VEL BB IEESI e i s e Chme e m e 5

VO L BT L B A L o R o e s s T e 8,5
— Vis de poulie d'arbre a cames :

o STIPIC BT il ity e e e s e ISR e o s U 7 3,8

Ndeable arbne . oo e e Sl A e B AR 5.1
— Vis de bloc palier d’'arbre a cames ..., 2.2

— Vis de fixation allumeur ..............
Vis de couvre culasse
— Vis de volant moteur :

~tsauf melet O N LL .0t e L 2

s metenT OB s i e e S SRR et e S B ke 10,5
— Eoroun de fixation de chapean de bielle

reamtameteur LB TNELL = e b R 3,2

L HOEET O LN v Sl S L R et st A T o) 41
— Vis de fixation du bloc paliers de vilebrequin ... 52

— Vis de fixation des chapeaux de palier
de vilebrecuini(IeMaViliNGy st o S Tor STt b ST

— Vis de fixation carter d huile’ 1.0l s b i SR
—Vis:de peulicide vilebreeiuinee & Foaes 8 o ool i

— Vis de tendeur de courroie crantée
—Viside fistdtion POMPE A EAU it b i fisb s b s L2

METHODES DE REPARATION

Dépose-repose
du moteur
DEPOSE

Précautions

— Veiller a ce que les crics et béquilles de
decurité soient convenablement dispo-
ses et que les supports de levage soient
fixés sur le moteur aux positions appro-
priés.

— S'assurer que la voiture ne puisse pas
rouler du support et vous tomber dessus
pendant que vous travaillez dessous.

— Recouvrir les ailes pour éviter d'en-
dommager les surfaces peintes.

Les élements non spécifiés sont com-
muns.

Debrancher soigneusement les connec-
=urs de cablage en maintenant la portion

(Fig. MOT. 1)

— Déconnecter d'abord la borne négative
de la batterie, puis la borne positive.

— Déposer le bouchon de radiateur.

BOITE A FUSIBLES/RELAIS
ABS SOUS LE CAPOT

— Faire attention lors de la dépose du
bouchon du radiateur pour éviter de se
briler avec le liquide de refroidissement
chaud ou la vapeur.

FILTRE A AIR — Déposer les roues avant.

— Vidanger le liquide de refroidissement
(voir chapitre correspondant).

— Desserrer le bouchon de vidange du
réservoir inférieur de radiateur.

— Vidanger 1'huile/liquide de boite de vi-
tesses. Utiliser une clé a douille de 10 mm
pour retirer le bouchon de vidange.
Reposer le bouchon de vidange en utili-
sant une rondelle neuve.

— Vidanger l'huile du moteur. Reposer le
bouchon de vidange en utilisant une
rondelle neuve.

— Abaisser le treuil. Fixer le capot aussi
ouvert que possible.

— Retirer la barre anti-écartement si mon-
tée.

— Déposer la boite a fusibles/relais ABS

SILENCIEUX sous le capot (fig. MOT. 1).

AUXILIAIRE — Déposer le flexible d'admission d’air, le
silencieux auxiliaire et l'ensemble du
filtre a air (fig. MOT. 1).

— Libérer la pression de l'essence en des-
serrant lentement le boulon de service
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“ L’Expert Automobile ”

MOTEUR ESSENCE

sur le filtre a essence d’'environ un tour
(fig. MOT. 2).

— Ne pas fumer en travaillant sur le circuit
d’alimentation. Ne pas approcher de
flamme du lieu de travail. Ne vidanger
l'essence que dans un récipient appro-
prié.

Précaution. — Avant de déconnecter une
conduite d'alimentation, la pression de
I'essence doit étre relachée comme indi-
quée ci-dessus.

— Placer un chiffon sur le filtre a essence
pour éviter que l'essence sous pression
ne soit aspergée sur le moteur.

— Déposer le flexible d'alimentation d’es-
sence et le flexible de boite de décarbo-
nisation du collecteur d'admission (fig.
MOT. 2).

— Déposer le cable de papillon des gaz en
desserrant le contre-écrou, puis faire
glisser l'extrémité du cable hors de la
tringlerie d'accélérateur.

BOULON DE SERVICE

15 N'm

RONDELLE

Remplacer.

BOULON BANJO
22 N'm

S
RONDELLE i~

Remplacer.

FLEXIBLE
D'ALIMENTATION
D’ESSENCE

FLEXIBLE DE BOITE DE
DECARBONISATION

(Fig. MOT. 2)

BOITE DE CONTROLE
ANTIPOLLUTION

6 x 1,0 mm
10 N°m

Pl

CONNECTEURS
(Fig. MOT. 3)

Nota. — Faire attention a ne pas tordre le
cable en le déposant. Toujours rempla-
cer un cable tordu par un nouveau cable.

— Régler le cable de papillon des gaz lors
de sa repose.

— Déposer les connecteurs de faisceau de
fils du moteur sur le c6té gauche du
compartiment du moteur.

— Déposer le flexible de retour d’essence
et le flexible a dépression de servofrein.

— Déconnecter les connecteurs, puis dépo-
ser la boite de contréle antipollution (mo-
teur a carburateur) (fig. MOT. 3).

— Déposer les connecteurs de faisceau de
fils du moteur, la borne et les brides sur
le cote droit du compartiment du moteur.

— Déposer le cable de batterie/cable de
démarreur de la boite a fusibles/relais
sous le capot et le cable d’alimentation
ABS de la borne de la batterie.

— Déposer le cable de masse du moteur
sur la culasse.

— Déposer la courroie de direction assistée
et la pompe.

— Ne pas déconnecter les flexibles de
direction assistee.

— Déposer la courroie de climatiseur et le
compresseur.

— Ne pas déconnecter les flexibles de
climatiseur.

— Déconnecter|le connecteur.

— Déposer le cable de masse de la boite de
vitesses et les flexibles de réfrigérant
ATE (A/T).

— Déposer les flexibles du radiateur supe-
rieur et inférieur et les flexibles de chauf-
fage sur le moteur. *

— Déposer le cable de sélection (BVA).

— Déconnecter le cable de sélection et le
cable de changement (BVM).

— Soulever le treuil au maximum.

— Déposer le tuyau d'échappement et
l'armature.

— Déposer le cédble de sélection A/T (A/T).

— Déposer le cylindre récepteur de dé-
brayage et '’ensemble de tuyau/flexible.

— Ne pas déconnecter l'ensemble de
tuyau/flexible.

— Déposer la fourchette d’amortisseur (fig.
MOT. 4).

— Déconnecter la rotule inférieure de sus-
pension avec l'outil spécial. Se reporter
au chapitre train AV,

BRIDE DE FLEXIBLE
DE FREIN 6 x 1,0 mm

10 N'm

FOURCHETTE
D’AMORTISSEUR

10 x 1,25 mm
44 N'm

ECROU AUTO-SERRANT
12 x 1,25 mm
65 N-m

(Fig. MOT. 4)
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— Déposer les arbres de transmission.

Nota. — Enduire toutes les surfaces finies
de précision avec de I'huile moteur ou de
la graisse propre.

— Fixer des sacs en plastique autour des
extrémités de l'arbre de transmission.

— Abaisser le treuil.

— Fixer une chaine de levage au moteur.

— Déposer les supports moteur avant gau-
che et droit et les supports de butée.

— Déposer le support de montage du
moteur arriere.

— Déposer les écrous de support du mo-
teur. Desserrer le boulon de montage et
pivoter la monture latérale du moteur
pour la dégager (fig. MOT. 5).

— Déposer les écrous de montage de la
boite de vitesses. Desserrer le boulon de
montage et pivoter la monture latérale de
la boite de vitesses pour la dégager (fig.-
MOIE6):

— Relever la chaine de levage pour retirer
tout le jeu de la chaine.

— Vérifier que le moteur est bien libre de
tous les flexibles a dépression, flexibles
d’alimentation et de liquide de refroidis-
sement et fils électriques.

— Soulever lentement le moteur sur ap-
proximativement 150 mm. Vérifier de
nouveau que tous les flexibles et fils ont
été déconnectés du moteur.

— Soulever le moteur a fond et le déposer
de la voiture.

REPOSE

— Reposer le moteur dans l'ordre inverse
de la dépose.

Nota. — Opérations a effectuer apres la
repose du moteur, serrer les boulons de
montage du moteur dans l'ordre indiqué
(fig. MOT. 6).

Précaution. — Le fait de ne pas serrer les
boulons dans l'ordre convenable peut
entrainer des vibrations et bruits exces-
sifs et réduire la longévité des manchons.
S'assurer que les manchons ne sont ni
tordus, ni désaxés.

— S'assurer que l'agrafe a ressort située a
l'extrémité de chacun des arbres de
transmission s'encliquéte bien en place.

Précaution. — Utiliser de nouvelles agra-
fes a ressort lors de la repose.

— Purger l'air du circuit de refroidissement
au niveau du boulon de purge, avec le
clapet du chauffage ouvert.

— Régler la tension du céable d’accéléra-
teur.

ECROU DE
SUPPORT

CAOUTCHOUC DE
MONTURE LATERALE
DU MOTEUR

SUPPORT DE RESERVOIR
DE DIRECTION ASSISTEE
BOULON DE MONTAGE

(Fig. MOT. 5)




MOTEUR ESSENCE

—<ﬁ

— Verifier la garde a la pédale d'em-
brayage.

— Vérifier si le passage des vitesses s'ef-
fectue sans heurt.

— Régler la tension des courroies.

. — Nettoyer les bornes de la batterie et des
cables avec du papier de verre, assem-
bler, puis enduire de graisse pour éviter
la corrosion.

— Vérifier s'il y a des fuites d'essence.

— Aprés le remontage des piéces de la
ligne d'alimentation, mettre le contact (ne
pas actionner le démarreur) de sorte que
la pompe a essence fonctionne pendant
environ deux secondes et que l'essence
soit pressurisée. Répéter cette opération
deux ou trois fois et vérifier s'il y a des
fuites d’essence au niveau de la ligne
d'alimentation.

@ 12 x 1,25 mm
55 N°m

@ 12 x 1,25 mm
55 N-m

@ 12 x 1,25 mm
65 N-m

(Fig. MOT. 6)
Moteur 1,51 VEI
REPERE “UP"
REPERES PMH

Moteurs 1,31-151

Mise au point
du moteur

Jeu aux soupapes

Moteur simple arbre
REGLAGE

— Les soupapes doivent étre réglées a
froid lorsque la température de la
culasse est inférieure a 38°C.

— Le réglage est le méme pour les soupa-
pes d'admission et d’échappement.

® 14 x 1,25 mm
85 N:m

® 12 x 1,25 mm

® 14 x 1,25 mm
85 N'm

IO @ 12 x 1,25 mm
&G\  sNm

@ 12 x 1,25 mm
! 65 N'm
I oS

) 10 x 1,25 mm
39 N'm

Moteur 1,6 1 ESI

MARQUES
(Fig. MOT. 7)

REPERES PMH

Le repére PMH est aligné
avec la marque sur le
couvercle arriére de courroie
de distribution.

14

— Si le boulon de poulie
tournant le vilebrequin
couple de serrage spéci

— Deéposer le cache-culbuteurs

— Regler le piston n° 1 au PMH. Le repere
«UP » sur la poulie doit se t 7
haut, et les repéres PMH doivent s'ali-
gner avec la surface supérieure de la
culasse (moteur 1,31 et 1,51) ou la gorge
de PMH doit s'aligner avec la/les mar-
que(s) sur le couvercle arriére-de cour-
roie de distribution (moteur 1,51 VEi et
1,6 1ESi), La poulie de vilebrequin doit
étre au PMH (fig. MOT. 7).

— Reégler les soupapes du cylindre n° 1 :
= admissioni(immm) = TN 0,18 a 0,22
- échappement (mm) ... . 0,23 a2 0,27

— Desserrer le contre-écrou et tourner la
vis de reglage jusqu'a ce que le calibre
d’épaisseur se déplace en ne rencontrant
qu'une légere résistance (fig. MOT. 8 et
)

Précaution. — Ne pas trop serrer les
contre-ecrous car les culbuteurs sont
faits en aluminium.

— Serrer le contre-écrour et revérifier le
jeu. Régler a nouveau si nécessaire.

— Tourner le vilebrequin de 180° dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre
(la poulie d'arbre a cames tourne de 909).
Le repére «UP » doit étre du c6té de
l'échappement. Le rotor du distributeur
doit étre dirigé vers le fil de la bougie
n° 3. Régler la soupape du cylindre n° 3
(fig. MOT. 10).

— Piston numéro 3 au PMH.

— Tourner le vilebrequin de 180° dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre
pour amener le piston n° 4 au PMH. Les

SOUPAPE D’ADMISSION et D’ECHAPPEMENT
CONTRE-ECROUS, 7 x 0,75 mm
14 Nem

(Fig. MOT. 8)

SOUPAPE D’ADMISSION et D’ECHAPPEMENT
CONTRE-ECROUS, 7 x 0,75 mm
20 Nem

(Fig. MOT. 9)
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MOTEUR ESSENCE

deux gorges PMH sont de nouveau Vvisi-
bles et le rotor du distributeur doit étre
tourné vers le fil de la bougie n° 4. Régler
les soupapes du cylindre n° 4.

— Piston numéro 4 au PMH :

— Tourner le vilebrequin de 180° dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre
pour amener le piston n°2 au PMH. Le
repére « UP » doit étre sur le coté d'ad-
mission. Le rotor du distributeur doit étre
tourné vers le fil de la bougie d'allumage
n° 2. Régler les soupapes du cylindre
niz:

— Piston numéro 2 au PMH :

Moteur double arbre
REGLAGE

Nota. — Les soupapes doivent étre réglées
lorsque la température de la culasse est
inférieure a 38°C.

— Le réglage est le méme pour les soupa-
pes d'admission et d'échappement.

— Si le boulon de poulie se desserre en
tournant le vilebrequin, le serrer de
nouveau.

— Déposer le cache-culbuteurs.

— Régler le piston n° 1 au PMH. Le repere

«UP » sur la poulie doit se trouver en

haut et les gorges de PMH sur la poulie

doivent s'aligner avec la marque sur le
couvercle arriére de courroie de distri-
bution. Les gorges PMH (peintes en
blanc) sur la poulie de vilebrequin doi-
vent s'aligner avec la marque sur le
couvercle inférieur de courroie de dis-
tribution (fig. MOT. 11 et 12).
Régler le jeu de soupape du cylindre n° 1

|

(mm) :
- admission 0,15 a 0,19
- échappement 0,17 a 0,21

— Desserrer le contre-écrou et tourner la
vis de réglage jusqu’a ce que le calibre
d’épaisseur se déplace en ne rencontrant
qu’une légeére résistance (fig. MOT. 13).
Serrer le contre-écrou et reveérifier le
jeu. Régler a nouveau si nécessaire.

— Tourner le vilebrequin de 180° dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre
(la poulie d'arbre a cames tourne de 90°).
Le repére « UP» doit étre du coté de
I’échappement. Régler les soupapes du
cylindre n° 3.

— Tourner le vilebrequin de 180° dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre
pour amener le piston n° 4 au PMH. Les

Moteur 1,6 1 ESI

REPERES « UP »

Moteurs 1,31,1,51

REPERES « UP »

deux gorges PMH sont de nouveau Vvisi-
bles. Régler les soupapes du cylindre
n° 4 (fig. MOT. 14).

" — Tourner le vilebrequin de 180° dans le

sens inverse des aiguilles d'une montre
pour amener le piston n° 2 au PMH.sLes
repéres « UP » doivent étre sur le cote
d’admission. Régler les soupapes du
cylindre n° 2.

Distribution

Moteur simple arbre
REGLAGE DE LA TENSION

Précaution. — Toujours ajuster la tension
de la courroie de distribution avec le
moteur froid.

— Le tendeur est chargé par ressort pour
appliquer automatiquement la tension

REPERE “UP”

REPERE PMH

(Fig. MOT. 11)
REPERES PMH
(Peint en blanc)

MARQUE SUR LE
COUVERCLE INFERIEUR
DE COURROIE i
DE DISTRIBUTION
=

(Fig. MOT. 12)

Moteur 1,51 VEI

REPERES « UP »

(Fig. MOT. 10)
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— Serrer le

qui convient a la courroie aprés avoir
réalisé les réglages ci-dessous.

— Tourner tourner le vilebrequin dans le

sens inverse des aiguilles d'une montre,
vue du coté poulie.

— Une rotation‘dans le sens des aiguilles

d’'une montre peut résulter er un ajuste-
ment incorrect de la tension de la cour-
roie.

— Déposer le cache-culbuteurs.
— Déposer le couvercle supérieur de la

courroie de distribution.

— Placer le piston n°1 au point mort haut

(PMH).

— Desserrer le boulon de réglage de 180°

(fig. MOT. 15).

— Faire tourner le vilebrequin de 3 dents

dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre sur la poulie d'arbre a cames
pour créer une tension sur la courroie de
distribution.

— S'assurer que la courroie de distribution

et la poulie de distribution sont bien
correctement engagées.
boulon de réglage a

4,5 daN.m..

— Si le boulon de poulie se desserre en

tournant le vilebrequin, le serrer au
couple.

CLE DE REGLAGE DE POUSSOIR

20 Nem

2 REPERES “UP”
(Fig. MOT. 14)

BOULON DE REGLAGE /,
45 Nem

Sens de rotation

(Fig. MOT. 15)




MOTEUR ESSENCE

DEPOSE DE LA COURROIE

Nota. - Tourner le vilebrequin de maniére

que le piston n° 1 se trouve au point mort -

haut (PMH).

— Avant de déposer la courroie de distri-
bution, marquer son sens de rotation si
elle doit étre réutilisée.

— Déposer la pompe de direction assistée.

— Ne pas déconnecter les flexibles de
direction assistée.

— Déposer la poulie de réglage du com-
presseur de direction assistée avec le
support et la courroie (avec climatiseur),
puis déposer la courroie d'alternateur.

— Deposer le support de direction assistée.

— Desserrer le boulon de reglage d'alter-
nateur et l'écrou de pivot, puis retirer la
courroie.

— Déposer le mécanisme de commande de
contréle de vitesse constante et le sup-
port du réservoir de direction assistée,

— Deposer les écrous de support du mo-
teur. Desserrer le boulon de montage et
faire pivoter le caoutchouc de monture
latérale du moteur pour le dégager.

— Déposer le cache-cultuteurs.

—'Déposer le couvercle supérieur de
courroie de distribution.

— Déposer le boulon spécial et la poulie de
vilebrequin.

— Déposer le couvercle supérieur de
courroie de distribution.et le couvercle
inférieur. ’

— Desserrer le boulon de réglage de cour-
roie de distribution de 180° pour rela-
cher la tension de la courroie.

— Pousser le tendeur pour relacher la ten-
sion de la courroie, puis resserrer le
boulon de réglage.

— Déposer la courroie de distribution des
poulies.

REPOSE DE
LA COURROIE DE DISTRIBUTION

— Reposer la courroie de distribution dans
l'ordre inverse de la dépose.

— Seuls les points importants sont décrits
i@1.

— Positionner le vilebrequin et les poulies
d'arbre a cames comme indiqué avant la
repose de la courroie de distribution.

— Tourner le vilebrequin de maniere que
le piston n° 1 se trouve au point mort haut
(PMH).

Nota. — Aligner la gorge sur le c6té des
dents de la poulie d’entrainement de
courroie de distribution avec la marque
sur la pompe a huile (fig. MOT. 16).

Moteurs 1,31 et 1,51

— Aligner les repéres PMH sur la poulie
d’'arbre a cames avec la surface supé-
rieure de la culasse (fig. MOT. L7y

Moteur 1,6 1 ESi
Aligner le repére PMH sur la poulie
d'arbre a cames avec le repere sur le
-ouvercle arriere (fig. MOT. 18).

Moteur 1,51 VEi

~—-gner les repéres PMH sur la poulie
“Dre a cames avec les marques (trian-
res) sur le couvercle arriere (fig.

COURROIE DE DISTRIBUTION

Moteurs 1,31 et 1,51

COURROIE DE DISTRIBUTION RONDELLE e« RONDELLE
ISOLANTE

\ ECROU A CHAPE
8x1,25 mm 6x1,0 mm
38 Nem \\ W Nem

CACHE- 5’/
CULBUTEURS

POULIE D’ARBRE \\ S
A CAMES \ N

6x1,0 mm BOULON DE REGLAGE

10 Nem N COUVERCLE

DE ARRIERE
COURROIE DE
DISTRIBUTION

JOINTS EN— 4
AQUTCHOUC, S

COUVERCLE COUVERCLE
INFERIEUR SUPERIEUR

THITITN

6x1,0 mm .
10 Nem
= I
148 > TENDEUR
&7 < DE COURROIE
POULIE DE
VILEBREQUIN
Monter avec la surface
concave vers intérieur.
POULIE DE COURROIE
concave ers Vensis. DE DISTRIBUTION
' DE VILEBREQUIN
14x 1,25 mm i
185 Nem e
JOINT EN CAOUTCHOUC o
Moteurs 1,31et 1,51 ° Moteur 1,6 1 ESi
FLECHE ({) SUR REPERE “UP” :|
GORGE LA POMPE A HUILE

G,

MARQUE SUR LE

COUVERCLE ARRIERE - REPERE PMH
(Fig. MOT. 18)

e Moteur 1,51 VEi
el REPERE “‘UP” REPERE PMH
REPERE PMH

REPERE “UP”  SURFACE SUPERIEURE

DE CULASSE

£ MARQUE SUR LE COUVERCLE ARRIERE
REPERE PMH DE COURROIE DE DISTRIBUTION

(Fig. MOT. 17) (Fig. MOT. 19)
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MOTEUR ESSENCE

— Reposer la courroie de distribution de
maniere serrée dans l'ordre suivant (fig.
MOT. 20).

— Desserrer le boulon de réglage et le
resserrer apres avoir tendu la courroie.

— Faire tourner le vilebrequin d’environ 4
ou 6 tours dans le sens des aiguilles
d'une montre pour que la courroie soit
bien en position sur les poulies.

—'Régler la tension de la courroie de dis-
tribution.

- Vérifier la poulie de vilebrequin et la
poulie d'arbre a cames au point mort
haut (PMH).

— Si la poulie d’'arbre a cames n'est pas
positionnée au PMH, retirer la courroie
de distribution et ajuster le positionne-
ment en suivant la procédure, reposer
ensuite la courroie de distribution.

Moteur double arbre
REGLAGE DE LA TENSION

— Toujours ajuster la tension de la courroie
de distribution avec le moteur froid.
Nota. — Le tendeur est chargé par ressort
pour appliquer automatiquement la ten-
sion qui convient & la courroie aprés
avoir réalisé les réglages ci-dessous.
Toujours tourner le vilebrequin dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre,
vu du coté poulie. s
Une rotation dans le sens des aiguilles
d’'une montre peut résulter en un ajuste-
ment incorrect de la tension de la cour-
roie.
Déposer le cache-culbuteurs.

|

courroie de distribution. 3
Placer le piston n°l au point mort haut
(PMH). Desserrer le boulon de réglage
de 180° (fig. MOT. 21).

Faire tourner le vilebrequin de 3 dents
dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre sur la poulie d'arbre a cames
pour-créer une tension sur la courroie de
distribution. :

S'assurer que la courroie de distribution
et la poulie de distribution soient bien
correctement engagées.

|

I

1 - Poulie de courroie de distribution (vile-
©Drequin). — 2: Poulie de réglage. —
3 Poulie de pompe a eau. — 4: Poulie
& arbre a cames.

{Fig. MOT. 20)

~ Déposer le couvercle supérieur de la

COURROIE DE DISTRIBUTION
Moteurs 1,51 VEi et 1,6 1 ESi

6x1,0 mm
10 Nem

; %
CACHE-CULBUTEURS > 2
-~ @ JOINT EN CAOUTCHOUC

COURROIE DE DISTRIBUTION

POULIE D’ARBRE

A CAMES
COUVERCLE ARRIERE

DE COURROIE

8x1,25 mm
38 Nem

COUVERCLE SUPERIEUR

6x1,0 mm
10 Nem

m ﬁ COUVERCLE INFERIEUR
TENDEUR DE o
COURROIE , /

14 x 1,25 mm

185 Nem |

Monter avec la surface
concave vers 'intérieur. ¢

/’/ \\i/ '
7 . Monter avec la surface
4 concave vers I'extérieur.
POULIE D’ENTRAINEMENT POULIE DE VILEBREQUIN
DE COURROIE
DE DISTRIBUTION
6x1,0 mm
10 Nem
BOULON DE REGLAGE
45 Nem JOINT EN CAOUTCHOUC

— Serrer le boulon de réglage a DI’:POSE DE LLE COURROIE
5,5 daN.m.

— Si le boulon de poulie se desserre en
tournant le vilebrequin, le serrer au
couple de serrage spécifié.

— Verifier la pompe a eau lors du rempla-
cement de la courroie de distribution.

— Tourner le vilebrequin de maniére que
le piston n° 1 se trouve au point mort haut.

— Avant de déposer la courroie de distri-
bution, marquer son sens de rotation si
elle doit étre réutilisée.

— Déposer la pompe de direction assistée.

— Ne pas déconnecter les flexibles de
direction assistée.

— Déposer la poulie de réglage du com-
presseur de direction assistée avec le
support et la courroie (avec climatiseur),
puis déposer la courroie d’alternateur.

— Déposer le support inférieur de direc-
tion assistée et le bouclier thermique.

— Desserrer le boulon de réglage d’alter-
nateur et I'écrou de pivot, puis retirer la
courroie.

— — Déposer le support du reservoir de
(l direction assistée.

— Déposer les écrous de support du mo-
(Fig. MOT. 21) teur. Desserrer le boulon de montage et

BOULON DE REGLAGE
55 Nem




MOTEUR ESSENCE

faire pivoter le caoutchouc de montage
latéral du moteur pour le dégager.

— Déposer le cache-culbuteurs.

— Déposer le boulon spécial et la poulie de
vilebrequin.

— Déposer le couvercle intermédiaire de
courroie de distribution et le couvercle
inférieur.

_ Desserrer de 180° le boulon de reglage
de courroie de distribution pour libérer
la tension de courroie.

_ Pousser le tendeur pour libérer la ten-
sion de la courroie, puis serrer le boulon
de réglage.

— Déposer la courroie de distribution des
poulies.

REPOSE DE LA COURROIE

— Reposer la courroie de distribution dans
l'ordre inverse de la dépose.

_ Seuls les points importants sont décrits
ici.

_ Positionner le vilebrequin et les poulies
d'arbre a cames comme indique.

_ Tourner le vilebrequin de maniére que
le piston n° 1 se trouve au point mort haut
(PMH).

Nota. — Aligner la gorge sur le coté des
dents de la poulie d'entrainement de
courroie de distribution avec la marque
¥V sur la pompe a huile (fig. MOT. 22).

— Aligner les repéres PMH des poulies
d’admission et d'échappement (fig.
MOT. 23).

— Reposer la courroie de distribution de
maniére serrée dans 1'ordre suivant (fig.
MOT. 24).

_ Desserrer le boulon de réglage et le
resserrer aprés avoir tendu la courroie.

_ Faire tourner le vilebrequin d’environ 4
ou 6 tours dans le sens des aiguilles
d'une montre pour que la courroie soit
bien en position sur les poulies.

— Régler la tension de la courroie de dis-
tribution.

RONDELLE ET

ECROU A CHAPE RONDELLE ISOLANTE

DE 6 x 1.0 mm

10 Nem . CACHE-CULBUTEURS

JOINTS EN
CAOUTCHOUC

COUVERCLE ARRIERE
DE COURROIE
DE DISTRIBUTION

Monter avec la surface
concave vers I'intérieur.

Remplacer lorsqu’ils sont
endommagés ou détériores.

COURROIE DE DISTRIBUTION (Moteur 1,61 VTi)

COURROIE
DE DISTRIBUTION

COUVERCLE
INTERMEDIAIRE

COURROIE
D’ALTERNATEUR

POULIE
DE VILEBREQUIN

Monter avec la surface
concave vers l'extérieur.

BOULON DE REGLAGE
10 x 1,25 mm

55 Nem

Pour réglage seulement,
ne pas déposer.

14 x 1,25 mm

180 Nem

Appliquer de I’huile sur

les filets de boulon,

mais pas sur la surface

en contact avec la rondelle.

_ Positionner la poulie de vilebrequin au
point mort haut (PMH).

_ Si la poulie d’'arbre a cames n'est pas
positionnée au PMH, retirer la courroie
de distribution et ajuster le positionne-
ment en suivant la procédure, reposer
ensuite la courroie de distribution.

REPERE V
(POMPE A HUILE)

REPERE PMH
(POULIE)

CLE

(Fig. MOT. 22)
/ REPERE “UP”

Z = >
GORGES PMH

/?D Q

18

(Fig. MOT. 23)
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MOTETUR ESSENC

Refroidissement

REMPLACEMENT DU
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Attention. - Le retrait du bouchon du ra-
diateur lorsque le moteur est chaud peut
étre la cause d'un éclaboussement de
liquide de refroidissement pouvant pro-
voquer de sérieuses brulures. Toujours
laisser le moteur et le radiateur refroidir
avant de déposer le bouchon du radia-
teur.

Précaution. — En versant du liquide de
refroidissement, toujours fermer le cou-
vercle de la boite de relais et ne pas
laisser de liquide de refroidissement se
renverser sur les piéces électriques ou
les parties peintes. Si du liquide de re-
froidissement se renverse, le rincer im-
médiatement.

— Mettre le moteur en marche. Faire glis-
ser le levier de contréle de température
du chauffage sur la position de chaleur
maximum et arréter le moteur. S'assurer
que le moteur et le radiateur soient froids
au toucher.

— Retirer le bouchon du radiateur.

— Desserrer le bouchon de vidange sur le
bas du radiateur et retirer le boulon de
vidange sur le bloc-moteur. Laisser le
liquide de refroidissement s'écouler (fig.
MOT. 25 et 26).’

— Retirer le réservoir de son support en le
tirant directement vers le haut. Vidanger
le liquide de refroidissement, puis re-
mettre le réservoir sur son support.

— Lorsque le liquide de refroidissement

arréte de s'écouler, appliquer du joint

liquide sur les filets du boulon de vi-

dange, puis reposer le boulon avec une

rondelle neuve. Serrer a fond (fig.

MOT. 25).

Serrer le bouchon de vidange du radia-

teur (fig. MOT. 26).

Contenance en liquide de refroidisse-

ment du radiateur au remplissage, ré-

servoir inclus 0,41 (1) :

|

1: Poulie de courroie de distribution (vile-
brequin). — 2: Poulie de réglage. —
3. Poulie de pompe a eau. — 4: Poulie
d'arbre a cames d'admission. — 5: Poulie
d’arbre a cames d’'échappement.

(Fig. MOT. 24)

— Verser du liquide de refroidissement
dans le radiateur jusqu'a la base du
goulot de remplissage.

— Desserrer le boulon de purge sur le haut
du moteur. Le resserrer lorsque le li-
quide de refroidissement s’écoule en un
courant régulier’ sans bulles d'air (fig.
MOT. 27).

— Refaire le plein du radiateur jusqu'a la
base du goulot de remplissage. Mettre le
bouchon sur le radiateur et le serrer
uniquement jusqu’au premier arrét. Met-
tre le moteur en marche et le laisser
tourner jusqu'a ce qu'il soit chaud (le
ventilateur de refroidissement du radia-
teur se met en marche au moins deux
fois).

— Arréter le moteur. Vérifier le niveau
dans le radiateur et faire l'appoint de
liquide de refroidissement si nécessaire.
Reposer le bouchon du radiateur et le
serrer a fond.

— Remplir le réservoir jusqu'a la marque
MAX. Reposer le bouchon du réservoir.

CONTROLE DE
L’ETANCHEITE DU CIRCUIT

— Attendre que le moteur soit froid, puis
retirer avec prudence le bouchon du
radiateur et remplir le radiateur de li-
quide de refroidissement jusqu'au haut
du goulct de remplissage.

— Mettre 'appareil d'essai de pression en
place sur le radiateur et appliquer une
pression de 0,95 a 1,25 bar (fig. MOT. 28).

— Vérifier s'il y a des fuites de liquide de
refroidissement et une éventuelle chute
de pression.

BOULON DE
VIDANGE DU
MOTEUR

40 N-m

BOUCHON DE
5 VIDANGE DU
. RADIATEUR

(Fig. MOT. 26)
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— Retirer l'appareil d’essai de pression ¢
reposer le bouchon du radiateur (fic
MOT. 28).

Nota. — Vérifier s'il y a de I'huile motet
dans le liquide de refroidissement et/c
du liquide de refroidissement dar
I'huile moteur.

— Vérifier s'il y a de I'ATF dans le liquid
de refroidissement et/ou du liquide d
refroidissement dans I'ATF (BVA).

CONTROLE
DU BOUCHON DE RADIATEUR

— Retirer le bouchon du radiateur, humid
fier son joint d'étancheéité avec du liquid
de refroidissement et l'installer sur l'aj
pareil d’essai de pression (fig. MOT. 29

— Appliquer une pression de 0,95
1,25 bar.

— Vérifier s'il y a une chute de pression.

Précaution. - Ne pas laisser le thermom
tre toucher le fond du récipient chaud.

CONTROLE DU THERMOSTAT

— Mesurer la hauteur de levée du thermo
tat a pleine ouverture.

— Hauteur de levée (°C) :
= 1 SAEVIE
- autres

— Début d’ouverture (°C) :
= 1,51 VEi
- autres

. 82 +

BOULON DE PURGE
10 N-m

(Fig. MOT. 27)
APPAREIL D’ESSAI DE PRESSION

ADAPTATEUR
(Pour petit bouchon)

(Fig. MOT. 28)

APPAREIL D’ESSAI DE PRESSION

ADAPTATEUR
Four pemst bouchon)

(Fig. MOT. 29)
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MOTEUR ESSENCE

Refroidissement

REMPLACEMENT DU
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Attention. — Le retrait du bouchon du ra-
diateur lorsque le moteur est chaud peut
étre la cause d'un éclaboussement de
liquide de refroidissement pouvant pro-
voquer de sérieuses brilures. Toujours
laisser le moteur et le radiateur refroidir
avant de déposer le bouchon du radia-
teur.

Précaution. — En versant du liquide de
refroidissement, toujours fermer le cou-
vercle de la boite de relais et ne pas
laisser de liquide de refroidissement se
renverser sur les piéces électriques ou
les parties peintes. Si du liquide de re-
froidissement se renverse, le rincer im-
médiatement.

- Mettre le moteur en marche. Faire glis-
ser le levier de contrdle de température
du chauffage sur la position de chaleur
maximum et arréter le moteur. S'assurer
que le moteur et le radiateur soient froids
au toucher.

- Retirer le bouchon du radiateur.

Desserrer le bouchon de vidange sur le

bas du radiateur et retirer le boulon de

vidange sur le bloc-moteur. Laisser le
liquide de refroidissement s'écouler (fig.

MOT. 25 et 26). i

Retirer le réservoir de son support en le

tirant directement vers le haut. Vidanger

le liquide de refroidissement, puis re-
mettre le réservoir sur son support.

- Lorsque le liquide de refroidissement
arréte de s'écouler, appliquer du joint
liquide sur les filets du boulon de vi-
dange, puis reposer le boulon avec une
rondelle neuve. Serrer a fond (fig.
MOT. 25).

Serrer le bouchon de vidange du radia-
teur (fig. MOT. 26).

Contenance en liquide de refroidisse-
ment du radiateur au remplissage, ré-
servoir inclus 0,41 (1) :

|

1 Poulie de courroie de distribution (vile-
requin). — 2: Poulie de réglage. -
Poulie de pompe a eau. — 4: Poulie
rbre a cames d’'admission. — 5: Poulie
zarbre a cames d'échappement.

ig. MOT. 24)

& H

—153

BV R i iR e euspia el 3,6
—+188 1

BNV e s s 3,6

BV bt dhadeaiin: et s e e 3,6
O BNERG e R R 3,8
BT RIS 89

— Verser du liquide de refroidissement
dans le radiateur jusqu'a la base du
goulot de remplissage.

— Desserrer le boulon de purge sur le haut
du moteur. Le resserrer lorsque le li-
quide de refroidissement s'écoule en un
courant régulier’ sans bulles d'air (fig.
MOT. 27).

— Refaire le plein du radiateur jusqu'a la
base du goulot de remplissage. Mettre le
bouchon sur le radiateur et le serrer
uniquement jusqu'au premier arrét. Met-
tre le moteur en marche et le laisser
tourner jusqu'a ce qu'il soit chaud (le
ventilateur de refroidissement du radia-
teur se met en marche au moins deux
fois).

— Arréter le moteur. Vérifier le niveau
dans le radiateur et faire l'appoint de
liquide de refroidissement si nécessaire.
Reposer le bouchon du radiateur et le
serrer a fond.

— Remplir le réservoir jusqu'a la marque
MAX. Reposer le bouchon du réservoir.

CONTROLE DE
L’ETANCHEITE DU CIRCUIT

— Attendre que le moteur soit froid, puis
retirer avec prudence le bouchon du
radiateur et remplir le radiateur de li-
quide de refroidissement jusqu'au haut
du goulot de remplissage.

— Mettre l'appareil d'essai de pression en
place sur le radiateur et appliquer une
pression de 0,95 a 1,25 bar (fig. MOT. 28).

— Verifier s'il y a des fuites de liquide de
refroidissement et une éventuelle chute
de pression.

BOULON DE
VIDANGE DU
MOTEUR

40 N-m

BOUCHON DE =
g VIDANGE DU
< RADIATEUR

(Fig. MOT. 26)

— Retirer l'appareil d'essa: @
reposer le bouchon du I
MOT. 28).

Nota. — Vérifier s'il y a de l'huile moteur
dans le liquide de refroidissement et/ou
du liquide de refroidissement dans
I'huile moteur.

— Vérifier s'il y a de I'ATF dans le liquide
de refroidissement et/ou du liquide de
refroidissement dans I'ATF (BVA).

CONTROLE

DU BOUCHON DE RADIATEUR

— Retirer le bouchon du radiateur, humidi-
fier son joint d'étanchéité avec du liquide
de refroidissement et l'installer sur l'ap-
pareil d'essai de pression (fig. MOT. 29).

— Appliquer une pression de 0,95 a
1,25 bar.

— Vérifier s’il y a une chute de pression.

Précaution. — Ne pas laisser le thermome-
tre toucher le fond du récipient chaud.

CONTROLE DU THERMOSTAT

— Mesurer la hauteur de levée du thermos-
tat a pleine ouverture.

— Hauteur de levée (°C):

=SUBMNIET Sioates oL 0n - I 82 + 2
- autres

— Début d'ouverture (°C)
= B VB s e e e 95
- autres

— Pleine ouverture (mm) ...

BOULON DE PURGE
10 N-m

(Fig. MOT. 27)
APPAREIL D’ESSAI DE PRESSION

ADAPTATEUR
(Pour petit bouchon)

ADAPTATEUR
Powr peut bouchon)

(Fig. MOT. 29)



MOTEUR ESSENCE

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT - POMPE A EAU

Tous types sauf 1,6 1 VTi

BOULON DE PURGE
10 x 1,25 mm
10 N-m

UNITE D’EMISSION
"D'INDICATEUR DE
TEMPERATURE

9 N-m

Appliquer du joint liquide
sur les filets.

6x 1,0 mm
11 N-m
CAPTEUR T .
18 Nem JOINT TORIQUE
Remplacer. COUVERCLE DE

SORTIE D’EAU
Appliquer du joint
liquide sur la surface
de contact.

CONTACTEUR
THERMIQUE

JOINT
TORIQUE
Remplacer.

JOINT TORIQUE

Remplacer.
JOINT
TORIQUE .
Remplacer. \ 1!6 1VTi
6 x 1,0 mm
10 N-m
COUVERCLE DE
SORTIE D'EAU
POMPE A EAU ENSEMBLE DE Appliquer du joint liquide
Inspection, BOITIER DE THERMOSTAT sur la surface de contact.
BOULON DE PURGE
TUYAU DE CONNEXION 10xL28 mm
10 N-m
JOINT TORIQUE
Remplacer.
SUPPORT DE REGLAGE >
D'ALTERNATEUR ) ‘__‘,»“
6 x 1,0 mm 6 x 1,0 mm /
12 Nem 10 x 1,25 mm 5 11 N'm
45 Nem
JOINT TORIQUE
Remplacer.
UNITE D’EMISSION
D'INDICATEUR DE
TEMPERATURE CAPTEUR TW
9 Nem . 18 N-m
Appliquer du joint
liquide sur les filets.
Bl ©
POMPE A EAU
Inspection,
CONTACTEUR
THERMIQUE A93

JOINT

o N
\ ! TORIQUE
= \ f) i Remplacer.

(=
et | ’
] & L
1
[l
(=
TORIQUE
Remplacer.
‘ 6x 1,0 mm
12 Nem
| ENSEMBLE DE BOITIER
JOINT TORIQUE DE THERMOQSTAT

‘ . Remplacer.
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MOTEUR ESSENCE

BOITIER DE THERMOSTAT)

Remplacer.

THERMOSTAT
Le reposer avec I’ergot vers le haut.

THERMOSTAT

GOUPILLE

CAOUTCHOUC DE
MONTAGE DE
THERMOSTAT

COUVERCLE DE THERMOSTAT

BORNE DE MASSE

JOINT TORIQUE >
Remplacer.

CONTACTEUR
THERMIQUE

Si le thermostat s'ouvre a la température

ambiante, le remplacer.

Pour contrdler un thermostat fermé :

- suspendre le thermostat dans un réci-
pient d'eau, comme le représente la
figure (fig. MOT. 30),

- chauffer I'eau et vérifier la température
avec un thermometre. Vérifier la tem-
pérature a laquelle le thermostat com-
mence a s'ouvrir et la température a
pleine ouverture.

Lubrification

CONTROLE DE
L& PRESSION D’HUILE

=i le témoin de pression d'huile reste
~ume pendant la marche du moteur,
ier le niveau d'huile moteur. Si le
d’'huile est correct :

ser l'unité d’'émission de pression
© nuile et mettre en place un manometre
ression d'huile (fig. MOT. 31).

=tire le moteur en marche et 1'échauf-
r gu'a sa température de fonction-
1t (le ventilateur se met en marche
oins deux fois).

in

THERMOMETRE

THERMOSTAT

— La pression d'huile moteur, a 80°C doit
étre de (bar) :
- au ralenti
-a3000 tr/mn ...

— Si la pression se trouve dans les limites
prescrites, remplacer l'émetteur de
pression d’huile et revérifier.

— Si la pression se trouve hors des valeurs
prescrites, vérifier la pompe a huile.

Carburation (moteur 1,31)

CONTROLE DE
LA POMPE X ESSENCE

Nota. — Vérifier si le filtre a essence et/ou
la conduite d'alimentation sont obstrués
avant d'examiner la pression de la
pompe a essence.

— Déconnecter la conduite d'alimentation
au niveau ‘'du filtre a essence dans le
compartiment du moteur et connecter un
manometre comme indiqué  (fig.
NI@T582):

MANOMETRE DE

PRESSION D’HUILE \

MONTAGE DE CONTACTEUR
DE PRESSION D’HUILE
ADAPTATEUR

(Fig. MOT. 31) (1/8" x 28
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— Déconnecter la conduite de retour d'es-
sence au niveau de la pompe a essence et
boucher le raccord de retour d’essence
avec un bouchon.

— Mettre le moteur en marche et le laisser
tourner au ralenti jusqu'a ce que la pres-
sion se stabilise, puis arréter le moteur.

— La pression doit étre de 0,07 a 0,23 bar.

— Si le manometre indique moins de
0,07 bar, remplacer la pompe et recom-
mencer 1'essai.

— Retirer le manomeétre de pression et
maintenir un récipient gradué sous la
durit (fig. MOT. 33).

— Mettre le moteur en marche et le laisser
tourner au ralenti pendant 60s, puis
arréter le moteur.

— Le volume d’'essence doit
833,3 cm®.

— Si le volume d’essence est inférieur au
volume spécifié, remplacer la pompe a
essence et recommencer l'essai.

Nota. — Verifier si le filtre a essence et/ou
la conduite d'essence sont bouchés avant
de remplacer la pompe.

étre de

— Déposer le bouchon du raccord de re-
tour de la pompe a essence et reconnec-
ter la conduite de retour.

REGLAGEDU
RALENTI ET DU MELANGE

Nota. — Cette procédure nécessite un kit
d'enrichissement de propane.

— Vérifier lindicateur d'autodiagnostic
avant de faire l'inspection du régime de
ralenti et du mélange.

— Mettre le moteur en marche et le faire

chauffer jusqu’a sa température de fonc-
tionnement normale (le ventilateur de
refroidissement se met en marche deux
fois).

— Déconnecter la durit a dépression n° 8 du
diaphragme de contrdle d'air d’admis-
sion et pincer l'extrémité de la durit (fig.
MOT. 34).

— Connecter un compte-tours.

MANOMETRE
DE PRESSION

BOUCHON —

' CONDUITE
DE RETOUR
D’ESSENCE

(Fig. MOT. 32)

RECIPIENT D’UN
QUART OU D°UN
LITRE GRADUE

(Fig. MOT. 33) O

N
\




MOTEUR ESSENCE

— Couper le contact. Remettre le moteur en — Si le régime moteur n'augmente pas — Régime de ralenti (tr/mn) ... 800 + 50
marche et maintenir le régime du moteur selon les spécifications, le mélange est — Si le régime de ralenti n'est pas comme
au ralenti pendant 2 mn. Maintenir en- incorrectement ajuste. spécifié, ajuster en tournant la vis de
suite le moteur a un regime de 3000 a — Retirer le filtre 4 air et fermer la soupape butée des gaz (fig. MOT. 41).

3 500 tr/mn pendant 1 mn. de commande de propane. — Retirer le kit d’enrichissement au pro-

— Vérifier le régime de ralenti avec les — Retirer le capuchon d'orifice de vis de pane et reconnecter le tube d'admission
phares éteints et la soufflerie du chauf- réglage de mélange (fig. MOT. 39). de filtre a air sur le conduit d’admission
fage, le dégivreur de la lunette arriere, _ Mettre le moteur en marche et le faire d'air.
le ventilateur de refroidissement et le chauffer & sa température de fonction- — Reposer le capuchon d’orifice de vis de
climatiseur arrétes. nement normale : le ventilateur de re- réglage de mélange.

— Régime de ralenti (tr/mn) ........ 800 + 50 froidissement se met en marche. — Si le véhicule est équipé d'un climati-

— Ajuster le régime de ralenti si néces- — Reposer le kit d’enrichissement au pro- seur, vérifier le régime de ralenti avec le
saire, en tournant la vis de butée des gaz pane et vérifier de nouveau le régime du climatiseur en marche.

(fig. MOT. 38). moteur enrichi au propane. — Régime de ralenti (tr/mn) ... 800 + 50

Nota. — Si le régime de ralenti est excessi- | — Sile régime enrichi au propane est trop | — Ajuster le régime de ralenti, si néces-
vement haut, vérifier le systeme ' de bas, le mélange est trop riche : tourner la saire, en tournant la vis de réglage.
contréle de papillon des gaz. vis de mélange d’'un quart de tour dans le
Déconnecter le connecteur 2P de la sou- sens des ‘aiguilles d'une montre et re- REGLAGE DU
pape EACV et déconnecter la durit de la commencer la vérification. RALENTI ACCéLﬁRI’:
soupape EACV, puis boucher la soupape — Si le régime enrichi au propane est trop ; : ;
EACV (fig. MOT. 36). haut, le mélange est trop pauvre : tour- pietol e e e R

geur de ralenti accéléré (fig. MOT. 42).

Déconnecter la durit a déepression n° 2 du ner la vis de mélange d'un quart de tour )
carburateur, puis boucher le carbura- dans le sens inverse des aiguilles d'une — Ouvrir et fermer complétement le papil-
teur (fig. MOT. 37). montre et recommencer la vérification. lon d§5 gazEpoursEngade s la came de
Déconnecter le tube d'admission du fil- — Fermer la valve de contréle de propane ralenti acceléré (fig. MOT. 43).

tre a air du conduit d’admission d'air. et retirer le fusible BACK UP pendant 10 s — Mettre le moteur en marche.

_ Insérer la durit du kit d’enrichissement pour réinitialiser 1'unité de commande. — Ralenti rapide (07 20TRY) b i 3200 + 500
au propane dans le tube d'admission Vérifier de nouveau le régime de ralenti — Ajuster le régime, si nécessaire, en fai-
d'environ 10 em (fig. MOT. 38). (fig. MOT. 40). sant tourner la vis de réglage (fig.

Nota. — Vérifier que la bouteille de pro- CABUGHON MOT. 44).

pane contienne le gaz adéquat avant de
commencer l'essai.

— Avec le moteur au ralenti, appuyer sur le
bouton-poussoir au-dessus du dispositif
d’enrichissement au propane, puis ou-
vrir la soupape de commande de pro-
pane pour obtenir le régime de moteur
maximum.

— Le régime de moteur doit augmenter en

" pourcentage de propane injecté.

Nota. — Ouvrir doucement la soupape de
commande de propane ; un jet soudain
de propane peut faire caler le moteur.

— Le régime du moteur doit &tre supérieur EACY

deY(itr/mu) It aEas i b s e 20 = 10 (Fig. MOT. 36)

CAPUCHON D’ORIFICE

DE VIS DE REGLAGE
DE MELANGE

CAPUCHON

DURITE A DEPRESSION N°2 REGLAGE

DIAPHRAGME DE CONTROLE 5
(Fig. MOT. 37) _ (Fig. MOT. 40)

D’AIR D’ADMISSION

(Fig. MOT. 34)

Pousser vers le
bas pour ouvrir

\\\\
SOUPAPE DE V'
COMMANDE -\

2~ Environ
VIS DE BUTEE , 10cm

DES GAZ

KIT D’ENRICHISSEMENT
AU PROPANE

(Fig. MOT. 35) (Fig. MOT. 38) (Fig. MOT. 41)

BOITE A FUSIBLES/
RELAIS SOUS LE CAPOT
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MOTEUR ESSENCE

— Reconnecter les durits.

— Faire chauffer le moteur a sa tempéra-
ture de fonctionnement normale (le venti-
lateur de refroidissement se met en
marche).

— Pendant que le moteur se réchauffe, son
régime doit chuter en dessous de
1 400 tr/mn lorsque le déchargeur tire la
tringlerie de starter interne de la came
de ralenti rapide.

— Si le ralenti rapide ne chute pas en
dessous de 1 400 tr/mn, déconnecter la
durit n° 18 du déchargeur et vérifier s'il
y a une dépression (fig. MOT. 42).

— S'll n'y a pas de dépression, vérifier la
ligne de dépression n° 18 pour voir si
elle est bien connectée ou s’il y a une
durit craquelée, bloquée ou déconnec-
tée. Si tout est en ordre, remplacer la
soupape thermique.

- S'il y a une dépression, remplacer le
déchargeur de ralenti rapide, puis ins-
pecter la tringlerie et la tension de la
bobine de starter.

STARTER AUTOMATIQUE

— Ce systéme assure un bon démarrage du
moteur a des températures atmosphéri-
ques variées.

DECHARGEUR DE
RALENTI RAPIDE

DURITE A DEPRES-
SION N°18

CAPUCHON
(Fig. MOT. 42)

CAME DE RALENTI
RAPIDE

(Fig. MOT. 44)

— Le systéme comprend les parties suivan-
1ess
- a: un volet d'air et son systeme de
tringlerie,
- b : un circuit électrique pour le chauf-
fage du starter,
- ¢ : un dispositif d'ouverture de starter,
- d: un systéme de ralentt accéléré etde
déchargeur de ralenti accéleré.

— Le volet d'air est situé dans l'alésage de
papillon des gaz primaires. Lorsque le
moteur est a l'arrét, I'angle du volet d'air
est déterminé par l'action du ressort a
spire bimétallique contre le ressort de
rappel du starter. Lorsque le moteur est
en marche, le dispositif d’ouverture du
starter influence également l'angle du
volet d'air (fig: MOT. 45).

— Au démarrage du moteur, un courant
électrique est envoyé au réchauffeur du
starter principal et de ce fait, le ressort a
spire bimétallique ouvre le volet d’air.
Lorsque la température du chapeau de
starter s'éléve, le thermocontacteur est
activé et un courant électrique est ega-
lement fourni au chauffage du starter
secondaire. Ceci permet une ouverture
plus rapide du volet d'air pendant la
phase finale de chauffage. La combinai-
son de chauffage et de thermistance
maintient le ressort a spire bimétallique
a une température élevée constante (fig.
MOT. 45).

— La came de ralenti accéléré est engagée
et désengagée en enfongant la pédale
d’'accélérateur et est également désen-
gagée par le mécanisme de décharge-
ment.

— Le mécanisme de déchargement com-
prend un déchargeur de ralenti accéléré
et des soupapes thermiques. Lorsque la
température du liquide de refroidisse-
ment atteint la température réglée de la
soupape thermique, elle se ferme pour
arréter la purge de la dépression. Cela
permet au diaphragme du déchargeur
d’étre rétracté par la- dépression du
collecteur.

LEVIER DE DISPOSITIF
D’OUVERTURE DU
STARTER

(Fig. MOT. 45)
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Premier contrdle

— Déconnecter le connecteur 2P du chauf-
fage de bobine de starter.

— Ouvrir et fermer completement le papil-
lon des gaz pour laisser le starter se
fermer.

— Mettre le moteur en marche.

— Le volet d'air doit s'ouvir partiellement.

— Si le volet d’'air ne s'ouvre pas partielle-
ment, vérifier si la tringlerie bouge li-
brement. Réparer comme il convient et
recommencer l'essai.

— Si le volet d'air ne s’ouvre toujours pas
partiellement, vérifier le diaphragme du
dispositif d'ouverture de starter : dépo-
ser le dispositif d'ouverture de starter et
raccorder une pompe a dépression. Blo-
quer l'orifice dans le dispositif d'ouver-
ture tout en appliquant suffisamment de
dépression pour tirer la tige du dispositif
d’'ouverture -as.fond a l'intérieur, puis

.arréter (fig. MOT. 46).

— Si la tige ne reste pas a l'intérieur, repla-
cer le dispositif d'ouverture.

— Si la tige reste a l'intérieur, vérifier si
l'orifice de dépression dans le carbura-
teur est bloque.

DISPOSITIF D’OUVERTURE
DE STARTER

INDICATEUR/POMPE
A DEPRESSION

TIGE DE DISPOSITIF
D’OUVERTURE

(Fig. MOT. 46)

VOLET D'AIR

DISPOSITIF D’OUVERTURE
DU STARTER
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Nota. - Aprés le remplacement ou la re-
pose du dispositif d'ouverture de starter,
recommencer l'essai, puis l'ajuster si
nécessaire.

— Sila température du liquide de refroidis-
sement est inférieure a environ 14°C, la
languette A, sur le levier du dispositif

. d’ouverture de starter, ne doit pas étre
assise  contre le carburateur (fig.
MOT. 47).

4 — Si la languette A est assise, déconnecter

I la‘durit a dépression n°24 du dispositif
d'ouverture de starter (fig. MOT. 48).

~ Si la languette A se retire de son siége,
vérifier la ligne de dépression n° 18 pour

' voir si elle est bien connectée ou s'il ya

. une durit déconnectée. Si tout est en

. ordre, remplacer la soupape thermique.

— Sila température du liquide de refroidis-

7 o
sement est au-dessus d'environ 25°C, la
languette A sur le levier du dispositif
d’ouverture de starter doit étre assise
contre le carburateur (fig. MOT. 47).

- Si la languette A n'est pas assise, vérifier
la ligne de dépression n° 18 pour voir si
elle est bien connectée ou s'il y a une
durit craquelée, bloquée ou déconnec-
tée. Si tout est en ordre, remplacer la
soupape thermique.

LANGUETTE A
Température du liquide
de refroidissement
inférieure a 14 °C

DISPOSITIF
D’OUVERTURE
DE STARTER

DURITE A DEPRESSION N°24

REPERES

Deuxiéme contrdle

— Déposer le filtre a air.

— Ouvrir et fermer complétement le papil-
lon des gaz pour laisser le starter se
fermer.

— Le volet d'air doit se fermer compléte-
ment.

Nota. - Au-dessus d'environ 28°C, le star-
ter ne se fermera pas complétement,
mais doit quand méme se fermer a moins
de 3mm.

— Si le starter ne se ferme pas correcte-
ment, vaporiser sa tringlerie avec un
produit de nettoyage de carburateur et
verifier si la tringlerie présente des tra-
ces de grippages mécaniques (utiliser
une bombe avec une extension sur gi-
cleur pour atteindre la tringlerie).

Précaution. — Le produit de nettoyage de
carburateur est trés caustique. Toujours
porter des lunettes de protection ou un
masque lors de la vaporisation.

— Si le starter ne se ferme pas correcte-
ment, retirer le couvercle de starter et
verifier si le mouvement de la tringlerie
se fait bien librement. Réparer ou rem-
placer les pieces comme il convient.
Reposer ensuite le couvercle et l'ajuster
de sorte que les repéres s'alignent, puis
recommencer l'essai (fig. MOT. 49).

Ne pas recourber
ARBRE DE POMPE  cette languette

LEVIER DE POMPE

SUPPORT DE
CONTROLE
DE PAPILLON
DES GAZ

Recourber cette

languette
O) pour le réglage

Mesurer ici

la course de
la pompe
d’accélérateur

(Fig. MOT. 50)

FENETRE
D’INSPECTION

& Lumitesifmm)’.

—Si le starter ne se ferme toujours pas
correctement, remplacer le couvercle.

POMPE DE REPRISE

Avant de mesurer la course de la tringle-
rie de la pompe de reprise, s'assurer
que l'arbre de la pompe bouge libre-
ment sur toute la longueur de la course
de la pompe. S'assurer que le levier de
la pompe soit en contact avec 'arbre de
la pompe.

— Pour vérifier la course de la tringlerie,

mesurer l'espace entre l'extrémité infé-
rieure du levier de pompe (languette) et
l'arrét comme indiqué (fig. MOT. 50).

Gt 16,5/0816.9

HAUTEUR DE FLOTTEUR

Réglage

— Placer le véhicule sur un sol de niveau.
— Mettre le moteur en marche et le laisser

s'échauffer. Placer le papillon des gaz
entre le régime de ralenti et un régime
de 3 000 tr/mn plusieurs fois, puis laisser
le moteur tourner au ralenti.

— Lorsque le niveau d'essence se stabilise,

s'assurer qu'il soit bien centré dans la
fenétre d'inspection (fig. MOT. 51).

— Si le niveau d’'essence n'est pas centré,

l'ajuster en faisant tourner lentement la
vis de réglage (fig. MOT. 52).

J_L—H—J—L—M = Voir probiéme CODE 1.
SRR TR e T Svor peelibitie
JIEVAT ST SR L voir penbiaini ¥

Problémes simultanés:

510 S O R ) s

= Voiir pruftieme CODE 1 et 2.
T U T 2 e come 2
— = Wour prodieme CODE 1,2 et 3.

(Fig. MOT. 53)



MOTEUR ESSENCE

EMPLACEMENTS DES COMPOSANTS (moteur 1,31)

SOUPAPE A SOLENOIDE SOUPAPE DE
BOITE DE COMMANDE D’ELEVATION DE PURGE D’AIR CAPTEUR DE TEMPERATURE
RALENTI A/C D’AIR D’ADMISSION (TA)

t SOUPAPE THERMIQUE

RDET
ggﬁg%[DEEDEEMPERATURE CAPTEUR D’OXYGENE (0-)

REFROIDISSEMENT (TW)

DIAPHRAGME DE
CONTROLE D’AIR

ELEMENT DE FILTRE A AIR

. CABLE DE PAPILLON DES GAZ ' / £
SOUPAPE PCV

RESERVOIR D’ESSENCE
TUYAU D’ALIMENTATION 3
D’ESSENCE

BOUCHON DE
REMPLISSAGE

CARBURATEUR D’ESSENCE

B o 3
2 S D ~ 4
W == ST 4 SOUPAPE A DEUX
A2, > VOIES
N FILTRE A ESSENCE
(ARRIERE)
. '
POMPE A ESSENCE TUYAU DE VAPEUR
AR D’ESSENCE
FILTRE A ESSENCE (AVANT) TUYAU DE RETOUR

D’ESSENCE

(778 o |
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MOTEUR ESSENCE

!
\

CODES DEFAUTS

L’indicateur
d’auto-diagnostic
clignote

Systéme indiqué

Teneur en oxygéne

1

2 Genérateur d'impulsions de vitesse du véhicule
3 Pression absolue de collecteur

4 Signel de contacteur a dépression

5] Pression absolue de collecteur

6 Température de liquide de refroidissement

8 Signal de bobine d'allumage

10 Température d'air d’admission
11 Soupape a solénoide de contréle de verrouillage A/T A/B
14 Contréle d’air électronique

Peindre la vis de réglage avec de la
peinture blanche apres le réglage.

Nota.— Ne pas tourner la vis de réglage de
plus de 1/8 de tour toutes les 15 s.

DIAGNOSTIC DU
SYSTEME D’ALIMENTATION

Mettre le contact, retirer la moulure de
bas de porte et tirer le tapis vers 'arriére
pour exposer l'unité de commande. Ob-
server la LED sur l'unité de commande.
~2 LED indique un code de panne de
systeme par sa fréquence de clignote-
ment (fig. MOT. 53).

~a LED de l'unité de commande peut
ndiquer n'importe quel nombre de pro-
clemes de composants simultanément en
ignotant des codes séparés, l'un aprés

autre.

Zans les cas des codes 7, 12, 13 (ou plus
Z= 14), compter de nouveau le nombre
Z= clignotements. Si l'indicateur est en

g. MOT. 54)

VIS DE REGLAGE DE
REGIME DE RALENTI

g MIOT. 55)

fait en train de clignoter ces codes, subs-
tituer une unité de commande en bon état
et recommencer la vérification. Si 1'indi-
cation disparait, remplacer l'unité de
commande d’origine. Les LED de l'unité
de commande peuvent s'allumer, indi-
quant un probléme de systéme alors
qu'en fait il ne s'agit que d'une mauvaise
connexion ou d'une connexion intermit-
tente. . Vérifier tout d'abord les
connexions électriques, nettoyer ou ré-
parer les connexions si nécessaire.

Injection

Moteur 1,51 LSi

CONTROLE ET
REGLAGE DE RALENTI

— Mettre le moteur en marche et le faire
chauffer jusqu'a sa température de fonc-
tionnement normale (le ventilateur de
refroidissement se met en marche).

— Déconnecter le connecteur 2P de la sou-
pape EACV (fig. MOT. 54).

— Mettre le moteur en marche avec la
pédale d’accélérateur légérement en-
foncée.  Stabiliser le régime a
1 000 tr/mn, puis reldcher lentement la
peédale jusqu'a ce que le moteur tourne
au ralenti.

— Verifier le ralenti a vide : les phares, le
ventilateur de la soufflerie, le dégivreur

FUSIBLE
BACK UP

BOITE A FUSIBLES/
RELAIS SOUS LE CAPOT

(Fig. MOT. 56)
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de lunette arriére, le ventilateur de re-
froidissement et le climatiseur ne sont
pas en marche.

— Régime de ralenti (tr/mn) :

- boite manuelle 625 + 50
- boilte automatique (N ou P) . 625 + 50

— Ajuster le régime de ralenti, si néces-
saire, en tournant la vis de réglage de
ralenti (fig. MOT. 885).

— Couper le contact.

— Reconnecter le connecteur 2P sur la sou-
pape EACV, puis déposer le fusible
BACK UP dans la boite a fusibles/relais
sous le capot pendant 10 s pour réinitiali-
ser I'unité ECO (fig. MOT. 56).

— Redémarrer et faire tourner le moteur au
ralenti dans des conditions a vide, pen-
dant 1 mn, puis vérifier le régime de
ralenti.

— Régime de ralenti (tr/mn) :

- boite manuelle ... 810 + 50
- boite automatique (N ou P) ... 810 + 50

— Faire tourner le moteur au ralenti pen-
dant 1 mn avec les phares allumés et
vérifier le régime de ralenti. ¢

— Régime de ralenti (tr/mn) :

- boite manuelle ... 810 + 50
- boite automatique (en N ouP) . 810 + 50
CONTROLE DE

LA PRESSION D’ALIMENTATION

— Le systéme d'alimentation d’'essence
comprend un réservoir d'essence, une
pompe a essence haute pression dans le
réservoir, un relais principal, un filtre a
essence, un regulateur de pression, des
Injecteurs et des lignes de retour et
refoulement d'essence.

— Ce systeme fournit I'essence sous pres-
sion régulée aux injecteurs et arréte la
fourniture d’'essence lorsque le moteur
ne tourne pas.

Nota. — Avant de déconnecter les condui-
tes d'alimentation ou les durits, libérer la
pression du systéme en desserrant le
boulon d’entretien de 6 mm au-dessus
du filtre a essence (fig. MOT. 57),

— Deconnecter le cable négatif de la batte-
rie de la borne négative de la batterie.

— Déposer le bouchon de remplissage
d’'essence.

BOULON D’ENTRETIEN
15 N'm

FILTRE A
ESSENCE

(Fig. MOT. 57)
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MOTEUR ESSENCE

_ Utiliser une clé fermée avec le boulon
d’entretien de 6 mm au niveau du filtre a
essence, tout en maintenant le boulon
banjo spécial avec une autre cle (fig.
MOT. 57).

_ Placer un chiffon ou une serviette d'ate-
lier sur le boulon d'entretien de 6 mm.

_ Desserrer lentement le boulon d'entre-
tien de 6 mm d'un tour complet.

‘Nota. — Un manomeétre de pression d'es-
sence peut étre fixé au niveau de l'orifice
du boulon d’entretien de 6 mm.

— Toujours remplacer la rondelle entre le
boulon d'entretien et le boulon banjo
spécial chaque fois que le boulon d'en-
tretien est desserrée.

— Remplacer toutes les rondelles chaque
fois que les boulons sont deposes.

_ Libérer la pression de l'essence (fig.
MOT. 87).

— Déposer le boulon d'entretien au-dessus
du filtre a essence tout en maintenant le
boulon banjo avec une autre cle. Mettre
'outil spécial en place (fig. MOT. 88).

_ Faire démarrer le moteur. Mesurer la
pression d'essence avec le moteur au
ralenti et la durit a dépression du regula-
teur de pression déconnectée de ce
dernier.

L Pressiond@am)t . o e e 1,85 a 2,45

_ Reconnecter la durit a dépression au
régulateur de pression.

E Pression(ear)B s et i 2,04 a 2,45

_ Si le moteur ne démarre pas, metire le
contact, attendre 2 s, couper le contact,
puis remetire le contact et lire l'indica-
tion de pression d'essence.

_ Sila pression d'essence est differente de
celle spécifiée, vérifier tout d’'abord la
pompe a essence. Si la pompe est en bon
état, vérifier les points suivants :

_ Si la pression est supérieure a celle
spécifiée, vérifier :

- si la durit de retour d'essence ou la
tuyauterie est pincée ou bouchee,

- si le régulateur de pression est défec-
tueux.

_ Sila pression est inférieure a celle speci-
fiée, verifier :
- si le filtre & essence est bouché,
- si le régulateur de pression est defec-
tueux,
- g'il y a des fuites dans la conduite
d'alimentation.

CONTROLE
DU REGULATEUR DE PRESSION

_ Le régulateur de pression d'essence
maintient une pression d'essence
constante aux injecteurs. Lorsque la dif-
férence entre la pression et la pression
du collecteur dépasse 2,55 bars, la
membrane est poussée vers le haut et
l'essence en exces est ramenée dans le
réservoir d'essence a travers la conduite
de retour.

_ Fixer un manometre a l'orifice d'entre-
tien du filtre & essence (fig. MOT. 58).

— La pression doit étre de 1,85 a 2,45 bars
(avec la durit a dépression du régulateur
de pression déconnectee).

— Reconnecter la durit a dépression au
régulateur de pression.

EMPLACEMENT DES COMPOSANTS (moteur 1,51 LSi)

DIAPHRAGME DE
CONTROLE DE
SOUPAPE TANDEM

CAPTEUR DE PRESSION
ABSOLUE DE COLLECTEUR (MAP)

UNITE
D’ALLUMAGE

CAPTEUR TDC/
CRANK/CYL

CAPTEUR DE TEMPERATURE
DE LIQUIDE DE REFROIDISSE-

DIAPHRAGME DE
MENT (TW) POT D’ECHAPPEMENT

ELEMENT DE FILTRE A AIR

SILENCIEUX
AUXILIAIRE

SOUPAPE A SOLENOIDE
DE CONTROLE DE
SOUPAPE TANDEM

CHAMBRE D’ADMISSION D’AIR

CAPTEUR D’ANGLE DU
PAPILLON DES GAZ

SOUPAPE A SOLENOIDE
D’ARRET DE PURGE

SOUPAPE EACV

CAPTEUR DE TEMPERA-
TURE D’AIR D’ADMISSION (TA)

CAPTEUR D’OXYGENE (0,)

CABLE DE COMMANDE
DES GAZ

(Fig. MOT. 58)

_ S'assurer que la pression de l'essence
augmente lorsque la durit a dépression
du régulateur est de nouveau déconnec-
tee.

MANOMETRE DE
PRESSION D’ESSENCE
07406-0040001

REGULATEUR
DE PRESSION ANy
A i

FILTRE A ESSENCE
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_ Si la pression de l'essence n'augmerig

pas, remplacer le régulateur de pre
sion.

CONTROLE DE
LE POMPE A ESSENCE

_ Si l'on suspecte un probleme avec |
pompe a essence, verifier si la pompe
essence fonctionne effectivement : lom
qu'elle est activée, 1'on doit entendre &
certain bruit si l'on se rapproche
tuyau d'alimentation. La pompe j
tourner pendant 2 s lorsque l'on met |
contact. S'il n'y a pas de bruit au nives
du tuyau d'alimentation, vérifier cors
suit :

- déposer le siege arriere,
- déposer le couvercle d’entretien,
- déconnecter le connecteur 2P.
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|

Précaution. — Ne pas oublier de placer le

: contacteur d'allumage sur la position
OFF avant la déconnexion des fils.

— Déconnecter le connecteur de relais
principal et connecter le fil BLK/YEL (5) et
le fil YEL/GRN (Z) avec un fil volant (fig.
MOT. 59).

_ S'assurer que la tension de la batterie
soit appliquée au niveau du connecteur
de la pompe a essence lorsque le contac-
teur d'allumage est tourné sur la position
ON. (Sonde positive au fil YEL/GRN,
sonde négative au fil BLK).

_ Si la tension de la batterie est disponible,
remplacer la pompe a essence.

~ S'iln’y a pas de tension, vérifier la masse
de la pompe a essence et le faisceau de
fils.

REGLAGE DE sy
LA COMMANDE D’ACCELERATEUR

— Faire chauffer le moteur a sa tempéra-
ture normale de fonctionnement (le venti-
lateur de refroidissement se met en
marche).

S'assurer que le fonctionnement du cable

de papillon est bien régulier, qu'il n'est

pas grippé et qu'il ne colle pas. Reparer
comme il convient.

- Déconnecter la durit a dépressionn® 6 du
diaphragme amortisseur et raccorder
une pompe a dépression au diaphragme.
Appliquer une dépression (fig.
MOT. 60).

_ Vérifier le jéu du cable au niveau de la
tringlerie du papillon des gaz. La fleche
du cable devra étre de 10 a 12 mm.

- Si la fleche dépasse les spécifications,

desserrer le contre-écrou et faire tour-

,ﬁ ner l'écrou de réglage jusqu’a ce que la

ON (TA)

|

fleche soit comme spécifie.

la pédale de l'accélérateur et s'assurer
que la soupape du papillon des gaz s’ou-
vre bien complétement. Vérifier egale-
ment que la soupape du papillon des gaz
retourne bien a la position de ralenti
lorsque la pédale d'accélerateur est re-
lachée.

. DIAGNOSTIC DU SYSTEME

s'est allumé, procéder comme suit :
Connecter les bornes du connecteur de
contréle de service avec un fil volant
comme indiqué (le connecteur de
contrdle de service 2P se trouve sous le
tableau de bord sur le coté du passager).
Mettre le contacteur d'allumage sur la
position ON (fig. MOT. 61).

_RELAIS
" PRINCIPAL

Aprés avoir correctement régle le cable
de papillon des gaz, appuyer a fond sur

- Lorsque le témoin de contréle du moteur:

BOITIER PAPILLON MOTEUR 1,51 LSi

CHAMBRE D’ADMISSION
D’AIR ;

ENSEMBLE DE CORPS
DE PAPILLON DES GAZ

JOINT TORIQUE

DIAPHRAGME DE
CONTROLE DE
SOUPAPE TANDEM  SOUPAPE A SOLENOIDE
DE CONTROLE DE
\ SOUPAPE TANDEM

DIAPHRAGME DE POT
AMORTISSEUR

INJECTEUR PRINCIPAL

INJECTEUR AUXILIAIRE

CAPTEUR D’ANGLE DE
X PAPILLON DES GAZ

REGULATEUR DE PRESSION




MOTEUR ESSENCE

I _ Noter le CODE : Le témoin de contrdle | CODES DEFAUTS
du moteur indique un code de panne
selon la longueur et le nombre de cligno- L’indicateur
tements. Le témoin de contréle du mo- d’auto-diagnostic Systéme indiqué
teur peut indiquer des problémes de clignote
composant simultanément en clignotant
H des codes séparés, l'un apres l'autre. Les 0 Ecu
’ codes de probléme 1 a 9 sont indiqués
par des clignotements courts individuels. 1 Capteur d'oxygéne
Les codes de probléeme 10 a 48 sont
indiqués par une série de clignotements 3 ;
longs et courts. Le nombre de clignote- Pression absolue de
ments longs correspond au premier chif- 5 collecteur (capteur MAP)
fre alors que le nombre de clignotements
courts correspond au deuxieme chiffre. 4 Angle de vilebrequin (capteur Crank)
— Si des codes autres que ceux indiqués
ci-dessus sont indiqués, vérifier le code. 6 Température de liquide de refroidissement (capteur TW)
Si le code indiqué n’est pas énuméré /
gans la liste ci-dessus, remplacer l'unite il Angle de papillon des gaz
CU.
' Le témoin du contréle du moteur peut 8 Position de PMH (TDC) (capteur TDC)
s'allumer, indiquant un probleme dans le
systéme, alors qu'en fait il ne s’agit que 9 Position de cylindre n° 1 (capteur CYL)
d'une mauvaise connexion ou d'une
connexion intermittente. Vérifier tout 10 Température ‘d'air d'admission (capteur
d’abord les connexions électriques, net- TA) !
toyer ou réparer les connexions si ne-
cessaire. 14 Contrdle d'air électronique (EACV)
E(I)'}P?&gg%g&%,z 15 Signal de sortie d'allumage
16 Injecteur d'essence (moteur D15B2)
17 Capteur de vitesse du véhicule
19 Soupape a solénoide de controle de verrouillage A/T A/B
— Le témoin de contréle du moteur ne — Ajuster le régime de ralenti, si néces-
s'allume pas lorsqu'il y a un mauvais saire, en tournant la vis de réglage de
fonctionnement dans les circuits de dé- ralenti (fig. MOT. 63).
tection de charge électrique. Toutefois, il _ Couper le contact.
Tgé%a'g:s:g]lggompi: 123?;5?01};36108 o<d:1es lorsgue slte glqumec- — Reconnecter le connecteur 2P sur la sou-
(Fig. MOT. 60) AL pape EACV (fig. MOT. 62), puis déposer
le fusible BACK UP dans la boite a fusi-
g = bles/relais sous le capot pendant 10 se-
lnjectlon _ condes pour réinitialiser l’inité ECU (fig.
NOIE Moo~ g il MOT. 64).
g / — Redémarrer et faire tourner le moteur au
TOllS tYpeS ralenti dans des conditions a vide pen-
5 P
. sauf mot eur 1,5 l le 3zn:a111:§ﬁm1nute, puis vérifier le régime
- 3 D SeRviCe z z Le ré imé de ralenti doit étre de :
L \\ REGLAGE DU REGIME DE RALENTI - '

— Boite manuelle (tr/mn) : -

\\
2ok
NS

— Mettre le moteur en marche et le faire il BN B T et e 8 s 600 + 50
chauffer jusqu'a sa température de fonc- - tous types sauf 1, 51 VEL ... 750 + 50
tionnement normale (le ventilateur de
refroidissement se met en marche).

— Connecter un compte-tours. VIS DE REGLAGE DE
- REGIME DE RALENTI

— Déconnecter le connecteur 2P de la sou-
pape EACV (fig. MOT. 62).

— Mettre le moteur en marche avec la
pédale d'accélérateur légerement en-
foncée. Stabiliser le régime a 1 000 tr/mn,
puis relacher lentement la pédale jusqu'a
ce que le moteur tourne au ralenti.

— Vérifier le ralenti a vide : les phares, le
ventilateur de la soufflerie, le dégivreur
de lunette arriére, le ventilateur de re-
froidissement et le climatiseur ne sont
pas en marche.

— Le régime de ralenti doit étre de :

- boite manuelle (tr/mn) .......... 420 £+ 50
- boite automatique (tr/mn)
(Fig. MOT. 62) (cnENEGUIB = e 420 + 50 | (Fig. MOT. 63)
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. — Boite automatique (tr/mn) | r
e Beviniae wliuis 00 - TN EMPLACEMENT DES COMPOSANTS
Faire tourner le moteur au ralenti pen- :
dant/ une minut’e avec les phares all S Moteur 1,51 VEi BOITE DE
et vérifier le régime de ralenti. COMMANDE
- Le régime de ralenti doit étre de SOUPAPE A SPLENOIDE
Bot . 11 - CAPTEUR D’ANGLE DU A P SOUVE SCUESREH Y DE CONTROLE DE PURGE
oite manuelle (tr/mn) : PAPILLON DES GAZ P COLLECTEUR
= —IESHEVIE I o - i e R (MAP)
- toeus types sauf 1,5 I E) SOUPAPE EGR %gm%%‘;?gn*:
T Boite automatique (tr/mn) Bl,{é]s%(;)#('lr)i)
(enNOUR)E v ELD (Détecteur de
Eteindre les phares et le dégiv charge Bleciriduc)
lunette arriere.
Faire tourner le moteur au ralenti pen- o
dant une minute avec le contacteur du i
ventilateur de chauffage et la climatisa-
tion en marche, puis verifier le régime
de ralenti. CAPTEUR TDC/
- Ao Pk Ik CRANK/CYL -
SES Le régime de ralenti doit étre de : CAPTEUR
Boite manuelle (tr/mn) : (RP e
. 8 iy
= e SEr . . 810 + 50 UNITE e G e,
- tous types sauf 1,51 VEi ....... 810 + 50
= Boite automatique (tr/mn) CONTACTEUR DE
e CAPTEUR DE PRESSION D’HUILE
en NOWPRIE =alebeboe oot o . 810 + 50 AT PR SCTION ASSISTEE
~ DE LIQUIDE DE
—— § CONTROLE DE MENT (TW)
»
LZ PRESSION D’ALIMENTATION Moteur 1,61 ESi
Wota. — Avant de déconnecter les condui- S O SOUPAPE A SOLENOIDE
L= =s d’alimentation ou les durits, libérer la PAPILLON COLLECTEUR (MAP) DE'S
oression du systéeme en desserrant le LAty
_ . coulon d’entretien de 6 mm au-dessus PTEUR DE PRESSION CONTACTEUR DE
fi & LUE DE COLLECTEUR PRESSION D’HUILE DE
i filtre a essence. (f;}“:g : DIRECTION ASSISTEE
— “=connecter le cable négatif de la batte-

= de la borne négative de la batterie.
=poser le bouchon de remplissage
=ssence.

~liser une clé fermée avec le boulon
iretien de 6 mm au niveau du filtre a
ce, tout en maintenant le boulon
=70 avec une autre clé.

~=r un chiffon ou une serviette d'ate-
sur le boulon d'entretien de 6 mm.
sserrer lentement le boulon d'entre-
6mm d'un tour complet (fig.

omeétre de pression d'essence
e fixé au niveau de l'orifice du
d’entretien de 6 mm.

remplacer la rondelle entre le
d'entretien et le boulon banjo

e ‘ois que le boulon d’entretien est
500 = v r toutes les rondelles chaque
150 = 3 s boulons sont déposés.
FUSIBLE
BACK UP

BOITE A FUSIBLES/
RELAIS SOUS LE
CAPOT

CAPTEUR DE
TEMPERATURE
D’AIR D’ADMIS-

SOUPAPE DE SION (TA)
RALENTI RAPIDE
CAPTEUR DE
Eﬁﬂ%&{w TEMPERATURE

D’AIR D’ADMIS-
SION (TA)

UNITE D’ALLUMAGE
CAPTEUR
D’OXYGENE (0,)

CAPTEUR
D’OXYGENE
CHAUFFE (02) SOUPAPE A SOLENOIDE
DE CONTROLE DE

VERROUILLAGE A/B

CAPTEUR DE TEMPERA-
TURE DE LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT (TW)

Moteur 1,61 VTi

gyAggEg o SOUPAPE A SOLENOIDE
APl CAPTEUR DE PRES- e DE CONTROLE DE PURGE

SION ABSOLUE DE

SOUPAPE DE COLLECTEUR (MAP)

RALENTI RAPIDE

CAPTEUR DE
TEMPERATURE
D’AIR D’ADMIS-
SION (TA)

Capteur TDC/
CRANK/CYL

UNITE
D’ALLUMAGE
CONTACTELR
SOUPAPE A DRLERE
SOLENOIDE DE DIRECTION
CONTROLE DE CAPTEUR ASSISTEE

VERROUILLAGE A/B D’0OXYGENE

CHAUFFE (0,)

CAPTEUR DE
TEMPERATURE
DE LIQUIDE DE
REFROIDISSE-
MENT (TW)
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MOTEUR ESSENCE

— Déposer le boulon d'entretien au-dessus
du filtre a essence tout en maintenant le
boulon banjo avec une autre clé. Mettre
l'outil spécial en place (fig. MOT. 66).

— Faire démarrer le moteur.* Mesurer la

i pression de l'essence avec le moteur au
i ralenti et la durit a dépression du régula-

teur de pression déconnéctée de ce
dernier (fig. MOT. 66).

— La pression doit étre de 2,8 a 3,3 bars.

— Reconnecter la durit a dépression au
régulateur de pression.

— La pression doit étre de 2,15 a 2,65 bars.

* . Si le moteur ne démarre pas, mettre le
contact, attendre deux secondes, couper
le contact, puis remettre le contact et lire
l'indication de pression d'essence.

— Si la pression de l'essence est différente
de celle spécifiée, vérifier tout d'abord la
pompe a essence. Si la pompe est en bon
état, vérifier les points suivants :

— Si la pression est supérieure a celle
spécifiee, vérifier :

- sl la durit de retour d'essence ou la
tuyauterie est pincée ou bouchée,

- si le régulateur de pression est défec-
tueux.

— Sli la pression est inférieure a celle spéci-
fiée, vérifier :

si le filtre a essence est bouché,

- si le régulateur de pression est défec-
tueux,

- s'll y a des fuites dans la conduite
d’alimentation.

BOULON D’ENTRETIEN
15 N'm (1,5 kg-m)

FILTRE A
ESSENCE

(Fig. MOT. 65)

MANOMETRE DE
DURITE A PRESSION D’ESSENCE

DEPRESSION

FILTRE A ESSENCE
(Fig. MOT. 66)

CONTROLE DU
REGULATEUR DE PRESSION

— Fixer un manometre a l'orifice d'entre-
tien du filtre a essence (fig. MOT. 66).

— Déconnecter la durit a dépression du

régulateur.

La pression doit étre de 2,8 a 3,3 bars.

Reconnecter la durit a dépression au

régulateur de pression.

— S'assurer que la pression de l'essence
augmente lorsque la durit a dépression
du régulateur est de nouveau déconnec-
tée.

— Si la pression de l'essence n'augmente
pas, remplacer le régulateur de pres-
sion. .

CONTROLE DE
LA POMPE A ESSENCE

— Si l'on suspecte un probleme avec la
pompe a essence, verifier si la. pompe a
essence fonctionne effectivement ; lors-
qu’elle est activée, 1'on doit entendre un
certain bruit si I'on se rapproche du
tuyau d'alimentation. La pompe doit
tourner pendant deux secondes lors-
qu'on met le contact. S'il n'y a pas de
bruit au niveau du tuyau d'alimentation,
vérifier comme suit.

— Déposer le siege arriere.

— Déposer le couvercle d’entretien.

— Déconnecter le connecteur 2 voies.

Précaution. — Ne pas oublier de placer le
contacteur d'allumage sur la position
OFF avant la déconnexion des fils.

— Déconnecter le connecteur de relais
principal et connecter le fil (5) et le fil (I)
avec un fil volant (fig. MOT. 67).

— S'assurer que la tension de la batterie est
appliquée au niveau du connecteur de la
pompe a essence lorsque le contacteur
d’allumage est tourné sur la position ON.

BLK/
YEL5/

RELAIS
~ PRINCIPAL

VOLANT

YEL/
GRNG)

(Fig. MOT. 67)

(Fig. MOT. 68)

— Si la tension de la batterie est disponible,

remplacer la pompe a essence.

— S'iln'y a pas de tension, vérifier la masse

de la pompe a essence et le faisceau de
fils.

CONTROLE DES INJECTEURS

— Sil'on peut mettre le moteur en marche.
— Le moteur tournant au ralenti, déconnec-

ter individuellement chaque connecteur

d’injecteur et vérifier le changement du

régime de ralenti.

Si le regime de ralenti chute de la méme

maniere pour chaque cylindre, les injec-

teurs sont normaux.

Si le régime de ralenti ou la qualité

restent les mémes lors de la deconnexion

d'un injecteur particulier, remplacer 1'in-
jecteur et recommencer l'essai.

Vérifier le son de cliquetis de chaque

injecteur au moyen d'un stéthoscope

lorsque le moteur tourne au ralenti.

Si 'un des injecteurs ne fait pas le bruit

de cliquetis type, vérifier de nouveau le

son apres le remplacement de- l'injec-
teur.

Si le son de cliquetis est toujours absent

vérifier les points suivants :

- s'il y a un court-circuit, un fil rompu ou
une mauvaise connexion dans le fil
entre le relais principal et l'injecteur,

- s'il y a un court-circuit, un fil rompu ou
une mauvaise connexion dans le fil
entre l'injecteur et I'unité ECU.

Si tout est en ordre, vérifier 1'unité ECU

et le relais principal.

Si I'on ne peut mettre le moteur er

marche.

Déposer le connecteur de l'injecteur e

mesurer la résistance entre les 2 bornes

de l'injecteur (fig. MOT. 68).

La résistance doit étre de 10 a 13 Q.

Si la résistance dépasse les limites spécr-

fiées, remplacer l'injecteur.

Si la résistance est comme spécifiée

verifier la pression d'essence.

Si la pression de l'essence est comme

spécifiée, verifier les points suivants :

- s'il y a un court-circuit, un fil rompu ot
une mauvaise connexion dans le fi
entre le relais principal et l'injecteur,

- s'il y a un court-circuit, un fil rompu o
une mauvaise connexion dans le fi
entre l'injecteur et I'unité ECU.

— Si tout est en ordre, vérifier 1'unité ECU

REGLAGE s
DU CABLE D’ACCELERATEUR

— Faire chauffer le moteur a sa tempéra

ture normale de fonctionnement (le vent:
lateur de refroidissement se met er
marche). '

S'assurer que le fonctionnement du cable
de papillon est bien régulier, qu'il n'es:
pas grippé et qu'il ne colle pas. Répare:
comme il convient.

Vérifier le jeu du cable au niveau de Iz
tringlerie du papillon des gaz. La fleche
du cable devra étre de 10 a 12 mm.

Si la fleche dépasse les spécifications
desserrer le contre-écrou et faire tour
ner 1'écrou de réglage jusqu'a ce que ks
fleche soit comme spécifié.
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“ L’Expert Automobile ”

— Aprés avoir correctement ré€glé le cable
de papillon des gaz, appuyer a fond sur
la pédale de l'accélérateur et s'assurer
que la soupape du papillon des gaz s’ou-
vre bien complétement. Vérifier égale-
ment que la soupape du papillon des gaz
retourne bien a la position de ralenti
lorsque la pédale d’accélérateur est re-
lachée.

CONTROLE DU BOSTIER PAPILLON

Précaution. — Ne pas ajuster la vis de
butée de papillon de gaz. Elle a été
préréglée en usine.

- Mettre le moteur en marche et le faire
chauffer a sa température de fonction-
nement normale (le ventilateur de re-
froidissement en marche).

- Déconnecter la durit & dépression (vers
la boite ‘de décarbonisation) du dessus
du corps de papillon des gaz ; connecter
le dépressiometre au corps du papillon
des gaz (fig. MOT. 69). :
Laisser le moteur tourner au ralenti et
s'assurer que l'indicateur n'indique pas
de dépression.

S'll y a une dépression, vérifier le cable

de papillon des gaz.

S'assurer qu'une dépression est indi-

Juée sur l'indicateur lorsque le papillon

des gaz est légérement ouvert au ralenti.

St I'indicateur n'indique pas de dépres-

sion, verifier 1'orifice du corps de papil- -
on des gaz. Si l'orifice du corps de

sapillon est bouché, le nettoyer avec un

:gent de nettoyage de carburateur.

“rréter le moteur et s'assurer que le
:ble de commande des gaz fonctionne
=gulierement sans grippage ni collage.
7 cas d'anomalies dans les étapes ci-
‘=ssus, vérifier :

L ¥ a une usure ou un jeu excessif dans

:xe de soupape de papillon des gaz.
‘e levier de papillon des gaz est collant
- grippé en position de fermeture com-

= Jeu entre la vis de butée de papillon
== gaz et le levier de papillon des gaz &
position de fermeture compléte.
mplacer le corps de papillon des gaz
¥ a un jeu excessif dans l'axe de.
-pape de papillon des gaz ou si 'axe
Jrippée ou collant (fig. MOT. 70).

i «TELUR/POMPE

g, MEOT. 69)

Moteur 1,51 VEi

JOINT
f)‘B\ Remplacer
@)

\\\\\\W':")\‘

CABLE DU PAPILLON
DES GAZ

CABLE DE CONTROLE
DE PAPILLON DES
GAZ AIT 3

Moteur 1,6 1 ESi CAPTEUR DE

PRESSION
ABSOLUE DE
COLLECTEUR (MAP)

JOINT TORIQUE

CAPTEUR
D’ANGLE DE
PAPILLON
DES GAZ VIS DE REGLAGE
DE RALENTI

Moteur 1,6 1 VTi

CAPTEUR DE
PRESSION

ABSOLUE DE
COLLECTEUR (MAP)

VIS DE REGLAGE
DE RALENTI

VIS DE REGLAGE

DE RALENTI

CAPTEUR
D’ANGLE DE
_ PAPILLON
CAPTEUR DES GAZ
D’ANGLE
DE PAPILLON
DES GAZ

SOUPAPE DE
RALENTI RAPIDE
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MOTEUR ESSENCE

DIAGNOSTIC DU SYSTEME

— Procéder comme suit lorsque l'on si-
gnale que le témoin de contréle du
moteur s'est allumeé.

— Connecter le connecteur de court-circui-
tage au connecteur de contrble de ser-
vice comme indiqué (le connecteur de
contréle de service 2P se trouve sous le
tableau de bord sur le cété du passager
de la voiture). Mettre le contact (fig.
M@IST 1)

— Noter le CODE : Le témoin de controle
du moteur (Check Engine) indique un
code de panne par la longueur et le
nombre de clignotements. Le témoin de
contréle du moteur peut indiquer des
problémes de composants simultanés en
clignotant des codes séparés, 1'un apres
l'autre. Les codes de problemes 1 a 9
sont indiqués par des clignotements
courts individuels. Les codes de proble-
mes 10 a 48 sont indiqués par une série
de clignotements longs et courts. Le
nombre de clignotements longs équivaut
au premier chiffre, le nombre de cligno-
tements courts équivaut au deuxieme
chiffre. Quelquefois, le premier cligno-
tement est difficile a voir : compter tou-
jours les clignotements au moins deux
fois pour vérifier le code.

Nota. — Méthode de détection a deux tra-
jets.

— Pour éviter une indication erronee, la
méthode de détection a deux trajets est
utilisée pour le capteur O,, les fonctions

LEVIER DE PAPILLON
DES GAZ

DU

A2

11 ne doit pas y avoir
de jeu

VIS DE BUTEE DE
PAPILLON DES GAZ
(Non réglable)

(Fig. MOT. 70)

CONNECTEUR DE
LIEN DE DONNEES (3P)
NOTE:

Ne pas attacher de

fil volant.

CONNECTEUR DE
CONTROLE DE SERVICE

(Fig. MOT. 71)

d’auto-diagnostic du systeme EGR relatif
a la mesure de l'essence. En cas d'ano-
malie, l'unité ECU la stocke dans sa
mémoire. Lorsque la méme anomalie
survient de nouveau apres que le contact
ait été coupé et remis, l'unité ECU in-
forme le conducteur en allumant le te-
moin de contrdle du moteur. Toutefois,
pour faciliter le dépistage des pannes,
cette fonction est annulée lorsque vous
court-circuitez le connecteur de contréle
de service. Le témoin de contréle du
moteur clignote alors immediatement en
cas d'anomalie.

Procédure de réinitialisation

de l'unité ECU

— Couper le contact.

— Retirer le fusible BACK UP (7,5 A) de la
boite a fusibles/relais sous le capot pen-

dant 10 secondes pour réinitialiser 1'unité
ECU (fig. MOT. 56).

Nota. — La déconnexion du fusible BACK
UP annule également les stations prese-
lectionnées de la radio et le réglage de la
montre. Noter les préselections de la
radio avant de retirer le fusible pour
pouvoir les régler de nouveau.

— Procédure finale (cette procedure doit
étre effectuée apres tout dépistage des
pannes).

— Retirer le connecteur de court-circuitage
SCs.

Nota. — Si le connecteur de court-circui-
tage SCS est connecté et qu'aucun code
n'est stocké dans I'unité ECU, le témoin
de contréle du moteur reste allume.

— Effectuer la procédure de réinitialisation
de l'unité ECU. ‘

— Régler les stations présélectionnees de
la radio et mettre la montre & I'’heure.

— Si des codes autres que ceux énumeres
ci-dessus sont indiqués, vérifier le code.
Si le code indiqué n'est pas enumerée

CODES DEFAUTS ci-dessus, remplacer 1'unité ECU.
L’indicateur
d’auto-diagnostic Systéme indiqué
clignote
0 Ecu
1 Capteur d'oxygéne
: Pression absolue de
5 collecteur (capteur MAP)
4 Angle de vilebrequin
6 Température de liquide de refroidissement (capteur TW)
76 Angle de papillon des gaz
8 Position de PMH (TDC) (capteur TDC)
g Position de cylindre n° 1 (capteur CYL)
10 Température d'air d'admission (capteur TA) ’
12 Systéme de recirculation des gaz d’'échappement (EGR)
13 Pression atmosphérique (capteur PA) sauf 1,61V Ti)
14 Contréle d'air électronique (EACV)
15 Signal de sortie d'allumage
16 Injecteur d’'essence (moteur 1,51LSi)
117 Capteur de vitesse du véhicule
19 Soupape a solénoide de controle de verrouillage A/T A/B
20 Détécteur de charge electrique (ELD)
21 Soupape a solénoide de bobine
22 Contacteur de pression d'huile de calage de soupape
41 Chauffage de capteur d'oxygene (moteur 1,51 LSi)
41 Chauffage de capteur LAF (moteur 1,51 LSi)
43 Systeme d’alimentation en essence
48 Capteur LAF (moteur 1,51LSi)
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MOTEUR ESSENCE

— Le témoin de contrdle du moteur peut
s'allumer, indiquant un probleme de
systeme alors qu'en fait il ne s'agit que
d'une mauvaise connexion ou d'une
connexion intermittente. Vérifier tout
d'abord les connexions électriques, net-
toyer ou réparer les connexions si né-
cessaire.

— Le témoin de contrdole du moteur ne
s'allume pas en cas de mauvais fonction-
nement dans les circuits de détecteur de
charge électrique. Il indiquera toutefois
les codes lorsque le connecteur de
court-circuitage SCS est connecté.

Allumage

Moteur a carburateur (1,3 1)
CALAGE DE L’ALLUMAGE

— Déconnecter la durit a dépression du
diaphragme d'avance de dépression,
puis connecter l'indicateur/pompe a dé-
pression a la durit a dépression (fig.
MOT. 72).

— Mettre le moteur en marche.

— Vérifier s'il y a une dépression dans la
durit a dépression. Il doit y avoir une
dépression.

- S'iln'y a pas de dépression, vérifier si la
connexion de la durit a dépression est
correct, s’'il y a des craquelures ou un
blocage.

- Connecter la durit a dépression au dia-
phragme d’avance de dépression et lais-
ser le moteur chauffer (le ventilateur de
refroidissement se met en marche).

- Déconnecter la durit a dépression du
diaphragme d’avance de dépression et
la boucher.

Connecter une lampe de calage au fil de
bougie n° 1 et la diriger vers l'indicateur
sur le couvercle de courroie de distribu-
tion.

Régler le calage d'allumage, si néces-
saire, aux spécifications suivantes (fig.
MOT. 73) :

Calage initial, a 800 tr/mn
blane):Aesei= il e o 2° avant PMH
S'ill est nécessaire de régler le calage
d'allumage, desserrer les boulons de
montage du distributeur, et tourner le
boitier du distributeur dans le sens in-

NDICATEURS/
POMPE A DEPRESSION

DURITE A
DEPRESSION

Tig. MOT. 12)

verse des aiguilles d'une montre pour
avancer le calage ou dans le sens des
aiguilles d'une montre pour le retarder.

— Serrer les boulons de réglage et vérifier
de nouveau le calage.

— Connecter la durit a dépression au dia-
phragme d’'avance de dépression et véri-
fier le calage de l'allumage au ralenti (fig.
MOT. 72 et 13).

— Calage de l'allumage, a 800 tr/mn
(FOUAE) i i 20° avant PMH

— Si l'avance n'est pas comme spécifiee,
vérifier le diaphragme d'avance de de-
pression et le mécanisme d'avance du
distributeur.

CONTROLE
DU SYSTEME D’AVANCE

— Déposer le chapeau de distributeur et
les durits a dépression du diaphragme
d’avance.

— Connecter un indicateur/pompe a dé-
pression au diaphragme d'avance A (lu-
miére intérieure) (fig. MOT. 74).

— Lorsqu'une dépression (plus de 400 mm
Hg) est appliquée au diaphragme, le
stator doit tourner dans le sens inverse
des aiguilles d'une montre et rester. Sile
stator ne tourne pas ou ne reste pas,
remplacer le diaphragme (fig. MOT. 74).

— Lorsque la dépression est relachée, le
stator doit revenir. Si le stator ne revient
pas, reparer ou remplacer comme il
convient.

— Répéter les opérations pour le dia-
phragme d'avance B (orifice extérieur)
(fig. MOT. 74).

CONTROLE DE
L’ENTREFER DU DISTRIBUTEUR

— Vérifier pour étre stir que les entrefers
soient égaux (fig. MOT. 75).

INDICATEUR

\RO
REPERE BLANﬁ

(Fig. MOT. 73) INDICATEUR/

POMPE A DEPRESSION

DIAPHRAGME
D’AVANCE

STATOR

(Fig. MOT. 14)
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— Si nécessaire, dévisser les vis et dépla-
cer le stator comme il convient pour
ajuster.

Remplacement du rotor

— Soulever soigneusement la roue de sta-
tor en utilisant deux tournevis. Ne pas
endommager la roue de stator ou le
stator.

— Lors de la repose de la roue de stator,
toujours enfoncer la goupille avec son
entrefer a distance de l'arbre

Nota. — Le numéro ou la i
fabrication sur la roue d
jours étre vers le haut

CONTROLE DU DISTRIBUTEUR

Nota. — Le compte-tours doit foncuonner
normalement.

— Déposer le chapeau de distributeur et le
rotor.

— Déconnecter les fils BLK/YEL, BLK WHT
BLU et BLU (bobine d'allumage) 4
l'unité d'allumeur (fig. MOT. 76).

— Mettre le contact. Vérifier la tension
entre le fil BLK/YEL et la masse de
carrosserie (fig. MOT. 76).

— Il doit y avoir la tension de la batterie

— S'il n'y a pas la tension de la batterie
vérifier le fil BLK/YEL en travers du
contacteur d’allumage et l'unité d'allu-
meur (fig. MOT. 76).

— S’il y a la tension de la batterie, passer a
I'étape suivante.

— Vérifier les fils BLK/WHT et BLU entre la
bobine d’allumage et l'unité d’allumeur
(fig. MOT. 76). :

VIS

o

ROUE DE STATOR

FIL BLU

BLU (fil de bobime d"zllumage)
(Fig. MOT. 76)




1 MOTEUR ESSENCE

; "II — Vérifier le fil BLU entre le compte-tours
et I'unité d’allumeur (fig. MOT. 76).
— Sl tous les essais sont satisfaisants, rem-
placer l'unité d'allumeur.

{ DEPOSE-REPOSE DU DISTRIBUTEUR

| HI Dépose

— Déconnecter le connecteur du distribu-
teur.

— Déconnecter les fils de bougie du cha-
peau de distributeur.

_— Déconnecter les durits a dépression du
diaphragme d'avance.

— Déposer les boulons de montage du
distributeur, puis déposer le distributeur
de la culasse.

Repose

— Enduire un joint torique neuf d’huile
moteur, et le poser.

— Faire glisser le distributeur en position.

Nota. - Les languettes sur 'extrémité du
distributeur et ses gorges correspondan-
tes dans l'extrémité de l'arbre a cames
sont toutes les deux décalées pour élimi-
ner la possiblité d'inversion de pose du
distributeur a 180° (fig. MOT. 77).

— Reposer les boulons de montage et les
serrer temporairement.

— Connecter les connecteurs au distribu-
e,

— Connecter les fils de bougie comme in-
diqué (fig. MOT. 78).

— Reégler le calage avec une lampe de

calage.
i
EXTREMITE DU EXTREMITE
DISTRIBUTEUR D’ARBRE A CAMES
)
LANGUETTES

—=
/
5 g a' o

JOINT TORIQUE .

NEUF

BOULONS DE MONTAGE
24 N-m

(Fig. MOT. 77)

(Fig. MOT. 18)

Emplacement des composants

DISTRIBUTEUR

ECU PGM-FI

CONNECTEUR DE CONTROLE DE
SERVICE (PGM-FI)

SYSTEME D’ALLUMAGE

CONNECTEUR DE
COMPTE-TOURS D’ESSAI

BOUGIE D’ALLUMAGE

FILS DE BOUGIE

— Apres avoir réglé le calage, serrer les
boulons de montage.

CONTROLE DE LA BOBINE

— Le contact étant coupé, retirer le cha-
peau du distributeur.

— Déconnecter les fils BLK/WHT et BLU des
bornes A (+) et B (— ) respectivement
(fig. MOT. 79).

BORNEB (-)

BOBINE
D’ALLUMAGE

BORNE A (+)

FIL BLK/WHT

FIL BLU

BORNE
D’ENROULEMENT
SECONDAIRE

(Fig. MOT. 79)
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— A l'aide d'un ohmmétre, mesurer la ré-
sistance entre les bornes. Remplacer la
bobine si la résistance dépasse les spéci-
fications (fig. MOT. 79).

Nota. — La résistance varie avec la tempé-
rature de la bobine : les spécifications
sont a 20°C. |

— Resistance d’enroulement primaire
(entre les bornes A et B) () ... 0,5 a 0,7

— Résistance d’enroulement secondaire
(entre la borne A et la borne d'enroule-
ment secondaire) (Q) ... 14 400 a 21 600

REMPLACEMENT DE LA BOBINE

— Le contact étant coupé, retirer le cha-
peau du distributeur et le joint du cha-
peau. :

— Déconnecter les fils de la borne.

— Déposer les capuchons en caoutchouc du
boitier du distributeur (fig. MOT. 80).

— Déposer les quatre vis et faire glisser la
bobine d’allumage hors du boitier du
distributeur (fig. MOT. 80).

Nota. — Remplacer les capuchons en
caoutchouc s'ils sont usés.

— En reposant les capuchons en caout-
chouc, appliquer de la graisse au silicone
dessus.
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MOTEUR ESSENCE

_ S'assurer que les fils soient bien fixés et
3 distance du stator, etc.

_ Remonter l'arbre et le boitier du distri-
buteur dans l'ordre inverse du demon-
tage.

— Reposer le rotor, puis le tourner de
maniére a ce qu'il soit dirigé dans le sens
indiqué (vers le cylindre n° 1).

_ Poser la rondelle de butée et l'accou-
plement sur l'arbre.

_ S'assurer que le rotor est toujours dirige
vers le cylindre n°1, puis aligner le
repére d'index sur le boitier avec le
repere d'index sur l’accouplement.

_ Introduire la goupille et la fixer avec la
retenue de goupille.

CONTROLE DES FILS DE BOUGIES

Précaution. — Déposer les fils d’allumage
avec précaution en tirant sur les soufflets
en caoutchouc. Ne pas plier les fils car
cela-pourrait les rompre a l'intérieur.

_ Vérifier I'état des bornes des fils. Si une
borne est corrodée, la nettoyer et si elle
est cassée ou tordue, remplacer le fil.

_ Connecter les sondes d'un ohmmetre et
mesurer la résistance.

BOBINE D’ALLUMAGE

(Fig. MOT. 80)
CONNECTEUR DE

£CU PGM-FI CONTROLE DE SERVICE

| FIL VOLANT
(Fig. MOT. 81)

JOINT DE CHAPEAU

ROTOR

PLAQUE DE DISJONCTEUR

STATOR

ACCOUPLEMENT

RETENUE D

GOUPILLE

RONDELLE DE BUTEE

SYSTEME D’ALLUMAGE (Moteur a carburateur 1,31)

VIS DE RETENUE DE ROTOR

Ad

POINT DE CHARBON
ENSEMBLE D’AIMANT

VIS DIAMAGNETIQUE

BOITIER DE DISTRIBUTEUR

DIAPHRAGME D’AVANCE
DE DEPRESSION

BLU (BOBINE D'ALLUMAGE)
UNITE D'ALLUMEUR

\ \ BLU
o

00}6—— BI;K/YEL

BLK/ WH{

CHAPEAU

RESSORT DE
POINT DE CONTACT

/ A

RESSORT DE
POINT DE CHARBON

UNITE D’ALLUMEUR

ROUE DE STATOR

BOBINE D’ALLUMAGE

FIL PRIMAIRE

_ Résistance du fil d’allumage : 25 000 Q
maximum a 20°C.

_ Si la résistance dépasse 25000 Q, rem-
placer le fil d’allumage.

Moteurs a injection

(1,51et16))

CALAGE DE IL’ALLUMAGE

_ Mettre le moteur en marche et le laisser
chauffer (le ventilateur de refroidisse-
ment se met en marche).

_ Extraire le connecteur de controéle de
service situé derriere le panneau de

garnissage du pied AV.D. Connecter les

bornes avec un fil volant (fig. MOT. 81).

_ Connecter une lampe de calage au fil de
la bougie n° 1 moteur et la diriger vers
l'indicateur du couvercle de courroie de
distribution.

— Ajuster le calage de I’allumage, si néces-
saire, aux spécifications suivantes (fig.
MOT. 82).
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— Calage de l'allumage :
_ moteur tous types sauf 151 VEL
3 750 tr/mn (rouge) ... 16° avant PMH
- moteur 1,51VE;],
4 600 tr/mn (rouge) ... 16° avant PMH
_ §'il est nécessaire d'ajuster le calage de
l'allumage, desserrer les boulons de

INDICATEURS

REPERE ROUGE
(Fig. MOT. 82)




MOTEUR ESSENCE

montage du distributeur et tourner le
boitier du distributeur dans le sens in-
verse des aiguilles d'une montre pour
avancer le calage ou dans le sens des
aiguilles d'une montre pour le retarder.

— Serrer les boulons de réglage et vérifier
de nouveau le calage.

— Retirer le fil volant du connecteur de
contrdle de service.

CONTROLE DU DISTRIBUTEUR

— Effectuer un essai d'entrée pour l'unité
d’allumeur aprés avoir terminé les essais
fondamentaux pour le systeme d'allu-
mage et les systémes d’alimentation et
d’émission.

— Le compte-tours doit fonctionner norma-
lement.

— Déposer le chapeau du distributeur, le
rotor, et le couvercle intérieur.

— Déconnecter les fils BLK/YEL, WHT/BLU,
YEL/GRN, et BLU de 1'unité d’allumeur.

— Metire le contact. Vérifier la tension
entre le fil BLK/YEL et la masse de la
carrosserie (fig. MOT. 83).

— Il doit y avoir la tension de la batterie.

— S‘lil_r}‘y a pas la tension de la batterie,
verifier le fil BLK/YEL entre le contacteur
d'allumage et l'unit¢ d'allumeur (fig.
MOT. 83).

— S'il y a la tension de la batterie, passer a
I'étape suivante.

— Mettre le contact. Vérifier la tension

entre le fil WHT/BLU et la masse de la
carrosserie.

UNITE D’ALLUMEUR

FIL YEL/GRN

FIL BLU
(Fig. MOT. 83)

N°3

N o 1 an
(Fig. MOT. 84)

MISE EN PLACE DE L’ACCOUPLEMENT DU DISTRIBUTEUR

Moteur a injection d’essence

Moteur a carburateur

REPERE D’INDEX

REPERE D’INDEX

— Il doit y avoir la tension de la batterie (fig.
MOT. 83).

— S'ill n'y a pas la tension de la batterie,
veérifier :

- la bobine d’allumage,
- le fil WHT/BLU entre la bobine d'allu-
mage et l'unité d’allumeur.

— S’il y a la tension de la batterie, passer a
I'étape suivante.

— Vérifier le fil YEL/GRN entre l'unité ECU
PCGM-FI et l'unit¢ d'allumeur (fig.
MOT. 83).

— Vérifier le fil BLU entre le compte-tours
et l'unité d’'allumeur.

— Si tous les essais sont satisfaisants, rem-
placer l'unité d’allumeur.

DEPOSE-REPOSE DU DISTRIBUTEUR

Dépose

— Déconnecter les connecteurs du distri-
buteur.

— Deéconnecter les fils de bougie du cha-
peau de distributeur.

— Déposer les boulons de montage du

distributeur, puis déposer le distributeur
de la culasse.
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Repose

— Enduire un joint torique neuf d'huile
moteur et le poser.

— Faire glisser le distributeur en position.

Nota. — Les languettes sur l'extrémité du
distributeur et ses gorges correspondan-
tes dans l'extrémité de l'arbre a cames
sont toutes les deux décalées pour élimi-
ner la possibilité d'inversion de pose du
distributeur a 180°.

— Reposer les boulons de montage et les
serrer temporairement.

— Reconnecter les connecteurs 2-P et 8-Pau

distributeur.

— Connecter les fils de bougie comme in-
diqué (fig. MOT. 84).

— Régler le calage avec une lampe de
calage.

— Aprés réglage du calage, serrer les
boulons de montage.

CONTROLE DE LA BOBINE

— Le contact étant coupe, retirer le cha-
peau du distributeur.

— Enlever les deux vis et déconnecter les
fils BLK/YEL (fig. MOT. 85).

n
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Nota. — La résistance varie avec !

d'huile

osition.
mité du
pondan-
2 cames
ur élimi-
pose du

=rrer les

r le cha-

=cter les

_ A l'aide d’un ohmmeétre, mesurer la re-

sistance entre les bornes. Remplacer la
bobine si la résistance dépasse les speci-
fications.

rature de la bobine : les spe
sont a 20°C.

_ Résistance d'enroulement primaire (€n-

tre les bornes A et B) (Q) 0,6 20,8

_ Résistance d’enroulement secondaire

(entre la borne A et la borne d’enroule-
ment secondaire) (Q) 13 200 a 19 800

REMPLACEMENT DE BOBINE

_ Le contact étant coupé, retirer le cha-

peau du distributeur, le rotor et le joint
du chapeau, puis déposer le couvercle
intérieur.

— Déposer les deux vis pour déconnecter

les fils BLK/YEL et WHT/BLU des bornes
(fig. MOT. 104).

— Déposer les deux vis et faire glisser la

bobine d’allumage hors du boitier du
distributeur (fig. MOT. 86).

CONTROLE DES FILS DE BOUGIES

Précaution. — Déposer les fils d'allumage
avec précaution en tirant sur les soufflets
en caoutchouc. Ne pas plier les fils car
cela pourrait les rompre a l'intérieur.

_ Vérifier I'état des bornes des fils. Si une
borne est corrodée, la nettoyer et si elle
est cassée ou tordue, remplacer le fil.

_ Connecter les sondes d'un ohmmetre et
mesurer la résistance.

BORNE B (—)

BOBINE
D'ALLUMAGE

BORNE
D’ENROULEMENT BORNE A (+)
SECONDAIRE

FIL BLK/YEL FIL WHT/BLU

(Fig. MOT. 85)

BOBINE D’ALLUMAGE

(Fig. MOT. 86) BOITIER

DISTRIBUTEUR (moteur a injection)

COUVERCLE INTERIEUR

JOINT DE CHAPEAU

ROTOR

\
(&

g

/é

VIS DE RETENUE
,DE ROTOR

|

CAPTEURS D’ANGLE TDC/CYL/CRANK

JOINT TORIQUE
Remplacer

BOITIER DE
DISTRIBUTEUR

CHAPEAU

UNITE D’ALLUMEUR

BLK/YEL

WHT/BLU WHT

BOBINE D'ALLUMAGE

_ Résitance du fil d'allumage:

maximum a 20°C.

_ Si la résistance dépasse 25000 Q, rem-

placer le fil d’allumage.

Particularités
des systemes VTEC

Nota. — A l'inverse des systémes de distri-
bution « variable » (convertisseur de
phase) jusqu’a présent disponibles, qui
permettent seulement de décaler la
commande des soupapes d’admission, la
distribution variable VTEC double arbre
agit sur les deux valeurs spécifiques de
la commande des soupapes, a savoir la
levée des soupapes et leur distribution a
1'échappement comme a l’admission.

_ Sur le moteur VTEC simple arbre, la
commande de la levée et du temps d'ou-
verture des soupapes par un arbre a
cames en téte n'est assurée qu'a 1'admis-
sion. L'arbre a cames dispose ainsi de
cing cames par cylindre. Deux culbu-
teurs et trois basculeurs transmettent les
sollicitations aux deux soupapes d’ad-
mission, Comme sur le VTEC double
arbre les soupapes sont pilotées en fonc-
tion du régime moteur, de la tempeéra-
ture du circuit de refroidissement, de la
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25000 Q

charge du moteur et de la vitesse du
véhicule. Le systéme VTEC simple arbre
bénéficie également de l'injection elec-
tronique et de la gestion électronique du
moteur qui assurent un remplissage op-
timal des cylihdres et donc ameéliorent
l'efficacité et la propreté de la combus-
tion.

Moteur 1,51 VEi

_ Ce moteur posséde une disposition de

soupapes de quatre soupapes par cylin-
dre. A régime faible, la soupape d'ad-
mission primaire fonctionne a une levée
normale alors que la soupape d'adm:
sion secondaire ne s'ouvre que legere-
ment pour éviter une accumulation d es-
sence dans la lumiére d’admission
régime élevé, le culbuteur de soup
d’admission secondaire est conne
culbuteur de soupape d'admissio
maire pour permettre une levée d
pape normale. Un piston de synchr
tion connecte/déconnecte les
culbuteurs de soupape d'adm
pression hydraulique contre un
synchronisation déplace le p i
synchronisation dans une dir
qu'un piston de butée et 1
rappel ramenent le piston
sation lorsque la press
est relachée.
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A faible régime

— Le culbuteur primaire et le culbuteur
secondaire sont séparés. Comme les
deux lobes de came A et B ont des
synchronisation et levée de soupape
différents, la levée du culbuteur secon-
daire est petite de sorte que l'une des
soupapes d'admission ne s'ouvre qu'un
peu (controle d'une soupape) (fig.
MOT. 87).

A régime élevé

— Le piston de calage a lintérieur du
culbuteur primaire est décalé par pres-
sion hydraulique dans le sens indiqué.
Les deux culbuteurs primaire et secon-
daire sont ainsi connectés par le piston
de synchronisation. Le culbuteur secon-
daire est entrainé a la méme levée que le
culbuteur primaire de sorte que le fonc-
tionnement de soupape devient le méme
que dans le cas d'un moteur a 4 soupapes
ordinaire (fig. MOT. 88).

— Soupapes connectées par le piston hy-
draulique et entrainées seulement par la
came primaire.

_Systéme de contrdle

— Le systéme de contréle pour ce méca-
nisme surveille constamment les chan-
gements dans l'état du moteur tels que la
charge, le régime et la vitesse du véhi-
cule. Ces informations sont transmises a
l'unité ECU PGM-Fi (unité de commande
€lectronique) pour obtenir une maniabi-
lité optimale dans toutes les conditions.

— Conditions de changement de cale des

soupapes :

- regime du moteur (tr/mn) ... 2500
- vitesse mini du véhicule (km/h) ......... 5
- température mini de l'eau (°C) . — 5,3

— Charge du moteur, estimée par la pres-
sion négative du collecteur d’admission.

CULBUTEUR
SECONDAIRE

CULBUTEUR
PRIMAIRE

i
) o

PISTON DE
SYNCHRONISATION

PISTON DE
CALAGE

(Fig. MOT. 87)

PRESSION D’HUILE |:>

(Fig. MOT. 88)

i el
“ﬁ N o

CULBUTEUR PRIMAIRE. CULBUTEUR

Moteur 1,61 ESi

— Le moteur est équipé de lobes de came
multiples par cylindre, permettant un
profil de levée et calage de soupape a
faible régime et un profil différent a
régime élevé. La commutation d’un profil
a l'autre est électroniquement comman-
dee et est sélectionnée en surveillant la
charge et le régime du moteur actuel,

A faible régime

— Comme indiqué, les culbuteurs primaire
et secondaire des deux cotés ne sont pas
connectés au culbuteur intermédiaire,
mais sont entrainés séparément par les
lobes de came A et B a une levée et un
calage différents. Bien que le culbuteur
intermediaire suive le lobe de came
central avec 'ensemble de mouvement
perdu, il n'a pas d’effet sur 'ouverture et
la fermeture -des soupapes dans la
gamme-de bas régime (fig. MOT. 89).

— Les lobes de came A et B entrainent
séparément les culbuteurs.

K haut régime

— Lors de la conduite 4 haut régime, le
piston incorporé se déplace dans le sens
indiqué par la fleche dans la figure ci-
dessous. De ce fait, les culbuteurs pri-
maire, intermédiaire et secondaire sont
reliés par les deux pistons hydrauliques
(comme une brochette) et les trois culbu-
teurs se déplacent comme une seule
unité. Dans cet état, tous les culbuteurs
sont entrainés par le lobe de came C et
ouvrent et ferment les soupapes au ré-
glage de levée et calage de soupape
pour fonctionnement en régime élevé.

— Les culbuteurs sont reliés via le piston
hydraulique. Le lobe de came C entraine
les culbuteurs (fig. MOT. 90). -

CAME PRIMAIRE PISTON DE

SYNCHRONISATION A

CAME SECONDAIRE

— Le systeme de contréle pour ce méca-
nisme, comme indiqué ci-dessous, sur-
veille constamment les changements
dans 1'état du moteur tels que la charge,
le régime et la vitesse du véhicule. Ces
-informations sont transmises a l'unité
commande.

— Condition de changement de calage des
soupapes :

- régime du moteur (tr/mn) ... 4 800
- vitesse du véhicule (km/h) ... 20
- température mini de l'eau (°C) ......... 60

— Charge du moteur, estimée par la pres-
sion négative du collecteur d'admission.

Moteur 1,61 VTi

— La variation de la distribution dépend de

quatre facteurs :

- régime et charge du moteur,

- vitesse du véhicule,

- tempeérature du circuit de refroidisse-
ment.

— Le moteur HONDA VTEC DOHC dispose
pour cela de deux arbres a cames en téte
qui assurent la commande des 16 soupa-
pes du moteur a quatre cylindres par
I'intermédiaire de basculeurs. Un en-
semble de trois cames, comprenant deux
cames exterieures différentes pour les
bas et moyen régimes et une troisiéme
came intermédiaire (plus « pointue »)
pour le haut régime, pilote les deux
soupapes d'admission ou d’'échappe-
ment par cylindre.

— Le moteur VTEC DOHC comprend trois
cames et trois basculeurs par couple de
soupapes.

— Les vis habituelles destinées au réglage
du jeu des soupapes sont intégrées dans
les deux leviers extérieurs, tandis que le
levier central est raccourci de la valeur

PISTON DE
SYNCHRONISATION B

PISTON DE BUTEE CAME DE

BAS REGIME

CULBUTEUR

INTERMEDIAIRE SECONDAIRE

came privaire (& 19- MOT. 89)

CAME DE
HAUT REGIME

PRESSION D’HUILE [>

(Fig. MOT. 90)
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correspondant au prolongement pour la
vis. Un élément d’appui oblige sa face
inférieure a reposer constamment sur la
périphérie de la came centrale.

— Les deux cames extérieures sont pre-
vues pour le programme de commande
« économique », la came centrale etant
destinée a un programme plus « spor-
tif ». Les trois cames présentent le méme
cercle de base, une condition préalable
au passage entre cames sans probleme.
La came centrale fournit cependant une
levée plus importante des soupapes et
des temps d'ouverture plus longs. Les
différents temps de distribution et levées
entre les deux soupapes d’admission du
programme « économie » constituent
également une particularité. Cette me-
sure a pour but de générer un mouve-
ment plus intense a 1'admission dans les
bas régimes de fagon a assurer un me-
lange homogene de l'air et de I'essence
et de stimuler une combustion rapide et
propre. Dans le programme sportif, les
deux soupapes sont synchronisées et
leur levée est sensiblement supérieure.
Cela donne en chiffres :

Levée des soupapes (mim) :
- cames « programme économie » :
- 1™ soupape :

HAGIISSIOMIET iR s e e =5
- échappement ... 459
- 2° soupape :
= A dmIiSSTeIRG 2 e S e ey 8
~Yecliappement i - o o ey 1,5
- programme sport :
- admission

- échappement e S9la

Un alésage a été réaliseé a travers les trois
pasculeurs.. Cet alésage comporte un
~oulisseau d’'arrét en deux parties. Une
outée de fin de course, tarée par un
ressort, maintient le coulisseau dans sa
cosition de repos dans laquelle les trois
casculeurs peuvent se déplacer de fagon
ndépendante. Dans le programme

2conomie » en dessous de 5 300 tr/mn,
=s soupapes sont activées par les deux
~ames extérieures et leurs basculeurs,
:ors que la came centrale ne fait que
suivre le mouvement.

_= programme orienté vers un gain de
iissance, qui s'enclenche en fonction de
charge du moteur entre 5300 et
200 tr/mn, donne au moteur son « se-
~-nd » caractére, son caractere sportif. A
-+ effet, un signal électrique est envoyé
 électrovanne qui dirige la pression
nuile sur le coulisseau en plusieurs
~.rties a lintérieur des leviers. Sous
~“et de la pression d’huile qui s’établit
sores l'ouverture de l'électrovanne sur
-oté opposé a la butée de fin de
irse, le coulisseau se déplace en sur-
ontant la pression du ressort de rappel
‘== que les basculeurs tournent sur le
w=me cercle de base. Ceci a pour effet
B2

= solidariser les trois basculeurs et c'est
rs la came centrale, dont le profil de
~mande est le plus élevé, qui assure la
~wrmmande de la distribution.
= retour au programme favorisant le
.ole s'effectue tout simplement a un
=zu inférieur d’environ 200 tr/mn. Si
=xemple, la demande de charge n'a
s Leu aprés relachement de l'accélera-

teur a la suite d'une vive accéléeration,
I'électrovanne se referme. La pression
s'annule ainsi au niveau du mécanisme
de commande et le couple de coulis-
seaux retourne rapidement dans sa posi-
tion initiale. Ce mouvement désolidarise
les trois basculeurs et les deux cames

extérieures peuvent reprendre la com-
mande des soupapes s
gramme « économie ». Ce
normal n'est réenclenche qu
4 900 a 5 100 tr/mn (selon la ch
éviter un va-et-vient continu au moment
de la baisse du regime moteur.

(%)

SYSTEME VTEC

Moteur 1,51 LSi

ARBRE A CAMES

Moteur 1,6 1 ESi

PISTON DE

ARBRE A CAMES -

PLAQUE DE
SYNCHRONISATION

CULBUTEUR
PRIMAIRE

\
CULBUTEUR
SECONDAIRE

S PISTON DE
SYNCHRONISATION

PISTON DE CALAGE

SYNCHRONISATION A

SOUPAPE D’ADMISSION

ENSEMBLE DE
MOUVEMENT PERDU

PISTON DE
SYNCHRONISATION B

CULBUTEUR
INTERMEDIAIRE

SOUPAPE D’ADMISSION

1
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Démontage du moteur

Nota. - Pour le démontage et la réparation
des éléments culasse ou distribution se
reporter aux chapitres correspondants.

! PISTONS ET VILEBREQUIN

— Déposer l'ensemble de carter d'huile.

— Déposer le couvercle latéral droit.

— Déposer le tamis a huile.

— Déposer la pompe a huile.

— Déposer les boulons et le chapeau de
palier (fig. MOT. 91).

Précaution. — Pour éviter un voilage, dé-
visser les boulons dans l'ordre, 1/3 de
tour a la fois; répéter la séquence jus-
qu'a ce que tous les boulons soient des-
serrés (fig. MOT. 91).

— Déposer les chapeaux de bielle et les
chapeaux de palier. Garder tous les
chapeaux en ordre.

— Soulever le vilebrequin hors du moteur
en veillant a ne pas déteriorer les touril-
lons.

— Déposer les demi-coussinets supérieurs
des bielles et les mettre de coté avec
leurs chapeaux respectifs.

— Reposer les chapeaux et paliers princi-
paux sur le moteur dans l'ordre correct.

— Si l'on sent une aréte de métal ou de
calamine sur le pourtour du haut de
chaque cylindre, la retirer avec un alé-
soir. Suivre les instructions du fabricant
de l'alésoir.

Précaution. — Si l'aréte n'est pas retirée,
elle risque d’endommager les pistons
lorsque ceux-ci sont extraits.

— Utiliser le manche en bois d'un marteau
pour chasser les pistons (fig. MOT. 92).

(2] (¢} @ (e} ©
o ) 9] o o
o
B ©
=== =) D

(] (-] (] L o

PISTON
(Fig. MOT. 92)

SYSTEME VTEC (moteur 1,61 VTi)

Bas et moyen régime : coulisseau déverrouillé

Profil de cames

—_—

=

Coulisseau el
deux parties

Bt

o

Basculeur stan-
dard en fonction

standard

Electrovanne
fermée

commande

il

ey |

Pompe a huile

Le VTEC fonctionne de la fagon suivante :
1'électronique de commande ouvre une
électrovanne deés que. les signaux du
régime moteur, de la vitesse du véhicule,
de la charge et de la température du
circuit de refroidissement concordent
pour réclamer un accroissement de puis-
sance.

Centrale de L L1I:II‘|D4] i

Régime moteur <

Pression d'admission

—_—
| Vitesse du véhicule

|
sl BN s A

Température circuit

da refroidi it

Haut régime : coulisseau verrouillé

SRR

Coulisseau!
en deux
parties

Pl
%l
h'v-d
o
Basculeur standard pour profil

de came"pointu” en fonction

Profil de cames
“pointu”

? KRR

Y Electrovanne Unité de L 1

ouverte commande

Pompe a huile

La pression d'huile agit a présent sur le
mécanisme de commande. Le coulisseau
en deux parties se déplace alors de fagon
a solidariser les trois basculeurs et c'est
le basculeur central, qui repose sur la
came sportive plus haute, qui prend la
commande.

Régime moteur

Pression d'admission

Vitesse du véhicule

Température circuit
de refroidissement
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MOTEUR ESSENCE

- Reposer les coussinets de bielle et les

chapeaux aprés avoir déposé chaque
ensemble de piston/bielle.
Marquer chaque ensemble de piston/
pielle avec le numéro de son cylindre
pour éviter toute interversion lors du
remontage.

Nota.— Le numéro se trouvant sur la bielle
n'indique pas sa position dans le moteur,
mais la cote de l'alésage de la bielle.

Remontage
du moteur et controle
BELOC-CYLINDRES

Mesurer l'usure et la conicité dans les
directions X et Y a trois niveaux pour
chaque cylindre comme indiqué (fig.
MOT. 93).

Taille d’alésage de cylindre (mm) :

- sauf moteur 1,61 VTi:

- standard (a neuf) ... . 13 a 15,02
- Jimiteddusure. fome o ovis v S 87507
Surdimensionné (mm) :
- 0,25 i R e e 75,25 a 15,27
- 0,50 e bl 75,50 a 75,52

Conicité d'alésage, limite (différence
=ntre la 1*° et la 2° mesure (mm) ...... 0,05
Taille d’alésage de cylindre (mm) :
- moteur 1,61 VTi:

- standard (a neuf) :

e, e e 81 a 81,020

P S L A A e N e 81 a 81,015
“oint de mesure Y (mm) ... 50 a 55
de la surface supérieure du bloc

Limite d'usure (mm) ... 81,070

Surdimensionné, 0,25 (mm) . 81,25 a 81,45
Conicité d'alésage, limite (différence
=ntre la 1™ et la 2° mesure (mm) ... 0,05

. MOT. 93)

— Si les mesures pour un cylindre dépas-
sent la limite d'usure d'alésage surdi-
mensionné, remplacer le bloc.

— Si le bloc doit étre réalése, se reporter a
« Inspection des jeux de piston » apres le
réalésage.

Nota. - Lesalésages de cylindre piqués ou
rayés doivent étre repassés a la pierre.

— Limite de réalésage (mm) .................... 0,50

— Vérifier si le dessus du bloc-moteur est *

gauchi.
— Effectuer la mesure le long des bords et
dans les directions passant par le centre.

— CGauchissement du bloc-moteur (mm) :
- sauf moteur 1,61 VTi:

- standard (a neuf) "l e 0,07

= Thibeah = B DSBS g i B e 0,10
- moteur 1,61 VTi:

— standard (@ meuf)s uEi 0,05

—limite 'd usure. L i 0,08

CONTROLE DES GICLEURS D’HUILE

— Déposer le gicleur d'huile et effectuer
l'inspection comme suit.

— S'assurer qu'une meche d'un diameétre
de 1,1 mm peut passer a travers l'orifice
du gicleur (diameétre de 1,2mm (fig.
MOT. 94).

— Insérer l'autre extrémité de la meche
(diametre de 1,1 mm) par l'admission
d'huile (diametre de 1,2 mm) et vérifier
si la bille de retenue se déplace régulie-
rement et présente une course d’environ
4mm.

— Vérifier que la bille de retenue ne soit
pas activée par une pression d'air de
moins de 2bars (réserve de pression

~ d'huile et ralenti).

Nota. — Remplacer l'ensemble si la tubu-
lure du gicleur d'huile est endommagée
ou tordue.

— Lors de la repose, le couple de serrage

doit étre contrélé avec précision.
=tCoupleideiserrage (N.m) il 16
(1,6 kg-m)

1,2 mm

—| [e— 1,2 mm
TUBULURE DE
GICLEUR

BILLE DE RETENUE

16 N'm / RESSORT DE BILLE

DE RETENUE

Mesurer I’ovalisation
au centre.

(Fig. MOT. 94)

Mesurer la conicité
aux bords.

(Fig. MOT. 95)
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CONTROLE DU VILEBREQUIN

— Nettoyer les passages d'huile du vile-
brequin a l'aide de nettoie-tubes ou
d'une brosse appropriée.

— Verifier le siege de clavette et le filetage.

— Mesurer l'ovalisation sur chaque touril-
lon pour s'assurer que le vilebrequin
n'est pas tordu.

— La différence entre les mesures de cha-
que tourillon ne doit pas dépasser la
limite d'usure.

— Ovalisation totale affichée du
vilebrequin (mm) :

- sauf moteur 1,61 VTi:

- standard (a neuf) ... 0,15 maxi

= limiterdiustme  we g o S 0,30
- moteur 1,61 VTi:

= standardi@ neufiie i e 0,02 maxi

- limite d'usure

Ovalisation et conicité

— Mesurer l'ovalisation au centre de cha-
que bielle et tourillon en deux endroits
(fig. MOT. 95).

— La différence entre les mesures pour
chaque tourillon et bielle ne doit pas
dépasser la limite d'usure.

— Ovalisation de tourillon (mm) :

- sauf moteur 1,61 VTi:

- standard (a neuf) .......... 0,0025 maxi

— limiteteltisure et el ainsn . o 0,010
- moteur 1,61 VTi:

- standard (a neuf) ... .. 0,004 maxi

- limite d’'usure
— Mesurer la conicité aux bords de chaque
bielle et tourillon (fig. MOT. 95).
— La différence entre les mesures pour
chaque tourillon ne doit pas dépasser la
limite d'usure.

— Conicité de tourillon (mm) :

- standard (a neuf) .......... 0,005 maxi
= limniteidiusire R ieismat e 8 T 0,010
SELECTION
DES COUSSINETS DE PALIER

Tous types sauf 1,61 VTi

— Des marques se trouvent estampées a
l'extrémité du bloc-moteur. Elles indi-
quent le code pour la cote des alésages
des cing tourillons de vilebrequin. Les
utiliser, ainsi que les numéros estampés
sur le vilebrequin (codes pour la cote de

EXTREMITE

DE POULIE
PN (TOURILLON N*1)
@
(v <)
@ A

(Fig. MOT. 96)
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MOTEUR ESSENCE

tourillon), pour choisir correctement les
coussinets (fig. MOT. 96).

Précaution. — Si les codes ne sont pas
lisibles en raison d’'une accumulation de
saleté et de poussiére, ne pas les gratter
avec une brosse métallique ou un grat-
toir. Ne les nettoyer qu'avec du solvant et
du détergent.

_ A T'aide du tableau suivant choisir les
coussinets correspondants.

— Emplacement des codes de tourillon
(numéros) (fig. MOT. 97).

IDENTIFICATION DES COUSSINETS

A B C D
1 rouge rose jaune vert
2 rose jaune vert |marron
g jaune vert |marron | noir
4 vert |marron| mnoir bleu

_ Le code couleur est placé sur la tranche
du coussinet.

Moteur 1,61 VTi

— Emplacements des codes d'alésage de
vilebrequin (marques).

_ Des marques se trouvent estampees a
l'extrémité du bloc-moteur. Elles indi-
quent le code pour la cote des alésages
des cing tourillons de vilebrequin. Les
utiliser, ainsi que les numéros estampés
sur le vilebrequin (codes pour la cote de
tourillon), pour choisir correctement les
paliers (fig. MOT. 97 et 98).

— Choisir les coussinets correspondants
dans le tableau suivant.

— Emplacement des codes de tourillon
(numéros) (fig. MOT. 97).

IDENTIFICATION DES COUSSINETS

A B C D

oul oull | ou III (ou IIII
loul | rouge | rose | jaune vert
2oull | rose | jaune vert |marron
3oulll | jaune vert |marron| noir

4 oullll| vert |marron| noir bleu

— Le code couleur est placé sur la tranche
du coussinet.

CONTROLE DU JEU DE PALIER

_ Pour controler le jeu aux paliers princi-
paux, déposer les chapeaux de palier et
les demi-coussinets.

(Fig. MOT. 97)

— Nettoyer chaque tourillon de vilebrequin
et demi-coussinet avec un chiffon propre.

— Placer une bande de plastigage en tra-
vers de chaque tourillon.

Nota. — Si le moteur se trouve sur le véhi-
cule lorsqu’on boulonne les chapeaux de
palier pour contréler le jeu, le poids du
vilebrequin et du volant aplatiront le
plastigage plus que ne le ferait le simple
serrage de boulon de chapeau, causant
des indications erronées. Pour obtenir
une mesure exacte, soutenir le vilebre-
quin en plagant un cric sous les masselot-
tes d'équilibrage et ne contrdler qu'un
palier a la fois.

— Reposer le palier et le chapeau, puis
serrer les boulons (daN.m) :

- premiére étape ... 2,5
- étape finale :
_ tolls types sauf 6 i voe i 4,5
- 1,6 1ESi P R ]
=16 1V i . 1,8

Nota. — Ne pas tourner le vilebrequin
pendant l'inspection.

— Déposer a nouveau le chapeau et le
palier et relever la partie la plus large du
plastigage.

Moteur tous types sauf 1,61

— Jeu de palier principal, standard
(a neuf) (mm) :

_ tourillonsn® 1, 5 ... 0,018 a 0,036
~“Sourillons Nt 2x3 4 0,024 a 0,042
— Limiteid iustize (M 5. te e i 0,05

Moteur 1,6 1 ESi
— Jeu de palier principal, standard
(a neuf) (mm) :

“utourillonsine | BEORE Seee s 0,018 a 0,036
—tourillons nt= 2,4 - Sl 0,024 a 0,042
~tourillomms@sic b mamine 0,030 a 0,048

Moteur 1,61 VTi

— Jeu de palier principal, standard
(a neuf) (mm) :
_ ‘tourlllonsmetl =254 868 ST 0,024 a 0,042
— toumnilloniné & Wik .. 0,030 a 0,048

_ Limite de service ... 0,08

EXTREMITE DE POULIE
(TOURILLON N°1)

EXTREMITE
DE VOLANT

— Si le plastigage est trop large ou troj
étroit, (déposer le moteur si cela n'a pa
été fait), déposer le vilebrequin, dépose
la moitié supérieure du palier. Poser u
nouveau coussinet complet ayant I
méme code de couleur (choisir la cot
leur de la maniére indiquée préceden
ment, puis vérifier a nouveau le jeu.

_ Si le plastigage signale que le jeu e
encore incorrect, essayer de monter u
palier de la taille immediatement sups
rieure ou inférieure (la couleur figura:
au-dessus ou au-dessous) et recommel
cer la vérification.

Nota. — Si le jeu correct ne peut étre ol
tenu en utilisant des paliers en coi
majorée ou minorée, remplacer le vil
brequin et recommencer.

CONTROLE DU JEU AXIAL

— Pousser fermement le vilebrequin po
I'éloigner du comparateur a cadran.
mettre le cadran sur zéro a l'extrémite
vilebrequin. Tirer ensuite fermement
vilebrequin en arriére vers le compar
teur ; la valeur affichée par le cadran :
doit pas dépasser la limite d'usure (&
MOT. 99).

— Jeu axial de vilebrequin (mm) :

' standardif@ment)s Eaarii e 0,10 a 0,
—flimiteldbuisune iy i

_ Si le jeu axial est trop grand, verifier 1
rondelles de butée et la surface de but
du vilebrequin. Remplacer les piéces
nécessaire.

Nota. — L'épaisseur de rondelle de but
est fixe et ne doit pas étre changeée p
meulage ou par calage. Les rondelles:
butée sont installées avec leurs coi
cannelés tournés vers l'extérieur.

PISTONS

_ Désassembler les ensembles a l'ai
d'une presse hydraulique utiliser le ¢
fre (réf. Honda 07973).

_ Vérifier sile piston est déformé ou ¢
quelé.

Nota.— Sile cylindre estalésé, il estnéc
saire d'utiliser un piston surdims
sionne.

_ Mesurer le diamétre du piston au poin
du bas de la jupe (fig. MOT. 100) (mm

— Diameétre de piston (mm) :
- sauf moteur 1,61 VTi:
- standard (a neuf) ... 74,98 a 14
Srnitelc lstre s 14
- moteur 1,61 VTi:
- standard (a neuf)
= irmiteldhSuTEer | e e
_ Calculer la différence entre le diame
d’'alésage de cylindre et le diameétre
- piston.

5
T—

DIAMETRE DE J

(Fig. MOT. 100)




“L’Expert Automobile ” MOTEUR ESSENCE

ou trop | — Jeu entre piston et bloc-moteur (mm) : — Interférence entre axe de piston et pied — Mesurer 1'écartement des becs de seg-

an'a pas - sauf moteur 1,61 VTi: de bielle (serrage), standard (a neuf) ment au moyen d'un calibre d'épaisseur.

déposer - standard (a neuf) e 0,01 2 0,04 (mm) : — Si I'écartement est insuffisant, vérifier si

Poser un selimifeiclusiEe i wiRrec S 0,05 - sauf moteur 1,61 VTi ... 0,014 a 0,040 les segments utilisés sont appropriés au
ayant le - moteur 16 1V —Smoteur 1 611 VR 0,013 a 0,032 moteur. ;

r la cou- - standard (a neuf) — Si l'écartement est excessif, vérifier a

scédem- . lin\nite d’usgre ---------------------------------- 0,05 BIELLES nouveau si le diamétre d'alésage du
: jeu. - Diametre de piston — Chaque bielle est classée dans 1'une des cylindre n'a pas dépassé les limites
e jeu est§ surdimensionne (mm) : quatre plages de tolérance (de 0 a d'usure.
onter un g - sauf moteur 1,61 VTi: { 0,024 mm) selon la cote de son alésage — Si l'alésage dépasse la limite, le bloc-
=nt supe- P ggg 7§5f4§3 32554’:4 de téte de bielle. Elle est ensuite estam- moteur doit étre réalésé.
r figurant e 2 h B pée avec un numéro (1, 2, 3 ou 4) indi- M :
. e oteur tous es sauf 1,61 VTi
commen-§§ - moteur 1*§ L (0.28) ... _81'23 a 81,24 quant cette tolérance. On peut trouver i Ecartementq;pes e :‘le " e
{ érifier le jeu de l'axe de piston dans_le différentes combinaisons de 1, 2, 3 et 4 iston (mm) : S
: &tre ob-§ Dpiston. Enduire l'axe de piston d’huile dans tout moteur (fig. MOT. 101). f’segmem e
en coted moteur. - Taille normale d'alésage (mm) : ¥ !
i b : : 5 , : standard (a neuf) .
-1 le vile- 1 doit maintenant étre possible d’enfon- - moteur 1,31 - i OB e
cer l'axe de plstop dans l'orifice du — moteur 1,51 .. - segment d'étanchéité :
piston avec la pression du pouce. - moteur 1,61 i - standard (a neuf)
. Jeu de l'axe de piston (mm) : Nota. — Les numéros de référence concer- - limite de service
quin poury - limite d'usure : _ : nent la taille de 'alésage de téte de bielle - segment racleur d’huile :
cadran eif - sauf moteur 1,61VTi ... 0,010 & 0,022 et n'indiquent pas la position de la bielle - standard (a neuf) ... 0,2 30,7
rémité d - moteur 1,61VTi ... 0,010 a 0,022 dans le moteur (fig. MOT. 101). Sliiteide sonvice: o 0,8
nement I — Verifier si la bielle est fissurée ou dété- Moteur 1,61 VTi
compara§ &XES DE PISTON riorée par la chaleur. — Ecartement des becs de segment de
cadran €8 Mesurer le diameétre de l'axe de piston. piston (mm):
usure (M o metre d'axe de piston (mm) : ASSEMBLAGE BIELLE-PISTON - segment de feu :
- sauf moteur 1,61 VTi : — Utiliser une presse hydraulique pour la - standard (a neuf) ... 0,20 a 0,35
. \ - standard (a neuf) ............ 18,994 a 19 repose. selunitelclSlsengiee BT 0,6
0,10 a : = S?rdlr?eglfl\??pe i 18,997 a 19,003 - Utiliser le coffret (Honda réf. 079073). = segtmznt g’(é\tanchgité G
------ s - moteur 1, 1% S ! 1l e < - standard (a neuf) ... 0,40 & 0,
rerifier les - standard (a neuf) ... 20,994 a 21 Lo d gl Sie d1_r1ge'e yeigfoe de splimifeldetservace T T 0,7
1 o . : . A la courroie de distribution du moteur et R
e de butes - surdimensionné 20,997 a 21,003 ot de Mibr ot 26 el oo - segment racleur d'huile :
oo » - . : < 4 2 orifice de lubrification de bielle doit £ oneny 0.2 3 0,45
L 0 S oo s ae briongoclicy étre dirigé vers le collecteur d’admission Lt kR 2 7
-hange sont surdimensionnés. (fig. MOT. 102). —Jlimiteide servace i TR Taite s 0,8
= de bule \iottre le comparateur a cadran & zéro Mise en place
fa:ngie PER -ur le diametre d'axe de piston. SEGMENTS — Nettoyer a fond toutes les gorges de
de e {esurer le jeu de l'axe de piston dans le A segment.
eurs cotg L / Contrdle iy ! %
o Pl V St y 8 7 — A Taide d'un piston, enfoncer un seg- Nota._— Utiliser un s?gment casse apres en
: =5 erifier si le piston est déformé ou ment neuf dans l'alésage de cylindre avoir abattu les arétes ou 111n nettoyeur de
issure. ' . jusqua 15 a4 20mm du fond (fig. gorge de segment avec lame pour net-
= le jeu de l'axe de piston est supérieur MOT. 103). toyer les gorges du piston.
: 0,024 mm, refaire la mesure en utilisant — La gorge du segment de feu a une lar-

= axe de piston surdimensionné.

3 =u de l'axe de piston dans le piston,
me ou C mite d'usure (mm) ... 0,010 a 0,022

erifier la différence entre le diameétre

geur de 1 mm ou 1,2 mm.

— La gorge du segment d'étanchéité a une
largeur de 1,2 mm ou 1,5 mm.

— La gorge du segment racleur d’huile a

estc?ec * 2xe de piston et le diameétre de pied de une largeur de 2,8 mm.
e =lle. — Une lame de lime est nécessaire.
» au point Précaution. — Ne pas utiliser une brosse

metallique pour nettoyer les gorges des
segments et ne pas creuser les gorges
avec l'outil de nettoyage.

Nota. — Si le piston doit étre séparé de la

100) (mmiS \(FRO DE REFERENCE

"""""" AW _LESAGE DE TETE DE BIELLE
| moitié du numéro figure
b = chapeau de coussinet,

4,98 & 74 wr= moitié sur la bielle. bielle, attendre pour poser les nouveaux
F 74 1 segments.
bos 8 CALIBRE D’EPAISSEUR
; 80 (Fig. MOT. 102)
\
\
TRE DE 1

=
L)

SEGMENT DE PISTON
15—20 mm

[iier la fatigue k
oo ECARTEMENT DES BECS
p. MOT. 101) l (Fig. MOT. 103) (Fig. MOT. 104)
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MOTEUR ESSENCE

BLOC-MOTEUR (sauf 1,61 VTi)

BOULON DE VIDANGE 6 x 1,0 mm
45 N'm 12 N'm

JOINT DE CARTER \ COUVERCLE DE VOLANT

D’HUILE MOTEUR (M/T)

6 x 1,0 mm
12 N'm

VOLANT DE BOITE DE
VITESSES MANUELLE
COUVERCLE DE

PLATEAU
D’ENTRAINEMENT
(A/T)

LI ..
CHAPEAU DE 'O by ;g % 1,0 mm
PALIER PRINCIPAL N N-m
RONDELLE
T~ PLATEAU

PALIERS PRINCIPAUX
D’ENTRAINEMENT

DE BOITE DE VITESSES

VILEBREQUIN AUTOMATIQUE
6 x 1,0 mm > JOINT DE
AL Mo ? " VILEBREQUIN

TAMIS A HUILE\ )

8 x 1,25 mm
24 N'm TTg

Dera

6 x 1,0 mm
11 N'm

JOINT
COUVERCLE DU

POMPE A HUILE COTE DROIT

RONDELLES DE BUTEE

&

® GOUJON
BOULONS DE MONTAGE DE
JOINT TORIQUE COUVERCLE D’ORIFICE DE
JOINT DE RENIFLARD
VILEBREQUIN 6 x 1,0 mm 6 x 1,0 mm
' 11 N-m 11 N'm
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MOTEUR ESSENCE

ANT

E ‘
i

I
ESSES

“oser les nouveaux segments dans 1'or-
dre et sur la position appropriés.

Sota. — Ne pas réutiliser d'ancien seg-
ments de piston.
Apres avoir reposé un nouveau jeu de
segments, mesurer le jeu des segments
dans les gorges (fig. MOT. 104).
'eu de segment de feu, standard (a neuf)
mm) :
- sauf moteur 1,51 VEi ...

- moteunils 6 VTS

Moteur tous types

sauf 1,51 VEiet 1,61 VTi
‘eu de segment de feu (mm) :
- standard (a neuf) ............. 0,035 a 0,060
- limiteldtustre (mmm)s o 0,13

Moteur tous types sauf 1,6 1 VTi

‘eu de segment d'étanchéité, standard (a
neul) i)l i 0,035 a 0,055
Moteur 1,61 VTi
‘eu de segment d'étanchéité (mm) :
- standard (@ neuf)l .. .. 0,045 a 0,070
- limite d'usure ... 0,13
Reposer les segments de piston comme
indiqué (fig. MOT. 105).
. Identifier le segment de feu et le segment
‘ i'etanchéité par le chanfrein du rebord
=t s'assurer qu'ils se trouvent dans les
Jorges appropriées du piston (fig.
MOT. 1086).
Faire tourner les segments dans les gor-
Jes pour s'assurer qu'ils ne se bloquent
pas.
Les marques de fabrication doivent étre
‘ournees vers le haut.
Positionner les coupes comme indiqué
fig. MOT. 108).
Ne placer aucune coupe de segment sur
| les surfaces de poussée du piston.
N'aligner aucune coupe de segment
avec 1'orifice d’axe de piston.

0,030 2 0,055
0,045 2 0,070

REPOSE DES PISTONS

Selection des coussinets de bielle
Des numeéros se trouvent estampés sur le
6té de chaque bielle comme code pour
a cote de la téte de bielle. Les utiliser,

MARQUE

SEGMENT —o MARQUE

DE FEU

SEGMENT =
| ' ETANCHEITE

SEGMENT

p <— ENTRETOISE
IACLEUR

[Fig. MOT. 105)

Vue en coupe

| il

SEGMENT DE FEU

=

SEGMENT
D’ETANCHEITE Vue en coupe

| .

[Fig. MIOT. 106)

ainsi que les lettres estampées sur le
vilebrequin (codes pour la cote de touril-
lon) pour choisir correctement les cous-
sinets (fig. MOT. 107 et 108).

— La moitié du numéro se trouve sursle
chapeau-de coussinet, l'autre moitié sur
la bielle.

Précaution. — Si les codes ne sont pas
lisibles en raison d'une accumulation de
saleté et de poussiére, ne pas les gratter
avec une brosse métallique ou un grat-
toir. Ne les nettoyer qu'avec du solvant et
du détergent.

Identification des coussinets de bielles

— Choisir les coussinets adaptés a l'aide du
tableau suivant. -

Nota. - Le code‘de couleur est placé sur la
tranche du coussinet.

1 2 3 4
Aoul |rouge | rose | jaune | vert
Boull rose | jaune vert [marron
Coulll | jaune vert [marron| noir
D ouIlll] vert |marron| noir bleu

— Avant de reposer le piston, passer une
couche d’huile moteur sur les gorges des
segments et dans les alésages de cylin-
dre.

— Si le vilebrequin est déja posé :

— Déposer les chapeaux de téte de bielle,
puis faire glisser des petits morceaux de
durit en caoutchouc sur les extrémités
filetées des boulons de bielle.

— Mettre en place le compresseur de seg-
ment, s'assurer que le coussinet soit bien
en place, puis placer le piston dans le
cylindre et ’enfoncer au moyen du man-
che en bois d'un marteau.

(Fig. MOT. 107)

Emplacement des codes de tourillon de bielle (Lettres)

|

(Fig. MOT. 108)

47

— S'arréter aprées que le compresseur de
segment se détende et vérifier 'aligne-
ment entre la bielle et le maneton avant
d’enfoncer la bielle.

= Reposer les chapeaux de bielle avec les

coussinets et serrer les écrous.

— Couple de serrage (daN.m) :
=ssaufmetenraly GIl VIR Rt Casi 3,3
- smetenr: LG VIEI L0 e s e e 4,1

— Si le vilebrequin n'est pas posé :

— Retirer les chapeaux de téte de bielle et
les coussinets, mettre en place le com-
presseur de segment, puis placer le
piston dans le cylindre et 'enfoncer a
l'aide du manche en bois d'un marteau.

— Placer tous les pistons au point mort haut.

— Fleche dirigée vers la courroie de dis-
tribution et le passage de lubrification de
bielle vers le collecteur d'admission.

Nota. — Exercer une force vers le bas sur
le compresseur de segment pour éviter
que les segments ne se détendent avant
de pénétrer dans l'alésage de cylindre
(fig. MOT. 109).

REPOSE DU VILEBREQUIN

— Avant de reposer le vilebrequin, passer
une couche d’huile moteur sur les paliers
et les coussinets de bielle.

— Introduire les demi-coussinets dans le
bloc-moteur.

— Immobiliser le vilebrequin de sorte que
les tourillons de bielle pour les cylindres
n* 2 et 3 se trouvent droit vers le bas.

— Abaisser le vilebrequin dans le bloc-
moteur, de sorte que les tourillons de
bielle soient assis dans les bielles n* 2 et
3 et reposer les chapeaux de téte de
bielle et les écrous en les serrant a la
main.

— Faire tourner le vilebrequin dans le sens
des aiguilles d'une montre, installer les
tourillons dans les bielles n*® 1 et 4 et
reposer les chapeaux de téte de bielle et
les écrous en les serrant a la main.

Nota. — Reposer les chapeaux de sorte que
I'encastrement de coussinets soit du
méme coété que l'encastrement dans la
bielle.

Contrdle du jeu radial des bielles

— Nettoyer le tourillon de bielle de vile-
brequin et le demi-coussinet avec un
chiffon propre.

— Placer du plastigage au travers du touril-
lon.

COMPRESSEUR
DE SEGMENT

(Fig. MOT. 109)
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BLOC-MOTEUR 1,61 VTi

6 x 1,0 mm
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45 N-m
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JOINLTORIOUE ¢, 41 mm POMPE A HUILE
12 N°'m
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MOTEUR ESSENCE

— Reposer le demi-coussinet et le chapeau,
puis serrer les écrous.

Nota. — Ne pas tourner le vilebrequin
pendant l'inspection.

Reposer les chapeaux de palier.
Vérifier le jeu avec du plastigage, puis
serrer les boulons de chapeau de palier
en deux étapes (daN.m) :

— Ne pas appliquer de joint liquide sur les

gorges de joint torique.

— Ne pas poser les pieces si 20 mn ou plus

se sont ecoulées depuis l'application du

~ Couple de serrage (daN.m) : SElTistaper danin g e 2,5 joint liquide. A la place, appliquer de
S AU OIS UITE1%6 IS AT i - 2° étape : nouveau du joint liquide apres avoir
- moteur 1,61 VTi =it Bl e s srwsilaRe S s L retiré l'ancien résidu.

— Déposer le chapeau de bielle et le
demi-coussinet et mesurer la partie la
plus large du plastigage.

— Jeu de coussinet de bielle (mm) :

- sauf moteur 1,61 VTi:

=l 6 sES T
- 1,61VTi

Nota. — Enduire la surface de rondelle
de butée et les filets de boulon avec de
T'huile.

— Apres le remontage, attendre au moins

30 mn avant de faire le plein du moteur
avec de l'huile.

— Appliquer une légere couche d’huile sur

le vilebrequin et sur les levres du joint.

- standard (a neuf) ........ 0,020 a 0,038 Respecter 'ordre de serrage des bou- — Utiliser un joint torique neuf et appliquer
salimitefdiushre fe o u e . 0,05 lons de chapeau de palier (fig. MOT. 130 de T'huile lors de la repose.

- moteur 1,61 VTi: et 131): — Reposer le couvercle latéral droit sur le
- standard (a neuf) ... 0,032 a 0,050 - sauf 1,61 VTi: (fig. MOT. 111), bloc-moteur.
himite diusureds f it nsSiiime i 0,06 - 1,61 VTi: (fig. MOT. 112).

- Si le plastigage est trop large ou trop
étroit, déposer le demi-coussinet supé-
rieur, puis poser .un nouveau coussinet
complet ayant le méme code (choisir la
couleur de la maniere indiquée précé-

Nota. - Les boulons du palier n° 3 sont plus
longs.

— Reposer la plaque de
(1,61 VTi seulement).

POMPE A HUILE

— Retirer les vis du boitier de pompe, puis
séparer le boitier et le couverclg.
— Vérifier le jeu radial sur le rotor de

déflecteur

LE demment, et vérifier & nouveau le jeu. gg Eggger#du. i:?lgilfolilei? f;lr éii\ljgracig pompe (g MOTETL ), /
~ Si le plastigage signale que le jeu est 2l a3 i Ree— ,,ijkle«u entre rotor intérieur et rotor exté-
encore incorrect, essayer de monter un = < rieur (mm) : :
coussinet de la taille immédiatement su- P - valeur standard (a neuf) : :
périeure ou inférieure (la couleur figu- e o e Sliees el songy - sauf moteur 1,61 VTi ... 0,02 a 0,04
rant au-dessus ou au-dessous) et recom- sc?1ent _bien propres et seches avant - moteur L1 VTi ... 0,04 a 0,16
e o d'appliquer le joint liquide. - limite d'usure (M) ... 0,2
Nota. — Si le jeu correct ne peut étre ob- 7 Sppiauetie ot aRide et SO o riane o oD e IR TG OE el
tenu en utilisant des coussinets en cote GuBlL ayee F e id e (Ilionn S e pompe (fig. MOT. 114).
majorée ou minorée, remplacer le vile- entre les rebords de la surface’de — Jeu axial entre rotor et boitier de pompe
brequin et recommencer. contrel, N j Sl ; (mm) :
Apreés avoir vérifié le jeu aux coussinets S oieen et i D o e iy - valeur standard (a neuf) ... 0,03 a 0,08
UX de bielle avec du plastigage, serrer les aucr du delng Ughige. sl dov. histagce » Umuedinsure e bo g il %43
écrous de chapeau. Interieurs des orifices de boulon. — Vérifier le jeu radial entre le rotor exté-
Couple de serrage (daN.m) : rieur et letboeilier del pompe’ (fig:
- sauf moteur 1,61 VTi ... 9 5 1 3 7 MO TSI
- moteur 1,61 VTi
Nota. — Les numeéros de référence sur la iptheli Bad A
bielle concernent la tolérance d'alésage
de la téte de bielle et n'indiquent pas la 0 o o = g >
position du piston dans le moteur. \
Aligner les marques lors de la repose S S
des chapeaux de bielle. ; — =)
ILE Reposer les rondelles de butée sur le
tourillon n° 4. Huiler les surfaces de ron- @ @ G @
delle de butée. ’ O ©
Contréle du jeu axial de bielle o) i J
Controéler le jeu axial des bielles a l'aide o ° > o o
d'un jeu de cales (fig. MOT. 110). O §O
Jeu axial de bielle (mm) :
- standard (a neuf) 0,15 a 0,30 8 6 2 4 10
- limite d'usure
Si la tolérance est dépassée : installer (Fig. MOT. 111) ROTOR INTERIEUR
une nouvelle bielle. - (Fig. MOT. 113)
Si la tolérance est toujours dépassée : CORPS
remplacer le vilebrequin.
m
IREQUIN

CHAPEAU DE PALIER
(Fig. MOT. 112)
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ROTORS
(Fig. MOT. 119)



MOTEUR ESSENCE

— Jeu entre rotor extérieur et boitier de
pompe (Inm) :
- valeur standard (a neuf) :

- sauf moteur, 1,61 VTi ......... 0,1 4 0,18
- moteur 1,61 VTi ... 0,04 &4 0,16
- limite d'usure ............ s 0220

— Vérifier si les deux rotors et le boitier de
pompe sont piqués ou endommagés.
Remplacer les pieces comme il convient.

— Déposer l'ancien joint d'étanchéité de la
pompe a huile.

— Introduire doucement le nouveau joint
d’étanchéité jusqu'a ce que 1'outil vienne
en butée sur la pompe.

— Remonter la pompe a huile, en appli-
quant du joint liquide, sur les vis de
boitier de pompe.

— S'assurer que la pompe tourne libre-
ment.

— Passer une légere couche d'huile sur la
levre du joint.

— Reposer les deux goujons et le joint tori-
que neuf sur le bloc-cylindres.

— Appliquer un joint liquide sur la surface
de la pompe a huile en contact avec le
bloc-cylindres.

Nota. :

- utiliser du joint liquide. S'assurer que
les surfaces de contact soient propres
et seches avant d'appliquer le joint
liquide,

- appliquer le joint liquide de maniére
uniforme, en un cordon étroit centré
sur la surface de contact,

- ne pas appliquer de joint liquide sur
les gorges de joint torique,

BOITIER

ROTOR EXTERIEUR

(Fig. MOT. 115)

=3

QO O O
&\

8 4 2

(Fig. MOT. 116)

- pour éviter des fuites d'huile, appli-
quer du joint liquide sur les filets inter-
nes des orifices de boulon.

— Reposer le tamis a huile.

— Reposer le joint de carter d'huile et le
carter d’huile.

Nota. — Utiliser un joint de carter d'huile
neuf.

— Serrer les boulons du carter d’huile
comme indiqué (fig. MOT. 116 et 117) :
- sauf moteur 1,61 VTi : (fig. MOT. 116),
- —moteur 1,6/1"ViTi: (fig. MOT. 117):

— Couple de serrage (daN.m) ... 1,2

Revision de la culasse
Dépose

Sauf moteur 1,61 VTi

— La dépose du moteur n'est pas néces-
saire pour cette procédure.

Précaution. — Pour éviter d'endommager
la culasse, attendre jusqu'a ce que la
température du liquide de refroidisse-
ment chute en dessous de 38°C avant de
déposer les boulons de retenue.

Nota. :

- avant de déposer la culasse, vérifier la
courroie de distribution,

- tourner la poulie de vilebrequin de
maniere que le piston n° 1 se trouve au
point mort haut,

- marquer toutes les durits d’échappe-
ments avant de les déconnecter.

— Déconnecter la borne négative de la
batterie.

— Vidanger le liquide de refroidissement.

— Déposer le bouchon de radiateur pour
acceélérer la vidange.

— Libérer la pression d’'essence.

— Deposer le tuyau d’'écoulement d'air ou
le flexible d’admission d'air.

— Déposer le flexible d'alimentation d'es-
sence et le flexible de boite de décarbo-
nisation du collecteur d'admission.

— Deposer le flexible PCV, les flexibles
d’essence, le flexible a dépression et le
flexible de dérivation d’'eau.

— Deéconnecter les deux connecteurs, puis
déposer le boitier de controle antipollu-
tion (moteur a carburateur) (fig.

MOT. 118). i

— Ne pas déposer les tuyaux de dépres-
sion.

(Fig. MOT. 117)
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— Déposer le cable de papillon des gaz et
le cable de contréle de papillon des gaz
(A/T) du corps de papillon des gaz.

Nota. — Faire attention a ne pas tordre le
cable lors de sa dépose. Toujours rem-
placer un cable en coque par un neuf.
Ajuster le cable de papillon des gaz lors
de la repose.

— Deéposer les connecteurs de faisceau de
fils du moteur et des brides de faisceau
de fils de la culasse et du collecteur
d’admission.

— Déconnecter le fil de bougie d'allumage
au niveau des bougies d'allumage. Dé-
poser le distributeur.

— Deéposer le cable de masse du moteur
sur le cache-culbuteurs.

— Déposer la courroie de direction assistée
et la pompe.

— Ne pas déconnecter les flexibles de
direction assistée.

— Deéposer le support de direction assistée.

— Déposer les flexibles a dépression anti-
pollution et les flexibles de dérivation
d’'eau de 'ensemble de collecteur d'ad-
mission.

— Deposer le flexible supérieur du radia-
teur et le flexible du chauffage de la
culasse (fig. MOT. 119).

— Déposer le flexible de dérivation d’eau
du collecteur d'admission (fig.
VIGTES [F19)

BOITIER DE CONTROLE
ANTIPOLLUTION

CONNECTEURS

(Fig. MOT. 118) FLEXIBLE SUPERIEUR
: DE RADIATEUR
FLEXIBLE

DE DERIVATION D’EAU

FLEXIBLE
DE CHAUFFAGE

(Fig. MOT. 119)

a
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MOTEUR ESSENCE

gaz et
es gaz
dre le
s rem-
1 neuf.
az lors

cau de
sisceau
lecteur

umage
je. Dé-

moteur
:ssistée

les de

- Déposer le support de collecteur d'ad-
mission.

- Déposer les écrous autoserrants et dé-
connecter le collecteur d’'échappement
et le tuyau d'échappement.

- Déposer le support du
d’échappement.

- Déposer le flexible PCV, puis déposer le
cache-culbuteurs.

- Déposer le couvercle supérieur de
courroie de distribution.

- Desserrer le boulon de réglage de cour-
roie de distribution de 180° pour libérer
la tension de la courroie. :

- Pousser le tendeur pour libérer la ten-
sion de la courroie de distribution, puis
resserrer le boulon de réglage.

- Déposer la courroie de la poulie de
distribution.

- Déposer les boulons de culasse, puis
déposer la culasse.

collecteur

ssistée.
on anti-
rivation
ir d'ad-

1 radia-
= de la

n d'eau
(fig.

'UPERIEUR

Précaution. — Pour ne pas gauchir la
culasse, desserrer les boulons en sé-
quence de 1/3 de tour a la fois ; répéter
jusqu’'a ce que tous les boulons soient
desserrés (fig. MOT. 120).

Séquence de desserrage de boulon

de culasse (fig. MOT. 120)

Nota. — Séparer la culasse du bloc avec un
tournevis a lame plate, comme indiqué
(fig. MOT. 121).

Déposer le collecteur d’admission et le
collecteur d’échappement de la culasse.

Moteur 1,61 VTi

- La dépose du moteur n’'est pas néces-
saire pour cette procédure.

Précaution. — Pour éviter d'endommager
la culasse, attendre jusqu'a ce que la
température du liquide de refroidisse-
ment chute en dessous de 38°C avant de
déposer les boulons de retenue.
Marquer toutes les durits d'échappe-
ment avant de les déconnecter.
Déconnecter la borne négative de la
batterie.

Vidanger le liquide de refroidissement.

- Déposer le bouchon de radiateur pour
accélérer la vidange.

Libérer la pression d'essence.

Déposer le tuyau d’'écoulement d’air.
Déposer le flexible d'alimentation d'es-
sence et le flexible de boite de décarbo-

nisation du collecteur d'admission (fig.
MOT. 122).

— Déposer le cable de papillon des gaz au
niveau du corps de papillon des gaz.

Nota. — Faire attention a ne pas tordre le
cable lors de sa dépose. Toujours, rem-
placer un cable en coque par un neuf.
Ajuster le cable de papillon des gaz lors
de la repose.

— Déposer le flexible de retour d’essence
et le flexible a dépression-de servofrein.

— Déposer les connecteurs de faisceau de
fils du moteur et les brides de faisceau de
fils de la culasse et du collecteur d'ad-
mission.

— Déposer le flexible supérieur du radia-
teur et le flexible du chauffage.

— Deéposer le cable de masse du moteur
sur le cache-culbuteurs.

— Déposer la courroie de direction assistée
et la pompe.

— Ne pas déconnecter les flexibles de
diréection assistée.

— Déposer le support inférieur de direc-
tion assistée, et le bouclier thermique.

— Déposer le support de collecteur d'ad-
mission.

— Déposer les écrous autoserrants et dé-
connecter le collecteur d'échappement
et le tuyau d'échappement.

— Déposer le support du
d’échappement.

collecteur

TOURNEVIS

(Fig. MOT. 121)

TUYAU D’ECOULEMENT
D’AIR

FLEXIBLE DE RENIFLARD

FLEXIBLE DE BOITE  §LEX[BLE DE DERIVATION
DE DECARBONISATION pyEAU

(Fig. MOT. 122)
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— Deéposer le flexible PCV, puis déposer le

cache-culbuteurs.

Déposer le couvercle supérieur de

courroie de distribution.

— Desserrer le boulon de réglage de cour-
roie de distribution de 180° pour libérer
la tension de la courroie.

— Pousser le tendeur pour libérer la ten-
sion de la courroie de distribution, puis
resserrer le boulon de réglage.

— Déposer la courroie de poulie de distri-
bution.

— Deéposer les poulies d'arbre a cames.

— Desserrer la vis de réglage et les sup-
ports d'arbre a cames, puis déposer

. l'arbre a cames et les culbuteurs (fig.
MOT. 123).

— Déposer les boulons de culasse, puis
deéposer la culasse.

VIS DE REGLAGE

IRSpZ

v < B, L AT
@@ @|ICI@®@®

RO, =) SAST =\ O,
9] 16

P

VIS DE REGLAGE
(Fig. MOT. 123)

)
y =l
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2 6 10

(Fig. MOT. 124)

(Fig. MOT. 125)
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MOTEUR ESSENCE

— Jeu axial d'arbre a cames (mm) :

- standard (a neuf) ... ... 0,05 a 0,15
- limite d'usure 0,5

— Déposer les boulons, puis déposer les
supports de cames de la culasse :

— Soulever l'arbre a cames hors de la
culasse, le nettoyer, puis contrdler les
rampes de levée. Si les lobes sont pi-
qués, attaqués ou excessivement usés,
remplacer l'arbre a cames.

— Nettoyer les surfaces des paliers d'arbre

a cames dans la culasse, puis remettre
I'arbre a cames en place.

— Introduire une bande de plastigage en

travers de chaque tourillon.

— Reposer les supports de cames et serrer
les boulons au couple de serrage spéci-
fié.

— Déposer les supports de cames, puis
mesurer la partie la plus large du plasti-
gage sur chaque tourillon.

— Jeu radial au palier d’arbre a
cames (mm) :

- standard (@ neuf) ... . 0,05 a 0,089
=elimiterd Astne el om e e 0,15

— Si le jeu radial de palier d’arbre a cames
dépasse la tolérance et que l'arbre a
cames a déja été remplacé : remplacer la
culasse.

— Sil'arbre a cames n'a pas été remplacé :
placer l'arbre a cames sur des « V » et
vérifier 1'ovalisation totale.

— Ovalisation totale de l'arbre a cames

(mm) :
suStan dame§(asn e )G il 0,015
= limiteid lisunes b e 0,03

— Si 'ovalisation totale de l'arbre a cames
correspond a la limite de tolérance,
remplacer la culasse.

— Sil'ovalisation totale dépasse la limite de
tolérance, remplacer l'arbre a cames, et
revérifier de nouveau. Si le jeu des
paliers ne correspond toujours pas aux
limites de tolérance, remplacer la
culasse.

~‘Vérifier l'état d'usure de la hauteur de

lobe de came.

— Valeur standard de hauteur de lobe de
came (a neuf) (fig. MOT. 130) (mm) :

- admission :
= JHoteur 1,80 00 n i B
- moteur 1,51 LSi
- moteur 1,51 VE] :

= PRI o e e 38,427

S SECERE S e s, 32,292
- moteur 1,61 ESi:

PRI o et S e 35,900

échappement :
- moteur 1,31
S Raeliite LSINES o e
- moteur 1,51 VE;i ...
- moteur 1,61 ESi ...

.. 35,693

CULASSE (Moteurs 1,31 et 1,51 LSi)

ENSEMBLE
DE CULBUTEUR

DEMI-LUNE DE CLAVETAGE
DE SOUPAPE

RETENUE DE RESSORT

RESSORT DE SOUPAPE &
=

JOINT DE SOUPAPE
D’ECHAPPEMENT

SIEGE DE RESSORT
DE SOUPAPE
GUIDE DE SOUPAPE ’%
D’ECHAPPEMENT \

POULIE D’ARBRE
A CAMES

8x 1,25 mm
38 Nem

SOUPAPE
D’ECHAPPEMENT

6x1,0 mm
12 Nem

_#* DEMILUNE
DE CLAVETAGE
DE SOUPAPE

T
RESSORT
DE SOUPAPE
JOINT DE SOUPAPE
\ D’ADMISSION

GUIDE DE SOUPAPE
D’ADMISSIQN

SOUPAPE D’ADMISSION

54

* Lobe de came primaire
** Lobe de came secondaire
*** Lobe de came intermédiaire

SOUPAPES

Nota. — Pendant la dépose, identifie:
soupapes et les ressorts de soup
pour pouvoir reposer chaque piéce
position d'origine.

— A l'aide d'une douille de la taille ap
priée et d'un maillet en plastique, tap
léegérement la retenue de soupape ]
desserrer les demi-lunes de clave
avant de mettre le compresseur de
sort de soupape en place.

— Mettre le compresseur de ressor
place. Comprimer le ressort et les d
lunes de clavetage (fig. MOT. 131).

Moteurs 1,31 et 1,51 Lsi
3 6 12
b oo

|
FoQ 600

m 14 15

N H_\ﬂﬂf\ﬂ
i
18 L‘I3 8 7 2 4 1110 IGI
BOULONS, 6 mm BOULONS, 8 mm
Moteurs 1,61 et 1,51 VEi
1 7 3 1 5 9 13

O, © PSS DS Oi
T

12 8 4 2 6 10 14
L |
BOULONS, 8 mm
BOULONS, 6
(Fig. MOT. 129)
PRI SEC PRI MID SEC

D ; EX}
EXH IN EXH £xH N

Vérifier I'usure de cette zone.
(Fig. MOT. 130)




‘Expert Automobile ”

MOTEUR ESSENCE

e, tapoter
bape pour
clavetage
ur de res-

‘essort en
: les demi-
81 )

)

su de tige dans le guide a
1parateur a cadran, tout en
ge dans le sens de poussée
MOT. 132).

de soupape d'admission
(mm) :

UL i 10;04°50,10
sure M e 0,22
s de soupapes d’'échappe-
T d s guides (mm) :

— standardt(@i neuf)F S 0,10 a 0,16
~limiteldiusurerti S8 = Fr i E e 0,22
Si la mesure dépasse la limite d'usure,
révérifier en utilisant une soupape
neuve.

Si la mesure correspondant maintenant a
la service de service, remonter en utili-
sant une soupape neuve.

~ Si la mesure dépasse toujours la limite

d'usure, révérifier en utilisant la me-
thode alternative, puis remplacer la sou-
pape et le guide, si nécessaire.

Nota. — Une méthode alternative de vérifi-

cation du jeu des tiges dans les guides est
de soustraire le diamétre extérieur de la
tige de soupape, mesure avec un micro-
metre, du diametre intérieur du guide de
soupape, mesuré avec un micromeétre
d'intérieur ou un calibre a bille. Prendre
les mesures en trois endroits le long de la
tige de soupape et en trois endroits a
l'intérieur du guide de soupape. La diffé-
rence entre la mesure du guide la plus
grande et la mesure de tige la plus petite
ne doit pas dépasser la limite d'usure.

COM?RESSEUR DE RESSORT DE SOUPAPE

{Fig. MOT. 131)

Soupape étendue a 10 mm du siege.

\Fig. MOT. 132)

CULASSE (Moteur 1,51 VEi)

ENSEMBLE 8x 1,25 mm
DE CULBUTEUR 22 Nem

\ 6x1,0 mm

VIS DE REGLAGE
GOUJON

ARBRE A CAMES

DEMI-LUNE
DE CLAVETAGE
DE SOUPAPE
DISTRIBUTEUR RETENUE
/ DE RESSORT
’ < RESSORT DE SOUPAPE

D’ADMISSION

§/ JOINT DE SOUPAPE
§¥/ SIEGE DE RESSORT
/GU[DE DE SOUPAPE

i / JOINT D’ETANCHEITE

JOINT TORIQUE

6x1,0 mm
12 POULIE
DE DISTRIBUTION
JOINT TORIQUE @) S
RESSORT /%
DE SOUPAPE L=
D'ECHAPPEMENT D

JOINT DE SOUPAPE )

GUIDE DE SOUPAPE

PLAQUE D'APPUI DE
COURROIE DE DISTRIBUTION

CULASSE

SOUPAPE
D’ECHAPPEMENT )
8x 1,25 mm
38 Nom
SOUPAPE D'ADMISSION >
6x1,0 mm
12 Nem
6x1,0 mm
10 Nem BOULONS DE CULASSE
10 x 1,25 mm
73 Nem

CACHE-CULBUTEURS

JOINTS
EN CAOUTCHOUC

DISTRIBUTEUR

Appliquer du joint liquide
sur ces points.

8 x 1,25 mm
24 N'm
COURROIE

DE DISTRIBUTION

JOINT DE CULASSE
(3 COUCHES
EN METAL)

GOUJONS
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MOTEUR ESSENCE

CULASSE (Moteur 1,61 ESi)

" OUTIL DE MAINTIEN D’ENSEMBLE 8x1,25 mm
DE DEPLACEMENT LIBRE 22 N-m
P i i = .
) GOUJON SRS ‘
\@ = ‘
ENSEMBLE ﬁ\ :

6x1,0 mm

DE DEPLACEMENT LIBRE\
Sy
@ e 12 Nem

ENSEMBLE g |
DE CULBUTEUR S, ‘
i GOUJON ‘
‘
s . ‘
= 4 3 < ‘

ARBRE A CAMES

L
RESSORT DE SOUPAPE ‘
D'ADMISSION

&/ JOINT DE SOUPAPE |
‘
|

@ GUIDE DE SOUPAPE

e e
JOINT D’ETANCHEITE
DEMI-LUNE DE CLAVETAGE

DE SOUPAPE \w
i 4
| RETENUE DE RESS%%
RESSORT DE SOUPAPE
D’ECHAPPEMENT /%
JOINT DE SOUPAPE
SIEGE DE RESSORT J

GUIDE DE SOUPAPE

POULIE DE
DISTRIBUTION

CACHE-CULBUTEURS

i

SOUPAPE D'ECHAPPEMENT
6x1,0 mm
PLAQUE D'APPUI DE 6x1,0 mm 10 Nem
COURROIE 12 Nem
=)

DE DISTRIBUTION

CULASSE

BOULONS DE CULASSE
10 x 1,25 mm
73 Nem

SOUPAPE D'ADMISSION

CACHE-CULBUTEURS

JOINTS EN CAOUTCHOUC

DISTRIBUTEUR

QT (c-(i i
uumm—{c- (_.

Appliquer du joint liquide
8x 1,25 mm sur ces points.
24 Nem

COURROIE
DE DISTRIBUTION

JOINT DE CULASSE
(3 COUCHES
EN METAL)
8x 1,25 mm
22 Nem
GOUJONS
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“L’Expert Automobile ”

ASSE

— Jeu des tiges de soupape d’admission
dans les guides (mm) :
- standard (a neuf) ... 0,02 a 0,05
- JimiteRdSERER o s e 0,08
- Jeu des tiges de soupape d’échappement
dans les guides (mm) :
- standard (a neuf) 0,05 a 0,08
- himiteid usured L0 00 : . 0,12
Nota. — Si les jeux aux paliers d'arbre a
cames dépassent les valeurs spécifiées,
la culasse ne peut étre rectifiée.
Si les jeux radiaux des paliers d’arbre a
cames sont compris dans les valeurs
spécifiées, vérifier si la culasse est gau-
chie.
Si le gauchissement est inférieur a
0,05 mm : il n’est pas nécessaire de recti-
fler la culasse.
Si le gauchissement est compris entre
0,05 mm et 0,2 mm : rectifier la culasse.
La limite maximum de rectification est de
0,2 mm pour une hauteur de 93 mm.
Mesurer le gauchissement le long des
oords et suivant trois lignes en travers du
centre de la culasse.
Hauteur de culasse (mm) :
moteurs 1,61let 1,51 VEi:
- standard (a neuf) .......... 92,95 a 93,05
- Iimitetdestne iy S SHm st 0,05

moteurs 1,31 et 1,51LSi :
- standard (a neuf) .......... 94,95 a 95,05
- limiterdinsure™ 1 e . 0,05

oteur 1,61 VTi
BUTEURS

=intenir les culbuteurs ensemble avec
= courroie de caoutchouc pour éviter
. ils ne se séparent.
=poser l'orifice de contréle d'huile
:xe de culbuteur d'admission et
=chappement, puis déposer le distri-
ceur et les boulons d'étanchéité (fig.
T. 133).
. — Les formes de l'orifice de controle
zile de l'admission et de l'échappe-
nt sont différentes. Identifier les pie-
au moment de leur dépose pour étre
de les reposer a leur emplacement
rigine.
==r des boulons de 12 mm dans les
== de culbuteur. Déposer chaque
Pulbuteur tout en tirant lentement les
] de culbuteur d’admission et
appement a l'extérieur de la
sse (fig. MOT. 134).
( fier les pieces au fur et a mesure de
o iepose pour étre slr de les remet-
e = leur emplacement d’origine.
W oecter les axes de culbuteurs et les
I eurs.

ORIFICE
D’ADMISSION
JOINT
TORIQUE
Remplacer.

— Les culbuteurs doivent étre reposés a la
meéme position s'ils sont réutilisés.

— Avant le remontage, nettoyer toutes les
pieces dans du- solvant, les sécher et
appliquer du lubrifiant sur toutes les
surfaces de contact.

— Lors du remontage du culbuteur pri-
maire, appliquer soigneusement une
pression d'air sur le passage d’huile du
culbuteur.

— Verifier le piston du culbuteur. Le pous-
ser manuellement: s'il ne bouge pas
régulierement, remplacer l'ensemble de
culbuteur (fig. MOT. 135).

— Vérifier le mouvement des pistons (fig.
MOT. 135).

Nota. - Appliquer de l'huie sur les pistons
au remontage. Assembler les culbuteurs
avec une courrole en caoutchouc pour
éviter qu'ils ne se séparent.

HAxes de culbuteurs

— Mesurer les axes de culbuteurs d’admis-
sion et les axes de culbuteurs d'échap-
pement.

— Mesurer le diametre de 1'axe au premier
emplacement de culbuteur.

— Mettre le calibre sur zéro au diametre de
l'axe.

— Mesurer le diameétre intérieur de culbu-
teur et vérifier 1'état d'ovalisation.

— Jeu radial aux culbuteurs,
liTnitesaiu stre emTm e = s i e 0,08

— Vérifier l'état d'usure de la face de
culbuteur.

— Recommencer cette opération pour tous
les culbuteurs.

— Si la limite est dépassée, remplacer 1'axe
de culbuteurs et tous les culbuteurs dé-
passant la valeur limite.

CULBUTEURS

BOULONS, 12 mm

AXES DE CULBUTEURS

(Fig. MOT. 134)
CULBUTEUR PRIMAIRE

CULBUTEUR INTERMEDIAIRE

CULBUTEUR
#” SECONDAIRE

PISTONS
(Fig. MOT. 135)

remplace, rer
dans cet ense
diaire et secondaire

ARBRE A CAMES

Nota. — Ne pas faire tourner l'arbre a

‘cames pendant l'inspection. Déposer les

culbuteurs et les axes de culbuteur.

Mettre I'arbre a cames et les supports de
came en place sur la culasse, puis serrer
les boulons au couple de serrage spéci-

fié (fig. MOT. 136).

— Serrage (daN.m) :

- boulons de 8 mm 02,2

- boulons de 6 mm 1,1

Respecter impérativement 1’ ordre de

serrage (fig. MOT. 136).

— Asseoir l'arbre a cames en le poussant

vers l'extrémité du distributeur de la

culasse.

Mettre le comparateur a cadran sur zéro

contre l'extrémité d’'entrainement du

distributeur, puis déplacer l'arbre a ca-
mes d’'un coté et de l'autre, et mesurer le
jeu axial. ?

Jeu axial d’arbre a cames (mm) :

- standard (a neuf) 0,05 a 0,15

- limite d'usure

Déposer les boulons, puis déposer les

supports culasse :

Soulever l'arbre .a cames ‘hors de la

culasse, le nettoyer, puis contréler les

rampes de levée. Si les lobes sont pi-
ques, attaqués ou excessivement usés,
remplacer l'arbre a cames.

— Nettoyer les surfaces des paliers d'arbre

a cames dans la culasse, puis remettre

I'arbre a cames en place.

Introduire une bande de plastigage en

travers de chaque tourillon.

— Placer l'arbre a cames sur la culasse,
puis reposer les supports de came, et
serrer les boulons au couple de serrage
spécifié, comme indiqué précédemment.

— Mesurer la partie la plus large du plasti-
gage sur chaque tourillon.

Lé EF %-5 o= ﬁ‘
/wﬁ? =T |

13 10 4 B T
(Fig. MOT. 136)




MOTEUR ESSENCE

— Jeu radial au palier d'arbre a cames
(mm) :

- standard (a neuf) ... 0,05 a 0,089
~limite'd usure L REEERGE S D 0,15

— Si le jeu radial de palier d’arbre a cames
dépasse la tolérance et que l'arbre a
cames ait déja été remplacé : remplacer
la culasse.

— Sil'arbre a cames n'a pas été remplacé :
placer l'arbre a cames sur des « V » et
vérifier I'ovalisation totale.,

— Ovalisation totale de l’arbre
a cames (mm) :

- standard (a neuf) ... 0,015
- limite d'usure ... 0,030

— Faire tourner l'arbre a cames pendant la
mesure.

— Si l'ovalisation totale de l'arbre a cames
correspond a la limite de tolérance,
remplacer la culasse.

— Sil'ovalisation totale dépasse la limite de
tolérance, remplacer l'arbre a cames et
revérifier de nouveau. Si le jeu des
paliers ne correspond toujours pas aux
limites de tolérance, remplacer la
culasse.

— Vérifier 'état d'usure de la hauteur de
lobe de came (fig. MOT. 137).

— Valeur standard de hauteur de lobe de
came (a neuf) (mm) :

- admission :
- primaire
- intermédiaire
- secondaire

- échappement :
S oaelnEiigs i s S e
- intermédiaire
- secondaire

SOUPAPES

Nota. — Pendant la dépose, identifier les
soupapes et les ressorts de soupapes
pour pouvoir reposer chaque piéce a sa
position d'origine.

— Tapoter chaque extrémité de tige de
soupape perpendiculairement avec le
manche d'un marteau pour desserrer les
demi-lunes de clavetage de soupape
avant de mettre le compresseur de res-
sort de soupape en place.

Précaution. — En tapotant, faire attention a
ne pas tordre la tige de soupape.

— Mettre le compresseur de ressort en
place. Comprimer le ressort et les demi-
lunes de clavetage.

— Déposer le joint de guide de soupape.

— Mesurer le jeu de tige dans le guide a
l'aide d'un comparateur a cadran, tout en
secouant la tige dans le sens de poussée
normale.

— Jeu des tiges de soupape d’'admission
dans les guides (mm) :
= standandi(Qneuf) e = 0,05 a 0,11
—limiteid msurel s EETEE e 0,15

— Jeu des tiges de soupape d’échappement
dans les guides (mm) :

- standard (a neuf)
- limite d'usure

0,10 2 0,16
0,24

Vérifier 'usure de cette zone

Position de came

ADMISSION ECHAPPEMENT |
PRI MID SEC PRI MID SEC
/B /B
T/B : Courroie de distribution “
PRI : Primaire :
MID : Intermédiaire
SEC : Secondaire

(Fig. MOT. 137)

CULBUTEURS (Moteur 1,61 VTi)

BOULONS D’ETANCHEITE,
20 mm
60 Nem

D’ADMISSION

ENSEMBLES DE CULBUTEUR D’ADMISSION

T NUMERO DE CYLINDRE

| COURROIE
___EN CAOUTCHOUC

I ORIFICE DE CONTROLE

AXE DE CULBUTEUR

D’HUILE D’ADMISSION

ORIFICE (ORIFICE

° ° p a )
A V| ;
RONDELLES
D’HUILE)

AXE DE CULBUTEUR
D’ECHAPPEMENT

DE CONTROLE

JOINTS TORIQUES
Remplacer.

ORIFICE DE CONTROLE
D’HUILE
D’ECHAPPEMENT

EN CAOUTCHOUC

Tl NUMERO

DE CYLINDRE

ENSEMBLES DE CULBUTEUR D’ECHAPPEMENT
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“ L’Expert Automobile ”

— Soupape étendue a 10 mm du siege.

— Si la mesure dépasse la limite d'usure :
revérifier en utilisant une soupape
neuve.

— Si la mesure correspond maintenant a la
limite d'usure : remonter en utilisant une
soupape neuve.

- Sila mesure dépasse toujours la limite de
servive : revérifier en utilisant la mé-
thode alternative ci-dessous, puis rem-
placer la soupape et le guide, si néces-
saire.

Nota. — Une méthode alternative de vérifi-
cation du jeu des tiges dans les guides est
de soustraire le diametre extérieur de la
tige de soupape, mesuré avec un micro-
metre, du diametre intérieur du guide de
soupape, mesuré avec un micrometre
d'intérieur ou un calibre a bille. Prendre
es mesures en trois endroits le long de la
“ge de soupape et en trois endroits a
_intérieur du guide de soupape. La diffé-
rence entre la mesure du guide la plus-
srande et la mesure de tige la plus petite
~e doit pas dépasser la limite d'usure.
‘=u des tiges de soupape d’admission
Zans les guides (mm :

standard (a neuf) .. 0,025 a 0,055

limite d'usure 0,080
=u des tiges de soupape d'échappement
Zans les guides (mm) :

standard (a neuf)

Zmite d'usure

0,050 a 0,080
0,110

ma. — Si les jeux aux paliers d'arbre a
:mes dépassent les valeurs spécifiées,
~ulasse ne peut étre rectifiée.
‘=s jeux radiaux des paliers d'arbre a
=s sont compris dans les valeurs
fices, vérifier si le culasse est gau-

2 gauchissement est inférieur a
15 mm : il n'est pas nécessaire de recti-

ir Ia culasse.
30°
45°
600
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— Si le gauchissement est compris entre
0,05 mm et 0,2 mm : rectifier la culasse.

— La limite maximum de rectification est de
0,2 mm pour une hauteur de culasse de
142 mm.

— Hauteur de culasse, standard .
a neuf (mm) 141,95 a 142,05

— Mesurer le gauchissement le long des
bords et suivant trois lignes en travers du
centre.

Remise en état

Sauf moteur 1,61 VTi
SIEGES DE SOUPAPES

— Rectifier les sieges de soupape dans la
culasse au moyen d'une fraise pour sieége
de soupape.

— Couper soigneusement un siege a 45°, en
ne retirant que ce qu'il faut de matiere
pour assurer un siege régulier et concen-
trique (fig. MOT. 138).

— Couper le rebord supérieur du siége
avec la fraise et le rebord inférieur du
siege avec la fraise a 60°. Vérifier la
largeur du siége et l'ajuster en consé-
quence (fig. MOT. 138).

— Faire encore un passage trés léger avec
la fraise a 45° pour retirer les possibles
ébarbures causées par les autres fraises
(fig. MOT. 138).

— Largeur de siege de soupape (mm) :

- standard (a neuf) :

- admission ... .0,85a 1,15

- échappement 1,25 a 1,55
- limite d’'usure :

- admission

— Apres la rectification du siége, s’assurer
que l'assise de la soupape soit bien régu-
liere : mettre du bleu de Prusse sur la
face de la soupape et introduire la sou-
pape sur son emplacement initial dans la
culasse, puis la soulever et la frapper
contre son siege a plusieurs reprises.

— Le plan de contact réel de la soupape
représenté par le bleu de Prusse doit
étre centré sur le siege.

— S'il est trop élevé (trop prés de la tige de
soupape) : effectuer une seconde rectifi-
cation avecla fraise a 60° pour l'abaisser,
puis une autre rectification avec la fraise
a 45° pour rétablir la largeur de siége.

— S'll est trop bas (trop prés de l'extrémité
de la soupape) : effectuer une seconde
rectification avec la fraise a 30° pour le
relever, puis une autre rectification avec
la fraise a 45° pour rétablir la argeur du
siege.

Nota. — La rectification finale doit toujours
étre effectuée avec la fraise a 45°.

CHAS! ..R DE GUIDE
DE SOUPAPE

5,3 m_mj:i

Siiers g

10,8 mm

(Fig. MOT. 140)
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— Introduire les
d'échappemen
rer la hauteur d'mns

AOT

soupape (fig. MOT. 138
Moteurs 1,31 et 1,51 LSi
— Hauteur de tige de soupape d adimmussiom

installée (mm) :

- standard (a neuf)

- limite d'usure

ment installée (mm) :
- standard (a neuf) ...
- limite d'usure ...

Moteurs 1,61 ESi et 1,51 VEi

— Hauteur de tige de soupape d'admus-
sion/d’'échappement installée (mm)
- standard (a neuf) ... 53,17 = 53,64
- limite d'usure .. 53,89

— Si la hauteur de tige de soupape instalie
dépasse la limite de service, remplacer
la soupape et revérifier. Si elle dépasse
toujours la limite de service, remplacer
la culasse ; le siege de soupape dans la
culasse est trop profond. »

GUIDES DE SOUPAPE

— Comme illustré dans les étapes de dé-
pose de cette procédure, utiliser un ac-
cessoire de chassoir a impact pneumati-
que disponible dans'le commerce, modi-
fiable pour correspondre au diameétre
des guides de soupape. Dans la plupart
des cas, la méme procédure peut étre
utilisée en utilisant les chassoirs de guide
de soupape et un marteau conventionnel
(fig. MOT. 140 et 141).

— Sélectionner les guides de remplace-
ment appropriés et les refroidir dans la
section congélateur d'un réfrigérateur,
pendant environ 1 h.

— Utiliser une plaque chaude ou un four
pour chauffer uniformément la culasse a
150°C. Surveiller la température avec un
thermometre de cuisson. :

Précaution.

— Ne pas utiliser de chalumeau : il pourrait
gauchir la culasse.

— Faire attention a ce que la température
de la culasse ne dépasse pas 150°C ; une
chaleur excessive peut relacher les sie-
ges de soupapes.

— Pour éviter de se briler, porter des
gants épais lorsque l'on manipule une
culasse chauffée.

— Entravaillant sur le coté d’arbre a cames.
utiliser le chassoir et un marteau pneu-
matique pour introduire le guide sur

M

CHASSOIR DE GUIDE
DE SOUPAPE 5,5 mm
07742-0010100

(Fig. MOT. 141)

|
w
‘
I




MOTEUR ESSENCE

environ 2 mm vers la chambre de com-
bustion. Cela enlévera un peu de la
calamine et facilitera la dépose (fig.
MOT. 141).

_ Retourner la culasse et extraire le guide
vers le coté arbre a cames de la culasse.

— Si un guide de soupape ne bouge tou-
jours pas, le percer puis essayer de
nouveau.

Précaution. — Ne percer les guides que °

dans les cas extrémes; il est possib’le
d’endommager la culasse si le guide se
casse. =

_ Retirer les nouveaux guides du réfrige-
rateiir, un a la fois, lorsqu’on en a besoin.

— Reposer un(des) nouveau(x) guides(s)
du cbté arbre a cames de la culasse. S'il
faut faire les seize guides, il sera neces-
saire de réchauffer la culasse une ou
deux foix.

— Hauteur de guide de soupape
installé (fig. MOT. 142) (mm) :
- moteurs 1,6let 1,51 VEi:

R ETRISSION = e e 17,85 a 18,35

- échappement ... 18,65 a 19,15
- moteurs 1,31et 1,51 LSi:

<cadmission £ S 15,95 a 16,45

- échappement ... 15,95 a 16,45

Nota. — Pour des guides de soupapes
neufs seulement.

_ Enduire l'alésoir et le guide de soupape
d’huile de coupe.

_ Faire tourner l'alésoir dans le sens des
aiguilles d'une montre sur toute la lon-
gueur de l'alésage du guide de soupape.

_ Continuer a faire tourner l'alésoir dans le
sens des aiguilles d'une montre tout en le
sortant de l'alésage.

_ Nettoyer a fond le guide dans du deter-
gent puis dans de I'eau pour enlever tout
résidu de coupe.

GUIDE DE SOUPAPE
]

Mesurer ici

TTa T
CULASSE

77,

(Fig. MOT. 142)

ORIFICE DE

CONTROLE D'HUILE
ARBRE A CAMES JOINT TORIQUE
Passage de clavette vers le haut.

JOINT D’ARBRE A CAMES
(Fig. MOT. 143)

RESSORT DE SOUPAPE

NOTE: Placer I’extrémité des ressorts
de soupape de maniére que les
spires serrées soient vers la culasse.

JOINT DE SOUPAPE
D’ADMISSION (RESSORT BLANC)

JOINT DE SOUPAPE

4(0(@\

SIEGE DE RESSORT
NOTE: Reposer les sieges

de ressort de soupape avant

de reposer les joints de soupape.

ORDRE DE REPOSE DE RESSORT DE SOUPAPE ET JOINT DE SOUPAPE

DEMI-LUNES DE CLAVETAGE
DE SOUPAPE

RETENUES DE RESSORT
DE SOUPAPE

JOINTS DE SOUPAPE
D’ECHAPPEMENT (RESSORT NOIR)

CHASSOIR DE JOINT
DE GUIDE DE SOUPAPE

_ Vérifier le jeu aux soupapes, vérifier que
la soupape glisse dans le guide de sou-
pape sans exercer de pression.

_ Ne tourner l'alésoir que dans le sens des
aiguilles d'une montre seulement.

SOUPAPES

Précaution. — En tapotant sur les tiges de
soupape, tapoter a angle droit sur l'ex-
trémité de la tige afin de ne pas la tordre.

_ Lors de la repose des soupapes dans la
culasse, appliquer une couche d'huile
sur les tiges de soupape avant de les
insérer les guides de soupape et s'assu-
rer que les soupapes se déplacent uni-
formément de haut en bas.

— Lorsque les soupapes et les ressorts sont
en place, tapoter doucement sur l'extre-

60

mité de chaque tige de soupape, deux
trois fois, pour que l'assise de soupape
de demi-lune de clavetage soit correct

ARBRE X CAMES ET CULBUTEURS

Précaution.

_ S’assurer que tous les culbuteurs SOl
alignés avec les soupapes en serrant I
boulons de 1'ensemble des culbuteur

_ Pour éviter que l'ensemble de culbute
ne se sépare, laisser les boulons maint
nant les supports de came dans les o i
ces.

— Aprés avoir essuyé les cames et les t
rillons dans la culasse, lubrifier les de
surfaces et reposer 'arbre a cames.

_ Placer 'arbre a cames et le joint d'arb
4 cames comme indiqué (fig. MOT. 1
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PAPE

\GE

T NOIR)

soupape &
it correctel

eurs soier
serrant le
ilbuteur

e culbute

ons mainis

La surface du carter doit étre séche
Appliquer une légére couche d hui
l'arbre a cames et la lévre intérieure du
joint.

Reposer le joint de 'arbre & cames avec
son coOté ouvert (ressort), tourné vers
l'intérieur.

Lubrifier les lobes de came apres le
remontage.

- Reposer l'orifice de contréle d’huile

comme indiqué (fig. MOT. 143).

Utiliser un joint torique neuf a la repose.
Appliquer du joint liquide sur la surface
de contact de culasse des supports de
came n* 1, 5 ou 6.

Appliquer du joint liquide sur les zones
ombragées (fig. MOT. 144).

Mettre I'ensemble de culbuteur en place
et poser les boulons sans les serrer.
S'assurer que les culbuteurs soient cor-
rectement positionnés sur les tiges de
soupape. :
Serrer les boulons de deux tours a la fois
dans l'ordre indiqué, afin que les culbu-
teurs ne soient pas grippés sur les sou-
papes (fig. MOT. 145).

Couple de serrage (daN.m) :

- boulons de 8 mm.
- boulons de 6 mm
Reposer le couvercle arriére de cour-
roie de distribution.

Reposer la poulie de I'arbre & cames.

Moteur 1,61 VTi
SIEGES DE SOUPAPES

Rectifier les sieges de soupape dans la
culasse au moyen d'une fraise pour siege
de soupape.

cer avant de rectifier les sieges de sou-

pape.

—ouper soigneusement un siége a 45°, en

ne retirant que ce qu'il faut de matériel

oour assurer un siege régulier et concen-

Tique.

“ouper le rebord supérieur du siége

avec la fraise a 30° et le rebord inférieur

iu siege avec la fraise a 60°. Vérifier la
argeur du siége et l'ajuster en consé-

Juence (fig. MOT. 138).

“alre encore un passage trés léger avec

= fraise a 45° pour retirer les possibles

=barbures causées par les autres fraises

fig. MOT. 138).

—argeur de siege de soupape (mm) :
standard 4 . 1,25 a 1,55

7N
r/\.j 711/
l |

‘\) 7/ @)
..‘ N

N°1

&s la rectification du-siege, s'assurer
I'assise de la soupape soit bien régu-

liere Mettre du bleu de Prusse sur la face
de la soupape et introduire la soupape

sur son emplacement

initial dans la

culasse, puis la soulever et la frapper
contre son siége a plusieurs reprises.

Moteur 1,6 1 ESi

BOULON, 6 mm BOULONS, 8 mm BOULON, 6 mm
| [ | |
@ @ ® ® ® ®
(o]
B : ki
@ @ (l) @ G @
BOULON, 6 mm BOULONS, 8 mm BOULON, 6 mm

Moteur 1,51 VEi

BOULON, 6 mm

BOULONS, 8 mm

BOULON, 6 mm

BOULONS, 8 mm

Moteurs 1,31 et 1,51 LSi

BOULON, 6 mm BOULONS, 8§ mm BOULON, 6 mm
o ®
@
@ ®
BOULON, 6 mm BOULONS, 8 mm BOULON, 6 mm

(Fig. MOT. 145)
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— Le plan de contact ré
représenté par le bleu
étre centré sur le siege.

— S'il est trop élevé (trop prés de 1z =
soupape) : effectuer une secon
cation avec la fraise a 60° pour 1'ab
puis une autre rectification avec la fra
a 45° pour rétablir la largeur de sieg

— S'il est trop bas (trop prés de l'extrémite

de la soupape) : effectuer une seconde
rectification avec la fraise a 30° pour le
relever, puis une autre rectification avec
la fraise a 45° pour rétablir la largeur du
siége. 2

Nota. — La rectification finale doit toujours
étre effectuée avec la fraise a 45°.

— Introduire les soupapes d’admission et
d'échappement dans la culasse et mesu-
rer la hauteur d'installation de tige de
soupape (fig. MOT. 139).

— Hauteur de tige de soupape
installée (mm) :

- standard (a neuf) 317,465 a 37,935
- limite d'usure 38,185

— Hauteur de tige de soupape d'échappe-
ment installée (mm) :

- standard (a neuf) .......... 31,165 a 37,635
- limite d'usure 317,885

— Si la hauteur de tige de soupape installée
depasse la limite de service, remplacer
la soupape et revérifier. Si elle dépasse
toujours la limite de service, remplacer
la culasse : le siége de soupape dans la
culasse est trop profond.

GUIDE DE SOUPAPE

Nota. — Pour une efficacité maximum,
chauffer la culasse a 150°C avant la dé-
pose ou la repose des guides.

— Pour déposer certains guides de sou-
pape, il peut étre nécessaire d'utiliser un
marteau pneumatique.

— Chasser le guide de soupape par le bas
de la culasse.

— Enfoncer un guide de soupape neuf 4 la
profondeur spécifiée (fig. MOT. 142).

— Hauteur de guide de soupape installée
(fig. MOT. 142) (mm) :

- admission 12,55 a 13.05
- échappement 12,55 a 13,05

Nota. — Pour des guides de soupapes
neufs seulement :

— Enduire l'alésoir et le guide de soupape
d’huile de coupe.

— Faire tourner l'alésoir dans le sens des
aiguilles d'une montre sur toute la lon-
gueur de l'alésage du guide de soupape

— Continuer a faire tourner l'alésoir dans le
sens des aiguilles d'une montre tout en le
sortant de l'alésage.

— Nettoyer a fond le guide dans du déter-
gent puis dans de 1'eau pour enlever fout
residu de coupe.

— Veérifier le jeu aux soupapes.

— Vérifier que la soupape glis

guides de soupape 1
d’échappement sans exercer de pres-
sion.

SOUPAPE
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— Reposer I'ensemble de déplacement li-

MOTEUR ESSENCE

insérer dans les guides de soupape et
s'assurer que les soupapes se placent
uniformément de haut en bas.

— Lorsque les ressorts et les soupapes sont
en place, tapoter doucement sur l'extré-
mité de chaque tige de soupape, deux ou
trois fois, pour que I'assise de soupape et
de demi-lune de clavetage soit correcte
(utiliser le bas du manche d'un marteau).

CULBUTEURS

— Reposer les culbuteurs dans l'ordre in-
verse de la dépose :

- les contre-écrous de réglage de sou-
pape doivent étre desserrés et la vis de
réglage reculée avant la repose,

- les composants doivent étre reposes
dans les emplacements d’origine.

bre.

— Reposer les culbuteurs tout en passant
I'axe de culbuteur par la culasse.

Nota. — Retirer la courroie en caoutchouc
apres la repose des culbuteurs.

— Reposer les orifices. Si les orifices dans
l'axe de culbuteur et la culasse ne sont
pas en ligne, monter un boulon de
12mm sur l'axe de culbuteur et faire
tourner l'axe.

Nota. — Les formes de lorifice de contréole
d'huile de I'admission et de I'échappe-

ment sont différentes. Identifier les pie-
ces au moment de leur dépose pour étre
str de les reposer a leur emplacement
d'origine (fig. MOT. 143).

Repose

Sauf moteur 1,6 IVTi

— Reposer la culasse dans I'ordre inverse
de la dépose.
Nota. :
- toujours utiliser un nouveau joint de
culasse,
- les surfaces de la culasse et du bloc-
moteur doivent étre propres,
- tourner le vilebrequin de maniere que

le piston n°1 se trouve au point mort

haut (PMH).

— Reposer le collecteur d’admission et
serrer les écrous en diagonale en deux
ou trois passes, en commengant par les
€crous internes.

— Reposer le collecteur d’échappement et
serrer les écrous en diagonale en deux
ou trois passes, en commencant par les
écrous internes.

— Reposer les deux goujons, le joint de
culasse et la culasse.

RESSORT DE SOUPAPE
D’ADMISSION

. RESSORT
EXTERIEUR

JOINT DE SOUPAPE <
D’ADMISSION NOTE: Placer 'extrémité
(RESSORT BLANC) du ressort de soupape avec

Ales spires serrées vers la culasse.

DE SOUPAPE

JOINT DE SOUPAPE

RESSORT DE SOUPAPE ET JOINT DE SOUPAPE MOTEUR 1,61 VTi

SIEGE DE RESSORT

NOTE: Reposer les sieges

de ressort de soupape avant

de reposer les joints de soupape.

OUTIL DE REPOSE JOINT

DEMI-LUNES DE CLAVETAGE
/ DE SOUPAPE
e RETENUES DE RESSORT
) DE SOUPAPE
@)
/ RESSORT DE SOUPAPE
JOINTS DE SOUPAPE
D’ECHAPPEMENT
(RESSORT NOIR)

S

Nota. :

- appliquer de l'huile moteur propre sur
les filets de boulon et la surface de
contact de la rondelle,

- toujours utiliser un nouveau joint de
culasse,

- tourner la poulie d'arbre a cames au
point mort haut (PMH) avant la repose.

— Reposer les boulons fixant le collecteur
d’admission sur son support, mais ne pas
encore les serrer.

— Serrer les boulons de culasse en deux
passes (fig. MOT. 146) (daN.m) :

- moteurs 1,51 VEiet 1,61 ESi :

BOULON DE CULASSE
10 x 1,25 mm

Moteur 1,6 1 ESi

® @ (T ®

@ [€
BOULON DE CULASSE
10 x 1,25 mm

Moteur 1,51 VEi
® @) ®

@ ® @ ® @

BOULON DE CULASSE
10 x 1,25 mm

(Fig. MOT. 146)
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MOTEUR ESSENCE

P sélr CULASSE MOTEUR 1,6 L VTi
> ae
+ de ENSEMBLE DE CULBUTEUR
3 (PRIMAIRE, INTERMEDIAIRE,
SECONDAIRE)

BOULONS DE CULASSE
S au 11x 1,5 mm 85 N-m INTERIEUR DE RESSORT

DE SOUPAPE D’ADMISSION

| ENSEMBLE DE

Hose.
i
“teur @@ DEMI-LUNE DE CLAVETAGE DE SOUPAPE
= pas @
f'@z RETENUE DE RESSORT
@ @ EXTERIEUR DE RESSORT
<>
deux DE SOUPAPE D"ADMISSION
DEMI-LUNE DE CLAVETAGE §{EGE DE RESSORT )
DE SOUPAPE 8 JOINT DE SOUPAPE
U g SIEGE.DE RESSORT
1ol : g
RETENUE DE RESSORT—(2) <
GUIDE DE SOUPAPE SOUPAPE D’ADMISSION
6,5 RESSORT DE SOUPAPE ) ~ ENSEMBLE DE
D’ECHAPPEMENT
JOINT DE SOUPAPE J glgfjlﬁ,i %FAC’(%NTROLE
/ DE CULBUTEUR
GUIDE DE SOUPAPE
V.‘
|

DEPLACEMENT LIBRE

SOUPAPE
D’ECHAPPEMENT

o= <A <
; 5% ¢
< ‘Q 8\
r' JOINT TORIQUE
Sy

ORIFICE DE CONTROLE

D’HUILE D’AXE DE \

CULBUTEUR D’ECHAPPEMENT RONDELLE
=) GOUJONS \ /

%
g

A

g

JOINT TORIQUE

8x 1,25 mm
22 Nem

BOULON DE REGLAGE
55 N-m

CAPUCHON
EN CAOUTCHOUC

DISTRIBUTEUR

. 8x 1,25 mm
C 24 Nem

z DISTRIBUTEUR

JOINT TORIQUE

BOULONS D’ETANCHEITE
50 Nem
ORIFICE DE CONTROLE
D’HUILE DE CULASSE

AXE DE CULBUTEUR

6x 1,0 mm
10 Nem

6x1,0 mm

10iN ot COUVERCLE

DE FIL DE BOUGIE

BRIDE

TUYAU
DE SUPPORT
DE CAME

CACHE-
CULBUTEURS

SUPPORT
DE CAME

ARBRE A CAMES
D’ADMISSION

JOINT D’ETANCHEITE

JOINTS EN CAOUTCHOLL

POULIE D’ARBRE
A CAMES
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— Reposer le tuyau d’échappement sur le
collecteur d'échappement. ¢

— Serrer les boulons du support de collec-
teur d'admission.

- Reposer le tuyau d'échappement A sur
son support.

— Apreés la repose, s'assurer que les tubes,
les flexibles et les connecteurs soient
bien correctement installés.

— Regler le calage des soupapes.

— Appliquer du joint liquide sur la surface
de contact des supports de came n® 1, 5
ou 6, puis reposer le cache-culbuteurs.

— Appliquer soigneusement de I’huile
avec le doigt sur la zone ombragée lors
de la repose du cache-culbuteurs.

— Vérifier visuellement si le joint de bou-
gie d'allumage est endommagé (fig.
MOT. 147).

Moteur 1,61 VTi

— Reposer la culasse dans l'ordre inverse
de la dépose.

Nota. :

- toujours utiliser un joint de culasse et
de collecteur neufs,

- le joint de culasse est un joint métalli-
que. Faire attention a ne pas le tordre,

- tourner le vilebrequin, mettre le piston
n° 1 au PMH.

- Reposer le joint de culasse, les goujons
et l'orifice de contréle d'huile de culasse
sur la culasse (fig. MOT. 148).

— Serrer les boulons de culasse en deux
passes. A la premiere, serrer tous les
boulons dans I'ordre & environ 3 daN.m,
a la passe finale, les serrer dans le méme
ordre a 8,5 daN.m (fig. MOT. 149).

Nota. - Appliquer de I'huile moteur pro-
pre sur les filets de boulon et sous les
‘tétes de boulon.

Séquence de serrage des boulons
de culasse (fig. MOT. 149)

— Reposer le collecteur d’admission et
serrer les écrous en diagonale en deux
ou trois passes, en commencant par les
écrous internes.

— Reposer le collecteur d’échappement et
serer les écrous autoserrants neufs en-
diagonale en deux ou trois passes, en
commengant par les écrous internes.

JOINT DE BOUGIE
D’ALLUMAGE

Appliquer I’huile sur
la zone ombragée.

(Fig. MOT. 147)

Y

ARBRE A CAMES

— Reposer les arbres a cames et les joints
d'etanchéité d’arbre a cames.

Nota. :

- reposer les arbres a cames avec le
passage de clavette vers le haut (fig.
MOT. 150),

reposer le joint d'étanchéité avec le

cote de ressort dirigé vers l'intérieur,

- la surface de carter de joint d'étan-

chéité doit étre séche,

- placer le joint torique et le goujon dans

le passage d'huile du support d'arbre
a cames n° 3 (fig. MOT. 150).

— Appliquer du joint liquide sur la surface
de contact des supports d’arbre a cames
n> 1, 5 ou 6 de la culasse sur les cotés
admission et échappement. Vérifier que
le passage de clavette soit vers le haut,
puis mettre les supports en place, en-
semble avec les supports d’arbre a ca-
mes n* 2, 3 et 4, sur la culasse (fig.
MOT. 151).

Nota. - Les fleches marquées sur les sup-
ports d'arbre a cames doivent étre diri-
gees vers la courroie de distribution.

— Serrer temporairement les boulons des
supports d'arbre a cames et les tuyaux
de support d’arbre & cames.

— Pousser le joint d'étanchéité d’arbre a
cames fermement contre la base du sup-
port d'arbre a cames.

GOUJON GOUJON

JOINT DE CULASSE

JOINT TORIQUE
Remplacer.

\e\
ORIFICE DE
CONTROLE
D’HUILE
(Fig. MOT. 148)
11 x 1,5 mm
9 5 1 3 7
(7 O
@ vl S\
O 1 < S
@ o OFPHO
= —
ASEASEDS |
iR
] 4 2 6 10

(Fig. MOT. 149)
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— Serrer les boulons dans l'ordre indiqus
ci-dessous (fig. MOT. 152).

— Respecter le couple et 'ordre de ser
rage (fig. MOT. 152) (daN.m) :
- boulons 1410 (8x 1,25 mm) ...
- boulons 11 4 14 (6 x l mm) ...............

— Reposer le couvercle arriére de la cou
roie de distribution.

— Reposer les poulies de 'arbres a
camesidalm) 0 T IC

Travaux ne
necessitant pas la
dépose de la culasse

Controle des
culbuteurs (VTEC)

Moteur 1,51 VEji

— Placer le piston n° 1 au PMH.
— Déposer le cache-culbuteurs.
Nota. — Appliquer de l'huile sur le joi
~ d’étanchéité du tube de bougie d’all
mage avec le doigt en reposant le ca
che-culbuteurs.

— Déplacer manuellement le culbuteur s=
condaire d’admission sur le cylindre ne |
(fig. MOT. 153).

— Vérifier que le culbuteur secondai
d'admission bouge indépendamment di
culbuteur d'admission primaire.

— Verifier le culbuteur secondaire d’ac
mission de chaque cylindre au PMH :

— Si le culbuteur secondaire d’admissic:
ne bouge pas: retirer les culbute

d'admission primaire et secondai
JOINT TORIQUE
et GOUJON

e
CILIL T

Passage de clavetts
vers le haut.

(Fig. MOT. 150)

ECHAPPEMEN!

Appliquer du joint liquide
sur les zones ombragées.

(Fig. MOT. 151)
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MOTEUR ESSENCE
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e ser-
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WFED

comme un ensemble et vérifier que les
pistons dans les culbuteurs secondaire et
primaire bougent réguliérement.

- Remplacer les culbuteurs d’admission
comme un ensemble s'il y a des anoma-
lies.

12 10 4 2 6 8 14
\Fig. MOT. 152)

SECONDAIRE
Pousser et tirer.

" MOT. 153)

Moteur 1,6 1 ESi

— Placer le pistonn° 1 a

— Déposer le cache-cul

Nota. — Appliquer de l'huile sur le joint
d’'étancheite du tube de bougie d'allu-
mage avec le doigt en reposant le ca-
che-culbuteurs

— Pousser le culbuteur intermédiaire
d’admission manuellement sur le cylin-
dre n°1 :

— Venfier que le culbuteur intermédiaire
d'admission bouge indépendamment
des culbuteurs d'admission primaire et
secondaire (fig. MOT. 154).

— Verifier le culbuteur intermédiaire
d’admission de chaque cylindre au PMH :

— Si le culbuteur intermédiaire d'admis-
sion ne bouge pas : retirer les culbuteurs
d’admission intermédiaire, primaire et
secondaire comme un ensemble et véri-
fier que les pistons dans les culbuteurs
intermédiaire et primaire bougent régu-
lierement. ;

— Remplacer les culbuteurs d'admission
comme un ensemble s'il y a anomalies.

CULBUTEUR
INTERMEDIAIRE

CULBUTEUR
SECONDAIRE

(Fig. MOT. 154)
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Moteur 1,61 VTi

— Placer le cylindre n° 1 au PMH.

— Déposer le couvercle de fil de bougie et
les fils de bougie.

— Déposer les brides de fil de bougie tout
en tirant sur le verrou.

— Déposer le couvercle de soupape.

— Pousser le culbuteur intermédiaire ma-
nuellement sur le cylindre n°l (fig.
MOT. 1585).

— Verifier que le culbuteur intermédiaire
bouge indépendamment des culbuteurs
primaire et secondaires.

— Vérifier le culbuteur intermédiaire de
chaque cylindre au PMH :

— Si le culbuteur intermédiaire ne bouge
pas, retirer les culbuteurs intermédiaire,
primaire et secondaire comme un en-
semble et vérifier que les pistons dans
les culbuteurs intermédiaire et primaire
bougent régulierement.

— Remplacer les culbuteurs comme un
ensemble s'il y a des anomalies.

CULBUTEUR
INTERMEDIAIRE

CULBUTEUR
SECONDAIRE

(Fig. MOT. 155)




L EMBRAYAGE

CARACTERISTIQUES

— Embrayage moncdisque fonctionnant a sec a commande hydrau-

lique. - N : S
— Epaisseur du disque (Imm) ... L A e saidrans ] - coupleSde serrage (endaN'm)
— Epaisseur mini du diSqUue (T e 6 ' e ;
— Epaisseur au-dessus des tétes de rivets (mm) ... St — Fixation du mécanisme sur le volant-moteur ...
- Epaisseur mini au-dessus des tétes de rivets (mm) ... 0,2 — Fixation récepteur sur boite de vitesses ...
— Défaut de planéité du mécanisme (mrm) ... ; 0,15 — Vis de purge sur récepteur ... L
— Hauteur de pédale au-dessus du plancher (mm) ... 164 — Ecrou de fixation du cylindre-récepteur ...... ...
— '‘Course de la pedale () . i 180 84140
e T, B A e e e W Ll o

EMBRAYAGE

0

FLEXIBLE DE (=
RESERVOIR 1

RESSORT D’ASSISTANCE RESERVOIR

Y

\

GOUPILLE FENDUE

PEDALE

MAITRE-CYLINDRE
D’EMBRAYAGE

PEDALE
D'’EMBRAYAGE

DISQUE D'EMBRAYAGE

ROULEMENT DE DEBRAYAGE

BOITE DE VITESSES

o ‘ VOLANT
PLATEAU DE PRESSION

TUYAU D’EMBRAYAGE

CYLINDRE RECEPTEUR
FLEXIBLE D’EMBRAYAGE

66
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EMBRAYAGE

-~ IMETHODES DE REPARATION

. 250
2

¢glage garde

ota. — L'embrayage est du type auto-ré-
Jlant pour compenser 'usure.,
Za garde totale a la pedale d'embrayage
=stde 94 15 mm.
aution. — S'il n'y a pas de jeu entre le
=iston du cylindre et la tige de poussoir,
= roulement de débrayage est maintenu
“ontre le ressort a diaphragme, entrai-
~=nt de ce fait un patinage de l'em-
~“2yage ou d'autres défauts de fonction-
“=ment de 'embrayage.
—=sserrer le contre-écrou A et ramener
= “ontacteur de la pédale jusqu'a ce qu'il
= touche plus la pédale d'embrayage,
°ir encadré « Pédale d'embrayage ».
~=sserrer le contre-écrou B et visser ou
~=visser la tige de poussoir pour obtenir
¢ course et la hauteur spécifides a la
Zzle d'embrayage.
‘=sserrer le contre-écrou B.
=ser le contacteur de pédale d'em-
ge A jusqu'a ce qu'il touche la
le d'embrayage.
-“Ter davantage le contacteur de 1/4 a
&2 tour.
* =s=errer le contre-écrou A.

aitre-cylindre d’embrayage

OSE-REPOSE

Tuide de frein peut étre aspiré par le
Zu reservoir du maitre-cylindre.
“-onecter le tuyau d'embrayage et le
Wi =i= d'embrayage du maitre-cylindre
==rayage (fig. EMB. 2).
~=ver la goupille fendue et extraire la
' “=_= de pédale de 1'étrier. Déposer
=crous (fig. EMB. 3),

nsemble de maitre-cylindre

e

Q o

maitre-cylindre d'embrayage
€ Inverse de la dépose.
r le circuit hydraulique de

ity t

de renverser du li-
les surfaces peintes
1ager la finition.

du tuyau d'em-
N pour éviter que
coule.

B

"——

MAITRE-CYLINDRE D’EMBRAYAGE

CONTRE-ECROU B
18dalkm

A- Course de la pédale: 135 -145 mn
B- Garde i la pédale: 1,0-10,0 mn
C- Hauteur de pédale d'embrayage: 164 mn

PEDALE D’EMBRAYAGE

RESSORT D’ASSISTANCE

CONTACTEUR| DE PEDALE
D’EMBRAYAGE A

CONTRE-ECROU A
10dal m

(Fig. EMB. 1)

- Hauteur de début de course de débrayage de la pédale d'embrayage: 83 mn minimum au plancher

Purge du circuit

— Purger le circuit hydraulique de 1'em-
brayage :

— Fixer un flexible a la vis du purgeur et
suspendre le flexible dans un recipient
de liquide de frein (fig. EMB. 4),

TUYAU D'EMBRAYAGE
13 dat.m

ECROU

(Fig. EMB. 2) [3daMm

GOUPILLE DE
PEDALE

(Fig. EMB. 3)
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— S'assurer qu'il y a suffisamment de -
quide dans le maitre-cylindre, puis
pomper lentement la pédale d’em-
brayage jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de
bulles dans le flexible du purgeur,

— Refaire le plein de liquide du maitre-
cylindre lorsque la purge est terminée,

— N'utiliser que du liquide de frein DOT 3
ou 4.

15 dakm

VIS DE PURGE
10caNm
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EMBRAYAGE

Mécanisme d’embrayage

DEPOSE ET CONTROLE

— Déposer la boite de vitesses, voir chapi-
tre « B.V. différentiel ».

— Vérifier le degré d'usure des doigts du
ressort de diaphragme sur la partie de
contact avec le roulement de débrayage.

— Verifier la hauteur des doigts du ressort
de diaphragme au moyen des outils spé-
ciaux et d'un calibre d'épaisseur (mm)
(fig. EMB. 5) :

- standard (a neuf) ... 0,8 mini
- limite d'usure .................... 1 maxi

— Mettre 1'outil de maintien de couronne et
l'arbre d'alignement d'embrayage en
place.

— Pour éviter un voilage, dévisser les bou-
lons de montage de plateau de pression
par étapes de deux tours a la fois en
diagonale, puis déposer le plateau de
pression.

— Veérifier si la surface du plateau de pres-
sion est usée, félée ou brillée.

— Verifier si les doigts de ressort de dia-
phragme sont usés au niveau de la sur-
face de contact du roulement de dé-
brayage.

— Verifier s'il y a un voilage a l'aide d’'une
regle droite et d'un calibre d'épaisseur.
Mesurer en travers du plateau de pres-
sion (mm) (fig. EMB. 6) :

- standard (a neuf) ............... 0,03 mini
- limite dusure ...l 0,15

DISQUE D’EMBRAYAGE

— Deposer le disque d'embrayage.

— Verifier si la garniture de disque d'em-
brayage présente des signes de pati-
nage ou d'huile. La remplacer si elle est
brilée ou grasse.

— Mesurer l'épaisseur du disque d'em-
brayage.

— Epaisseur de disque
d'embrayage (mm) :

- standard (a neuf) ................ 8,1 4 8,8
LU el ST Sl S I EU7

— Mesurer la profondeur de la surface de

garniture aux rivets, ceci des deux cotés.

BOUCHON DE RESERVOIR

8 x 1,25 mm

1,0 dqM m

8 x 1.25 mm
13 dal.m

i

RETENUE DE RESSORT

o)

PISTON DE
MAITRE-CYLINDRE
D’EMBRAYAGE

GOUPILLE DE
PEDALE

ETRIER

GOUPILLE FENDUE

MAITRE-CYLINDRE D’EMBRAYAGE

CORPS DE MAITRE-CYLINDRE
=0y \\

CACHE-POUSSIERE

S

8 x 1,25 mm

1Edad m

FLOTTEUR

RESERYOIR

~——JOINT DE SOUPAPE

TIGE DE SOUPAPE

RESSORT DE SOUPAPE

5;-——-—116‘5 DE POUSSOIR

BUTEE

— Profondeur de rivet (mm) :

—standard (@imenf)l UL el T 1,3 mix
—slimite ditisuEe . T g el TR
VOLANT-MOTEUR
— Verifier l'état général et le degr

d'usure des dents de la couronne.

— Vérifier si la surface de contact du dis
que d'embrayage avec le volant est usée
félée ou brulée.

— Mesurer l'ovalisation du volant & 1'aids
d'un comparateur a cadran, ceci sur a
moins deux tours complets. Appuyer su
le veolant chague fois qu'on le fait tourn
afin de rattraper le jeu de la rondelle &
butée du vilebrequin.

Nota. - [l est possible de mesurer 1'ovalisz
tion avec le moteur en place.

— Standard (a neuf) (mm) ... 0,05 m

= limntelctusure (o e

— Tourner la cuvette intérieure du roul
ment de volant avec le doigt. Le roul
ment doit tourner réguliérement et siles
cieusement. Vérifier que la cuvette exi
rieure du roulement soit bien en plas
dans le volant. Remplacer le roulement
la cuvette ne tourne pas réguliéreme
silencieusement ou n'est pas bien =
place dans le volant.

Remplacement

— Mettre I'outil de maintien de couronne
place.

— Retirer les boulons de montage du vol
et déposer le volant,

— Déposer le roulement a billes du vola:

REPOSE DU MECANISME
D’EMBRAYAGE

— Mettre I'outil de maintien de couronne =
place.

OUTIL D’ALIGNEMENT
D’EMBRAYAGE
Sauf B16A2: 07JAF—PM70124

B16A2: 07LAF—PR3020

(Fig. EMB. 5)

REGLE DROITE

(Fig. EMB. 6)
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EMBRAYAGE

mini
0,2

Reposer le disque d'embrayage en utili-
sant les outils speciaux (centrage du
disque). i

Reposer le plateau de pression

Serrer les boulons en diagonale. Les
serrer par paliers de deux tours a la fois
afin d'éviter de fausser le ressort de
diaphragme.

Couples de serrage (daN.m.) . 2,6
Introduire un nouveau roulement dans le
volant en utilisant les outils speciaux.
Faire coincider l'orifice du volant avec le

gjoujon du vilebrequin et reposer le
volant. Reposer les boulons mais ne les
serrer qu'a la main.

Mettre 1'outil spécial en place, puis ser-
rer les boulons du volant en diagonale.
“ouple de serrage (daN.m) ... 12

utée d’embrayage

EPOSE

“2époser le soufflet du carter d'em-
rayage.
2pose la fourchette de débrayage du
-rter d'embrayage en serrant le ressort

ROULEMENT DE DEBRAYAGE

=

=

RCHETTE DE DEBRAYAGE
be. EMB. 7)

de fixation de fourchette de debrayage
avec des pinces. Retirer la butée de
débrayage (fig. EMB. T).
Véerifier si le jeu du roulement est exces-
sif en le faisant tourner a la main.
Précaution. — Le roulement est bourre de
graisse. Ne pas le laver dans un solvant,
— Si le jeu du roulement est excessif, le
remplacer par un neuf.

REPOSE

— Faire glisser la fourchette de débrayage
entre les cliquets de la butée de dé-
brayage et reposer le roulement sur

I'arbre primaire tout en insérant la four-
chette de débrayage par l'orifice dans le
carter d'embrayage.

— Aligner la détente de la fourchette de

débrayage avec le boulon de fourchette
de débrayage, puis enfoncer la four-
chette de débrayage sur le boulon de
fourchette de débrayage (fig. EMB. 7).

— Déplacer la fourchette de debrayage

vers la droite et vers la gauche pour
s'assurer que la fourchette est bien en
place contre le roulement et que le rou-
lement coulisse regulierement.

— Reposer le soufflet.

RECEPTEUR

PISTON DE CYLINDRE
RECEPTEUR

CYLINDRE RECEPTEUR

CORPS DE CYLINDRE
RECEPTEUR

RESSORT DE CYLINDRE

COUPELLE DE PISTON B

TIGE DE POUSSOIR

VIS DE PURGE
LOdat.m

SOUFFLET

69




L BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

CARACTERISTIQUES

— Boites de vitesses mécaniques a cing rapports.
= flypes:

= HeatonSibte SIOISIE ol e L e r ettt A ST

SO S BIBIRIC s et s b S et )
— Capacité (apres vidange) :

S Ll e s Lo ectin Li

RAPPORTS DE TRANSMISSION

D13B2 | D15B2 | DISZ1 | D16Z6 | D16A2

. Coupies de semge en daN m;

— Se référer aux différents éclatés des methodes de réparation.

D —

— Rapports BV :

=B e |kt 3,250 | 3,250 | 3,250 | 3,230
AR e N 9016 1,800 | 1,761 19005 2105
B | W1 250 13260 T2 181, 250468
AR L e e L0000 0,209 | 0,909 | 0,937 | 1,107
e oo o [ D)T 5 B 0,760 | 0,702 | 0,771 | 0,875
= VIR . |3;153 3183 ||.3,158 " [8,1584 | 3,000

— Rapport de pont 4,250* | 4,250 | 3,722 | 4,250 | 4,266

*: 4,437 a partir de 94,

METHODES DE REPARATION

Déposesrepose
de la boite de vitesses

Boite de vitesses 520

DEPOSE

Déconnecter les cables négatif (—) et

positif (+ ) de la batterie.

— Déposer le silencieux auxiliaire, le flexi-
ble d'admission d'air et le boitier de filtre
a air.

— Déconnecter les cdbles du démarreur et
le cable de masse de la boite de vitesses.

— Déposer la bride de faisceau de fils du
moteur ;

— Déconnecter le contacteur de feux de
recul et les connecteurs de capteur de
vitesse.

TIGE DE SELECTION

8 x 20 mm
GOUPILLE

ELASTIQUE
Remplacer
.
TIGE D’EXTENSION
T~ CHASSOIR DE GOUPILLE, 8,0 mm
07744—0010600
(Fig. B.V. 1)

— Retirer le support de tuyau d’'embrayage
et le cylindre recepteur.

Nota. - Ne pas actionner la pedale d'em-
brayage lorsque le cylindre récepteur a
ete déposeé.

— Déposer les boulons de carter de boite
de vitesses.

— Déposer les arbres de transmission et
I'arbre intermediaire. ;

Nota. — Enduire toutes les surfaces finies
de précision avec de 'huile moteur oude
la graisse propre. Attacher des sacs en
plastique sur les embouts d'arbre de
transmission.

— Déposer le tuyau d'échappement avant.

— Déposer la tige de selection et la tige
d'extension (fig. B.V. 1).

— Déposer la plaque anti-eclaboussures et
le support de butée avant.

— Reposer les boulons dans la culasse et
fixer une chaine de levage aux boulons,
puis soulever légerement le moteur pour
decharger les montures.

— Placer un cric sous la boite de vitesses.

— Retirer la monture latérale de la boite de
vitesses.

(Fig. B.V. 2)

70

— Déposer les renforts du moteur et 3
couvercle de l'embrayage.

— Déposer les boulons de montage arries
de la boite de vitesses et les boulons @
carter de boite de vitesses (fig. B.V. )

— Tirer la boite de vitesses a distance
moteur jusqu'a ce qu'elle se dégage
l'arbre primaire.

REPOSE

— Reposer les goujons de centrage.

— Appliquer de la graisse sur les piéces

Nota. — Utiliser de la graisse au disulfi
de molybdene dans cette étape.

— Reposer le soufflet de fourchette de ri
chement.

— Mettre la boite de vitesses sur le cric et
soulever au niveau du moteur.

— Poser les boulons de montage de la b
de vitesses et les boulons de monta
arriere.

— Soulever la boite de vitesses, puis re;
ser la monture latérale de la boite
vitesses.

— Retirer la chaine de levage.

- Reposer le couvercle d'embrayage.
— Reposer le support de butée avant.
— Reposer la garde anti-éclaboussures.

— Reposer la tige de sélection, la gou
élastique et le clip.

— Reposer la tige d'extension.

— Reposer le tuyau d'échappement av:

— Reposer l'arbre intermédiaire et les
bres de transmission.

— Reposer la rotule sur le bras inferieu

— Reposer la fourchette d'amortisseur.

— Reposer les boulons de fixation de
de vitesses.

— Reposer le cylindre récepteur, puis
poser l'armature de tuyau d'embra
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‘ L’Expert Automobile

BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

“onnecter les connecteurs du capteur de
vitesse et du contacteur de feux de recul
: le fil de masse de la boite de vitesses

Reposer la bride de faisceau de fils
Reposer le silencieux auxiliaire, le boi-
ser du filtre a air et le flexible d'admis-
sion d'air.

Refaire le plein de la boite de vitesses
z=vec de l'huile,

Connecter les cables positif (+ ) et nega-
if (=) a la batterie.

H o

Vérifier le fonctionnement de l'em-
orayage.

Changer les rapports de la boite de
sitesses et s'assurer que le fonctionne-

ment soit bien régulier.

Boite de vitesses Y21

DEPOSE-REPOSE

Mota. — Les différences entre le modele de
noite 520 et le modéle de boite Y21 sont
couvertes ci-apres.

Déposer la tige de couple et la tige de
sélection (fig. B.V. 3).

Déposer les boulons de montage arriere
ie la boite de vitesses et les boulons de
-arter de boite de vitesses.

Revision boite 520

Démontage

Se reporter au schéma ci-apres pour le
iémontage/remontage de la boite de
vitesses.

Nettoyer toutes les pieces a fond dans du
solvant et les sécher avec de l'air com-
prime.

Lubrifier toutes les piéces avant le re-
montage.

Nota. — La boite de vitesses n'utilise aucun
-int entre les carters principaux ; utiliser
n agent d'étanchéité (N/P 08718-0001).
=emonter les carters dans les 20 minutes
7ui  suivent l'application de l'agent
i'étanchéité et le laisser sécher au moins
30 minutes aprés le remontage, avant de
-emplir la boite de vitesses avec de
huile.

UPILLE 5
L ASTIQUE ﬁ\ RETENUE DE
=placer. GOUPILLE
CHASSE-GOUPILLE, 8,0 mm
07744-0010600
\Fig. B.V.3)

Nota. — Toujours nettoyer l'aimant 67 cha-
que fois que le carter de boite de vitesses
est demonte.

- Couples de serrage (daN m) !

T uan ials 8
RIS T SEENE . 3,2

CARTER DE BOITE DE VITESSES

Nota. — Placer le carter d'embrayage sur
deux morceaux de bois suffisamment
épais pour éviter que l'arbre primaire ne
heurte 1'établi de travail.

— Déposer le contacteur de feu de recul.

— Déposer la suspension de boite de vites-
ses B.

— Déposer les boulons de fixation de la
boite de vitesses.

— Déposer le boulon d'étancheite de
32 mm.

— Déployer le jonc d'arrét sur le roulement
a bille de l'arbre de renvoi et le retirer
de la gorge en utilisant une paire de
pinces a jonc. :

— Séparer le carter de boite de vitesses du
carter d'embrayage et essuyer foute
trace d'agent d'étancheite.

— Déposer la cale de butée et la plaque de
guidage d'huile du carter de boite de
vitesses (fig. B.V. 4).

- Déposer le boulon d'étancheite de
10 mm et la plaque de gouttiére d'huile.

FOURCHETTE DE
SELECTION DE MARCHE ARRIERE

Inspection du jeu
— Mesurer le jeu entre la fourchette de
sélection de marche arriére et l'ergot de
la piéce de sélection (mm) :
- valeur standard ... 0,05 a 0,35
- limite d'usure . 0,5
— Sile jeu dépasse la limite d usure, mesu-
rer la largeur de la gorge dans la four-
chette de sélection de marche arrierg
(fig. B.V. 5),
valeur standard (mm) ...

7,05 a 7,25

— Si la largeur de la gorge dépasse la
valeur standard, remplacer la fourchette
de sélection de marche arriére par une
nouvelle. Si la largeur de la gorge cor-
respond & la valeur standard, remplacer
la piéce de sélection de cinquieme/mar-
che arriere par une nouvelle.

PLAQUE DE

GUIDAGE D'HUILE CALE DE BUTEE

CARTER DE BOITE DE VITESSES

(Fig. B.V. 4)

7

Mesurer le jeu entre le pignon interme-
diaire de marche arriere et la fourchette
de sélection de marche arriere (mm) :
- valeur standard ... ... 0,5a1l
- limite d'usure ... 1,8
Sile jeu dépasse la 11m1re d usure, mesu-
rer la largeur de la gorge de cliquet de
fourchette de sélection de marche ar-
riere, valeur standard (mm) ... 12,7 a 13
— Si la largeur dépasse la valeur standard,
remplacer la biellette de sélection de
marche arriére par une nouvelle,
— Si la largeur correspond a la valeur
standard, remplacer la fourchette de
sélection de marche arriere par une
nouvelle.

PIGNON INTERMEDIAIRE
DE MARCHE ARRIERE

— Déposer le support de sélection de
marche arriere.

— Déposer le pignon et l'axe de pignon
intermédiaire de marche arriere.

ARBRE PRIMAIRE
ARBRE DE RENVOI
FOURCHETTE DE SELECTION

— Déposer le boulon de guide de verrouil-
lage de sous le carter d' embrayage.

— Déposer le boulon de fixation B de la
biellette de sélection.

— Déposer les ensembles d'arbre primaire
et d'arbre de renvoi avec la fourchetie
de sélection du carter d'embrayage.

Nota. — Avant de déposer les ensembles
d'arbre primaire et d'arbre de renvoi,
mettre du ruban sur la cannelure de
I'arbre primaire pour la protéger.

ENSEMBLE D’ARBRE PRIMAIRE

Inspection du jeu

Nota. - Siunremplacement est necessaire
toujours remplacer le manchon de syn-
chroniseur et le moyeu ensemble.

— Mesurer le jeu entre les pignons
deuxiéme et troisieme (mm) :
- valeur standard ................ 0,06 a 0,21
- limite d'usure ... 0,33

— Si le jeu dépasse la limite d usure, m
rer l'épaisseur du pignon de tro
(mm) :

- valeur standard
- limite d'usure ........

.. 30,22 2 30,27
30,15

GORGE EN L
FOURCHETTE DE
SELECTION DE
MARCHE ARRIERE
(Fig. B.V.5)




BOLTE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

: Roulement a billes,

: Moyeu de synchroniseur de 5%

: Manchon de synchroniseur de 5°
: Ressort de synchroniseur.

: Bague de synchroniseur.

: Pignon de 5°.

: 32 x 37 % 23,5 mm roulement

a aiguilles.

. entretoise.

: 34 x,39 x 23 mm roulement a aiguilles.
;. Pignon de 4%,

: Bague de synchroniseur.

: Ressort de synchroniseur.

: Manchon de synchroniseur de 3°/4%.

: Moyeu de synchroniseur de 3°/4°

. Pignon de 3°%

: 34 x 39 x 27,5 mm roulement

a aiguilles.

: Arbre primaire.

. Rondelle.

: Rondelle Grover:

. Roulements a billes.

: Joint d'étanchéité 26 x 42 x 7 mm.

Remplacer.

: Boulon obturateur de 28 mm

5,5 daN.m.

: Ressort de sélection de 17/2°.

ECLATE BOITE DE VITESSES 520

: Axe de biellette de sélection.
: Boulon de guide de verrouillage

4 daN.m.

: Carter d'embrayage.

. Support de sélection de M.A.

¢ Pignon intermédiaire de M.A.

. Axe de pignon intermédiaire de M.A.
: Goupille élastique 5 x 22 mm.

Remplacer.

: Coupille élastique 3 x 12 mm.

Remplacer.

. Axe de fourchette de sélection

de 17/2°,

. Piece de sélection de 5°/M.A.

: Ressort.

. Fourchette de sélection de 3°/4°.
: Bille en acier.

Galet 5 x 10 mm.

- Fourchette de sélection de 5°.
- Fourchette de sélection de 17/2°,
. Axe de fourchette de sélection de

5%/M.A.

. Cale de butée 65 mm?*, cale de butee

70 mm**.

: Plaque de guidage d'huile.
: Rondelle. Remplacer.
. Contacteur de feu de recul 2,5 daN.m.

*k

*kKk

#*%%% . DIBAS, DIBAS.

: Bouchon de reniflard.

. Armature de tuyau de relachement.

. Suspension de boite de vitesses B.

. Boulon d'étanchéité 10 mm 1 daN.m.

. Boulon d'étanchéité 32 mm 2,5 daN.m.
: Joint d'étanchéité 35 x 62 x 8 mm*.

: Bouchon de vidange d'huile 4 daN.m.
: Bouchon de remplissage d'huile

: Rondelle. Remplacer.

. Carter de boite de vitesses.

: Plaque de gouttiere d'huile.

: Jonc d'arrét 52 mm.

: Came de verrouillage de M.A.
: Ressort de sélection de M.A.

. Retenue de sélection de M.A.

. Biellette de sélection C.

. Biellette de sélection B.

. Interverrouillage.

. Entretoise.

. Biellette de sélection A.

. Rondelle Grover.

. Almant.

. Boulon de ressort de bielle de fixation

: Goujon 14 x 20 mm.
. Cale de butée 72 mm*, Cale de butée

. Ensemble de différentiel.
: Joint d’étanchéité 14 x 25 x 17,5 mim.
: Joint d'étanchéité 35 x 56 x 8 mm,

. Tige de sélection.

. Soufflet. Remplacer.

. Plaque de guidage d'huile.

: 30 x 47 x 21 mm. Roulement a

. Arbre de renvoi.
. 36 x 41 x 25,5 mm. Roulement

: Pignon de 1.

. Amortisseur de friction.

: Bague de synchroniseur.

. Ressort de synchroniseur.

: Moyeu de synchroniseur de 1/2°.
: Pignon de M.A.

. Ressort de synchroniseur.

. Bague de synchroniseur.

. Amortisseur de friction.

: Entretoise.

: 39 x 44 x 27 mm. Roulement a aiguilles.
: Pignon de 2°.

: Pignon de &°.

: Pignon de 4°.

. Pignon de 5°.

: Roulement a billes*, Roulement

: Roulement a billes.
. Rondelle Grover.
: Contre-écrou 11 —+ 0 — 11 daN.m.

Joint d'étanchéité 40 x 62 x 9 mm****,
Remplacer.

4,5 daN.m.

2,2 daN.m.

80 mm**.

Remplacer.

aiguilles*. 30 x 55 x 21 mm. Roulement
a aiguilles**.

a aiguilles.

a aiguilles**.

. sauf D16Z6, D167Z7, D16AT, D16AS.
DI16AS.
. D16Z8,
DI16A9.
: sauf D16A8, D16AS.

D16Z7, DI16A7, DI6AS,
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

51 'epaisseur du pignon de troisiéme est
iferieure a la limite d'usure, remplacer
= pignon de troisiéme par un nouveau
5t I'epaisseur du pignon de troisieme
-orrespond a la limite d'usure, rempla-
er le moyeu de synchroniseur de troi-
sleme/quatriéme par un nouveau

fesurer le jeu entre le pignon de qua-
rieme et l'entretoise (mm) :

valeur standard ... 0,06 2 0,19

limite d'usure . 0,31
St le jeu depasse la limite d'usure, mesu-
=r la distance A sur l'entretoise (fig.
= V. 6) (mm):

valeur standard 22,83 a 22,86

limite d'usure . 22,81
=1 la distance A est supérieure a la limite
- usure, remplacer l'entretoise par une

ouvelle.

¢ la distance A correspond a la limite
- usure, mesurer l'épaisseur du pignon
= quatrieme (mm) :

valeur standard ...

a2 G USRS e

... 30,12 4 30,17
... 30,05

L i |

|« COTE PIGNON

] 4EME
w. B.V.6)
B |
E PIGNON —> ®
EwWE
V.7

ROULEMENT
A BILLES

Si l'epaisseur du pignon de quatrieme
est inferieure a la limite d'usure, rempla-
cer le pignon de quatriéme par un nou-
veau.

~ 51 l'epaisseur du pignon de quatriéme
correspond a la limite d'usure, rempla-
cer le moyeu de synchroniseur de troi-
sieme/quatriéme par un nouveau.

— Mesurer le jeu entre l'entretoise et le
pignen de cingquieme (mm) :
- valeur standard ............ 0,06 4 0,19
- limite d'usure ... st 03T

Sile jeu dépasse la limite d'usure, mesu-
rer la distance B sur l'entretoise (fig.
B.V.T) (mm) :
- valeur standard ... 23,53 4 23,56
- limite d'usure S 23,51
— Si la distance B est supérieure & la limite
d'usure, remplacer l'entretoise par une
nouvelle,

— Si la distance B correspond a la limite
d'usure, mesurer 1'épaisseur du pignon
de cinguiéme (mm) :

- valeur standard ... 23,42 a 23,47
- limite d'usure e e Rl

— Si l'épaisseur du pignon de cinguiéme
est inférieure a la limite d'usure, rempla-
cer le pignon de cinquiéme par un nou-
veau.

— Si I'épaisseur du pignon de cinquieéme
correspond a la limite d'usure, rempla-
cer le moyeu de synchroniseur de cin-
quieme par un nouveatu.

Démontage

— Déposer le roulement a billes en utilisant
un extracteur de roulement comme indi-
que (fig. B.V. 8).

Précaution. — Déposer les moyeux de
synchroniseur en utilisant une presse et
des blocs d'acier comme indiqué. L'utili-
satiorn d'un extracteur de type a ma-
choire peut endommager les dents de
pignon.

— Supporter le pignon de quatridme sur
des blocs d'acier et extraire 'arbre hors
du moyeu de synchroniseur de cin-
quiéme.

— De la méme maniére que ci-dessus, sup-
porter le pignon de troisieme sur des
blocs d'acier et extraire l'arbre hors du
moyeu de synchroniseur de troisieme/
quatrieme.

Contréles

— Verifier le degré d'usure et 1'état géné-
ral de la surface du pignon et de la
surface de roulement, puis mesurer l'ar-
bre primaire aux points &, B, C et D (fig.
BIV.19).

MANCHON DE
SYNCHRONISEUR
DE 3EME/4EME

MOYEU DE
SYNCHRONISEUR
DE 3EME/4EME

ECLATE ARBRE PRIMAIRE

ROULEMENT A
BILLES

Vérifier le degré
d"usure ou le fonction-
nement.

MOYEU DE
SYNCHRONISEUR
DE SEME

MANCHON DE
SYNCHRONISEUR
DE SEME

% BAGUE DE RESSORT DE
/SYNCHRONISEUR SYNCHRONISEUR
RESSORT DE : -
SYNCHRONISEUR BAGUE DE
SYNCHRONISEUR
PIGNON DE SEME
PIGNON DE 3EME 32 x 37 x 23,5 mm
ROULEMENT A
AIGUILLES
34 x 39 x 27,5 mm Vérifier le degré
ROULEMENT A AIGUILLES d'usure ou le fonction-
Vérifier le degré nement.
d'usure et le ENTRETOISE
fonctionnement.
34 x 39 x 23 mm
- ROULEMENTS A
ARBRE PRIMAIRE S CUTUES
Vérifier le degré
d’usure ou le fonction-
nement.
PIGNON DE 4EME
BAGUE DE
SYNCHRONISEUR
RESSORT DE
SYNCHRONISEUR
Nota. - Les moyeux de synchroniseur de 3°/4° et de 5° sont installes zvec une presse.
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- BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

— Remplacer la piéce qui est hors des
tolérances. S'il s'agit du manchon, le
moyeu doit aussi étre remplace.

— Mesurer le jeu entre la fourchette de
sélection de troisieme/quatriéme et la
biellette de sélection B (mm) :

- valeur standard ............. 0,235 0/5
—hiTnite dhistne S L (0562

— Si le jeu dépasse la limite d'usure, mesu-
rer la largeur de la biellette de sélection
B (fig. B.V. 16),
valeur standard (mm) .............. 12,9 a 13

— Remplacer la biellette de sélection B par
une nouvelle si la largeur dépasse la
valeur standard.

MANCHON DE SYNCHRONISEUR
MOYEU DE SYNCHRONISEUR

Inspection

— Verifier si les dents d'engrenage de tous
les moyeux et manchons de synchroni-
seur sont arrondies sur les coins, ce qui
est un signe d'usure.

— Reposer chaque moyeu dans son man-
chon respectif et vérifier la liberté de
mouvement.

Nota. - Siun remplacement est nécessaire,
toujours remplacer le manchon et le
moyeu de synchroniseur ensemble.

Repose

— Chaque manchon de synchroniseur
comporte trois ensembles de dents plus
longues (ecartes de 120 degrés) qui
doivent coincider avec les trois ensem-
bles de gorges plus profondes du moyeu
lors de l'assemblage (fig. B.V. 17).

Nota. — La repose du manchon de syn-
chroniseur avec ses dents les plus lon-
gues dans les fentes du moyeu de syn-
chroniseur de premiére/deuxiéme en-
dommagera la bague de ressort.

(Fig. B.V. 16)

DENTS PLUS

MOYEU DE LONGUES

SYNCHRONISEUR

FENTE DE
MOYEU DE
SYNCHRONISEUR

MANCHON DE
SYNCHRONISEUR

(Fig. B.V. 17)

PIGNON, BAGUE
DE SYNCHRONISEUR

Inspection

— Vérifier si l'intérisur de la bague du
synchroniseur est usé.

— Verifier si les dents de manchon de
synchroniseur et les dents correspon-
dantes de la bague de synchroniseur
sont usees (arrondies).

~ Vérifier si les dents de manchon de
synchroniseur et les dents correspon-
dantes du pignon sont usées (arrondies).

— Vérifier si la surface de butée du moyeu
de pignon est usée.

— Verifier la surface de conec pour voir si
elle est usée ou rugueuse.

— Verifier si la denture de tous les pignons
est useée irrégulierement, si elle est pi-
quée ou fissuree.

— Enduire la surface de céne du pignon
avec de l'huile et mettre la bague de
synchroniseur sur le pignon correspon-
dant. Faire tourner la bague, en faisant
attention a ce qu'elle ne patine pas.

— Mesurer le jeu entre la bague et le
pignon sur tout le pourtour.

Nota. - Maintenir la bague contre le pi-
gnon de maniere uniforme tout en mesu-
rant le jeu.

— Jeu entre bague et pignon (mm) :

- valeur standard 0,8521,1
S liTnitede istae s e St ... 0,4

- Separer la bague de synchroniseur et le
pignon et les enduire d'huile,

— Reposer le ressort de synchroniseur sur
la bague de synchroniseur, puis le met-
tre de coté pour un remontage ultérieur.

TIGE DE SELECTION

— Déposer l'ensemble de différentiel (fi
B.V. 18).

— Deposer le boulen obturateur de 28 mx
et le ressort de sélection de/premiére
deuxieme.

— Déposer le boulon de fixation de |
biellette de sélection B.

— Deposer l'axe de biellette de sélection

Nota. — Faire attention & ne pas perdre |
bille en acier.

— Deéposer les biellettes de sélection € et ;
et le verrouillage, puis déposer le re:
sort de selection de marche arriére et |
retenue.

— Déposer le boulon de fixation de 1
biellette de sélection A, le boulon d
ressort de bille de fixation et la bille e
acier.

— Déposer la biellette de sélection A,

Déposer la came de verrouillage d

marche arriére.

— Déposer l'aimant.

CALE DE BUTEE

D’ARBRE PRIMAIRE

Reéglage

— Deposer les cales de butée et la plaqu
de guidage d'huile du carter de boite di
vitesses.

— Reposer le moyeu de synchroniseur ds
troisieme/quatrieme, l'entretoise, I
moyeu de synchroniseur de cinquiéme
le roulement a billes et la rondelle d:
butee sur l'arbre primaire. Reposer 1'en
semble dans le carter de boite de vites
ses (fig. B.V. 19).

CAME DE YERROUILLAGE
DE MARCHE ARRIERE

BIELLETTE DE SELECTION C

BIELLETTE DE SELECTION B

AXE DE BIELLETTE
DE SELECTION

RESSORT DE SELECTION
DE 1ERE/2EME

BOULON OBTURATEUR
DE 28 mm

(Fig. B.V. 18)
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TIGE DE SELECTION

RETENUE DE SELECTION
DE MARCHE ARRIERE

RESSORT DE SELECTION
DE MARCHE ARRIERE

‘
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e «—_ BOULON DE RESSORT
: DE BILLE DE FIXATION

ENSEMBLE DE DIFFERENTIEL

SOUFFLET




el (fig.

28 mm
miere/

TEL

“ L’Expert Automobile *

BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

Mesurer le jeu B entre l'extrémité du
carter de boite de vitesses et la rondelle
de buteée.
Nota. - Utiliser une régle droite et un
calibre d'épaisseur.
Mesurer en trois endroits et faire la
moyenne des indications.
Mesurer le jeu € entre les surfaces du
carter d'embrayage et la cuvette inté-
nieure de roulement (fig. B.V, 20).
Wota. — Utiliser une régle droite et un
-alibre d'épaisseur.
Mesurer en trois endroits et faire la
10yenne des indications.
“clectionner la cale correcte (ou la paire
‘2 cales) en se servant des calculs sui-
ants.
¥sta. — Ne pas utiliser plus de deux cales.
“ormule de base) (B) + (C) — 0,95 =
oaisseur de cale.
“rxemple de calcul
=2 B (2,00 mm) + jeu C (0,09 mm) =
L09 mm.
istraire la hauteur de la rondelle
over (0,95mm) = la cale de butée
=7uise (1,14 mm).
= de butée de 65 mm : sauf D167Z6,
=27, D16AT7, D16AS8, D16A9.

Numeéro E’paisseur

de piéce (mm)

i 23931-PL3-A10 0,60

3 23932-PL3-A10 0,63

C 23933-PL3-A10 0,66

2 23934-PL3-A10 0,69

-4 23935-PL3-Al10 0,72

F 23936-PL3-A10 0,15
p 23937-PL3-A10 0,78

i 23938-PL3-A10 0,81
23939-PL3-A10 0,84
23940-PL3-A10 0,87

L Z3941-PL3-A10 0,90

- 23942-PL3-A10 0,93
[ 23943-PL3-A10 0,96

U ~3944-PL3-A10 0,99

= 23945-PL3-A10 102
P 23946-PL3-A10 1,08
2 23947-PL3-A10 1,08
R 23948-PL3-A10 1Ll
S 23949-PL3-A10 1,14
T 23950-PL3-A10 IERge
U 23951-PL3-A10 1,20
5 23852-PL3-A10 1,23
W 23953-PL3-A10 1,26
X 23954-PL3-A10 1,29
Y 23955-PL3-A10 1,32
A 23956-PL3-A10 135
AR 23957-PL3-A10 1,38
AB 23958-PL3-A10 1,41
AC 239589-PL3-A10 1,44
AD 23960-PL3-A10 1,47
AE 23961-PL3-A10 1,80
AF 23962-PL3-A10 1,53
AG 23963-PL3-A10 1,56
AH 23964-PL3-A10 1559
Al 23965-PL3-A10 1,62
Ay 23966-PL3-A10 1,65
AK 23967-PL3-A10 1,68
AL 23968-PL3-A10 1,71
AM 23869-PL3-A10 1,74
AN 23970-PL3-A10 1,77
AO 23971-PL3-A10 1,80

— Cale de butée de 70 mm : D1676, D16Z¥,
D16A7, D16A8, D16A9

Numéro
de piéce

Epaisseur
(mm)

EE?EEEEEﬁEEEEEN*quaemwowozgrwuumowmuoua

AO

23931-PL3-B10
23932-PL3-B10
23933-PL3-B10
23934-PL3-B10
23935-PL3-B10
23936-PL3-B10
23937-PL3-B10
23938-PL3-B10
23939-PL3-B10
23940-PL3-B10
23941-PL3-B10
23942-PL3-B10
23943-PL3-B10
23944-PL3-B10
23945-PL3-B10
23946-PL3-B10
23947-PL3-B10
23948-PL3-B10
23949-PL3-B10
23950-PL3-B10
23951-PL3-B10
23952-PL3-B10
23953-PL3-B10
23954-PL3-B10
23955-PL3-B10
23956-PL3-B10
23957-PL3-B10
23958-PL3-B10
23959-PL3-B10
23960-PL3-B10
23961-PL3-B10
23962-PL3-B10
23963-PL3-B10
23964-PL3-B10
23965-PL3-B10
23966-PL3-B10
23967-PL3-B10
23968-PL3-B10
23969-PL3-B10
23970-PL3-B10
23971-PL3-B10

0,60
0,63
0,66
0,69
0,72
0,75
0,78
0,81
0,84
0,87
0,80
0,93
0,96
0,99
1,02
1,05
1,08
11
1,14
kT
1,20
1,23
1,26
1,29
1,32
1,35
1,38
1,41
1,44
1,47
1,50
1,53
1,56
1,59
1,62
1,65
1,68
I
1,74
1,77
1,80

— Vérifier le jeu de butée de la maniére
décrite ci-aprés.

MOYEU DE
SYNCHRONISEUR DE

/' 3EME/4EME
RONDELLE
DE BUTEE
ENTRETOISE
MOYEU DE
SYNCHRONISEUR
DE 5EME
ROULEMENT
A BILLES
(Fig. B.V. 19)

EXTREMITE DE
CARTER D'EMBRAYAGE

}©

£

2l

CUVETTE INTERIEURE DE

ROULEMENT A BILLES

(Fig. B.V. 20)
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Nota. — Nettoyer la rondelle de butée, la
rondelle Grover et la cale a fond avant de
les poser.

— Reposer la rondelle de butée, la rondelle
Crover et la cale correctement,

a

b

reposer les cales sélectionnées dans
le carter de boite de vitesses.
reposer la rondelle de butée et la
rondelle Crover dans l'arbre pri-
maire.

reposer l'arbre primaire dans le car-
ter d'embrayage.

placer le carter de boite de vitesses
sur l'arbre primaire et sur le carter
d'embrayage.

serrer les carters d'embrayage et de
boite de vitesses en utilisant plusieurs
boulons de 10 mm.

tapoter sur l'arbre primaire avec un
maillet en plastique.

— Verifier le jeu de butée de la maniére
decrite-ci-dessous.

Précaution. - La mesure doit &tre faite 3 1a
temperature de la piéce.

b

faire glisser la base d'arbre primaire

et la bague sur l'arbre primaire.

mettre l'outil de maintien d'arbre
primaire en place sur l'arbre pri-
maire comme suit :

- reculer l'outil de maintien de l'ar-
bre primaire et desserrer les deux
boulons Hex,

- placer l'outil de maintien sur l'ar-
bre primaire de sorte que sa lévre
soit vers la boite de vitesses,

- aligner la l&évre de 1'outil de main-
tien d'arbre primaire autour de la
gorge a l'intérieur des cannelures
de l'arbre primaire, puis serrer les
boulons Hex.

asseoir l'arbre primaire compléte-

ment en tapotant son extrémité avec

un mailllet en plastique.

visser le boulon de l'outil de maintien

d'arbre primaire jusqu’a ce qu'il tou-

che juste la surface large de la base

de l'arbre primaire.

mettre un comparateur a cadran a
zero sur l'extrémité de l'arbre pri-
maire (fig. B.V. 21).

tourner l'cutil de maintien d'arbre
primaire dans le sens des aiguilles
d'une montre; arréter de tourner
lorsque le comparateur & cadran =
atteint son mouvement maximum
L'indication sur le comparateur a ca-
dran est le jeu axial de l'arbre pri-
maire,

COMPARATEUR A CADRas

BASE DE SUPPORT
D’AIMANT
07979—PJs0iin

(Fig. B.V. 21)
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34 : Fourchette de sélection de 3°/4°.

35 : Axe de fourchette de sélection
de 1%/2°.

36 : Fourchette de sélection de 17/2°.

37 : Plaque de gouttiere d'huile.

38 : Cale de butée de 72 mm.

39 : Plaque de guidage d'huile.

40 : Rondelle de 10 mm (remplacer).

41 : Boulon d'axe de pignon
intermeédiaire de M A. 55 daN.m

42 : Suspension de BV B.

43 ;. Capuchon de reniflard.

44 : Suspension de BV A,

46 : Rondelle de 14 mm (remplacer).
47 ;. Boulon d'étanchéité de 16 mm
3 daN.m.
48 : Boulon d'étanchéite de 32 mm
2,5 daN.m.

(remplacer).
50 : Bille en acier.
51 : Ressort.
52 : Rondelle de 12 mm (remplacer).
53 . Boulon de fixation 2,2 daN.m.
54 - Bouchon de remplissage d'huile
4,5 daN.m.
55 : Rondelle de 20 mm (remplacer).
56 : Bouchon de vidange d'huile.
57 : Rondelle de 14 mm (_remplacer).

45 : Contacteur de feu de recul 2,5 daN.m.

49 : Joint d'étanchéité de 40 x 62 x 8 mm

58 : Cale de butée de 80 mm.

59: Jonc.

60 : Axe de piece de selection.

61 . Verrouillage.

62 : Piece de sélection.

63 . Support de biellette de sélection.

64 : Biellette de sélection.

65 . Ressort de rappel de sélection.

66 . Cale de butée de 10 mm.

67 : Rondelle de 10 mm.

68 : Bague de verrouillage.

69 : Coupille élastique de 3 x 16 mm
(remplacer).

70 : Rondelle Grover de 8 mm.

71 : Piece de changement.

72 : Boulon d'étanchéité 2,2 daN.m.

13 ;. Ressort.

74 : Bille en acier.

15 : Aimant.

76 . Goujon de 14 x 20 mm.

17 : Joint d'étanchéité de 35 x 56 x 8 mm
(remplacer).

78 : Ensemble de différentiel.

79 . Joint d'étanchéité de 14 x 25 x 16 mm

(remplacer).
80 : Tige de sélection.
81 : Soulfflet.

82 : Plaque de guidage d'huile.
83 : Roulement a aiguilles
de 33 x 60 x 20 mm.

84 : Plaque de retenue de roulement.
85 : Rondelle-frein. '
86 : Arbre de renvol.
87 : Cale de butée de 40 x 50 mm.
88 . Roulement a aiguilles
de 37 x 42 x 25 mm.
89 . Pignon de 1™
90 : Amortisseur de friction.
91 | Bague de synchroniseur.
92 : Ressort de synchroniseur.
93 : Moyeu de synchroniseur de 17/2°
94 : Pignon de M.A.
95 | Bague de synchroniseur d'extérieur.
96 : Synchroniseur.
97 : Bague de synchroniseur d'intérieur.
98 : Amortisseur de friction.
99 . Entretoise.
100 ;. Roulement a aiguilles
de 42 x 47 x 23,5 mm.
101 : Pignon de 2°.
102 : Pignon de 3°.
103 : Pignon de 4°.
104 : Pignon de 5°.
105 . Roulement a aiguilles.
106 : Roulement a billes.
107 : Rondelle Grover.
108 : Contre-écrou 11-0-11 daN.m
(remplacer).
109 : Plaque de chambre d'huile.

— Valeur standard (mm) :
- cOté arriere ................ 0,05 a 0,45
- cote cinquieme . 04209

~ Si le jeu dépasse la valeur standard,
mesurer la largeur de la gorge dans la
fourchette de sélection de marche ar-
riere (fig. B.V. 25).

— Valeur standard (mm) :
- cote arriere S, 2,058 T,25
- cOte cinquiéme ... 1,40 a 1,70

— Si la largeur de la gorge depasse la
valeur standard, remplacer la fourchette
de sélection de marche arriere par une
nouvelle. Si la largeur de la gorge cor-
respond a la valeur standard, remplacer
la piece de sélection de cinguiéme/mar-
che arriere par une nouvelle.

— Mesurer le jeu entre le pignon interme-
diaire de marche arriére et la fourchette

CALE DE BUTEE

PLAQUE DE GUIDAGE
D'HUILE

(Fig. B.V. 24)

de sélection de marche arriere (mm) :
- valeur standard ...l 0,5 2 1,1
—limite cl SUrEe ol S i ettt 1,8

- Si le jeu dépasse la limite d'usure, mesu-
rer la largeur de la gorge de cliquet de
fourchette de sélection de marche ar-
riere (fig. B.V. 26).

— Valeur standard (mm) . 132133

— 8i la largeur dépasse la valeur standard,
remplacer la biellette de sélection de
marche arriere par une nouvelle.

— Si la largeur correspond a la valeur
standard, remplacer la fourchette de
sélection de marche arriere par une
nouvelle.

Dépose

— Déposer la fourchette de sélection de

marche arriere.
Placer la fourchette de sélection de troi-
sieme/quatrieme sur le coté de qua-
triéeme, puis déposer le pignon interme-
diaire de marche arriere et l'axe.

(Fig. B.V. 25)
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SUPPORT DE CHANGEMENT

Inspection du jeu
— Mesurer le jeu entre la piece de sélectic
et la biellette de sélection (mm) :
- valeur standard ... ...0,1a0
- immitelfcdiusiites. e S et el
— 51 le jeu dépasse la limite d'usure, mes
rer la largeur de la gorge dans la pié
de sélection (fig. B.V. 27).
— Valeur standard (mm) .. 8,148
Si la largeur de la gorge dépasse
valeur standard, remplacer la piéce ¢
selection.

)

(Fig. B.V. 26)

S

(Fig. B.V. 27)
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Sila largeur de la gorge correspond & |

valeur standard, remplacer la bie

de sélection.

Mesurer le jeu entre la biclletie de selec-

tion et le verrouillage (mm)

- valeur standard ..

- limite'd'usuzre ... 0,5
- S le jeu dépasse la limite d'usure, mesu-

rer la largeur du verrouillage (fig.

V. 28);

Valeur standard (mm) ... 134 13,3

St la largeur dépasse la valeur standard,

remplacer le verrouillage.

Si la largeur correspond & la valeur

standard, remplacer le verrouillage.

Mesurer le jeu entre la biellette de sélec-

tion et la cale.

Valeur standard (mm) ... .. . 0,01 20,2

Si le jeu dépasse la valeur standard,

sélectionner la cale de butée appropriée

pour le jeu correct dans le tableau ci-

2

terieur.

erieus:

dessous.
Numéro f:paiSseu.r—‘
de piéce (mm)
A 24435-689-000 0,8
B 24436-689-000 - 1.0
(o] 24437-689-000 1,2
D 24438-689-000 1.4
E 24439-689-000 1.6
—

Mesurer le jeu entre la biellette de sélec-
tion et la piéce de changement (mm) ;
- valeur standard ... ... 0,054 0,35
- limite d'usure ... W ... 0,8
- Sl le jeu dépasse la limite d'usure, mesu-
rer la largeur de la gorge de la piece de
changement (fig. B.V. 29).
Valeur standard (mm)

| =\

11,8 a 12

Fig. B.V. 28)

pilaae

Fig. B.V. 29)

Si la gorge dépasse la valeur standard,
remplacer la piéce de changement.

— Si la gorge correspond a la valeur stan-
dard, remplacer la piéce de change-
ment,

- Mesurer le jeu entre la biellette de sélec-
tion et la picce de changement (mm) :
Toval SIS anc AT e 0,05 4 0,25
—limiteldhasute 0 S ceremnieie BB

— Bile jeu dépasse la limite d'usure, mesu-
rer la largeur de la biellette de sélection
(fig. B.V. 30),

— Valeur standard (mm) 11,9312

— 51 la largeur dépasse la valeur standard,
remplacer la biellette de sélection.

- Si la largeur correspond a la valeur
standard, remplacer la piéce de chan-
gement.

Dépose

— Déposer l'axe de la piece de sélection,
puis déposer la piéce de sélection et le
verrouillage.

— Déposer l'ensemble de support de
changement.

ENSEMBLES D’ARBRE PRIMAIRE

ARBRE DE RENVOI, DIFFERENTIEL

— Deposer les ensembles d'arbre primaire
et d'arbre de renvoi avec la fourchette
de sélection du carter d'embrayage.

Nota. - Avant de deposer les ensembles
d'arbre primaire et d'arbre de renvoi,
mettre du ruban sur la cannelure de
l'arbre primaire pour la protéger.

— Déposer l'ensemble de différentiel.

— Déposer la plaque de chambre (fig.
B.V. 31).

TIGE DE SELECTION

Dépose

— Déposer le boulon de fixation de 1a piece
de changement et la rondelle Grover,

(Fig. B.V. 30)

PLAQUE DE CHAMBRE
(Fig. B.V. 31)

— Deposer le boulon de fixation, puis dé-
poser le ressort et la bille en acier.

— Deéposer la tige de sélection, puis dépo-
ser la piéce de changement.

FOURCHETTE DE SELECTION
PIECE DE SELECTION

Inspection du jeu

Nota. - Le manchon de synchroniseur et le
moyeu de synchroniseur doivent étre
remplaces ensemble.

— Mesurer le jeu entre le manchon de
synchroniseur et la fourchetie d= seiee
tion (mm) :

- valeur standard ... 0,45 a 0,65
= limite diisure SREEETRE S

— Si le jeu dépasse la limite de service,
mesurer la largeur des doigts de la four-
chette de sélection.

— Valeur standard (mm) ... 74315

— Si la largeur des doigts de la fourchette

de sélection dépasse la valeur standard,

remplacer la fourchette de sélection par
une nouvelle.

Si la largeur des doigts de la fourchette

de sélection correspond a la valeur stan-

dard, remplacer le manchon de syn-
chroniseur par un neuf.

Mesurer le jeu entre la piéce de sélection

et les axes de fourchette de sélection

(mm) :

= valeurstandard: T 0,2 a 0,5

= litite diusume sl e U8 0,8

— Si le jeu dépasse la limite d'usure, mesu-
rer la largeur de la piéce de sélection
(fig. B.V. 32).

— Valeur standard (mm) ... 11,9a 12

— 81 la largeur de la piece de sélection

dépasse la valeur standard, remplacer la

fourchette de sélection Ppar une nouvelle,

Si la largeur correspond & la valeur

standard, remplacer l'axe de fourchette

de sélection par un neuf,

ENSEMBLEDE
FOURCHETTE DE SELECTION

Démontage/remontage

Nota. - Reposer les goupilles élastiques

que leurs gorges soient déca-

180" (fig. B.V. 33)

] age, neltoyer toutes les

dans du solvant, les sécher et

pphquer du lubrifiant sur toutes les

surfaces de contact,

- Démontage : déposer la goupille élasti-
que de 3 mm et la goupille elastique de
5 mm.

(Fig. B.V. 32)
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- Remontage : reposer la goupille élasti-
gue de 5 mm en premier, puis reposer
la goupille élastique de 3 mm.

ENSEMBLE D’ARBRE PRIMAIRE

Nota. — Les moyeux de synchroniseur de
troisidme/quatriéme et de cingquieme
sont installés avec une presse.

— Avant le remontage, nettoyer toutes les
piéces dans du sclvant, les secher et
appliquer du lubrifiant sur toutes les
surfaces de contact. Les moyeux de syn-
chroniseur de troisieme/quatrieme et de
cinquieme doivent toutefois étre reposés
avec une presse avant d'étre lubrifiés,

Nota.— Siunremplacement est nécessaire,
toujours remplacer le manchon de syn-
chroniseur et les moyeux ensemble.

— Mesurer le jeu entre les pignons de
deuxiéme et troisieme (mm) :

- valeur standard ... 0,06 a 0,21
- limite d'usure ... 0,3

- Sile jeu dépasse la hrmte d usure, mesu-

rer l'épaisseur du pignon de troisieme

(mm) :
_ valeur standard ... 34,92 a 34,97
— limite’'dsure il . 34,3

— Si l'épaisseur du pignon de troisieme est
inférieure a la limite d'usure, remplacer
le pignon de troisieme par un nouveau.

— Si l'épaisseur du pignon de troisieme
correspond a la limite d'usure, rempla-

AXE DE FOURCHETTE DE
SELECTION DE SEME/MARCHE
ARRIERE

-

FOURCHETTE DE
SELECTION DE
SEME/MARCHE
ARRIERE

GOUPILLE ELASTIQUE
DE 3 x 22 mm

Remplacer. \

GOUPILLE ELASTIQUE
DE 5 x 22 mm
Remplacer.

CHASSE-GOUPILLE,
5,0 mm

07744 = 0010400
CHASSE-GOUPILLE,
3,0 mm

07744 = 0010200

c—000 _

AXE DE FOURCHETTE
DE SELECTION DE 3EME/4EME 10 by pCTION DE 1ERE/2EME

cer le moyeu de synchroniseur de troi-
siéme/quatrieme par un nouveau.

— Mesurer le jeu entre le pignon de qua-

trieme et l'entretoise (mm) :

- valeur standard ..o 0,06 4 0,21

= himite:diusure i e |

Si le jeu dépasse la limite d usure, mesu-

rer la distance (&) sur l'entretoise (fig.

B.V. 34).

— Valeur standard (mm) .. .. 26,03 a 26,08

~ Si la distance (A) est supérieure a la
valeur standard, remplacer l'entretoise
par une nouvelle.

— Si la distance (A) correspond a la valeur
standard, mesurer 1'epaisseur du pignon
de quatrieme (mm) :

- valeur standard . . 31,42 a 31,471
- limite d’USUTE @i . 31,3

— Si l'épaisseur du pignon de quatrleme
est inférieure a la limite d'usure, rempla-
cer le pignon de quatrieme par un nou-
vedu.

— Si l'épaisseur du pignon de quatriéme
correspond a la limite d'usure, rempla-
cer le moyeu de synchroniseur de troi-
siéme/quatriéme par un nouveau.
Mesurer le jeu entre le pignon de cin-
quieme et 'entretoise (mm) :
- valeur standard ... 0,06 a 0,21
- limite d'usure ... . 0,3
— 8i le jeu dépasse la limite d'usure, mesu-
rer la distance (B) sur l'entretoise (fig.
B.V. 35).

— Valeur standard (mm) ... 26,3 a 26,08

FOURCHETTE DE SELECTION
DE 3EME/4EME

GOUPILLE ELASTIQUE

DE 5 x 22 mm GOUPILLE ELASTIQUE
Remplacer. DE 3 x 22 mm
Remplacer.

GOUPILLE ELASTIQUE
DE 5 x 22 mm
Remplacer.

FOURCHETTE DE SELECTION
DE 1ERE/2EME

U

AXE DE FOURCHETTE

PIECE DE SELECTION

J

N

(Fig. B.V. 33)

DE SEME/MARCHE ARRIERE

COTE PIGNON
® T 4EME

(Fig. B.V. 39)
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— Si la distance (B) est supérieure a la
valeur standard, remplacer l'entretoise
par une nouvelle. =,

— Si la distance (B) correspond a la valeur
standard, mesurer 1'épaisseur du pignon
de cinquiéme (mim) :

- valeur stahdard ... 31,42 a 31,41
- limite d'usure . )

— Si l'épaisseur du pignon de cmquléme
est inférieure a la limite d'usure, rempla-
cer le pignon de cinquieme par un nou-
veau.

— Si 'épaisseur du pignon de cinquieme
correspond a la limite d'usure, rempla-
cer le moyeu de synchroniseur de cin-
quitme/marche arriére par un nouveau.

Démontage

Nota. — Déposer les moyeux de synchro-
niseur en utilisant une presse et des blocs
d'acier. L'utilisation d'un extracteur de
type a machoire peut endommager les
dents de pignon.

— Déposer le roulement a billes en utilisant
l'extracteur de roulement,

— Supporter le pignon de cinguieme sur
des blocs d'acier et extraire hors du
moyeu de synchroniseur de cinquieme.

— De la méme maniére gue ci-dessus, sup-
porter le pignon de troisieme sur des
blocs d'acier et extraire l'arbre hors du
moyeu de synchroniseur de troisiéme/
quatrieme.

Contrdles

— Vérifier le degré d'usure et l'état géne-
ral de la surface et de la surface de
roulement, puis mesurer l'arbre pri-
maire aux points A, B et € (fig. B.V. 36).

— Valeur standard (mm) :

- R . o 21,917 a 27,99
S B o 31,984 8 38,00
- C M e . 21,987 & 28,00

.. 21,940

— Si l'une des parues de larbre primaire
est inférieure & la limite d'usure, rempla-
cer l'arbre primaire par un neuf.

— Vérifier 1'ovalisation (mm) :

- valeur stapdard. ..ot .. 0,02
— HIIte I ISIES i oo . 0,05
COTE PIGNON -
DE 5EME ®

(Fig. B.V. 35)

(Fig. B.V. 36) ("
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e ala — 5i le jeu dépasse la imite d'usure, sélec-
retoise tionner la cale de butée appropriée pour
PRIMAIRE : DPIOf

ﬁCL‘HTﬁ ARBRE le jeu correct dans le tableau ci-dessous.

valeur

r‘rla o ROULEMENT A BILLES

pign Vélrifirer le degré d'usure Numaéro ﬂpa.isseur

et le fonctionnement. s

E de piéce (mm)

e 31’14§ PIGNON DE 4EME - -

3, A 23921-PK5-900 1,95
Juiéme RACHEDE RUTEE B 23922-PK5-900 1.96
rempla- BAGUE DE SYNCHRONISEUR BAGUE CONIQUE C 23923-PK5-900 1,97
LI nou- D 23924-PK5-900 1,98

ROULEMENT A AIGLILLES E 23925-PK5-900 1,99
quieme il s el F 23926-PK5-900 2,00
rempla- ENTRETOISE G 23927-PK5-900 2,01
de cin- g:gg:&%lsmn H 23928-PK5-900 2,02
uveat B oveu e I 23929-PK5-900 2,03
SYNCHRONISEUR RESSORT DE I 29930-PK5-900 2,04
OE SEME/4EME RESSORT FXNCHRONISEUR K 23931-PK5-900 2,08
SYNCHRONISEUR gmcuno:lssun DE L 23932-PK5-900 2,06
E/MARCHE ARRIERE

MOYEU DE M 23933-PK5-900 2,07
ANCHONY S ONIEUR T N 23934-PK5-900 2,08
% SEMEAEME RESSORT D RUERE o 23935-PK5-900 2,09
SYNCHRONISEUR P 23936-PK5-900 2,10

BAGUE DE SYNCHRONISEUR BAGUE DE

SYNCHRONISEUR

PIGNON DE 3EME PIGNON DE SEME
ROULEMENT A AIGUILLES
Veérifier le degré d'usure et le

fonctionnement. ENTRETOISE

ARBRE PRIMAIRE

7 221,99
4 2 38,00
7 2 28,00 1 : b it X
“=mplacer l'arbre primaire si 'une des — Reposer les moyeux de synchroniseur
27.930 B Zications d'ovalisation dépasse la limite de troisiéeme/quatriéme et de cinquiéme
31’930 I asure. avec une pression maximum de 2 000 kg.
22:940 e—ontage — Supporter le pignon de deuxiéme sur

des blocs d’acier, puis reposer le moyeu
de synchroniseur de troisiéme/qua-
trieme en utilisant les outils spéciaux et
une presse (fig. B.V. 37).

aution. — Introduire les moyeux de
~ —chroniseur de troisiéme/quatriéme et
£ = cinquiéme sur l'arbre primaire sans

. —rification. 05 ;
0.02 -s de la repose des moyeux de syn- — Apres la repose, vérifier le fonctionne-
1 = bese . o ment de l'ensemble de moyeu de syn-
0,05 8 = -oniseur de troisiéme/quatriéme et de ! S :

-Juidme, supporter l'arbre sur des chroniseur de troisiéme/quatriéme.
»cs d'acier et reposer les moyeux de | — Reposer le moyeu de synchroniseur de
- —-hroniseur en utilisant une presse. cinquiéme/marche arriére en utilisant les

= outils spéciaux et une presse.

| CHASSOIR D’INTERIEUR C — Reposer le roulement a billes en utilisant

07744-0030100 les outils spéciaux et une presse.

/ ENSEMBLE D’ARBRE DE RENVOI
=4¥ CHASSOIR D'INTERIEUR, Nota. - Les pignons de quatriéme et cin-

35”% - quieéme sont installés avec une presse.

- Avant le remontage, nettoyer toutes les
piéces dans du solvant, les sécher et
appliquer du lubrifiant sur toutes les
surfaces de contact. Les pignons de qua-
trieme et de cinquiéme doivent étre ins-
tallés sans lubrification en utilisant une
presse.

Inspection du jeu
~ Mesurer le jeu entre le pignon de pre-
miere et la cale de butée (mm) :
- valeur standard ..................... 0,04 4 0,12
A¥.37) - limite d'usure ... bt 30,78

PIGNON DE 2EME

' 4

83

— Mesurer le jeu entre les pignons de
deuxieme et de troisiéme (mm) :
- valeur standard ................. 0,05 4 0,12
—hmiterdiusure ool e TR 0518
— Sile jeu dépasse la limite d'usure, sélec-
tionner l'entretoise appropriée pour le
jeu correct dans le tableau ci-dessous.

Numéro ﬁpa.iseur
de piéce (mm)
A 23917-P21-010 29,02 a 29,04
B 23918-P21-010 29,07 a 29,09

Démontage

Nota. - Déposer les pignons en utilisant
une presse et des blocs d'acier. L'utilisa-
tion d'un extracteur de type a machoire
peut endommager les dents de pignon.

— Soulever la languette du contre-écrou de
la gorge de l'arbre et déposer le
contre-écrou et la rondelle Grover.

— Déposer le roulement a billes en utilisant
un extracteur de roulement.

— Déposer la cuvette extérieure de roule-
ment, puis déposer le roulement & aiguil-
les en utilisant un extracteur de roule-
ment,

— Supporter le pignon de quatriéme sur
des blocs d'acier et extraire l'arbre des
pignons de cinquiéme et de quatriéme.

Contrdle

— Vérifier le degré d'usure et 1'état géné-
ral de la surface et de la surface de
roulement, puis mesurer l'arbre de ren-
voi aux points A, B et € (fig. B.V. 38).

(Fig. B.V. 38)
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— Valeur standard (mm) :

SO L, . 24,980 a 27,993

-B . ... 36,984 a 37,000

-C .. . 33,000 a 33,015
— Limite d'usure (mm)

=B . 24,940

-B .. P e e e, e S U
e ol R s 32,950
— Si l'une des parues de 1§ arbre de renvoi
est inférieure a la limite d'usure, rempla-
cer l'arbre de renvoi.
— Vérifier l'ovalisation (m_m) i
- valeur standard . . 0,02 mini
- limite d'usure . 0,05
— Remplacer l'arbre de renvoi si l'ovalisa-
tion dépasse la limite d'usure.

Remontage

Précaution. — Enfoncer les pignons de
quatriéme et de cinquiéme sur l'arbre de
renvoi sans lubrification.

— Lors de linstallation des pignons de
quatriéme et de cinquieme, supporter
l'arbre sur des blocs d'acier et reposer
les pignons en utilisant une presse.

— Reposer les pignons de quatrieme et

‘cinquiéme avec une pression maximum

de 2 600 kg.
Reposer la cale de butée et roulement a
aiguilles sur l'arbre de renvol.

- Remonter les pieces ci-dessous comme
indiqueé (fig. B.V. 39).

Nota. — Vérifier que les doigts de l'amor-
tisseur de friction soient correctement
fixés dans les gorges de moyeu de syn-
chroniseur de premiére/deuxieme.

— Supporter l'arbre de renvoli sur des
blocs d'acier, et reposer le pignon de
quatriéme en utilisant les outils speciaux
et une presse.

- Supporter l'arbre de renvoi sur des
blocs d'acier et reposer le pignon de
cinquiéme en utilisant les outils speciaux
et une presse.

— Reposer le roulement a aiguilles, puis
reposer le roulement a billes en utilisant
les outils spéciaux et une presse.
Reposer la rondelle Grover, serrer le
contre-écrou, puis bloguer la languette
du contre-écrou dans la gorge.

BAGUE DE SYNCHRONISEUR
PIGNON

Inspection

— Vérifier la bague de synchroniseur et le
pignon :

_ Vérifier si l'intérieur de la bague du
synchroniseur est use.

_ Vérifier si les dents de manchon de
synchroniseur et les dents correspon-
dantes de la bague de synchroniseur
sont usées (arrondies).

_ Vérifier si les dents de manchon de

synchroniseur et les dents correspon-

dantes du pignon sont usées (arrondies).

Vérifier si la surface de butée du moyeu

de pignon est usee.

_ Vérifier la surface de céne pour voir si
elle est usée ou rugueuse.

— Vérifier si la denture de tous les pignons
est usée irrégulierement, si elle est pi-

BAGUE DE SYNCHRONISEUR
EXTERIEUR

PIGNON DE MARCHE
ARRIERE

MOYEU DE SYNCHRONISEUR
DE 1ERE/2EME

CALE DE BUTEE

\

bt

{ &

=

ARBRE DE RENYV!
ol e =

ST

AMORTISSEUR
DE FRICTION

PIGNON
DE 1ERE

ROULEMENT A AIGUILLES
Vérifier le degré d'usure el le
fonctionnement.

ECLATE ARBRE DE RENVOI

RESSORT DE
SYNCHRONISEUR

RESSORT DE .

SYNCHRONISEUR

CONTRE-ECROU
Remplacer
110—+0—110 N-m
(11,00~ 11,0 kg-m)

RONDELLE
ELASTIQUE

ROULEMENT

A BILLES

Vérifier le degré d'usure
el le fonctionnement.
ROULEMENT A
AIGUILLES

Veérifier le degré d'usure
et le fonctionnement,

PIGNON DE SEME

PIGNON DE 4EME

PIGNON DE 3EME

PIGNON DE 2EME

ROULEMENT A

d AIGUILLES
Vérifier le degré d'usure
et le fonctionnement.

| =o)~— ENTRETOISE
AMORTISSEUR DE
FRICTION
BAGUE DE
SYNCHRONISEUR

INTERIEUR

CONE DE
SYNCHRONISEUR

quée ou fissuree.

_ Enduire la surface de céne du pign
avec de l'huile et mettre la’ bague
synchroniseur sur le pignon correspc
dant. Faire tourner la bague, en fais:
attention a ce gu'elle ne patine pas.
Mesurer le jeu entre la bague et
pignon sur tout le pourtour (fig. B.'V. 4

Nota. — Maintenir la bague contre le |
gnon de maniére uniforme en mesur:
le jeu.

Jeu entre bague et pignon (mm) :
- valeur standard ... . 0,854
- limite d'usure ... !

— Jeu entre pignon et synchroniseur di
ble cone (mm) :
- valeur standard :
- A (bague de synchroniseur ext.
a coéne de synchroniseur) ...... 0,5

PIGNON DE !

ROULEMEN]
AIGUILLES

ENTRETOIS
AMORTISSEUF
FRICTION

BAGUE DE
SYNCHRONISE
INTERIEUR

CONE DE
SYNCHRONI

EXTERIEUR
RESSORT DE
SYNCHRONIS|
PIGNON DE
MARCHE AR
MOYEU DE
SYNCHRONI
DE 1ERE/ZE!
RESSORT DI
SYNCHRON

BAGUE DE
SYNCHRON

AMORTISSE!
FRICTION

MOYEU DE
SYNCHRONISEUR
DE 1ERE/2EME

PIGNON DE

(Fig. B.V. 39)
PIGNON

BAGUE DE
SYNCHRONISEUR

CONE DE BAGUE DE
SYNCHRONISEUR SYNCHRONISEUR

; XTERIEURE

IBAGUE DE
SYNCHRONISEUR PIGNON
INTERIEURE

(Fig. B.V. 40)
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1 pignon
ague de
Trespon-
n1 faisant
pas.

e et le
B.V. 40)
Te le pH
mesuranig

0,85 4 1,
0,

:cur dow

ext.

0,5a

NON DE 2EME

'LEMENT A
UILLES

TRETOISE
XTISSEUR DE
TON

E DE
HRONISEUR
IEUR

NE DE
'\CHRONISES
UE DE
CHRONISEL
ERIEUR
ORT DE
HRONISEU
“ON DE
'CHE ARRIES
YEU DE
CHRONISES
|[ERE/2EME
'SORT DE
CHRONISS
GUE DE
WCHRONISS

JRTISSEUR
“TION

NON DE 5

PIGNON

R A ¥ &

- B (cbne de synchroniseur a
pignon) ... LN S 05al
- € (bague de synchroniseur ext,
S RIGNEIE R 0,95 a 1,68
- limite d'usure :
By i e0:3
Si le jeu dépasse la limite d'usure, rem-
placer la bague de synchroniseur et le
cdne de synchroniseur.
Separer la bague de synchroniseur et le
pignon et les enduire d'huile.
Feposer le ressort de synchroniseur sur
2 bague de synchroniseur, puis le met-
re de coté pour un remontage ultérieur.

LANCHON DE SYNCHRONISEUR
fOYEU DE SYNCHRONISEUR
zspection
‘erifier si les dents d’engrenage de tous
=S moyeux et manchons de synchroni-
=ur sont arrondies sur les coins, ce qui
=st un signe d'usure.
“=poser chaque moyeu dans son man-

7on respectif et vérifier la liberté de
ouvement.

A e L ]

#=ta. — Siunremplacement est necessaire,
Jjjours remplacer le manchon et le
oveu de synchroniseur ensemble.
pose

“aque manchon de synchroniseur
miporte trois ensembles de dents plus
“gues (écartés de 120°) qui doivent
meidier avec les trois ensembles de
rges plus profondes du moyeu lors de
=ssemblage,

#a. — La repose du manchon de syn-
‘oniseur avec ses dents les plus lon-
=s dans les fentes du moyeu de syn-
‘oniseur de premiére/deuxiéme en-
mmagera la bague de ressort (fig.
" 41).

DE BUTEE
'"RBRE PRIMAIRE
Tage
coser la cale de butée de 72 mm et la

‘ue de guidage d'huile du carter de
= de vitesses.

2ser le moyeu de synchroniseur de

eme/quatriéme,  l'entretoise, le
— DENTS PLUS LONGUES
WESRONISEUR FENTE DE
MOYEU DE

SYNCHRONISEUR

WSCSON DE
ISCERONISEUR

17.41)

moyeu de synchroniseur de cinquiéme,
la bague, le roulement a billes et la
rondelle de 28 mm sur l'arbre primaire.
Reposer l'ensemble dans le carter de
boite de vitesses.

— Mesurer la distance A entre 1'extrémité
du carter de boite de vitesses et la ron-
delle de 28 mm (fig. B.V. 42).

Nota. — Utiliser une regle droite et un
calibre d'épaisseur.

—~ Mesurer en trois endroits et faire la
moyenne des indications.

— Mesurer la distance B entre les surfaces
du carter d'embrayage et la cuvette inté-
rieure de roulement (fig. B.V. 43).

Nota. — Utiliser une régle droite st un
calibre d'épaisseur.

- Mesurer en trois endroits et faire la
moyenne des indications.

— Seélectionner la cale correcte (ou la paire
de cales), en se servant des calculs sui-
vants :

Nota. - Ne pas utiliser plus de deux cales.

— Formule de base :

(A) + (B) — 1 = épaisseur de cale.

— Exemple de calcul :

— Distance A (2,05mm) +
(0,09 mm) = 2,14 mm.

— Soustraire la hauteur de la rondelle
Grover (1 mm) = la cale de butée re-
quise (1,14 mm).

- Verifier le jeu de butée de la maniére
decrite ci-dessous.

Nota. - Nettoyer la rondelle de butee, la
rondelle Grover et la cale a fond, avant

de les poser.

— Reposer la rondelle de butés, la rondelle
Grover et la cale correctement -

a reposer les cales sélectionnées dans
le carter de boite de vitesses,
b reposer la rondelle de butée et la

rondelle Crover dans l'arbre pri-
maire,

distance B

3 )

MOYEU DE
SYNCHRONISEUR
DE 3EME/4EME

RONDELLE DE/

BUTEE DE 28 mm
- ARBRE PRIMAIRE —|

ENTRETOISE

MOYEU DE
SYNCHRONISEUR
DE 5EME

BAGUE

ROULEMENT A BILLES

(Fig. B.V. 42)

EXTREMITE DE CARTER
D'EMBRAYAGE

B oy

SRR

CUYETTE INTERIEURE

DE ROULEMENT A BILLES

(Fig. B.V. 43)
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¢ reposer l'arbre primaire dans le ¢ar-
ter d'embrayage, g

d placer le carter de boite de vitesses
sur l'arbre primaire et sur le carter
d'embrayage,

e serrer les carters d'embrayage et de
la boite de vitesses en utilisant plu-
sleurs boulons de 10 mm,

f tapoter sur l'arbre primaire avec un
maillet en plastique.

— Veérifier le jeu de butée de la maniere
décrite ci-dessous.

Précaution. - La mesure doit &tre faite 4 la
temperature de la piéce :

a faire glisser la base d'arbre primaire
et la bague sur l'arbre primaire,

b metire l'outil de maintien d'arbre
primaire en place sur l'arbre pri-
maire comme suit
- reculer l'outil de maintien de l'ar-

bre primaire et desserrer les deux
boulons Hex.,

- placer l'outil de maintien sur l'ar
bre primaire de sorte que sa lévre
soit vers’la boite de vitesses,

- aligner la lévre de l'outil de main-
tien d'arbre primaire autour de la
gorge a l'intérieur des cannelures
de l'arbre primaire, puis serrer les
boulons Hex.

Numeéro E’:pa.issem

de piéce (mm)
23931-P21-000 0,60
23932-P21-000 0,63
23933-P21-000 0,66
23934-P21-000 0,69
23935-P21-000 0,72 |
23936-P21-000 0,78
23937-P21-000 0,78
23938-P21-000 0,81
23939-P21-000 0,84
23940-P21-000 0,87

23941-P21-000
23942-P21-000
23943-P21-000
23944-P21-000
23945-P21-000
23946-P21-000
23947-P21-000
23948-P21-000
23949-P21-000
23950-P21-000
23951-P21-000
23952-P21-000
23953-P21-000
23954-P21-000
23855-P21-000
23936-P21-000
a3957-P21-000
23958-P21-000
23859-P21-000
23960-P21-000
23961-P21-000
23962-P21-000
23963-P21-000

BB NN NS < umOmOZE R QM Q

B
Q

23964-P21-000
23965-P21-000

BEEEEEEE




BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

€ asseolr l'arbre primaire compléte-
ment en tapotant son extrémité avec
un maillet en plastique,

d visser le boulon de I'outil de maintien
d'arbre primaire jusqu'a ce qu'il tou-
che juste la surface large de la base
de l'arbre primaire,

e mettre un comparateur a cadran a
zéro sur l'extrémité de l'arbre pri-
maire (fig. B.V. 44),

f tourner le boulon de l'outil de main-
tien d'arbre primaire dans le sens des
aiguilles d'une montre ; arréter de
tourner lorsque le comparateur a ca-
dran a atteint son mouvement maxi-
mum. L'indication sur le comparateur
a cadran est le jeu axial de l'arbre
primaire.

Précaution. — Le fait de tourner le boulon
de l'arbre primaire de plus de 60° aprés
l'arrét du mouvement de l'aiguille du
comparateur a cadran, peut endomma-
ger la boite de vitesses.

g le jeu est correct si l'indication est
comprise entre 0,11 et 0,18 mam, dans
le cas contraire, revérifier 1'épaisseur
de la cale nécessaire.

Remontage

- Mettre la piéce de changement en place.

— Reposer la tige de sélection.

— Reposer la bille en acier, le ressort et le
boulon de fixation.

— Reposer le boulon de fixation de la piéce
de changement.

- Reposer la plaque de chambre.

- Reposer I'ensemble de différentiel.

— Mettre la rondelle Grover de 28 mm et la
rondelle en place.

- Reposer les ensembles d'arbre pri-
maire, d'arbre de renvoi et fourchette de
sélection.

BASE DE SUPPORT D’AIMANT
07979—PJ40001

ENSEMBLE D'OUTILS
D'INSPECTION DE JEU
D’ARBRE PRIMAIRE
ITGAJ—PG20102

(Fig. B.V. 44)

Nota. - Aligner le doigt sur le verrouillage
et la gorge de l'axe de fourchette de
sélection.

— Reposer l'ensemble de support de
changement.

— Reposer la piéce de sélection et le ver-
rouillage, puis reposer l'axe de piéce de
seélection.

— Mesurer la distance A aprés le montage
de l'axe de piéce de seélection. Si la
distance n'est pas correcte, vérifier 1'ins-
tallation (fig. B.V. 45).

— Dimension & (mm) ... 11,93 12,3

— Passer la fourchette de sélection de troi-
sieme/quatrieme sur le cété du pignon
de quatriéme, puis reposer le pignon
intermédiaire de marche arriére et l'axe.

— Reposer la fourchette de sélection de
marche arriére,

— Reposer la plague de guidage d'huile et
la cale de butée de 72 mm dans le carter
de boite de vitesses.

— Reposer la plaque de gouttiére d'huile.

— Recourber le crochet de la plaque de
gouttiere d'huile, puis reposer le boulon
d'étanchéité de 16 mm.

AXE DE PIECE DE
SELECTION

(Fig. B.V. 46)

— Appliquer du joint liguide sur la surface
de contact de la boite de vitesses d
carter d'embrayage. [

Nota. - La boite de vitesses n'utilise au-
joint entre les carters principaux ; utiliss
du joint liquide Honda d'origine (N
08718-0001). Moenter les carters dans |
20 mn qui suivent l'application du joi
liguide et le laisser sécher pendant =
moins 30 mn apres le remontage, avas
de faire le plein d’huile.

— Reposer les goujons de 14 x 20 mm.

— Reposer le carter de boite de vitesses &
alignant la gorge dans le carter avec
doigt sur la bague de butée (fig, B.V. 48

— Abaisser le carter de boite de vitesse
avec le jonc d'arrét étendu et placer &
jonc d'arrét dans la gorge du rouleme
de l'arbre de renvoi.

— Vérifier que le jonc d'arrét soit bien ass:
dans la gorge du roulement de 'arbre &
renvoi (fig. B.V. 47).

— Dimension A en place (mm) .. 4,6 a &

— Serrer les boulons de fixation du care
de boite de vitesses dans 'ordre nums
roté, comme indiqué (fig. B.V. 48).

— Serrer le boulon l'axe de pignon int
meédiaire de marche arriére.

— Reposer les billes en acier, les ressorts
les boulons de fixation.

— Reposer le contacteur des feux de rec
et la suspension de boite de vitesses B

(Fig. B.V. 48)
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*Y4"} RAPPORTS DE TRANSMISSION 'c': ... .
1 - Rapports boite de vitesses : . ouples dese ge (en e 'm :

- premiére .. 2,600 : iy e

- deuxiéme SREEINE08 — Se referer aux différents éclatés des « Méthodes de réparation ».

41 METHODES DE REPARATION

Dépose-repose

de la transmission
automatique

DEPOSE

Déconnecter les cables négatif (— ) et
positif (+ ) de la batterie.

Déposer le silencieux auxiliaire, le flexi-
ble d'admission d'air et le boitier du filtre
a air.

Déposer le cable du moteur de démar-
reur et le support du cable du moteur de
démarreur.

Deposer le cable de masse de la boite de
/itesses.

Déconnecter le connecteur de soupape a
solénoide de controle de verrouillage et
ieposer la bride de cable de l'armature
iu connecteur de solénoide de contrdle
ie verrouillage.
Jeconnecter le connecteur du capteur
i2 compteur de vitesse.
Déposer les boulons' de montage de
-arter de boite de vitesses et le boulon
‘2 montage du moteur arriere.
~eposer le bouchon de vidange et vi-
‘anger le liquide de boite de vitesses
itomatique (ATF). Reposer le bouchon
‘= vidange avec une rondelle d'étan-
1eité neuve.

PLATEAU
}) | /  D'ENTRAINEMENT
L

NOTE : D16Z6
seulement

COUVERCLE DE
CONVERTISSEUR
DE COUPLE

RENFORT AVANT
DU MOTEUR

Fig. TRANS. AUTO. 1)

— Déposer les goupilles fendues et les
ecrous crenelés, puis séparer les rotules
du bras inférieur.

— Déposer les boulons de fourchette
d'amortisseur, puis séparer la fourchette
d'amortisseur et l'amortisseur.

— Deéposer les arbres de transmission :

- soulever les arbres de transmission
droit et gauche hors du différentiel,

- tirer sur le joint intérieur et déposer les
arbres de transmission droit et gauche,

- attacher des sacs en plastique sur les
extrémités d'arbre de transmission.

Nota. — Enduire toutes les surfaces finies
de précision avec de 1'huile moteur ou de
la graisse propre.

— Deéposer le bouclier anti-éclaboussures.

— Deposer le tuyau d'échappement avant.

— Deéposer le couvercle de cdble de sélec-
tion, puis déposer le cable de sélection
en retfirant le levier de contréle.

Précaution. — Faire attention a ne pas tor-
dre le cdble de contréle de sélection en
le retirant. ‘

— Déposer la monture de butée, puis dé-
poser l'extrémité du cable de contrdle
de papillon des gaz du levier de contréle
de papillon des gaz.

BOULONS DE MONTAGE
DE CARTER DE BOITE
DE VITESSES

BOULONS DE
MONTAGE DU
MOTEUR ARRIERE

\

CRIC DE BOITE DE VITESSES

(Fig. TRANS. AUTO. 2)
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— Retirer les flexibles de réfrigérant de
liquide ATF aux niveaux des tuyaux de
raccord. Tourner les extrémités des
flexibles de réfrigérant vers le haut pour
eviter que le liquide ATF ne s'écoule,
puis boucher les tuyaux de raccord.

Nota. - Veérifier s'il y a des signes de fuites
au niveau des raccords de flexible.

— Déposer les renforts du moteur et le
couvercle de convertisseur de couple.

Nota. — Seuls les moteurs D16Z6 utilisent
un renfort de moteur arriére (fig. TRANS.
AUTO. 1),

— Déposer les huit boulons du plateau
d'entrainement, un par un, tout en faisant
tourner la poulie du vilebrequin.
Attacher le support de levage au moteur
en utibsant le boulon de montage de
distributeur d'allumage, puis soulever
légerement le moteur,

— Placer un cric sous la boite de vitesses et
soulever la boite de vitesses juste ce qu'il
faut pour retirer le poids des montures,
puis déposer la monture latérale de boite
de vitesses.

— Déposer les boulons de montage de
carter de boite de vitesses et les boulons
de montage du moteur arriere (fig.
TRANS. AUTO. 2).

— Tirer la boite de vitesses a distance du
moteur jusqu'a ce qu'elle dégage les
goujons de 14 mm, puis l'abaisser sur le
cric de boite de vitesses.

REPOSE

— Reposer le moteur de démarreur sur le
carter de convertisseur de couple, puis
reposer les goujons de 14 mm dans le
carter de convertisseur de couple.

— Placer la boite de vitesses sur un cric de
boite de vitesses, et la lever au niveau du
moteur,

— Fixer la boite de vitesses au moteur, puis

reposer deux boulons de montage du

carter de boite de vitesses et deux bou-
lons de montage arriere du moteur.

Reposer la monture latérale de boite de

vitesses.

Reposer les boulons de montage du

carter de boite de vilesses restants et le

boulon de montage arriére restant du

moteur. .




TRANSMISSION AUTOMATIQUE

— Retirer le cric de la boite de vitesses et le
treuil du moteur.

— Fixer le convertisseur de couple au pla-
teau d'entrainement avec huit boulons et
serrer 4 1,2 daN.m (1,2kg-m). Faire
tourner le vilebrequin comme il convient
pour serrer les boulons a la moitie du
couple de serrage specifie, puis au cou-
ple de serrage final en diagonale. Véri-
fier que la rotation se fasse librement
apres le serrage du dernier boulon.

— Reposer le couvercle de convertisseur
de couple et les renforts du moteur.

Nota. — Seuls les moteurs D16Z6 utilisent
un renfort de moteur arriére.

— Connecter les flexibles de refrigerant de
liquide ATF aux tuyaux de raccord.

— Connecter le cable de contréle de papil-
lon des gaz et reposer la monture de
butee.

— Reposer le levier de contréle avec une
rondelle-frein neuve sur l'arbre de
controle, puis reposer le couvercle du
cable de sélection.

Précaution. — Faire attention a ne pas tor-
dre le cable de sélection.

— Reposer le tuyau d'échappement avant.

— Reposer les arbres de transmission.

Nota. — Tourner completement les rotules
droite et gauche vers l'extérieur et axial
dans le différentiel jusqu'a ce que l'on
sente le clip du ressort qui engage le
pignon lateral.

— Reposer une nouvelle bague de fixation
sur l'extrémité de chaque arbre de
transmission.

— Reposer les arbres de transmission droit
et gauche.

— Reposer la fourchette d'amortisseur et
reposer la rotule sur le bras inferieur
avec des écrous crénelés et des goupil-
les fendues neufs.

— Reposer le bouclier anti-éclaboussures.

— Connecter le connecteur de compteur de
vitesse.

— Connecter le connecteur de soléenoide
de contréle de verrouillage et fixer le
faisceau sur l'armature de connecteur de
solénoide de controle de verrouillage.

— Connecter le cable de masse de boite de
vitesses.

— Connecter le cable du moteur de demar-
reur sur le demarreur et reposer le
support du cable.

— Reposer le boitier de filtre a air, le flexi-
ble d'admission d'air et le silencieux
auxiliaire.

— Remplir la boite de vitesses avec du
liquide ATF.

— Connecter les cables positif (+ ) et nega-
tif (= ) de la batterie a la batterie.

— Vérifier le calage de l'allumage.

— Mettre le moteur en marche. Serrer le
frein de stationnement et faire passer
trois fois tous les rapports de la boite de
vitesses. Verifier que l'ajustement du
cable de contréle soit correct.

— Laisser le moteur atteindre sa tempeéra-
ture de fonctionnement avec la boite de
vitesses au point mort ou stationnement,
puis l'arréter et vérifier le niveau du
liquide.

Essai sur route

Nota. — Faire chauffer le moteur jusqu'a sa
temperature de fonctionnement.

— Appliquer le frein de stationnement et
bloquer les roues. Metire le moteur en
marche, puis déplacer le sélecteur sur la
position D4 tout en appuyant sur la pe-
dale de frein. Enfoncer la pedale d'acce-
lérateur et la reldcher brusquement. Le
moteur ne doit pas caler.

— Répéter le méme essal dans la position
Das.

— Passer le sélecteur dans la position D4 et
vérifier que les points de passage cor-
respondent approximativement aux vi-
tesses indiquées. De plus, vérifier s'il y a
des bruits anormaux ou un patinage de
l'embrayage.

IDASB 28K, Al position D4 cu D3

® Montée des rapports

— Vitesse de changement de rapport sui-
vant l'ouverture du papillon des gaz
(km/h) :

— Papillon des gaz complétement ferme :

: ; ... 15a19
.35439
49 a4 53

— Pavillon des gaz ouvert aux 6/16
— IR 2R

_ oo, 3
SV
— Papillon des gaz completement ouvert :

Sl el s R 49 a 53
A e e e B 92 a 99
= B AR s . 146 a 157

® Rétrogradation

— Vitesse de changement de rapport sui-
vant l'ouverture du papillon des gaz
(km/h) :

— Papillon des gaz completement ferme :

= Feiooel . 29a33
g 1'@ 9a13
— Papillon des gaz completemem ouvert :
A AR s 1247 135
SR L e e O 85 a 92
=P s =t b b o, SRR, 42 a 46

® Verrouillage
— Vitesse de changement de rapport sui-
vant l'ouverture du papillon des gaz
(kam/h)
Papillon des gaz complétement ferme :
- position D4 :
- verrouillage ON .. 24321
. 23426

- verrouillage OFF .
- position D3 :
- verrouillage ON ........... 97 2 103
- verrouillage OFF ... 92 a 98
— Papillon des gaz ouvert aux 6/16 :
- position D4 :
- verrouillage ON ... 107 a 113
- verrouillage OFF ................ 81 8 93
- position D3 :
- verrouillage ON 107 a 113
- verrouillage OFF .............. 923498
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— Papillon des gaz completement ouvert :
- position D4 :

- verrouillage ON ... 141 a 147

- verrouillage OFF ... 136a 142
- position D3 :

- verrouillage ON ... 1323 138

- verrouillage OFF . 126 a 132

D16Z6

e Montée des rapports

— Vitesse de changement de rapport sui-
vant l'ouverture du papillon des gaz
(km/h) :

- Papillon des gaz completement ferme :
== 15a 19

posn:lon D4 ou D3

— 08 SegRL
- 3 =4 :

— Papillon des gaz ouvert aux 3,"16
T S e R N O A S S L
N S e e 48 a 52
R = 64 2 70

— Papillon des gaz ouvert aux 6/‘16
- ]Ee s HoR

- 25 3% .
3 35 _}45
- Papron des gaz completement ouvert :
1%~ 27 . 5T a 62
= Pl el ; 106 all3
- 3% 4% 155 a 165

[ ] Retrogradauon

— Vitesse de changement de rapport sul-
vant l'ouverture du papillon des gaz
(km/h) :

— Papillon des gaz comp]etemem fermeé:

- 3F—28 .29a33

= B 1*9 .9al3
— Papillon des gaz completement ouvert :

S e M . 134 a 145

el S e A e 94 3 102

o PR 1Sl L TR 40 a 44

@ Verrouillage
— Vitesse de changement de rapport sui
vant l'ouverture du papillon des gas
(km/h) :
— Papillon des gaz compléetement ferme :
- position D4 :
- verrouillage ON ... 24228

- verrouillage OFF ... 232328
- position D3 :

- verrouillage ON ... 97 @ 108

- verrouillage OFF ...........92a8

— Papillon des gaz ouvert aux 6/16 :

- position D4 :

- verrouillage ON ... 10Tal

- verrouillage OFF ............ 87Ta%
- position D3 :

= wernrgullage ©ONE T ore 107 al

- verrouillage OFF ... 92 a

— Papillon des gaz complétement ocuvert
- position D4 :

- verrouillage ON ......... 151 218

- verrouillage OFF ... 145 23 15
- position D3 :

- verrouillage ON . . 132al

- verrouillage OFF ... ... 12T &K

— Accélérer a environ 57 km/h de sor
que la boite de vitesses soit en g
trieme, puis passer de D4 en 2. Le ve
cule doit immédiatement commencer
ralentir en raison de l'action du fr=)
moteur.

Précaution. — Ne pas passer de la gans
D4 ouD3alagamme 2 ou 1 a des vitess
supérieures a 160 km/h; la boite &
vitesses pourrait étre endommagee.
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hvert: Verifier s'il y a des bruits anormaux et u A r le frein de stationnement et Nota. — Utiliser 'ensemble de manomeatre
patinage de l'embrayage dans les p bloguer les quatre roues. de pression d'huile A/T ou le manomaétre
11 a 147 tions suivantes : Connecter un compte-tours et mettre le de basse pression A/T remplcant 'en-
16 4 142 Position 1 (pignon de 1) : moteur en marche. sern.b%e de flexible de manomeétre de
1: accélérer a partil_' de l'larréz a - Lorsque le moteur a chauffé jusqu'a tem- pression d'huile. Le ﬂexible' de_ Manome-
32 4138 gaz. S'assurer qu'iln'y ait pas de perature normale de fonctionnement, re de pression dhuile &/T
26 & 132 anormal ni de patinage de passer dans la position 2. 1(97,406'0020201) peut egalement éire uti-
4 ou D3 : brayage, ! L e Enfoncer a fond les pédales de frein et 1
1 z d;ef pgssagesddg VII?SSES wios Bty d'accélérateur pendant 6 4 8 s et noter le
: et le bas ne doivent pas se produire régime du moteur.
ort sui- lorsque le sélecteur est dans cette " ey Rehy DE PRECSION s OMETRE  ENSEMBLE DE FLEXIELE
les gaz position Laisser refroidir 2 mn, puis repéter le it DE MANOMETRE DE
- i A méeme essal dans les positions 1, D4 et R feomuprendil’ehsmblerde :_ﬁﬁlﬂ? D'HUILE A/T
L = OSIHOI’] ? (plqnon de 2 ) . (marche arri'ere)‘ flexible de pression 010
=TS ! g 1. accélérer 4 partir de l'arrét a plein Nota L'essai de régime de calage ne 07406—0020201)
15al ? -cu'iln’ : i 5 ¥ 7 72~ 72~ FLEXIBLE DE
35439 Tita ST b l?ruxt doit etre effectué que pour la vérification mm MANOMETRE
anormal si de patinage de l'em- : C37 57 97 7 DE PRESSION
49 4 53 brayage de la cause du probléme. . w:w W D'HUILE
2: des passages de vitesses vers le haut - Le régime de calage dans les positions W
21 4 25 et le bas ne doivent pas se produire D4, 2, 1 et R doit étre le meme et il doit RACCORD DE
48 4 52 lorsque le sélecteur est dans cette egalement étre dans les limites. PRESSION D'HUILE
64 a 70 position. — Régime de calage (tr/mn) : 0TMAI—PY40120
“osition R (marche arriére) : accélérer a cfetienlales s 2 600
26 434 oartir de l'arrét a plein gaz et s'assurer - limite d'usure ... < Ok 500 ;{;gsomfﬁm s
62 a 74 Tuil n'y ait pas de bruit anormal ni de 07406—0070000
83 a 95 -atinage de 'embrayage. . .
uvert Zssai dans la position P (stationnement) ; Essal de preSSIon (Fig. TRANS. AUTO. 3)
57 a 62 lationner le véhicule sur une pente (ap- 4 ] oot :
06 a 113 crox. 16°), serrer le frein de stationne- Pﬁi“;‘;ﬂ:“&; ‘5‘{ :;lt lsessaii. ;_a s;fure;qrz gﬂﬁﬁﬁéﬁsﬁﬁ%
55 a 165 ient et mettre le sélecteur dans la posi- ; ; S e S >
on P. Relacher alors le frein : le véhi Jus_qu S eanconeot
lle ne doit pas bouger. — Faire chauffer le moteur avant 1'essai.
— Soulever le véhicule,
T - Faire chauffer le moteur, puis arréter le
_— glme de calage moteur et raccorder le compte-tours.
29 5 33 : o — Connecter le manometre de pression
9 3 13 @=caution. — Pour éviter d'endommager d'huile a chaque orifice d'inspection (fig.
o boite de vitesses, ne pas essayer le TRANS. AUTO. 250
UV .
34 5 145 -Jime de calage pendant plus de 10's & — Couple de serrage (N.m) .. 4, 18 |
94 2 10208 © ' ] (1,8 kg-m) |
40 2 48 = e déplacer le levier en augmentant Précaution. — Connecter correctement le i
regune du moteur. : : manometre de pression d'huile. Faire ggﬁg:’gg;’&sggzggﬁ
en renrer_ le manc_)metret d‘e pression attention a ne pas laisser de poussiere ou DE VERROUILLAGE
nt de faire l'essai du régime de ca- autre matiere étrangére pénétrer dans
e l'orifice d'inspection, (Fig. TRANS. AUTO. 4)
ferme =
2y Probléme Cause probable
23 a 28 B ‘ = : R
“=gime de calage ¢levé dans les positions D4, 2,1etR | @ Niveaude liquide ou sortie de la pompe 4 huile bas
97 2 103 @ Filtre a huile bouché
92 4 98 ® Soupape du régulateur de pression bloquée en position fermée
@ Patinage de l'embrayage
- “=gime de calage élevé dans le position 1 @ Patinage de l'embrayage de 1, I'embrayage de maintien de 1'®
07 a ; ; 5
ou I'embrayage de non retour de pignon de 1|
87 293 ot e
118 " =gime de calage élevé dans la position 2 ® Patinage de l'embrayage de 2°
07 a
92 A 98 - ime de calage élevé dans la position Da ® Patinage de l'embrayage de 1'¢, I'embrayage de non retour de pignon de 1°
puverts
=Jime de calage élevé dans la position R ® Patinage de I'embrayage de 4°
51 4 157
45 5 15 sime de calage bas dans les positions Da, 2,1etR | e Faible puissance du moteur
® Patinage de l'embrayage de non retour du convertisseur de couple
Position d Pression du liquide
. osition du “
ression Selacin: Symptéme Cause probable Standard Limite d’usure
i o El NouP Pas (ou peu) | Convertisseur de couple, régulateur de DI16Z6 | 800 a 900 kPa
. de pression | pression de pompe a huile, clapet de (8,5a 9,0 kg/cm?)
3 de ligne retenue de convertisseur de couple,
pompe a huile DI15B2 | 800 a 850 kPa i
pe=mm (8,04 8,5 kg/cm?) i
s i
; = = - Des pressions plus élevées peuvent étre indiquées si les mesures sont faites dans les positions du sélecteur autres que N ou P,
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE

MESURE DE PRESSION DE PAPILLON DES GAZ A[B

(8.5 a 9,0 kgfcm?)
avec le papillon des gaz
completement ouvert

Posifion d Pression du ligquide
: osition du P
t
Pression sileatens Symptome Cause probable Standard T haite dusare
Papillon D4 ou D3 Pression trop | Soupape de papillondes 0a5kPa
des gaz glevée gaz K (0 & 0,08 kg/cm®) avec le i
A papillon des gaz
complétement fermé
Pas ou peu de Soupape de modulateur | D15B2 | 505 a 520 kPa 500 kPa (5,0 kg/cm?)
pression de D16Z6 | (5,054 5,2 kg/cm®) avec le papillon des gaz
papillon des avec le papillon des gaz | complétement ouvert
gaz A complétement ouvert
Papillon D4 ou D3 Pression trop | Soupape de papillon des 0a l5kPa
des gaz haute gaz B (0 & 0,18 kgfcm®) avec le 2
B papillon des gaz
complétement fermé
Pas ou peu de DI16Z6 | 800 a 850 kPa 750 kPa (7,5 kg/cm?)
pression  de (8.0 4 8,5 kg/cm®)
apillon d
T B it D15B2 | 850 & 900 kPa 800 kPa (8,0 kg/cm?)

avec le papillon des gaz
completement ouvert

—~ Mettre le moteur en marche et mesurer
les pressions respectives, comme suit
- pression de ligne,

- pression d'embrayage,

- pression haute/base d'embrayage,

- pression de soupape de papillon des
gaz A/soupape de papillon des gaz B,

- pression de regulateur.

— Reposer une rondelle neuve et le boulon
d'étancheité dans 1'orifice d'inspection et
serrer au couple de serrage specifié (fig.
TRANS. AUTO. 4).

— Couple de serrage (N.m) ... 18

7 (1,8 kg-m)

Nota. — Ne pas réutiliser les anciennes
rondelles en aluminium.

PRESSION DE LIGNE

— Serrer le frein de stationnement et blo-
quer correctement les roues arriere.

— Faire tourner le moteur a 2 000 txr/mn.

— Mettre le levier de sélection en N ou P.

— Mesurer la pression de ligne.

MESURE DE PRESSION

DE PAPILLON DES GAZ A/B

Attention. — Pendant l'essai, faire attention
aux roues qui tournent.

- Laisser les roues avant tourner libre-
ment.

ORIFICE D’'INSPECTION
DE PRESSION DU
PAPILLON DES GAZ A

(il ) ORIFICE D’INSPECTION
4 DE PRESSION DU
PAPILLON DES GAZ B

P :
°F ¢ _{}‘/‘/ Afs{\&t_/
< =i S
=T
/ 5

N /'/TUYAU D'ECHAPPEMENT

(Fig. TRANS. AUTO. 5)

— Retirer l'extrémité de cable du cable de
contréle de papillon des gaz du levier de
contréle de papillon des gaz.

Nota. — Ne pas desserrer les contre-
écrous, décrocher simplement l'extre-
mité du cable.

— Déplacer le levier de sélecteur sur la
position D4 ou D3.

— Faire tourner le moteur a 1 000 tr/mn.

— Mesurer la pression de papillon des gaz
A/B complétement fermé (fig. TRANS.
AUTO.5).

— Déplacer le levier de contréle de papil-
lon des gaz sur la position pleins gaz.

— Mesurer la pressicon de papillon des gaz
A/B complétement ouvert (fig. TRANS.
AUTO. 5).

MESURE DE
PRESSION D’EMBRAYAGE

Attention.  Pendant 1'essai, faire attention
aux roues avant qui tournent.

— Bien serrer le frein de stationnement et
bloquer les deux roues arriere.

— Soulever l'avant du véhicule et le sup-
porter avec des béquilles de sécurite,

— Laisser les roues avant tourner libre-
ment.

_ Faire tourner le moteur a 2 000 tr/mn.

ORIFICE D’INSPECTION
DE PRESSION D’EMBRAYAGE
DE 4EME

ORIFICE D’INSPECTION

DE PRESSION D’EMBRAYAGE o
DE 1ERE
<
S £
ORIFICE D'INSPECTION %
DE PRESSION D'EMBRAYAGE ,‘

DE 3EME )

(Fig. TRANS. AUTO. 6)
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_ Mesurer la pression de chaque en
brayage (fig. TRANS. AUTO. 6).

MESURE DE PRESSION
HAUTE/BASE D’EMBRAYAGE

Attention. — Pendant l'essai, faire attenti
aux roues avant qui tournent.

_ Laisser les roues avant tourner libr
ment.

— Retirer 'extrémité du céble de contré
de papillon des gaz du levier de contrés
de papillon des gaz.

Nota. Ne pas desserrer les contr
écrous, décrocher simplement l'ext
mité du cable.

— Mettre le moteur en marche et le lais
tourner au ralenti.

— Déplacer le levier de sélecteur sur
position D4.

— Déplacer lentement la tringlerie de

pillon des gaz pour augmenter le régi
du moteur jusqu'a ce que la pression
indiquée sur le manomeétre de pressk
d’huile. Relacher ensuite la tringlerie d
gaz, pour permettre au moteur de z
tourner au regime de ralenti et mesu
l'indication de pression (fig. TR
AUTO. 7).

ORIFICE D’INSPECTION DE
PRESSION D’EMBRAYAGE DE
MAINTIEN DE 1ERE

ORIFICE D'INSPECTION
DE PRESSION D'EMBRAYAGE
DE 2EME

TUYAU D’ECHAPPEMENT




“ L’Expert Kutomobile * TRANSMISSION AUTOMATIQUE
Dlezé MESURE DE PRESSION D'EMBRAYAGE
Pression du liquide
Position du 5
Pressi
re Senes sélecteur SYnpitine Cause probable Standard Limite d’usure
Embrayage 1 ou D4 Pas ou peu de Embrayage de 1*® 850 a 900 kPa 800 kPa (8,0 kg/cm?)
de 1™ pression de 1% (8.5 a 9,0 kg/cm?)
Embrayage 1 Pasou peu de Embrayage de
de maintien pression de maintien de 1%
) de 1™ maintien de 1™
es gaz
et Zmbrayage 2 Pas ou peu de Embrayage de 2° -
de 27 pression de 2°
. —mbrayage D4 Pas ou peu de Embrayage de 2° 400 kPa (4,0 kg/cm?) 350 kPa (3,5 kg/cm?)
is 2° pression de 2° (avec levier de contrdle (avec levier de contréle
de papillon des gaz de papillon des gaz
completement fermé) complétement fermé)
- mbrayage Pas ou peu de Embrayage de 3°
3* pression de 3°
|
mbrayage Pas ou peu de Embrayage de 4° 850 a 900 kPa 800 kPa (8,0 kg/cm?)
e 48 pression de 4° (8,5 a 9,0 kh/cm?) (avec papillen des gaz
| (avec papillon des gaz ouvert plus de 1/8)
| ouvert plus de 1/8)
ue € R Soupape de servo ou | 850 4 900 kPa 800 kPa (8,0 kg/cm?)
3 embrayage de 4° (8,5 a 9,0 kg/cm?)
5B2
3 ‘Srayage 1 ou D4 Pas ou peu de Embrayage de 1°° 800 a 850 kPa 750 kPa (7,5 kg/cm?)
Ees . pression de 1'® (8,0 a 9,5 kg/ecm?)
- ~orayage 1 Pasou peu de Embrayage de
i maintien pression de maintien de 1%
= " maintien de 1
FOES — rayage 2 Pas ou peu de Embrayage de 2°
z pression de 2°
| I'eny orayage D4 Pas ou peu de Embrayage de 2° 400 kPa (4,0 kg/cm?) 350 kPa (3,5 kg/cm?)
2 pression de 2° (avec levier de contréle (avec-levier de contrdle
e 1= de papillon des gaz de papillon des gaz
completement fermé) completement fermé)
- “rayage Pas ou peu de Embrayage de 3°
| 3* pression de 3¢
“rayage Pas ou peu de Embrayage de 4° 800 a 850 kPa 750 kPa (7,5 kg/cm®)
+° pression de 4° (8,0 a 8,5 khfcm?) (avec papillon des gaz
(avec papillon des gaz ouvert plus de 1/8)
ouvert plus de 1/8)
R Soupape de servo ou | 800 a 850 kPa 750 kPa (7,5 kg/cm?)
. embrayage de 4° (8.0 a 8,5 kg/em?)
|
psZ6 MESURE DE PRESSION HAUTE/BASE D’EMBRAYAGE
Pression du liquide
. Position du |
Pr S {
- i sélecteur YRpBme Cause pronable Standard Limite d’usure ‘
LAY ACE -
i | “orayage D4 Pas ou peu de Embrayage 400 & 900 kPa 350 kPa (3,5 kg/cm?)
pression de 2° de 2° (4,0 a 9,0 kg/cm?) varie avec le levier de
avec l'ouverture du contrdle de papilion des
papillon des gaz gaz relaché
“orayage Pas ou peu de Embrayage de 3°
3 pression de 3°
~brayage Pas ou peu de Embrayage de 4°
| 4= pression de 4°
p=-

9N
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D15B2
Pression du liquide
: Position du
Pressio Symptd: C bab
i sélecteur (et s s 1= Standard Limite d'usure
Embrayage D4 Pas ou peu de Embrayage de 2° 400 a 850 kPa 350 kPa (3,5 kg/cm?)
de 2° pression de 2° (4,0 4 8,5 kg/cm?) varie avec le levier de
avec l'ouverture du contréle de papillon des
papillon des gaz gaz relache
Embrayage Pas ou peu de Embrayage de 3°
de 3° pression de 3°
Embrayage Pas ou peu de Embrayage de 4° 750 (7,0 kg/em?)
de 4° pression de 4° avec levier de
contréle de papillon des
gaz ouvert plus de 1/8

— Répéter I'étape précédente pour chaque
pression d'embrayage inspectée.

— Le moteur tournant au ralenti, relever le
levier de contrble de papillon des gaz
d'environ 1/2 de sa course possible et
augmenter le régime du moteur jusqu'a
ce que la pression soit indiqueée sur le
manometre, puis mesurer l'indication de
pression obtenue la plus haute.

— Répéter |'étape précédente pour chaque
pression d'embrayage inspectee.

ORIFICE D'INSPECTION
DE PRESSION D’EMBRAYAGE
DE 4EME

MESURE DE 3
PRESSION DU REGULATEUR

Attention. — Pendant l'essai, faire attention
aux roues avant qui tournent.

— Laisser les roues avant tourner libre-
ment.

— Faire tourner le moteur a 60 km/h.

Mesurer la pression du régulateur (fig..
TRANS. AUTO. 8).

LEVIER DE CONTROLE DE
PAPILLON DES GAZ

Controles et réglages

Cable de selection

REGLAGE

— Mettre le moteur en marche. Passer a &
position de stationnement P pour voir
le pignon de marche arriere s'engage

— Le moteur étant arréte, deéposer |
console centrale.

— Passer a la position de point mort N pis
déposer la goupille de verrouillage &
tendeur du cable (fig. TRANS. AUTO.

ORIFICE D’INSPECTION
DE PRESSION D’EMBRAYAGE
7 DE 2EME

X
ORIFICE L

D’INSPECTION /]
DE PRESSION
D’EMBRAYAGE

DE 3EME

(Fig. TRANS. AUTO. 7)

(Fig. TRANS. AUTO. 8)

TUYAU D'ECHAPPEMENT

ORIFICE D'INSPECTION DE
PRESSION DU REGULATEUR

T4

A
oL
(2

TUYAU D'ECHAPPEMENT

CONTRE-E
T N-m
(0,7 kg-m)

GOUPILLE DE ~ ¢
VERROUILLAGE ((f

~ CABLEDE

SELECTION TENDEUR

(Fig. TRANS. AUTO. 9)
TENDEUR

CABLE DE SELECTION

Cable Cable Alignemen
1rop court trop long exact

(Fig. TRANS. AUTO. 10)

Position du

Pression
sélecteur

Symptéme

Cause probable

Régulateur D4 OU D3 Pas ou peu

Soupape de regulateur

D16Z6 | 180 a 190 kPa
D15B2 | (1,84 1,9 kg/cm?)

Pression du liquide

Standard Limite d’u

175 P :
(1,75 kg/cm?)
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=ssurer que l'orifice dans le tendeur
parfaitement aligné avec lorifice
le céble de sélection. Il y a deux
LTe “fices a l'extrémité du cable de selec-
n. [ls sont positionnés a 90° l'un de
zuire pour permettre un reglage du
y | ole par increments d'un quart de tour
T 3. TRANS. AUTO. 10).
s ne sont pas parfaitement alignes,
=sserrer le contre-ecrou sur le cible de
=ction et régler comme il convient.
=rter le contre-écrou a 7 daN.m
I kg-m).
-nter la goupille de verrouillage sur le
on da ==deur. 5i un grippage de la goupille de
le 1/ -roulllage est senti lorsqu'elle est re-
niee, le cable n'est pas encore réglé
rrectement et il doit étre reréglé.
ges =poser la sélection sur chaque rapport
=rifier que l'indicateur de position de
‘= suit le contacteur de console de
sition de boite.
=tire le moteur en marche et vérifier le
er de changement de vitesse sur tous
rapports.
=rer la cle de contact dans le cylindre
clé sur le panneau d'indicateur de
sition de boite, et vérifier que le levier
rerrouillage de sélection soit relaché.

Fanneau d’indicateur
i position de boitier

:GLAGE

ssurer que le repeéere d'index de l'in-
r s'aligne avec la marque N du
mneau d'indicateur de position de
‘= lorsque la boite de vitesses est au
=t mort (NEUTRAL).

n'est pas aligné, déposer la console

TRE-E LZHE
=

A=

;-L i

Co 8

»

[ENDER

-

REPERE D’INDEX
= PANNEAU D’INDICATEUR
0 DE POSITION DE BOITE

=

B wONTAGE
im0 kg—am)

[ s TRANS. AUTO. 11)

- Deposer les vis de montage du panneau
d'indicateur de position de boite et re-
gler en déplagant le panneau (fig.
TRANS. AUTO. 11).

Nota. — Lorsque le panneau d'indicateur
de position de boite est déposé, le repo-
ser comme indique ci-dessus.

Cable de controle
de papillon des gaz

REGLAGE

Nota. — Avant d’ajuster le cable de
controle de papillon des gaz, s'assurer :
- que la garde du cable de papillon des

gaz solt correcte,

- que le regime de ralenti soit correct,

- chauffer le moteur jusqu'a sa tempera-
ture de fonctionnement normale (le
ventilateur de refroidissement est mis).

— Verifier que la tringlerie de papillon des
gaz soit dans la position complétement
fermee.

— Desserrer le contre-ecrou du cable de
controle de papillon des gaz au niveau
de la tringlerie de papillon des gaz.

— Retirer la garde du céable de contréle de
papillon des gaz avec le contre-ecrou
tout en poussant le levier de controle de
papillon des gaz sur la position de ferme-
ture compléte, comme indique (fig.
TRANS. AUTO. 12).

- Serrer le contre-écrou.

— Aprés le serrage des contre-écrous,
verifier la synchronisation et le mouve-
ment du levier de controle de papillon
des gaz.

Entretien
Niveau de liquide ATF

VERIFICATION

Nota. - Veérifier le niveau de liquide avec
le moteur a la température normale de
fonictionnement (le ventilateur de refroi-
dissement se met en marche).

LEVIER DE CONTROLE DE
PAPILLON DES GAZ
Enfoncer dans cette direction.

(Fig. TRANS. AUTO. 12)
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— Garer le veéhicule sur un sol de niveau.
Arréter le moteur.

— Déposer la jauge de niveau (boucle
jaune) de la boite de vitesses, et l'essuyer
avec un chiffon propre.

Réinsérer la jauge de niveau dans la
boite de vitesses.

— Retirer la jauge de niveau et vérifier le
niveau de liquide. Le niveau du liquide
doit se trouver entre les reperes supe-
rieur etinférieur (fig. TRANS. AUTO. 13).

— Si le niveau est en desscus du repere
inferieur, ajouter du liquide dans le tube
pour I'amener auniveau supérieur. N'uti-
liser que du liquide pour boite automati-
que Premium Formula ZAutomatic
Transmission Fluid ou un liquide de
boite automatique (ATF) Dexron II equi-
valent.

— Réinsérer la jauge de niveau dans la
boite de vitesses.

REMPLACEMENT

— Amener la boite de vitesses a la tempeéra-
ture de fonctionnement en conduisant le
vehicule. Stationner le véhicule sur un
terrain plat, arréter le moteur, puis deé-
poser le bouchon de vidange (fig.
TRANS. AUTO. 14).

-~ Reposer le bouchon de vidange avec
une nouvelle rondelle, puis remplir la
boite de vitesses jusqu'au repere supe-
rieur sur la jauge de niveau.

— Capacité de liquide de boite
de vitesses automatique (1) :

— I AN CHARNGETN ETIbS . weiioi s ioismhomis el

- alarévision .. )
L\\\
REPERE
|- SUPERIEUR
‘\—a____ REPERE
INFERIEUR

(Fig. TRANS. AUTO. 13)

COUYERCLE LATERAL D.
DE BOITE DE VITESSES

BOUCHON DE \
YIDANGE RONDELLE

18 x 1,5 mm D'ETANCHEITE
50 N-m (5,0 kg-m) Remplacer.

(Fig. TRANS. AUTO. 14)




TRANSMISSION AUTOMATIQUE

ECLATE COMMANDE BVA

BOUTON POUSSOIR POMMEAU DE LEVIER DE
CHANGEMENT DE VITESSE

Appliquer un agent de
blocage de filetage non
durcissant

= [
! GOUPILLE DE%

VERROUILLAGE

PANNEAU
D’INDICATEUR
DE POSITION
DE BOITE

|

GRAISSE AU &£¥ LEVIER

SILICONE ( F -
<

GRAISSE AU
SILICONE

TIGE DE GOUPILLE
/ DE VERROUILLAGE

5 N-m (0,5 kg-m,

=

SUPPORT
DE CONTROLE

e=mEd

D

D
\*

CONTACTEUR DE

SUPPORT DU LEVIER DE POSITION DE BOITE

CHANGEMENT DE VITESSE

—_—

(TR

12 Nem (1,2 kg-m,

10 N'm (1,0 kg-m,

COUVERCLE DU




L TRANSMISSION

CARACTERISTIQUES

Transmission assurée par deux arbres avec joint tripode cété
noite de vitesses et avec un arbre intermediaire coté gauche.

Ecrou de transmission :
- moteurs tous types sauf VTi ...........
- moteur VTi

Ecrou de roue

— Vis de fixation du palier d'arbre intermediaire ...

ETHODES DE REPARATION

bres de transmission

EPOSE

Soulever le véhicule et placer des bé-
uilles de sécurité aux endroits appro-
Dries,

Jéposer les roues avant.

’idanger l'huile de la boite de vitesses.
~oulever la languette de verrouillage se
-ouvant sur l'écrou de bout d'arbre et
‘=poser celui-ci (fig. TRANS. 1).
Jeposer l'écrou de fourche d'amortis-
=ur et le boulon de bridage d'amortis-
S2UT

“eposer la fourche d'amortisseur (fig.
TRANS. 2).

ECROU DE ROUE

ECROU DE BOUT D’ARBRE
22 x 1,5 mm

3. TRANS. 1)

_ON DE BRIDAGE
WORTISSEUR

LON AUTO-SERRANT)
= (4.4 Kg-m)

LANGUETTE D'ALIGNEMENT

\\_ §
. DE FOURCHE
WORTISSEMENT

¥ AUTO-SERRANT)
=™ (&5 kg-m)

ssg. TRANS. 2)

* mission au-dela de

— Déposer la goupille fendue de l'ecrou
crénelé de la rotule de bras inférieur et
déposer 1'écrou.

— Reposer 'écrou hexacave de 12 mm sur
la rotule. S'assurer que l'écrou hexacave
de 12 mm soit bien a ras avec l'extréemité
de queue de rotule faute de quoi la partie
filetée de la queue de rotule peut étre
endommagée par l'extracteur de rotule.

Nota. — Utiliser l'extracteur de rotule,
28 mum, pour séparer la rotule et le bras
inférieur (fig. TRANS. 3).

‘Précaution. — Faire attention a ne pas
endommager le soufflet de rotule.

~ Ecarter I'ensemble d'arbre de transmis-
sion avec un tournevis comme indique,

pour forcer la bague de fixation au ni-.

veau de l'extrémité de l'arbre de trans-

la gorge (fig.
TRANS. 4 et 5).

— Tirer le joint intérieur et déposer l'arbre
de transmission et le jeint du carter de
différentiel comme un ensemble (fig.
TRANS 5).

— Déposer l'arbre de transmission droit du
support de roulement en tapotant le joint
intérieur de l'arbre de transmission avec
un maillet en plastique.

Précaution. — Ne pas forcer sur l'arbre de
transmission car le joint peut s'en sepa-
rer.

— Faire attention lors de l'extraction de
l'ensemble et tirer tout droit pour éviter
d'endommager le joint d'étanchéité du
différentiel.

— Extraire la rotule et deéposer le joint
exterieur d'arbre de transmission du

EXTRACTEUR DE

ROTULE, 28 mm
07MAC-SL00200

ECROU HEXACAVE
DE 12 mm

GOUPILLE FENDUE
Remplacer

ECROU CRENELE

(Fig. TRANS. 3)
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moyeu de roue avant en utilisant un
maillet en plastique.

DEMONTAGE

— Pour déposer le collier de soufflet, dé-
gager les languettes de verrouillage
avec un tournevis et soulever l'extrémité
du collier.

Nota. — Fixer soigneusement l'arbre de
transmission dans un étau avec des mor-
daches.

Précaution. - Faire attention a4 ne pas
endommager les soufflets.

— Deéposer le joint intérieur et les galets.

— Deposer le circlip, puis déposer le croi-
sillon en utilisant un extracteur de roule-
ment disponible dans le commerce (fig.
TRANS. 6).

— Avant le démontage, marquer le croisil-
lon et I'arbre de transmission de maniére

a pouvoir les reposer dans leur position.

d'origine.

TOURNEVIS

(Fig. TRANS. 5)




TRANSMISSION

Nota. - Le joint extérieur n'est (céte roue)
pas demontable. Vérifier s1 son mouve-
ment est bien correct et contréler son
usure ou jeu.

— Le joint intérieur doit étre déposé pour
remettre les soufflets en place.

REMONTAGE

— Entourer les cannelures avec du ruban
en vinyle pour éviter d'endommager les
soufflets et l'amortisseur dynamicque (fig.
TRANS. T).

— Reposer le soufflet extérieur, l'amortis-
seur dynamique et le soufflet interieur
sur l'arbre de transmission, puis retirer
le ruban en vinyle (fig. TRANS. 7).

— Reposer la bague de butee sur la gorge
de l'arbre de transmission (fig.
TRANS. 8).

— Reposer le croisillon sur l'arbre de
transmission en alignant les marques sur
le croisillon et 'extrémite de l'arbre de
transmission (fig. TRANS. 8).

- Placer les galets sur le croisillon avec
leurs épaulements é€leves vers l'exte-
rieur (fig. TRANS. 8).

Précaution. — Reposer les galets a leur
position d'origine sur le croisillon.

— Placer le circlip sur la gorge de l'arbre
de transmission.

— Bourrer le joint extérieur avec de la
graisse de joint comprise dans le nouvel
ensemble d’'arbre de transmission.

— Quantité de graisse (g) .............. 90 a 100

EXTRACTEUR
DE ROULEMENT

CIRCLIP

%ﬂmlsmwn
©\@\GALE{'

@‘ BAGUE DE BUTEE

(Fig. TRANS. 6)
SOUFFLET EXTERIEUR

e
~ 3

AMORTISSEUR DYNAMIQUE

RUBAN EN

RARMOE SOUFFLET

INTERIEUR

4

(Fig. TRANS. 7)

JOINT INTERIEUR

AGRAFE DE ———“’0%
FIXATION
|
i\ @

2~ CIRCLIP

COLLIER

AMORTISSEUR
DYNAMIQUE Bt
COLLIER DE SOUFFLET

SOUFFLET DE JOINT
EXTERIEUR

#
COLLIER
DE SOUFFLET

COLLIER DE
SOUFFLET

ARBRE DE TRANSMISSION

ARBRE DE TRANSMISSION

CROISILLON

ARBRE DE
TRANSMIS-
SION

SOUFFLET DE JOINT

725 __— INTERIEUR

COLLIER DE
SOUFFLET

JOINT EXTERIEUR

BAGUE EXTERIEURE

— Bourrer le joint intérieur avec de la
graisse de joint comprise dans le nouvel
ensemble d'arbre de transmission.
Quantité de graisse (g) ... 1202 130

— Placer le joint intérieur sur l'arbre de
transmission.

Modéle VTi
— Aligner le sens du support des galets

vers la fente du joint intérieur comme
indicué (fig. TRANS. 9).

BAGUE DE BUTEE

(Fig. TRANS. 8)
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— Régler la longueur des arbres de tra
mission aux valeurs donnéees ci-dessow
puis régler les soufflets a mi-che
entre la compression complete et I'e
rement complet (fig. TRANS. 10).

Nota. — Les extrémités de soufflet se p
cent dans la gorge de l'arbre de tra
mission et du joint.

Gauche (mm) :

- tous types sauf VTi ........ T13,1 a T

VT e . 475,1 4 48
— Droit (mm) :

- tous types sauf VTi ... 500,6 a 508

OV R S Y o e

— Poser des colliers de soufflet neufs s
les soufflets et recourber les deux &
sembles de languettes de verrouillags

— Tapoter légérement sur les porti@
doublées pour reduire leur hauteur.

' Sens des

cannelurs

JOINT
INTERIEUR §

SUPPQ
(Fig. TRANS. 9)




“L’Expert Automobile ”

TRANSMISSION

Avec l'amortisseur dynamique :

mettre l'amortisseur dynamique en

position comme indiqueé (fig.

TRANS. 11),

- tapoter legérement sur les portions
doublées pour réduire leur hauteur,

- poser un collhier d'amortisseur dyna-
mique neuf et recourber les deux en-
sembles de languettes de verrouillage.

Gauche (mm) :

- tous types sauf VTIL ... I5 + 2
- VRNl ek e 29 -2
Droit (mm) :
moteurs tous types sauf VTI ... 55 + 2
g s OISR VAL e e D) S
REPOSE

Reposer le joint intérieur dans la fusée,
Duls reposer sans serrer 1'écrou de bout
i'arbre.

Appliquer 1 a 1,5 g de graisse spécifiée
sur toute la surface de cannelure de l'ar-
ore intermédiaire.

Foser une nouvelle bague de fixation
=ous la gorge de l'arbre de transmission
ou de l'arbre intermédiaire (fig.
TRANS. 12).

Frécaution. — Toutes les fois que l'arbre
ie transmission est reposé, utiliser une
“ouvelle bague de fixation.

“eposer l'extrémité intérieure de I'arbre
ie transmission dans le différentiel ou
arbre intermédiaire.

“eposer la fourche d’amortisseur sur
arbre de transmission et sur l'arbre
nférieur. Reposer l'amortisseur dans la
surche d'amortisseur de sorte que la
inguette d'alignement soit alignée avec
: fente dans la fourche d'amortisseur
ag. TRANS. 2).

“sposer sans serrer le boulon de bri-
“zge d'amortisseur et le nouvel écrou de
surche d'amortisseur.

. JOINT

ERIEURE

“Weota. — Les boulons et 1'écrou doivent étre
=rrés avec le poids du véhicule sur
=mortisseur.

. TRANS. 10)

W RTISSEUR DYNAMIQUE

= TRANS. 11)

- JOINT INTERIEUR

GORGE DE BAGUE
DE FIXATION

w. TRANS. 12)

ARBRE INTERMEDIAIRE

— Reposer la fusée sur le bras inférieur,
puis serrer l'écrou crénelé et reposer
une nouvelle goupille fendue.

— Faire attention a ne pas endommager le
soufflet de rotule.

— Serrer l'écrou crénelé aux spécifications
de couple de serrage inférieur, puis ne
le serrer que ce qu'il faut pour aligner la
fente avec l'orifice de goupille. Ne pas
aligner I'écrou en desserrant.

— Couple de serrage (dalN.m) .5a6
— Serrer le nouvel écrou de bout
d'arbre a (daN.m) :
- moteurs tous types sauf VTi 18,5
— I oteLT VRIS - 225

Nota. — Avant la repose de la roue, net-
toyer la surface de contact du disque de
frein et l'intérieur de la roue.

— Reposer la roue avec les écrous de roue.

— Serrer le boulon de bridage d'amortis-
seur a 4,5 daN.m et le nouvel écrou de
fourche d'amortisseur a 6,5 daN.m.

— Refaire le plein de la boite de vitesses.

- Verifier le parallélisme des roues avant
et I'ajuster si nécessaire.

Arbre intermédiaire

REMPLACEMENT

- Vidanger l'huile de la boite de vitesses.
— Deposer l'ensemble d'arbre de trans-
mission gauche.

— Déposer les
TRANS. 13).

trois  boulons

(fig.

5

BOULON
10 x 1,25 mm

NOUVELLE BAGUE
DE FIXATION

GORGE DE BAGUE DE FIXATION

JOINT INTERIEUR

ARBRE DE TRANSMISSION GAUCHE
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— Deposer l'ensemble d'arbre intermé-
diaire du différentiel.

Précaution. - Pour éviter d'endommager

le joint d'étanchéité du différentiel, main- p
tenir l'arbre intermédiaire horizontale-/

ment jusqu'a ce qu'il soit bien degagé du
différentiel.

— La repose se fait dans l'ordre inverse de
la dépose.

— Serrer les boulons de fixation 4 4 daN.mm.

DEMONTAGE

— Déposer la bague de fixation (fig.
TRANS. 14).

— Déposer le joint extérieur de l'arbre
Intermédiaire du support de roulement.

— Deéposer le circlip extérieur,

- Extraire l'arbre intermédiaire du roule-
ment d'arbre en utilisant les outils spé-
ciaux et une presse hydrauligue.
Déposer le circlip intérieur.

— Extraire le roulement d'arbre intermé-
diaire du support de roulement en utili-

sant les outils spéciaux et une presse
hydraulique.

REMONTAGE

— Enfoncer le roulement d'arbre intermé-
diaire dans le support de roulement en
utilisant les outils spéciaux et une presse
hydraulique.

— Reposer le circlip intérieur dans la
gorge du support de roulement.

Précaution. - Reposer le circlip avec son
extremité conique dirigée vers l'exté-
rieur.

— Enfoncer l'arbre intermédiaire dans le
roulement d'arbre en utilisant une presse
hydraulique.

— Installer le circlip extérieur dans la
gorge d'arbre intermédiaire.

Précaution. — Reposer le circlip avec son
extrémité conicque dirigée vers l'exté-
rieur. )

— Enfoncer le joint extérieur dans le sup-
port de roulement en utilisant les outils
speciaux et la presse hydraulique.

Nota. - Presser le joint & ras avec le sup-
port de roulement.

— Reposer une nouvelle bague de fixation
dans la gorge de l'arbre d'intermédiaire,

CIRCLIP
EXTERIEUR

JOINT EXTERIEUR
BAGUE DE FIXATION

(Fig. TRANS. 14)




TRANSMISSION

ERBRE INTERMEDIAIRE
ARBRE INTERMEDIAIRE

BAGUE DE SUPPORT DE ROULEMENT

CIRCLIP
EXTERIEUR

CIRCLIP
INTERIEUR

ROULEMENT D’ARBRE
INTERMEDIAIRE

SUPPORT DE ROULEMENT

JOINT EXTERIEUR

1" s |




L SUSPENSION - TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES

- Train avant a roues indépendantes avec triangles inférieur et
superieur, combiné ressort amortisseur et barre stabilisatrice,

- Se reporter au schéma ci-dessous.
Remplacer les écrous auto-serrants apres la dépose.

— Le véhicule doit étre sur le sol avant que les boulens ou écrous
connectés aux montures en caoutchouc ou manchon soient
SErres.

ECROU AUTO-SERRANT ECROU
12 x 1,25 mm 10 x 1,25 mm
6,5 dak. 17 SdaN.m

BOULON AUTO-SERRANT
14 x 1,5 mm

S 1 dak m

BOULON AUTO-SERRANT
12 x 1,25 mm
6,50/ m

ECROU AUTO-SERRANT
8 %125 mm
2,2daN.m

ECROU DE FOURCHE
D’AMORTISSEUR
(ECROU AUTO-SERRANT)
12 x 1,25 mm

&SdaN.m

BOULON DE MONTAGE D’ETRIER
12 x 1.25 mm

HoaN.m \—/

~ &8 10 x 1,25 mm

ECROU CRENELE
12 x 1.25 mm

5_edzsNm

ECROU AUTO-SERRANT
10 x 1.25 mm

3daNm

ECROU AUTO-SERRANT

ECROU CRENELE
12 x 1,25 mm

LdaN.m

St dal m

ECROU CRENELE
10 x 1,25 mm
G- 48dalNm

ECROU DE BOUT D’ARBRE
22 x 1,5 mm

18, 5daN.m

Moteur /6 V7¢

24 x 1,5 mm

25daN.m
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SUSPENSION - TRAIN AVANT

METHODES DE REPARATION

Suspension avant

Rmortisseur

DEPOSE

— Déposer les boulons de collier de durit
de frein de l'amortisseur (fig. SUSP.
AV. 1).

— Déposer le boulon de bridage de 1'amor-
tisseur (fig. SUSP. AV. 1).

— Déposer le boulon de fourche d'amortis-
seur et déposer la fourche d'amortisseur
(fig. SUSP. AV. 1).

— Déposer l'amortisseur en retirant les
deux écrous supérieurs.

DEMONTAGE

— Comprimer le ressort d'amortisseur
avec le compresseur de ressort en sui-
vant les instructions du fabricant, puis,
déposer 1'écrou auto-serrant.

Précaution. — Ne pas comprimer le res-
sort plus qu'il n'est nécessaire pour de-
poser 1'écrou.

— Retirer le compresseur de ressort, puis
démonter l'amortisseur comme indique
plus loin.

— Remonter toutes les piéces, sauf le res-
sort.

— Pousser sur l'ensemble d'amortisseur
comme indiqué.

— S'assurer que le fonctionnement soit bien
régulier sur tout le debattement, en
compression et extension.

ECROU AUTO-SERRANT
10 x 1,25 mm

3daN.m

CAOUTCHOUC
DE MONTAGE @
D’AMORTISSEUR

D'AMORTISSEUR

BAGUE DE MONTAGE
D*'AMORTISSEUR

BASE DE MONTAGE
D’AMORTISSEUR

CAOUTCHOUC DE
MONTAGE
D’AMORTISSEUR

CAOQUTCHOUC DE MONTAGE

DER RT
ERCL) PLAQUE DE

CACHE-POUSSIERE

CACHE-POUSSIERE

AMORTISSEUR AVANT

RONDELLE DE MONTAGE

o

RESSORT D’AMORTISSEUR

l

C
Q

=
—
(=
e

i

BUTEE D'AMORTIS-
SEMENT

PLAQUE DE BUTEE
D’AMORTISSEUR

M

!

=
&
&

]
)

!

Nota. — L'amortisseur doit se déplacer ez
douceur. Si ce n'est pas le cas (pas ds
compression ou pas d'extension), cels
signifie qu'il y a une fuite de gaz &
I'amortisseur doit étre remplacé.

— Vérifier s'il y a des fuites d'huile, d&
bruits anormaux ou un grippage pendas
ces essais.

REMONTAGE

— Reposer l'unité d'amortisseur, le ressos
d’amortisseur, la butée d'amortisseur, &
plague de butée, le cache-poussiere, &
plaque de cache-poussiere, le caow
chouc de montage de ressort, le caou
chouc de montage d'amortisseur et &
bague de montage d’amortisseur sur
compresseur de ressort (voir encadre;

— Reposer la base de montage d'amorts
seur sur l'unité d'amortisseur co
indiqué (fig. SUSP. AV. 2 et 3).

— Comprimer le ressort d'amortisseur.

BOULONS DE COLLIER DE DURITE
DE FREIN

FOURCHE
D'AMORTISSEUR

BOULON DE
FOURCHE
D'AMORTISSEUR

BOULON DE .

BRIDAGE
D’AMORTISSEUR E‘C.f N(I)SR?I'EI"S';%PJQCHE

(s%?z%%%)n'wm' (ECROU D’AUTO-SERRAGE)

(Fig. SUSP. AV. 1)

GAUCHE

61°30" £+ 3°

COMPRESSEUR DE
RESSORT DISPONT
DANS LE COMME®T

/




SUSPENSION - TRAIN AVANT

“ L’Expert Automobile ”

- Reposer le caoutchouc de montage
d'amortisseur, la rondelle de montage
d'amortisseur et un écrou auto-serrant

e de 10 mm neuf. 4

Maintenir I'arbre d'amortisseur et serrer

'écrou auto-serrant de 10mm 2

3 daN.m.

ZEPOSE

Poser sans serrer l'amortisseur sur le
chassis avec l'ergot d'alignement dirigé
vers l'intérieur (fig. SUSP. AV. 4).
Reposer la fourche d'amortisseur sur
Uarbre de transmission et sur le bras
mnferieur. Reposer l'amortisseur dans la
‘ourche d'amortisseur de maniére que
-ergot d'alignement soit aligné avec la
‘ente dans la fourche d'amortisseur (fig.
= SUSP. AV 1 et 4),

] Serrer les boulons et les écrous 4 la main.
Soulever la fusée avec un cric jusqu'a ce
Jue la voiture se décolle juste de la
cequille de sécurité.

Wota. — Les boulons et les écrous doivent
:tre serrés avec le poids du véhicule sur
J'amortisseur.

Serrer le boulon de bridage d’amortis-
seur a 4,5 daN.m.

Reposer le boulon de fourche d'amortis-
Seur avec un écrou auto-serrant neuf a
6,5 daN.m.

Fixer l'ensemble d'amortisseur au chas-
sis avec les écrous a collerette serrés a
2,2 daN.m.

Reposer les colliers de durit de frein
zvec les deux boulons.

1R

H lrain avant
fotule inférieure

iEMPLACEMENT

Déposer la fiisée.

Déposer le soufflet en dégageant le jonc.
Deéposer le circlip de 40 mm.

Mettre l'outil spécial en place sur la
otule et serrer l'écrou de rotule.
“ositionner l'outil spécial sur la rotule
-omme indiqué, puis placer 1'ensemble
ans un étau. Extraire la rotule hors de la
fusée (fig. TR. AV. 1).

Vettre la rotule en position & la main.

= “CROU
1 x 1,25 mm

— Placer les outils spéciaux sur la rotule
comme indiqué, puis enfoncer la rotule
(fig. TR. AV. 2),

— Afin de ne pas détériorer le soufflet,
utiliser I'outil suivant (fig. TR. AV. 3).

— Reposer le circlip de 40 mm.

— Ajuster l'outil spécial avec le boulon de
reglage jusqu'a ce que l'extrémité de

flet.

— Faire glisser le circlip sur l'outil et en
position (fig. TR, AV. 3).

REMPLACEMENT
DE SOUFFLET DE ROTULE

— Deposer le circlip et le soufflet.

— Bourrer l'intérieur du soufflet et la 1&vre
avec de la graisse.

- Essuyer la graisse de la surface de glis-
sement de la queue de rotule et bourrer
avec de la graisse fraiche,

— Reposer correctement le soufflet dans la
gorge de section d'installation du souf-
flet, puis purger I'air.

— Reposer les circlips de soufflet de rotules
inferieure et supérieure en utilisant les
outils spéciaux comme indiqué (fig. TR.
AV. 3).

avec le boulon de réglage jusqu’a ce que
l'extrémité de l'outil s'aligne avec la
gorge sur le soufflet. Faire glisser le
circlip sur 'outil et en position.

— Rotule supérieure : maintenir 1'outil sur
la rotule, puis faire glisser le circlip sur
I'outil et en position.

EXTRACTEUR/OUTIL DE POSE
DE ROTULE
07965-SB00100

ECROU
DE ROTULE

BASE D’EXTRACTEUR DE ROTULE
07JAF-SH20200

(Fig. TR. AV. 1)
BASE D'OUTIL DE POSE
DE ROTULE
07965-SB00200
EXTRACTEUR/OUTIL
DE POSE DE ROTULE
07965-SB00100

SURFACE DE BOITIER
DE ROTULE

| (Fig. TR. AV. 2)
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Précaution. —

du soufflet,

s'assurer que la s
queue de rotule ne
de graisse. Essuyer sir

Bras de suspension

l'outil s'aligne avec la gorge sur le souf-

— Rotule inférieure : ajuster 1'outil spécial

REMPLACEMENT

Important. — Essuyer la graisse avant le

serrage de l'écrou au niveau de la rotule.
La fourche d'amortisseur gauche est
marque d'un « VL » alors que la fourche
d'amortisseur droite est marqué d'un
« VR ». Ne pas les intervertir.

Le bras supérieur gauche est marquée
d'un « SRZL » ou « SRL » alors que le bras
droit est marqué de « SRZR » ou « SRR ».
Ne pas les intervertir.

Apres la repose du bras de suspension,
véerifier le parallélisme des roues et
I'ajuster si nécessaire.

Apreés la repose des rondelles de bras
de braquage, la marque « FR » doit étre
dirigée vers l'avant de la voiture.

Le vehicule doit étre au sol avant que des
boulons ou écrous connectés aux montu-
res en caoutchouc ou manchons ne soient
resserrés.

REMPLACEMENT DES
PALIERS DE BRAS SUPERIEUR

— Deéposer les roues avant.
— Balancer la rotule supérieure vers 'avant

et vers l'arriére,

— Déposer les écrous autc-serrants, les

boulons de bras supérieur et les boulons
d'ancrage de bras supérieur (fig. TR.
AV. 4).

— Placer chaque boulon d'ancrage de bras

supérieur dans un étau et extraire les
paliers de bras supérieur.

— Introduire les nouveaux paliers de bras

superieur dans les boulons d’ancrage de
bras supérieur.

Nota. - Centrer le manchon de sorte que

11 mm ressortent de chaque cété du
boulon d'ancrage, comme indiqué (fig.
TR. AV. 5).

— Reposer les boulons de bras supérieur et

serrer les écrous auto-serrants a
2,8daN.m.

BOULON DE REGLAGE
Ajuster la profondeur en
tournant le boulon,
GUIDE DE CIRCLIP
DE SOUFFLET
DE ROTULE
07974-SA50700

CIRCLIP, 40 mm

(Fig. TR. AV._3)
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. Nota. — Aligner le boulon d'ancrage de
bras supérieur avec la marque sur le
bras supérieur (fig. TR. AV. 4).

— Apreés la repose, vérifier le carrossage.

Fusée/moyeu

DEPOSE

— Desserrer légerement les écrous de
roue,

— Soulever l'avant de la voiture et placer
des béquilles de sécurité aux endroits
appropries.

— Déposer les écrous de roue et la roue.

— Relever la languette de verrouillage sur
I'écrou de bout d'arbre, puis depoaer
I'écrou (fig. TR. AV. 6).

— Déposer les boulons de montage pour le
support de durit de frein.

— Déposer les boulons de montage d'étrier
et suspendre l'ensemble d'étrier sur un
coté.

Précaution. — Pour éviter tout dommage
accidentel de I'ensemble d’étrier ou de
flexible de frein, utiliser un petit morceau
de fil de fer pour suspendre l'étrier au
chassis.

— Déposer les vis de retenue de 6 mm de
disque de frein.

— Visser deux boulons de 8 x 12 mm dans
le disque pour le dégager du moyeu (fig.
TR. AV. T).

Nota. — Tourner chaque boulon de deux
tours a la fois pour éviter de trop armer
le disque (fig. TR. AV. 7).

— Déposer le disque de frein de la fusée.

ECROUS AUTO-SERRANTS
Remplacer

BOULON DE BRAS
SUPERIEUR

BOULON D’ANCRAGE
DE BRAS SUPERIEUR

(Fig. TR. AV. 4)

BOULON D’ANCRAGE
DE BRAS SUPERIEUR

MANCHON
DE BRAS
SUPERIEUR

11 mm

(Fig. TR. AV.5)

ECROU AUTO-SERRANT
12 x 1.25 mm
6,5 da.m

BOULON AUTO-SERRANT i3

8 x 1,25 mm
12 x 1,25 mm N 2.2da,
55 daNpm i g
- t
A s
_— CHOUC DE
BRAS INFERIEUR )

ECROU AUTO-SERRANT
8 x 1.25 mm

2,2 dasm

MANCHONS EN
CAOUTCHOUC
D’EXTREMITE DE
STABILISATION

ECROU AUTO-SERRANT

8 x 125 mm
-, 2z dal.m
BARRE DE STABILISATION T
- - ). o 5
-
=
b0 g
g N T- = 7
( \‘\\\ ' ﬁ
A —‘

5)
ﬁ g\ @ sidotn

MANCHON EN
CAOUTCHOUC
DE FOURCHE
D’AMORTISSEUR

BRAS DE SUSPENSION

ECROU A COLLERETTE
8 x 1.25 mm
Z2doN.m

ENSEMBLE DE
BRAS SUPERIEUR

RONDELLE DE BRAS
DE BRAQUAGE

ECROU AUTO-SERRANT
14 x 1.5 mm

- / L5 daM m

BOULON DE BRIDAGE
D’AMORTISSEUR
(BOULON AUTO-SERRANT)

BOULON AUTO-SERRANT
mm
9.1 dal.rm

ECROU DE FOURCHE
D’AMORTISSEUR
(ECROU AUTO-SERRANT)
12 x 1,25 mm

6,5daN.m

FOURCHE
D'AMORTISSEUR

— Deposer le support du fil du capteur de
vitesse, .puis déposer le capteur de vi-
tesse de la fusée.

Nota. - Ne pas déconnecter le capteur de
vitesse.
Nota. - Utiliser l'extracteur de rotule

(28 mm) pour séparer les rotules de la
suspension ou du bras de direction.

Précaution. — Faire attention & ne pas
endommager le soufflet de rotule.

— Retirer toute trace de saleté ou de
graisse de la rotule.

ECROU DE ROUE

ECROU DE BOUT D’ARBRE
Remplacer

(Fig- TR. AV. 6)
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— Retirer la goupille fendue du bras =
direction et déposer l'écrou (fig. T
AV. 8).

— Appliquer de la graisse a 1'outil spé
sur les zones de pression. Cela facilit
l'installation de l'outil et évitera
dommages aux filets de boulon de pr
sion,

— Reposer un écrou de 10 mm sur la =
tule. S'assurer que 1'écrou est 4 ras a
I'extrémité de la goupille de rotule
eviter d'endommager 'extrémité file
de la rotule (fig. TR. AV. 8).

VIS DE RETENUE
DE DISQUE DE
DE 6 mm

BOULONS, 8 x 12 mm
(Fig. TR. AV.T)
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LANT

— Utiliser l'extracteur de rotule (28 mm),
comme indiqué.

- Insérer soigneusement les machoires, en
s'assurant de ne pas endommager le
soufflet de rotule. Ajuster 1'écartement
des machoires en tournant le boulon de
pression.

Nota. — Si nécessaire, appliquer du lubri-
fiant de type pénétrant pour desserrer la
rotule.

- Lorsque l'outil est en place, tourner le
boulon de réglage comme il convient
pour que les machoires soient paralleles.
Serrer ensuite a la main le boulon de
pression et verifier de nouveau les ma-
choires pour étre sir qu'elles soient
encore paralléles.

Avec une clé, serrer le boulon de pres-
sion jusqu'a ce que l'arbre de rotule se
reldche du bras de direction.

Deéposer 'outil, puis déposer 1'écrou de
Uextrémité de la rotule et tirer la rotule
agors du bras de direction/suspension.
Verifier le soufflet de rotule et le rempla-
cer s'il est endommagé.

GOUPILLE FENDUE
Remplacer

EXTRACTEUR DE
10 mm ROTULE, 28 mm

GUIDE DE DEMONTAGE/
REMONTAGE DE
MOYELU, 38 mm
07JAF-SH20110

BASE DE DEMONTAGE/
REMONTAGE DE MOYEU
07GAF-SD40700

AXE DE DEMONTAGE/
REMONTAGE DE MOYEU,

22,4 x 254 mm
07JAF-SH20120

rE AV. 10)

— Deposer la goupille fendue et I'écrou de
rotule de bras inférieur.

— Poser un écrou de 12 mm sur la rotule,
S'assurer que l'écrou hexacave est a ras
avec l'extrémité de goupille de la rotule
faute de quoi la section filetée de la
goupille de rotule pourrait étre endom-
mageée par l'extracteur de rotule.

— Utiliser l'extracteur de rotule (28 mm)

pour separer la rotule du bras inférieur.

— Deéposer le protecteur de fusée.

— Déposer la goupille fendue et 'écrou de
rotule de bras supérieur.

— Poser un écrou hexacave de 12 mm sur
la rotule. S'assurer que 1'écrou est a ras
avec l'extrémité de goupille de la rotule
faute de quoi la section filetée de la
goupille de rotule pourrait étre endom-
magée par l'extracteur de rotule.

— Utiliser l'extracteur de rotule (28 mm)

pour separer la rotule et la fusee.

— Tirer la fusée vers l'extérieur et déposer
le joint extérieur d'arbre de transmission
de la fusée en utilisant un maillet en
plastique, puis déposer la fusée.

REMISE EN ETAT

Remplacement de 'unité de moyeu

et de roulement de roue

Nota. — Remplacer le roulement par un
neuf apres la dépose.

— Séparer le moyeu de la fusée & l'aide des
outils spéciaux et d'une presse hydrauli-
que (fig. TR. AV. 9).

Précaution. — Faire attention a ne pas tor-
dre le déflecteur.

— Tenir le moyeu pour éviter qu'il ne
tombe lorsqu'il est dégagé de la presse. -

— Pour eviter d’'endommager l'outil, s'as-
surer que les filets soient completement
engageés avant de presser.

— Déposer la bague de fusée de la fusée.

— Déposer le circlip et le déflecteur de la
fusée (fig. TR. AV. 10).

— Extraire le roulement de roue de la fusée
en utilisant une presse hydraulique et les
outils speciaux indiqués (fig. TR. AV. 11).

— Déposer la cuvette intérieure de roule-
ment extérieur du moyeu en utilisant les
outils spéciaux indiqués et un séparateur

ENSEMBLE FUSEE/MOYEU

12 x 1,25 mm

BAGUE DE
FUSEE

SOUFFLET CACHE-
POUSSIERE

ECROU CRENELE
12 x 1,25 mm

DISQUE DE FREIN

VIS DE RETENUE DE
DISQUE DE FREIN, 6 mm

ECROU CRENELE

ROULEMENT DE ROUE
CIRCLIP

MOYEU AVANT

ECROU DE BOUT

ECROU DE ROUE
12 x 1,5 mm
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de roulement disponible dans le com-

merce.

Précaution. — Pour éviter d'endommager
l'outil, s'assurer que les filets soient
completement engages avant de pres-

Ser.

T Nota. — Laver la fusée et le moyeu a fond
dans un solvant & point d'éclair élevé

avant le remontage.

- Introduire un nouveau roulement de
roue dans le moyeu en utilisant les outils
spéciaux indiqués et une presse hydrau-

lique (fig. TR. AV. 12).

gorge de la fusée.

— Reposer correctement le circlip dans la

— Reposer le déflecteur et serrer les vis.

CHASSOIR
07749-0010000 ‘

BASE DE DEMONTAGE/
REMONTAGE DE MOYEU
07GAF-SE00401

(Fig. TR. AV. 11)

ACCESSOIRE,
62 x 68 mm
07746-0010500

— Reposer le moyeu sur la fusée en utilisant
les outils spéciaux et une presse hydrau-
lique.

Précaution. — Faire attention a ne pas tor-
dre le déflecteur.

— Reposer la bague de fusée sur la fusée.

REPOSE

Précaution. — Faire attention a ne pas
endommager le soufflet de rotule.

— Serrer 1'écrou crénelé aux spécifications
de couple de serrage inférieur, puis ne
serrer que ce qu'il faut pour aligner la
fente avec l'orifice de goupille. Ne pas
aligner 1'écrou en desserrant.

4

CHASSOIR
07749-0010000

% ACCESSOIRE, 72 x 75 mm
07746-0010600

/ Sauf Moteur B16A2

ACCESSOIRE

DE CHASSOIR

07HAD-SF10100

Moteurs B16A2

ROULEMENT

E‘_‘\_:\DE ROUE
T

BASE DE SUPPORT
07965-SD90100

(Fig. TR. AV. 12)

— Reposer la fusée sur l'arbre de transmis-
sion.

— Reposer la fusée sur le bras inférieur et
la barre d'accouplement, puis serrer les
écrous crénelés et reposer de nouvelles
goupilles fendues.

— Reposer la fusée sur le bras supérieur,
puis serrer l'écrou crénelé et reposer
une nouvelle goupille fendue.

— Reposer le protecteur de fusée avec le
boulon de 6 mm.

Nota. — Faire attentions en installant les
capteurs pour éviter de torsader les fils

— Reposer le capteur de vitesse avec les
boulons de montage de capteur.

— Reposer le fil de capteur avec les deux
boulons.

— Reposer le disque de frein avec les vis
de retenue de disque de frein de 6 mm

— Reposer l'étrier de frein avec les bou-
lons de montage d'étrier.

— Reposer la durit de frein avec les bou-
lons de montage de durit de frein.

— Serrer le nouvel écrou de transmission =
(daN.m) :

- sauf moteur 1,61 VTi ...
= eatans st L BHTIAVARL oo o T

— Aprés le serrage,utiliser un poingon
pour bloquer l'épaulement de 1'écrou ds
bout d’arbre contre le bout d'arbre.

Nota. — Avant la repose de la roue, net
toyer la surface de contact du disque de
frein et l'interieur de la roue.

— Reposer la roue avec les écrous de roue

— Verifier le parallélisme de roues avant &

l'ajuster si nécessaire.

o
i
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'CARACTERISTIQUES

. — Suspension arriére 4 bras oscillant indépendant avec amortis-
seur et ressort helicoidal.

- Se reporter au schéma ci-dessous.

ECROU AUTO-SERRANT
10 x 1,25 mm
S5daN.m 4 dalV.m

BOULON DE MONTAGE
D’AMORTISSEUR
(BOULON AUTO-SERRANT)
10 x 1.25 mm

55daN.m

10 x 1.25 mm

4 dal.p
7
{66

BOULON AUTO-SERRANT
10 x 1,25 mm
5 5dai.m

. BOULON DE MONTAGE

A

e
BOULON AUTO-SERRANT ?ZE(T;?;?ﬁm ‘
= il
10 x 1,25 mm 3.9 dom : :
7B _-‘
= =2 |
{
4 |
BOULON AUTO-SERRANT ECROU DE BOUT D’ARBRE i
12 x 1,25 mm 22 x 1,5 mm
6,30l m 18,5 azd m
BOULON AUTO-SERRANT BOULON AUTO-SERRANT
10 x/1,25 mm 10 x 1,25 mm
&,5daN.m 55daN.m
105
¥

1 "HNH“N” TSR e — e
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METHODES DE REPARATION

s s L _ Déposer le boulon auto-serrant (bras _ Démonter toutes les piéces, sauf le res:
s uspenSIOI\ arriere mtévionr de type ) (fig. SUSP! AR.2). Eott
Précaution. — Remplacer les boulons | — Pousser ~ l'ensemble d'amortissels
nmo'ﬁsseu's auto-serrants si 1'on peut facilement file- comme indique.
ter un écrou au-dela de la piéce d'inser- _ S'assurer que le fonctionnement se fant
tion du blocage en nylon. bien en douceur sur tout le debattermnent
5 ; :
DEPOSE _ Abaisser la suspension arriére et dépo- en compression et en extension.
_ Soulever l'arriére de la voiture avec un ser I'ensemble d'amortisseur. ECROU
cric et placer des béquilles de sécurité 2 10
: o x 1,25
aux endroits appropriés. DEMONTAGE >
_ Déposer le couvercle supérieur d'amor- | - Comprimer le ressort d'amortisseur
tisseur au niveau de la garniture de avec un compresseur de ressort en sul-
banquette arriére. Y vant les instructions du fabricant.
- Déposer les deux écrous (fig® SUSP. Précaution. — Ne pas comprimer le res-
AR. 1). sort plus que nécessaire pour retirer
— Déposer le support de fil de capteur de 1'écrou auto-serrant.
vitesse (si monté). — Déposer l'écrou auto-serrant de l'en-
Nota. — Ne pas déconnecter le capteur de semble d'amortisseur.
vitesse. _ Retirer le compresseur de ressort et
— Déposer le boulon de montage inférieur démonter 'amortisseur dans l'ordre in-
de 'amortisseur (fig. SUSP. AR. 2). diqué (voir encadre correspondant).
EMORTISSEUR
CAPUCHON
D’AMORTISSEUR
e : (Fig. SUSP. AR. 1)
RONDELLE DE S i
e Bras inférieur de type &
\% CAOUTCHOUC DE MONTAGE
D'AMORTISSEUR
&=
BAGUE DE
MONTAGE @

D'AMORTISSEUR

P
RESSORT D'AMORTISSEUR . BOULON DE
MONTAGE
'h D’AMORTISSE
(BOULON A

SERRANT)

_’- L 10 x 1,25 mm

CAOUTCHOUC DE BUTEE ll
D’AMORTISSEUR
o
N

ol @"
=

BOULON AUTO-SERRANT
10 x 1,25 mm

Bras inférieur de type B

BASE DE MONTAGE ==

D'AMORTISSEUR —
: PLAQUE DE CACHE-

POUSSIERE

CAOQUTCHOUC
DE MONTAGE
DE RESSORT

<

=2

CACHE-POUSSIERE ____
b N
=
=

SOUFFLET CACHE-
POUSSIERE

=
PLAQUE DE BUTEE.—\_‘.
D'AMORTISSEUR Q

="

| CAOUTCHOUC DE SIEGE

INFERIEUR DE RESSORT UNITE D’AMORTISSEUR

BOULON DE
MONTAGE
D*AMORTISSEUR
“(BOULON AUTO-
2 SERRANT)
(Fig. SUSP. AR. 2) 10 x 1,25 mm

qT 4 Tﬂ%‘f TEs

Al

A



if le res:

ortisseur

1t se fait
ittermnent,

x 1,25 mm
=

7

——%
9]

SERRANT

DN DE
AGE

JRTISSEUR
ON AUTO-

ANT)
25 mm

“ L’Expert Automobile *

SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

Nota. — L'amortisseur doit se déplacer en
douceur. Si ce n'est pas le cas (pas de
compression ou pas d'extension), cela
signifie qu'il y a une fuite de gaz et
l'amortisseur doit étre remplacé.

- Vérifier s'il y a des fuites d’huile, des
bruits anormaux ou un grippage pendant
ces essais.

REMONTAGE

- Placer l'unité d'amortisseur sur un com-
presseur a ressort.

- Reposer le caoutchouc de siége inférieur
de ressort, la butée d'amortisseur, la
plaque de butée d'amortisseur, le souf-
flet de cache-poussiére, le cache-pous-
siere, la plaque de cache-poussiére, le
ressort d'amortisseur, la bague de mon-
tage d'amortisseur, le caoutchouc de
montage de ressort et la base de mon-

tage d’amortisseur sur l'unité d'amortis-
seur,
Précaution. — Reposer la base de montage
d'amortisseur de maniére que l'angle
des goujons soit comme indiqué (fig.
SUSP. AR. 3).
Comprimer le ressort d'amortisseur.
Reposer le caoutchouc de montage
d'amortisseur et la rondelle de montage
d'amortisseur et reposer sans serrer un
2crou auto-serrant neuf.
Maintenir l'arbre d’amortisseur et serrer
U'écrou auto-serrant a 3 daN.m.

Abaisser la suspension arriére et metire
_ensemble d'amortisseur en place.

ota. — Reposer de sorte que la butée de
ressort soit dirigée vers l'avant (fig.
SUSP. AR. 4).

. SUSP. AR. 9

i

— Reposer sans serrer les ecrous de mon-
tage d'amortisseur.

— Reposer le support de fil de capteur de
vitesse.

Nota. — Faire attention lors de la repose
des capteurs a éviter de torsader les fils.

— Soulever la suspension arriere avec up
cric jusqu'a ce que le poids de la voiture
soit sur l'amortisseur.

— Reposer le boulon de montage d'amor-
tisseur et le boulon auto-serrant, puis
serrer les boulons. -

Nota. — Le boulon de montage d'amortis-
seur et le boulon auto-serrant doivent
étre serrés avec l'amortisseur sous la
charge de la voiture.

— Serrer les boulons de support de fil du
capteur de vitesse.

— Serrer les écrous de montage d'amortis-
seur sur la carrosserie a 4 daN.m.

— Reposer le capuchon d'amortisseur.

— Vérifier I'alignement de roue arriére et
l'ajuster si nécessaire.

Train arriere

Bras de suspension

REMPLACEMENT

— S'assurer que les boulons de réglage de
pincement sur le bras de compensation
soient installés dans la méme direction.

—«L», «LH» « LHG », « LS » ou « LV »
est estampé sur le bras inférieur gauche
et «R», «RH» «RHG» «RS» ou
« RV » sur le bras inférieur droit.

—«4 UP LK» ou «# UP LK Z» est
estampeé sur le bras supérieur gauche et
«4 UP RK» ou «4 UP RK Z» est
estampé sur le bras supérieur droit.

— Les bras de compensation droit et gau-
che sont symétriques. Les reposer de
sorte que la marque « UP » soit dirigee
vers l'avant.

MANCHON DE
BRAS SUPERIEUR

MANCHON INTERIEUR
DE BRAS SUPERIEUR

BRAS SUPERIEUR ARRIERE

(Fig. TR. AR. 1)

MARQUE

SURFACE DE MONTAGE

MARQUES
DE BOULON

(Fig. TR. AR. 2)
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— Apreés la repose du bras de suspension,
vérifier le parallélisme des roues et
I'ajuster si nécessaire.

Précaution. — Le véhicule doit étre au sol
avant de serrer des boulons connectés
aux montures en caoutchouc ou man-
chons.

Paliers de bras superieur

REMPLACEMENT

— Déposer le manchon de bras supérieur
et le manchon intérieur comme indique
(fig. TR. AR. 1).

— Tracer une ligne sur le manchon inte-
rieur de bras supérieur qui est en ligne
avec la surface de montage du boulon

— Marquer sur le bras supérieur en deux
points pour qu'ils soient en ligne et fas-
sent un angle droit avec le bras comme
indiqué dans le schéma (fig. TR. AR. 2).

— Introduire le manchon intérieur de bras
supérieur avec les marques alignées (fig.
TR. AR. 2).

— Introduire le manchon de bras supéerieur
dans le bras supérieur.

MANCHON INTERIEUR
DE BRAS SUPERIEUR

BRAS SUPERIEUR
ARRIERE

MARQUES !

(Fig. TR. AR. 3)

MANCHONS DE BRAS
DE COMPENSATION

BRAS DE COMPENSATION

(Fig. TR. AR. 4)

MANCHON DE BRAS
_DE COMPENSATION

l\ $

BRAS DE COMPEN-
SATION.

ALIGNER
(Fig. TR. AR. 5) e
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Nota. — Introduire le manchon de bras
supérieur et le manchon inférieur jusqu'a
ce que leurs rebords de téte soient a ras
avec le bras supérieur (fig. TR. AR. 3).

Paliers de compensation

Nota. — Introduire les manchons de bras
de compensation de sorte que leurs re-
bords de téte soient & ras avec le bras de
compensation (fig. TR. AR. 5).

Roulement

REMPLACEMENT

— Extraire le manchon de bras de compen-
sation du compensateur dans la direction
indiquée (fig. TR. AR. 4).

— Introduire les manchons de bras de
compensation dans la direction indiquee
(fig. TR. AR. 5).

ECROU DE BOUT
D'ARBRE

(Fig. TR. AR. 6)

DEPOSE

Soulever l'arriére de la voiture et la
supporter en placant des béquilles de
sécurité aux endroits appropries.

— Déposer la roue arriere.

— Tirer le levier de frein de stationnement
vers le haut.

— Déposer le capuchon de moyeu, puis
relever la languette de verrouillage sur
l'écrou de bout d'arbre et déposer
I'écrou (fig. TR. AR. 6).

Nota. — Faire attention a ne pas endomma-
ger le capuchon de moyeu et l'unité de
moyeu au démontage.

— Remplacer le capuchon de moyeu s'il est

endommage.

Déposer les vis de retenue de disque de

frein de 6 mm.

Relacher le levier de frein de stationne-

ment.

Déposer la protection d'etrier.

Déposer les boulons de montage de

durit de frein.

Déposer les boulons de montage de

support d'étrier et suspendre I'ensemble

d'étrier d'un cote.

Précaution. — Pour éviter tout dommage
accidentel de 1'ensemble d'étrier ou de

la durit de frein, utiliser un petit morcs
de fil pour suspendre l'ensemble d'étr
depuis le chéssis.

— Visser deux boulonsde 8 x 12 mm d
le disque pour le pousser a distance
moyeu.

Nota. — Tourner chaque boulon de ds
tours a la fois pour éviter d'armer
disque de maniere excessive.

— Déposer le disque de frein.

— Déposer 1'unité de moyeu de la fusee

REPOSE

Nota. — Laver le roulement et le k
d'arbre a fond dans du solvant a p
d'éclair élevé avant le remontage.

— Reposer l'unité de moyeu. La rond:
de bout d'arbre et le disque de frein

— Reposer l'étrier de frein avec les b
lons de montage d’étrier.

— Reposer la durit de frein avec les k
lons de montage de durit de frein.

— Reposer la protection d'étrier.

— Serrer les vis de retenue de disque
frein de 6 mm a 1 daN.m.

— Serrer le nouvel écrou de moye
18,5 daN.m.

Nota. - Aprés le serrage, utiliser un p
gon pour bloquer I'épaulement
I'écrou de bout.d'arbre contre le I
d’'arbre.

— Reposer le capuchon chapeau de mo:

Nota. — Avant la repose de la roue,
toyer la surface de contact du disque
frein et l'intérieur de la roue.

— Reposer la roue avec les écrous de 1

MOYEU/ROULEMENT ESSIEU

BRAS TIRE

UNITE DE MOYEU
DE ROUE ARRIERE

ECROU DE BOUT D’ARBRE

DISQUE DE FREIN

VIS DE RETENUE

RONDELLE DE L’UNITE
DE MOYEU

CAPUCHON DE MOYEU

DE DISQUE DE FREIN

DE 6 mm
=LA
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SUSPENSION - TRAIN ARRIERE
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L) GEOMETRIE DES TRAINS

CARACTERISTIQUES

Train avant

CARROSSAGE

= lollstypesisaufmetenr 1SV 0 e 0 e

=S Meteu s GV
CHASSE

= WS

PARALLELISME

— Parallélisme total (mm) ..o,

ANGLE DE BRAQUAGE

— Roue intérieure :

S sauEmetS T RINEAIRY AT SR R e R

o ete T OV e e

— Roue extérieure :
- sauf moteur 1,61 VTi ...
- moteur 1,61 VTi

2000+ 1 Teain arriere
..0°05" + 1°
CARROSSAGE
1010 £ 1e
W0 PARALLELISME

el
e OB 0)

— Tous types sauf moteur 1,61 VTi
—SMotouTs IRV e

— Parallélisme total (pincement) (mm)

METHODES DE REPARATION

Train avant
Carrossage

CONTROLE

— A l'aide d'un appareil de contréle ap-
proprié procéder au contréle de l'angle
de carrossage.

— Se référer a la notice d'utilisation de
l'appareil.

— Valeur de l'angle : voir « Caractéristi-
ques ».

REGLAGE

— Le réglage de l'angle de carrossage
n'est pas possible.

— Siles valeurs ne sont pas correctes, il ya
lieu d'y remeédier par le remplacement
de la ou des piéces défectueuses,

Chasse

CONTROLE

~ A T'aide d'un appareil de contréle ap-
proprié, procéder au contréle de l'angle
de chasse.

BARRE D’ACCOUPLEMENT

CONTRE-ECROU DE BARRE
D’ACCOUPLEMENT
14 x 1,5 mm

(Fig. GEOM. 1)

— Se référer a la notice d'utilisation de
l'appareil.

— Valeur de l'angle de chasse : voir « Ca-
ractéristiques ».

REGLAGE

— Le réglage de l'angle de chasse n'est pas
possible.

— Si les valeurs relevées ne sont pas cor-
rectes, il y a lieu d'y remédier par le
remplacement de la ou les piéces défec-
tueuses.

Parallélisme

CONTROLE

— Contréler gue les pressions des pneus
soient correctes et que le véhicule se
trouve au poids en ordre de marche.

— Desserrer le frein 4 main.

— Contréler que l'équipement soit bien
etalonné et faire la moyenne des mesures
sur une surface horizontale.

REGLAGE

— Desserrer les contre-écrous de barre
d'accouplement et faire tourner les deux

BOULON DE REGLAGE DE
BRAS DE COMPENSATION

Vers 'intérieur BRAS DE COMPENSATION
(Fig. GEOM. 2)
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barres d'accouplement dans le méme
sens jusqu'a ce que les roues avant soiex
en ligne droite .vers l'avant (fic
. GEOM. 1).
— Faire tourner les deux barres d'accon
plement de maniére égale jusqu'a ce gu
I'indication de pincement soit correcte.
— Apres le réglage, serrer les contre
écrous des barres d'accouplement.

Nota. - Remettre le soufflet de barre d'ac
couplement en position s'il est torsadé o
déplaceé.

Train arriere

Parallélisme

— Desserrer le frein de stationnement,
Nota. :

- mesurer la différence des mesures d=
pincement avec les roues diriges
droit devant,

- les indications risquent d'étre erronés=
si le frein de stationnement est serré

— Avant l'ajustement, noter les emplacs
ments des boulons de réglage de brase _
compensation droit et gauche. =

— Desserrer le boulon de réglage et fais
glisser le bras de compensation verl@

I'intérieur ou l'extérieur comme indique ==

pour ajuster le pincement. =

— Serrer le boulon de réglage. ks

Exemple

— Aprés l'inspection du pincement arriérs
la roue est 2 mm hors des spécifications Fi
— Déplacer le bras de sorte que le boule =

de réglage se déplace de 2mm ver =
l'intérieur depuis la position notée ava: L
le réglage. o=

— La distance de déplacement du bouls o
de réglage doit étre égale a la valeur = -
ne correspond pas aux spécifications. N
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L DIRECTION

CARACTERISTIQUES

e
jo1esl

S

BO0R

Jop—

Direction & crémaillére avec assistance selon équipement. - assistée sauf VTi) (kg) .............. Joomiate e
v - assistée VTi (kg) .. 2,5

SPECIFICATIONS GENERALES

Rapport de direction : CIRCUIT D’ASSISTANCE

- manuelle ... i e e 19 — Pression de la pompe avec soupape fermée (bar) . 804 90

- assistee i < 17,5 L CAD AT R EIT TR () .« e W RS ol bl

P )

- Nombre de tours au volant :

-manueller.. o s .39

- assistée :

- sauf moteur 1,6 1 VTi ..
~"moetenr 1161 VT 373

Diametre du volant (mmm) -

- SauliriciclTa ViGN i RS SECrGMEAEDIANt o g oot i ST S SO 1

- moteur WE1 .. S5 Uues e 380 — Ecrous de fixation colonne de direction sur tablier

- moteus VAR e AT . — Boulon de bridage du cardan de direction
- ~ — Vis d'étrier support de colonne de direction ...................
CONTROLE — Ecrou de rotule de direction

Jeu mesuré sur le pourtour du volant (mm) ... 0 & 10 — Vis fixation de crémaillére :

Effort de mise en mouvement : SO E TN e S e e SR, IS e ok

- manuslletiice) e MO C ik e s o T L S TR A TR — COISIgANCHE ke, R S

METHODES DE REPARATION

vontroles sur véhicule

ZU AU VOLANT

Flacer les roues avant dans la position de
-onduite en ligne droite et mesurer la
iistance sur laquelle le volant peut étre
ourne sans déplacer les roues avant.

31 le jeu est supérieur a la limite de
service, contrdler tous les organes de la
iirection,

Limite: dMsUFe (I samtaibimss vy 10

ONTROLE DE
-EFFORT DE DIRECTION
Jirection manuelle
_=coller les roues avant du sol.
Tourner le volant a l'aide d'un peson a
=ssort et relever l'indication qu'il
onne.
= l'indication dépasse la limite d'usure,
=gler le boitier de direction au niveau
“2 guide de crémaillére. .
_mite d'usure (N/Kg) ....c.cccc. 15f1,5
Jirection assistée
‘erifier le niveau de liquide de direction
i=sistée et la tension de la courroie de
smpe.
zire démarrer le moteur, le laisser
~urner au ralenti et tourner le volant a
-=d plusieurs fois dans les deux sens,
“n de réchauffer le liquide.
2T un peson a ressort au volant. Tirer
= le peson de la maniére illustrée, avec
= vehicule sur une surface séche et
-opre et le moteur tournant au ralenti, et
==ver l'indication deés que les roues
~mmencent a tourner.
:zurs specifiées (conduite a gauche)

— Si l'indication n'est pas conforme a la
valeur spécifiee, vérifier le boitier de
direction et la pompe.

REGLAGE DU GUIDE
DE CREMAILLERE

Direction manuelle
— Desserrer le contre-écrou de la vis de
. crémaillere a l'aide de 1'outil spécial.

— Resserrer la vis du guide de crémaillére
jusqu'a ce qu'elle comprime le ressort et
vienne en contact avec le guide (fig.
DIR. 1).

— Desserrer la vis de guide de crémaillére
et poser le contre-écrou sur la vis de
quide de crémaillére.

VIS DE GUIDE DE
CREMAILLERE

CLE DE CONTRE-ECROU, 40 mm
07916-SA50001.

Direction manuelle Direction assisiée

50° % 109

VIS DE GUIDE DE CREMAILLERE

(Fig. DIR. 1)
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— Desserrer la vis de guide de crémaillére
d'environ 50° + 10° (fig. DIR. 1),
— Verifier si la direction est dure ou lache

sur toute la rotation du volant de direc-
tion.

— Vérifier a nouveau 1'effort de direction.

Direction assistée

— Desserrer le contre-écrou de la vis de
guide de crémaillére a l'aide de 1'outil
spécial (fig. DIR. 1).

— Serrer, desserrer et resserrer la vis du

guide de cremaillére deux fois au couple

de 0,4 daN.m, puis la faire revenir de
207t Befet(s!

— Serrer le contre-écrou a un couple d'en-
viron 2,5 daN.m tout en maintenant la vis
du guide de crémaillére pour qu'elle ne
tourne pas (fig. DIR. 1).

— Verifier si la direction est trop dure ou
trop douce sur toute la course du volant
de direction.

— Vérifier de nouveau |'assistance.

Volant de direction

Volant sans dispositif
Rirbag (SRS)

DEPOSE

— Déposer le cache central (fig. DIR. 2).

— Déposer l'écrou de volant de direction
(fig. DIR. 2).

— Déposer le volant de direction en le
balangant léegerement de droite a gauche
tout en le tirant des deux mains.

REPOSE

— Poser le volant de direction.

—_

.

s




DIRECTION

Nota. - Veiller & ce que le volant vienne en
prise avec le manchon &annulation de
clignotant (fig. DIR. 2).

— Poser le cache central

Volant avec dispositif
Rirbag (SRS)

DEPOSE
Dépose du sac d’air

Attention. — Aprés dépose du sac d’air, le
ranger avec sa surface rembourrée diri-
gee vers le haut, Sile sac d’air &tait rangeé
a l'envers, le déploiement accidentel du
sac pourrait le projeter avec suffisam-
ment de force pour provoquer des bles-
sures graves.

— Avant de commencer tout travail sur le
systéme SRS, couper l'allumage, décon-
necter le cable positif et le cable negatif
de la batterie et attendre 3 mn.

— Ne pas poser de piéces SRS déja utilisées
sur un autre vehicule. Pour réparer un
systeme SRS, n'utiliser que des piéces

neuves.

— Inspecter avec soin le sac d’air avant de
le poser. Nes pas poser un sac d'air
portant des traces de coup, des craque-
lures ou des déformations indiquant qu'il
a &té mal manipulé ou qu'il est tombé,

— Ne pas démonter ou modifier le sac d'air.

— Des boulons spéciaux sont nécessaires
pour poser le sac d'air. Ne jamais utiliser
d'autres boulons.

— Veérifier que les roues soient en position
de conduite en ligne droite, Déposer en
premier le boulon de montage Torx
gauche du sac d'air (le contacteur de
securité se désactive automatiquement
(voir encadré).

— Couper l'allumage et déconnecter lg
cable positif et le cable négatif de la
batterie puis attendre 3 mn.

— Déposer le sac d’air.

— Déposer I'écrou du volant de direction,

— Deposer le volant de direction en le
balangant légérement de droite a gauche

tout en le tirant fermement des deux
mains.

REPOSE

— Poser le volant de direction sur la co-
lonne, ‘

Nota. — Veiller & ce que l'arbre du volant
de direction vienne en prise avec la
bague collectrice et le manchon d’annu-
lation de clignotant (fig. DIR, 1),

— Poser le sac d'air.

Précaution. - Poser le cdblage du sac
d'air de maniére qu'il ne puisse ni se
coincer, ni géner les autres pieces du
vehicule. S'assurer que les cables de la
batterie soient déconnectés.

— Aprés avoir posé le sac d'air, vérifier
que le systeme fonctionne correctement :

— Mettre le contacteur d’allumage ON :
l'indicateur SRS du tableau de bord doit

s'allumer pendant environ 6s puis
s'éteindre.

ECROU DE VOLANT
DE DIRECTION

BOULON TORX

VOLANT DE DIRECTION

teur d'allumage est ON,

Colonne de direction

— L'indicateur (LED) d'anto-diagnostic S5
doit clignoter une fois lorsque le contas

DEPOSE

Précaution (avec SRS Airbag).

— Tous les faisceaux de fils électriques
sont recouverts d'une gaine isolz-
jaune,

— Toujours remplacer le faisceau de &
SRS affecté au complet &'il présente de
fils coupés ou endommagés.

SRS, couper I'allumage, déconnecter
cable positif et le cable negatif de
batterie et attendre au moins 3 mn.

— Deposer le volant de direction,

— Déposer I'habillage supérieur et 'hak
lage inférieur de la colonne de directi-
(fig. DIR. 4).

— Sortir le verrou de connecteur, p
debrancher le connecteur a cing brochs
du faisceau de fils SRS principal de
bague collectrice (fig. DIR. 5

Nota. - Jeter le verrou de connecteur, il =
doit pas étre réutilisé.

— Séparer la- bague collectrice du comm
tateur combiné.

— Deposer le manchon d’annulation -
clignotant et I'ensemble du commutate
combine (fig. DIR. 6).

MANCHON D'ANNULATION/,
ES \ o
1

DE CLIGNOTANT =
NS

INFERIEUR

(Fig. DIR. 3)

— Avant de déconnecter un faisceau de &1

— Déposer le cache inférieur (fig. DIR. 3 §

E LM
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DIRECTION

ic SRS
ontac-

es SRS
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de fils
te des

de fils
ter le
de Ia
1

R. 3).
"habil

rection

puis
roches
L de &

Nota. — Aprés avoir déposé le commuta-
teur combing, le placer avec précaution
sur le plancher de maniére gu'il ne géne
pas le travail. Ne pas déconnecter les
faisceaux de fils du commutateur com-
biné (fig. DIR. 6).

- Débrancher les connecteurs du contac-
teur d'allumage de la boite de fusibles
sous le tableau de bord (fig. DIR. 7).

- Déposer l'enveloppe du joint de direc-
tion.

- Déposer les boulons du joint de direction
et déplacer le joint vers la colonne (fig.
DIR. 8).

Déposer les boulons et écrous de fixation
de la colonne de direction, puis déposer
la colonne.

CONTROLE

Vérifier que le mécanisme d'inclinaison,
2s roulements du joint de direction et
-arbre de direction se déplacent correc-
‘=ment et qu'ils ne soient pas endomma-
72s. Remplacer l'ensemble au complet
=n cas de dommages ou d'anomalies.

EPOSE

aution. — Vérifier que les roues soient
“ujours en position de conduite en ligne
“roite et que l'angle de rayon du volant
“it correct. Si un léger réglage de l'an-
= de rayon du volant est nécessaire, le
“re uniquement en réglant les barres
- 2ccouplement et non pas en déposant
¢ reposant le volant de direction.
~ “zire glisser l'extrémité supérieur du
ot de direction sur l'arbre de colonne
“.gner le trou de boulon avec le méplat
= l'arbre) et poser le boulon supérieur
ios le serrer.

HABILLAGE SUPERIEUR
DE LA COLONNE

WIEECTEUR A 5 BROCHES
WALSCEAU SRS PRINCIPAL

BAGUE
COLLECTRICE

VIS DE
FIXATION
JER. 5)

COLONNE DE
DIRECTION

GUIDE DE PLAQUE
ABSORBANTE

PLAQUE

BOULON DE BLOCAGE
D’INCLINAISON

ECROU A COLLET
8 x 1,25 mm

COLONNE DE DIRECTION
ABSgRBANTix@ @" Iclg%é‘f:%l; o
j s et TRy .

BOULON A COLLERETTE

BOULONS A
COLLERETTE

SUPPORT DE COLONNE

— Faire glisser l'extrémité inférieure du
joint de direction sur l'arbre de pignon
(aligner le trou de boulon avec la gorge
autour de l'arbre) et poser le boulon
inférieur sans le serrer.

— Veiller a ce que le boulon inférieur soit
bien placé dans la gorge dans le pignon
du boitier de direction.

— Poser la colonne de direction avec les
écrous et le support de colonne.

— Serrer le boulon supérieur et le boulon
inférieur du joint de direction qui avaient
déja été posés, a 2,2, daN.m.

— Poser l'enveloppe du joint de direction
et le maintenir a l'aide des colliers et de
l'attache de fixation (fig. DIR. 9).

— Brancher les connecteurs des fils du
contacteur d'allumage & la boite de fusi-
bles sous le tableau de bord (fig. DIR. 7).

— Poser le commutateur combiné et le
manchon d'annulation de clignotant sur la
colonne de direction (fig. DIR, 6).

MANCHON
D’ANNULATION
DE CLIGNOTANT

COMMUTATEUR
COMBINE

(Fig. DIR. 6)
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Nota. — Lors de la pose du commutateur
combine, veiller & ce que les fils ne soient
ni pincés, ni coincés par aucune piéce.

— Poser la bague collectrice sur la colonne
de direction, puis brancher le connec-
teur a cing broches du faisceau de fils
SRS principal a la bague collectrice (fig.
DIR. B).

— Poser I'habillage supérieur et 'habillage
inférieur de la colonne de direction (fig.
DIR. 4).

— Poser le cache inférieur (fig. DIR. 3).

— Poser le volant de direction.

JOINT DE
DIRECTION

ENVELOPPE DE JOINT
DE DIRECTION

féA COLLIERS

( : DE FIXATION

ATTACHE
DE FIXATION

(Fig. DIR. 9)

.




DIRECTION

Savis o

—

Boitier de direction
(crémaillere)

Direction manuelle
DEPOSE

Nota. — Avant de déposer le boitier de
direction, mettre les roues avant dans la
position de conduite en ligne droite.

— Déconnecter la borne négative de la
batterie et déconnecter ensuite la borne
positive.

— Soulever I'avant du véhicule et le soute-
nir a l'aide de chandelles de sécurité
placées aux endroits appropriés.

— Deéposer les roues avant.

— Deéposer I'enveloppe du joint de direc-
tion (fig. DIR. 9).

— Déposer le boulon inférieur du joint de

direction et deplacer le joint vers la
colonne.

Boite de vitesses manuelle

— Seéparer le prolongateur de levier de
vitesses du carter de boite de vitesses
(fig. DIR. 10).

— Faire glisser le soufflet a la position de
raccord du coulisseau de changement de
vitesse.

— Chasser la goupille-ressort a 1'aide d'un
chasse-goupille puis séparer le coulis-
seau de changement de vitesse (fig.
DIR. 11).

PROLONGATEUR DE
LEVIER DE VITESSE

(Fig. DIR. 10)

COULISSEAU
DE CHANGEMENT
DE VITESSE

GOUPILLE- :
RESSORT

BAGUE DE RETENUE

(Fig. DIR. 11) DE GOUPILLE

Boite de vitesses automatique

— Déposer le support du cable de sélection
de vitesse.

— Deconnecter le cable de sélection de
vitesse de l'arbre de levier de vitesses.

— Deéposer les écrous indesserrables afin
de séparer le convertisseur catalytique.

Précaution. - Remplacer le joint d'échap-
pement et les ecrous indesserrables lors
de la repose du tuyau.

— Sortir la goupille fendue de l'écrou de
joint a rotule de barre d'accouplement et
déposer 1'écrou.

— Poser un écrou hexagonal de 10 mm sur
le joint a rotule. S'assurer que 1'écrou
hexagonal de 10 mm est au niveau de
I'extrémité de la goupille de joint a rotule
car dans le cas contraire, la partie filetée
de la goupille de joint a rotule risquerait
d'étre endommagée par l'extracteur du
joint a rotule.

Nota. - Déposer le joint 4 rotule & l'aide
d'un extracteur de joint & rotule de
28 mm (fig. DIR, 11 bis).

— Separer le joint & rotule de barre d'ac-
couplement et la fusée, a 'aide de l'outil
special.

— Deposer l'extrémité de barre d'accou-
plement gauche puis faire glisser la cré-
maillére a fond vers la droite.

— Deéposer les boulons de fixation du boi-
tier de direction et le guide d'arbre de
pignon.

— Sortir complétement le boitier de direc-
tion de maniére & dégager l'arbre de
pignon de la cloison,

— Déplacer le boitier de direction vers la
droite de maniére & séparer |'extrémité
gauche de la crémaillére de la poutrelle
arriére.

— Maintenir le boitier de direction et faire
glisser la crémaillere a fond vers la
gauche puis placer l'extrémité gauche
de la crémaillére sous la poutrelle ar-
riere (fig. DIR. 12).

— Deéplacer le boitier de direction vers la
gauche puis incliner le c6té gauche vers
le bas afin de séparer le boitier du véhi-
cule (fig. DIR. 12).

REMISE EN ETAT

— Serrer avec précaution le boitier de
direction dans un étau & mors doux.

— Déposer la barre d'accouplement.

— Retirer les colliers de fixation du soufflet
et les brides de tube. Sortir chaque ca-
che-poussiére des extrémités du boitier
de direction.

EXTRACTEUR DE JOINT

(Fig. DIR. 11 bis) A ROTULE, 28 mm_
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~ — Introduire l'extrémité droite de la cre

|

— Maintenir la crémaillére a l'aide d'
clé de 19 mm et dévisser les extrémité
de la crémaillere a l'aide d'une autre ¢
(fig. DIR. 13). !

o - - ¢

maillere dans le fourreau du servo ai
de ne pas endommager la surface li
en contact avec le cache-poussiére.

— Desserrer le contre-écrou de la vis &
cremaillére et déposer la vis de guide ¢
crémaillere.

— Deposer la rondelle pleine, le ressor
le guide de crémaillére du carter d =
grenages (fig. DIR. 14).

— Déposer le cache-poussiére du pigne
la bague de retenue de 35mm. ¢
sortir 'ensemble du pignon du boitier
direction (fig. DIR. 15).

Nota. — Maintenir fermement l'arbre

pignon a l'aide d'un étau. Sortir le pigs

en tapotant légerement et d'une
uniforme autour de la collerette du

A AR A R RN

(Fig. DIR. 12)

RONDELLE-FREIN DE
BARRE D’ACCOUPLEMENT

EXTREMITE DE
CREMAILLERE

CREMAILLERE
DE DIRECTION

(Fig. DIR. 13)
RONDELLE PLEINE

COTE GUIDE
DE CRE- L

MAILLERE

'GUIDE DE
RESSORT CREMAILLERE

VIS DE GUIDE DE CREMAILLERE
CONTRE-ECROU

(Fig. DIR. 14)
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de d'unel tier de direction a l'aide d'un marteau en
ctrémitést  matiere plastique. Ne jamais réutiliser un
autre cl&8  pignon qui a été déposé (fig. DIR. 15).
Précaution. — Ne pas tapoter sur la cré-
e la cre maillere de direction.
=IvO B8 - Faire glisser la crémaillére de direction
ace lissS8 hors du fourreau.
=) - Retirer le manchon d'extrémité de cré-
la vis @8 maillere,
guidedss g nécessaire, remplacer le coussinet de
boitier de direction (fig. DIR. 16) -
;Zsrscc); - Pour déposer le coussinet, utiliser une

lame bien affiitée et découper sur toute la
longueur du coussinet. Faire attention de
= pas endommager Ja peinture du four-

s de servo. Déposer le vieux coussi-

Dignon:
amn.

DO e
i gab ||::' 1
he o

I 2==F Poser le coussinet sur le four-
. et le positionner a

l'extrémité du fourreau

illustré (fig. DIR. 16).

@._mmpoussmns
DU PIGNON DE
- DIRECTION

BAGUE DE
RETENUE, 35 mm

B I

, —

PIGNON DE
DIRECTION

ig. DIR. 15)

COUSSINET DE BOITIER
DE DIRECTION

_,‘ Iq— 194+ 1 mm

‘3. DIR. 16)
=) "\ETIE EN SAILLIE
>
#* #RONDIE
| 3 \
\Q
<
-
3
LLERE |

MANCHON D’EXTREMITE
RE DE CREMAILLERE

— S

‘7. DIR. 17)

COLLIER DE FIXATION
DE JOINT A ROTULE

DE DIRECTION

MANCHON D’EXTREMITE
DE CREMAILLERE

39N m

CREMAILLERE

RONDELLE-FREIN DE BARRE
D’ACCOUPLEMENT

55daN.m

DIRECTION MECANIQUE

GUIDE D’ARBRE DE PIGNON

COUSSINET DE BOITIER

COUSSINET DE BOITIER
DE DIRECTION

EXTREMITE DE
CREMAILLERE

CONTRE-
ECROU

CACHE-POUSSIERE
DE PIGNON

BAGUE DE RETENUE,
35 mm

PIGNON

ECROU

/ @gEISDE GUIDE
DE CRE-
MAILLERE
RESSORT

RONDELLE PLEINE

~ ~ GUIDE DE
@\r" CREMAILLERE

COLLIER DE FIXATION
DE JOINT A ROTULE

SOUFFLET

M

]
/ éﬁ’/ SOUFFLET

EXTREMITE

DE BARRE

(ii]
D'ACCOUPLEMENT o

Nota. — Apres avoir installé le coussinet,
essuyer pour enlever tout le produit
adhesif qui aurait coulé a l'intérieur du
fourreau de servo.

— Appliquer une mince couche de graisse
sur la surface interne du manchon d'ex-
tréemite de crémaillére.

Précaution. - Ne pas remplir les fentes de
graisse ; elles doivent rester ouvertes
pour servir de passage d'air.

POIGNEE INTERNE B
07746-0020100

1/

CACHE-POUS-
SIERE DE PIGNON
“*~ DE DIRECTION

BAGUE DE
“~ RETENUE, 35 mm

GUIDE DE CACHE-
< POUSSIERE DE
PIGNON DE
DIRECTION
07974-SA50600

PIGNON DE
DIRECTION

(Fig. DIR. 18)
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— Poser le manchon dextrémité de cré-
maillére en alignant la partie en saillie
arrondie du coussinet sur l'orifice du
fourreau de servo (fig. DIR. 17).

— Appliquer une couche de graisse sur la

crémaillére de direction.

— Poser la crémaillére de direction dans le

fourreau de servo en faisant attention de
ne pas endommager sa surface de glis-
sement.

— Poser le pignon de direction dans le

carter d'engrenages a l'aide des outils
spéciaux.

— Poser une bague de retenue de 35 mm

dans la gorge du carter d'engrenages
(fig. DIR. 18).

— Appliquer une couche de graisse sur la

surface de 1'outil spécial et le poser sur
l'arbre de pignon. Appliquer ensuite de
la graisse sur la lévre du cache-pous-
siere du pignon de direction et le poser
dans le carter d'engrenages. Retirer 1'ou-
til spécial.

— Appliquer une couche de graisse sur le

guide de crémaillére.

— Poser le guide de crémaillére, le ressort,

la rondelle pleine et la vis de guide de
crémaillere sur le carter d'engrenages
(fig. DIR. 14).
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— Serrer la vis de guide de crémaillére
jusqu'a ce qu'elle comprime le ressort et
vienne en butée contre le guide de cré-
maillere.

— Desserrer la vis de guide de crémaillére
et poser le contre-écrou sur la vis de
guide de crémaillere (fig. DIR. 1).

— Desserrer la vis de guide de crémaillere
environ 50° + 10°,

— Serrer le contre-écrou tout en immobili-
sant la vis de guide de crémaillere a
l'aide de 1'outil spécial.

— Poser une rondelle-frein neuve dans la
gorge de la crémaillére de direction.

— Maintenir la crémaillére de direction a
l'aide d'une clé et serrer 1'extrémité de
la crémaillére au couple de 5,5 daN.m
(fig. DIR. 13).

— Aprés avoir serré les extrémités de
cremaillére, freiner les quatre cotés de la
rondelle-frein a l'aide de 1'outil spécial et
d'une presse hydraulique (fig. DIR. 19).

Nota. — Placer un Vé sur la table de la
presse. Placer 'extrémiié de crémaillére
sur le Vé au niveau de la rondelle-frein.

— S'assurer que le sens de pression et
l'outil spécial soient en ligne avec chaque
point de freinage de la rondelle-frein.

— Freiner la rondelle frein au centre de la
partie plate du carter de joint. (Le bout
du pointeau doit étre placé a cet endroit).
(Voir illustration ci-dessous).

RONDELLE-FREIN

CARTER DE JOINT OUTIL PILOTE
POUR RON-
DELLE-FREIN
07NAZ-SR30100

CREMAILLERE
DE DIRECTION

(Fig. DIR. 19)

(Fig. DIR. 20)

— Appliquer de la graisse pour direction
sur la péripherie du carter d'extrémité
de cremaillere.

Nota. — Appliquer une couche de graisse
a base de silicone dans la gorge de
I'extrémité de crémaillére et 4 l'intérieur
du soufflet,

— Poser les soufflets sur les extrémités de
cremaillére et les fixer a l'aide de brides
de tube.

Nota. — Poser les colliers de fixation des
soufflets alors que la crémaillére est en
position de conduite en ligne drotte (a
savoir : la barre d'accouplement droite
et la barre d'accouplement gauche sont
de méme longueur).

— Poser les colliers de fixation de maniére
que les languettes-freins (points de frei-
nage), doivent étre dirjgées vers le haut
et legerement vers l'avant).

Précaution. — Freiner solidement la lan-
guette-frein de chaque collier de fixation.

— Poser les colliers de fixation neufs sur les
soufflets et replier les deux jeux de lan-
guettes-freins.

— Tapoter légerement sur les parties re-
pliées afin de réduire leur hauteur.

REPOSE

— Faire glisser la crémaillére 4 fond vers la
droite.

— Faire passer le coté droit du boitier de
direction au-dessus et par le cété droit.

— Maintenir le boitier de direction et faire
glisser la crémaillére a fond vers la
droite.

— Soulever le cété gauche du boitier de
direction au-dessus et le faire passer du
cote gauche de la poutrelle arriere.

— Poser le guide d’arbre de pignon et faire
passer l'arbre de pignon a travers la
cloison.

— Poser et serrer les boulons de fixation du
boitier de direction (fig. DIR. 20).

— Reconnecter les barres d'accouplement
aux fusees de direction, serrer 1'écrou
du joint a rotule au couple spécifié et
poser une goupille fendue neuve.

Précaution. — Serrer l'écrou crénelé au
couple spécifié le plus faible, puis ne le
serrer que pour aligner la rainure sur le
trou de goupille. Ne pas procéder a cet
alignement en desserrant I'écrou.

— Serrage de l'écrou crénelé (daN.m) 546

— Poser le convertisseur catalytique avec
des joints neufs et le fixer a l'aide
d'écrous indesserrables,

Boite de vitesses manuelle

— Connecter le coulisseau de changement
de vitesse a la boite de vitesses, chasser
la goupille-ressort a 1'aide d'un pointeau
et poser ensuite la bague de retenue de
la goupille. Faire attention que la partie
en saillie de la bague de retenue soit bien
placeée dans le trou.

— Poser le prolongateur de levier de vites-
ses sur le carter de boite de vitesses.

Boite de vitesses automatique

— Connecter le cable de sélection de vi-
tesse a l'arbre de levier de vitesse et
recourber la rondelle-frein.

— Poser le support de cable.
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— Faire glisser l'extrémité inférieure =

Précaution. — Avant de serrer les boules

— Effectuer les contréles suivants aprés

Nota. — Tourner la barre d'accouples

— Sortir la goupille fendue de 1'écrou

joint de direction sur l'arbre de pigns
(aligner le trou de boulon et la gorg
autour de l'arbre), et poser le bouls
inférieur sans le serrer.

du joint de direction, tirer sur le joint
direction pour s'assurer qu'il soit corrss
tement en appui.

<]

— Serrer les boulons du joint de directs i 4
au couple spécifié. =
— Boulons du joint de direction (daN.m) &
— Poser l'enveloppe de joint de directs -
et la maintenir a l'aide de colliers .

attaches de fixation.

TR |

pose :

- contrdler l'alignement des roues avas

- contréler l'angle de rayon du volan: ¢
direction. Si nécessaire, régler
tournant la barre d'accouplems
droite et la barre d'accouplement g=
che.

EHH WD

droite et la barre d'accouplemen: &
che de la méme maniére.

Direction assistée
DEPOSE

— Avant de déposer le boitier de di
mettre les roues avant en positnos
conduite en ligne droite.

~ Déconnecter la borne négative
batterie et déconnecter ensuite 1=
positive.

— Vidanger le liquide de direction ass
tée.

— Déposer l'enveloppe du joint de dirs
tion (fig. DIR. 9).

— Retirer les boulons du joint de direct
et déplacer le joint vers la colonne,

— Soulever l'avant du véhicule et le m=
tenir a4 l'aide de béquilles de sé
placées aux endroits appropriés,

— Retirer les roues avant.

— Laver l'unité de contréle, ses tuyar
cette extrémite du boitier de dires
avec du solvant et une brosse pour =
ver toutes traces d'huile et de sale
Sécher a l'air comprimé.

Boite de vitesses manuelle

— Séparer le prolongateur de levier
vitesse du carter de boite de . vites
(fig. DIR. 10).

— Faire glisser le soufflet a la position
raccord du coulisseau de changemen
vitesse (fig. DIR. 11).

— Chasser la goupille-ressort a l'aide &
chasse-goupilles puis séparer le co:
seau de changement de vitesse
DIR. 11).

— Deéposer le support du céble de sélecs
de vitesse.

— Déconnecter le cédble de sélection
vitesse de l'arbre de levier de vitesss

— Déposer les écrous indesserrables
de séparer le convertisseur catalytig

joint a rotule de barre d'accouplemern
déposer 1'écrou.
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R :
“oser un écrou hexagonal de 10 mm sur

= joint & rotule. S'assurer que l'écrou
nexagonal de 10 mm soit au niveau de
Uextrémité de la goupille de joint a ro-
wile, car dans le cas contraire, la partie
sletée de la goupille de joint a rotule
risquerait d'étre endommagee par l'ex-
Tacteur de joint a rotule.

ota. — Déposer le joint a rotule a l'aide
i'un extracteur de joint a rotule de
28 mm (fig. DIR. 11).

Séparer le joint a rotule de barre d'ac-
-ouplement et la fusée, & 'aide de l'outil
spécial.

récaution. — Eviter d’endommager le
soufflet de joint a rotule.

Déconnecter les trois conduites de
_unité de contréle (fig. DIR. 21).
récaution. - Apres avoir déconnecte les
Jexibles et les tuyaux, les boucher ou les
‘ermer de maniere étanche avec un
morceau de ruban ou autre, pour preve-
~ir toute pénétration de matiéres étran-
s=res dans l'unité de contréle.

- Deposer l'extremite de barre d'accou-
-lement gauche puis faire glisser la cre-
maillére a fond vers la droite.

Déposer les boulons de fixation du boi-
-er de direction et le guide d'arbre de
oignon.

— Sortir complétement le boitier de direc-
tion vers le bas de maniére a dégager
l'arbre de pignon de la cloison.

— Déplacer le boitier de direction vers la
droite de maniére a séparer l'extrémité
gauche de la crémaillére de la poutrelle
arriére (fig. DIR. 12).

— Maintenir le boitier de direction et faire
glisser la crémaillere a fond vers la
gauche, puis placer l'extrémite gauche
de la crémaillére sous la poutrelle ar-
riere (fig. DIR. 12).

— Déplacer le boitier de direction vers la
gauche puis incliner le coté gauche vers
le bas afin de séparer le boitier du vehi-
cule (fig. DIR. 12).

REMISE EN ETAT

Nota. — Pour les parties communes aux
directions manuelles et assistées, suivre
la méthode prescrite pour le beitier de
direction manuelle.

— Retirer le jonc d'arrét et deposer l'en-
semble du pignon de direction (fig.
DIR. 22).

— Contrdler gue le roulement a billes su-
périeur du pignon ne présente pas unjeu
excessif.

— Sile roulement fait du bruit ou si le jeu est
excessif, remplacer le roulement.

DIRECTION ASSISTEE

COLONNE DE DIRECTION

CONTACTEUR D'ALLUMAGE

CONTACTEUR DE
PRESSION D’HUILE
DE DIRECTION ASSISTEE

BOITIER DE DIRECTION

ENSEMBLE SAC D’AIR SRS

SOUFFLET DE JOINT A ROTULE

RESERVOIR
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— Déposer le jonc de 15 mm (fig. DIR. 22).
— Utiliser une presse pour poser le roule-
ment a billes supérieur sur le pignon.

— Retirer les quatre boulons de l'extrémité
du fourreau de servo, puis faire glisser le
fourreau pour le dégager de la crémail-
lere.

— Retirer le joint torique, la bague de rete-
nue, le manchon de cremaillere R et le
ressort de servo (fig. DIR. 23).

— Retirer le joint d'extrémité de servo du
fourreau de cylindre.

Nota. — Utiliser les doigts ou un batonnet
pour éviter d'endommager le fourreau.

— Retirer le servo, la piéce de retenue de
joint de servo, le manchon de servo et la
crémaillére de direction du carter d'en-
grenages (fig. DIR. 24).

— Retirer la rondelle de retenue du carter
d’engrenages.

Vers le réservoir: clé de 12 mm

Vers le refroidisseur: clé de 17 mm

Vers la pompe: clé de 14 mm

(Fig. DIR. 21) ;
JONC D’ARRET

PIGNON DE
DIRECTION

ROULEMENT A BILLES
SUPERIEUR DE PIGNON

JONC, 15 mm

(Fig. DIR. 22)

o
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— Vérifier que le support de pignon se
déplace librement, qu'il ne présente ni
jeu excessif, ni grippage.

— 8'il est endommage, ou si de la saleté a
passé le joint et s'est introduite dans la
graisse, remplacer le roulement.

— Retirer le couvercle de carter d’engre-
nages du carter (fig. DIR. 25).

— Retirer le jonc d'arrét du support de
pignon (fig. DIR. 25).

— Retirer le support de pignon du carter
d'engrenages.

— Verifier que les roulements 4 aiguilles du
support de pignon et du carter d'engre-
nages ne solent pas endommagés ; s'il
sont en bon état, remplir les roulements
de graisse. Si les roulements sont en-
dommageés, les remplacer ensemble.

— Verifier si le roulement a billes inférieur
est endommage ; si ce roulement est
endommageé, le remplacer (fig. DIR. 25).

— Retirer le roulement a billes inférieur de
pignon du carter d'engrenages.

— Enfoncer un roulement a billes neuf dans
le carter d'engrenage en utilisant les
outils spéciaux.

— Poser le support de pignon dans le car-
ter d'engrenages.

— Reposer le jonc d'arrét avec son coté
biseauté dirigé vers l'extérieur (fig.
DIR. 25).

Nota. — Les becs du jonc d'arrét doivent
étre alignes avec la partie plate (fig.
DIR. 25).

— Appliguer une couche de graisse sur le
joint torique neuf et le poser dans la
gorge du couvercle de carter d'engre-

MANCHON DE
CREMAILLERE A

TORIQUE
Remplacer.

BAGUE DE
RETENUE
HOULONS FOURREAU
DE SERVO
(Fig. DIR. 23)
SERVO

PIECE DE
RETENUE

DE JOINT
DE SERVO MANCHON

DE SERVO

CREMAILLERE
DE DIRECTION

(Fig. DIR. 24)

nages. Poser le couvercle de carter
d'engrenages et serrer a fond les bou-
lons.

— Séparer le servo et la piéce de retenue
de joint de la crémaillére de direction.

— Retirer le joint torique et le jonc d'arrét
de la piéce de retenue de joint et retirer
ensuite le manchon de servo de la piéce
de retenue de joint (fig. DIR. 26).

— Retirer les joints toriques du manchon de
Servo.

— Retirer le jonc d’arrét de manchon de la
piece de retenue de joint.

— Retirer le joint d'extrémité de servo.

— Enlever avec précaution la bague
d'etanchéité de piston et le joint torique
de la crémaillere.

Nota. — Avant de remonter les piéces, les
controler et vérifier qu'elles soient pro-
pres. Remplacer toutes les piéces usées
ou endommagées.

— Poser un joint torique neuf sur la crémail-
lere (fig. DIR. 27).

- Appliquer une couche de liquide de
direction assistée sur le guide de bague
d'étancheité de piston puis le faire glis-
ser sur la crémaillére en l'introduisant
par le coté le plus gros.

— Placer une bague d'étanchéité de piston
neuve sur l'outil spécial et la faire glisser

SUPPORT DE
PIGNON

SUPPORT DE PIGNON
Partie plate

COUVERCLE DE CARTER
D’ENGRENAGES

(Fig. DIR. 25)

d'étanchéité de piston.

manchon de servo.

JOINT TORIQUE
Remplacer.

l JONC D’ARRET

JOINT TORIQUE

(Fig. DIR. 26)

ROULEMENTS
A AIGUILLES

A BILLES
INFERIEUR

JOINT
TORIQUE

ROULEMENT

le long de I'outil jusqu'a son extrémité &
plus grosse, la placer ensuite dans
gorge du piston sur le joint torique.
— Appliquer une couche de liquide &
direction assistée sur la bague d'étas
chéité de piston, et a l'intérieur de 1'ow
special. Faire glisser avec précautis
I'outil sur la crémaillére au-dessus de &
bague d'étancheité de piston et tournss
l'outil tout en le faisant glisser de bas
haut pour bien mettre en appui la bags

— Appliquer une couche de graisse sur ke
joints toriques neufs et les poser sur

— Faire glisser le manchon de servo sur &
piece de retenue de joint (fig. DIR. 26)

MANCHON DE SERVO

PIECE DE RETENUE
DE JOI

NT

JONC D’ARRET

TR

1N

]
¥

)

LR A R RN LEE RN

AYETENVE
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ENUE

““==r un jonc d'arrét et un joint torique
== la piece de retenue de joint (fig.
R 26).

Lquer une couche de graisse sur la
~“ace de glissement du manchon de
=maillere B et poser le manchon sur la
semaillere de direction, la gorge du

- -oliquer une couche de graisse sur les
~iaces de glissement du nouveau joint
- =xirémité de servo et de l'outil spécial ;
re ensuite le joint d'extrémité en
=ce sur l'outil spécial, avec son cbté
=nure dirigé dans le sens opposé au
gude.
“cpliguer une couche de graisse sur la
~=maillere de direction et poser le joint
. =xtrémité de servo.

w=caution. - Veiller a ce que les dents de

: crémaillére ne soient pas dirigées vers
: rainure de l'outil spécial.

=rrer le joint d'extrémité de servo de
~util spécial, puis séparer 1'outil spécial

_= la crémaillere.

“zser la piece de retenue de joint sur la
-=maillere de direction.

JOINT TORIQUE,
31,5% 2,4 mm

S=MAILLERE B

‘. DIR. 27)

MANCHON DE
CREMAILLERE B

's. DIR. 28)
JONC D’ARRET DE
ONC D’ARRET DE MANCHON
WANCHON

JOINT D’EXTREMITE
DE SERVO

WCHON DE

% DIR. 29)

— Pousser a la main, le manchon de cré-
maillre B vers la piece de retenue de
joint, jusqu'a ce que le joint d'extrémité
de servo soit bien en appui dans la piéce
de retenue de joint. Poser solidement le
jonc d'arrét de joint dans la gorge de la
piece de retenue de joint. Appliquer
ensuite une couche de graisse sur la
cremaillere de direction (fig. DIR. 29).

— Poser la rondelle de retenue dans le
carter d'engrenages.

— Placer le carter d'engrenages sur un
etabli et introduire la piéce de retenue
de joint et la crémailléere de direction
dans le carter d'engrenages.

- Appliquer du liquide pour direction as-
sistée sur la surface interne du servo et le
faire glisser sur la crémaillére de direc-
tion et dans le carter d'engrenages ; l'en-
foncer dans le carter d'engrenages jus-
qu'a ce qu'il vienne en butée.

— Poser le ressort du servo au-dessus de la
crémaillere de direction, appliquer en-
suite du liquide pour direction assistée
sur le manchon de crémaillere K, et le
poser sur le ressort (fig. DIR. 30).

— Utiliser l'outil spécial ou entourer l'ex-
trémité de la crémaillére de direction
avec du ruban en vinyle et appliquer une
couche de graisse sur 1'outil spécial ou le
ruban en vinyle (fig. DIR. 30).

GUIDE DE JOINT
D’EXTREMITE
07GAG-SD40400

S

MANCHON DE
CREMAILLERE

o

RESSORT DE SERVO — |

JOINT D’EXTREMITE

DE SERVO

(Fig. DIR. 30)
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— Appliquer du liquide pour direction as-
sistée sur la surface interne du servo et
poser le joint d’'extrémité de servo avec
la gorge dirigée vers l'extérieur (fig.
DIR. 30).

— Poser un joint torique et la bague de
retenue sur le carter d'engrenages (fig.
DIR. 30).

- Positionner le servo avec préc: Y
le carter d'engrenages et ke fixer avec
quatre boulons sans les serrer (fig.
DIR. 30).

Précaution. — Faire trés attention de ne
pas endommager le joint d'extrémité
dans le fourreau de servo.

— Enlever le ruban en vinyle ou 1'outil
special de la crémaillére de direction.

— Serrer les boulons fixant le fourreau de
servo sur le carter d'engrenages 2
2,2 daN.m.

Nota. — Avant de serrer les boulons, faire
en sorte que les surfaces de contact du
fourreau de servo et du carter d'engre-
nages solent en parfait contact, en les
plagant I'une contre l'autre. Les maintenir
en contact pendant le serrage des bou-
lons.

— Poser le pignon de direction dans le
support de pignon.

— Poser un jonc d'arrét dans la gorge du
support de pignon. |

Nota. — Poser le jonc d'arrét avec son cété

biseauté dirigé vers 1'extérieur.

FOURREAU DE SERVO

BOULONS DE SERVO

BAGUE DE RETENUE

\: 2\ JOINT TORIQUE,

50 x 2,4 mm

FOURREAU
DE SERVO =L

JOINT
D’EXTREMITE .
DE SERVO




DIRECTION

— Poser un joint torique sur la vis de guide
de crémaillere.

— Appliquer une couche de graisse sur le
guide de crémaillére.

— Poser le guide de crémaillére, le ressort
et la vis de guide de crémaillére, dans le
carter d'engrenages.

r — Serrer la vis de guide de crémaillére
jusqu'a ce qu'elle comprime le ressort et
vienne en butée contre le guide de cré-
maillére, puis la desserrer.

— La resserrer ensuite au couple de
4 daN.m la desserrer d'environ
20° + 5/— 0 et poser le contre-écrou sur
la vis de guide de crémaillére (fig.
DIR. 1). :

— Serrer le contre-écrou tout en immobili-
sant la vis de guide de crémaillere a
l'aide de 1'outil spécial.

— Poser le distributeur.

— Poser une rondelle-frein neuve dans la
gorge de la crémaillere de direction.

REPOSE

— Faire glisser la crémaillére a fond vers la
droite.

— Faire passer le c6té droit du boitier de
direction au-dessus et par le codté droit
de la poutrelle arriere.

— Maintenir le boitier de direction et faire
glisser la crémaillére a fond vers la

— Soulever le coté gauche du boitier de
direction au-dessus et le faire passer du
coté gauche de la poutrelle arriere.

— Poser le guide d'arbre de pignon et faire
passer l'arbre de pignon a travers la
cloison.

— Poser et serrer les boulons de fixation du
boitier de direction (fig. DIR. 20).

— Reconnecter les conduites de liquide a
I'unite de contréle.

— Reconnecter les barres d'accouplement
aux fusées de direction, serrer 1'écrou
du joint & rotule au couple spécifié et
poser des goupilles fendues neuves.

Précaution. — Serrer l'écrou crénelé au
couple specifié le plus faible, puis ne le
serrer que pour aligner la rainure sur le
trou de goupille. Ne pas procéder a cet
alignement en desserrant I'écrou.

— Couple de serrage de
liocrau (daNEmEr e e e 548

— Poser le convertisseur catalytique avec
des joints neufs et le fixer a l'aide
d'écrous indesserrables.

Boite de vitesses manuelle

— Connecter le coulisseau de changement
de vitesse a la boite de vitesses, chasser
la goupille-ressort a 'aide d'un pointeau
et poser ensuite la bague de retenue de
la goupille. Faire attention que la partie
en saillie de la bague de retenue soit bien

droite. placée das le trou.
rd
DIRECTION ASSISTEE
FOURREAU
DE SERVO JOINT TORIQUE,
50 x 2,4 mm
BAGUE DE RETENUE
JOINT D'EXTREMITE I —==
DE SERVO
| JOINT TORIQUE MANCHON DE

31,5 x 24 mm

©)

{(
BAGUE
D’ETANCHEITE FOURREAU
DE PISTON DE SERYO 4

DE SERVO

JONCS D'ARRET

ROULEMENT —
A BILLES

CREMAILLERE B

PIGNON

CARTER
D'ENGRENAGES

JOINT TORIQUE,
45 x 2 mm”

COUVERCLE DE CARTER GUIDE DR

D'ENGRENAGES

BOULON A COLLERETTE, 6 mm
LI daNm

JOINT
» BRIDE DE
D’EXTREMITE FIXATION DE

MANCHON

PIECE DE RETENUE
DE JOINT

é 57{ MANCHON DE SERVO
M:N_a?m; Q/ . JONC

@li\ CONTRE-ECROU

JOINT TORIQUE

D'ARRET
_SEE RESSORT DE

PRESSION
CREMAILLERE

@ @{ @ / CREMAILLERE A

@‘/RESSORT DE SERVO

CREMAILLERE
DE DIRECTION

JOINT TORIQUE
27,5x 2 mm

‘RONDELLE
DE RETENUE

JOINT TORIQUE,
37 x 1.5 mm

VIS DE GUIDE
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— Poser le prolongateur de levier de vi
tesse sur le carter de boite de vitesses.

Boite de vitesses automatique

— Connecter le cdble de sélection de vi
tesse a l'arbre de levier de vitesse
recourber la rondelle-frein.

— Poser le support de cable.

— Reconnecter l'arbre de direction au boi-
tier de direction.

Précaution. - Avant de serrer les boulons
du joint de direction, tirer sur le joint de
direction pour s'assurer qu'il soit correc
tement en appui.

— Poser l'enveloppe de joint de directios
et la maintenir a l'aide de colliers e
attaches de fixation.

— Remplir le systeme de direction.

— Connecter la borne positive et ensuite Iz
borne negative de la batterie.

— Apres la pose, effectuer les controles
suivants :

- faire démarrer le moteur et le faire
tourner au régime de ralenti rapide
puis tourner le volant a fond plusie
fois dans les deux sens, afin de purge:
tout I'air du systéme,

- verifier de nouveau le niveau du
quide et en ajouter si nécessaire,

- vérifier que le boitier de direction ne
présente pas de fuites,

- controler le parallélisme des roues
avant,

- contréler l'angle de rayon du volant ds
direction. Si necessaire, reégler es
tournant la barre d'accouplemesn
droite et la barre d'accouplement ga
che.

Nota. - Tourner la barre d'accouplemen
droite et la barre d'accouplement ga:
che de la méme maniére.

DISTRIBUTEUR

Dépose
— Deposer le boitier de direction.

— Déposer les deux boulons a collerette
8mm et retirer le distributeur (&
IR 31

— Retirer les joints toriques et les orifice
du boitier.

CORPS DE SOUPAPE
DE CONTROLE

GUIDE DE JOINT
ETANCHE A LA
POUSSIERE

JOINTS TORIQUES,

ORIFICES 9.8 x 1,9 mm

AXE DE SUPPORT
DE PIGNON

(Fig. DIR. 31)
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DIRECTION

Repose

- Appliquer une couche de graisse sur les
joints toriques de 9,8x1,9mm et sur
l'axe de support de pignon, et les poser
ensemble avec les orifices (fig. DIR. 31).

- Appliquer une couche de graisse sur la
surface de 1'outil spécial et le poser sur
l'arbre de pignon.

- Poser le distributeur sur le carter d'en-
grenages et les fixer a 1'aide de boulons
de 8 mm.

- Retirer l'outil spécial.

Précaution. — Lors de la pose, faire atten-
tion de ne pas cogner l'axe de supports
de pignon. Vérifier que les joints tori-
ques soient bien en place et qu'ils ne
solent pas pincés.

Circuit d’assistance

REMPLACEMENT DU
LIQUIDE D'ASSISTANCE

Verifier périodiquement le niveau du
réservoir et ajouter du liquide selon les
besoins.

iftention. — N'utiliser que du liquide

Hdonda pour direction assistée. L'utilisa-

“on de tout autre produit tel que celui

ocour boite automatique, ou l'utilisation

Z'un liquide d'une autre marque, en-

Jommagerait le systéme.

“apacité du systéme (1) ... 14al,1

“oulever le réservoir et déconnecter le

“=xible relié au refroidissement d'huile

ig. DIR, 32);

“accorder un flexible d'un diamétre
cposé au flexible déconnecté relié au
=iroidisseur d'huile et placer l'extré-
= du flexible dans un récipient (fig.
BiR./32):
=caution. — Faire attention de ne pas
=nverser de liquide sur la carrosserie et
== pieces. Essuyer immédiatement pour
«—ever le liquide.
<re démarrer lé moteur, le laisser

-mer au ralenti et tourner le volant a

=3 plusieurs fois dans les deux sens.

=que le liquide cesse de s'écouler du

~cible, arréter le moteur. Jeter le li-

de

—oser le flexible de retour sur le ré-
TWOIr,

«=plir le réservoir jusqu'au repére de
=2u supérieur.

= demarrer le moteur et le faire tour-

= un régime de ralenti rapide, puis

=er le volant a fond plusieurs fois

¢ les deux sens afin de purger tout
iu systéme.

FLEXIBLE
(Du refroidisseur
d’huile)

FLEXIBLE

POMPE D’ASSISTANCE

ROULEAU,
5 % 26,8 mm

CARTER DE POMPE

CAME ANNULAIRE DE POMPE

AILETTES DE

PLAQUE LATERALE
POMPE (10 ailettes)

CARTER DE POMPE

BOULON A COLLERETTE
1 daN.m

JOINT TORIQUE, 22,1 x 1,9 mm

DE CONTROLE

JOINT TORIQUE,
54 x 1,9 mm

el (epar=e <y JOINT TORIQUE,

(4 16,8 x 1,9 mm

AT
/ O -] RESSORT DE
% (‘)j PRECHARGE
COLLERETTE 5 @

/Q =~ JOINT TORIQUE,

COUVERCLE DE SOUPAPE

BOULON A Kol
E D’ETANCHEITE
2daN m @ % /0 JOINT DE POMPE
ROULEAU, @ L) Engg;ifE ORURE ?“% X
S COMMA
45%49.8 mm JOINT INTERNE !@J'\
0 ROULEMENT
JOINT TORIQUE, 8 % . @ ek
68,5 x 1,9 mm &= @
L ol N e

CONTROLE

%‘* RESSORT DE SOUPAPE

5,8 % 1,9 mm

BOI:}ON A COLLERETTE

ECROU DE POULIE,
ffaaN.m

6,5 daN.m

— Vérifier de nouveau le niveau du liquide
et en ajouter si nécessaire.

Précaution. - Ne pas remplir le réservoir
au-dela du repére de niveau supérieur.

CONTROLE DE LA
PRESSION DE POMPE

— Vérifier la pression du liquide de la
maniere suivante, pour déterminer si le
probléme provient de la pompe ou du
boitier de direction.

Nota. - Vérifier d'abord le niveau du li-
quide de direction assistée et la tension
de la courroie de pompe.

— Déconnecter le flexible de haute pres-
sion en faisant attention a ne pas renver-
ser de liquide de direction sur le chassis
et autres pieces,

BOULON DE FIXATION
DE FLEXIBLE

ADAPTATEUR DE RACCORD DE
DIRECTION ASSISTEE (FLEXIBLE)
07NAK-SR3012A

MANOMETRE DE
DIRECTION ASSISTEE
07406-0010001

SOUPAPE
REGULA-
TRICE DE
PRESSION

|
SOUPAPE
D’ARRET

BOULON, 6 % 1,0 mm
(Piece d’outil)

ADAPTATEUR DE RACCORD DE
DIRECTION ASSISTEE (POMPE)
07NAK-SR3011A

(Fig. DIR. 33)
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— Separer le flexible de sortie du raccord
de sortie de la pompe et poser un adapta-
teur de raccord sur la sortie de pompe
(fig. DIR. 33).

~ Poser un adaptateur de raccord de flexi-
ble sur le manomeétre de direction assis-
tee et connecter ensuite le flexible de
sortie a l'adaptateur (fig. DIR. 33).

— Connecter le manométre de direction
assistee a l'adaptateur de raccord de
pompe (fig. DIR. 33). :

— Faire démarrer le moteur et le laisser
tourner au ralenti.

— Tourner le volant plusieurs fois & fond
dans les deux sens, afin d'amener le
liquide a la température de fonctionne-
ment,

— Fermer la soupape d’arrét, puis fermer
progressivement la soupape régulatrice
de pression jusqu'a ce que l'aiguille du
manometre soit stable. Relever la pres-
sion indiquée (fig. DIR, 33).

BOULON DE

REGLAGE JOINT

BOULON SPECIAL
(Fig. DIR. 34)




DIRECTION

— Pression prescrite (bar) ... 80 a 90

— Ouvrir la soupape d'arrét a fond immeé-
diatement.

Précaution. - Ne pas laisser la soupape
d’arrét fermée plus de 5, car cela peut
provoquer un surchauffement de la.
pompe et I'endommager.

— Sila pompe est en bon état, le manometre
deit indiquer les valeurs suivantes au
minimum. Si la pression indiquee est
inférieure a ces valeurs, le débit de la
pompe est trop faible pour assurer l'as-
sistance. Réparer ou remplacer la
pompe.

REMPLACEMENT DE LA
POMPE D’ASSISTANCE

— Vidanger le circuit de tout liquide.

— Déconnecter les flexibles d'entrée et de
sortie de la pompe et les obturer.

— Déposer la courroie de la pompe en
desserrant les boulons spéciaux et le
boulon de réglage (fig. DIR. 34).

— Déposer les boulons spéciaux puis de-
poser la pompe.

— Poser une pompe neuve sur le support
sans la fixer.

— Brancher les flexibles d'entrée et de
sortie a la pompe.

OUTIL DE MAINTIEN

UNIVERSEL
07725-0030000

POULIE

ECROU DE
POULIE

(Fig. DIR. 35)
SOUPAPE DE CONTROLE

: ESSORT DE SOUPAPE
COUVERCLE DE SOUPAPE
DE CONTROLE

JOINT TORIQUE,

INT
JO TORIQUE, 58x 1,9 mm

221 x1,9 mm
(Fig. DIR. 36)

— Poser et régler la courroie.

— Remplir le réservoir jusqu'au niveau
supérieur avec du nouveau liquide.

— Faire démarrer le moteur et le laisser
tourner au ralenti rapide; tourner le
volant plusieurs fois & fond dans les deux
sens pour purger le circuit de tout l'air.

_ Vérifier le niveau du réservoir et ajouter
du liquide si nécessaire.

Remplacement de la poulie de

pompe d’assistance

— Maintenir la pompe de direction a l'aide
d'un étan & mors doux et la poulie al'aide
de 'outil spécial, puis déposer l'écroude
poulie et la poulie (fig. DIR. 35).

Nota. - L'écrou de poulie est fileté a gau-
che.

— Maintenir la poulie a l'aide de l'outil
spécial et serrer 1'écrou de poulie.

CONTROLE ET REMPLACEMENT
DE LA SOUPAPE

— Déposer . les trois boulons & collerette
avant de déposer le couvercle de sou-
pape de contréle (fig. DIR. 36).

— Déposer le ressort de soupape de
contrdle, la soupape de contréle et les
joints toriques (fig. DIR. 36).

— Vérifier que les bords des gorges de la
soupape ne présentent pas de traces
d'usure, d'éraflures ou autres endom-
magements.

— Réintroduire la soupape dans la pompe
et vérifier qu'elle peut étre mise en place
et sortir sans forcer.

— Si ce n'est pas le cas, remplacer la sou-
pape.

Nota. — La soupape d'origine a été selec-
tionnée pour s'ajuster trés exactement a
l'alésage du carter de pompe, la nou-
velle soupape doit donc avoir le méme
repere d'identification (fig. DIR. 37).

— Diametre externe de soupape de
contréle (mm) :
- A e T 9910a 17996
-B .. e L1 SOBTANNE 00

Diameétre externe

[
o
L
REPERE
D’IDENTIFICATION
(Fig. DIR. 37)

PRESSION D’AIR

<+——LIQUIDE POUR
DIRECTION ASSISTEE
ou SOLVANT

(Fig. DIR. 38)

— Sila soupape neuve ne peut étre mise &
place et sortir sans forcer : remplacs
l'ensemble de la pompe.

— Poser un flexible sur l'extrémité de
soupape.

— Plonger la soupape dans un récipient
contenant du liquide pour direction assi
tée et souffler dans le flexible. Si des
bulles d'air s'échappent de la soupape, I
remplacer ou la réparer (fig. DIR. 38).

— Serrer l'extrémité inférieure de la so
pape dans un étau a mors doux.

— Desserrer le siége a l'extrémité supe
rieure de la soupape et enlever toutes I=
cales d'épaisseur présentes, la bille &
retenue, le clapet de détente et le ressos
du clapet (fig. DIR. 39).

— Nettoyer toutes les piéces avec un so.
vant, les faire sécher, puis remonter =
soupape et la contréler & nouveau.

Nota. — Lorsque nécessaire, la pression &
détente est réglée en usine par l'inses
tion de cales d'épaisseur sous le siége ¢
la bille de retenue. En cas de presenc
de cales d'épaisseur dans la soupape, &
pas oublier de replacer le méme nomb

lors du remontage.

— Pour reposer la soupape, procéder daz
l'ordre inverse de la dépose.

— Appliquer une couche de graisse sur l=
joints toriques neufs. 1

— Enduire la soupape de contrdle de =
quide pour direction assistée et la rep
ser avec son ressort.

Systeme Airbag (SRS)

PRECAUTIONS GENERALES

— Inspecter soigneusement toutes les pis
ces du systéme SRS avant de le repose
Ne pas reposer de piéces présentant ds
signes de chute ou de manipulation =
correcte, comme des dents, des cragus
lures ou des déformations :

- ensemble de coussin d'air,
- bague collectrice,
- volant.

— N'utiliser qu'un appareil d'essai de &
cuit numérique pour vérifier le syster
L'utilisation d'un appareil d'essai de @

CLAPET DE
DETENTE BILLE DE RETENUE
CALE(S)
D’EPAISSEUR
l SIEGE

Serrer cette extrémité
dans un étau 3 mors
doux.

SOUPAPE DE RESSORT DU C
CONTROLE DE DETENTE
(Fig. DIR. 39)
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DIRECTION

mise exn cuit analogique peut étre la cause d'un
nplaces deploiement accidentel ou de blessures.
Ne pas installer des piéces SRS usées
e de E orovenant d'un autre véhicule. Lors de la
reparation d'un systéme SRS, n'utiliser
ecipies Jue des piéces neuves.
o asst Avant de commencer le travail relatif au
S1 de systéme SRS, couper le contact, décon-
pape, B necter les cables négatif et positif de la
2. 38). oatterie et attendre 3 mn.
 la soul _e remplacement des commutateurs de
‘zux combinés et d'essuie-glaces/lave-
S sup slaces et le commutateur de contréle de
ates I iiesse constant, peut étre effectué sans
bille & isposer le volant,
> resso Apres avoir terminé le travail, vérifier
Tue les connecteurs soient correctement
un so mistallés.
jonter _e témoin d'indicateur SRS doit s'étein-

ire 6 s aprés avoir mis le contact.
“vec le contact mis, la LED de l'unité SRS
=oit clignoter une fois (fig. DIR. 40).

TABLEAU DES CODES DE PANNE (Systéme SRS)

S1SJS S8 Coussin d’air
o ‘= pas essayer de démonter I'ensemble
Ff_:"_: == coussin d'air. Il n'y a pas de piéces
= ~ouvant &tre réparées. Lorsqu'un cous-
. == d'air a été déployé, il ne peut pas étre
BeT o4 “=oaré ou réutilisé.
“zire attention a ce que l'ensemble de
e St ~~ussin d'air ne regoive pas de chocs
—portants : il pourrait se déployer.

~=s boulons spéciaux sont necessaires
2 ~our l'installation de 'ensemble de cous-
=~ d'air. Ne pas utiliser d'autres boulons.
“our le rangement temporaire de l'en-
-=mble de coussin d’air pendant l'entre-
“=n, respecter les précautions suivan-

>
=anger l'ensemble de coussin d'air dé-
-osé avec la surface de tampon vers le
zaut.
“anger l'ensemble de coussin d'air de-
-osé sur une surface siire plate, a dis-
ance de toute source de chaleur (dépas-
=ant 85°C) et sans trace d'huile, de
sraisse, de détergent ou d'eau.
#récaution. — Une mauvaise manipulation
Su un rangement incorrect peut étre la
~ause de dommage interne de l'ensem-

a;yi?é nle de. coussin d’air, le rendant inopé-
L G rant. Si l'on suppose que l’enserpble de
i coussin d'air a été endommagé, installer
une nouvelle unité et se reporter aux
procédures de déploiement/mise au re-
but pour jeter le coussin d'air endom-
mage.
E

_ED (dans I'unité SRS)

J D VOLANT
' DU CLAPE

NTE PANNEAU D’ACCES

(Fig. DIR. 40)

Indicateur Témoin
d’autodiagnostic | indicateur Cause
(LED) clignote SRS
ne s'allume | e Fusible n° 25 (10 A) fondu
1 pas (avec le | @ Ampoule de témoin d'indicateur SRS sauté
contact) ® Mauvaise masse
0 @ Unité SRS défectueuse
® Mauvaise masse
1 e Court-circuit (ou circuit ouvert) dans le faisceau de
fils de l'indicateur SRS
reste allume e Circuit d’autodiagnostic SRS défectueux
2 e Contacteur de sécurité défectueux
ne
3 s'éteint pas @ Circuit d’'alimentation de secours défectueux
4 o Contacteur de securité défectueux
5 e Circuit ouvert dans le gongleur de coussin d'air
5 e Circuit ouvert dans le capteur principal
@ Court-circuit dans le capteur de sécurité
7 ® Court-circuit dans le capteur principal
e Circuit ouvert dans le capteur de securite
Cablage presser la languette du connecteur et

— Ne jamais essayer de modifier, couper
ou réparer le cablage SRS.

Nota. — Le cablage SRS peut étre identifie
par son recouvrement de protection ex-
térieure jaune special.

— Toujours reposer les fils du faisceau de
sorte qu'ils ne soient pas pincés ou n'in-
terférent pas avec les autres pieces du
veéhicule.

— S'assurer que tous les emplacements de
masse SRS soient propres et que les
masses soient correctement fixées pour
un contact métal-a-métal optimum. Une
mauvaise masse peut étre la cause de
problémes intermittents qui sont diffici-
les a diagnostiquer.

Déconnextion du connecteur SRS

au niveau de la boite a fusibles

(fig. DIR. 41)

Précaution. — Eviter de rompre le connec-
teur ; il est doublement verrouille.

— Soulever tout d'abord le couvercle du
connecteur avec un tournevis fin, puis

COUVERCLE

BOITE A FUSIBLES SOUS
LE TABLEAU DE BORD

FAISCEAU

(Fig. DIR. 41) PRINCIPAL SRS
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extraire le connecteur.

— Pour reposer le connecteur, le pousser
en position jusqu'a ce qu'il emette un
déclic, puis refermer son couvercle,

DEPISTAGE DES PANNES

— Lorsque le contact est mis, le témoin
d'indicateur SRS s'allume et s'éteint
aprés 6 s et l'indicateur d'autodiagnostic
(LED) clignote une fois si le systeme
fonctionne normalement. S'il y a une
anomalie dans le systéeme SRS, le témoin
d'indicateur SRS reste allume alors que la
LED dans l'unité SRS indique le probleme
dans le systéme en clignotant un code de
panne (fig. DIR. 40).

— Sil'indicateur SRS ne s'allume pas, ou ne
s'éteint pas apres 6s, ou s'il s'allume
pendant la conduite : le systeme doit étre
inspecté et réparé dés que possibe.

— Pour voir le code de panne indiqué,
retirer le panneau d'acces sur le cote
gauche du volant (fig. DIR. 40).
En cas de panne dans le systéme, la LED
clignote tout d'abord une fois (signal OK),
aprés elle indique le code de panne.
S'il y a des problémes simultanés dans le
systeme, la LED n'indiquera que le pro-
bléme avec la priorité la plus élevée. Le
probléme avec la priorité la plus élevee
est celui en haut du tableau de code de
panne. Le probléme avec la priorité la
plus basse est celui en bas du tableau de
code de panne.

Séquence de fonctionnement

— 1: Le capteur principal et le capteur de
sécurité sont activés.

— 2: L'alimentation est fournie au gonfleur
de coussin d'air par la batterie et le
circuit d'alimentation de secours si la
batterie est déconnectée en raison de
l'impact.

— 3: Le coussin se déploie.

-




DIRECTION

— Les deux capteurs doivent étre activés
simultanément pendant au moins 0,025 s
pour deployer le coussin d'air.

— Apresl'impact, il faut environ 0,05 s pour
que le coussin d’air soit complétement
déployée. Les capteurs, le contacteur de
securité, les circuits de régulateur et de
secours, et un circuit d'autodiagnostic
(voir la description ci-aprés), sont tous
intégrés dans l'unité SRS.

DEPOSE DE L'ENSEMBLE
DE COUSSIN D’AIR

— Ranger un ensemble de coussin d'air
depose avec la surface du tampon vers le
haut. Si le coussin d'air est incorrecte-
ment rangé avec la face vers le bas, un
deploiement accidentel peut propulser
l'unité avec suffisamment de force pour
provoquer des blessures sérieuses.

Précaution.

— Avant de commencer un travail relatif au
systeme SRS, couper le contact, décon-
necter les cdbles négatif et positif de la
batterie, puis attendre 3 mn.

— Ne pas installer des piéces SRS usées
provenant d'un autre véhicule. Lors de la
reparation d'un systéme SRS, n'utiliser
que des pieces neuves.

— Inspecter soigneusement toutes les pie-
ces du systéme SRS avant de le reposer.
Ne pas reposer de piéce présentant des
signes de chute ou de manipulation in-
correcte, comme des dents, des craque-
lures ou des déformations.

— Ne pas essayer de démonter ou de

modifier 1'ensemble de coussin d'air.

Des boulons spéciaux sont nécessaires

pour l'installation de I'enemble de cous-

sin d'air. Ne pas utiliser d'autres boulons.

S'assurer que les roues soient en ligne

droite. Déposer le boulon Torx de mon-

tage de l'ensemble de coussin d'air gau-
che en premier (le contacteur de sécu-
rite se desactive automatiquement) (fig.

DIR. 42).

— Couper le contact, puis déconnecter les
cables negatif et positif de la batterie et
attendre 3mn.

— Déposer les boulons Torx en utilisant
une meche Torx T30, puis déposer l'en-
semble de coussin d'air (fig. DIR. 42).

— Déconnecter le connecteur 5-P du fais-
ceau auxiliaire de l'unité SRS de 1'unité
SRS, puis déposer l'ensemble de coussin
d'air du volant (fig. DIR. 42)

REPOSE

Précaution.

— Toujours reposer le cablage SRS de sorte
qu'il ne soit pas pincé et n'interfére pas
avec les autres pieces du véhicule. S'as-
surer que les cables du véhicule soient
déconnectés.

FAISCEAU DE FILS DU
TABLEAU DE BORD AU
TEMOIN D'INDICATEUR DANS
L'ENSEMBLE DES COMPTEURS

5.
FAISCEAU DE FILs py _onecteur 57

TABLEAU DE BORD AU
FAISCEAU DE FILS PRINCIPAL
Connecteur 20-P

BOITE A
FUSIBLE S0US
LE TABLEAU
DE BORD

CAPTEUR PRINCIPAL

FAISCEAU PRINCIPAL SRS A
BAGUE COLLECTRICE
Connecteur 5-P

FAISCEAU PRINCIPAL SRS FAISCEAU PRINCIPAL SRS

A FAISCEAU DE FILS A BOITE A FUSIBLE SOUS
OU TABLEAU DE BORD LE TABLEAU DE BORD
Connecteur 2-P Connecteur 2-P

COUSSIN D'AIR

SYSTEME AIRBAG (SRS)

BAGUE COLLECTRICE

Connecteur 5-P

FAISCEAU AUXILIAIRE DE
L'UNITE SRS A L'UNITE SRS
(ENSEMBLE DE COUSSIN D'AIR)

UNITE SRS
(dans L'ENSEMBLE DE
COUSSIN D’AIR)

FAISCEAU DE FILS
AUXILIAIRE D'UNITE SRS

FAISCEAU PRINCIPAL SRS FAISCEAU AUXILIAIRE
D'UNITE SRS A
BAGUE COLLECTRICE
Connecteur 5-P

GONFLEUR

CAPTEUR DE SECURITE

— Reconnecter le connecteur 5-P du fais-
ceau auxiliaire de l'unité SRS & l'unité
SRS.

— Mettre l'ensemble du coussin d'air en
place dans le volant et le fixer avec des
boulons Torx neufs.

— Reconnecter les cables positif et négatif
de la batterie.

— Apres linstallation de l'ensemble de
coussin d'air, vérifier que le systéme
fonctionne correctement.

— Mettre le contact: l'indicateur SRS du
panneau des instruments s'allume pen-
dant environ 6 s puis s'éteint.

— L'indicateur d'autodiagnostic SRS (LED)

doit clignoter une fois lorsque le contact

est mis (fig. DIR. 40).

BOULON TORX®
(COTE GAUCHE)

CONNECTEUR 5-P DU
FAISCEAU AUXILIAIRE
DE L'UNITE SRS

BOULON TORX®
(COTE DROIT)

COUSSIN D’AIR
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FREINS

METHODES DE REPARATION

Freins avant

Plaquettes de frein

REMPLACEMENT

Attention. - Ne jamais utiliser un flexible a
air ou une brosse séche pour nettoyer les
ensembles de frein. Utiliser un aspirateur
pour eviter de respirer de la poussiére
de frein.

— Desserrer légerement les écrous a oreil-
les de roue avant, puis soulever le véhi-
cule et le supporter sur des béquilles de
securite.

— Retirer le boulon de l'étrier et dégager
I'étrier par le haut (fig, FR. 1).

— Si I'épaisseur de plaquette de frein est
inférieure a la limite d'usure, remplacer
les plaquettes avant comme un ensem-
ble.

Nota. - L'engagement du frein peut néces-
siter une course de pédale plus grande
immediatement aprés le remplacement
de l'ensemble des plaquettes de frein.
Plusieurs applications de la pédale de
frein rameneront la course de la pédale
de frein normale.

— Deposer les cales de plaquette, les rete-
nues de plaguette et les plaquettes.

— A l'aide d'un pied & coulisse, mesurer
I'épaisseur de chaque garniture de pla-
quette de frein (fig. FR. 2).

— Epaisseur, limite d'usure (mm) ... .. 1,6

Nota. — La mesure ne comprend pas
I'épaisseur du dos de la plaquette.

— Nettoyer l'étrier a fond ; éliminer toute
trace de rouille et vérifier s'il y a des
traces de rainures ou de craquelures.

BOULON
D’ETRIER

DOS DE LA PLAQUETTE

(Fig. FR. 2)

— Reposer les retenues de plaquette (fig.
ERY 3):

— Appliquer du composé Molykote M7T
sur les cales de tampon et a l'arriére des
plaquettes. Essuyer tout 'excés.

— Reposer correctement les plaquettes et
les cales de frein.

Attention. — Lors de la réutilisation des
plaquettes, toujours reposer les plaquet-
tes de frein & leur position d’origine pour
eviter de perdre l'efficacité de freinage.
Des disques de frein ou des plaquettes
contamines, réduisent la puissance de
freinage. Veiller & ne pas mettre de
graisse sur les disques et les plaquettes.

Nota. - Reposer la plaquette avec l'indica-
teur d'usure sur l'intérieur.

— Enfoncer le piston de maniére que
I'étrier se place sur les plaquettes. Main-
tenir le soufflet en position pour éviter de
I'endommager en faisant pivoter 1'étrier
vers le bas.

— Renverser l'étrier vers le bas pour le
metire en position, puis reposer le bou-
lon d'étrier (boulon a collerette) et les
boulons de support de flexible de frein.
Serrer les boulons.

Nota. - S'assurer que la goupille soit bien
propre avant l'installation, puis appli-
quer de la graisse au silicone propre sur
l'intérieur du soufflet et sur la goupille.

— Enfoncer plusieurs fois la pédale de frein
pour s'assurer que le frein fonctionne,
puis effectuer un essai sur route.

RETENUES DE
PLAQUETTE

(Fig. FR. 4)

Etrier avant

DEPOSE

Précaution. - Ne pas renverser du liquids

de frein sur le véhicule : il peut endom
mager la peinture. Si du liquide de frei
touche la peinture, le laver immédiate
ment avec de 'eau.

— Pour eviter tout renversement, recouvri
les raccords de durit avec des chiffons.

— Nettoyer toutes les piéces dans du
quide de frein et les sécher A l'air com

prime ; dégager tous les passages ave::

de l'air comprimé.

— Déposer le boulon banjo et déconnecte:
la durit de frein de 1'étrier.

— Deposer le(s) boulon(s) d'étrier, pus
déposer l'étrier.

DEMONTAGE

— Sur les véhicules avec ABS, retirer =
ressort de plaquette du corps de 1'éfries

— Si nécessaire, appliquer de l'air con
primé sur l'admission de liquide de
I'étrier pour faire sortir le piston. Placs
un chiffon ocu un bloc en bois comme
indiqué pour amortir le piston lors
est expulsé (fig. FR. 4). ;

— Utiliser de l'air faiblement comprime
par petit coup.

— Retirer le piston de l'étrier.

Attention. — Ne pas placer les doigts de
vant le piston. Ne pas utiliser de 1'air so
haute pression.

— Deposer le soufflet de piston et le joint d=
culasse.

Précaution. — Faire attention a4 ne p=
endommager le cylindre.

REMONTAGE

— Nettoyer le piston et l'alésage d'étries
avec du liquide de frein et vérifier 1'ét=
genéral et le degré d'usure.

— Enduire un joint neuf de graisse au sit
cone et le reposer dans la gorge &
cylindre.

— Appliquer de la graisse pour cylindre ce

_ frein ou graisse a cacutchouc équivalens

RESSORT DE
PLAQUETTE

(Fig. FR. 5)
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sur les levres d'étanchéité et a l'interieur
du soufflet du piston neuf et reposer le
soufflet dans la gorge de cylindre.

_ Lubrifier le cylindre d'étrier et le piston
avec du liquide de frein, puis reposer le
piston dans le cylindre avec I'extrémité
bombée dirigée vers l'intérieur.

- Reposer le ressort de plaguette si monté
(fig. FR. 5).

REPOSE

- Reposer les retenues de plaquetie de
frein et les plaquettes de frein dans leur
position d’origine.

- Reposer |'étrier sur le support d'étrier et
serrer les boulons d'étrier.

— Connecter la durit de frein a I'étrier avec
des rondelles d'étancheite neuves et
serrer le boulon hanjo.

- Remplir le réservoir de liquide et pur-
ger le circuit de freinage.

Disque de frein

CONTROLE DU VOILE

Desserrer légérement les écrous a oreil-
les de roue, puis soulever le véhicule et
le supporter avec des béquilles de sécu-
rité.

- Déposer les roues avant.
Déposer les plaquettes de frein.
Vérifier si la surface du disque n'est pas
fissurée et rouillée. Nettoyer le disque a
fond et en enlever toute la rouille.
Utiliser des écrous a oreilles et des ron-
delles lisses convenables pour maintenir

le disque fermement contre le moyeu,
puis monter un comparateur a cadran de
la maniere indigquée et mesurer le voile &
10 mm du rebord extérieur du disque
(fig. FR. 6).
— Voile du disque,
limite d'usure (Inm) ... ) 0,1
Nota. - Un disque neuf doit étre refini si
son voile est superieur a 0,1 mm.

Freins arriere
Freins a tambours

Garnitures

CONTROLE

— S'assurer qu'il n'y a pas de fuite aux
cylindres de roue.

_ Vérifier les garnitures de frein pour voir
s'il y a des traces de félures, glagage,
usure ou contamination.

_ Mesurer l'épaisseur des garnitures de
frein.

— Epaisseur (mm) :

- valeur standard i TS
iRt ERISIES e St e

_ Vérifier si le mouvement des roulements
dans l'unité de moyeu est régulier. Si les
roulement sont défectueux, mesurer le
diameétre intérieur de tambour de frein.

_ Diametre intérieur de tambour (mm) :

- valeur standard . Pl 180
_ limite d'USUTE .o 181

FREINS AVANT

CALE INTERIEURE B INDICATEUR D'USURE

CALE INTERIEURE A

i

VIS DE PURGE

CORPS D’ETRIER

12 x 1,25 mm

CALE DE PLAQUETTE
2 11daN.m

EXTERIEURE

SOUFFLETS
DE GOUPILLE

ﬁsvpmm* D’ETRIER

RETENUES

SOUFFLET DE PISTON
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_ Vérifier si le tambour de frein porte des
traces d'encoches, de rayures et de félu-
res.

DEMONTAGE

~ Déposer le tambour.

— Déposer les goupilles de tension en
enfoncant les ressorts de retenue et en
les faisant tourner (fig. FR. 7).

_ Abaisser l'ensemble de machoire de
frein et déposer le ressort de rappel
inférieur.

Nota. — Faire attention & ne pas endomma-
ger le cache-poussiére sur le cylindre de
roue.

— Déposer l'ensemble de maéchoire de
frein.

— Déconnecter le cable de frein de station-
nement du levier de frein de stationne-
ment.

— Déposer le ressort de rappel supérieur,
le levier de tendeur autoréglable et le
ressort de tendeur autoréglable, puis
séparer les machoires de frein (fig,
FR. 8).

— Déposer la rondelle ondulée, le levier
de frein de stationnement et la goupille
de pivot de la machoire de frein en
retirant le circlip-U (fig. FR. 9).

REMONTAGE

— Appliquer de la graisse pour cylindre de
frein ou graisse a caoutchouc équivalente
sur la surface de glissement de la gou-
pille de pivot et introduire la goupille
dans la machoire de frein.

(Fig. FR. 6) GOUPILLES DE TENSION

RESSORTS DE RETENUE
(Fig. FR. 1)




FREINS

~ Reposer le levier de frein de stationne-
ment et la rondelle ondulée sur la gou-
pille de pivot et:les fixer avec le cir-
clip-U.

Nota. - Pincer le circlip-U fermement pour

éviter que la goupille de pivot ne sorte

de la machoire de frein (fig. FR. 10).

Connecter le cdble de frein de station-

nement au levier de frein de stationne-

mernt.

— Appliquer de la graisse sur toutes les
surfaces de glissement.

— Nettoyer les portions filetées des axes
d'articulation A et B. Enduire les filets
des axes d'articulation avec de la
graisse. Pour raccourcir les axes d'arti-
culation, tourner le boulon de tendeur
(fig. FR. 8).

— Accrocher tout d'abord le ressort de
tendeur au levier de tendeur, puis a la
machoire de frein.

— Reposer les axes d'articulation et le res-
sort de rappel supérieur en notant le
sens de la pose.

' LEVIER DE TENDEUR

RESSORT DE RAPPEL
AUTO-REGLABLE

SUPERIEUR

AXE
S?fé\ERTICU. D’ARTICU-

S LATIONB LATION A

LEVIER DE
FREIN DE
STATIONNE-
MENT

LEVIER DE TENDEUR
AUTO REGLABLE

(Fig. FR. 8)
GOUPILLE DE PIVOT

RONDELLE ONDULEE
(1))
2) @

/

CIRCLIP-U
(Fig. FR. 9)
‘/GOUPILLE DE PIVOT

RONDELLE

/ ONDULEE

@ . CIRCLIP.U

@

LEVIER DE FREIN DE
STATIONNEMENT @

(Fig. FR. 10)

— Faire attention a ne pas endommager les
cache-poussiere de cylindre de roue.

— Reposer le ressort de rappel inférieur.

Reposer les goupilles de tension et les
ressorts de retenue (fig. FR. 7).

- Reposer le tambour de frein.
Si le cylindre de roue a été depose,
purger le circuit de freinage.

— Enfoncer plusieurs fois la pédale de frein
pour fixer le frein autoréglable.

— Reégler le frein de staticnnement.

Freins a disques

Plaquettes de frein arriére

REMPLACEMENT

— Bloquer les roues avant, desserrer lége-
rement les écrous a oreilles de roue
arriere, supporter l'arriere du véhicule
sur des bequilles de sécurité, puis dépo-
ser les roues arriére.

— Relacher le frein de stationnement.

— Déposer la protection d'étrier.

— Deposer les deux boulons de montage
d'etrier et l'étrier du support (fig.
FR. 11),

Précaution. - Bien nettoyer l'extérieur de
I'etrier pour eviter que de la saleté ou de
la poussiére ne pénétre a l'intérieur.
Supporter l'étrier avec un morceau de fil
de sorte qu'il ne pende pas de la durit de
frein.

— Si l'épaisseur des garnitures est infé-
rieure a la limite de service, remplacer
les plaquettes de frein ensemble.

— Deposer les cales de plaquette, les pla-
quettes et les retenues de plaguette.
Mesurer |'épaisseur de chaque garniture
de plaquette a 'aide d'un pied & coulisse.

BOULONS DE MONTAGE
D’ETRIER

ETRIER

RETENUES DE

(Fig. FR. 12) PLAQUETTE

— Epaisseur de plaquette de
frein (mm) :
~‘valenrstandard iy e
=avaleuryc TS Ure S N

Nota. — La mesure ne comprend =
I'épaisseur du dos de plaquette.

— Nettoyer 'étrier a fond et éliminer tou
la rouille et vérifier s'il y a des rainure
ou s'il est craquelé.

— S'assurer que les retenues de plaques
solent installées dans les positions o=
rectes (fig. FR. 12).

~ Reposer les plaquettes de frein et i=
cales de plaguette sur le supps
d'etrier.

Attention. — Lors de la reutilisation de
plaquettes, toujours reposer les plagu
tes de frein a leur position d’origine po
éviter de perdre 1'efficacité de freinags

— Essuyer la graisse en excés des cals
(g ER AN

— Reposer la plaguette intérieure avec ==
indicateur d'usure dirige vers le bas (£¢
FR18).

— Faire tourner le piston d'étrier dans
sens des aiguilles d'une montre en pla
dans le cylindre, puis aligner la décous
dans le piston avec la languette sur &
plaquette intérieure en faisant tourner
piston vers l'arriére (fig. FR. 14).

Précaution. - Lubrifier le soufflet avec &
la graisse au silicone pour éviter de to
dre le soufflet de piston. Si le soufflet &
piston est tordu, le ramener correce
ment en position.

— Reposer l'étrier de frein.

CALE DE
PLAQUETTE
INTERIEURE

CALE DE 8 D
PLAQUETTE
EXTERIEURE
PLAQUETTES DE FREI
: ARRIERE
(Fig. FR. 13)

BOULONS DE
MONTAGE D’ETRIER
2,3daN.m

DECOUPE

ETRIER DE FREIN

LANGUETTE

Tourner

(Fig. FR. 14)




‘ ’Expert Automobile *

FREINS

DE
JETTE
JEURE

DUPE

Z=poser et serrer les boulons de mon-
age d'étrier a 2,3 daN.m.

“nioncer plusieurs fois la pédale de frein
--ur s'assurer que le frein fonctionne,
- 113 effectuer un essail sur route.

Itrier arriere

JEPOSE
Déposer le bouclier d'étrier.
Déposer la goupille de verrouillage et

axe d'articulation (fig. FR. 15).

Déposer le circlip du cable et deconnec-
-=r le cible du bras (fig. FR. 15).
Déposer le boulon banjo et les deux
-ondelles d'étanchéite.
Déposer les deux boulons de montage
i'étrier et le corps d'éetrier du support.

JEMONTAGE

Déposer le ressort de plaquette du corps

i'etrier.

Déposer le piston en faisant tourner le

~iston dans le sens inverse des aiguilles

i'une montre avec l'outil spécial et deé-

—oser le soufflet de piston (fig. FR. 16).
srécaution. — Eviter d’endommager le

oiston.

Déposer le joint d'étanchéite du piston.
srécaution. — Faire attention a ne pas

=ndommager l'alésage du cylindre.

CIRCLIP

DE CABLE

CABLE DE FREIN

DE STATIONNEMENT

AXE D’ARTI-
CULATION

GOUPILLE DE
VERROUILLAGE
Tig. FR. 15)
SOUFFLET DE PISTON
CLE POUR
CONTRE-ECROU
07916-7390001

PISTON

14RRE D’EXTENSION
| Tig. FR. 16)

_ Mettre l'outil spécial en place entre le
corps d'étrier et le couvercle de ressort
(e ER. 1T).

Précaution. — Faire attention a ne pas
endommager lintérieur du cylindre
d'étrier pendant le démontage de
I'étrier.

_ Positionner les contre-écrous comme in-
diqué, puis tourner l'arbre jusqu’'a ce
que la plague touche juste le corps
d'étrier.

_ Tourner l'axe dans le sens des aiguilles
d'une montre 1/4-1/2 tour pour compri-
mer le ressort de réglage dans le corps
d'etrier.

_ Abaisser les contre-écrous a fond et les
serrer a fond.

Nota. — Maintenir les contre-écrous dans
cette position jusqu’a ce que l'on repose
la bague de retenue.

— Déposer le circlip avec des pinces a jonc
(fig. FR. 17).

— Maintenir la plaque avec les doigts et
tourner l'axe dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre. Puis, retirer l'ou-
til spécial de 1'étrier.

— Déposer le boulon de réglage (fig.
FR. 18).

— Déposer le couvercle de ressort, le res-
sort de réglage B, l'entretoise, le roule-
ment A et le boulon de réglage (fig.

FR. 18).
PINCES A JONC
07914-SA50001

BAGUE DE RETENUE

BAGUE DE RETENUE

(Fig. FR. 17)
4 COUVERCLE
DE RESSORT

RESSORT DE
REGLAGE B

@_.__- ENTRETOISE
@“_‘—-—ROULEMENT A

BOULON DE
REGLAGE

N @— COUPELLE

(Fig. FR. 18)
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- Déposer le piston de manchon et dépo-
ser la goupille de la came (fig. FR. 19).

_ Déposer le ressort de rappel (fig.
FR. 20).

— Déposer le levier de stationnement et la
came comme un ensemble, sur le corps
d'etrier (fig. FR. 20).

Précaution. — Ne pas desserrer 'écroude
stationnement avec la came installée dans
le corps d'étrier. Si le levier et l'axe
doivent étre séparés, maintenir le levier
dans un étau et desserrer l'écrou de
stationnement.

- Déposer le soufflet de came (fig. FR. 20).

REMONTAGE

_ Bourrer toutes les cavités de roulement a
aiguilles avec du lubrifiant de montage
disponible dans le commerce.

_ Enduire le soufflet de came neuf avec du
lubrifiant de montage disponible dans le
commerce, et le reposer dans le corps
d'étrier.

— Appliguer du lubrifiant de montage dis-
ponible dans le commerce, sur la zone
de contact de goupille de la came et
reposer l'ensemble de came et du levier
dans le corps d'étrier (fig. FR. 20).

— Reposer le ressort de rappel (fig. FR. 20).

Précaution. — Lorsque la came et le levier
sont séparés, toujours les remonter avant
la repose de la came dans le corps
d'étrier. Reposer le levier et la rondelle
grover, appliquer un agent de blocage
sur les filets et serrer l'écrou de station-
nement tout en maintenant le levier avec
un étau.

_ Eviter d'endommager le soufflet de
came car il doit &tre posé avant la came.

PISTON DE MANCHON

JOINT TORIQUE TIGE

(Fig. FR. 19)

RESSORT
DE RAPPEL

ENSEMBLE DE LEVIER
DE STATIONNEMENT/
CAME

SOUFFLET
DE CAME




FREINS

it

— Lors de la mise en place de la came, ne
pas laisser les lévres de soufflet de la
came se retourner de l'extérieur vers
l'intérieur.

Reposer la goupille dans la came (fig.
ER.19).

Poser un joint torique neuf sur le piston
de manchon (fig. FR. 19).
Reposer le piston de manchon de ma-
niere a ce que l'orifice dans le fond du
piston soit aligné avec la goupille dans la
came et les deux goupilles sur le piston
soient dirigées vers les orifices dans
I'étrier.
Enduire une coupelle neuve avec de la
graisse pour cylindre de frein ou une
graisse & caoutchouc équivalente et la
reposer avec sa gorge dirigée vers le
coté du roulement A sur le boulon de
reglage (fig. FR. 18).
Placer le roulement A, l'entretoise, le
ressort de reglage B et le couvercle de
ressort, sur le boulon de réglage et les
reposer dans le cylindre d'étrier (fig.
FR. 18).
Reposer 1'outil spécial sur le couvercle
de ressort et tourner l'axe jusqu'a ce que
le contre-écrou touche la plaque (fig.
FR. 17). ;
S'assurer que l'extrémité évasée du cou-
vercle de ressort soit bien en dessous de
la gorge du circlip.
— Reposer le circlip dans la gorge, retirer
I'outil spécial.
Nota. — S'assurer gue le circlip soit bien

FREINS ARRIERE A TEMBOUR

CYLINDRE DE ROUE

CIRCLIP-U

o
s

RONDELLE
ONDULEE

LEVIER DE FREIN DE
STATIONNEMENT

RESSORT DE RAPPEL
SUPERIEUR

GOUPILLE
DE TENSION

RESSORT DE

PLAQUE D'APPUI

BOULON & RETENUE
EED D'ARTICU:
6,5 daM.m / LATION A o}

AXE D’ARTICULATION B

RESSORT DE

RAPPEL

INFERIEUR
LEVIER DE
TENDEUR AUTO
REGLABLE

BOULON DE TENDEUR

MACHOIRE DE FREIN

RESSORT DE TENDEUR
AUTO REGLABLE

TAMBOUR DE FREIN

assis dans la gorge.

Enduire un nouveau joint d'étanchéité de
piston avec de la graisse au silicone et le
reposer dans l'étrier.

Appliquer de la graisse pour cylindre de
frein ou graisse & caoutchouc équiva-
lente, sur les lévres d'étanchéité et a
l'interieur d'un soufflet de piston neuf et
le reposer dans I'étrier.

Enduire l'extérieur du piston avec du
liquide de frein et le reposer sur le
boulon de réglage tout en le faisant tour-
ner dans le sens des aiguilles d'une
montre avec l'outil spécial (fig. FR. 16).

Précaution. - Eviter d'endommager le
piston et le soufflet de piston.

— Reposer le ressort de plaquette sur
l'etrier (fig. FR. 21).

— Reposer les retenues de plaquette de
frein et les plaquettes de frein.

RESSORT DE PLAQUETTE

(Fig. FR. 21)

FREIN ARRIERE A DISQUE

BOULON A COLLERETTE
DE 8 mm
23 daN.m

/ VIS DE PURGE

0.9daN.m 4

£

RESSORT DE RAPPEL
ECROU DE _'@

STATIONNEMENT
10 x 125 mm /QQ LEVIER
=74

28daN.m
RONDELLE DE RESSORT

SOUFFLET DE CAME

4

TIGE

MANCHON |
LTSN ROULEMENT A
BOULON DE
REGLAGE ENTRETOISE
RESSORT DE
REGLAGE B
CALE DE PLAQUETTE o
INTERIEURE ;@ SR
RETENUE RESSORT DE  CORPS D'ETRIER RETENUE
PLAQUETTE o s
0 DE PISTON
ig JOINT -
7 TORIQUE

%@

COUPELLE
COUVERCLE
DE RESSORT
JOINT
D’ETANCHEITE
DE PISTON
CALE DE PLAQUETTE
EXTERIEURE Y
NSEMBLE DE
g Fse
SUPPORT
"
BOULON A COLLERETTE D’ETRIER
8 mm
2,3daN.m \

10 x 1,25 mm

39dsW.m \-%@
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“ligner la découpe dans le piston avec la
=nguette sur la plaquette intérieure.
“eposer l'étrier sur le support d'étrier et
==rrer les boulons de montage d'étrier.
~onnecter la durit de frein a l'étrier avec
‘= nouvelles rondelles d'étanchéité et
==1rer le boulon banjo.
=serer le cable par le bras et connecter
= cable au levier avec l'axe d'articula-
on et la goupille de verrouillage (fig.
FR. 15):
“eposer correctement le circlip du cé-
1
~aire le plein du réservoir de frein et
curger le circuit de freinage.
“ctionner plusieurs fois la pédale de
E “=in, puis ajuster le frein de stationne-
ment;

ommande des freins

*2dale de frein

iZGLAGE
“sconnecter le contacteur de feu de
©0p, desserrer le contre-écrou de
-ontacteur de feu de stop et reculer le
-ontacteur de feu de stop jusqu’a ce qu'il
= touche plus la pédale de frein (fig.

FR. 22),
—" =u a la pédale (mm) (A) ... 145
~auteur de pédale standard (mm)
zvec tapis de sol retiré)(B) :
BVM .. oo teaie 160
BVA .. ... 165

Zesserrer le conire-écrou de tige de
Soussoir et visser ou dévisser la tige de
~oussoir avec des pinces jusqu'a ce que
= hauteur de pédale standard du plan-
er soit obtenue. Aprés le réglage,
cerrer fermement le contre-écrou (fig.
FR. 22).
| isser le contacteur de feu de stop jus-
1 72'a ce que son plongeur soit compléte-
—=nt enfonce (I'extrémité filetée touchant
: plaquette sur la biellette de la pédale),
~uis devisser le contacteur d'un quart de
“ur pour obtenir un jeu de 0,3 mm entre
=xtremite filetée et la plaquette. Serrer

L CONTRE-ECROU
DE TIGE DE
1 . POUSSOIR

CONTACTEUR
DE FEU DE STOP

CONTRE-ECROU
DE CONTACTEUR
DE FEU DE STOP

.\ ig. FR. 22)

JOINT DE RESERVOIR BOUCHON DE RESERYOIR

CREPINE

ENSEMBLE DE

MAITRE-CYLINDRE RONDELLE

D’ETANCHEITE

MAITRE-CYLINDRE

PISTON PRIMAIRE

COUPELLE DE PISTON

BOULON D’ARRET
09daN.m

JOINT DE
TIGE

JONC

ENSEMBLE DE
PISTON SECONDAIRE

JOINT TORIQUE

GUIDE DE PISTON

COUPELLE DE PISTON

COUPELLE DE PRESSION

le contre-écrou a fond. Reconnecter le
contacteur de feu de stop (fig. FR. 23).

Précaution. — S'assurer que les feux de
stop s'éteignent lorsque la pédale est
relachee.

— Inspection de garde a la pédale de frein :
arréter le moteur et vérifier la garde en
poussant la pédale a la main.

— Garde a la pédale de frein (mm) . 145

Nota. — Ne pas ajuster la hauteur de la
pédale avec la tige de poussoir enfon-
cée.

Purge du circuit

Précaution. - N'utiliser que du liquide de
frein Dot 3 ou 4 propre.

— Ne pas laisser de saleté ou autre subs-
tance etrangere contaminer le liquide de
frein.

EXTREMITE

FILETEE

CONTRE-
ECROU
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— Ne pas mélanger différentes marques de
liquide de frein car ils peuvent ne pas
étre compatibles.

— Eviter de renserver du liquide de frein
sur le véhicule : il peut endommager la
peinture. Si du liquide de frein vient en
contact avec la peinture, le nettoyer im-
mediatement avec de 'eau.

Nota. — Le réservoir du maitre-cylindre
doit étre plein avant de commencer la
procedure de purge et il doit étre vérifié
apres la purge de chaque étrier de frein,
Ajouter du liquide comme il convient.
N'utiliser que du liquide de frein Dot 3
ou 4,

Séquence de purge (fig. FR. 24)

— Faire comprimer lentement la pédale de
frein plusieurs fois par un assistant, avant
d'y appliquer une pression continue.

— Desserrer la vis de purge de frein afin de
laisser l'air s'échapper du circuit. Res-
serrer ensuite fermement la vis de
purge.

@ Avant droit @ Arriere droit

Enc—

=

@ Avant gauche © Arriére gauche

(Fig. FR. 24)
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FREINS

— Répéter la procédure pour chaque roue
dans l'ordre indiqué ci-dessus, jusqu'a
ce que les bulles d'air n'apparaissent
plus dans le liquide.

Servofrein

REGLAGE DU JEU &
LA TIGE DE POUSSOIR

Nota. - Le jeu entre la tige de poussoir et
le piston de maitre-cylindre doit étre
vérifié et, si nécessaire, réglé avant la
repose du maitre-cylindre.

- Mettre l'outil spécial en place sur le
corps du maitre-cylindre ; enfoncer 1'ar-
bre central jusqu'a ce que le haut entre
en contact avec l'extrémité du piston
secondaire et verrouiller avec un
contre-écrou (fig. FR. 25),

— Sans modifier la position du boulon de
reglage, reposer l'outil spécial a l'envers
sur le servo.

— Poser les écrous de maitre-cylindre et
les serrer au couple de serrage spécifié.

— Connecter la ligne de servo avec un
dépressiomeétre (0 4 30 mmHg) a 1'ali-
mentation de dépression du moteur du
Servo et maintenir un régime moteur qui
fournit une dépresion de 500 mmHg.

~ A l'aide d'un calibre d'épaisseur, mesu-
rer le jeu entre le corps du calibre et
l'écrou de réglage de la maniére indi-
quée (fig. FR. 26).

SHleuiimuT) e s b 0,4

—Si le jeu est incorrect, desserrer le
contre-ecrou étoilé et jouer sur le ten-
deur pour obtenir un reglage correct.

_ Maintenir l'axe d'articulation pendant le
i réglage (fig. FR. 27).

CALIBRE DE REGLAGE
DE TIGE DE POUSSOIR
07JAG-5D40100

MAITRE-CYLINDRE

(Fig. FR. 25) DEPRESSIOMETRE

CALIBRE
D’EPAISSEUR

(Fig. FR. 26)

— Serrer le contre-écrou étoilé a fond.

- Déposer l'outil spécial et reposer un joint
de tige maitre-cylindre neuf dans le
Servo.

Nota. — Si le jeu entre le corps du calibre
et I'écrou de réglage est de 0,4 mm, le
jeu entre la tige de poussoir et le piston
est ajusté & 0 mm. Si le jeu entre le corps
du calibre et 1'écrou de réglage est de
0 mm, le jeu entre la tige de poussoir et
le piston est de 0,4mm ou plus. En
consequence, il doit étre ajusté et revéri-
fie.

— Rjuster la longueur de la tige de pous-
soir comme indiqué, si nécessaire (fig.
FR. 28).

CONTROLE DU SERVOFREIN

— Poser le kit de puissance de frein de la
maniére indiquée (fig. FR. 29).

~ Mettre le moteur en marche, régler le
regime du moteur avec la pédale d'accé-

CON'LRE-ECROU

ETOILE
0-0,4 mm 2.2daN.m
= - AXE D’ARTICULATION
/ TENDEUR
Q
CALIBRE DE REGLAGE
DE TIGE DE POUSSOIR
07JAG-SD40100
(Fig. FR. 27)
116 £ 0,5 mm

| o AXE
D’ARTICU-
LATION

CONTRE-ECROU
TIGE DE POUSSOIR 7/, S5dal.m

(Fig. FR. 28)

DEPRESSIOMETRE
07404-5790300

TUBE DE RACCORD
DE DEPRESSION A
07510-6340300

ADAPTATEUR DE
RACCORD DE TUBE
07410-5790500

(Fig. FR. 29)

lerateur, de maniére a ce que le dépres-
siometre indique 300 a 500 mmHg, puis
arréter le moteur.

— Tirer le levier du frein de stationnement!
d'un cran.

— Lire l'indication du dépressiomeétre.

— 81 I'indication de dépression diminue de
20 mmHg ou plus aprés 30 s, vérifier s
les piéces suivantes présentent des fui
tes |
- clapet de retenue,

- durit a dépression, tuyau,

- joints d'étanchéité,

- diaphragme,

- joint de tige de maitre-cylindre et cou
pelle.

G

Frein 3 main

REGLAGE

Nota. - Apres l'entretien de 1'étrier ou @
méchoire de frein arriére, desserr=
I'écrou de réglage du frein de statios
nement, mettre le moteur en marche &
enfoncer plusieurs fois la pédale de fr=
pour regler le frein auté-réglant ava
l'ajusternent du frein de stationnement

Attention. — Bloguer les roues avant, avar
de soulever l'arriére du véhicule au cri

— Décoller les roues arriére du sol.

— Sur les veéhicules avec freins arriére =
disques, s'assurer que le levier de
I'étrier de frein arriére touche bien i
goupille d'étrier de frein (fig. FR. 30).

— Serrer l'écrou de réglage jusqu'a ce qus
les roues arriéres tirent légéremer
lorsqu'elles sont tournées (fig. FR. 31).

— Relacher le levier de frein de stationne
ment et s'assurer que les roués arriérs
ne tirent pas lorsqu'elles sont tournées
Reajuster si nécessaire.

- L'egalisateur eétant correctement régle
les freins arriére doivent étre compléte
ment appliqués lorsque le levier de fres
de stationnement est tiré de 6 4 10 cran:

GOUFPILLE

(Fig. FR. 31) ECROU DE REG
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Systeme antiblocage
| de roue (ALB)

 GENERALITES

L'ABS fonctionne en mesurant la rapidité
de rotation des roues lors du freinage et
en comparant leur vitesse. Si une roue
tourne plus lentement que les autres (et
qu'elle est sur le point de se bloguer et
de patiner), le systeme réduit la pression
hydraulique vers l'etrier de frein de
cette roue. Lorsque la vitesse de cetie
roue revient au méme niveau que celle
des autres roues, le systeme applique la
pression hydraulique normale. Ceci s'ef-
fectue plusieurs fois par seconde, pour
chaque roue. Le fonctionnement de 1' ABS
peut étre ressenti par les pulsations ra-
pides sur la pédale de frein.
Chaqgue roue est dotée d'un capteur de
vitesse de roue. Lorsque la roue tourne,
ce capteur envole des impulsions elec-
iriques a l'unité de commande du sys-
teme antiblocage de freins (ABS). La fre-
quence des impulsions varie avec la
vitesse de la roue.
La sortie électrique de l'unité de com-
mande du systéme antiblocage de freins
'ABS) est fournie au groupe de soupapes
de modulation/solénoides. Durant le
freinage, l'unite de commande du sys-
:eme antiblocage de freins (ABS) contréle
les fréquences des impulsions des quatre
roues. Lorsque l'unité de commande
iétecte le blocage d'une roue, elle excite
= solénoide approprié du groupe de
soupapes de modulation/sclénocides. I1 y
= trois solenoides : un pour chaque roues
zvant et un pour les deux roues arriere.
_e solénoide excité réduit la pression
aydraulique sur l'un des cbétés d'une
soupape de modulaticn. Ceci a pour effet
ie réduire la pression hydraulique de la
-analisation de frein vers la roue affec-
=e. Lorsque la vitesse de la roue aug-
mente sous l'effet de la réduction de
effet de freinage, 1'unité de commande
‘asexcite le solénocide. La pression hy-
‘raulique sur la soupape de modulation
= zleve alors et la pression augmente
“ans la canalisation hydraulique vers la
roue.
“our que le systeme puisse reagir rapi-
“ement, le groupe de soupapes de mo-
“ulation/sclénoides doit avoir du liquide

COUVERCLE DE
CONNECTEUR

CONNECTEUR
DE APPAREIL
DE VERIFICA-

TION ALB
CONNECTEUR

i D'INSPECTION 6-P

WIFICATION ALB
“441-5G00601 ou 07HAJ-SG00602 ou
T 5-SB00000 et 07HAJ-SG00400 (Adaptateur)

= FR. 32)

de frein sous haute pression. Ce liquide
lui est fourni par un accumulateur mis
SOus pression par une pompe électrique.
Un manocontact sur l'accumulateur
commande cette pompe.

— L'unitée de commande est également
dotée d'un circuit de détection d'erreurs.
Elle controle le fonctionnement des cap-
teurs de roue, des solénoides, de la
pompe et du dispositif électronique. Si
l'unite de commande détecte une anoma-
lie, elle coupe l'alimentation électrique
du moteur de pompe et des solénoides.
Le temoin sur le tableau de bord s'al-
lume. Les freins fonctionnent alors
comme dans un systeme classique sans
systeme d'antiblocage de freins.

PURGE DU CIRCUIT

— Mettre le véhicule sur un sol de niveau
avec les roues bloquées. Mettre la boite
de vitesses au point mort pour les mode-
les avec boite de vitesses manuelle et
dans la position P pour les modeles avec
boite de vitesses automatique. Relacher
le frein de stationnement.

— Déconnecter le connecteur d'inspection
6-P (orange) sous le siege du passager et
connecter le connecteur d'inspection a
l'appareil de verification ALB (fig.
ERI82)

— Remplir le réservoir du modulateur jus-

CLE EN T DE PURGEUR————————+
07HAA-SGOO100 ou
07THAA-SG00101

RESERVOIR CAPUCHON ROUGE

oHO, OHO,
PURGEUR
D’ENTRETIEN
1 0.9daN.m
(e)
(s)
5
(Fig. FR. 33) FHASSGO0I00 0
0THAA-SG00101
BOUCHON ROUGE
=}
L
I 1
(=) (&
PURGEUR
D’ENTRETIEN
O 3 0.9daN.m
0
o
(Fig. FR. 34)
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qu'au niveau MAX et reposer le bou-
chon du réservoir (fig. FR. 33).

— Mettre le moteur en marche et le laisser
tourner au ralenti pendant quelques
minutes, puis l'arréter. Verifier le niveau
de liquide dans le reservoir du modula-
teur et refaire le plein jusqu'au niveau
MAX si nécessaire.

- Purger le liquide haute pression du pur-

geur d'entretien avec 1'outil special (fig.

FR. 33).

Mettre le moteur en marche et le laisser

tourner au ralenti pendant quelques

minutes, puis l'arréter, Verifier le niveau
du liquide et refaire le plein jusqu'au
niveau MAX si nécessaire.

— Tourner le sélecteur de mode de l'appa-
reil de verification sur 2.

- En enfongant fermement la pédale de
frein, pousser le contacteur de début
d'essai pour actionner le modulateur. Il
doit y avoir une réaction sur la pédale de
frein.

Nota. - Continuer a enfoncer fermement la
pedale de frein lors de l'utilisation de
l'appareil de vérification.

— Tourner le sélecteur de mode sur 3, 4 et
5.

— Répéter l'opération pour chaque posi-
tion de mode d'essai.

- Refaire le plein du réservoir du modula-
teur jusqu'au niveau MAX et reposer le
bouchon du réservoir.

Attention. — Déconnecter l'appareil de
vérification ALB avant de conduire le
véhicule. Un accident sérieux ou méme
mortel, peut éire provoqué par une reé-
duction ou perte compléte de la possibi-
lite de freinage.

Vidange de 'accumulateur

Attention. - Utiliser la clé en T du purgeur
avant de demonter les pieces ombragées
sur l'illustration (fig. FR. 34).

— Ouvrir le capot.

— Deéposer le bouchon rouge du purgeur
situé sur le corps du modulateur.

— Mettre l'outil special sur le purgeur
d'entretien et le dévisser lentement de
90° pour recueillir le liquide haute pres-
sion se trouvant dans le reservoir. Tour-
ner encore l'outil spécial d'un tour com-
plet pour vidanger entiérement le li-
quide de frein (fig. FR. 34).

— Resserrer le purgeur d'entretien et jeter
le liquide.

— Reposer le bouchon rouge.

Attention. — Du liquide sous haute pres-
sion peut jaillir si le tuyau et la durit
(ombrages), sont retires. Pour vidanger
le liquide de frein sous haute pression,
suivre la procédure décrite.

Vidange du liquide de frein du réservoir

— Vidange du liquide de frein du réservoir
de modulateur : le liquide de frein peut
étre aspire a l'aide d'une seringue par le
dessus du réservoir de modulateur. Il
peut egalement étre vidange par le rac-
cord de pompe apres avolr déeconnecte
la durit de pompe.

— Vidange du liquide de frein du maitre-
cylindre : desserrer la vis du purgeur et
pomper la pédale de frein pour vidanger
le liquide de frein du maitre-cylindre.




FREINS

REMPLACEMENT DE L'UNITE
DE COMMANDE

4 portes

— Retirer le panneau de garniture latéral
du coffre droit (fig. FR. 35).

3 portes

— Retirer le panneau de garniture de cus-
tode droit (fig. FR. 35).

— Deconnecter les connecteurs de 1'unité
de commande (fig. FR. 35).

— Déposer les boulons de fixation de
l'unité de commande, puis déposer
I'unité de commande.

CONTROLE DES RELAIS

— Deposer le relais de sécurité et le relais
du moteur de la boite a fusibles/relais
ABS sous le capot, voir encadré « Empla-
cement des composants ».

— Verifier la continuité entre les bornes
Cet D (fig. FR. 36).

— Il doit y avoir continuité.

— Verifier la continuité entre les bornes A
et B (fig. FR. 36). g

— Il doit y avoir continuité lorsque la batte-
rie est connectée entre les bornes € et D.

— Il ne doit pas y avoir de continuité lors-
que la batterie est déconnectée.

CONTROLE DES CAPTEURS

Avant

— Verifier si le générateur d'impulsions ne
comporte pas de dents écaillées ou en-
dommagées. Le remplacer si nécessaire.

— Mesurer l'entrefer entre le capteur et le
geénérateur d'impulsions sur tout le pé-
rimétre, en faisant tourner 'arbre de
transmission a la main (fig. FR. 37).

4 portes
UNITE DE COMMANDE
ABS

CONNECTEURS
3 portes

UNITE DE
COMMANDE ABS

FUSIBLE DE CONTACTEUR
D'ALLUMAGE (50 A)

FUSIBLE DE BATTERIE (80 A)

CONNECTEUR DE

CONNECTEUR DE CAUCHE
CAPTEUR AVANT &
DROIT

CAPTEUR DE VITESSE
AVANT DROIT

FUSIBLE B2 ABS
FUSIBLE DE (15 A)
CONTROLE

D’EMBRAYAGE
2
2

RELAIS DE .7,4/_,

ABS (7,5 A) LE CAPOT

BOITE A FUSIBLES/RELAIS
SOUS LE CAPOT

CAPTEUR DE
VITESSE ARRIERE CAPTEUR ARRIERE
DROIT DROIT

CONNECTEUR
D'INSPECTION

CAPTEUR AVANT _1

EMPLACEMENT DES COMPOSANTS DU SYSTEME ABS

FUSIBLE DE FREIN (20 A)

CONNECTEUR DE

UNITE DE CONNECTEUR
COMMANDE DE CAPTEUR
ARRIERE
GAUCHE

CAPTEUR DE VITESSE
ARRIERE GAUCHE

_~ CAPTEUR DE
VITESSE AVANT
GAUCHE

FUSIBLE DE MOTEUR

ABS (50 A)

FUSIBLE PRINCIPAL
D’EMBRAYAGE ABS

SECURITE '..ﬁ,,;ﬂ" FUSIBLE B1 ABS
ARRIERE oA
z&%’- FUSIBLE DE SOLENOIDE
' D'EMBRAYAGE A CRABOTS
RELAIS DE o)
MOTEUR
RELAIS DE
g SECURITE
FUSIBLE  BOITE A FUSIBLES/ AVANT
D'UNITE RELAIS ABS SOUS

— Valeur standard (mm) ... 0441

Nota. - Si l'entrefer dépasse 1 mm, en un
point quelconque, il est probable qu'une
fusée soit déformée et elle doit dtre rem-
placée.

Arriére

— Deposer l'ensemble d'étrier arriére.

- Deéposer le disque de frein arriére.

— Veérifier si le générateur d'impulsions

(Fig. FR. 36)

arriére ne comporte pas de dents éca.
lées ou endommagées. Le remplacer
necessaire.

— Mesurer l'entrefer entre le capteur et
générateur d'impulsions sur tout le pe
rimétre, en faisant tourner l'arbre o
transmission a la main.

5 Vdleunistandardi(mnmy e e s e 0,4:=

Nota. — Si l'entrefer dépasse 1 mm, en «

point quelcongue, il est probable qu'im

broche soit déformée et elle doit &=
remplacée.

0,4-1,0 mm

CAPTEUR DE
VITESSE AVANT

GENERATEUR D’IMPULSIO!
DE PIGNON AVANT

(Fig. FR. 32)
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FREINS

'EUR
EUR

ESSE
E

paCST

CONNEXIONS HYDRAULIQUES DU SYSTEME ABS

10 x 1.0 mm
19 dai.m

' Vers le frein arriere gauche
S 4

S

A SERVOFREIN

! Vers le frein
' arriere droit

e
: Vers le frein
avant gauche

Du piston secondaire Du piston primaire
de maitre-cylindre de maitre-cylindre
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[/ EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARACTERISTIQUES

BATTERIE — Longueur des balais (mm) :
Sstandarc SLlneR T T .
- Type ... vsneny VANT— B A TR B e b TR .-
ALTERNATEUR S REYIIE (e e T Mitsuba Nippondenso
- Type Nippondenso Mitsubishi SPnissance (AN D ot g 152 1.4 1,0 1.2
— Puissance sous —~ & ext. collecteur (mm) :
1S S B e o s 70 80 70 =tstandard. e 28 28 28 299 | 299
— Résistance rotor () ... 2.9 2.9 4538 - himite d'usure . S AT B AT S SRR T h 29 29
— @ ext. collecteur (mm) : — Long. des balais (mm) :
=standard .. L 14,4 14,4 227 - standard 143 | 143 | 14,3 13 13 §
- limite d'usure ... 14 14 222 ald7(ald?|ald7|alzs|als
~ Longueur des balais (mm) - limite d'usure 9.3 9.3 9,3 8,5 8.5
o skl o e L e 10,5 10,5 22
= limiterdinsnres i 55 5,5 8
1
DEMARREUR
Hitachi
U Ssanee ()T R .08
— Diametre extérieur collecteur (mm) :
= Slancianc SRR e 40
— limite d usure 0 e 39

METHODES DE REPARATION

Altemateur

REMPLACEMENT
DE L’ALTERNATEUR

— Deconnecter le cable de la borne néga-
tive (— ) de la batterie.

— Déconnecter le connecteur d'alternateur
de l'alternateur.

— Deposer I'écrou de borne et le fil VHT de
la borne B.

— Deposer le boulon de réglage (moteur
B16AZ : écrou de réglage) et 1'écrou de
boulen traversant, puis déposer la cour-
role d'alternateur de la poulie (fig.
ELEE, 1 et 2)!

— Retirer le boulon traversant d'alterna-
teur et le boulon traversant supérieur

BOULON DE SUPPORT DE
MONTAGE SUPERIEUR
45 Nom (4,5 kg-m)

BOULON DE SUPPORT DE
MONTAGE INFERIEUR
45 N-m (4,5 kg-m)

ECROU
45 N-m (4,5 kg-m)

BOULON TRAVERSANT

ECROU DE REGLAGE D S RERRATELR

D’ALTERNATEUR
24 N-m (2,4 kg-m)

(Fig. ELEC. 1)

(moteur B16A2), puis déposer l'alterna-
teur.

- 5i nécessaire, retirer les boulons de
support de montage et les supports de
montage superieur et inférieur.

- Ajuster la tension de la courroie d'alter-
nateur apres la repose.

REVISION DE L’ALTERNATEUR

Nota. — Il n'est nécessaire de séparer la
poulie, le boitier d'extrémité d'entrai-
nement et le rotor, que lorsque le roule-
ment avant doit étre remplace.

BOULON DE REGLAGE
D’ALTERNATEUR
24 N-m (2,4 kg-m)

BOULONS DE SUPPORT DE
MONTAGE SUPERIEUR
45 N-m (4,5 kg-m)

BOULON TRAYERSANT
D'ALTERNATEUR

ECROU

BOULONS DE SUPPORT DE
45 N-m (4,5 kg-m) 2

MONTAGE INFERIEUR
45 Nem (4,5 kg-m)

(Fig. ELEC. 2)
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— Pour desserrer le contre-écrou pour
dépose de la poulie du rotor, utiliser a&
cles de 10 mm et 22 mm. Utiliser une
a impact si nécessaire.

— Se réferer aux différents éclatés.

Démarreur

ESSAI DE DEMARREUR

Nota. — La température de l'air doit &=
comprise entre 15 et 38°C avant |'essa.
Procédure recommandée

- Utiliser un appareil d'essai de ders
reur,

— Raccorder et faire fonctionner 1'équipe
ment conformément aux instructions
fabricant.

— Faire l'essai et procéder au dépistas
des pannes de la maniére décrite.

Autres procédures possibles

— Utiliser 1'équipement suivant ;

= amperemetral (AN 0
- voltmetre (V)

(precision de @1 WMyl sl o
- compte-tours (tr/mn) ....... 0a12M

— Raccorder le voltmetre et l'ampére=
tre.

— Déconnecter le connecteur 2-P (fil ;
maire de bobine d'allumage), du diss
buteur.

— S'assurer que le démarreur soit b
engage : placer le contacteur d'allumas
sur « Start ». Le démarreur doit lances
moteur.

— Si le démarreur ne lance pas le motes
verifier la batterie, les connexions -
cables positif de la batterie et de mass=
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L
et M

ondenso

1,2

29,9
29

13
a 138
8,5

pour
iser des
- une cls

joit &t
I'essal

il O

3 dises

ALTERNATEUR NIPPONDENSO

ENTRETOISE ROTOR
\RDULEMENT mm?
T
/ ROULEMENT AVANT

o / /
y (0} POULIE
5 @ /

~ &.‘"

RETENUE DE

5T. OITIER
ROULEMENT SIATOR/D

D'EXTREMITE D’ENTRAINEMENT

PRECAUTION : Ne pas mettre de
graisse ou d’huile sur les bagues
collectrices.

ISOLATEUR DE
PORTE-BALAI

)

BOULON TRAVERSANT /‘
DE STATOR

REGULATEUR DE TENSION

PORTE-BALA]

bel
A

BALAIS Q

ISOLATEUR DE BORNE

CONTRE-ECROU DE POULIE
115 N-m (11,5 kg-m)

ENS. DE DIODE (REDRESSEUR)

BOITIER ARRIERE

Bo
@
BASE D’ATTACHE
DE FAISCEAU
COUVERCLE D'EXTREMITE
ROTOR
RETENUE DE
ROULEMENT
ROULEMENT
AVANT
BOITIER D’EXTREMITE
ROULEMENT D’ENTRAINEMENT
ARRIERE BOULON TRAVERSANT
PRECAUTION : Ne pas mettre de - /
graisse ou d'huile sur les bagues \ POULIE
collectrices. ENTRETOISE
20UCHON HORNE

CONTRE-ECROU DE POULIE
110 N-m (11,2 kg-m)

% 5
@, = REGULATEUR DE TENSION

STATOR
SASE D’ATTACHE

€ FAISCEAU /

BOITIER ARRIERE
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les connexions de cable, pour voir si
elles ne sont pas laches ou corrodées,

— Essayer de nouveau, si le démarreur ne
lance toujours pas le moteur : shunter le
circuit du contacteur d'allumage comme
suit (s'assurer que la boite de vitesses
soit au point meort): débrancher le
connecteur (le fil BLK/WHT et le fil de la
borne du sclénoide) du démarreur.
Connecter un fil volant de la borne posi-
tive (+) de la batterie a4 la borne du
solenoide. Le démarreur doit lancer le
moteur (fig. ELEC. 3).

— Si le démarreur ne lance toujours pas le
moteur, le déposer et voir s'il présente
des problémes internes.

— Si le démarreur lance le moteur, contro-
ler s'il y a un circuit ouvert dans le fil
noir/blanc, entre le démarreur et le
contacteur d'allumage, et les connec-
teurs. Verifier le contacteur d'allumage.
Sur les vehicules a boite de vitesses
automatique, vérifier le contacteur de
console de position de sélecteur de vi-
tesse (contacteur de sécurité de point
mort) et les connecteurs.

— Sur les véhicules avec transmission ma-
nuelle, vérifier le relais d'arrét du dé-
marreur, le contacteur de verrouillage
d'embrayage et les connecteurs.

Nota. ~ Verifier le fusible n° 39 (50 A) et le
relais d'arrét du démarreur.

— Vérifier le degré d'usure et 1'état gené-
ral : le demarreur doit lancer le moteur
de maniére réguliére et stable.

— Si le démarreur s'engage, mais lance le
moteur de maniére erratique : déposer
le moteur du démarreur. Vérifier si le
demarreur, le pignon d'entrainement et
la couronne du volant ne sont pas en-
dommages. Vérifier la roue libre de
pignon d'entrainement et voir si elle est
grippée ou dérape lorsque l'induit est
tourné avec le pignon d'entrainement
maintenu. Remplacer les pignons s'ils
sont endommagés.

— Verifier la tension de lancement et le
tirage de courant.

— La tension ne doit pas étre inférieure a
8V.

- Le courant ne doit pas étre supérieur a
400 A.

— Sila tension est trop basse, ou si le tirage
de courant est trop important, vérifier si -
- la batterie est complétement chargée,
- il y a un circuit ouvert dans les seg-

ments de collectenr d'induit de démar-
reur, :

BORNE DU SOLENOIDE

FIL BLK/WHT

(Fig. ELEC. 3)




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

LEVIER DE
'

CARTER D’ENGRENAGE

DISULFURE DE
MOLYBDENE

DE CAOUTCHOUC

SOLENOIDE
ENS. DE ROUE LIBRE
CACHE-POUSSIERE
4 DISULFURE DE [} ®.

DEMARREUR HITACHI

BUTEE DE PIGNON INDUTT

/

BOITIER D'INDUIT
avec AIMANT
PERMANENT

MOLYBDEN
CLIP ELASTIQUE

@Q@@®@

=

SOLENOIDE DE

DEMARREUR
JOINTS 4
RESSORT DE BASE D'ATTACHE DE
TORSION

RONDELLE DE
BUTEE (Epaisse)
RONDELLE DE
BUTEE (Fine)

Fuw
% DISULFURE DE

JOINT D’EXTREMITE

PORTE-BALAI

COUYERCLE
D’EXTREMITE

MANCHON ARRIERE

BALAI

DISULFURE DE
MOLYBDENE

COUVERCLE D'EXTREMITE

/
BASE D'ATTACHE
DE FAISCEAU
- BILLE EN ACIER

DEMARREUR NIPPONDENSO

JOINT TORIQUE

ENROULEMENT
DE CHAMP

PORTE-BALAT

BALAI

@ JOINT TORIQUE

ENGRENAGE

PIGNON :
INTERMEDIAIRE 4 ROULEMENT A ROULEAUX et CAGE

@ e DISULFURE DE MOLYBDENE
x5

ENS. DE ROUE LIBRE

DISULFURE DE

MOLYBDENE CARTER D’ENGRENAGE

- 1 y a un tirage de l'induit de dér
reur,

- l'enroulement d'induit est en court
cuit,

- 1l y a un tirage excessif dans le mo=

— Vérifier la vitesse de rotation de las
ment (tr/mn) : le régime du moteur =
dant le lancement doit étre superies
100 tr/mn.

— Si la vitesse est trop basse, vérifier =
- les bornes du démarreur ou de b=

rie sont reldchées,

les balais de démarreur sont exces

vement usés,

- il y a un circuit ouvert dans les =

ments de collecteur,

le pignon d'entrainement ou l'e=
hélicoidal est sale ou endommage

- la roue libre de pignon d'entraines
est defectueuse.

Verifier le désengagement du de=
reur : placer le contacteur d’allu=
sur la position «III » et puis sur « 1 «
pignon d'entrainement du démar
doit se désengager de la couronn=
volant,

- Si le pignon d'entrainement ne s=
gage pas de la couronne du volant,
fier si :

- le plongeur de solénoide et le co-
teur fonctionnent mal,

BOULON DE
MONTAGE SUPERIEUR
45 N'm (4,5 kg-m)

ECROU DE
MONTAGE DE BORNE B
9 N'm (0,9 kg-m)

BOULON DE
MONTAGE INFERIEUR
45 N-m (4,5 kg-m)

(Fig. ELEC. 4)

BOULON DE CABLE DE
MONTAGE SUPERIEUR DEMARRELS
45 N-m (4,5 kg-m)

ECROU DE MONTAGE
DE BORNE B
9 N-m (0,9 kg-m)

BOULON DE
MONTAGE INFERIEUR
45 N-m (4,5 kg-m)

(Fig. ELEC. 5)
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t de demai
- DEMARREUR MITSUBA (type a enroulement de champ)
SOLENOIDE DE DEMARREUR
s le mote
LEVIER DE
on de lan SOLENOIDE
moteur pel |
superieur

vérifier si:

ou de batt
sont exce DISULFURE DE
= MOLYBDENE
ans les s DISULFURE DE
MOLYBDENE

ou l'er
mmage,
:nirainem

du dé COUVERCLE

d'alluma D'EXTREMITE
sur « IT ». ot PORTE-BALAI

4 "INDUIT/ ¢ARTER

demarr ENROULEMENT DE ['ENGRENAGE

ouronne CHAMP
CARTER
D’ENGRENAGE  ENS. DE ROUE LIBRE
It ne se
volant, v oD
et le con s
L INDUIT
v
DEMARREUR MITSUBA (type a aimant permanent)

> CABLE

DEMA SOLENOIDE DE DEMARREUR

/
LEVIER DE ‘.
b SOLENOIDE
_ BORNE &
JOINT
%) TUBE LABYRINTHE

DISULFURE DE
MOLYBDENE

e

DISULFURE DE
MOLYBDENE

BLE DE
{ARREUR
COUVERCLE D’EXTREMITE
CARTER D’ENGRENAGE
BOITIER D’INDUIT
BORNE avec AIMANT
PERMANENT
-

CARTER ENS. DE ROUE LIBRE

D’ENGRENAGE

INDUIT
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- I'ensemble de pignon d'entrainement
est sale ou la roue libre est endomma-
gee.

REMPLACEMENT DU DEMARREUR

— Déconnecter le cable négatif de la batte-
A=)

— Deconnecter le cable de démarreur de
la borne B sur le solénoide et le fil BLK/
WHT de la borne S (fig. ELEC. 4 et 5).

— Retirer les deux boulons fixant le démar-
reur, puis déposer le démarreur.

— Reposer dans l'ordre inverse de la dé-
pose.

Nota. - Lors de la mise en place du cible
du démarreur, s'assurer que le cété serti
de la borne de bague soit dirigé vers
l'extérieur.

REVISION DU DEMARREUR

Précaution. — Déconnecter le cable néga-
tif de la batterie avant de déposer le
demarreur.

— Se référer aux différents éclatés.

Fusibles

BOITE A FUSIBLES SOUS CAPOT

CI

- e — Ly _)

N° Circuits protégés

1 | Fusible principal, batterie
2 | Feux de stop, avertisseur

3 | Feux de détresse

4 | Fusible principal, éclairage
5 | Fusible principal, allumage
6

Fusible principal, moteur de
chauffage

I | Fusible principal, option

8 | Ventilateur de condensateur

9 EEET

10 | Réserve

11 | Ventilateur de refroidissement
12 | Fusible principal, dégivreur AR I

BOITE A FUSIBLES ABS
(pour certains types)

(i) (555 . |

(B (=um)

2 el ]




r I 4 (]
N Circuits protéges Schémas électriques
1 | Moniteur d'embrayage ABS b
2 | Controle du moteur SYMBOLES SCHEMATIQUES
& B ae ABS (orngioa]) BATTERIE MASSE FUSIBLE BOBINE, ALLUME-CIGARE
4 ABS + B2 Borne de masse Masse de composant SOLENOIDE
5 | ABS + Bl = ! .
6 | Moteur de pompe ABS ;
T | Embrayage ABS (de réserve) ou ‘l_ : _L e
: — : 2.
2 - 2 RESISTANCE RESISTANCE THERMISTOR CONTACTEUR AMPOULE CHAUFFAGE
BOITE A FUSIBLES INTERIEUR VARIABLE D'ALLUMAGE
— Les fusibles contenus dans la boite a
fusibles intérieure varient légérement
selon les modéles. Se reporter au tableau
de la coleonne suivante pour les fusibles
daechicals; MOTEUR POMPE DISIONCTEUR AVERTISSEUR DIODE HAUT-PAZRLEUR.
BUZZER
N° Circuits protégés
1 Sc RS D}
2 | ACG (IG)*!
3 Fum_ble == ehange ANTENNE TRANSISTOR (Tr)
4 | Fusible de rechange Mat | Fenétre
5 | Fusible de rechange I —_— CODES DE COULEUR DE FIL
. - I .
6 | Radio, allume-cigare e AR — Les abréviations suivantes sont utiliss
T | Lave-phare*’ LIS [N pour identifier les couleurs de fil dans
8 | Code du phare C | circuits schématiques.
9 | Feu de route du phare G RELAIS (En position normale) CONDENSATEUR ~ Blanc ...
10 | Code du phare D Relais normal Relais norms SAUNS, 0 e w T
ouvert | fermé E
11 | Feu de routg du phare D T=al o Lo J_ = Nolr At
12 | Feu de brouillard AR*! ' ; T —Blewi. =
13 | Feu AR, éclairage du panneau des ; ! : T =
instruments, éclairage de plaque — : T =
d'immatriculation CONTACTEUR (En position normale) | DIODE LUMINEUSE 5
14 | Leve-glaces électriques AV G*?, SN CTEUI A ) curllciun e (LED) =
Ieve-glaces électriques AV D+ normalement ouvert : normalement fermé
e ; ; =i Manman e ST
15 | Signal de démarreur ; L EEe
16 | Leve-glaces électriques AR G @ ' @ W 2
*2 x 2 2 [
g Dimbs flde | Blegigiaie St G
Inarche dejour CONNEXION CONNECTEUR CONTACTEUR — VertelaiEge Sl ol e
18 | Verrouillage électrique des Entrée | Sortie A LAME ii :
= i — L'isolateur de fil a une couleur ou
portieres i | —— bande d’
3 ? e lats oLk | couleur avec une bande une
19/l Relais de Dlmelp esmilels donl | Male Femelle couleur. La deuxieme couleur co
de marche de jour*® : ' pond 4 la bande.
20 | Leve-glaces électriques AV D* | —
leve-glaces électriques AV G** L i
21 | Feu de recul el .
! ; - =
22 Levg—glaces electriques AR D G WHT/BLK
23 | Essuie-glace, lave-glace, relais de
leve-glace électrique, relais de toit D
ouvrant y )
24 | Eclairage intérieur () s
25 | Relais de dégivrage AR, relais de () ()
moteur de chauffage, relais de )
moteur de ventilateur de (o))
refroidissement 5 o
26 | Chauffage des siéges & O
27 | aeEiuc) O @
28 | Toit ouvrant O @
29 | Fusible de rechange
30 | Fusible de rechange O
* 1: Pour les véhicules équipés d'un Sys- O @
teme SRS
* 2: Pour certains types
* 3: Type de conduite a droite @
* 4 : Type de conduite a gauche
* 5 Pour les véhicules sans systéme ABS e _J)
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|
EMPLACEMENTS DES RELAIS ET DES UNITES DE COMMANDE

E i UNITE DE DETECTEUR DE CHARGE ELECTRIQUE (ELD)

; (Moteur D15Z1)

! Est la partie de la boite a fusibles/relais

| RELAIS DE VENTILATEUR
J RELAIS DE SECURITE DE REFROIDISSEMENT
ARRIERE ABS

(RADIATEUR)

RELAIS DE MOTEUR
DU CHAUFFAGE

RLEUR,
ER

L= |

RELAIS DE DEGIVREUR

DE LUNETTE ARRIERE
L
1t utilisees
h = .
fil dazSly RELAIS DE MOTEUR
b ABS BOITE A FUSIBLES/
3 RELAIS SOUS LE CAPOT
B
: RELAIS DE SECURI
GR AVANT ABS
-
ORM BOITE A FUSIBLES/
.. PNE RELAIS ABS SOUS LE
BR! CAPOT (Avec ABS)
GR}
LT B
LT G
T Ou 3
une aul RELAIS DE VENTILATEUR
RIT COERS DE CONDENSATEUR
[Couleurs de fil: WHT, BLU/BLK,
BLK/YEL et BLU/RED
—

RELAIS D’EMBRAYAGE DE
COMPRESSEUR DE CLIMATISEUR
Couleurs de fil: WHT, RED,]
BLK/YEL et BLK/RED

14




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

EMPLACEMENTS DES RELAIS ET DES UNITES DE COMMANDE

r UNITE DE COMMANDE A/T (4WD-A/T)

UNITE DE COMMANDE DE
SERRURE DE PORTE ELECTRIQUE

h! : Berline

ENSEMBLE DE CONTACTEUR DE FENETRE
ELECTRIQUE DU CONDUCTEUR
(Posséde une unité de commande incorporée)

=

UNITE DE COMMANDE DE
RETARD DE CLIMATISEUR
(CARB: KY, KP)

ECU PGM-FI ou UNITE
DE COMMANDE PGM-CARB
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L’Expert Automobile * EQUIPEMENT ELECTRIQUE

EMPLACEMENTS DES RELAIS ET DES UNITES DE COMMANDE

RELAIS DE FERMETURE
DE TOIT OUVRANT
[Couleurs de fil: WHT, BLK, BLU,
GRN/RED et GRN/YEL

RELAIS D’OUVERTURE

DE TOIT OUVRANT

[Couleurs de fil: WHT, BLK, YEL,
GRN/RED et YEL/RED ]

UNITE DE COMMANDE DE LAVE-PHARE
(Certaines versions de modele KG et KS)

BOITE A FUSIBLES SOUS
LE TABLEAU DE BORD

UNITE DE CONTROLE DE
VITESSE CONSTANTE

(Certaines versions de modele)

ou RELAIS D’ARRET D’ESSENCE
(4WD)

RELAIS PRINCIPAL
PGM-FI ‘

RELAIS DE FENETRE
ELECTRIQUE

RELAIS DE FEU DE DETRESSE/
CLIGNOTANT

————

RELAIS PRINCIPAL DE UNITE DE COMMANDE
CHAUFFAGE DE SIEGE INTEGREE

(Certaines versions de modele KG et KS)

[Couleurs de fil: BLK/YEL, BLK,

WHT/BLK, et BLK/GRN ]
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CARACTERISTIQUES

Identifications intérieures

— Ce véhicule comporte plusieurs numeéros d'identification en
plusieurs endroits,

= 1) Le numeéro de chassis se trouve sur la cloison pare-feu.

— 2) Le numéro du moteur est estampe sur le bloc-moteur.

- 8) Le numéro de la boite de vitesse se trouve sur une etiquette

au-dessus de la boite de vitesses.

— Sur certains types, les numeros de chassis et de moteur appa-
raissent également sur la plagquette se trouvant sur la cloison
bare-feu,

— Sur certains types, le numéro de chassis apparait sur la pla-
quette attachée & la cloison de support de radiateur, dans le

 compartiment moteur.

— Sur d'autres types, il y a une plaque d'homologation sur le
montant de la porte du conducteur.

TEINTES CARROSSERIE

— Gris Laser métallisé R ... NH-537 M
— Bleu Harvard métallisé iy ... B-63 P
- Rouge Milano métallise ! ... R-81
— Gris Platine métallisé o I NH-550 M

NUMERO DE CHASSIS NUMERO DE BOITE DE VITESSES

NUMERO DE MOTEUR

NUMERO DE CHASSIS ET DE MOTEUR
[Typa & conduite a gaucha)

NUMERO DE CHASSIS

NUMERO DE CHASSIS ET DE MOTEUR
(Type & conduite a droite)

PLAQUE D'HOMO LOGATION
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CARROSSERIE

mposition de la carrosserie

Aile AV (1)
Joue aile AV (2)
Renfort de passage de roue AV (3)
Chapelle amortisseur (4)
Partie AV de passage de roue (5)
Feu AV (6)
Bloc optique (T)
Bouclier AV (8)
Bavolet (9)
Traverse inférieure (10)
Traverse radiateur (11)
- Traverse supérieure (12)
- Embout de longeron AV (13)
~ Téle de fermeture de longeron AV (14)
~ Partie AV de longeron AV (15)
~ Capot AV (16)
~ Renfort pied AV (1T)
~ Montant de baie (18)
~ Montant de pavillen (19)
- Doublure aile AR (20)
- Passage de roue AR (21)
~ Traverse AR de pavillon (22)
-~ Hayon AR (23)
- Renfort aile AR (24)
~ Traverse AR (25)
- Jupe AR (26)
~ Traverse de bouclier (21)
~ Bouclier AR (28)
~ Feux AR (29)
~ Aile AR (30)
~ Clace de custode (31)
- Aile AR compléte (32)
~ Glace de porte (33)
~ Panneau de porte (34)
- Porte (35)
~ Panneau inférieur (36)
~ Pied AV complet (37)
- Doublure pied AV (38)
— Renfort inférieur (39)
- Partie AR longeron AV (40)
~ Tole de phare (41)
~ Tablier (42)
~ Cloison chauffage (43)

Grille d'auvant (44)

Plancher AV (45)

Ame de bas de caisse (46)
Pare-brise (41)

Traverse AV de pavillon (48)
Traverse de plancher (49)
Plancher AR (50)

Pavillon (51)

Hayon inférieur (52)
Traverse mécanique AR (53)
Support AR (54)

Embout longeron AR (85)
Longeron AR (56)

Embout longeron AR (57)
Renfort pied central (58)
Renfort longeron AR (59)

Spécificités 4 portes

Porte AV (1)

Bas de caisse (2)
Doublure pied milieu (3)
Montant supérieur (4)
Renfort pied AR (8)
Doublure aile AR (6)
Passage de roue AR (7)
Renfort aile AR (8)

Jupe AR (9)

Tablette AR (10)
Traverse bouclier AR (11)
Lunette AR (12)

Malle AR (13)

Renfort jupe AR (14)
Bouclier AR (15)

Feux AR (16)

Aile AR (17)

Glace porte AR (18)
Panneau porte AR (19) =
Porte AR (20)

Glace porte AV (21)
Panneau porte AV (22)
Renfort inférieur (23)
Renfort pied AV (24)
Renfort pied milieu (28)
Partie AV de céte de caisse (26)
Aile AR complete (21)
Traverse AR (28)
Renfort aile AR (29)
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CARROSSERIE

REMPLACEMENT DES ELEMENTS AMOVIBLES

Bouclier avant

REMPLACEMENT

Nota. - Un assistant est utile lors de la dépose du pare-chocs avant
et du faisceau de pare-chocs avant (fig. CAR. 1).

— Faire attention a ne pas rayer le pare-chocs.

— Ouvrir le capot.

Capot avant

REMPLACEMENT/AJUSTEMENT

Nota. - Un assistant est utile pour la dépose du capot (fig. CAR. 2).

Alignement

— Les charniéres peuvent étre ajustées vers la droite et la gauche
ainsi que vers l'avant et 'arriére en utilisant les orifices allongés.

— Tourner les coussinets de rebord comme il convient pour que le
capot soit bien a ras avec la carrosserie au niveau des rebords
avant et latéraux.

— Ajuster la serrure du capot pour obtenir la hauteur correcte au
niveau du rebord avant.

Nota. — Avant de tirer le cable du dispositif d'ouverture, attacher
une ficelle au céble pour pouvoir le retirer plus tard.

— Faire attention a ne pas tordre le cable du dispositif d'ouverture.
— La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.

Nota. — S'assurer que le cible du dispositif d'cuverture soit bien
correctement acheminé et connecté.

— Ajuster l'alignement du capot.

Porte

AJUSTEMENT DE POSITION DE PORTE

— Apres avoir reposé la porte, s'assurer qu'elle vienne a ras de la
carrosserie, puis s'assurer qu'il y a un espace identique a l'avant
et a l'arriére, en haut et en bas entre les rebords de la porte et
la carrosserie,

— Les rebords de la porte et de la carrosserie doivent egalement
étre paralléles. L'ajustement s'effectue au niveau des charniéres
de la maniére indiquée (fig. CAR, 3).

Précaution. — Placer un chiffon sur le cric pour éviter d'endom-
mager la porte lorsque les boulons de charniére sont desserrés
pour le réglage.

»: Emplacement des boulons, vis

(& (o= (¢

RONDELLE ISOLANTE COTE PARE-CHOC
NOTE: Reposer la rondelle isolante dans [a

PARE-CHOC AYANT RENFORT DE PARE-CHOC
SUPERIE

\q_// ( PARE-CHOC AVANT
BEQUET AYANT (VTi, VEi) i -

| BEQUET
AVANT

(Fig. CER. 1)
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©; Emplacement des  b: Emplacement
agrafes

des agrafes

ISOLATEUR DU CAPOT

CHARNIERE
DU CAPOT

POIGNEE DE
DEGAGEMENT DU CAPOT

CABLE DE DISPOSITIF
D'OUVERTURE DU CAPOT

(Fig. CAR. 2) S
?;!: & Ej 2 \

BOULONS DE MONTAGE DE PORTE L 4 .

8x 1,25 mm 30 N.m (3,0 kg-m) :;rlu'-mm(to o

Desserrer lége les boul our dépl. la

P
porte vers 'INTERIEUR ou PEXTERIEUR
jusqu'a ce qu’elle vienne 4 ras avec la carrosserie. Si
necessaire, il est possible de poser une cale derriére
une charniére pour que lés rebords de la porte
soient PARALLELES 4 la carrosserie.

BOULONS DE MONTAGE
DE CHARNIERE

Desserrer les boulons et déplacer
la porte vers ’ARRIERE ou
vers I’AVANT, vers le HAUT
ou vers le BAS comme il
convient pour égaliser les
espaces.

3\; 1

Les rebords de porte et de carrosserie doivent &tre
paralléles. &

(Fig. CAR. 3)

a8
e

(Fig.
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CARROSSERIE

as de montage de porte (8 x 1,25 mm 30 N.m)
rrer légérement les boulons pour déplacer la porte vers
“erieur ou l'extérieur jusqu'a ce qu'elle vienne a ras avec la
=rosserie. Si nécessaire, il est possible de poser une cale
“=rriere une charniére pour que les rebords de la porte soient
warzlléles a la carrosserie.

s de montage de charniére
~=sserrer les boulons et déplacer la porte vers l'arriére ou vers

=vant, vers le haut ou vers le bas comme il convient, pour
=o=liser les espaces,

== rebords de porte et de carrosserie doivent étre paralleles.
a. — Verifier s'il y a des fuites d'eau ou d'air.

MENT DE LA GACHE DE PORTE

= assurer que la porte se verrouille correctement sans claquer.
= un réglage est nécessaire, procéder comme suit :

“racer un trait autour de la plaquette de la géache pour servir de
BEpere.

“e=sserrer les vis de la gache et déplacer la gache vers 1'inté-
—=ur ou l'extérieur pour que la serrure soit plus serrée ou plus
=che. La déplacer vers le haut ou vers le bas pour qu'elle soit
== regard de l'ouverture de la serrure. Resserrer ensuite lége-
s=ment les vis et contrdler a nouveau (fig. CAR. 4).

VIS DE MONTAGE
DE GACHE

6x1,0 mm

18 Nem (1,8 kg-m)

‘GACHE COUVERCLE DU COFFRE

COUSSINET DE REBORD DE
COUVERCLE DU COFFRE

DE
DU COFFRE

JAMBE DE SUPPORT

6% 1,0 mm
10 N-m (1,0 kg-m)

BOULONS DE MONTAGE
DE CHARNIERE

6x1,0 mm

10 N=m (1,0 kg-m)

COUVERCLE Déconnecter le connecteur.

CLIP EN E
Remplacer.

ig. CAR. 5)

Nota. — Maintenir la poignée extérieure tirée et pousser la porte
contre la carrosserie pour s'assurer que la gache permet un bon
ajusternent.

- Sila porte se verrouille correctement, serrer les vis et contraler
a nouveau.

Couvercle du coffre

REMPLACEMENT/AJUSTEMENT

Nota. — Un assistant est utile pour la dépose du couvercle du coffre
(fig. CAR. 5).

Alignement

— Desserrer les boulons de montage du couvercle du coffre, puis
ajuster la position avant et arriére et gauche et droite du
couvercle du coffre comme il convient, pour égaliser l'espace
entre le couvercle du coffre et la carrosserie.

Les charniéres peuvent étre ajustées vers le haut et le bas en

utilisant les orifices allongés.

Ajuster la position du couvercle du coffre sur 'ouverture du
couvercle du coffre en déplagant la gache.

Tourner les coussinets de rebord comme il convient pour que le

couvercle du coffre soit bien a ras avec la carrosserie au niveau

des rebords avant et latéraux.

Utiliser des cales comme il convient pour que le couvercle du
coffre soit & ras de la carrosserie au niveau du rebord arriere.

— La repose se fait dans I'ordre inverse de la dépose.
Nota. — S'assurer que le connecteur soit correctement connecté,
— Ajuster l'alignement du couvercle du coffre.

Hayon

REMPLACEMENT

Nota. — Un assistant est utile pour la dépose du hayon (fig. CAR. 6).
— Déposer le béquet de hayon.

CHARNIERE DE HAYON ECROUS DE MONTAGE
DE HAYON

? BRAS D'ESSUIE-GLACE

6x 1,0 mm
9 N-m (0,9 kg-m)

CHARNIERE
8x 1,0 mm PIVOT D'ARMATURE DE HAYON
9 N-m (0,9 kg-m) @(DE HAYON

%

FAISCEAU DE
COUVERCLE DE  DEGIVREUR

22 Nem (2,2 kg-m)

(Fig. CAR. 6)
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— Faire attention a ne pas endommager le hayon.
— La repose se fait dans 1'ordre inverse de la déepose.
Nota. — Vérifier 'alignement du hayon.

— Avec le hayon complétement fermé, vérifier s'il y a des fuites
d'eau ou d'air.

} AJUSTEMENT

Nota. — Vérifier que le hayon inférieur soit bien a ras avec la
: | carrosserie.

— Faire attention a ne pas endommager le hayon.

' | — Fermer soigneusement le hayon, puls desserrer les boulons de
montage du hayon,

| ! Nota. - Ne pas poser les jambes de support.

— Ajuster le hayon pour qu'il scit bien en repere d'alignement
avec la carrosserie, puis egaliser l'espace entre les rebords
droit, gauche et inférieur de la carrosserie, Serrer légérement
les écrous et vérifier de nouveau (fig. CAR. 7).

Nota. - Desserrer légérement les vis de montage de la gache.

Nota. — Si nécessaire, desserrer les ecrous de montage de char-
niere de hayon et déplacer le hayon vers larriere ou vers
l'avant pour mettre les bourrelets d'étanchéité en place.

— Serrer les écrous de montage de hayon et reposer les jambes de
support.

Nota. - Déplacer la gache vers le haut ou vers le bas pour que le
hayon soit bien a ras avec le hayon inférieur.

— Déplacer la gache vers la droite ou la gauche jusqu'a ce qu'elle
soit bien centrée dans la serrure du hayon.

— Serrer les boulons de montage de gache.

— Le hayon étant complétement ferme, vérifier s'il y a des fuites
d’eau ou d'air.

Hayon inférieur

REMPLACEMENT/AJUSTEMENT

Alignement

— Ajuster les charniéres vers l'avant et vers l'arriere ainsi que
vers la droite et vers la gauche, comme il convient, pour égaliser
l'espace entre le hayon inférieur et la carrosserie (fig. CAR. 8).

— Ajuster la position du hayon inférieur dans l'ouverture en
déplacant la gache.

= Egah’ser l'espace entre le hayon inférieur et la carrosserie.

— La repose se fait dans 1'ordre inverse de la dépose.

CHARNIERE
HAYON DE HAYON GACHE

URRELET
D'ETANCHEITE DE HAYON

CHARNIERE DE HAYON

HAYON

=

CARROSSERIE

LET
D’ETANCHEITE DE HAYON BOURRELET
ECROU DE MONTAGE DE ECROU DE MONTAGE D'ETANCHEITE DE HAYON
| CHARNIERE DE HAYON Versl'avant  DE HAYON

" (Fig.CAR.T)

H“iM!iinnuihu‘--

Nota. - Faire attention & ne pas tordre le cable du dispos |
d'ouverture.

— S'assurer que le cable du dispositif d'ouverture soit corre--
ment acheminég. |

- Ajuster l'alignement du hayon inférieur,

Bouclier arriere

REMPLACEMENT

Nota. — Un assistant est utile lors de la dépose du pare-chc
arriére et du faisceau de pare-chocs arriére (fig. CAR. 9).

— Faire attention & ne pas rayer le pare-chocs.

— Ouvrir le couvercle du coffre.

— Deconnecter les connecteurs de feux antibrouillard arriére.

®: Emplacement des agrafes

HAYON INFERIEUR

BOULONS DE MONTAGE DE
HAYON INFERIEUR

CABLE DE SUPPORT DE
HAYON INFERIEUR

CABLE DE DISPOSITIF
D'OUVERTURE DE HAYON

8x125 nm |

22 Nem (1.2 kg-m)
(Fig. CAR. 8) ‘ SERRURE DE HAYON
»: Emplacement des boulons, vis ‘
|4 | ® | €
(8 [ @=(0
3 " RoNDELLE moLANTE COTE PARE-CROC
PARE-CHOC ARRIERE NOTE: Reposer Ia rondelle isolante dans la

camosserie comme indiqué.,

ouvrir le hayon jusqu'a ce que I'on voit
les boulans Supérieurs, puis maintenir

TR e
3D: Pour déposer les boulons supérieurs,
( dans cette position.

(Fig. CAR. 9)
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— Porter des gants pour retirer et reposer la glace.
Utiliser des caches de siege pour éviter d'endommager les
surfaces.
Pour pouvoir déposer le pare-brise, deposer tout d'abord les
piéces suivantes :
- le rétroviseur,
- le pare-soleil et la visiére centrale,
- la garniture de montant avant,
- 'essuie-glace avant et la prise d’air.
Détacher les agrafes des retenues, puis déposer la moulure
latérale comme indique (fig. CAR. 10).
jota. — Si nécessaire, remplacer toutes les agrafes endomma-
geées.
Retirer la moulure supérieure.

MOULURE LATERALE

MOULURE SUPERIEURE

(Fig. CAR. 11)

Nota. — Lorsqu'il est difficile de retirer la moulure supérieure,
couper la portien du caoutchouc supérieur (1) de la moulure,
puis couper la portion de caoutchouc latérale (2) (fig. CAR. 11).

— Tirer l'avant du pavillon vers le bas.

Précaution. — Faire attention a ne pas trop tordre le pavillon.

— Déposer les autres retenues de la carrosserie.

- Appliquer un ruban de protection le long du rebord du tableau
de bord et de la carrosserie prés du pare-brise. A l'aide d'une
pointe a percer, faire un trou dans l'adhésif du pare-brise a
partir de l'intérieur du véhicule. Introduire la corde a piano par
le trou et enrouler les extrémités de la corde autour d'un
morceau de bois. ;

— Avecl'aide d'un assistant situé a l'extérieur, tirer sur la corde en
un mouvement de va-et-vient et couper soigneusement 1'adhésif
tout autour du pare-brise.

Précaution. — Tenir la corde a piano aussi pres que possible-du
pare-brise pour eviter d'endommager la carrosserie ou le
tableau de bord.

— Couper les entretoises en caoutchouc a distance de la carrosse-
rie avec un couteau ; elles sont collées en place.

Nota. — Remplacer les entretoises en caoutchouc par des nouvel-
les chaque fois que le pare-brise est remplacé.

REPOSE

— Décaper l'ancien adhésif au couteau sur la surface de pose tout
autour du rebord de pare-brise sur une épaisseur de 2 mm.
Nota. — Ne pas decaper la surface peinte de la carrosserie;
l'adhésif ne prendra pas aux endroits ou la peinture a été

décapée.

— Enlever tout résidu des entretoises en caoutchouc de la carros-
serie.

- Masquer toutes les surfaces environnantes avant d'appliquer la
peinture.

— Nettoyer la surface de pose de la carrosserie avec une éponge
trempée dans de l'alcool.

Nota. — Apres le nettoyage, éviter que de l'huile, de la graisse ou
de 1'eau ne touche la surface de pose.

— Si l'on repose le méme pare-brise, gratter tout l'adhésif de la
pose précédente avec un couteau a mastiquer, puis nettoyer la
surface de la glace avec de 1'alcool, 1a ou le nouvel adhésif doit
étre applique.

Nota. — Veiller a ce qu'il n'y ait pas d'eau, de graisse ou d'huile
sur la surface de pose.

Précaution. — Eviter de placer la glace sur ses rebords ; de petits
deébris peuvent par la suite étre la cause de craquelures.

Nota. — Nettoyer la zone ombragée. Nettoyer la zone A comme
indiqué (fig. CAR. 12).

Intérieur -

(Fig. CAR. 12)
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— Centrer et coller la moulure superieure sur le rebord supérieur
du pare-brise,

— Coller les caoutchoucs d’'étanchéité sur la surface intétieure du
pare-brise comme indiqué, pour maintenir I'adhésif en cours de
pose (fig. CAR. 13).

Nota. — Faire attention a ne pas toucher le pare-brise aux endroits
ou l'adhésif est appliqué.

- Reposer les supports de glace et les retenues d'agrafe.

- Placer le pare-brise verticalement sur les supports, puis le
centrer dans l'ocuverture. Tracer au crayon gras des repéres
d'alignement sur le pare-brise et aux endroits correspondants
sur la carrosserie aux quatre endroits indiqués (fig. CAR, 14).

Nota. — Ajuster les Supports pour centrer la glace dans l'ouver-
fure, puis serrer les vis de montage.

— Avec une éponge, appliquer une légére couche d'enduit pour

glace autour du rebord de la glace, puis l'essuyer légerement
avec de la gaze ou un tissu.

CAOUTCHOUC
11 mm D’ETANCHEITE

CAOUTCHOUC
D’ETANCHEITE
SUPERIEUR

MOULURE
SUPERIEURE

CAOUTCHOUC

D’ETANCHEITE
INFERIEUR
CAOUTCHOUC
(Fig. CAR. 13) D’ETANCHEITE
INFERIEUR

REPERES D’ALIGNEMENT

NOTE: Ajuster les supports pour
centrer la glace dans "ouverture,
puis serrer les vis de montage.

(Fig. CAR. 14)
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Nota. - Ne pas appliquer de I'enduit pour carrosserie a la glac=
et ne pas mélanger les éponges d'enduit pour glace et pour
carrosserie. ;

— Ne jamais toucher les surfaces enduites avec les mains. Si ces
surface sont touchées, l'adhésif risque de ne pas prendre
correctement sur la glace et il y aura des fuites lorsque l=
pare-brise sera posé.

- Veiller 4 ce que de l'eau, de la poussiére et des matériau:
abrasifs ne se déposent Pas sur la surface enduite.

- Avec une éponge, appliquer une legere couche d’enduit pour
carrosserie sur l'ancien adhésif restant tout autour du rebord de
l'ouverture de la glace. La glace doit étre installée dans le:
10 mn aprés l'application de I'enduit (fig. CAR. 15).

Nota.— Ne pas appliquer de I'enduit pour glace sur la carrosseri=
et faire attention a ne pas mélanger les éponges d'enduit pou:
carrosserie et pour glace.

— Ne jamais toucher les surfaces enduites avec les mains.

— Masquer le tableau de bord avant de peindre le rebord.

— Bien mélanger tout la quantité d'adhésif et de durcissant néces.
saire sur une plaque en métal ou €N Verre avec un couteau :
masticuer.

Nota. — Nettoyer la plaque avec une éponge et de l'alcool avan:
d'effectuer le melange.

— Suivre les instructions fournies avec I'adhésif.

— Avant de remplir une cartouche, couper l'extrémité du bec 2
l'angle indiqueé (fig. CAR. 16).

— Remplir la cartouche d’adhésif sans laisser de poche d'air pour
que l'alimentation soit constante. Introduire la cartouche dans ur
pistolet a calfeutrer et déeposer un ruban d'adhésif tout autour du
rebord du pare-brise.

Nota. - Appliquer 'adhésif dans les 30 mn apres I'application de
I'enduit sur la glace.

— Maintenir la glace sur l'ouverture al'aide de ventouses, 1'aligner
sur les repéres tracés et la poser sur l'adhésif. Pousser légere-
ment sur la glace jusqu'a ce que ses bords soient uniformémen:
en contact avec l'adhésif sur tout le pourtour.

Nota. - Ne pas cuvrir ou fermer les portes tant que 1'adhésif n'es:
pas sec.

(Fig. CAR. 15) '
Couper I'extrémité du

bec comme indiqué. 10 mm

(Fig. CAR. 16) 7 mm

MOU
LATE
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=poser les agrafes sur la moulure latérale (fig. CAR. 17).
Sratter ou essuyer l'exceés d'adhésif avec un couteau a masti-
er ou de la gaze.
— Pour retirer 1'adhésif des surfaces peintes ou de la glace,
\=s essuyer avec un chiffon doux trempé dans de l'alcool.

=poser la moulure latérale (fig. CAR. 18),

isser l'adhésif sécher pendant au moins une heure, puis
=poriser de l'eau sur le pare-brise et repérer toute fuite
sventuelle, Marguer les zones présentant des fuites et laisser la
slace sécher, puis étanchéifier ces endroits avec de l'adhésif
sour pare-brise uréthane.

a. — Laisser sécher l'adhésif pendant au moins 4h avant de
sonduire le véhicule. Si le veéhicule doit &tre utilisé avant les
cremieres 4 h, conduire lentement.

isser la glace sécher pendant la premiére aprés la mise en

iplace.

Vérifier que les extrémités de la moulure soient placees sous la
orise d'air.

Semonter toutes les pieéces deposees,

aution. — Porter des gants pour la dépose et la repose de la
glace.
Ne pas endommager les lignes de grille du degivreur.

» . Emplacement des agrafes retenues

AGRAFE A (9)

‘\
AGRAFE (1) Bleue
AGRAFE (2) Grise

' D

@" AGRAFE D (1)

4

AGRAFE
A@

o RETENUE (4)

AGRAFE (1) Bleue
AGRAFE (2) Grise

AGRAFE D (1)

— Pour déposer la glace arriere, deposer tout d'abord les pieces

suivantes :

- le couvercle du coffre,

- le dossier de la banquette arriere,

- la plage arriére,

- le panneau de garniture de montant arriere. ;

— Déconnecter les fils du dégivreur et deposer leurs supports.

Nota. — Faire attention a ne pas rayer ni erafler la glace avec la
lame du couteau.

— Déposer les agrafes, puis déposer le couvercle inférieur (fig.
CAR. 19).

Nota. — Utiliser un extracteur d'agrafe pour deposer les agrafes.

- Retirer la moulure.

Nota. — Lorsque la depose de la moulure est difficile, couper la
moulure avec un couteau.

Tirer l'arriere du pavillon vers le bas.

Précaution. - Faire attention a ne pas tordre le pavillon.

— Appliquer un ruban de protection le long du rebord de la
carrosserie pres de la glace.

— A l'aide d'une pointe a percer, faire un trou dans l'adhésif de la
glace a partir de l'intérieur du véhicule. Introduire la corde a
piano par le trou et enrouler les deux extrémités de la corde
autour d'un morceau de bois.

— Avecl'aide d'un assistant situé a l'extérieur, tirer sur la corde en
un mouvement de va-et-vient et couper soigneusement l'adhesif
tout autour de la glace.

Précaution. - Tenir la corde a piano aussi pres que possible de
la glace pour éviter d’endommager la carrosserie.

— Couper les entretoises en caoutchouc de la carrosserie avec un
couteau ; elles sont collees sur place.

Nota. — Remplacer les entretoises en caoutchouc par des nouvel-
les chaque fois que la lunette arriére est déposee.

REPOSE

— Décaper l'ancien adhesif au couteau tout autour de la surface de
pose sur une epaisseur de 2 mm.

MOULURE INFERIEURE

Moo

COUVERCLE INFERIEUR

(Fig. CAR. 19)




{ 1 CARROSSERIE

Nota. - Ne pas décaper la surface peinte de la carrosserie :
l'adhésif ne prendra pas aux endroits ou la peinture a été
decapée.

— Enlever tout résidu des entretoises en caoutchouc de la carros-
serie. &

— Masquer toutes les surfaces environnantes avant d'appliquer
I'enduit.

— Nettoyer la surface de pose de la carrosserie avec une éponge
trempée dans de 1'alcool.

Nota. - Aprés le nettoyage, éviter que de I'huile, de la graisse ou
de l'eau ne touche la surface de pose.

— Si l'on repose l'ancienne glace, gratter tout 'adhésif de la pose
précédente avec un couteau a mastiquer, puis nettoyer la sur-

face de 1a glace avec de l'alcool 14 on le nouvel adhésif va étre
appliqué.

- :
= —
i —~ i =
—-—-—'—'/
REPERES
D’ALIGNEMENT
7 4 MOULURE
/
RACCORD
(Fig. CAR. 20)

FIXATIONS SUPERIEURES (2)

REPERES D’ALIGNEMENT
(Fig. CAR, 21)

154

Nota. - Veiller & ce qu'il n'y ait pas d'eau, de graisse ou d -
sur la surface de pose.

Précaution. — Eviter de placer la glace sur ses rebords ; de D
debris peuvent par la suite étre la cause de craquelures.

— Coller la moulure autour du rebord de la glace comme inc
(fig. CAR. 20).

— Reposer les fixations supérieures et coller les fixations infe-
res a la carrosserie comme indiqué (fig. CAR. 21).

— Coller les entretoises latérales et inférieures et les fixations

face intérieure de la glace et 4 la moulure comme indique
CAR. 22).

P : Emplacement des entretoises, fixations

A

ENTRETOISE (4) MOULURE
MOULURE \\

REPERES D’ALIGNEMENT
Sur la glace

ENTRETOISE INFERIEURE (1)

MOULURE

(Fig. CAR. 22)




Expert Automobile ”

CARROSSERIE

er la glace verticalement sur les butées de glace, puis la

~=r dans l'ouverture. Tracer au crayon gras des repéres

smement sur la glace et aux endroits correspondants sur la
~osserie aux quatre endroits indiqués (fig. CAR. 23).

== une éponge, appliquer une légére couche d'enduit pour
== autour du rebord de la glace, puis l'essuyer legerement
== de la gaze ou un tissu.

— Ne pas appliquer de l'enduit pour carrosserie a la glace
== pas mélanger les éponges d'enduit pour glace et pour
Tosserie. :
samais toucher les surfaces enduites avec les mains. Si ces
“ces sont touchées, 1'adhésif risque de ne pas prendre
rectement sur la glace et il y aura des fuites lorsque la glace

= poseée.

=ller a ce que de l'eau, de la poussiére et des matériaux
~rasifs ne se déposent sur l'enduit.

=c une éponge, appliquer une légére couche d'enduit pour

osserie sur l'ancien adhésif restant tout autour du rebord de -

—uverture de la glace (fig. CAR. 24).

— Ne pas appliquer de l'enduit pour glace sur la carrosserie

« faire attention a ne pas mélanger les éponges d'enduit pour

mrrosserie et pour glace.

= jamais toucher les surfaces enduite$ avec les mains.
=n meélanger toute la quantité d'adhésif et de durcissant
essaire sur une plaque en métal ou en verre avec un couteau
mastiquer. Suivre les instructions fournies avec l'adhésif.

— Nettoyer la plaque avec une éponge et de l'alcool avant
effectuer le melange.

REPERES D'ALIGNEMENT

— Avant de remplir une cartouche, couper l'extrémité du bec a
l'angle indique (fig. CAR. 16).

— Remplir la cartouche d'adhésif sans laisser de poche d'air pour
que l'alimentation soit constante, Introduire la cartouche dans un
pistolet a calfeutrer et déposer un ruban d'adhésif tout autour du
rebord de la glace.

Nota. — Appligquer 1'adhésif dans les 30 mn apres l'application de
l'enduit pour glace.

— Maintenir la glace sur l'ouverture al'aide de ventouses, l'aligner
sur les repéres tracés et la poser sur l'adhésif. Pousser legere-
ment sur la glace jusqu'a ce que ses bords soient uniformément
en contact avec l'adhésif sur tout le pourtour.

Nota. - Ne pas fermer ni ouvrir les portes jusqu'a ce que l'adhésif
soit bien sec.

— Gratter ou essuyer l'excés d'adhésif avec un couteau a masti-
quer ou de la gaze.

Nota. — Pour retirer l'adhésif des surfaces peintes ou de la glace,
utiliser un chiffon doux trempé dans de l'alcool.

— Reposer la moulure inferieure.

— Lorsque l'adhésif est sec, vaporiser de l'eau sur la glace et
repérer toute fuite éventuelle. Marquer les zones présentant des
fuites et laisser la glace sécher, puis appliquer un agent d'étan-
chéité sur ces endroits.

Nota. — Laisser sécher 'adhésif pendant au moins 4h aprés la
repose de la glace avant de conduire le véhicule. Si le véhicule
doit étre utilisé avant les premiéres 4 h, conduire lentement.

— Relever le pavillon en position, puis reposer :

- le panneau de garniture de montant arriére,
- la plage arriere,
- le dossier de la banquette arriére.

Glace de custode

DEPOSE
Précaution. — Porter des gants pour la dépose et la repose de la
glace.

— Utiliser des caches de siége pour éviter d'endommager les
surfaces.

/./.,.
7
.a

—::.,"_T{ :

ADHESIF
(Fig. CAR. 25)
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Nota
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— Er
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- le panneay de garniture de montant arriéere,

I'enduit,

~ Nettoyer 15 surface de pose de la Carrosserie avec
trempée dans qe l'alcool.

Nota. — Apres le Nettoyage, éviter que de I'huile, de la graisse oy
de l'eau ne touche la surface de pose.

= Si l'cn repose la méme glace, gratter tout I'adhésif de la pose
Précédente avec un couteay 3 mastiquer, Puis nettoyer |a sur-
face de 15 glace avec de l'alcool 13 o Je nouvel adhésif doit étre
appliqué.

Nota. - Veiller a ce qu'il n'y ait Pas d'eau, de graisse oy d'huile
Sur la surface de pose,

— Coller 1a moulure
agrafes sur Jg face

CAR. 26)

une eponge

autour du rebord de la glace et Teposer leg
intérieure de la glace, comime indigqué (fig.

RUBAN ADHESIF

DOUBLE FACE
Zone D:
¥
MOULURE
MOULURE
RUBAN ADHESIF
DOUBLE FACE
— b
S—F

€

C
A4
D
AGRAFE A: 6 mm
AGRAFE B: 6,5 mm
AGRAFE C;
12,8 mm
(Fig. CAR, 26)
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CARROSSERIE .
— Pour deposer la glace de custode, Commencer par déposer : Nota. - Diriger l'amp.lacement A des g
- la banquette arriére, ; ;

indiqué (fig. CAR. 27).
Nota. - Faire attention i ne

bas toucher la glace aux endroit.
appliqué I'adhésif.

carrosserie.

— Ne jamajs toucher leg Surfaces
surfaces sont touchées,
Correctement gy la glace et |
PAre-brise serg posé.

— Veillar'd ica

Nota, - Nettoyer 1a

d'effectuer e melange.,

RUBAN ADHESIF
DOUBLE FACE

RUBAN ADHESIF
DOUBLE FACE

MOULURE

MOULURE

(Fig. CAR. 27,

pPlaque avec une éponge ou de l'alcoe] 7=

—
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miplir la cartouche d'adhésif sans laisser de poche d'air pour — Déposer la vis de montage, puis tirer la poignee de porte
= I'alimentation soit constante. Introduire la cartouche dans un intérieure a moitie dehors (4 pories)

olet & calfeutrer et déposer un ruban d'adhésif tout autour du — Déposer la vis de montage, puis deposer la g

bord de la glace. tirant la poignée (3 portes).
= — Aprés l'application de 1'adhésif, retirer le séparateur des
bans adhésifs.
laide de ventouses, maintenir la glace sur l'ouverture, l'ali- pli ou rupture.

=r avec les points de réglage d'agrafe et la poser sur l'adhe- o Déposér les agrafes fixant le panneau de porte

: ?oussgfr légérement sur la glace j@q{;x}i g? que ses rebords panneau de porte en le tirant vers le haut (fig. CA
it uniformément en contact avec I'adhésif sur tout le pour- — Si possible, déconnecter le connecteur de fenetre &1

— Ne pas ouvrir ni fermer les portes jusqu'a ce que l'adhesif
't bien sec.
aper ou essuyer 'excés d'adhésif avec un couteau a masti-
2r ou de la gaze.
— Utiliser un chiffon trempé d'alcool pour retirer l'adhésif
une surface peinte ou du verre.
orsque l'adhésif est sec, vaporiser de l'eau sur la glace et
spérer toute fuite éventuelle. Marquer les zones présentant des

a. — Laisser sécher l'adhésif pendant au moins 4h apres la
=pose de la glace avant de conduire le véhicule. Si le vehicule
ioit étre utilisé avant les premiéres 4 h, conduire lentement.

Seposer toutes les piéces déposées restantes.

e avant

IMPLACEMENT DE PANNEAU DE
ORTE/CACHE EN PLASTIQUE

Si possible, retirer la poignée du léve-glace en sortant l'agrafe
=n tirant avec un crochet a fil.

1 f
SUPPORT CACHE EN
PLASTIQUE

UNITE DE
SERRURE DE PORTE

YIGE DE POIGNEE DE PORTE

CTEURS _ INTERIEURE
CON&E‘ ETRE r - Déconnecter la tige de
RETEEN = @ porte et la tige de serrure.
ELECTRIQUE P

\
TIGE DE SERRURE
RONDELLES
PANNEAU DE ISOLANTES
PORTE

- P : Emplacement des agrafes (8). i
- @ : Emplacement de 'agrafe (1). CACHE EN SUPPORT \
PLASTIQUE UNITE DE SERRURE
(Pig. CER. 23) (‘!‘ig. CAR. 29 DE PORTE
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CARROSSERIE

— Déposer les rondelles isolantes, le support, l'unité de serrure de
porte et la poignée de porte intérieure, puis retirer soigneuse-
ment le cache en plastique (fig. CAR. 29).

— Reposer le panneau de porte et le cache en plastique dans
l'ordre inverse de la depose,

Nota. — S'assurer que les faisceaux de fils et les connecteurs soient
correctement fixés sur la porte,

— Appliquer de 'adhésif le long du rebord aux endroits necessai-
Tes, pour maintenir un joint continu et éviter toutes fuites d’air ou
d’eau.

— Avant le serrage des vis de montage du panneau de porte,
s'assurer que les faisceaux de fils ne soient pas pincés.

REMPLACEMENT DE POIGNEE DE
PORTE EXTERIEURE

Nota. - Relever completement la fenétre.

— Déposer le panneau de porte.

— Dégager la tige de gdche de poignée de porte et la tige de
serrure hors de leurs raccords en utilisant un tournevis a
extremité plate. Déposer les boulons de montage, puis retirer la
poignée de porte extérieure,

Nota. — Utiliser du ruban de protection autour de Ia poignée de
porte pour éviter de l'endommager.

— Pour faciliter le remontage, noter 1'emplacement & de la tige sur
le raccord avant de le déconnecter (fig. CAR, 30).

— Extraire l'agrafe de retenue, puis déposer le cylindre de ser-
rure,

- La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.

REMPLACEMENT DE SERRURE DE PORTE

Nota. — Relever complétement la fenétre.,
— Déposer :

- le panneau de porte,

- le cache en plastique,

- le canal arriere.

— Degager la tige de gache de poignée de porte et la tige de
serrure hors de leurs raccords en utilisant un tournevis a
extremite plate. Déconnecter les connecteurs de la porte.
Déposer les vis de montage, puis retirer I'ensemble de serrure
par l'orifice dans la porte.

Nota. — Faire attention & ne Pas tordre les tiges.

— Pour facilier le remontage, noter I'emplacement (&) de la tige
sur le raccord ‘avant de la déconnecter (fig. CAR. 31 et 32).

— La repose se fait dans I'ordre inverse de la dépose.

MANCHON
CYLINDRE Remplacer

DE SERRURE

POIGNEE DE

PORTE

EXTERIEURE
£

TIGE DE GACHE
DE POIGNEE

TIGE DE SERRURE BOULONS DE MONTAGE

6x1,0 mm

(Fig. CAR, 30") 10 N-m (1,0 kg-m)

4 portes |

BOUTON DE SERRURE

Aligner le bouton de

serrure avec les — !
marques dans le > EITN

panneau de porte,

MANCHON
Remplacer

VIS DE MONTAGE
6x 1,0 mm
6 Nem (0,6 kg-m)

ENSEMBLE DE SERRURE

(Fig. CAR. 31)

3 portes :
TIGE DE SERRURE DE
POIGNEE DE PORTE

TIGE DE
SERRURE

TIGE DE
SERRURE

ENSEMBLE DE
SERRURE

VIS DE MONTAGE
6x1,0 mm
6 Nm (0,6 kg-m)

(Fig. CAR. 32)
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PLACEMENT DE GLACE — Déposer le panneau de porte et retirer le cache en plastique.
_eposer : — Deposer le commutateur de fenétre electrique du panneau de
-2 panneau de porte porte (modele & fenétre électrique).
le cache en plastique. — Connecter le connecteur du commutateur de fenétre électrique

“eplacer soigneusement la fenétre jusqu'a ce que l'on voit ses au faisceau de porte (modéle a fenétre électrique).

“oulons de montage, puis desserrer les boulons. — Reposer la poignée du régulateur sur le régulateur de porte
(modele a fenétre manuelle).

— Pour ajuster la position de la glace dans la porte, relever la glace
autant que possible et la maintenir contre le cadre de porte.
Serrer ensuite les boulons de guide de galet (4D avant/3D) et les

-zire glisser le guide vers l'arriére, puis déposer la glace.
“xiraire soigneusement la glace par la fente de la fenétre.
Weta. — Faire attention A ne pas laisser tomber la glace dans la

:_.r.te‘ boulons de montage de la glace (4D arriére).
~etirer la chaussure de glace hors @uteandl, _ — Vérifier que le mouvement de la garde de porte soit bien
—=poser le boulon de montage, puis déposer le canal arriére. régulier.
fota. — Aprés la’ repose, s'assurer que la chaussure de glace ne ~ Si nécessaire, desserrer le boulon de guide de galet (4D
“olt pas torsadée (fig. CAR. 33). ‘ avant/3D) et les boulons de montage de glace (4D arriere) et
eta, - Pour la repose, placer la chaussure de glace dans le canal ajuster la glace a la fenétre pour qu'elle soit paralléle avec la
srriere. chaussure de glace (fig. CAR. 34),
—eposer les deux boulons de montage, les deux boulons de ~ Relever complétement la glace de la fenétre et vérifier I'espace.
-uide de galet et desserrer les deux boulons du moteur. — Vérifier le fonctionnement de la fenétre.
Jeconnecter le connecteur (modéle a fenétre electrique). Ex-
raire l'ensemble du régulateur par l'orifice central dans la
oorte.

Nota. - Vérifier que la chaussure de glace ne soit pas pincée par
la glace.

! " — La porte et la glace étant complétement fermeées, vérifier s'il y a
Weta. — Tracer une ligne autour du boulon de montage de guide despfuites d‘eaguA g y

“= galet pour indiquer l'ajustement d'origine.

Sraisser les surfaces de glissement du régulateur de fenétre,
zux endroits indiqués.

“vant le retrait du moteur, marquer l'emplacement en tragant
-ne ligne en travers du pignon secteur et du régulateur. Repo-
==r en utilisant les trois boulons de montage. Amener le régula- CHAUSSURE DE GLACE
=ur de fenétre & la position d'origine en connectant une batterie
“2 12V au moteur.

-2 repose se fait dans l'ordre inverse de la procédure de la
i=pose.

~zire rouler la glace vers le haut et le bas pour voir si elle bouge
~brement sans trace de grippage. S'assurer également qu'il n'y
=it pas de jeu entre la glace et la chaussure de glace lorsque la
Tlace est fermée. Ajuster la position de la glace de porte comme
. convient (voir ci-apreés).

-ixer le faisceau de fils correctement a la porte.

~ors de la repose du cache en plastique, appliquer de 1'adhésif
sur le rebord aux endroits nécessaires, pour maintenir un joint
-ontinu et éviter toutes fuites d'air ou d'eau.

LJUSTEMENT DE GLACE
¥aota. — Placer le véhicule sur une surface ferme de niveau pour
ajustement des portes et des glaces.
Verifier si les bourrelets d'étanchéité et la chaussure de glace
sont endommagés ou détériorés et les remplacer si nécessaire.

Nota. — Ne pas utiliser d'eau haute pression.
— Acheminer le faisceau de fils et les connecteurs et les fixer ala
porte,

CHAUSSURE
DE GLACE

30ULON DE
WONTAGE

i<1,0 mm 10 N.m y CANAL ARRIERE




CARROSSERIE

— Fixer le cache en plastique, puis reposer le panneau de porte.

— Reposer la poignée de régulateur de sorte qu'elle soit dirigée
vers l'avant a un angle de 45° avec la fenétre fermée.
— Verifier s'il y a des fuites d'air.

Porte arriére

REMPLACEMENT DE PANNEAU DE

PORTE/CACHE EN PLASTIQUE

— Si possible, retirer la poignée du regulateur en sortant l'agrafe,
en tirant avec un crochet a fil. )

— Deposer la vis de montage, puls tirer la poignée de porte
intérieure a moitié dehors et déconnecter la tige de poignée et
le connecteur.

— Deéposer la vis de montage, puis déposer la poche d'accoudoir.

Nota.  Retirer le panneau en évitant de le tordre, pour éviter tout
pli ou rupture.

— Déposer les agrafes fixant le panneau de porte. Déposer le
panneau de porte en le tirant vers le haut (fig. CAR. 35).

— Deposer les rondelles isolantes et le support, puis retirer
solgneusement le cache en plastique.

— Reposer le panneau de porte et le cache en plastique dans
l'ordre inverse de la depose.

Nota. - S'assurer que les faisceaux de fils et les connecteurs soient
correctement fixés sur la porte.

— Appliquer de l'adhesif le long du rebord aux endroits nécessai-
res, pour maintenir un joint continu et éviter toutes fuites d'air ou
d'eau.

— Avant le serrage des vis de montage du panneau de porte,
s'assurer que les faisceaux de fils ne soient pas pincés.

REMPLACEMENT DE POIGNEE DE
PORTE EXTERIEURE

Nota. - Relever completement la fenétre.
— Déposer :

- le panneau de porte,

- le cache en plastique,

- la garniture de cadre de coin.

P : Emplacement des agrafes (8)

(Fig. CAR. 35) PANNEAU DE PORTE

(
i

— Desserrer l'écrou de montage et retirer le boulon de monta‘gﬂ
puis déplacer le canal arriere vers 'avant.

— Déconnecter la tige de poignée et la tige de serrure de la
serrure. e

Nota. - Faire attention a né pas tordre les tiges.

— Déposer les vis de mohtage‘ puis faire glisser 1'ensemble de
serrure vers le bas jusqﬂ-;\’a ce que l'on voit le boulon de montage
de poignée de porte extérieure.

— Déposer les boulons deehorgage, puis extraire la poignée de
porte exterieure. 3

— Degager la tige de serrure de poignée de porte hors de
raccord en utilisant un tournevis a extremité plate.

Nota. - Utiliser du ruban de protection autour de la poignée &
porte pour eviter de l'endommager.

— Pour faciliter le remontage, noter 1'emplacement (A) de la tig
sur le raccord avavant de la déconnecter (fig. CAR. 36).

— La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.

REMPLACEMENT DE SERRURE DE PORTE

Nota. — Relever completement la fenétre.
— Depaser:

- le panneau de porte,

- le cache en plastique,

- la garniture de cadre de coin.

— Desserrer 1'écrou de montage et retirer le boulon de montage
puis deplacer le canal arriere vers l'avant.

— Déconnecter la tige de poignee et la tige de serrure de
serrure. Déposer la vis de montage et détacher la tige @
serrure et la tige de poignée, puis déposer la manivelle &
serrure. :

Nota. - Faire attention a ne pas tordre les tiges.

— Deposer les vis de montage, puis faire glisser l'ensemble &
serrure vers le bas jusqu'a ce que l'on voit le boulon de montag
de poignée de porte extérieure.

- Déposer les boulons de montage, puis extraire la poignée &
porte extérieure.

RUBAN DE
PROTECTION

POIGNEE DE
PORTE
EXTERIEURE

MANCHON
Remplacer

\\ CANAL ARRIERE

POIGNEE DE

z \\TPORTE EXTERIEL
(=

—

(g

ENSEMBLE DE Sﬁ

(Fig. CAR. 36)

BOULON DE
MONTAGE
6x 1,0 mm
10 Nem (1,0 kg
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ontage,

= de la

MOTEUR DE
FENETRE ELECTRIQUE

POIGNEE DE
REGULATEUR

ENSEMBLE DE SERRURE

PORTES AVANT (4 portes)

.\\

CHAUSSURE DE GLACE

BOURRELET D’ETANCHEITE RETROVISEUR DE

EXTERIEURE
BOURRELET

D’ETANCHEITE GARNITURE DE CADRE

INTERIEUR

~«-§3i§j DE PORTE

CYLINDRE DE SERRURE

o

POCHE D’ACC% @
Q\

Du passager \.  FENETRE ELECTRIQUE

POIGNEE INTERIEURE\

DE PORTE

COMMUTATEUR DE
FENETRE ELECTRIQUE

o B

POCHE DE PORTE

TIGE DE DETENTE & @

U !‘ \X\ POIGNEE EXTERIEURE <@
@ =

T

MOULURE EXTERIEURE

CACHE DE HAUT-PARLEU™

RETROVISEUR DE
PORTE MANUEL

PORTE ELECTRIQUE

CHARNIERE DE PORTE

POIGNEE INTERIEURE DE PORTE

MOULURE INTERIEURE

PANNEAU DE PORTE
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PORTES AVANT (3 portes)

BOURRELET
CHAUSSURE DE GLACE D’ETANCHEITE GARNITURE DE CADRE
BOURRELET EXTERIEURE
D’ETANCHEITE
INTERIEUR

RETROVISEUR DE
PORTE MANUEL

RETROVISEUR DE
PORTE ELECTRIQUE

§
OULURE EXTERIEURE

CANAL ARRIERE

CACHE EN
PLASTIQUE

A \@Q

POIGNEE EXTERIEURE
DE PORTE

PORTE

&

CHARNIERE &
DE PORTE

%ﬂ‘&j

TIGE DE DETENTE
‘ L=

MOTEUR DE FENETRE Py
ELECTRIQUE

POIGNEE
REGULATEUR

CYLINDRE DE SERRURE

ENSEMBLE DE SERRURE

@
<D
R

GARNITURE DE POIGNEE
piem DE PORTE
INTERIEURE DE P MOULURE

INTERIEURE

PANNEAU DE PORTE

POCHE D’ACCOUDOIR

4
\%
COMMUTATEUR DE

FENETRE ELECTRIQUE

POCHE DE PORTE g

CACHE HAUT-PARLEUR
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PORTE ARRIERE

GARNITURE DE CADRE DE COIN

BOURRELET D’ETANCHEITE
CHAUSSURE DE GLACE EXTERIEURE
MOULURE EXTERIEURE

GARNITURE DE CADRE
CANAL ARRIERE

EXTERIEURE INTERIEUR
@ DE PORTE

CACHE EN CHARNIERE
PLASTIQUE DE PORTE

TIGE DE
DETENTE

o))
@}n—/
‘\POIGNEE INTERIEURE
DE PORTE
ENSEMBLE DE SERRURE

POCHE D’ACCOUDOIR

FENETRE ELECTRIQUE

o
o

PANNEAU DE PORTE

MOULURE INTERIEURE
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— Dégager la tige de serrure de poignée de porte hors de son BOULONS DE : GLACE 3
raccord en utilisant un tournevis a extrémité plate. MONTAGE DE GLACE -
Nota. — Utiliser du ruban de protection autour de la poignée de 6x 1,0 mm ’ :
porte pour éviter de l'endommager. 8 Nem (0,8 kg-m) :

— Pour faciliter le remontage, noter I'emplacement (&) de la tige
sur le raccord avant de la déconnecter (fig. CAR. 37).

— Deposer l'ensemble de serrure par l'orifice dans la porte.
Déconnecter le connecteur.

— La repose se fait dans 1'ordre inverse de la dépose.

REMPLACEMENT DE GLACE

— Déposer :
- le panneau de porte,
- le cache en plastique,
- la garniture de cadre de coin.

— Deposer I'écrou et le boulon de montage de canal arriére.

— Déplacer soigneusement la fenétre jusqu’'a ce que l'on voit ses
boulons de montage, puis desserrer les boulons. Extraire soi-
gneusement la glace par la fente de la fenétre.

Nota. — Faire attention & ne pas laisser tomber la glace dans la
porte. Faire attention a ne pas endommager l'emplacement (&)
de la chaussure de glace (fig. CAR. 38).

— Retirer la chaussure de glace hors du canal, puis déposer le BOULONS DE
canal arriére. MONTAGE DE

Nota. - Apres la repose, s'assurer que la chaussure de glace ne GLACE 6x1,0 mm
soit pas torsadée, 8 Nem (0,8 kg-m)

Nota. — Pour la repose, placer la chaussure de glace dans le canal BOULONS DE :
arriére. MONTAGE DE GLACE ' -
— Déposer les deux boulons de montage. Desserrer le boulon de 6 x 1,0 mm : 3

montage supérieur et les-trois boulons du moteur. Déconnecter
le connecteur (modéle fenétre electrique). Déposer |'ensemble
du régulateur par l'orifice central dans la porte,

— Graisser les surfaces de glissement du régulateur de fenétre,
aux endroits indiqués.

— Avant le retrait du moteur, marquer l'emplacement en tragant
une ligne en travers du pignon secteur et du régulateur. Repo-
ser en utilisant les trois boulons de montage. Amener le regula-
teur de fenétre a la disposition d'origine en connectant une
batterie de 12 ¥ au moteur.

— La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.

— Faire rouler la glace vers le haut et le bas pour pour s'assurer
qu'elle bouge librement sans trace de grippage. S'assurer
également qu'il n'y ait pas de jeu entre la glace et la chaussure
de glace lorsque la glace est fermée. Ajuster la position de la

L i glace de porte comme il convient (voir ci-avant).

10 Nem (1,0 kg-m) |

(Fig. CAR, 38)

MANCHON
Remplacer

RONDELLE SPECIATE

1£0,5 PANNEAU COULISSANT
VIS DE MONTAGE

6x1,0 mm
6 Nem (0,6 kg-m)

Déconnecter

le connecteur.
ENSEMBLE DE SERRURE TOIT JOINT DE TOIT OUVRANT

(Fig. CAR. 37) (Fig. CAR. 39)
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- Fixer le faisceau de fils correctement a la porte.

- Lors de la repose du cache en plastique, appliquer de l'adhesif
sur le rebord aux endroits nécessaires, pour maintenir un joint
continu et éviter toutes fuites d’air ou d'eau.

Toit ouvrant (3 portes)

DEPISTAGE DES PANNES

Symptéme Cause probable

Fuites d'eau 1. Tube d'évacuation bouché

2. Espace entre le joint de toit ou-
vrant et le panneau de toit

3. Bourrelet d'étanchéité de glace
défectueux ou mal posé

4. Espace entre le joint d'évacuation
et le panneau de toit

Fuite d’air, bruit de

vent

1. Jeu excessif entre le joint et le toit
ouvrant

1. Moteur desserré
2. Pignon ou roulement usé
3. Cable extérieur déformé

Bruit de moteur

Le panneau coulissant
ou la glace coulissante
ne se déplace pas,
mais le moteur tourne

1. Embrayage déréglé

2. Matiére étrangére collée entre le-
rail de guidage et le curseur

3. Cable intérieur desserré

4. Céble extérieur incorrectement
fixe

REGLAGE DE LA HAUTEUR DE PANNEAU/GLACE

— Le panneau de toit doit &tre au niveau du joint du toit ouvrant
avec une tolérance de 1 + 0,5 mm tout autour de 'ouverture. Si
Ce n'est pas le cas, faire glisser le pare-soleil vers l'arriére (type
a glace) et :

- incliner le panneau coulissant ou la glace coulissante vers le
haut,

- déposer la garniture de toit (type 4 panneau),

- desserrer les vis de montage et ajuster le panneau coulissant
ou la glace coulissante, en tournant les rondelles speciales (K)
et (B) (fig. CAR. 39).

— Répeter cette opération de 'autre cété si nécessaire.

— Le placement céte-a-céte du joint de toit ouvrant peut étre ajusté
en desserrant les boulons de montage de cadre de toit ouvrant
et en déplagant le cadre vers la droite ou la gauche et vers
I'avant ou l'arriére 4 la main.

Toit ouvrant (4 portes)

DEPISTAGE DES PANNES

Symptéme Cause probable

Fuites d'eau 1. Tube d'évacuation bouche

2. Espace entre le joint de toit ou-
vrant et le panneau de toit

3. Joint de toit ouvrant défectueux ou
mal posé

4. Espace entre joint de cadre et
panneau de toit

1. Fusible fondu

2. Commutateur défectueux
3. Batterie a plat

4. Moteur défectueux

5. Relais défectueux

Le panneau coulissant
ou la glace coulissante
ne se déplace pas et le
moteur ne tourne pas
(la glace coulissante
peut étre déplacée
avec la clé de toit ou-
vrant)

1,8+0,5 mm JOINT DE TOIT OUVRANT

. CALE IE’EPAISSEUR CALE D’EPAISSEUR
\\\m ! ﬁL
Nt— z 3_/
| I =
E = =
év SUPPORT DE
GLACE
\ COUVERCLE DE
BOUCHON R Vers I’avant
Tig. CAR. 40)
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Fuite d'air, bruit de

vent

1. Jeu excessif entre le joint et le toit
ouvrant

Bruit de déflecteur 1. Jeu incorrect entre le joint de
deflecteur et le panneau de toit

2. Extension de déflecteur insuffi-
sante

3. Déflecteur déformeé

1. Moteur desserré
2. Pignon ou roulement usé
3. Céble extérieur déformé

Bruit de moteur

La glace coulissante ne
se déplace pas, mais le
moteur tourne

1. Embrayage déréglé

2. Matiére étrangére collée entre le
rail de guidage et le curseur

3. Cable intérieur desserré

4. Cable extérieur incorrectement
fixé

La glace coulissante ne
se déplace pas et le
moteur ne tourne pas

1. Fusible fondu
2. Commutateur défectueux
3. Batterie a plat

(la glace coulissante | 4. Moteur défectueux
peut étre déplacée
avec une clé pour toit

ouvrant)

REGLAGE DE LA HEUTEUR DE GLACE

— Le panneau de toit doit étre au niveau du joint de toit ouvrant
avec une tolérance de 1,8 + 0,5 mm tout autour de l'ouverture.
Si ce n'est pas le cas, ouvrir complétement la glace et :

- dégager le bouchon du couvercle de support, retirer la vis,
puis faire glisser le couvercle pour le dégager vers l'arriére,

- desserrer les écrous de montage du support et reposer les
cales entre le cadre de glace et le support comme indiqué (fig.
CAR. 40).

— Epaisseur de cale (maxi) (mm) :

- avant ... AR . L o (0 ool E ] L

- arriére ... el M
— Répéter du coté opposé si nécessaire.
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TOIT OUVRANT

Modéle a glissement extérieur (3D)

GLACE COULISSANTE

PANNEAU COULISSANTE

SUPPORT DE o
PANNEAU/GLACE

[}
GOUTTIERE QL '
D’EVACUATION :

PARE-SOLEIL (TYPE A GLACE)

@

GARNITURE DE TOIT @

CURSEUR

ENSEMBLE DE RESSORT D’ANCRAGE

CABLE EXTERIEUR
2 . TIGE :L;

TRINGLE DE BUTEE DE GLISSEMENT

(TYPE A GLACE)
RAIL DE GUIDAGE

- : : B SUPPORT DE RAIL
MOTEUI_‘ 2 ARRIERE

BUTEE AVANT

SUPPORT DE
RAIL AVANT

JOINT DE CADRE

TUBE D’EVACUATION ARRIERE

/ TUBE D’EVACUATION AVANT
8
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TOIT OUVRANT

Modeéle a glissement intérieur (4D)

GLACE COULISSANTE SUPPORT DE GLACE

GOUTTIERE
D’EVACUATION

COUVERCLE DE

SUPPORT
ENSEMBLE DE CABLE EXTERIEUR

e @ TIGE DE GOUTTIERE
@ D’EVACUATION

BUTEE DE—*¢2

= GLISSEMENT

COUVERCLE DE SUPPORT

SUPPORT DE RAIL

JOINT DE CADRE

CADRE DE TOIT OUVRANT
Remplacement, page 20-56

é TUBE I’EVACUATION ARRIERE

TUBE D’EVACUATION AVANT
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Garniture de pavillon

REMPLACEMENT

— Déposer :
- le pare-soleil et la visiere centrale,
- l'ensemble de retroviseurs,
- la garniture de montant avant,
- la garniture de montant arriére,
- la garniture de toit et le bouchon de douille de toit ouvrant,
- la poignée de maintien,
- le siege avant (4D),
- la banquette arriere (4D).
— Deposer le pavillon de (fig. CAR. 41):
- 3D : I'ouverture du hayon,
- 4D : 'ouverture de la porte du cété passager.

Nota. - Faire attention a ne pas tordre le pavillon.

— Ne pas approcher d'eau du pavillon. ’

— Faire attention a ne pas endommager le tableau de bord et les
autres garnitures intérieures.

— La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.

Nota. .

— Lors de l'insertion du pavillon, faire attention a ne pas le plier ni
le tordre. Faire également attention & ne pas rayer la carrosse-
rie.

— Lors de la repose de la garniture du toit, reposer le raccord vers
l'arriere. %"

Tableau de bord

REMPLACEMENT

Nota. — Ne pas laisser tomber les vis dans le tableau de bord.

— Faire attention a ne pas tordre le cable,

— Lors du dégagement avec un tournevis a extrémité plate, l'en-
tourer de ruban de protection pour éviter tout dommage.

— Les faisceaux de fils SRS passent prés du couvercle inférieur du
tableau de bord et de la colonne de direction.

Précaution (avec SRS)

— Tous les faisceaux de fils électriques du SRS sont recouverts
d'isolation extérieure jaune.

— Remplacer tout le faisceau SRS affecté, s'il y a un circuit ouvert
ou un cablage endommagé.

PAVILLON GARNITURE DE
TOIT ARRIERE

A

POIGNEE DE
MAINTIEN

NOTE: Sauf modéle

- POIGNEE DE
4 toit ouvrant MAINTEEN

(Fig. CAR. 41)

— Avant de déconnecter les faisceaux de fils SRS, couper le
contact, deconnecter les cdbles négatif et positif de la batterie &
attendre au moins 3 mn.

— Déposer dans la séquence numeérctée (fig. CAR. 42).
— La repose se fait dans 1'ordre inverse de la dépose.
Nota. — Faire attention a ne pas rayer le tableau de bord,

A ‘

pﬁ» (8 PANNEAU DES

®

B

Déconnecter les connecteurs

@ COUVERCLE INFERIEUR
DU TABLEAU DE BORD

— P Emplacement des agrafes (8).

(Fig. CAR. 42)

===
Renare
CROCHETS EVENT D'AIR SUPERE

ﬁil—
= T NOTE: Lors de la
-‘\__‘pl.uxr Tévent d'air supee
correctement sur le raccass
RACCORD
RUBAN DE

PROTECTION TABLEAU DE = = =
BORD i

PANNEAU

ON DE MONTAGE DU
ILEAU DE BORD

BOULONS DE
MONTAGE DU
TABLEAU DE BORD

BOULONS DE MONTAGE
TABLEAU DE BORD .

Déconnecter les
connecteurs,

Déconnecter les connecteurs. -

DE CHAUFFAGE.

(Fig. CAR. 43)
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super led - Pour déposer le tableau de bord, deposer tout d'abord :
atterie et - les siéges avant,
- le couvercle inférieur central,
- le couvercle inférieur du tableau de bord,
- la boite a gants.
_ JAttention. — Avant d'abaisser la colonne de direction, déposer
i > I'habillage supérieur de la colonne de direction, puis déposer le
connecteur entre la bague collectrice et le faisceau de fils
principal SRS. Connecter le connecteur court (RED) au cété de la
bague collectrice du connecteur,
~ Abaisser la colonne de direction.

ota. — Pour éviter tout dommage de la colonne de direction,
'entourer avec un chiffon.

Déposer le panneau d'acceés sur chaque extrémité et I'évent
d'air supérieur.

Décormec:telj les connecteurs et le cable de commande de
chauffage..

B }
B 3 é
B V 6x1,0
m (10 N-m)
\ - 5

S connecteurs.

6x1,0

4 1,0 kg-m (10 N-m)
i i BRIDE
2 a0 CONNECTEURS
AR UPH i
s
o e et
|

MOTEUR DE COMMANDE DE
- RECIRCULATION
ERa™ DE
RO TECTION
- @) > \/d\
] il
RNNEAL E DE
s i ‘ @

; =il
& 47 |
N
— N
1 RESISTANCE
3
CAR. 45) @
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— Deposer les six boulons de montage, puis soulever et déposer
le tableau de bord (fig. CAR. 43).

Nota.

— Utiliser du ruban de protection sur le bas de garniture de
montant avant.

— Faire attention a ne pas rayer le tableau de bord.

. — Lors du dégagement avec un tournevis a extremite plate, l'en-

lourer de ruban de protection pour éviter tout dommage.

— La repose se fait dans l'ordre inverse de la dépose.

Nota. - Avantde serrer les boulons du tableau de bord. s'assurer
que les fils du tableau de bord ne soient pas pinceés et que le

tableau de bord n'interfére pas avec le cable de commande de
chauffage. i

Chauffage

Ensemble de soufflerie
REMPLACEMENT

Nota. - Le moteur de souftlerie, le moteur de commande de
recirculation et la résistance, peuvent étre remplacés sans
déposer 'ensemble de soufflerie.

— Déconnecter la borne négative de la batterie.

— Déposer la boite & gants et le cadre de la boite 4 gants.

Sans climatiseur

— Retirer les agrafes de la conduite de chauffage. Déposer les vis
auto-serrantes et déposer la conduite de chauffage.

— Deéconnecter les connecteurs du moteur de soufflerie, de la
resistance et le moteur de commande de regirculation.

— Déposer la bride du moteur de commande de recirculation et
liberer le faisceau de fils de la bride sur I'ensemble de souffle-
rie. Déposer les boulons (2), I'écrou et 'ensemble de soufflerie
(fig. CAR. 44),

— Reposer l'ensemble de soufflerie. dans l'ordre inverse de la
dépose et s'assurer qu'il n'y ait pas de fuite d'air.

REVISION

Nota. — Avant le remontage, s'assurer que la trappe d'air et la
tringlerie se déplacent bien réguliérement sans grippage.

~ Lors de la remise en place du dispositif de commande, s'assurer
que sa position ne permetira pas de tirer la trappe trop loin.
Fixer le dispositif de commande et toute la tringlerie, puis
appliquer la tension de la batterie et regarder le mouvement de
la trappe. Si nécessaire, desserrer la vis de maintien et déplacer

le dispositif de commande vers le haut ou vers le bas (fig.
CAR. 45).

COTE ADMISSION
DURITE DE

CHAUFFAGE N

\\

&L

CIRCLIPS

COTE SORTIE
(Fig. CAR. 46)
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Ensemble de chauffage
REMPLACEMENT

— Les faisceaux de fils SRS sont acheminés pres du chauffage.

Précaution. — Tous les faisceaux de fils électriques du SRS sont
recouverts d'isolation exterieure jaune.

— Avant de déconnecter les faisceaux de fils SRS, poser le connec-
teur court sur le coussin d'air.

— Remplacer tout 1'ensemble du faisceau SRS affecté s'il y a un
circuit ouvert ou un cablage endommage.

— Lorsque le moteur est froid, vidanger le liquide de refroidisse-
ment du radiateur.

Attention. — Ne pas déposer le bouchon du radiateur lorsque le
moteur est chaud ; le liquide de refroidissement est sous pres-
sion et peut provoquer de sérieuses brilures.

— Ne pas approcher les mains du ventilateur du radiateur. Le
ventilateur peut se mettre en marche automatiquement sans
avertissement et tourner jusqu'a quelques minutes, méme lors-
que le moteur est arréte.

— Quvrir le circlip du cable et déconnecter le cable de soupape de
chauffage de la soupape de chauffage.

— Déconnecter les durits de chauffage au niveau du chauffage (fig.
CAR. 46).

Précaution. — Le liquide de refroidissement du radiateur peut
endommager la peinture. Rincer rapidement tout liquide de
refroidissement renversé sur les surfaces peintes.

Nota. — Le liquide de refroidissement s'écoule lorsque l'on de-
connecte les durits ; vidanger le liquide de refroidissement dans
une cuvette propre.

— Déposer 1'écrou de montage de l'unité de chauffage par le coté
du compartiment moteur.

— Déposer le tableau de bord.

— Déposer la conduite de chauffage.

— Déposer le support de colonne de direction (fig. CAR. 47).

— Déposer le circlip, les écrous de montage de chauffage (2) et
l'ensemble de chauffage.

— Reposer les piéces déposées dans l'ordre inverse de la depose.

— Ne pas intervertir les durits d'entrée et de sortie.

SUPPORT DE COLONNE
DE DIRECTION

(Fig. CAR. 47)

— Desserrer le boulon de purge sur le moteur et remplir
radiateur et le vase d'expansion avec le mélange de liquide &=
refroidissement adéquat. Resserrer le boulon de purge lorsg
tout l'air emprisonné s'est échappé et que le liquide de refre
dissement commence a sortir.

— Connecter tous les cables et s'assurer qu'ils solent correctemes
ajustes.

REVISION

— Déposer l'ensemble de chauffage.

— Déposer les vis (2) et le couvercle de noyau de chauffage (fig
CAR. 48).

— Déposer la vis et la bride de tuyau.

— Déposer la vis et le bras d'amortisseur.

— Extraire le noyau de chauffage du boitier du chauffage.

Nota. — Faire attention a ne pas tordre les tuyaux d'admission et d
sortie pendant la dépose du noyau du chauffage.

— Reposer les piéces deposees, dans l'ordre inverse de la d=
pose.

— Desserrer le boulon de purge sur le moteur et remplir
radiateur et le vase d'expansion avec le mélange de liquide ¢
refroidissement adequat.

— Resserrer le boulon de purge lorsque tout l'air emprisonneé s'e
échappé et que le liquide de refroidissement commence
s'écouler.

| ™ |

COUVERCLE DE NOYAU
DE CHAUFFAGE

NOYAU DE CHAUFFAS

BRAS D’AMORTISSEUR

(Fig. CAR. 48)
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@ 890 59?6 866 | 980 840] 756 | 792 824 | 1022 | 1056| -- | 1020 | 1000
> R
| [ | 445| 488| 433 | a90| 420| 378 | 396| 412 | 511 | 528 [rag| 50| 500
ERa L
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CARROSSERIE

NOTES :

UTILISER LES PINCES REF. AEK 162-4.
USE CLAMPS REF. AEK 1682-4.

KLEMMEN REF. AEK 162-4 BENUTZEN. '
FISSAGGIO CON BRIDE AEK 162-4.
ANCLAJE CON SOPORTES AEK 162-4,

(03.92-7)

BLACKHAWK, Sy

EG1,EGZ,EHE
===

S14 si4 || si4
s19 || sio || a2s || si7 || a2s5 || azs
/e N : Tk o '
¢35, o35 14
/SU\ 165y (240 50 o K;o\ 100 (125 “125 (300 (100 275N (275
13 7 105| | “iis| f[v50 5| |7 78| | s 5 13 & 55| | 215
vsa || vso || vso [ vso - vso || vso || vso || vso || vso || vso || vso || vso
1

COTE DROIT
RIGHT SIDE
RECHTE SEITE

QUOTA DESTRA
LADD DERECHO
| @ o
=
| 453 469
| % % ©
f 453 || 489
=
®

LADO IZQUIERDO
QUOTA SINISTRA
LINKE SEITE
LEFT SIDE
COTE GAUCHE

i Me. PHERSON (OPTIOM)

BLACKH YA
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CARROSSERIE

BLACKHAWK, m

EG1,EG2,EHE
A7 |[REF7028

HONDA

CIVIC CRX

(03.82->)

NOTES :

UTILISER LES PINCES REF. AEK 162-4.
USE CLAMPS REF. AEK 162-4.
KLEMMEN REF. AEK 162-4 BENUTZEN.
FISSAGGIO CON BRIDE AEK 162-4.
ANCLAJE CON SOPORTES AEK 162-4.

“ @ ©
’ |
§ Xﬂ ® ®
®
Q@ ® 10
>
o - \T
® © ® ® 8 ® ®
S14 S14 s14
A25 A25 A25
o I~ 4
. €35 c35 /\ /\ c35
g0 275 200 250 @ “s50N ¢ SoN( a0 (125 150 4}0\ 100 100y (7275
13 5 13 18.5|| 105 13 5.5 65| 175 18 13 ) 3 21.5
vs0 V50 VS0 vs0 V50 V50 V50 V50 V50 V50 V50 V50 V50 V50
400 400
R T e L I -
S
@) 2NN > T ORI ON NN )
‘ o, ol B 0 ©% SO TR CINCA N S R
L » > > RIGHT SIDE
RECHTE SEITE
QUOTA DESTRA
V l\ (K\K‘\\K LADO DERECHO
E V4 TXU N
= [ S i _,_T‘ ® (o) s ®
e Rty
I (€] i 524 b
. 516 .
@ )] °%|| 4925 |les ,___'i-;\@) w5 O P o el R e
i _T 0 T 3 335
e e 1 |
{ i 1 {
0 et ¥ f 9
t T 147 f
180 229 —127 = F=" 335
e 7] || 4s2s 428 .—ﬂ.l/(@ 3825 O paLsl A LT e 469
} i @ ! H | 524 Nk | _L
Py L= N ®\ s i oi———"%®
r | © N 56 |
\ LADO IZQUIERDQ
: QUOTA  SINISTRA
LINKE SEITE
< = < g > > LEFT SIDE
2 TN COTE GAUCHE

REF 702B
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CARROSSERIE

@EELETTE® HONDA CIVIC 92 Typ.EEi 4 Portes

24 26 28)
22 % MZOBO /° 77500 Rep. | REFERENCE| PDs | NB | M2
m 4 1 642701 | 16 | 1 | 200
2 642.702 1.8 1 200
3 642703 | 36 [ 1 141
4 642704 | 34 | 1 142
5 642.705 2.7 1 601
@ 6 | 2708 | 27 | 1 | 602
{| g ||
MZ 140 9 642709 | 0s | 2
10 642710 | 27 | 1 [osorra0
17 11 642.711 27 | 1 |osornéo
12 642.712 03 2
13 642.713 1.7 |1
14 642.714 1.7 | 1 | o080
o 16 15 642.715 2.5 1 080
12 16 642716 | 25 | 1 | o080
MZ 080 17 642.717 0.1 2
18 642718 26 | 1 140
19 642719 | 256 | 1 140
@ 5 20 | sa2720 | 13 [ 1 ‘
21 642721 13 |1 |
22 642.722 42 1 260
23 642.723 42 1 260
24 642.724 03 2
642.725 23 1 080
642726 | 23 | 1 | o080
27 642.727 3.0 1 200
642.728 30 1 200
Mioazs0 | 4
. 4
(h: M 10.125x50 4
M 12x25 2
M 12x45 4
M 12x60 4
M 12.125x130 4
M 12.125x140 2
M 14.150x80 2
M 14.150x120 4
M 14.150x160 2
& Mu 2
o B M °
Avec ou sans mécanique
MZ 200 N With or without mechanical elements
TV 400 3 Con o senza partl meccaniche
Mit oder ohne Aggregate
Con & sin mecanica desmontada
_ MZ 260 '
HONDA 642 300
64 Kg | 17.0292 lua—o-nn
o= S o s . : 4T3
. . . 8o . - ° OBO - 0
200 — D)l —e o PO
| o ORGSO e HE J
| TV400 ..g*......iai o B, . .
5 | I 5
| 142 260 140 9L o
!
I‘ 'vo . - - - . -
! ’1‘ 260 140 0. 080 I O
Ll e Sas Bt [ L[ Tvamo
TV400 - @ g [ | 09 |
. b (o] = oo olsW¥bel « [3CDhe ’.D==nnen'ﬂnn‘bo.5=n“L-. ---G....
: o A — < i 080 5 .@ d. ..|.¢.....
. ... 601 {3t ao—3 w0 &[]
e P 200

e 3 S 10-114212 15-16+17 27-28 e b atirres

: G G 2 Riconsiruzi

: ~T% ~ : ~ T ] e g R

| 53t
MZ 260 MZ 140 ot MZ 080 oI~ MZ 140 oiL M2 200 ,U ¢

E E E E kel Contning

FI6.1 FI16.2 F16.3 FIG.4 FI6.6 22 GEe it
% | _23 Conval

; i, FIG.5
EELETTE ® @© Copyright 1992 CELETTE S.A. - All rights reserved. No part of this document may be reproduced in any form, by photostat, xerography or any

L s other means, or incorporated ino any informational retrieval system, electronic or mechanical, without the permission of the copyright owner,
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CIVIC 92 Typ. EG 4 Portes

&

B2rzRE

H

85 BERE

HHER ¥

-

Avec ou sans mécanique

With or without mechanical slemants

Con o senza partl meccaniche
Mit oder ohne Aggregate
Con & sin mecanica desmontada

HONDA

S STET e R B R S
P OIS (-5 B Lo 1 o 1
[ | o
080 080 ‘9'— o0
o?o uTo . 080
TVAQ) —[ ST T G o1
e s O AT Sk
200_03 & L e g g gy

642.300

64 Kg

l 270292 | 4130-198

HEEE

TS TV400

107

56
Ny -
oo
S50 Mz 245172452

.| 200

—
e IO AR o

5
140 —

E 7-8+9 E 10-11 E 27-28
MZ 080 ﬁ MZ 080 = w‘:&o

() i
FIG 7 FIG 8 FIG.6
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& CELETTE®

Avec ou sans mécanique

With or without mechanical elements
Con o senza partl meccaniche

Mit oder ohne Aggregate

Con & sin mecanica desmontada

HONDA 642.300

|_54Kg | 270282 | 2130

140

=

23 24" 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36

27-28 24 H:Elnllon
Rebullding

Riconstruzione

G Instandsetzung
eI 2 RS

MZ 200
=4 ContrBie

[ Checking

S Fig 10 = Conirolio
f}"ﬂ e 55 Uberprugung
- Conlrol

MZ 140

15-16+17

~I1~

FIG 5

FIG. 4
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$éle 4D ECHAPPEMENT

Moteurs 1,31, 1,51

Moteur 1,61
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Systéme de charge, de démarrage et d’allumage

A B ( D
BATIERE BAT (ABS)
© x o BAT
N°41 (80A)
CONTACTEUR D’ALLUMAGE
(§0A)
ACC WHT/BLK === ACC
OmRtC WHT/BLK
o~ O— WHT/BLK —e—WHT ——0¢ - 'O'G': f YEL YEL 162
Sl —o—— BLK/YEL === IG1
N°39 {50A) \C ST SLKIVEL 1 O TR BLK/YEL === x (15A)
N°12 (15A) :sans SRS ¥ \aaieal s
N°24 (15A) :avec SRS :sans
T BLK/WHT EC2U1 P2GZM23FI N°©24 (15A) :avec SRS
I O T AT 24,2505
| | | CONTACTEUR DE CONSOLE ! BLK/YEL
1 ] 1 DE POSITION DE SELECTION 1
I 1 I ( Contacfeur de 1
BLK/YEL I 1 I sécurité de pointort ) |
] : : : ‘PN { BLK/YEL YEL/GRN BLK/YEL
GRN/RED : : <:> ! :
: : BLK/WHT : : BLK/WHT : DISTRIBUTEUR
;‘; 1 1 i i ENSEMBLE DE DISTRIBUTEUR (Moteur & injection) {Moteur & carburateur)
BLK 1 1 1 1 -- -- -- -- -- == == == e
: BLKWHT | l BLK/RED ;
- ECUPGM—FI <21-C> : : : - $—
- UNITE DE COMMANDE : , H ,
PGM-CARB <20-C> : i . I
(IGURY AR L ==d (PSRN SRR R ; BLK/YEL  BLK/YEL : )
BOBINE D'ALLUMAGE
o
N 1847558 BOBINE D'ALLUMAGE : :
- TEMOIN DE SYSTEME BLU/WHT
WHTIYEL |~ o€ CHARGE <2-B> g
- UNITE DE COMMANDE ABS >
<18-B>
2 s ' ¥ :Sauf moteur D15B82 : :
- - ECU PGM = FI/RELAIS PRINCIPAL ! !
BLK/WHT . WHT 2< 2;'22g3' <21,22,23,24,25-A> WH/BLU | UNITE D’ALLUMEUR
(me a1 ) 4,25-C> - Lél\g_,lTFb D>E COMMANDE INTEGREE ( Cordensateur )
Carburateur 4 = antiparasite
m ekl % BLK/YEL  WHT/BLU § 7 CAPTEUR intégré
, ! ‘* . . TDC/CRANK/CYL : :
| 1 - *
e . oYL AT i
I WHT/BLU I WHT/BLU  BLU {1
I ] g
1 I B C IG L FR B C IG L FR CRANK
i * | i I 5 - P ¥¥ ; 00 ! BLU BLU i
1
: e : &— REGULATEUR DE TENSION &~ REGULATEUR DE TENSION ¢
o : La : ! : 00 V& V
] 1
' ' I WHT/BLU i ) :
el | : ! 7000 - ! . UNITE DE REGULATEUR DE VITESSE  UNITE :
I- R 1 ] T DE CROISIERE ¢ 14-A> DE C?MMANDE
1 1 ORN BLU/YEL WHT/BLU . g%ﬁ(s %E_CE;AMANDE Fﬁ";,;gﬁ'g
! /g’ L 4 C> : ! WHT BLU/GRN | ORN/BLU e
. SOLENOIDE | : : . e ok 9
- : i CHAUFFAGE | - - - i i -= <
i DESTARTER | COMPTE-TOURS
] 1 3 B | <2-C>
I [ 1 1 '
1 TP ! ! s
! . | , v
i i : : T AT AT ATANT AV v vV v v
: : ALTERNATEUR (Nippondenso) ALTERNATEUR (Mitsubishi] _ = : : Al Al |4 |4 * * * *
_L DEMARREUR ! ! % _1_ _L _L _L
I I * CAPTEUR TDC/CRANK/CYL ,
L * Q -é- [ @ 2 <21,73,24,25—A B> L £ & -é- -ﬁ- - o & 2 @
- - - - I - = CAPTEUR TDC/CRANK = B z - - - = 2 & -
G1 G401 b mmmm e < <22-B> BOUGIES D’ALLUMAGE BOUGIES D'ALLUMAGE
185 a0 187




Commandes du moteur D13B2

A [
Moteur D13B2 européen et KQ :
No41(80A) N°41 (80A)
161 — BLK/YEL BLKIVEL = IG1
* (154) — BLK/YEL BLKIVEL = = (15A)
# N°12 (15A) :sans SRS
N224 (154) savec SRS
BLK/YEL BLKIYVEL
CAPTEUR MAP
Sy
N°32 (7,58
! CLIMATISEUR < 16-B> WHI/RED, GRN/BLU
W BLKJYEL
WHT GRNIWHT GRNWHT
CONTACTEUR B0 S8 PO
DE DEPRESSION
CAPTEUR CAPTEUR
W TA
GR/RED
BLKIYEL GANIWHT WHT/RED GAN/BLU
WHT/BLU ) BLUIYEL BLK/RED PNKIWHT RED/WHT RED/YEL
PGM—CARB CONTROL UNIT
1
! |
|
BLKRED  WHT GRN YEL/BLU GRN/YEL RED BLUIORN BLUMWHT BLUIGAN GRN/ORN
i BLK/YEL
i
BLK/YEL
i SOUPAPE
i A SOLENOIDE e SOUPAPE SOUPAPE SOUPAPE SOUPAPE
i D'ARRE B eehelg A SOLENOIDE SOUPAPE O e O A SOLENOIDE A SOLENOIDE
oNTaeTElR DE MELANGE AR DE CONTROLE DE PUISSANCE NI DARRE DE MAINTIEN DE
S DE RALENTI PTINDRES DE DEPRESSION 5 DE PURGE DEPRESSION
CAPTEUR i Y PRIMAIRE
D/OXYGENE
CAPTEUR
e VeSS |
BAN/BLK Bk BLK S50 BLK BLC
oL, l
6101 G101 G401 G401 G401
——————— Fil blindé
188 189

190




Systeme d’eclairage

SATHABS) BAT [ABS)
< ;
S -
N°36 (50A)
ACC === WHT/BLK
62 YEL WHYTE/E ki f};;c
Gl B BLK/YEL — IG1
% (15A) === BLK/YEL ‘
; BLK/YEL === x {15A)
N°42 (20A) === WHT/GRN WHT/GRN == N°42 (20A)
# N°12 (15A) :sans SRS
: OO WHT
N°©24 (15A) :avec SRS N°40 {40A) \ (=
Sauf KE et KS:
T HT RED/BLK ‘ :
Wi W ’ BEDIEEK RED/BLK RED/BLK RED/BLK RED/BLK RED/BLK
COMMUTATEUR DE FEU COMBINE \V/4
o e T s s G S Sl (Avec CONTRLOLEUR DE LEhﬂNOSITE DU TABLEAU DE BO_RD_)_ el
— v + ECLAIRAGES DES COMPTEURS | v I
DEPASSEMENT = I I
UNITE DE COMMANDE * CIRCUIT D’ATTENUATION I 1
, AN A A, INTEGHEE ONOCATEUR O FOSTION | |
— > = l /
ROUTE./ \ y CODE D?z 4o 5 Moiie ca %% > ! RED/BLK !
GO I : NTACTEUR I |
INVERSEUR 200 00 DE DESEMBUEUR DE LUNETTE 1
CODE — PHARE PHARE ’ ARRIERE < 14~C> | :
i - ECLAIRAGE DE CONTACTEUR DE | I [
(Europe) FEUX DE DETRESSE <9-C> | RED/BLK :
RED/BLU RED/WHT RED RED/GRN [ e E T Lo Lo - - ECLAIRAGE DE CENDRIER <4-C> I CONTROLEUR i
| : ; * RADIO /LECTEUR DE CASSETTE 1 DE LUMINOSITE !
! | STEREO <9-D> I DU TABLEAU DE BORD I
i |  ECLAIRACE DE PANNEAU I i SRARE Mo 2/ =
! | DECHAUFFAGE <16-05 | - ECLAIRAGES DES COMPTEURS <2-D> | ! )
, N N°20 ' ECLAIRAGE DE CONTACTEUR | D B ATION | | |
, [ (7,54) | DELAVE-PHARE <13-D> | DINDICATEUR DE POSITION i | i
i I . ECLAIRAGE DE CONTACTEUR | o] UNITE 1| DESELECTION <8—-A> ! | |
RED/BLU RED/WHT RED/BLU RED/WHT RED/GRN  RED/GRN , | PAINCIPALDE REGULATEUR DE 1 DE COMMANDE - ECLAIRAGE DE CONTACTEUR DE FEUX | ! !
VITE = <9-
! | SSE DE CROISIERE < 14-B> ! + ECLARAGE DE CONTACTEUR DE ! RED/BLK RED/BLK | RED/BLK ! RED/BLK RED/BLK
N°10 N°22 N°g N°21 N®17 N1 11 RepwHHT ! |
/ I DE LUNETTE ARRIERE <14-C> ' 1
(104) (10A) (10A) (10A) (10A) (<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>