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les voitures ies plus en vue. Avec sa ligne agressive et sa large palette
de motorisations, eile paraît en mesure de prendre Ia tête des
productions j aponnaises.

A HONDA CIUC, tout au moins le nom, est connue chez nous
depuis les années 70. Son dernier restyiage en 92 la place parmi

Les vitesses maxi sont de I75 km/h pour
Ia I ,5 I LSi et de 180 km/h pour la I,5 I VEi.
I1 faut souligner toutefois que cette der-
nière a été étudiée avec pour priorité 1a
réduction de consommation. La 1,6tVTi
vaisseau amiral, offre des prestations ex-
ceptionnelles : Ie système VTEC confère au
moteur une facilité de conduite et des
montées en régdmes déconcertantes. Avec
ses 29 secondes au mille mètres départ
arrêté, la Civic VTi sort de la moyenne, Ies
dépassements apparaissent si aisés qu'on
en oublirait presque les règles élémentai-
res de sécurité.

Si ]a Civic VTi se comporte au mieux au
chapitre des performances, elle nous sur-
prend âussi pour sa sobriété, peu de
modèles de puissance ou comportement
similaire offrent des consommations aussi.
raisonnables. Autre atout. dans Ia gamme
Civic, la 1,5 1 VEi, conçue dans le but d'of-
frir une alternative au Diesel, peut se pré-
valoir d'un compromis performance/con-
sommation très avantagieux : sur parcours
routier, la Civic 1,5 IVEi descend légère-
ment sous ies 5,5 l au 100km et n'excède
pas7,2I au 100 km en conduite rapide, peu,
voire aucune voiture de même catégorie
ne peut relever Ie défi. Si ces performan-
ces et ces consommations exceptionnelles
ont été rendues possibles, il faut mettre en
cause les systèmes VTEC dont on voit ici
deux applications.
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La gamme Honda Civic se compose de
trors carrosseries et de cinq moronsations,
Les différentes versions mécaruques se
définissent ailsi :

Un moteur 1.3 I à carbutateur.
développant 75 ch.
Un moteur I,5 I (lSr) à rnjection double
point, développant 9O ch.
Un moteur 1,5 I CVEr) à injection
multipoint, développant 90 ch.
Un moteur 1,6 I (ESi) à injection
multipoint et simple arbre à cames en
tête, développant 125 ch.
Un moteur I,6 1 (VTi) à injection
multiploint et double à arbre à cames,
(DOHC), développant 160 ch.
Tous Ies moteurs sont des quatre cylin-

dres. avec bloc en fonte et culasse en al.
Iiage. Toutes les distributions sont à arbre
à cames en tête (2 pour le VTi), entraînés
par courroie et commandant quatre soupa-
pes par rytindre. À partir du I,5 l VEi, Ies
motonsatlons disposent du système (Honda
VTEC) ce dispositif permet de varier la
course ei ie temps d'ouverture des soupa-
pes. À I utïerse des distributions variables
à converbsse::: Ce phase, jusqu'à présent
disponibles 3-i: .'ernettent seulement de
décaler la ærr.r::a::le des soupapes d'ad-
mission, la d:,,stl:b:::c::' variable VTEC
double arbre (lTr_ agr: sur les deux va-
Ieurs spécifiques de ærena:Ce des sou-
papes, à savoir la neree ec ia CÈtril:ution à
l'échappement.et à l"-+mlasrcr Sur le
moteur VTEC simple arbre ils:\:Ei et
1,6 I ESi), la commande & la bree e: du
temps d'ouverture des spapes rr est as-
surée qu'à I'adrnission t'arbre a câEr€s
dispose ainsi de cinq cames par cyfuDdre
(deux culbuteurs et trors bamrferrrs) qul
transmettent les sollicitahons arlx $upa-
pes. Le pilotage s'effectue en foncooa du
rég'ime moteur, de la charge, de sa tempé-
rature et de Ia vitesse du véhicrrle. Ces
différents systèmes procurent ainsi un ac-

croissement considérab1e de la puissance
du moteur à haut régime, tout en amélio-
rant le couple à bas régime, Le comporte-
ment des moteurs (notamment le I,6 I
DOHC) paraît pour ces raisons encore plus
impressionnant que ses seuies valeurs de
puissance (I60'ch) et de couple (15 mkg)
pourraient laisser envisager. Il est à noter
que 90 %o du couple, c'est-à-dire 13,5 m.kg
sont disponibles dès 2 000 trlmn et ce jus-
qu'au régime maxi de B 000 trlmn. L'ali-
mentation est confiée à un carburateur sur
Ie moteur 1,3 l ,  sur  la vers ion I ,SlLSi  on
trouve une injection de type double point.
L'injection double point dispose d'un corps
d'injection avec deux injecteûrs, ieurs ac-
tions n'étant pas simultanées. Les autres
moteurs sont équipés d'une injection mul-
tipoint de type Honda (PGM-FD, couplée à
l'allumage. Ces moteurs peuvent être ac-
couplés à une boîte de vitesses mécanique
à cinq vitesses ou à une boîte automatique
à quatre rapporrs (1,5 I  LSi ,  I ,6 I  ESi) .  Le
train avant est à roues rndépendantes avec
deux triangles superposés et jambe arhor-
tissante, A première vue les ingénieurs de
chez Honda n'ont pas fait dans la simplicité,
Le trarn arrière reprend Ie système des
deux bras tirés, maintenus par trois bras
transversaux. La direction est à crémaillère
manuelle ou assistée seion version. Le frei-'
nage reprend le système ciassique des
disques avant et tambours ou disques à
I'arrière, La carrosserie est disponibie en
version trois ou quatre portes.

Àu vu de la gamme, il va de soi que 1a
fourchette des performances est extrême-
ment large : Ia version 1,3 I atteint tout juste
les 170 lrn/h en vitesse maxi alors que la
1.6 I VTr passe allègrement le cap de
2lO kn,/h Serrls les moteurs I,6 I offrent des
performances dtgmes d'un constructeur à
rmage sponive tel gue Honda.
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. , itier de la Honda Civic reste très satisfai-
:.:11, en revanche Ie train avant manlfeste
:  - . lques rét icences à passer la puissance
- 'cc ' re I  on aeeélère brutalement ou s i  la

-  -  - . . ^ ^ : ^  ^ ^ +  L , , - i l ^  T.arssee esr r ru l r lue.  Le temps des sport i -
: .:s pures et dures est blen révolu, la
I :,:nda Civic a vu son amortissement s'as-
!  . , - . t , -  ^ l r ^  ^ ^ +  + - À ^  f ^ .. .  - -  , *c i le à conduire et  le
I  r rnr t  n ên êst  orrc mei l leur.  Le l ra in avanlt " " "
|  ,  r r ès  n réc i s  se r r l e  I a  mo t r i c i t é  I u i  f a i t
I  

' - " "

| :=:dut. Les irrégularités transversales sont

| , : :ueillies très sèchement. Le confort peut

|  :  :e qual i f ié  de correct .  L assrstance ou la

| .:assislance de Ia direction provoque
-:crdement une qêne, surtout en conduite
:.cide. Détonna;t complètement avec le
' . :actère feutré de I ' in tér ieur,  Ie brur t  du
-:)teur est omniprésent dans l'habitacle,
-:.ème en version VTi ou la mélodie est la
: . rs évocatrice, Ce flot de décibels devient

vite lassant voire même fatiguant sur long
parcours, Le confort de cette Honda est
complété par un excellent freinage et un
bon étagement de boi te.  Ld posi t ion de
condui le est  agréable et  les p)aces avant
accuei l lantes.  Les passagers arr ière sonl
moins blen lotis, l 'accès aux places arrlère
nécessi te une pet i te gymnast ique.

En  ve rs i on  T ro i s  po r t es ,  i a  C i v i c  acc ro -
c h o  l a  r o n r r d  a l l o  n o  l e i c c a  n a r c n n n o  , n r i , i -

férenl. Avec ses feux effrles et sa hgne
tendue, la Civ ic ne manque pas d 'é1é-
gance. Sobre et  d iscrète quel le que soi t  sa
version.  c 'est  le genre de voi ture à I 'a ise
dans tous les milieux, La présentation inté-
r ierrre nei l t  c t rc cônsir lérée comme Sal iS
faisànte, sans grande onginalité mais de
bonne facture ; la quallté et la fonctronnalité
sont au rendez-vous. Côté pratique, on
s'interroge encore sur le but recherché

pa r  l ' adop t i on  d ' un  hayon  en  deux  pa r i : : - :
or ig inal  certes,  mais moins prat ique qu - :
hayon classique, Comme de coutume che:
les constructeurs japonais, la Civic est tres
bien équipée, l'instrumentation est cor-
plète et lisible, On déplorera toutefois I ab-
sence de banquette arrière basculante
: i n c i  a , , o  l o c  c i o n o c  i l r i n t  d r r i  h r c n r r l o - '

sans coulisser, en version sportive ou \.-l

Ie manometTe d'huile n aurait oàs eie i-
perflu.

La Civic, suivant sa version, est une
voiture à plusieurs facettes, économique ou
sport ive,  e l le possède des mécaniques
hors du commun. À travers eIIe, Honda
nous démontre une nouvelle fors son sa-
voir-faire et sa maîtrlse technologique.
Dans un segment ou la fonctionnalité est un
facteur pr imordia l ,  ne r isque-t-e l le pas de
paraître trop sophistiquée ?
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= =' , := ::a:ie des Honda Civrc en version 3 et 4 portes à

-  : -  : - - . : ie le 92.
j  ' , : - - - . :cns mecaniques sont  proposées :

- : -  : .3reur essence de L3 I  a carburateur développant 75 ch,

-.;r moteur essence I,5 I (LSi) à injectron double point dévelop
pant 90 ch,
un moteur essence
pant 90 ch,

(VEi) à injection

un moteur essence l,6 l (ESi) à injection multipoint et srmple
arbre à cames en tête développant 125 ch,
un moteur essence 1,6 I (VTi) à injection multipoint et double
arbre à cames en tête développant 160 ch.

Tous les moteurs d isposent de qualre soupapes par cy l indre,
tous les arbres à cames sont en tête et entraînés par courroie.

Embrayaqe monodisque a sec a commande hydraulique.

Boîte de vitesses à cinq rapports avant synchronisés.
- Boîte de vitesses automatique disponible sur 1,5 I LSi et 1,6 I ESi.

Suspensron t ra in avànt  a l r iangles superposes.
- Suspension arrière à bras tirés avec btellettes transversales.
- Directron à crémaillère assistée selon modèle.

Circuit de freinage a double circuit assisté par servofrein avec
d i sques  a  I  avan l  e t  t ambou l s  ou  d t sques  a  I a r r i e re .

Carrosserie disponible en verston 3 et 4 portes,

Caractéristiques
dimensionnelles et pondérales

Types
Mines P.tr.*

E G 3
EG 333
EG 435
EG 4364
EG 538
E G 6
EG 445
EG 548

EG 855
EG 856
EH 958
E G 9
EG 865
trll 968

6
6
7
5
8
I
B
I

7

5

I

I

I

I

4 080
I 695
l 345
2 570
1  / a ^

I  465
I50

4 40â
I 695
I 375
2 620
I 475
] 465

CÀRROSSERIE

3 porles

Honda  C i v i c  I , 3  l

H o n d a C r v i c l 3 t ( E X )

Honda  C i v i c  1 ,5  i  LS t

Honda  C i v i c  1 ,5  I  VE i

Honda Civrc 1,6 I  ESi

Honda  C i v i c  1 ,6  I  VT i

Honda Civic 1,5 I LSi BVA

Honda Civic 1,6 I ESI BVA

4 portes

Honda Civ ic I ,5 I  LSi

Honda Civ ic 1,5 I  VEi

Honda Civ ic 1,6 I  ESi

Honda  C i v i c  1 ,6  I  VT i

Honda Civic 1,5 1 LSi BVÀ

Honda Crvlc 1,6 1 ESi BVA

DIMENSIONS (mm)
3 portes

Longeur . .

Largeur

Hauleur
-  Empàl tement

Vo ie  avan l
.  Voie arr iere

Carde au sol  . .

4 portes

Longueur

Largeur

Hauteur

Empattement

Voie avant

Voie arr tere

Garde au sol :
-  moteur VEi
-  tô|s tvnês sarr [  moter: f  VEi

PoIDs ET cfiARGES (ks)
3 portes

Poids à vide :
-  m o t e u r  l , 3 l
-  moteur i ,5 I  LSi  :

-  BVM
- BVA

-  mo teu r  1 ,5  I  VE i
-  mo teu r  1 ,6  ES i :

.  B V M . .
BVA

moteu r  I , 6  I  VT i

4 portes

Poids à vide man,/auto. :
-  moteur VEi  . . .  . .  . . .  . .
-  moteur LSi  . .
-  moteur ESi  .  . .  . .  . .
-  moteur VTl

160
r50

925

' ' , ' ' ,  ,  '  9 5 0
' '  ' , ,  ' ' , ' '  980

935

985
r  0 1 5
I 080

1 00s
. .  1  015/1  045

I 030/1 060
I  r05

I 500
I 520

75

48O17OO
510/1 000 (700)

- Poids total autorisé en charge:
-  moteurs Vl i  et  LSi
-  moteurs ESi  et  VTi
ô È . - - ^  - î v i ' f i l ^  - " -  a r l o r i a  r ' l o  t n i tu r r d l 9 c  r r l d ^ r r r r d r s  r u r  v u r v r

- Poids remorquables sans/avec freins man./auto.
-  moleurs VEi  et  LSi
-  moteurs ESi  et  VTi

Caractéristiques ptatiques

caPtrcrrÉs 0)
Réservoir à carburant

Huile moteur avec filtre :
- moteurs tous types sauf VTi

moteur VTI
- Huile moteur sans filtre :

- moteurs tous types sauf VTi
moteur VTi ..

Huile de boîte de vitesses :
mô+êrrrc tôrq t1/ncs sauf  VTi

-  moteur VTi  . .  . .

Hui le de boi te automat ique :
- renouvellement .. ...

tota l  . . .
T , i n r  r  i d c , - l e  r e f r n i d i ssemen t
. B V M :

-  mô tê r r r s  t ôns  t vnes  sau f  1 ,5 I  VE i  e t  I , 6  I  VT t

moteur 1,5 I  VEi
- moteur .1 ,6 I VTi

-  B V A :
m o t e u r  1 , 5 1 . . .

-  m o t e u r  1 , 6 1  . . . .

PERFORMtr,NCES
3 portes

Vitesse maxi théorique (sur circuit) (km/h) :
-  moteur  1 ,31  .  . . .
-  moteur  1 ,5  I  LS i :

- BVM
- BVA
moteur 1,5 I VEi
moteur 1,6 I ESi :
-  B V M .
- B V A ,
moteur VTi . .  . .

45

4

' , 3

1 , 8
2 , 2

2 , 7
R O

3,6
2 R

3 ,9

3,è |
3 ,8

T:17
1 7 5
lB0

170

I95
t92
2r5
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Identilications intérieures

- Ce véhicuie comporte plusieurs numéros d'identification en
plusieurs endroits.

- Le numéro de châssis sè trouve sur la cloison pare-feu,
- Le numéro du moteur est estampé sur Ie bloc-moteur'
- Le numéro de la boîte de vitesse se trouve sur une étiquette

au-dessus de Ia boîte de vitesses,
- Sur certains types, ies numéros de châssis et de moteur appa-

raissent également sur la plaquette se trouvant sur la cloison

pare-feu.
- Sur certains types, le nurnero de châssÈ apparait sur la pla-

quette attachée à la clorson de sjpport de radiateur, dans Ie

compartiment moteur.
- Sur d'autres types, il y a urre plque d homologation sur le

montant de Ia porte du conducteur'

NUMERO OE CHASSIS NUMERO DE BOIIE DE VITESSES

NUMERO D€ MOTEUR

NUMERO DÉ CHASSIS EÏ DE MOTEUR
(Type à conduitc à droit€l

NUMERO DE CHASSIS PLAOUE O'HOMOLOGATION

TEINTES CARROSSERIE
-  Gr is Laser métal l isé . . .  . . . . . . . .
- BIeu Harvard métallisé .....
- Rouge Milano métallisé .....
- Gris Platine métallisé ..... ...

NUMERO DE CHASSIS ET DE MOTÊUR
lType à conduite à gruche)



Identilications erdérieures



T MoTEUR EssENGE
c.H,R.H,C
cÉuÉnnl,nÉs

Moteur quatre temps, quatre cylindres, placé transversalement
au-dessus de I'essieu avant.
Vilebrequin tournant sur cinq pâliers,
Simple ou double arbre à cames en tête entraîné par courroie,

- Culasse en alliage iéger et bloc-cylindres en fonte.
- Tous les moteurs sont équipés de quatre soupapes par cylindre.
- Refroidissement liquide sous pression en circuit fermé.

Lubrification par carter humide et pompe à engirenages entraî-
née par le vilebrequin.

- Alimentation par carburateur sur moteur I,3 l.
- Injection électronique à deux injecteurs sur moteur l,SlLSi et

quatre injecteurs sur moteur 1,6 1 et t,S I VEi.

sPÉclf IcATIoNs GÉNEn.ÛEs

- Type moteur

- Cylindrée (cmt) .
Alésage (mm)

Course (mm) ..
- Rapport

\o lumetr ique . . . . . .
Pufssance maxi :
- norme ISO (kW)
- norme DIN (CV)

- Régime à la puissance
maxi (trmn)

- Couple maxi :
- norme ISO (daN.m) ..

norme DIN (m kg)
- Régime au couple

maxi (trlmn)

- Carburanl

1,3 r 1,5 I
LSi

1,5 I
vEi

1,6 I
ESi

1,6 I
vTi

DI3 82 DIs 82 Dls Zr Dr6 26 816 À2

1 343
75
76

I

55
75

6 300

ro,2
10,4

3 r00

I  493
75

84,5

o t

66
90

6 000

1 1 , 9
12,1,

4 700

I 493
75

84,5

o a

66
90

6 000

1 t  o

1 3 ,  I

4 500

I 590
75
90

9 , 1

92
r25

6 500

14,2
1 4 , 5

5 200

t  5v5

8 1
i  I , I

ro,2

l t 8
160

7 600

t 5

7 000

Eurosuper RON 95

fonte

ÉÉments constitutifs du uoteut
BIOC.CYTIIIDRES
Tous types saufrnoteur 816 (1,6 I dooble arbre à cannes en tête)

R l n n - n r r i i n r l r o c

Défaut de planéité de la portée (mm)
-  s t anda rd  . . . . . .  . . . . . . . . . .
- limite d usure

Diamètre de I'alésage (mm):
-  standard . . . . . . . . .
- limite d'usure

- Conicrté de I'alésage, limite (mm) .......
-  L imi te de réalésage (mm) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Moteur 816 (1,6 I double arbre à catnes er tête)
Défaut de planéité de la portée (mm) :
-  s t anda rd  . . . . . . . . . . . . . . . . : . . . . . . . . . . .
- limite d'usure

- Diamètre de l'alésage (mm):
- standard
- limite d'usure

- Conicité de l'alésage, limite (mm)
- Limite de réalésagre (mm) ............

. . . . . . .  0 ,07  max i

. . .  .  . .  . . . .  0 , r0

75 à 75,02
. .  .  75 ,07

. . .  . .  .  . . .  0 ,05
0 , 5

.  . .  . . .  0 ,05
. . .  . . .  . .  0 ,08

. .  B l  à  81 ,020
.  81 ,070

0,05
0,25

PISTONS
Tous tygres saufrnoteur 816 (double arbre à carnea en tête)

Diamètre extérieur de Ia jupe (à 16 mm du bas de la jupe) (mm) :
- standard 24,980 à ?4.990

Largeur de gorge (pour segment de piston) (mm,; :
-  s tandard:

-  f c r r

- étanchéité
- racleur

- lirnile d'usure :

. - étanchéité
- racleur

- limite d'usure
- Jeu dans le cylindre (mm) :

- standard
- l imi te d 'usure . .  . . .  . . .

- standard
-  hm i t e  d ' usu re  . . . . .  . . . .

- Jeu dans Ie cylindre (mm)
- standard
- l lmi te d 'usure .  . . .  . .

74,970

.  . . . ,  .  0 ,010 à  0 ,040
0,05

. .  . . .  . .  r ,220 à I  ,230

. . .  . .  . . .  1 ,520 à 1,s30
. . . . . . . . . .  2 ,805 à 2,820

. .  . .  .  1 ,25

,'' .. ,, , ' .on'..33:3?3
Moteur 816 (1,6 I double arbre à canrea en tête)

Diamètre extérieur de 1a jupe (à I S mm du bas de la jupe) (mm) :

- Largeur de gorgre de segment de piston (-rn; . 
"

-  s tandard:
-  f eu  . . . . . . . . . . . .

étanchéité
- racleur

- limite d'usure :

- étanchéité
- racleur

ÀXE DE PISTON
Torrs ty;res sauf rnoteur 816 (lr5 I double arbre à catnes en tête)

0,010 à 0,03s

.  . . . .  .  1 ,030 à  1 ,040
. . . .  r ,230 à  t ,240

...  . . . .  2,805 à 2,820

. .  . . . .  1 ,060
. . . . .  . .  . .  . . .  1 , 2 6 0

. . . . . 2 , 8 4 0

18,994 à I9,000
0,010 à  0 ,o22

20,994 à  2 I ,000
0,010 ào ,o22

0,030 à 0,060
. 0,035 à 0,060

.  .  . . .  0 , 1 3

. . .  0 , 1 5  à  0 , 3 0
.. 0,30 à 0,45

. . .  0 ,20  à  0 ,80

. . . .  . .  0 ,60
.  . . .  .  0 ,70

, ' ' ' . ' ' ' . ' ' , , ' ' ' . . ' '  0 , 9 0

0,045 à 0,070
0,040 à 0,065

. .  . . . .  . . . .  0 , r3

.  . . .  0 ,20  à  0 ,35

TI
Ito
- I

0 ,05

c

To

:rr

:

:

- ; .

I

- l

- 1"l

- L

ilot
- Di:

- I (

- t (
- Di;
- C o

- s l
- l i

- Fat
- s t
- fir

- Jeu
- s t

- Diamètre extérieur (mm) .

Jeu entre axe de piston et piston (mm)

Moteur BG (1,6 I double arbre à carnea en tête)
-  Diamètre extér ieur (mm) . . . . . . . . . .

Jeu entre axe de piston et piston (mm)

SEGIUENTS
Tous types saufrnoteEr BtG (1,6 I double arbie à cannes en tête)
- Jeu entre segrnent et gorge (mm) :

-  s tandard:

- étanchéité
-  l imi te d 'usure,  feu et  étanchéi té .  . . . . . . . .  . . . : . . . . . . . . . . . .  . . . . .

- Coupe de segment (mm) :
-  s tandard:  .

- étanchéité
- racleur

- limite d'usure :
-  f eu  . . . . . .
- étanchéité
. racleur

Moteur 816 (1,6 I double arbre à camea en tête)

Jeu entre segment et gorge (mm) :
-  s tandard:

-  f eu  . . . . . . . . . .
- étanchéité

- Iimite d'usure, feu et étanchéité ..... ...
Largeur de coupe de segment (mm) :
-  s tandard:

-  feu . . .
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- étanchéité
- racleur
:imite d'usure :

- étanchéité
- racleur

Serrage de I'axe de piston et bielle (mm) .

liamètre d'alésage de pied de bielle (mm) . ..

fiamètre d'alésagte de tête de bielle (mm) :

lIEITLES
ToEs types saufrnoteur 816 (116 I double arbre à canrres en tête)

0,40 à 0,55
0,20 à 0,50

. .  . .  0 ,60

. . . . .  0 ,70

. .. 0,80

. . . .  0 ,014 à  0 ,040

. . . .  18 ,96  à  18 ,98

. . . . . . . . . . . . . .  . . .  . . . . . .  a J

, ' ' ' , ' ' ' ' ' ' ' ' . ' , ' ' ' , . ' ' ' ' . '  4 8

. . . .  0,rs à 0,30
..  . . . . . . , . .  .  , .0,40

jeu axial en place sur Ie viiebrequin (mm) :
- standard
- limite d'usure

Uoteur 816 (1,6 I double arbre à catn'es en tête)

Serrage de I'axe de piston par rapport
a la biel le (mm) .. . . . . . . . . . . . . . .
Diamètre de I'alésage de pied de bielle (mm)

)iamètre de l'alésage de tête de bielle (mm)

.;eu axial en place sur Ie vilebrequin (mm) :
- standard
- Iimite d'usure

., 0,0r3 à o,032
20,968 à 20,981
' , . ' ' , ' ' ' ' . ' ' . . ' . . ' ' ' , ' ' ' ' , '  48

. .  . .  . .  0 ,  15 à 0,30
. . ' . ' ' ' ' , , ' ' ' , ' ' . ' ' ' . ' ' '  0 ,40

. . . . . . . .  0 ,018 à 0,036

........ o,o24 à0,o42

' ' ' , ' ' ' , . . ' . . ' ' , ' ' ' , ' ' ' . . '  0 '05
' , , ' ' ' . ' ' . . ' ' , . ' , , , ' ' . ' ' ' .  0 ,05

VIIIEBREQUIN
?orrs types sauf noteur 816 (1,6 I double arbre à carrres en tête)

Diamètre de toudllon de vilebrequin (mm) :
-  r .3  l  e t  I .5  L . . .  )>  .  . . .  44 ,976 à  45
-  I , 6 I  . . . . . . . . . . . .  .  .  5 4 , 9 7 6  à  5 5

Diamètre de maneton de vilebrequin (mm) :
-  I , 3 1 . . . , . . . . . . . . . . .  3 9 , 9 7 6  à  4 0
-  1 ,S  r  . . . . . . . . . . .  . . .  4 I  ,976 à  42
-  1 ,6  I  . . . . . . . . , . , . . . . .  44 ,976 à  45
ônnini tÂ r 'mm) '

- standard 0,0025 maxi
- limite d'usure o'oo5

Falrx rond (mm) :
- standard 0,0025 maxi
- Iimite d'usure .. 0,005

Jeu axial (mm):
- standard 0'I0 à 0'35
- limite d'usure .. 0,45

F]èche totale (mm) :
- standard . 0,03 maxi
- limite d'usure . . 0'04

Jeu de graissage entre coussinet et tourillon de vilebrequin
(mm):
- standard:

A

- tourillons n"" 2, 3 et 4

Jeu de graissage entre maneton et cbussinet de bielle (mm) :
- standàrd 0'020 à 0,38
- Iimite d'usure " 0,05

lloteur El6 (1,6 I doubte arbre à catnes en tête)

Diamètre de fourilion de vilebrequin (mm) :
- touri l lons n* 1, 2, 4 et 5 . .r . . . . . . . . . . . . .  .  .  . .  54'976 à 55
_ touri l lon n.3 .. . . . . .  . . . . . . . . . . . .  54,97 à 54,994

Diamètre de maneton de vilebrequin (mm) 44,976 à 45

Conicité (mm):
- standard
- limite d'usure ........

- Faux rond (mm):
- standard
- Iimite d'usure ........

Jeu axial (mm) :
- standard

0'005 maxi
n  n l n

0,004 maxi
. . . . . . . . 0 , 0 0 6

.  0 ,10  à  0 ,35

- limite d'usure ... . .. .: . . .. 0'45

F]èche totale (rnrn) :
- standard 0,020 maxi
- l imite d'usure . : . .  . .  . .  . .  . .  . .  .  '  0 '030

- Jeu de graissage entre coussinet et tourillon de vilebrequin
(mm):
- standardi

j  tour i l lon  n '3  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  "  "  0 '06
- Jeu de graissage entre maneton et coussinet de bielle (mm) :

I standard 0,032 à 0,050
- limite d'usure " ' 0,06

CIIL,ASSE
Moteurs l'3 et l'5 I

- touriltons n"" I, 2, 4 et 5 ....... . .
-  tour i l lon  n"  3  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

- Iimite d'usure:
- tourillons n'" i, 2, 4 et 5 ...

-  Hauteur (mm) . . . . . . . . . . . . . . . . .
- Défaut de planéité maxi (mm)

- Hauteur (mm) .. . . . . . .  . . . . . . . .
- Défaut de pianéité (mm) ... . .
- Pression de compression (bar)

. . .  . . . . . .  o ,o24 ào,42
, . . . . . . . .  0 ,030 à 0,048

.  .  . . .  . .  . . . , . . . .  0 ,05

94,95 à 95,05
. . . . .  . . . . . .  . . . .  0 ,0s

.. . .  92,95 à 93,05
, , . ' ' . . . ' , , ' ' , ' ' ' . . ' ' ' . '  0 '05

- Pression de compression à 250 tr/mn et papillon ouvert au maxi
(bar) :
- standard
- minimum

- Écart maxi entre cylindre (mm) .. . .

Moteurs 1,5 I V:Ei et 1,6 I ESi (sirnple arbre à carnes en tête)
- Hauteur (mm) .. . . . . . . . . . . . . . . .
- Défaut de planéité maxi (mm)
- Pression de comPression (bar) :

- standard
- minimum

- Écarte maxi entre ryIindres
Moteur 1,6 I (doulrle arbre à catnes en tête)

. . .  1 3
. . .  I t , 5
. . . . . . . .  2

- standard .. . . . . . .
-  m in imum. . . . . . .

. . . . . 1 4 1 , 9 5 à 1 4 2 , 0 5
. . . .  . .  .  . . . .  0 ,05

. . .  . . . . . . .  28 ,9  à  29 ,1

.  l l3 ,B2 à  114,12

. . . . . . .  . . .  5 ,48  à  5 ,49
.  . . . .  .  . .  . . .  5 ,45
. . . . . .  . .  o , 8 5  à  1 , 1 5
' . . , , , , . - ' . . ' ' . . ' . . . ' ' , . '  0 ,65

. . . . . . . . . . 2 4 , 9  à 2 5 , 1
1 1 7 , 4 0  à  I 1 7 , 7 0

. . .  . . . . . .  5 ,45  à  5 ,46
. . . . . . .  . . 5 , 4 2

. . .  . , . . . .  1 ,05  à  1 ,35
. . . . . . . . . . . .  .  0 , 9 5

' ' . . ' ' , . ' ' ' , .  I 3

- Écart maxi entre cYlindres

SOUPf,PES
Moteurs 1,3 I et l'5 LSi

- Dimensions de soupapes d'admission (mm)
- L : standard (à neuf) ....
- B : standard (à neuf) ....
- C : standard (à neuf) ..,
-  G :  I im i te  d 'usure  . . . . . . . . . . .
- D : standard (à neuf) .....
-  D :  I im i te  d 'usure  . . . . . . . . . . . .

- Dimensions de soupapes d'échappement (mm)
- L : standard (à neuf) ....
- B : standard (à neuf) ....
- C : standard (à neuf) ...
-  C: l imite d'usure .. . , . . . . . .
- D : standard (à neufl ...
-  D: l imite d'usure .. . . . . . . . .
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Moteur 1,5l.i
- Dimensions de soupapes d'admission (mm)

- À : standard (à neul)
- B : standard (à neuf)
- C: sTandard (à neuf)
- G : Iimite d'usure .....
- D: standard (à neuf)
-  D:  l imi te d 'usure . .

- Dimensions de soupapes d'échappement (mm):
- À : standard (à neuf)
-  B:  standard (à neuf)
- G : standard (à neuf)
-  G :  I imi te d 'usure . . . .  .
- D : standard (à neul)
-  D :  [mi te d 'usure . .  . .

Moteur 1,6 I ESi
- Dimensions de soupapes d'admission (mm) :

-  L :  s t anda rd  (à  neu f )  . . . . . . .  29 ,9  à  30 ,1
- B : standard (à neuf)
- G : standard (à neuf)
-  C :  l im i t e  d ' usu re  . . . . .
- I): standard (à neuf)
-  D:  l imi te d 'usure

Dimensions de soupapes d'échappement (mm) :
- I' : standard (à neuf)
- B : standard (à neufl.)
- C : standard (à neuf)
-  C:  l imi te d 'usure . .
- D: standard (à neuf)
-  D :  l imi te d 'usure . .

Moteur 1,6l.i

Dimensions de soupapes d'admission (mm) i
- [: standard (à neuf)
- B: standard (à neuf)
- C: standard (à neuf)
-  G: i i rn i ted 'usure
- D: standard (à neuf)
-  D:  I imi te d 'usure . . . . .

Dimensions de soupapes d'échappement (mm)
- À : standard (à neuf)
- B : standard (à neuf)
- G : standard (à neuf)
-  C:  I imi te d 'usure
- D:  standard (à neuf)
-  D :  l i m i t e  d ' u s u r e  . . . . .

SIEGES DE SOUPAPES
Tous Çpes sauf rnoteur 1,6 I (double arbre à carrres en tête)
-  T . r r a o r r r  / m m \ '

-  s tandard:
- admissron
-  é . h â n ô ê m ê n t

- l imite d'usure:
- admission
-  én l r :nnomont

Hauteur de Ia tige en place (mm) :
-  s tandard:

- admission
-  Â^hânnÂmônf

- limite d'usure :
- admission
-  Â ^ h â n n ô m ô n +

Moteur t,6 l (double arbie à catnes en tête)
T . r r a a t r  / m m \ '

- standard:
- admission
-  é n h r n n o m a n f

- iimite d'usure, admission et échappement
- Hauteur de tigre de soupape en place (mm) :

-  s tandard:
- admission
-  6 . h â n n ô m ô h f

- limite d'usure:
- admission

27,4  à  27 ,6
I  l B , B 2  à  I 1 9 , 1 2

5,48  à  5 ,49
.  5 ,45

. . 0 , 8 5 à 1 , 1 5
.  . . 0 , 6 5

. . . .  2 3 , 4 à 2 3 , 6
r r 6 , 2 0  à  1 r 6 , 5 0
. . .  5 , 4 5 à 5 , 4 6
. . . . . . . .  . . . . .  . .  5 , 4 2

.  1 , 0 5  à  1 , 3 5
.  . . .  .  . 0 , 9 5

|.7,42 à rr7,72
5,48  à  5 ,49

. . .  5 , 4 5
. .  . 0 , 8 5 à l , 1 5

0,6s

. .  2 5 , 9  à  2 6 , 1
114,60è II{90

5,45  à  5 ,46
.  . .  5 , 4 2

I , 0 5  à  1 , 3 5
0.95

32,9  à  33 ,1
1 0 r , 0 0  à  r 0 i , 3 0

5,475 à 5,485
. .  5,445
. .  . .  1 , 0 5  à  1 , 3 5

. .  0,85

27,9 à 28,r
100,60  à  100,90
.  5 ,45  à  5 ,46
. . . . . . . . . . . . . . .  .  5 , 4 2

1 , 6 5  à  1 , 9 5
. .  .  . . . .  1 , 4 5

1 , 6
. . 2

..  46,985 à 47,455
...  48,965 à 49,435

.. 47,705
...  49,685

. .  . . . . . .  .  l ,2s  à  l , ss
. .  l , 2 s  à  r , s s

. . .  . . . . .  . . . . .  L

.  37,465 à 37,935
. .  37 ,165 à  37 ,635

. 3 8 , r 8 s

-  é n h : n n a m o n i

RESSORT DE SOUPtrPES
Longueur à I'état libre (mm)
_  I , 3 t :

- admission
-  é . h â n n ê m ê n f

-  1 , 5  1 :
- admission
-  é n h : n n a m o n f

-  1 , 5 i V E i :
- admission
-  éehannercn t  in lé r ieur
-  éehannemenl  ex lé r ieur

-  1 , 6 1  E S i  :
-  admiss ion  .  . .  . . .  . . .
-  Â n h r n n a m o n f

-  1 ,6  I  VT i
- admission extérieur .... ..
- admisslon intérieur . ...... .
-  é n h r n n o m o n +

GIIIDES DE SOI'Pf,PES
Moleurs 1,3 I et 1,5 I

- standard
- lirnite d usure

Hauteur en place (mm)

MoteEra 1,5 VEi et 1,6 I ESi

- standard
- llmite d'usure

- Hauteur en place (mm) :
- aomlssron
- échappement . . . . . . . . .

Moteur 1,6 l-i (double arbre à carnes)

- slandard
- limite d'usure
Hauteur en place (mm) .... ....

37,885

.  . .  5 ,51  à  5 ,53

15,95  à  16 ,45

q

. . . . . . .  . .  17 ,85  à

. . .  . . .  . .  r8 ,65  à

6

12,55  à  i3 ,

0 , 1 8  à

n û

Iir(

IR
Dto,

1 -

I .

E .

_ ; ,
- .

- l

- Diarnètre intérieur, admission et échappement (mm) : Mot

i
T^,

- s
- I

- O't,

- t :

:

- Diamètre intérieur, admission et échappement (mm)

Diamètre intérieur, admission et échappement (mm) :

CITI,BUTEIIRS
Tous types sauf rnoteur 1,6 |.i (double arbre à carnes)
-  T Â r r  ô n t r ô  n r r l l - r r r r o r r r  ê i  r â m n ê  f m m )

- standard I
- admission
-  Â n h : n n o m o n +

0 ,017  à
0 ,018  à  0 ,

-  I imi te d 'usure,  admission et  échappement . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . . . . . . . . . . .  0,

Moteur 1,6 Mi (double arbre à carnes)

Jeu de I'axe dans les culbuteurs (mm) :
- standard .. . . . . . . .
- limite d'usure

0,02s à

Uote

- s l
- ii:

- s t
- lir

- Ovi

- lir

Lub
par

- Hat

- é c
- é c
- é c

DISTRIBUTION
- Distribution assurée par I ou 2 (I,6 I VT1) arbres à cames en

entrainés par courroie
- Le moteur 1,5 l VEi (VTEC-E) dispose d'un système de levée

soupape d' admission variable.
- Le moteur 1,6 l ESi (VTEC) dispose d'un système de levée et

calage variable des soupapes d'admission,
- Le moteur 1,6 I VTi (VTEC) dispose d'un système d'ouverture

de calage variable sur les soupapes d'admission et d'écha
ment,

tEU f,UX SOUP.IPES
Tous typea eaufrnoteur l,6lVTi (double arbre)
- Jeu aux soupapes (mm) :

- admission
- échappement . . . . . . . . . . . . . . . . .

t

1 0

0,23 à 0
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s l,'Expert Automobile t'

IRBRE À CTMES
*toteur 1,3 I et l'5 I

-eu axial (mm) : 
O,OS à .. Is

standard
- limite d'usure . . .. 0'5

-eu de graissagie èntre arbre à cames et paiier (mm) :

- standard 0'050 à 0'089

limite d'usure
Jaux rond total (mm) :
- standard 0'03 maximum

- Iimite d'usure 
0'04

Tauteur des lobes de cames (mm) :

Moteur t,6 l.i (doulole arbre)

Jeu aux souPaPes (mm) :
- admission . .. . r" " '
- échappement . "

' moteur 1,3 I :
- admission
- échaPPement

'  moteur 1,5 I  :
- admission
- échaPPement

h[oteut l'5 I VEi et 16 I ESi
-eu 

axial (mm) :

standard
- Iimite d'usure
-eu 

de Iubrification (mm)
- standard
- Iimite d'usure
3valisation (mm) ;
. s t anda rd
- Iimite d'usure

0,21 à 0,25
o,24 à O,28

.  .  . . . .  . . .  . .  36 ,603
.  . .  , . . . . .  . .  .  .  36 '750

0 , 0 5  à  0 , 1 5
. . .  . 0 , s

.  .  . .  . . .  0,050 à 0,089
ô  t q

. . . . . . .  0,015 maxrmurn
.  . .  . . .  .  .  .  . . . . .  0 ,03

a
B ,
9 ,

5
5

13 ,

r 0
r 0 ,

0

: , 1 8  à
1 ,23  à

{auteur des lobes de cames (mm):

moteur I ,5I VEi :
- admission Primalre
- admission secondaire
- é c h a p p e m e n t . . . . . . "  "

- moteur i,6 I ESi :
- admission Primaire
- admission intermédiaire
- admission secondaire

échappement

1,6 I.i
':u axial (mm) :

standard .. . . . . . . .
" iimite d'usure
:u de lubrification (mm) .
standard
-rmite d'usure

l','alisation (mm) :
standard
inite d'usure

:ruteur de iobe de cames (mm):
- :dmission Primaire
' edmission intermédiaire
- admission secondaire
- echappement Primaire
- echappement intermédiaire " "

echappe4ent secondalre

. . .  . . . . . . . . . . . . .  .  38,427

.  . . . .  . . . . . . . . .32,292
e7 007

.  35,900
. . . . .  . . . .  . . . . .  3 8 , I 0 7
. . . . .  . . . . . . . . : . . . . .  3 6 , 1 9 5
. . . .  . . . . . . . . 3 8 , 0 0 8

.  . . . . . .  0 , 0 5  à  0 , l s

. . . . . 0 , 0 5 0 à 0 , 0 8 9
. .  .  0 , 1 5

0,015 maxrmum
. .  .  0 ,03

aa ôaR

.. 36,267

.. 34,978
. 32,785
. . 3 5 , 7 2 0
. 34,691

UBRITICA,TION
- 

:brification assurée par pompe à huile entraînée directement

:,- ie vilebrequin, crépine et carter nurnloe'

f,crrÉ 0)
tylres sauf rnoteur 1,6 I VTi (double arbre)

J-près révision du moteur
-.-:Cange avec remplacement du filtre " '

"*':3alge sans remplacement du filtre " "

A

, . 3

Motesr l'6 I YTi (double arbre)
- Àprès démontage du moteur
- Vidange avec remplacement du filtre " " " "

- Vidange sans remplacement du filtre " '

BOMPE ù gÛtr,E
- Jeu radiat entre rotors iltérieur et extérieur (rnm)

A P ,

A

- standard
- Iimite d'usure

.  0 ,04  à  0 ,16
. .  . . .  .  . . . . .  .  0 ,20

. .  0 , 1 0  à  0 , 1 9
.  . . . . . .  . . .  . .  0 ,20

.. 0,02 à 0,07
n  l q

- Jeu radial entre rotor et corps de pompe (mm) '

- standard ....
- limite d'r.sure .

- Jeu axiat entre rotor et corps de pompe (mm) :

- $andard ..  . . . : . . . ."
- limite d'usure

- Pression d'huite' mini @ar) :
- au ralenti
-  à 3 0 0 0 t r / m n . . .  .  . . '

o,7
3,5

REFROIDISSEMENT
- Refroidissement liquide en circuit hermétigue assuré par une

;;;; t eau, un thèrmostat, un ventilateur étectrique' r:rr radia-

teur et un vase d'exPanslon

cf,PACIrÉS (D
-  BVM:

- moteur l'6 I VTi :
-  rév is ion  . . . . . . . . . . .  .  .  :  . .  . '
- changement du liquide de refroidissement "

- moteuis l'3 I - 1,5 I et l'6 I ESI :
-révision " i  "  "
- changement du liquide de refroidissement

- moteur 1,5 lVEi:
- révision
- changement du liquide de refroidissement '

_  B V A :
- moteur lr5 I :

- révision
- changement du liquide de refroidissement

- moteur 1,6 I :
- révision
- changement du liquide de refroidissement

- Contenance du vase d'exPansron

BOUCEON DU R.[DIÀ'TET'R
- Pression de tarage (bar) "

TEERMOSTAT
- Début d'ouverture ('C) :

- moteur 1'5 IVEi
- tous types sauf moteur 1,5 Mi

- Ouverture comPlète ('C):
- moteur 1,5 IVEi
- tous tyPes sauf'moteur I '5 i VEi

- Levée de soupape à I'ouverture complète

4 9 ,

. . . . .  4 , 5

4 4
e c

-  4 4
? c

4 7

î t 4

. . . .  . . . .  0 ,95  à  1 ,25

B O à 8 4
. . . . . . . . : . . . . . . . . .  76  à  B0

. . . . . . . . .  9 0
... . . . . ,  Bminimum

VENTIIJAÎEITR
- Température d'actrvation de thermocontact ("C) 9l à 95

- fempérature de désactivation de thermocontact' soustraire 3'B

de la têmpérature d'activation réelle

C.6.RBUR.H,TION
- Le moteur 1,3 I possède un carburateur double corps à gestion

éIectromque.

POMPE À rssuncu
Débit (cmt/mn;

11
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Pression de refoulement (bar)

nÉsrnvorn à crnrunrnr
^ ^ - + ^ - ^ * ^ ^  / l \
v v r r ( Y r r d r u s  f r l  . . . . . . . . . , . . , , , . . , . . . . . . . . . . , .

0 , 9  à  I , 4

. . 4 5 =1lcq i;iâæ ::e %.i:::i;.iiri:i:;i;ii:;li+,;::li:l+;:lliijrli;l;li.i;i:liii;:;l!l,,;.0",:t,mÊ4i+?.1$î
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Vis de culasse:

nÉcr,rcus

i ii. .r,;,

- Injection de type monopoint à deux injecteurs sur.moteur l,S I
LSi (Injection Honda PGM-Fi),

- Injection électronique multipoint sur les autres modèles (injec-
tion Honda PGM-Fi),

nÉsrnvorn È crnsûRrNr
-  Cnn ionrnna r ' l \

\ r /

POMPE À USSHTCT
-  Déb i r  (cm3/ I0s)  . . . .  . . . . . . . . . . .

-  moteurs L3 I et 1.5 L...
-  moleurs Ls I vEi . t  r .o iËi i

moteur  t ,6 lVT i
Vis de poulie d'arbre à cames :
-  c i m n l a : r l . r r o

-  double arbre . .  . .  . . .  . .  . .

Vis de bloc palier d'arbre à cames

Vis de fixation allumeur
Vis de couvre culasse
Vis de volant moteur :
- sauf moteur 1,6 I VTi .
-  moteur I ,6 l  VTi . . .  . . .  . . .

- Ecrou de lixation ùe chaDeau ùe bie\\e:
- sauf moteur 1,6 ] VTi
-  m o t e u r  1 , 6  I V T i . . . . . . . .
Vis de fixation du bloc paliers de vilebrequin

Vis de fixation des chapeaux de palier
de v i lebrequin (1,6 I  VTi)

Vis de f ixat ion carter  d 'hui le . .  . . . . . . . . . . . .

Vis de poul ie de v i lebrequin . . . .  . .  . .  . .

Vis de tendeur de courroie crantée

Vis de f ixat ion pompe à eau . . . . . . . . . . . . . . . .

. . . . . . . . . . . . .  6 ,s
7 q

.  . 8 , 5

. . . . . . . . .  222
, . 4 , 5 à 6

? a

R ' I

. 2 , 2

. 2 , 4
I

. .  1 2
1 0 , 5

e t

4 1

7 R

1 '

18,5
A A

.  t , 2

- Pression de tarage du clapet de décharge (bar)

nÉcmrrruR DE PREssIoN
-'Pression du système avec la durit à dépression du régulateur -

déconnectée (bar) . . . . . . . . . . . . . . . . .  2,80 à 3,30

nÉcmcrs
.,nfqry,$e,r,qlç+rti- avr,qç : phares :et r:ventitaïeur de lrefr6-idiss+-1
: r .  r nen t ,6 ib in t s , , $ r  l . ' f : : , : : : : : ' l l : i ' ' : i ' ' : - ' r ' : ' . , : , : ' : : ' 1 ' , ,
., ".,r$#ririri;SÏlrH,&'i,b,i,Ës1,r,,,,, 
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nnÉruoDEs DE nÉpnR^F,TroN
Dépose.repose
du moteur
DÉPosE
Prjecauûons

Veiller à ce que les crics et béquilles de
décurité soient convenablement dispo-
sés et que les supports de levage soient
fixés sur Ie moteur aux positions appro-
priés.

S'assurer que la voiture ne puisse pas
rouler du support et vous tomber dessus
pendant çlue vous travail]ez dessous.

Recouvrir les ailes pour éviter d'en-
dommager les surfaces peintes.

- i-es éléments non spécifiés sônt com-

lebrancher soigneusement les connec-
'=:ls de câblage en maintenant Ia portion
:- ronnecteur pour éviter tout dom-

'{,-:--:er tous leÈ câ}:lages et flexibles
: ::: ev:ter toute mauvai.se connexron.
le :i-:s s assurer qu'ils ne touchent pas
û u-r:es sâblages ou flexibles et s'inter-
ùe*l: pas avec d'autres pièces.

- Déconnecter d'abord la borne négative
de la batterie, puis la borne positive.

- Déposer le bouchon de radiateur.

SILENCIETIX
AUXILIATRE

BOITE A FUSIBLES,/RELAIS
ABS SOUS LE CAPOT

(ris. MoT. r)

Faire attention lors de la dépose du
bouchon du radiateur pour éviter de se
brûler avec le liquide de refroidissement
chaud ou Ia vapeur.

- Déposer les roues avant,
- Vidanger le liquide de refroidissement

(voir chapitre correspondant).
Desserrer Ie bouchon de vidange du
réservoir inférieur de radiateur,

- Vidanger I'huile/iiquide de boîte de vi-
tesses. Utiliser une clé à douille de I0 mm
pour retirer le bouchon de vidange.
Reposer Ie bouchon de vidange en utili
sant une rondelle neuve,

- Vidanger l'huile du moteur. Reposer Ie
bouchon de vidange en utilisant une
rondelle neuve.

- Abaisser le treuil. Fixer le caDot aussi
ouvert que possible.

- Retirer Ia barre anti-écartement si mon-
tée . .

- Déposer la boîte à fusibles/relais ÂBS
sous le capot (fig. MOT. t).

- Déposer le flexible d'admission d'air, le
silencieux auxiliaire et l'ensemble du
filtre à air (fig. MOT. l).
Libérer la pression de I'essence en des-
serrant lentement le boulon de service

FILTRE A AIR

1 2
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û0
sur le filtre à essence d'environ un tour
(f is. Mor.2).

- Ne pas fumer en travaillant sur Ie circuit
d'alimentation. Ne pas approcher de
flamme du lieu de travail. Ne vidanger
i'essence que dans un récipient appro-
prié.

Précaution. - Àvant de déconnecter une
conduite d'alimentation, la pression de
I'essence doit être relâchée comme indi-
quée ci-dessus.

- Placer un chiffon sur Ie filtre à essence
pour éviter que I'essence sous pression
ne soit aspergée sur Ie moteur,

- Déposer Ie flexible d'alimentation d'es-
sence et ]e flexible de boîte de décarbo-
nisation du coliecteur d'admission (fig.
M O T . 2 ) .

- Déposer Ie câble de papillon des gaz en
desserrant le contre-écrou, puis faire
glisser l'extrémité du câble hors de la
trinqlerie d'accé1érateur.

BOULON DE SERVTCE
15 N.m

rÊ^

rri

3,8

2 ,2
2,4

I

l 2
1 0 , 5

3 , 2
4 , 1

7 , 8
t , 2

i B , 5
4 8

1 , 2

e d u

|ment

)ment

. ^  i , .

le vr-
0mm
ange.
r utili-

ser Ie
I Une

aussl

Lmon-

s ABS

'air, Ie
rle du

n des-
ervice

FLEXIBLE
D'ALIMENTATION
D'ESSENCE

(ris. l,uoT.2)

6  x  l , O m m
10 N.m

CONNECTEURS

(Fis. MoT.3)

FLEXIBLE DE BOITE DE
DECARBONISÂTION

BOITE DE CONTROLE

./ /RoNDELLE
J ,/ 

Remplacer.

v, /
E-/ / BOULON BANJO
\9 zz/ 22 N.m

^J

Nota. - Faire attention à ne pas tordre le
câble en le déposant. Toujours rempla-
cer un câble tordu par un nouveau câble.

- Régler le câble de papillon des graz Iors
r l c  qa  rannqa

- Déposer les connecteurs de faisceau de
fils du moteur sur le côté gauche du
compartiment du moteur.

- Déposer Ie flexible de retour d'essence
et le flexible à dépression de servofrein.

- Déconnecter les connecteurs, puis dépo-
ser Ia boîte de contrôle antipollution (mo-
teur à carburateur) (fig. MOT, 3).

- Déposer les connecteurs de faisceau de
fils du moteur, la borne et les brides sur
le côté droit du compartiment du moteur,

- Déposer 1e câble de batterie/câble de
démarreur de la boîte à fusibles/relais
sous Ie capot et Ie câble d'alimentation
ABS de la borne de la batterie.

- Déposer le câble de masse du moteur
sur la culasse.

- Déposer la courroie de direction assistée
ô t  l â  h ^ m n ô

- Ne pas déconnecter les flexibles de
direction assistée.

- Déposer Ia courroie de climatiseur et le
compresseur.

- Ne oas déconnecter les flexibles de
climàtiseur. I
Déconnecter lle connecteur.

Déposer le câble de masse de Ia boîte de
vitesses et les flexibles de réfriqérant
ÂTF (A/T),

- Déposer Ies flexibles du radiateur supé-
rieur et inférieur et les flexibles de chauf-
fagre sur Ie moteur. '

- Déposer le câble de sélection (BVA).

Déconnecter ]e câble de sélection et le
câble de changement (BVM).

- Soulever le treuil au maximum.
- Déposer le tuyau d'échappement et

l'armature.
- Déposer le câble de sélection À/T (A/T).
- Déposer le cylindre récepteur de dé-

brayage et I'ensemble de tuyau/flexible.
- Ne pas déconnecter l'ensemble de

tuyau/flexible, ,
- Déposer la fourchette d'amortisseur (fig.

M O T . 4 ) .
- Déconnecter la rotule inférieure de sus-

pension avec l'outil spécial. Se reporter
au chapitre train AV,

BRIDE DE FLEXIBLE
DE FREIN 6 x l -0 mm

12 x 1,25 mm

Figr. Mor. a) 6s N'm

ECROU AUTO.SERRÂNT

1 3

- Déposer les arl:res de transmission.

Nota. - Enduire toutes les surfaces finieé
de précision avec de I'huile moteur ou de
la graisse propre.

Fixer des sacs en plastique autour des
extrémités de I'arbre de transmission.

Abaisser le treuil,
- Fixer une chaîne de levage au moteur.
- Déposer les supports moteur avant gau-

che et droit et les supports de butée.
- Déposer le support de montage du

moteur arr ière, '
- Déposer 1es écrous de support du mo-

teur. Desserrer le boulon de montage et
pivoter la monture iatérale du moteur
pour Ia dégager (fig. MOT. 5).

Déposer les écrous de montagre de Ia
boîte de vitesses, Desserrer le boulon de
montage et pivoter la monture latérale de
Ia boîte de vitesses pour Ia dégager (fig.
MOT.5 ) .

- Relever la chaîne de levage pour retirer
tout le jeu de la chaîne.

- Vérifier que Ie moteur est bien libre de
tous ies flexibles à dépression, flexibles
d'alimentation et de liquide de refroidis-
sement et fils électriques.

Soulever lentement le moteur sur ap-
proximativement l50mm. Vérifier de
nouveau que tous les flexibles et fils ont
été déconnectés du moteur.

Soulever le moteur à fond et Ie déposer
de la voiture.

REPOSE
- Reposer le moteur dans l'ordre inverse
' de Ia dépose,

Nota. - Opérations à effectuer après la
repose du moteur, serrer les boulons de
montage du moteur dans I'ordre indiqué
( f i s ,  MoT .6 ) .

Précautioa. - Le fait de ne pas serrer les
boulons dans I'ordre convenable peut
entraîner des vibrations et bruits exces-
sifs et réduire Ia longévité des manchons.
S'assurer que les manchons ne sont ni
tordus, ni désaxés.

- S'assurer que l'agrafe à ressort située à
l'extrémité de chacun des arbres de
transmission s'encliquète blen en place.

Précaution. Utiliser de nouvelles agra-
fes à ressort lors de la repose.

- Purger l'air du circuit de refroidissement
au niveau du boulon de purge, avec le
clapet du chauffage ouvert.

- Régler la tension du câble d'accéléra-
teur.

SUPPORT DE RESERVOIR
DE DTRECTTON ASSISTEE
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- Vérifier ia garde à la pédale d,em_
brayage.

- Vérilier si le passage des vitesses s,ef-
Èctue sans heurt.

- Régler Ia tension des courroies.
- Nettoyer les bornes de ia batterie et des

câbles avec du papier de verre, assem_
bler, puis enduire de grraisse pour éviter
la corroslon.

- Vérifier s'il y a des fuites d,essence.
- Après Ie remontage des pièces de Ia

ligme d'alimentation, mettre le contact (ne
pas actionner Ie démarreur) de sorte que
Ia pompe à essence fonctionne pendànt
environ deux secondes et que l,àssence
soit pressurisée. Répéter cette opération
deux ou trois fois et vérifier s,il y a des
fuites d'essence au niveau de lâ licrne
d'alimentation.

Mise au Doint
du moteirr

leu aur soupapes

Moteru simple arbre
nÉct^[cu
- Les soupapes doivent être réqlées à

froid lorsque la température de la
culasse est inférieure à 39"C.

- Le réglage est le même pour les soupa_
pes d'admission et d'échappement.

@ 14 '  1,25 -.
E 5  N . r

O 12 '  1,25 mm
55 N.m

l0 x 1,25 hn
19 N.n

I
I@ 12 x 1,25 nm

55 N.m

O t2 ' t,zs mm
65 N 'm

(frg. MoT.6)

Moteur 1,5MI

REPERE "UP''

MARQUES
(ris. MOT. z)

\
2-r9

(

,f
ô/

.o

@ E5 N.m

@ to ' t,:s  ̂ m
39 N.n

Moteurs 1,3 I - t,5 I

Moteur 1,6 I ESI

Le repère PMH esr aligné
avec la marque sur le
couvercle arrière de courroie
de distribution.

rolSt

o9

REPERES PMH

1 4

(rig. MoT.9)

-  admission (mm) . . . . . . . . . . .
- échappement (mm) ..

o,lg à o,22
o,23 àO,22

- Desserrer le contre-écrou et tourner la
vrs de réglagre jusqu'à ce que le calibre
d'épaisseur se déplace en ne rencontrant
qu'une légère résistance (fig. MOT, B et
e).

Précaution. - Ne pas trop serrer les
contre-écrous car les culbuteurs sont
faits en aluminir,irn.

- Serrer le contre-écrour et revérifier ie
jeu. Régler à nouveau si nécessaire.
Tourner le vilebrequin de lgO. dans le
sens inverse des aig,uilles d,une montre
(la poulie d'arbre à cames tourne de g0").
Le repère ( UP > doit être du côté de
l'échappement. Le rolor du distributeur
doit être dirigé vers le fil de la boucrie
n'3. Régler la soupape du cylindre n" 3
(fis. MoT, l0).
Piston numéro 3 au pMH.

- Tourner le vilebrequin de Ig0. dans le
sens lnverse des aiguilles d,une montre
pour arnener le plston n" 4 au pMH. Les

SOUPAPE D'ADM|SSTON el D'ECHAPPEMENT
CONTRE-ECROUS, 7 x 0.75 mm

14  N .m

Si Ie boulon de poulie se jesserre en
tournant Ie vilebreguin. .e se:rer au
coupie de serrag'e spécilie.

- Déposer le cache-culbuteurs
- Régler le piston n. 1 au pMH, Le repère

< UP > sur 1a poulie doit se rourrer e.,
haut, et les repères pMH doivent s,ali_
gner avec Ia surface supéneure de la
culasse (moteur 1,3 I et i,S i) ou la gorg,e
de PMH doit s'aligner avec la/les mâr_
que(s) sur le couvercle arrièrede cour_
roie de distribution (moteur l,S I VEi et
t,6 IESi). La poulie de vilebrecrurn doit
être au PMH (fig. MOT. Z).

- Régler les soupapes du cylindre n" I :

(ris. MoT.8)

SOUPAPE D'ADM|SSION er D'ECHAPPEMENT
CONTRE-ECROUS, 7 x 0,75 mm
20 N.m

I

I
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deux grorgtes PMH sont de nouveau visi-
bles et Ie rotor du distributeur doit être
tourné vers le fil de la bougie n" 4, Régler
les soupapes du cylindre n" 4.

- Piston numéro 4 au PMH:
- Tourner le vilebrequin de 180' dans Ie

sens inverse des aiguilles d'une montre
pour amener le piston n" 2 au PMH. Le
repère ( UP > doit être sur le côté d'ad-
mission. Le rotor du distributeur doit être
tourné vers le fil de Ia bougie d'allumagte
n" 2. Régler les soupapes du cylindre
î" 2.

- Piston numéro 2 au PMH :

Moteur dotùle arbre
Écl,rcn
Nota. - Les soupapes doivent être réglées

Iorsque la température de la culasse est
inférieure à 38"C.

- Le réglage est Ie même pour les soulra-
pes d'admission et d'échaPpement.

- Si le boulon de poulie se desserre en
tournant le viiebrequin, le serrer de
nouveau.
Déposer Ie cache-culbuteurs.

- Régler le piston n' I au PMH. Le repère
<< UP >> sur Ia poulie doit se trouver en
haut et les gorges de PMH sur Ia poulie
doivent s'aligner avec la marque sur Ie
couvercle arrière de courroie de distri-
bution. Les gorges PMH (Peintes en
blanc) sur la poulie de vilebrequin doi-
vent s'aligner avec Ia marque sur Ie
couvercle inférieur de courroie de dis-
tribution (fig. MOT. II et I2).

- Régler le jeu de soupape du cylindre n" 1
(mm):

0,15 à 0,19
0,lz à o,2l

- Desserrer Ie contre-écrou et tourner la
vis de réglage jusqu'à ce que le calibre
d'épaisseur se déplace en ne rencontrant
qu'une légère résistance (fig. MOT. 13).

- Serrer le contre-écrou et revérifier Ie
jeu. Régler à nouveau si nécessaire.

- Tourner le vilebrequin de 180" dans le
sens inverse des aignrilles d'une montre
(Ia poulie d'arbre à cames tourne de 90").
Le repère < UP > doit être du côté de
I'échappement. Régler les soupapes du
iylindre n'3.
Tourner le vilebrequin de 180'dans Ie
sens inverse des aiguilles d'une montre
pour amener 1e piston n'4 au PMH. Les

Moteur 1,6 I ESI

REPÈRTS rr IIP rr

Moteurs lr3 I' l'5 I

REPÈRES <T IIP >

(ris. MoT. r0)

1 5

REPERE "IJP''

deux gorges PMH sont de nouveau vrsr-
bles. Régler les soupapes du cyiindre
n" 4 (fig. MOT. l4).

- Tourner le vilebrequin de IB0" dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre
pour amener le piston n" 2 au PMH.gLes
repères < UP > doivent être sur le côté
d'admission.. Régler les soupapes du
cvlindre n" 2.

Dishibution

Moteur simple arbre
nÉcr,ncr DE Lf, TEI{SIoN
Précaution. -''Toujours ajuster Ia tension

de la courroie .de distribution avec Ie
moteur froid..

- Le tendeur est chargé par ressort pour
appliquer automatiquement la tension

(ris. MoT.lI)

MÂRQUE SUR
COUVERCLE INFERIEUR
DE COURROIE
DE DISTRIBUTION

Gis. MoT.12)

Moteur 1,5l.I

REPÈRES TT TIP TT

qui convient à Ia courroie après avoir
réalisé les réglages ci-dessous.

* Tourner tourner Ie vilebrequin dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre,
vue du côté poulie.

- Une rotation.dans Ie sens des aiguilles
d'une montre peut résulter efl un ajuste-
ment incorrect de Ia tension de la cour-
rore.

- Déposer le cache-culbuteurs.
- Déposer le couvercle supérieur de la

courroie de distribution,
- Placer le piston n" I au point mort haut

(PÀrlr)
- Desserrer ie boulon de réElagte de 180"

(fis. Mor. 1s).
- Faire tourner Ie vilebrequin de 3 dents

dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre sur Ia poulie d'arbre à cames
pour créer une tension sur la courroiê de
distribution.

- S'assurer que la courroie de distribution
et la poulie de distribution sont bien
correctement engagées.

- Serrer le boulon de réglage à
4,5 dalil.rrr.

- Si ]e boulon de- pouiie se desserre en
tournant Ie vilelorequin, le serrer au
couple.

(ris. MoT. 13)

(ris. MoT. 14)

BOTJLON DE REGLAGE
45 N.m

ELE DE REGLAGE DE POUSSOIR
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oÉposr DE tl, coIrRRorE
Nota. - Tourner le vilebrequin de manière

que Ie piston n. I se trouve au point mort
haut (PMH).

- Avant de déposer la courroie de distri_
bution, marquer son sens de rotation si
elle doit être réutilisée.
Déposer la pompe de direction assistée.
Ne pas déconnecter les flexibies de
direction assistée,

- Déposer la poulie de réglage du com_
presseur de direction assistée avec Ie
support et la courroie (avec climatiseur),
puis déposer la courroie d,alternateur.

- Déposer le support de direction assistée.
Desserrer le boulon de réglage d,alter_
nateur et l'écrou de pivof , puis retirer la
courrole,

- Déposer le mécanisme de commande de
contrÔle de vitesse constante et le suD_
port du réservoir de direction assistée,

- Déposer les écrous de support du mo_
teur. Desserrer le boulon de montaqe et
faire prvoter le caoutchouc de moriture
latérale du moteur pour le dégager.

- Déposer le cache-cultuteurs.
-'Déposer le couvercle supérieur de

courroie de distribution.
- Déposer le boulon spécial et la poulie de

vilebrequin,
- Déposer le couvercle supérieur de

courrole de distribution-et le couvercle
inférieur. t

- Desserrer le boulon de réglage de cour_' rore de distribution de igO" pour relâ_
cher la tension de la courroie.

- Pousser le tendeur pour relâcher la ten_
sron de la courroie, puis resserrer le
boulon de réglage.

- Déposer Ia courroie de distribution des
poulies.

REPOSE DE
LÀ COIIRROIE DE DISTRIBUTION
- Reposer la courroie de distribution dans

l'ordre inverse de la dépose.
- Seuls les points importants sont décrits

1C1.,

- Positionner le vilebrequin et les poulies
d'arbre à cames comne indiqué avant la
repose de la courroie de dist;ibution.

- Tourner le vilebrequin de manière que
le prston n. I se trouve au point mort haut
(PMH).

Nota. Aligner la gorge sur le côté des
dents de la poulie d'entraînement de
courrole de distribution avec 1a marque
sur la pompe à hui le ( f ig.  MOT. 16).

Moteurs.lr3 I et 1,5 I
- Alig:ner.les repères pMH sur 1a pouiie

d'arbre à cames avec la surface suoé_
r ieure de la culasse ( f ig.  MOT. IZ) .

Moteur 1,6 I ESi
- Aligner le repère pMH sur la poulie

l'arbre à cames avec je repère iur Ie
::uvercl,e arrière (fig. MOT. 1B).

s{oieur l,SMl
:.--;rrer les repères pMH sur la poulie
; r:::e à cames avec les -"rqrr""?tri"rr_

.  , . : :s)  sur le couvercle a i r ière ( f icr ,-  -  : .

Moteurs lr3 I et 1,5 I Moteur 116 I ESt

nrprnn..up"

MARQI,'E SUR LE
COUVERCLE ARAIER"E

(rig. MOT. TB)
Moteur l,5l\fEi

REPERE PMH

MARQI,JE SUR LE COWERCLE ARRIERE
DE COURROTE DE DISTRIBUTION

(fis. MoT. 19)

FLECHE (O) SUR
IÂ POMPE A HT,IILE

REPERE PMH

(ris. MOT. 16)
REPERE PMH

I
h

tRNPENT PMH

(ris. MOT. u)

COTIRROIE DE DISTRIBUTIOI|

Moteurs 1,3 I et 1,5 I

COURROIf, DE DISTRIBUTIOI,'i RONDEIT d I0!r'DELLE
tsoI/|J{rf

DCBOU A CHA?E
5x ! ,C dE
L  N . r

POULIE D'ARBRE
6 x 1 , 0 m B
l0 N'n

A CAMES

COUVERCLE
DE ÀRRIERE

DE
DISTRIBUTION

couvficr,E

6 x 1 , 0 m B
10 N.m

Montq avæ Ia surfg*
con€ve vers I'intérieur. ::

Monter avæ la surface
coù€ve vers I'extédeur.

DE COURROIE
DE DISTRIBUTION
DE VIIIBREQUIN

JOINT EN CAOTJTCHOUC

.:..':.,
'b.t:

1 6
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- Reposer Ia courroie de distributlon de
manière serrée dans i'ordre suivant (fig.
MOr 20).

- Desserrer le boulon de réglage et le
resserrer après avoir tendu la courroie.

- Faire tourner le vilebrequin d'ènviron 4
ou 6, tours dans le sens des aiguilles
d'une montre pour que la courroie soit
bien en position sur les poulies,
'Régler la tension de la courroie de dis-
tribution,
Vérifier la poulie de vilebrequin et la
poulie d'arbre à cames au point mort
haut (PMH).
Si la poulie d'arbre à cames n'est pas
positionnée au PMH, retirer la courroie
de distribution et ajuster le positionne-
ment en suivant Ia procédure, reposer
ensuite la courroie de distribution.

Moteur dotùle aTbre
nÉcuou DE TT, TENSIoN
- Toujours ajuster la tension de la courroie

de distribution avec le moteur froid.
Itota. - Le tendeur est chargé par ressort

pour appliquer automatiquement la ten-
sion qui convient à la courroie après
avoir réalisé les réglages ci-dessous.

- Toujours tourner le vilebrequin dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre,
r r r r  d r r  a A t é  n n " l i a

- Une rotation dans le sens des aiguilles
d'une montre peut résulter en un ajuste-
ment incorrect de la tension de la cour-
ioie.

Déposer le cache-culbuteurs,
- Déposer Ie couvercle supérieur de la

courroie de distribution,
- Placer le piston n. I au point mort haut

(PMH). Desserrer Ie boulon de réglage
de  180 "  ( f i s .  MOT,21 ) .

- Faire tourner le vilebrequin de 3 dents
dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre sur la .poulie d'arbre à cames
pour.créer une tension sur la courroie de
distribution.

- S'assurer que la courroie de distribution
et la poulie de distribution soient bien
correctement encraoées,

I
4 l
; l

i

COIIRROIE DE DISTRIBUTION

Moteurs 1,5 Mi et 1,6 I ESi

JOINT EN CAOUTCHOUC

COURROIE DE DISTRIBUTION

POULIE D'ÂRBRE
Â CÂMES

t x 1,25 mm
3t N'E

COIJVERCLE SUPERIEUR

6 x l , 0 m m
l 0  N . m

TENDEUR Df
COURROIE

COT'VERCLE INFERIEUR

14 x 1,25 mm
I t s  N . m  j

Monter avec la surface

concave vers I'intéaieur

: lon t f  a r€ ;a  suakc
conave re l'!:tâaul

POULIE DE VILEBR"EQTII\

BOULOÀi DE
4 5  N . E

6 x l , 0 m m
1 0  N . m  '

EN CAOUTCHOUC

- Serrer Ie boulon de réglage à
5,5 dalll.rn.

- Si le boulon de poulie se desserre en
tournant le vilebrequin, le serrer au
couple de serrage spécifié.

DÉPosE DE LT, coIIRRoIE
- Vérifier la pompe à eau lors du rempla-

cement de la courroie de distribution.
- Tourner le vilebrequin de manière que

le piston n. 1 se trouve au point mort haut.
- Avant de déposer Ia courroie de distri-

bution, marquer son sens de rotation si
e1le doit être réutilisée.

- Déposer la pompe de direction assistée.
- Ne pas déconnecteir les flexibles de

direction asslstée,
Déposer la poulie de réglage du com-
presseur de directlon assistée avec le
support et la courroie (avec climatiseur),
purs déposer la courroie d'alternateur.

- Déposer le support inférieur de dlrec-
tion assistée et le bouclier thermrgue.

* Desserrer le boulon de réglage d'alter-
natsur et l'écrou de pivot. puls retirer la
courroie.

- Déposer le support du réservoir de
direction assistée.

- Déposer les écror:s de support du mo-
teur, Desserrer le bou]on de montaqe et(Fis. MoT.2r)

1 7
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faire pivoter le caoutchouc de montage

latéral du moteur Pour Ie dégager'
- Déposer le cache-culbuteurs'
- Déposer le boulon spécial et Ia poulie de

vilebrequin,
- Déposer le couvercle intermédiaire de

corirroie de distribution et ie couvercle
inférieur.

- Dessêrrer de lB0" le bouion de réglage

de courroie de distribution pour libérer

la tension de courrore.
- Pousser Ie tendeur pour libérer Ia ten-

sion de la courroie, puis serrer Ie boulon
de réglage.

- Déposer la courroie de distribution des
poulies.

REPOSE DE Lf, COTTRROIE
- Reooser la courroie de distribution dans

l'oidre inverse de Ia déPose'
- Seuls les points importants sont Cécrits

ici .

- Positionner le vilebrequin et les poulies

d'arbre à cames corrurle indiquê
- Tourner Ie vilebrequin de manière que

le piston n' I se trouve au point mort haut

(PMH)
Nota. - Aligmer Ia gorge sur Ie côté des

dents de-la pouiie d'entraînement de

courroie de distribution avec Ia marque

V sur la pompe à huile (fig MOT 22)'

- Aligner'les repères PMH des poulies

d'aâmission et d'échaPPement (fiS'

MOT.23) .
- Reposer la courroie de distribution de

tn.ttièta serrée dans l'ordre suivant (fig

MOT 24).
- Desserrer le boulon de réglage et te

resserrer après avoir tendu la courrole'

- Faire tourner Ie vilebrequin d'environ 4

ou 6 tours dans le sens des aiguilles

d'une montre pour que la courrore sort

bien en Position sur les Poulies
- Régler la tension de la courroie de dis-

tribution.

COIIRROIE DE DISTRIBUTION (Moteur l'61VTi)

fi3iBBll3 ffo"^*'.

JOINTS EN
CAOUTCHOUC
Rcmplacer lorsqu'ils sont
endommagés ou dâériorés.

COURROlE
DE DISTRIBUTION

l0 x 1,25 mm
5 l  N . m

COUVERCLE
INTERMEDI,AIRE

V@
COURROIE
D'AITERNATf,UR

Montrr avc la surface

concave vers I'inténeur.
POULIE
DE VILEBREQUIN

Montd av< h surlace

con€vc v6 I'e\tédeur

BOULON DE REGL{CE
10 x 1,25 mm
5 5  N . m
Pour réglage sculcmmt.
ne pâs déposer.

6 x l , 0 m m

l 0  N . m
6 x  1 , 0  m m
l 0  N . m

14 x 1,25 mm
1t0 N.m
Appliquer de I'huile sur
les !-ile!s de boulon,
dais pas sur la surface
en contac! avæ la rondell€

6 x l , 0 m m

1 8

(rig. MoT.23) ûBrr

- Positionner la poulie de vilebrequin au
point mort haut (PMH).

- Si la pouiie d'arbre à cames n'est pas
positiônnée au PMH, retirer la courroie
àe distribution et ajuster le positionne-

ment en suivant la procédure, reposer
ensuite Ia courroie de distribution'

^@
I
rA\v

REPERE V
(POMPE A HUILE)

REPERE PMH
(POULIE)

çtts.:llrof,.zz',
REPERE "UP"

'//a

a1
L-J
C

t

!

3 :
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quin au

iest Pas
courroie
gitlonne-
reposer

DT].

?ERE V
NtrE A HUILE)

lefroidissemeil
REMPLACEMEITI DU
rrQuDE DE REFnOTDTSSEMEIIT
Àttendon. - Le retrait du bouchon du ra-

diateur lorsque le moteur est chaud peut
être Ia cause d'un éclaboussement de
ilquide de refroidissement pouvant pro-
voquer de sérieuses brûlures, Toujours
laisser le moteur et le radiateur refroidir
avant de déposer le bouchon du radia-

kécauËon. - En versant du liquide de
refroidissement, toujours fermer le cou-
vercle de ia boîte de relais et ne pas
laisser de liquide de refroidissement se
renverser sur les pièces électriques ou
les parties peintes. Si du liquide de re-
froidissement se renverse, le rincer im-
médiatement.

- Mettre Ie moteur en marche. Faire glis-
ser le levier de contrôle de température
du chauffage sur la position de chaleur
maximum et arrêter Ie moteur. S'assurer
que Ie moteur et le radiateur soient iroids
au toucher.

- Retirer Ie bouchon du radiateur.
- Desserrer le bouchon de vidarnqe sur Ie

bas du radiateur et retirer Ie b6u]on de
vidange sur Ie bloc-moteur. Laisser Ie
liquide de refroidissement s'écouler (fig.
MOT. 25 et 26).

- Retirer Ie réservoir de son support en Ie
tirant directement vers le haut. Vidanger
le liquide de refroidissement, puis re-
mettre le réservoir sur son support.

- Lorsque Ie liquide de refroidissement
arrête de s'écouler, appliquer du joint
Iiguide sur les filets du boulon de vi-
dange, puis reposer le boulon avec une
rondelle neuve. Serrer à fond (fig,
MOT.2s) .

- Serrer le bouchon de vidanqe du radia-
teur (fig. MOT.26).

- Contenance en liquide de refroidisse-
ment du radiateur au remplissage, ré-
servoir inclus 0,4 I (I) :

I : Poulie de courroie de distribution (vile-
brequin). - 2 : Poulie de réglage. -
3: Poulie de pompe à eau. - 4: Pouiie
d'arbre à cames d'admission. - 5 : Poulie
d'arbre à cames d'échappement.

(rig. MOT.ztt)

1 , 3  1 ;
-  B \ rM, , .
1 , 5  I  :
-  B V M . . .
-  B V Â , , ,
1 ,5  I  VE i
I ,6  I  ES i  :

J , O

2 a
. BVM
- BVA ..
i ,6 l  VTi

- Verser du liquide de refroidissement
dans ie rddiateur jusqu'à la base du
goulot de remplissage.

- Desserrer Ie boulon de purge sur le haut
du moteur. Le resserrer lorsque 1e li-
quide de refroidissement s'écoule en un
courant régulier'sans bulles d'air (fig.
MOT.27) .

- Refaire Ie plein du radiateur jusqu'à la
base du goulot de remplissage. Mettre le
bouchon sur Ie radiateur et Ie serrer
uniquement jusqu'au premier arrêt. Met-
tre Ie moteur en marche et le lai$ser
tourner jusqu'à ce qu'il soit chaud (le
ventilateur de refroidissement du radia-
teur .se met en marche au moins deux
fois).

- Àrrêter le moteur. Vérifier le niveau
dans Ie radiateur et faire I'appoint de
Iiquide de refroidissement si nécessaire.
Reposer ie bouchon du radiateur et Ie
serrer à fond.

- Remplir le réservoir jusqu'à la margue
MAX. Reposer le bouchon du réservoir.

CONTRôT.E DE
l'ÉrnrcrÉrrÉ ou crRcrnl
* Âttendre que Ie moteur soit froid, puis

retirer avec prudence le bouchon du
radiateur et remplir le radiateur de li-
quide de refroidissement jusqu'au haut
du goulot de remplissage.

- Mettre I'appareil d'essai de,pression en
place sur Ie radiateur et appliquer une
pression de 0,95 à 1,25 bar (fig. MOT. 28).

- Vérifier s'il y a des fuites de liquide de
refroidissement et une éventuelle chute
de pression.

BOULON DE
VIDANGE DU
MOTEUR
/(l N.n

(ris. MoT.2s)

(rig. MoT.26)

1 9

(fig. MOT. æ)

- Retirer l'appareil d'essai de pression r
reposer le bouchon du radiateur (fi<
MOT.28) .

Nota. - Vérifier s'il y a de I'huile moteu
dans Ie liquide de refroidissement et/o
du Iiquide de refroidissement dar
I'huile moteur.

- Vérifier s'il y a de l'ÂTF dans le liquid
de refroidissement et/ou du liquide d
refroidissement dans I'ATF (BVA).

CONTRôIE
DU BOUCEON DE RADIT,TEUR
- Retirer Ie bouchon du radiateur, humid

fier son joint d'étanchéité avec du liquid
de refroidissement et I'installer sur l'atr
pareil d'essai de pression (fig. MOT. 29

' Appliquer une pression de Or95
1,25 bar.

- Vérifier s'il y a une chute de pression.

Précaution. - Ne pas laisser le thermomr
tre toucher le fond du récipient chaud.

CONTRôTE DU THERMOSTA,I
- Mesurer Ia hauteur de ]evée du thermoi

tat à pleine ouverture.
Hauteur de levée ("C) '
-  1 , 5  l V E i  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 2  *
-  au t res  . . , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . , .  Z8  *

- Début d'ouverture ('C) :
.  l , s l v E i  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  !
-  au t res . . . . . . . . . . : . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . , . . . . . . . . . . . . . . . . . . , , . . . . . . . .  !

- Pleine ouverture (mm)

BOTJLON DE PURGE
l0 N'm

@is. MoT.2z)

APPAREIL D'ESSAI DE PRESSION

E æ T l Â B N

WAEB

ADAPTATEUR
(Pour petit bouchon)
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)\

U

Refioidissenent
REMPIJACEIUENT DU
TIQT'IDE DE REFROIDISSEMENT
f,ttenËon. - Le retrait du bouchon du ra-

diateur lorsque Ie moteur est chaud peut
être la cause d'un éclaboussement de
iiquide de refroidissement pouvant pro-
voquer de sérieuses brûlures. Toujours
laisser le moteur et le radiateur refroidir
avant de déposer Ie bouchon du radia-
teur.

kécaullon. - En versant du liquide de
refroidissement, toujours fermer le cou-
vercle de ia boîte de relais et ne Das
Iaisser de liquide de refroidisse-eni se
renverser sur les pièces électriques ou
les parties peintes. Si du liquide de re-
froidissement se renverse. le rincer im-
médiatement.

- Mettre Ie moteur en marche. Faire glis-
ser Ie levier de contrôle de température
du chauffage sur la position de chaleur
maximum et arrêter le moteur. S'assurer
que le inoteur et le radiateur soient froids
au toucher.

- Retirer Ie bouchon du radiateur.
- Desserrer le bouchon de vidange surle

bas du radiateur et retirer le boulon de
vidange sur le bloc-moteur. Laisser Ie
liquide de refroidissement s'écouler (fig.
MOT.25 e t  26) .
Retirer Ie réservoir de son support en Ie
tirant directement vers Ie haut. Vidanger
le liquide de refroidissement, puis re-
mettre le réservoir sur son support.
Lorsque le liquide de refroidissement
arrête de s'écouler, appliquer du joint
liquide sur les filets du boulon de vi-
dange, puis reposer Ie boulon avec une
rondelle neuve. Serrer à fond (fig.
MOT.2s) .
Serrer le bouchon de vidange du radia-
teur (f ig. MOT.26).
Contenance en liquide de refroidisse-
ment du radiateur au remplissage, ré-
servoir inclus 0,4 1 (l) :

I Poulie de courroie de distri.]:ution (vile-
:equrn). - 2 : Poulie de réglage. -

Poulie de pompe à eau. - 4: Poulie
: -bre à cames d'admission. - 5: Poulie
: ::bre à cames d'échappement.

MOT.24) (rig. MoT.26)

1 9

(Fig. MOT.29)

-  1 , 3  1 :
-  BVM . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  3 ,6

-  I , 5  1 :
-  B V M  . . . . . . . . . . . . .  . .  . . . . .  .  3 , 6
-  B V A  . . . . . . . . . . . . . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  3 , 5

-  r , 5  I  V E i  . . . . . . . . . . .  . . . . . . . . . . . . . . . . .  3 , 5
-  r , 6  l E S i :

-  B V M  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . 3 , 6
-  8V4 .  . .  . .  . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  3 ,8

-  t ,6  I  VT i  . . .  .  3 ,9

- Verser du liquide de refroidissement
dans le rddiateur jusqu'à la base du
goulot de rempiissage.

- Desserrer Ie boulon de purge sur le haut
du moteur. Le resserrer lorsque le Ii-
quide de refroidissement s'écoule en un
courant régulier'sans bulles d'air (fig.
MOT.27) .

- Refaire Ie plein du radiateur jusqu'à ta
base du groulot de remplissage. Mettre Ie
bouchon sur le radiateur et le serrer
uniquement jusqu'au premier arrêt. Met-
tre le moteur en marche et Ie laisser
tourner jusgu'à ce qu'il soit chaud (le
ventilateur de refroidissement du radia-
teur se met en marche au moins deux
fois).

- Ârrêter le moteur. Vérifier le niveau
dans le radiateur et faire I'appoint de
liquide de refroidissement si nécessaire.
Reposer le bouchon du radiateur et ]e
serrer à fond.

- Remplir le réservoir jusqu'à la marque
MÀX. Reposer le bouchon du réservoir.

COITTRôI.,E DE
L,'ÉT$tcEÉIrÉ ou cIRcInr
- Àttendre que le moteur soit froid, puis

retrrer avec prudence le bouchon du
radiateur et remplir le radiateur de Ii-
quide de refroidissement jusqu'au haut
du goulot de remplissage.

- Mettre I'appareil d'essai de pression en
place sur le radiateur et appliquer une
pression de 0,95 à 1,25 bar (fig, MOT. 2B).

- Vérifier s'il y a des fuites de liquide de
refroidissement et une éventuelle chute
de pression.

AOULON DE
VIDANGE DU
MOTEUR
40 N.n

@ts. MoT.2s)

BoucHoN F+
VTDANGE DU
RADIAÎEUR

,Ê

- Retirer l'appareil d'æ: ae ;::s:;:: et
reposer le bouc-boa dh.l racfunneurr -;
MOT.2B) .

Nota. - Vérifier s'il y a de i'huile moteur
dans le liquide de refroidissement et/ou
du iiquide de refroidissement dans
I'huile moteur.

- Vérifier s'il y a de I'ÀTF dans le liquide
de refroidissement et/ou du liquide de
refroidissement dans I'ATF (BVA).

CONTRôI,E
DU BOUCEON DE RÀDIT,TEUR
- Retirer Ie bouchon du radiateur, humidi-

fier son joint d'étanchéité avec du liquide
de refroidissement et l'installer sur I'ap-
pareil d'essai de pression (fig, MOT. 29).

- Appliquer une pression de O,95 à
1,25 bar.

- Vérifier s'il y a une chute de pression.

Précaution. - Ne pas laisser le thermomè-
tre toucher le fond du récipient chaud.

CONTRôTE DU THERMOSTÀT
- Mesurer la hauteur de levée du thermos-

tat à pleine ouverture.
- Hauteur de Ievée ('C) :

I  Â  I  \ r E i

- Début d'ouverture (.C) |
-  1 ,5  l  VE i

- Pleine ouverture (mm) .. . . . . . . . . . . . . . . . . .

BOULON DE PURGE
l0 N.m

(Fis. MOT.2z)

ÀPPAREIL D'ESSAI DE PRESSION

l |Â&{@n

trrlEr

8 2 + 2
7 8 + 2

. . . . . . . .  9s
' ' . ' ' , , ' '  90

. . . . . . . .  I

ADAPTATEUR
(Pour petit bouchon)



MOTEIIR ESSENCE

Tous Çpes sauf 1,6 I VTi

CIRCINT DE REfROIDISSEMENT - POMPE È NTU

BOULON Df PURGE
l0 x l . :5 mm
l 0  N . n

6 x l , 0 m m
l l  N . m

UNITE D'EMISSION
D'INDICATEUR DE
lEMPERATURE
9 N.m
Appl iquer du . io int  l iquide
sur les f i le ls.

CAPTEUR T
It  N.m

CouvERcLE DE
SORTIE D'EAU
Appliquer du joinl
liquide sur la surface
de contact,

CONTACTEUR

JOINT TORIQUE
Rcmplacer.

JOINT
TORIQUE
Remplacer

6 x 1 , 0 m D
l0 N.m

ENSEMBLE DE
BOITIER DE THERMOSTAT

COUVERCLE DE
SORTIE D'EAU
Appliquer du .ioint liquide

1,6 l.i

POMPE A EAU
lnspection,

TUYAU DE CONNEXION

BOULON DE PURGE
l0 r 1,25 mm
l0 N.m

6 x l , 0 m m
l l  N . m

sur lâ surface de contacl

UNITE D'EMISSION
D'INDICATEUR DE
TEMPENATURE
9 N.m
Appliquer du ioint
l iquide sur les f i lers.

JOINT TORIQUE
Remplacer.

6 r l , 0 m n
12 N.m

45 N.m

JOINT lORIQUE
RrmDlacer..

CAPTEUR TW
lt N.m

POMPE A EAU
lnspedron,

oe
I

,ll'-'

CONTACTEUR
THERMIQUE 493

\
\

JOTNT
TORIQUE
Remplacer,

JOINT
TORIQUE
Remplacer

6 r l , 0 m m
l0 N.m

ENSEMBLE DE BOITIER
DE THERMOSTATJOINT TORIQUE

Remolecer.

't'N

{ ,u""olt DE REGLAGE

\ ,ALTERNATEUR,

20
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BOITIER DE

JOINT TORIQUE
Remplacer.

THERMOSTAT
Le rcposer avec I'er8ot vers le haut

Lùrification

Si le thermostat s'ouvre à la température
imbiante, le remplacer.
?our contrôIer un thermostat fermé :
- suspendre Ie thermostat dans un réci-

pient d'eau, corûne le représentè Ia
î imt ra  ( f in  I \ tôT  an \1 v r v r .  v v l t

- chauffer I'eau et vérifier la température
avec un thermomètre. Vérifier Ia tem-
pérature à laquelle Ie thermostat com-
rnence à s'ouvrir et la température à
pleine ouverture.

- La preaaion d'huile moteur, à 80"C dojt
être de (bar) :
-  au raIent i  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  0,? rn in i rnrr ln
-  à3000 t r /mn  .  .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  3 , 5

- Si la pression se trouve dans les Iimites
prescrites, remplacer l'émetteur de
pression d'huile et revérifier.

- Si Ia pression se trouve hors des valeurs
prescrites, vérifier la pompe à huile.

Carbruation (moteru 1,3 l)
CONTRôTE DE
Ltr POMPE À USSTTTCN
Nota. - Vérifier si Ie filtre à essence et/ou

Ia conduite d'alimentation sont obstrués
avant d'examiner la pression de Ia
pompe a essence.

- Déconnecter la conduite d'alimentation
au niveau'du filtre à essence dans Ie
compartiment du moteur et connecter un
manomètre cofiune indiqué (fiS.
MOT,32 ) .

ADAPTATEUR
( l /E  xZE

gOilTRôTE DE
:.[ PRESSION D'EINI,E

!, -e témoin de pression d'huile reste
--.ré pendant la marche du moteur,
=irer le niveau d'huile moteur, Si Ie

:-r'eau d'huile est correct :

-- : :-:recter un compte-tours.

l':;':ser I'unité d'émission de pression
1 .--.:::e et mettre en place un manomètre
:= : :es.s ion d 'hui le ( f ig.  MOT, 3 i ) .
,i.::e le moteur en marche et l'échauf-
.: ":squ'à sa température de fonction-
+.-.=:r: (le ventilateur se met en marche

, - ::-lrlls deux fois).

É

THERMOSTAT

MONTAGE DE CONTACTEUR
DE PRESSION D'HUILE

(Fig. MOT.3r)ryr.J)

2',1

(Fig. MoT.33) BOT'CHON

- Déconnecter la conduite de retour d'es-
sence au niveau de la pompe à essence et
boucher le raccord de retour d'essence
avec un bouchon,

- Mettre Ie moteur en marche et le laisser
tourner au ralénti jusqu'à ce que la pres-
sion se stabilise, puis arrêter le moteur.

- La pression doit être de 0r0Z à O,23 bar.
Si le manomètre indique moins de
O,0? bar, remplacer la pompe et recom-
mencer I'essai.

- Retirer le manomètre de pression et
maintenir un récipient gradué sous la
durit  ( f ig, MOT.33).

- Mettre le moteur en marche et le laisser
tourner au raienti pendant 60 s, puis
arrêter Ie moteur.

- Le volume d'essence doit être de
[tit3r3 crn3,

- Si le volume d'essence est inférieur au
volume spécifié, remplacer Ia pompe à
essence et recommencer I'essai.

Nota. - Vérifier si Ie filtre à essence et/ou
Ia conduite d'essence sont bouchés avant
de remplacer la pompe.

- Déposer Ie bouchon du raccord de re-
tour de la pompe à essence et reconnec-
ter la conduite de retour.

nÉcr,rcu ou
RÀI,ENTI ET DU TÉT,TWCT
Nota. - Cette procédure nécessite un kit

d'enrichissement de propane.
-Vérifier l'indicateur d'autodiagnostic

avant de faire I'inspection du régrime de
ralenti et du mélange.

- Mettre Ie moteur en marche et le faire
chauffer jusqu'à sa température de fonc-
tionnement normaie (le ventilateur de
refroidissement se met en marche deux
fois).

- Déconnecter la durit à dépression n. B du
diaphragrme de contrôIe d'air d'admis-
sion et pincer l'extrémité de la durit (fig.
MOT.34) .

- Connecter un compte-tours.

RECIPIENT D'UN
QUART OU D'UN
LITRE CRADUE
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- Couper le contact. Remettre le moteur en
marche et maintenir le régime du moteur
au ralenti pendant 2 rnn, Maintenir en-
suite Ie moteur à un régime de 3 (xXl à
3 5fl1 tr/mn pendant I rnn.

- Vérifier Ie régime de ralenti avec les
phares éteints et Ia soufflerie du chauf-
fage, Ie dégivreur de Ia lunette arrière,
Ie ventilateur de refroidissement et ie
climatiseur arrêtés.

- Régime de ralenti (trlmn) .......... SlXl + 50
- Âjuster Ie régime de ralenti si néces-

saire, en tournant Ia vis de butée des graz
(f is. MoT,3s).

Nota. - Si le régime de ralenti est excessi-
vement haut, vérifier le système de
contrôle de papillon des gaz.
Déconnecter le connecteur 2P de la sou-
pape EÀCV et déconnecter Ia durit de Ia
soupape EACV, puis boucher la soupape
EACV (f ig. MOT,36).

- Déconnecter Ia durit à dépression n' 2 du
carburateur, puis boucher le carbura-
teur (f ig. MOT.37),
Déconnecter le tube d'admission du fil-
tre à air du conduit d'admission d'air.

- Insérer la durit du kit d'enrichissement
au propêrne dans Ie tube d'admission
d'environ f0 crn (fig. MOT. 38).

Nota. - Vérifier que la bouteille de pro-
pane contienne Ie gaz adéquat avant de
cofiunencer I'essai.

- Âvec le moteur au ralenti, appuyer sur Ie
bouton-poussoir au-dessus du dispositif
d'enrichissement au propane, puis ou-
vrir la soupape de commande de pro-
pane pour obtenir Ie régime de moteur
maximum.

- Le régime de moteur doit augmenter en
' pourcentage de propane injecté,

Nota. - Ouvrir doucement Ia soupape de
commande de propane; un jet soudain
de propane peut faire caler le moteur.

- Le régime du moteur doit être supérieur
de (tr lmn) . . . . . . . 2 0 + t 0

DIAPHRAGME DE CONTROLE
D'AIR D'ADMISSION

- Si le régime moteur n'augmente pas
selon Ies spécifications, Ie mélange est
incorrectement ajusté.

- Retirer le filtre à air et fermer la soupape
de commande de propane.

- Retirer le capuchon d'orifice de vis de
réglage de mélange (fig. MOT. 39).

- Mettre le moteur en marche et le faire
chauffer à sa température de fonction-
nement normale : Ie ventilateur de re-
froidissement se met en marche.

- Reposer le kit d'enrichissement au pro-
pane et vérifier de nouveau le régime du
moteur enrichi au propane.

- Si le régime enrichi au propane est trop
bas, Ie mélange est trop riche : tourner la
vis de méIange d'un quart de tour dans le
sens des àiguilles d'une montre et re-
corrunencer la vérification.

- Si Ie régime enrichi au propane est trop
haut, ie mélangre est trop pauvre : tour-
ner la vis de méIange d'un quart de tour
dans Ie sens inverse des aiguilles d'une

. montre et recommencer la vérification.
- Fermer la valve de contrôle de propane

et retirer le fusible BACK UP pendant l0 s
pour réinitialiser I'unité de commande.
Vérifier de nouveau le réqime de ralenti
(fis. Mor. a0).

(Fig. MOT.36)

OURTTE A DEPRESSION N'2

(ris. MoT.3z)

P08!Êr vcm la 
'

brs pour ouvrir

SOUPAPE DE
COMMANDE '...

KTT D'ENRICHISSEMENT
AU PROPANE

(ris. MOT.38)

CAPUCHON

EACV

CAPUCHON

22

(ris. Mor.4r)

PMAIWW
&ESUsr f f i

- Régime de ralenti (tr/mn) .......... 8(Xl + 50
- Si le régime de ralenti n'est pas conune

spécifié, ajuster en tournant ia vis de
butée des gaz (fig. MOT. 4l).

- Retirer le kit d'enrichissement au pro-
pane et reconnectêr le tu-be d'admission
de filtre à air sur le conduit d'admission
d'air.

- Reposer Ie capuchon d'orifice de vis de
réglage de mélange.

- Si Ie véhicule est équipé d'un climat!
seur, vérifier Ie régime de ralenti avec le
climatiseur en marche.

- Régime de ralenti (trlmn) ... .. 8(Xl + 50
- Ajuster Ie régime de ralenti, si néces-

saire, en tournant la vis de réglage.

nÉcrlcr ou
R.II,EITTI TCCÉI,ÉRÉ
- Déconnecter Ia durit n" lB du déchar-

geur de ralenti accéléré (fig. MOT. 42).
- Ouvrir et fermer complètement le papil-

Ion des gaz pour engager la came de
ralenti accéléré (fig. MOT. 43).

- Mettre le moteur en marche.
- Ralenti rapide (tr/mn) 3 2OO + sfl,
- Ajuster le régime, si nécessaire, en fai-

sant tourner la vis de régiage (fig.
MOT.44) .

(fig. MOT..l{))
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- Reconnecter les durits
Faire chauffer Ie moteur à sa tempéra-
ture de fonctionnement normale (Ie venti-
Iateur de refroidissement se met en
marche).

- Pendant que le moteur se réchauffe, son
régime doit chuter en dessous de
I 4(Xl tr/rna lorsque Ie déchargeur tire la
tringlerie dê starter interne de la came
de ralenti rapide.

- Si le ralenti rapide ne chute pas en
dessous de I {lD tr/rnn, déconnecter la
durit n' lB du déchargeur et vérifier s'il
y a une dépression (fig. MOT. a2).

- S'il n'y a pas de dépression, vérifier Ia
ligme de dépression n'lB pour voir si
elle est bien connectée ou s'il y a une
durit craquelée, bloquée ou déconnec-
tée. Si tout est en ordre, remplacer Ia
soupape thermique.
S'il y a une dépression, remplacer le
déchargeur de ralenti rapide, puis ins-
pecter la tringlerie et la tension de Ia
bobine de starter.

STTRTER f,T'TOMÀTIQIIE
- Ce système assure un bon démarrage du

moteur à des températures atnosphéri-
ques variées.

DECHARGEUR DE
RALENTI RAPIDE

(ris. MoT.42)

-̂)

t1
I l/^
V

fis. MoT. €)

- Le système comprend les parties suivan-
tes :
- a: un volet d'air et son systèrne de
t r ina' lar io

- b: un circuit éIectrique pour Ie chauf-
fage du starter,
- c : un dispositif d'ouverture de starter,
- d : un système de ralenti accéléré et de
déchargeur de ralenti accéléré.

- Le volet dlair est situé dans I'alésagte de
papillon des gaz primaires. Lorsque le
moteur est à l'arrêt, I'angle du volet d'air
est déterminé par I'action du ressort à
spire bimétalligue contre Ie ressort de
rappel du starter. Lorsque le moteur est
en marchè, le dispositif d'ouverture du
starter influence également I'angle du
volet d'air (fig. MoT. 45).

- Àu démarrage du moteur, un cotrant
éIectrique est envoyé au réchauffeur du
starter principal et de ce fait, Ie ressort à
spire bimétalligue ouvre le volet d'air.
Lorsque Ia température du chapeau de
starter s'élève, Ie thermocontacteur est
activé et un courant éIectrique est éga-
lement fourni au chauffage du starter
secondaire. Ceci permet une ouverture
plus rapide du volet d'air pendant Ia
phase finale de chauffage. La combinai-
son de chauffage et de thermistance
maintient le ressort à spire bimétallique
à une température élevée constante (fig.
MOT.4s) .

- La came de ralenti accéléré est engagée
et désengagée en enfonçant la pédale
d'accéIérateur et est également désen-
gagée par Ie mécanisme de décharge-
meil.

- Le mécanisme de déchargement com-
prend un déchargreur de ralenti accéléré
et des soupapes thermiques. Lorsque Ia
température du liquide de refroidisse-
ment atteint la température réglée de la
soupape thermigue, elle se ferme pour
arrêter Ia purge de la dépression. Cela
permet au diaphragrme du déchargeur

- d'être rétracté par Ia dépression du
collesteur.

Prernier contrôle
- Déconnecter le connecteur 2F du chauf-

fage de bobine de starter.
- Ouvrir et fermer complètement le papil-

Ion des gaz pour laisser Ie starter se
fermer.

- Mettre Ie moteur en marche.
- Le volet d'air doit s'ouvir partiellement.
- Si le volet d'air ne s'ouvre pas partielle-

ment, vérifier si Ia tringlerie bouge Ii-
brement. Réparer corrune iI convient et
recoûunencer I'essai.

- Si ]e volet d'air ne s'ouvre toujours pas
partiellement, vérifier }e diaphragtme du
dispositif d'ouverture de starter : dépo-
ser Ie dispositif d'ouverture de starter et
raccorder une pompe à dépression. BIo-
quer I'orifice dans Ie dispositif d'ouver-
ture tout en appliquant suffisamment de
dépression pour tirer Ia tige du dispositif
d'ouverture ..qJ.ona à I'intérieur, puis

,;âixêter (fig. MOT. 46).
- Si 14 tige ne reste pas à I'intérieur, repla-

cer le dispositif d'ouverftrre.
- Si fi tigre reste à I'intérieur, vérifier si

I'orifice de dépression dans le carbura-
teur est bloqué.

DISPOSITIF D'OUVERTURE
DE STARTER

TICE DE DISPOSITIF
D'OUVERTURE

(Fis. MoT.46)

LEVIER DE DISPOSTTIF
D'OUVERTURE DU
STARlER

(Frs. MoT.4s)
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ÉcmrÉ DU cÀRBIIRATEUR

COUVERCLE DU
FILTRE A AIR,

EASE DU FILTRE
A AIR

3;

m
I

TUBE D'AIR
CHAUD

CABLE DE PAPILLON
DES GAZ

FLOTTEUR

\ È ^
H U---
Â.our^æ oe A

SOUPAPE A SOLENOIDE
D'ARRET DE MELANGE
DE R,ALENTI PR,IMAIRE

LEVIER DE POMPE

CAPUCHON O'ORIFICE
DÊ VIS DE REGLÂGE
DE MELANGE

,!t*

&
COUVERCLE
DE STARîER

F ntnl+"tl;l'**
U-- Ft-ottBus,DTSPOSITIF

D'OWERTURE
DE STARTER

1r
T

I

DIAPHRAGME
SECONDAIRE

CONTROLEUR DE
PAPILLON DES CAZ
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Nota. - Àprès te remplacement ou la re-
pose du dispositif d'ouverture de starter,
recommencer I'essai, puis I'aiuster si
nécessaire.

- Si la température du liquide de refroidis-
sement est inférieure à environ 14"G, la

. languette À, sur le levier du dispositif
, d'ouverture de starter, ne doit pas être
assise contre le carburateùr (fiS.
MOT,47 ) .

Si la languette .É est assise, déconnecter
la.durit à dépression n" 24 dù dispositif
d'ouverture de starter (fig. MOT. 4B).

- Si la Ianguette il se retire de son siège,
vérifier la ligne de dépression n. IB pour
voir. si elle est bien connectée ou s'il v a
une durit déconnectée. Si tout est en
ordre, remplacer la soupape thermique,

- Si Ia terrpéralure du liquide de refroidis-
semenl est au-dessus d'environ 25"C, la
languette .É sur le levier du dispositif
d'ouvertr.rre de starter doit être assise
contre le carburateur (fig. MOT. 4Z),

- Si la languette À n'est pas assise, vérifier
la ligne de dépression n. lB pour voir si
elle est bien connectée ou s'il y a une
durit craquelée, bloquée ou déêonnec-
tée. Si tout est en ordre, remplacer la
soupape thermique.

LANGUETTE A
Température du liquide
de refroidissement-
inférieure à 14'C

DISPOSITIF
D'OUVERTURE
DE STARTER

REPERES

tsPEC.Tlo!{
I D E

lr^ DURTTE A DEPRESSION N'?4

Ilcodihe corrtrôle
- Déposer le filtre à air,
- Ouvrir et fermer complètement le papil-

Ion des gaz pour laisser le.starter se
fermer.

- Le volet d'air doit se fermer complète-
ment.

Nota. Âu-dessus d'environ 28pG, le star-
ter ne se fermera pas complètement,
mais doit quand même se fermer à moins
de 3 rnrn.

- Si Ie starter ne se ferme pas correste-
ment, vaporrser sa trinqlerie avec un
produit de nettoyage de carburateur et
vérifier si la tringlerie présente des tra-
ces de grippages mécaniques (utiliser
une bombe avec une extension sur gi-
cleur pour atteindre ]a tringlerie).

Précaution. - Le produit de nettoyage de
carburateur est très caustique. Toujours
porter des lunettes de protection ou un
masque lors de la vaporisation.
Si le starter ne se ferme pas correcte-
ment, retirer le couvercle de starter et
vérifier si le mouvement de la tringlerie
se fait bien librement, Réparer ou rem-
placer les pièces comrne il convient.
Reposer ensuite le couvercle et I'ajuster
de sorte que les repères s'alignent, puis
recorrunencer I'essai (fig, MOT. 49).

Ne p6 recourber
ARBRE DE POMPE cetæ lmguetre

LEVIER DE POMPE

SUPPORT DE
CONTROLE
DE PAPILLON

GAZ

(ris. MoT.50)

rÉglage

r1
Mesurcr ic i
la course de

la pompe
d accélérrteur

(ris. MoT. sr)
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- Si le starter ne se ferme toujours pas
correctement, remplacer le couvercle.

POMPE DE REPRISE
Avant de mesurer la course de ]a tringle-
rie de la pompe de reprise, s'assurer
que I'arbre de la pompe bouge libre-
ment sur toute la longueur de la course
de la pompe. S'assurer que Ie leVier de
Ia pompe soit en contact avec l'arbre de
la pompe.

- Pour rzérifier la course de la tringlerie,
mesurer I'espace entre l'extrémrté infe-
rieure du levier de pornpe (languette) et
I 'arrèt  comme indiqué ( f ig.  MOT. SO).

- Limites (mm) 16,5 à 16,9

HAUTEUR DE FLOTTEUR
Réglage
* Placer le véhicule sur un sol de niveau.

Mettre le moteur en marche et le laisser
s'échauffer. Placer Ie papiilon des gaz
entre le régime de ralenti et un régime
de 3 000 tr/rnn plusieurs fois, puis laisser
Ie moteur tourner au ralenti.

- Lorsque le niveau d'essence se stabilise,
s'assurer qu'il soit bien centré dans la
fenêtre d'inspection (fig. MOT'. SI).
Si le niveau d'essence n'est pas centré,
I'ajuster en faisant'tourner lentement Ia
vis de régrlage (fig. MOT. 52).

(ris. rVIQT. s2)

UNITE DE
COMMANDE
PGM.C^I'

= v o l r p | * O m L
= volr ts&Ot€a
= vd. FË CtD€t

= b F ! & m E l . a 2 .
:  b t e O O D € 2 . t  a .
= b r . t  C û D E 1 , 2 ! r 3 .
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Problèhg sthuthn{.1
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EMPL.H,CEMENTS DES COMPOStrNTS (moteur l'31)

SOUPAPE A SOLENOIDE SOUPAPE DE
CAPTEUR DE TEMPERATURE
D'AIR D'ADMISSION (TA)BOITE DE COMMANDE PURGE D'AIR

RALENTI A/C

CAPTEUR DE TEMPERA'TURE
DE LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT (TW)

SOUPAPE THERMIQUE
CAPTEUR D'OXYGENE (O,)

DIAPHRAGME DE
CONTROLE D'AIR

souPéPE PCV

RESERVOIR D'ESSENCE
TUYAU D'ALIMENTATION
D'ESSENCE BOUCHON DE

REMPLISSAGE
CARBURATEUR

BOITE DE DECARBONISATION

SOUPAPE A DEUX
VOIES

FILTRE A ESSENCE
(ARRIERE)

POMPE A ESSENCE TUYAU DE VAPEUR
D'ESSENCE

TUYAU DE RETOUR
D'ESSENCE

ELEMENT DE FILTRE A AIR

FILTRE A ESSENCE {AVANT)

26
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CODES DÉFf,UTS

L'indicateur
d'auto-dlagno:tic

cligmote

?eindre Ia vis de réglage avec de la
_selnture blanche après le réglage.

Fota. - Ne pas tourner la vis de réglage de
:lus de 1/8 de tour toutes 1es lS s.

DIÀGJTOSTTC DU
STSTEME I''ÀLIilIENTT,TION

l,lettre le contact, retlrer la moulure de
:as de porte et tirer Ie tapis vers I'arrière
;cur exposer l'unité de commande, Ob-
":erver la LED sur ]'unité de commande.
-a LED indique un code de panne de
:-istème par sa fréquence de clignote-
=ent (f ig. MOT.53).
-a LED de I'unité de commande peut
:-Crquer n'importe quel nombre de pro-
:-èmes de composants simultanément en
::grrotant des codes séparés, 1'un après
- àutre.
l:ns les cas des codes Z, 12, 13 (ou plus
:: l4), compter de nouveau le nombre
:= clignotements. Si I'indicateur est en

EACV

MOT. s4)

VIS DE REGLAGE DE
REGIME DE RALENTI

1,
2

A

5
b

0
1
,

rcrf. Ss) (ris. MOT. s6)

27

Teneur en oxygène
Générateur d'impulsions de vitesse du véhicule
Pression absolue de collecteur
Signel de contacteur à dépression
Pression absolue de collecteur
Température de tiquide de refroidissement
Signal de bobine d'allumaqe
Température d'air d'admission
Soupape à solénoïde de contrôle de verrouillagre A/T A/B
Contrôle d'air électronioue

fait en train de clignoter ces codes, subs-
tituer une irnité de commande en bon état
et recommencer la vérification. Si I'indi-
cation disparaît, remplacer I'unité de
commande d'origine. Les LED de l'unité
de commande peuvent s'allumer, indi-
quant un problème de système alors
qu'en fait il ne s'agit que d'une mauvaise
connexion ou d'une connexion intermit-
tente. Vérifier tout d'abord les
connexions électriques, nettoyer ou ré-
parer les connexions si nécessaire.

Moteur l,5l [Si
cgNTRôr.E ET
REGIJÀGE DE RÀIJENTI
- Mettre le moteur en marche et le faire

chauffer jusqu'à sa température de fonc-
tionnement normale (le ventilateur de
refroidissement se meî en marche),

- Déconnecter le connecteur 2P de la sou-
pape EACV ( f ig.  MOT,54).

- Mettre le moteur en marche avec la
pédale d'accélérateur légèrement en-
foncée. Stabiliser le réqime à
I fiD tr/rnn. puis relâcher leniement la
pédale jusqu'à ce que Ie moteur tourne
au ralenti.

- Vérifier le ralenti à vide : les phares, le
ventilateur de la soufflerie, le dégivreur

FUSIBLE
EACK UP

BOITE A FT,JSIBLES,/
RELAIS SOUS LE CAPOT

de lunettêFrrière, le ventllateur de re_
froidissement et le climatiseur ne sont
pas en marche.

- Régime de ralenri (rr/mn) :
- boîte manuelle ..... 625 + SO
- boîte automatique (N ou p) 625 + S0

- Àjuster ie régime de ra-lenti, si néces-
salre, en tournant la vis de réqlaqe de
ralenti (fig. MOT. 55).

- Couper le contact.
- Reconnecter Ie connecteur 2P sur la sou-

pape EACV, puis déposer le fusible
BACK UP dans la boîte à fusibles/relais
sous le capot pendant l0 s pour réinitiali-
ser I'unité ECO (fig, MOT. 56).

- Redémarrer et faire tourner Ie moteur au
ralenti dans des conditions à vide. pen:
dant I rnn, puis vérifier le regimé de
ralenti.

Régime de ralenti (tr/mn) :
- boîte manuelle
- boîte automatique (N ou P)
Faire tourner le moteur au
dant I rrrn avec les phares
vérifier le régime de ralenti.
Régime de ralenti (tr/mn) :
- boite manuelle
- boîte automatique (enN ouP)

CONTRôIE DE
TA PRESSION D"ILIMENT.E TION
- Le système d'alimentation d'essence

comprend un réservoir d'essence, une
pompe à essence haute pression dans le
réservoir, un relais principal, un filtre à
essence, un régulateur de pression, des
injecteurs et des lignes de retour et
refoulement d'essence.

- Ce système fournit l'essence sous pres-
sion régulée aux injecteur" et r.réte l.
fourniture d'essence lorsque le moteur
n ê  f ^ r r r n ê  h : e

Nota. - Àvant de déconnecter les condui-
tes d'alimentation ou les durits, Iibérer la
pression du système en desserrant le
boulon d'entretien de 6 rnrn au-dessus
du filtre à essence (fig. MOT. SZ),

- Déconnecter le câble négatif de la batte-
rie de la borne négative de la batterie.

- Déposer Ie bouchon de remplissaoe
d'essence.

BOULON D'ENTRETIEN
15 N.m

. . . . 8 t 0 + 5 0
810 + 50

ralenti pen-
allumés et

810 + 50
8t0 + 50

FILTRE A
ESSENCE

(rig. MOT.5z)



MOTEUR ESSENCE

- Utitiser une cIé fermée avec Ie boulon

d'entretien de 6 rnrn au niveau du filtre à

essence, tout en maintenant Ie boulon

banjo spécial avec une autre clé (fig

MOT, s7),
- P]acer un chiffon ou une serviette d'ate-

lier sur le boulon d'entretien de 6 rnrn'

- Desserrer lentement le boulon d'entre-

tien de 6 rnrn d'un tour compiet.

Nota. - Un manomètre de pression d'es-

sence peut être fixé au niveau de I'orifice

du boulon d'entretien de 6 rnrn.

- Toujours remplacer la rondelle entre le

bouion d'entretien et Ie boulon banjo

spécial chaque fois que ie boulon d'en-

tretien est desserré.
- Remplacer toutes les rondelles chaque

fois que les boulons sont déPoses

- Libérer Ia pression de l'essencq (fig'

M O T . 5 7 ) .
- Déposer le bouion d'entretien au-dessus

du filtre à essence tout en maintenant le

boulon banio avec une autre clé, Mettre

l'outit spécia1 en place (fig MOT 58)

- Faire démarrer le moteur. Mesurer la

oression d'essence avec le moteur au

ialenti et la durit à dépression du régula-

teur de pression déconnectée de ce

dbrnier,
- Pression (bar) .. .. . l '85 à 2'45

Reconnecter la d.urit à dépression au

réguiateur de Pression
- Pression (bar) .. 2,O4 à 2,t 5
- Si Ie moteur ne démarre pas, meltre le

contact, attendre 2 s, couper le contact'

puis remettre le contact et ]ire l'indica-

tion de pression d'essence.

- Si la pression d'essence est différente de

cella spécifiée, vérifier tout d'abord Ia

pompe à essence Si Ia pompe est en bon

état, vérifier Ies Points suivants :

- Si Ia presslon est supérieure à celle

spécifiée, vérifier :
- si Ia dufit de retour d'essence ou Ia

tuyauterie est Pincée ou bouchée,
- si le régulateur de pression est défec-

tueux.
- Si Ia pression est inférieure à celle spécl-

fiée, vérifier :
- si Ie filtre à essence est bouché,
- si le régulateur de pression est défec-

tueux,
- s'il y a des fuites dans la conduite

. d'alimentatlon

CONTRôTE
DU RÉGTII,trTETTR DE PRESSION

Le régulateur de pression d'essence

maintient une Pression d'essence

constante aux injecteurs Lorsque Ia dif-

férence entre Ia presston et Ia pression

du collecteur déPasse 2,55 bars, Ia

. membrane est poussée vers le haut et

l'essence en excès est ramenée dans le

réservoir d'essence à travers la conduite

de retour.

Fixer un manomètre à 1'orifice d'entre-

tien du filtre à essence (fig MOT SB),

- La pression doit être de 1,85 à 2'45 bars
(avec la durit à dépression du régulateur

de pression déconneclée)
- Reconnecter la durit à dépression au

réoulateur de pression.

- 1
I
; i t l
i

I

I

EMPLÀ,CEilIENT DES COMPOSâNTS (moteur t'5 1 LSi)

CAPTET,IT D'ÀNGLE DU
PAPILLON DES GÀz

SOUPAPE A SOLENOIDE
D'ARRET DE PURGE

îâ33iUË BB Ëâf"i3$,u*,"n,r SOIJPÀPE EACV

UNITE
D'ALLI'MÀGE

CAPTEUR I''OXYGENE (O'

ELË,MENT DE FILÎRE A AIR

SILENCIEUX
A U X I L I A I R E

S'assurer que la pression de I'essence

augmente lorsque Ia durit à dépression

du1égulateur est de nouveau déconnec-

- Si la pression de
pas, remPlacer le

slon.

l'essence n a
régulateur de

Dompe à essence, vérifier si Ia

essence fonctionne effectlvement :

contaci, S'il n'Y a Pas de bruit au

du tuyau d'alimentation, vérifier

suit :

tée

REGULATEUR
DE PRESSION

(Fis. MoT. s8)

MANOMETRE DE
PRESSION D'ESSENCE
07406.004000r

coNTRôtEpE
TA POMPE Ti, ESSENCE
- Si l'on suspecte un Problème avec

ou'elle est activée, I'on doit entendre

cèrtain bruit si I'on se raPProche

tuyau d'alimentation. La PomPe o

tourner pendant 2 s lorsque I'on met

- déposer Ie siège arrlère,
- déposer le couvercle d'entretlen,
- déconnecter Ie connecteur 2P.

28
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br cr,rt

c.e avec
h pomPe
nenl
r::endre
çroche
cITipe

I cn met
t au nl.e

Précaution. - Ne pas oubtier de placer le

contacteur d'allumage sur la position

OFF avant la déconnexion des fils
- Déconnecter Ie connecteur de relais

principal et connecter le fil BLK/YEL (5) et

le fit YEL/GRN (?) avec un fil volant (fig.

MOT.59 ) .
- S'assurer que Ia tension de la batterie

soit appliquée au niveau du connecteur

de Ia pompe à essence lorsque le contac-

teur d'ailumage est tourné sur la position

ON. (Sonde Positive au fil YEL/GRN,

sonde négative au fi1 BLK)
- Si la tension de la batterie est disponible,

remplacer la PomPe à essence
- S'i1 n'y a pas de tension, vérifier Ia masse

de la pompe à essence et le faisceau de

fils.

nÉcmou or
r,I conmanroE D'AccÉLÉnrrrun

Faire chauffer le moteur à sa tempéra-

ture normale de fonctionnement (ie venti-

lateur de refroidissement se met en

marche).
- S'assurer que le fonctionnement du câble

de papillon est bien régulier, qu'il n'est
pas grippé et qu'il ne colle pas. Réparer

comrne il convient.
- Déconnecter la durit à dépression n' 6 du

diaphragrme amortisseur et raccorder

une pompe à dépression au diaphragme

Appliquer une déPression (fiS

M O T . 6 0 ) .
- Vérifier le jèu du câble au niveau de Ia

tringlerie du papillon des gaz. La flèche

du câble devra être de l0 à 12 rnrn
- Si Ia flèche dépasse les spécifications,

desserrer le contre-écrou et faire tour-

ner l'écrou de réglage jusqu'à ce que Ia

flèche soit coûune sPécifié
- Après avoir correctement réglé le câble.

de papillon des gaz, appuyer à fond sur'

Ia pédale de l'accélérateur et s'assurer
que Ia soupape du papillon des gaz s'ou-

vre bien complètement. Vérifier égale-

ment que la soupape du papillon des gaz

retourne bien à la position de ralenti

lorsque la pédale d'accéIérateur est re-

Iâchée.

DIT,GNOSTIC DU SYSTÈIVIE
Lorsque Ie témoin de contrôle du moteur

s'est allumé, Procéder comme sult :

- Connecter les bornes du connecteur de

contrôie de service avec un fil volant

corrurle indiqué (Ie connecteur de

contrôle de service 2P se trouve sous le

tableau de bord sur Ie côté du passager).

Mettre Ie contacteur d'aliumage sur Ia

position ON (fig. MOT. 6l).

Eer

Ia t len ,
;?

8tJ(/
YEL\!l

NL

MOÎ. s9)
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REGTJLATf-IJB DE PRESSION

BOÎTIER PAPILLON MOTEUR l,5l I,Si

\

ENSEMBLE DE CORPS
DE PAPILLON DES GAZ

ISOLATEUR

JOINT TORIQUE

DIAPHRAGME DE
CONTROLE DE
SOUPAPE TANDEM souPAPE A SOLENoIDE

DE COMROLE DÊ
SOUPAPE TANDEM

DIAPHRAGME DE POT
AMORTISSEUR

INJECTEUR PRINCIPAL

*@@Ps

r
TNJECTEUR AUXILIAIRE

CAPTEUR D'ANGLEIX
PAPILLON DES GIZ

:r."r,. tÀ-2,
- --_/1. d-.,

' r / r . ; - a ,



MOTEUR ESSENCE

i ; l

- Noter le CODE: Le témoin de contrôIe

du moteur indique un code de Panne
selon la longueur et le nombre de cligno-

tements. Le témoin de contrôle du mo-

teur peut indiquer des problèmes de

composant simultanément en clignotant

des codes séparés, I'un après l'autre. Les

codes de problème I à 9 sont indiqués
par des clignotements courts individuels,

' Les codes de Probième l0 à 48 sont

indiqués par une série de clignotements
longs et courts. Le nombre de clignote-

ments longs correspond au premier chif-

fre alors que le nombre de clignotements
courts correspond au deuxième chiffre

- Si des codes autres que ceux indiqués

ci-dessus sont indiqués, vérifier le code.

Si le code indiqué n'est Pas énuméré

dans la liste ci-dessus, remplacer l'unité

L U U .

Le témoin du contrôle du moteur peut

s'allumer, indiquant un problème dans le

système, alors qu'en fait il ne s'agtt que

d'une mauvaise connexion ou d'une

connexion intermittente. Vérifler tout

d'abord les connexions éIectriques, net-

toyer ou réparer les connexions si né-

cessalre.

DIAPHRACME DU
POT AMORTISSEUR

FIL  VOLANT

(ris. MOT.6r)

INDICATEUR/POMPE
A DEPRESSION
(rie. MoT.60)

EACV

l,

i -

CODES DÉTtrUTS

L'indicateur
d'auto-diagmostic

cligmote
Syatèrne indiqué

0 Ecu

Capteur d'oxygène

3
Pression absolue de
collecteur (capteur MAP)

5

4 Angle de vilebrequin (capteur Crank)

A Température de liquide de refroidissePent (capteur TW)

7 Angle de papillon des giaz

B Position de PMH (TDC) (capteur TDC)

I Position de cylindre n' I (capteur CYL)

l 0 Températuretd'ai. d'udmissron (capteur

TÀ)

I 4 Contrôle d'air électronique (EACV)

1 5 Signal de sortie d'allumage

l 6 lnjecteur d'essence (moteur D l5B2)

t 7 Capteur de vitesse du véhicule

I 9 Soupape à solénoide de contrôle de verrouillage A/T A/B

- Le témoin de contrôle du moteur ne
s'allume pas lorsqu'il y a un mauvals
fonctionnement dans les circuits de dâ
.tection de charge électrique. Toutefois, il
indiquera les codes lorsque le connec-
teur de contrôle de service est relié.

Iniection

Tous types
sauf moteur l,5l lsi
nÉCmCT DU RÉGIME DE RT,I,ENTI
- Mettre le moteur en marche et le faire

chauffer jusqu'à sa température de fonc-
tionnement normale (le ventilateur de
refroidissement se met en marche),

Connecter un compte-tours.
- Déconnecter le connecteur 2P de la sou-

pape EACV ( f ig,  MOT.62),

Mettre le moteur en marche avec la
pédale d'accélérateur légèrement en-
foncée. Stabiliser le régime à I 000 tr/mn'
puis relâcher lentement 1a pédaie jusqu'à

ce que le moteur tourne au ralenti.
- Vérifier Ie ralenti à vide : les phares, Ie

ventilateur de la soufflerie, le dégivreur
de lunette arrière, le ventilateur de re-
froidissement et le climatiseur ne sonl
pas en marche.

Le régime de ralenti doit être de :
boîte manuelle (trlmn) ...
boite automatique (trlmn)
( e n N o u P )  .

420 + 50

420 + 50

- Ajuster ie régime de ralenti, si néces-
saire, en tournant la vis de régilage de
ralent i  ( f ig .  MOT.63).

- Couper le contact.
- Reconnecter le connecteur 2P sur la sou-

pape ËACV (fig, MOT. 62), puis déposer
Ie fusible BACK UP dans la boîte à fusi-

bles/relais sous le capot pendant 10 se-
condes pour réinitialiser I'unité ECU (fig.

MOT.64 ) .
- Redémarrer et faire.toùrner le moteur au

ralenti dans des conditions à vide pen-

dant une minute, puis vérifier le régime
de ralenti,

- Le régime de ralenti doit être de :
- Boîte manuelle (tr/mn) :

-  1,5 l  VEi  . .  . . .  . . .  .  .  6(x)  *  50
- tous types sauf 1,5 i VEi ... ... .. 250 + 50

VIS DE REGLAGE DE
REGIME DE RALENTI

30

(Fis. MoT.63)
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Boîte automatique (tr/mn)
(en N ou P) Z5{, + 50

- Faire tourner le moteur au ralenû pe:--
dant une minute avec les phares allurnes
et vérifier le régime de ralenti.

Le régime de ralenti doit être de :

Boîte manuelle (tr/mn) :
-  r , 5  I  V E i
- tous types sauf I,5 I VEi
Boîte automatique (tr/mn)
(en  N ou  P)  . . . . . . . . . .
Éteindre les phares et le dégTivreur de Ia
:ulette arrière.

Faire tourner le moleur au ralenti pen-
lant une minute avec le contacïeur du
-/entilateur de chauffage et la climatisa-
:ion en marche, purs vérifier le régime
le ralenti.

-e régime de ralenti doit être de :

3oîte manuelle (Trlmn) :
r. ,5 r vEi

- tous types sauf 1,5 I VEi
:cîte automatique (trimn)
e n  N  o u  P )  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

CONTRôTE DE
UT PRESSION D'trI.,IMENTATION
trota. - Avant de déconnecter les condut-

'=s d'alimentation ou les durits, libérer la
::ession du système en desserrant le
::-rlon d'entretien de 6rnrn au-dessus
-  a i l + - ^  À  ^ ^ ^ ^ - ^ ^

: :lonnecter ]e câble négatif de la batte-
".: Ce la borne négTative de Ia batterie.

-:poser Ie bouchon de remplissage

',--ser une clé fermée avec le boulon
: =---:r'etien de 6 rnrn au niveau du filtre à
'-::::ce, tout en maintenant le boulon
' :---'tr âvêc une autre clé,
; :lêr ùIr chiffon ou une serviette d'ate-
: : s:r le boulon d'entretien de 6 rnrn.
: i - :e: rer  lentement le boulon d 'entre-
: -  : :  6rnrn d 'un tour comPlet  ( f ig.

-  -  : rnmètre c le nression d 'essence
.: .- =irê fixê au niveau de I'orifice du
:  - . : : :  d 'entret ien de 6rnrn.

remnlaeer la rondelle entre le
--::- centreTien et le boulon banjo
.  -  :  ' -ors orre le Lrorr lon d 'entret ien est

i  j  i : : : : : e .

i - * : -=:er  toutes les rondel les chaque
. : -g -es boulons sont déposés.

FUSIBLE
BACK UP

zo(t - 50
250 - 50

Z!i{l r 50

. . .  810 + 50

. .  810 +  50

810 + 50

| ::eces-
Iage de

r -a sorl'
iecoser
e :

:a- t '

I

EMPLtrCÉMENT DES COMPOST,NTS

Dtotesr 1,5 I \fEi BOITE DE
COMMANDE

SOUPAPE A SPLENOIDE
DE CONTROLE DE PURGECA?TEUR D'ANGLE DU

PAPTLLON DES GAZ

CÀPTEUR DE
PRESSION ABSOLUE
DE COLLECTEUR

SOUPAPE EACV

(MAP)

SOUPAPE EGR
CAPTEUR DE
TEMPERATURE
D'AIR, D'ÀD.
MISSION ffÀ)

ELD (Détætcur d€
chrrge élælrique)

CAPTEUR DE
TEMPERÀTURE
DE LIQUIDE DE
REFROIDISSE.
MENT (TW)

CONTÀCTEUR DE

BË"f,T9È'1JnM"'"'

Moteur 1,6 I ESi
CÂffEUR CAPTEUR DE PRES-
D'ANCLE DE SION ABSOLUE DE
PAPILLON coLLEcTEUR(MAP)

SOUPAPE A SOLENOIDE
DE CONTROLE DE PURCE

CONTACTEUR DE
PRESSION D'HUILE DE
DIRECTION ASSISTEE

CAPIEUR DE
TEMPERATURE
D'ATR D'ADMTS.
SION (TA}

UNITE D'ALLUMÀGE

CAPTEUR
D'OXYGENE (O'

CAPTEUR SOUPAPE A SOLENOIDE
DE CONTROLE DE PURGE

SOUPAPE DE
RALENTI RAPIDE

CAPIEUN DE
TEMPERATURE
D'AIR D'ADMIS.
SION (TA)

Câpt€u. TDC/
CRANIçCYL

UNITE
D'ALLUMAGE

SOUPAPE A
SOLENOIDÊ DE
CONTROLE DE
VERROUILLÀCE

CAPTEUR DE
TEMPERATURE
DE LIQUIDE DE
REFROIDISSE.
MENT (TW)

Moteur 1,6l.i
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Déposer le boulon d'entretien au-dessus
du filtre à essence tout en maintenant le
boulon banjo avec une autre clé. Mettre
l'outil spécial en place (fig. MOT, 66).

Faire démarrer ie moteur.* Mesurer la
nression c le l 'csspnee avec le moteur au
ralentr  et  la dur i t  à dépression du régula-
teur de pression déconnéctée de ce
r ta rn ia r  t ' f i n  l \ / I f ) ' f  AA\

La pression doit être de 2rB à 3,3 bars.

Reconnecter  la dur i t  à dépression au
régulateur de pression,

La pression doit étre de 2,15 à 2,65 bars.
*: Si le moteur ne démarre pas, mettre le

ccntact ,  at iendre deux secondes,  couper
le contact, puis remettre le contact et lire
l'indication de pression d'essence,

Si la pression de l'essence est différente
de -celle spécifiée, vérifier tout d'abord la
pompe à essence. Si Ia pompe est en bon
état, vérifier les pornts suivants :
S i  l e  n r c q s i o n  ê c t  q r r ô é r i o r r r a  À  n o l l o

^ ^ Â ^ i a t A ^ . . 4 - : ç : ^ -

- si la durit de retour d'essence ou la
tuyauterre est pincee ou bouchée,
^ i  l ^  - Â ^ , , 1 - + ^ , , -  ! ^  -*- *- -ression est défec-
tueux.

- Si la pression est inférieure à celle spéci-
fiée, vérifier :
- si le filtre à essence est bouché,
- si le réqulateur de pression est défec-

tueux,
- s'il y a des fuites dans la conduite

d'aiimentation.

BOULON D'ENTRETIEN
15 N.m (1,5 kg-m)

FILTRE A
ESSENCE

(Fis. MOT.6s)

DURITE A
DEPRESSION

MANOMETRE DE
PRESSION D'ESSENCE

(Fis. MoT.66)

FILTRE A ESSENCE

(Fig. MoT.68)

32

CONTROLE DU
RE GTII.T,TETJR DE PRESSION

Fixer un manomètre à I'orifice d'entre-
tien du filtre à essence (fig, MOT, 66),

Deconnecter la durit à dépression du
régu la teu r .

La pressron doi t  étre de 2,8 à 3,3bars.

Reconnecter Ia durit à dépression au
régulateur de pression,

S'assurer que la pression de l'essence
augmente lorsque la dur i t  à dépression
du rég,ulateur est de nouveau déconnec-
tée.

Si Ia pression de I essence n'augmente
- - -  - ^ - ^ l - ^ ^ r  l ^  y Â ô r r l . t o r r r  d o  n r o c -
P d ù ,  r v r r l P l a L s l  r ç  r ç \ r ' u r o t c u r  u s  y r ç r -

sion.  ,

CONTRôTE DE
TT, POMPE A ESSENCE

Sr I'on suspecte un problème avec la
,  - .  l l rer  s l  Ia pompe a

essence fonctionne effectivement ; lors-
qu'elle est activée, 1'on doit entendre un
certaln brurT sl l 'on se rapproche du
r , , " i , ,  ^  i l i m ô h t f , t i ^ -  T . r  n ^ m n ô  . l ^ i tr u y  d u  u  ! q  P v r r r l J ç  u v l

tourner pendant deux secondes lors-
d , , ' ^ n  m ô i  l ô  ^ ^ n t â ^ +  S ' i l  n ' r r  a  n e e  d o

bruit au niveau du tuyau d'alimentation,
vérifier comme suil.

Déposer Ie s iège arr ière.
- Déposer le couvercle d'entretien.
- Déconnecter le connecteur 2 voies.

Précaution. - Ne pas oubher de placer le
contacteur d'allumage sur Ia position
OFF avant la déconnexion des frls.

Déconnecter le connecteur de relais
principal et connecter le fil (5) et le fil (?)
avec  un  f i l  vo l an t  ( f i g .  MOT.67 ) .

-  S assrrrer  nrre la rension de la bat ter ie est
appliquée au niveau du connecteur de 1a
ô ô m n ê  à  a c c o n n o  l a r c n r r a  l ê . ô n l À a t ê r r r

d'allumage est tourné sur la position ON,

(Fig. MOT.6z)

Si la tension de la batterie est disponible,
remplacer Ia pompe à essence,

- S'iI n'y a pas de tension, vérrfier 1a rriasse
de la pompe à essence et le faisceau de
fils.

coNTRôrE DES TNIECTEURS
- Si 1'on pêut mettre le moteur en marche,

Le moteur tournant au ralenti, déconnec-
ter lndividuellement chaque connecteur
d'injecteur et vérifier le changement du
régdme de ralenti.

- Si le régime de rqlenti chute de la même
manrère pour chaque cylindre, les rnjec-
teurs sont normaux.

Si le régime de ralenti ôu la qualite
restent les mêmes iors de la dâconnexron
d'un lnjecteur particulier, remplacer f in-
jecteur et recommencer I'essai.

- Vérifier Ie son de cliquetis de chaque
injecteur au moyen d'un stéthoscope
lorsque le moteur tourne au ralenti.

Si l'un des injecteurs ne fait pas le bruit
de cliquetis type, vérifier de nouveau le
son après le remplacement de f injec-
teur.

Si le son de cliquetis est toujours absent,
vérifier les points suivants :
- s'il y a un court-circuit. un fil rompu ou

une mauvaise connexion dans le fil
ô n r r ô  l ô  r o l : i c  n r i n n i n r l  o +  I ' i n i a n r o r r rs r  v !  r  r r r j v v r v s l  ,

-  s  i l  y  a un court .c i rcui t ,  un f i l  rompu ou
une mauvaise connexion dans le fil
entre l  in jecteur et  l 'uni te ÉCU.

Si tout est en ordre, vérifier 1'unite ÉCU
et le relais principal.

-  Si  l 'nn nê nêr l  met l fe le moteuf  en
marche.

Dèposer le connecteur de l'rnjecteur et
mesurer la résistance entre les 2 bornes
de f injecteur (fig. MOT. 68).

- La réslstance doit être de l0 à 13 Q,
- Si la résistance dépasse les limites spéci

f iées remnlacer I  in iecteur.

Sr la résistance est coûrme spécifiée.
vérifier la pressiôn d'essenc.e.
Si la nression de I'essence est comme
spécifiée, vérifier les points suivants :
- s il y a un court-circuit, un fil rompu ou

une mauvaise connexion dans le fd
entre Ie relais principal et l' injecteur,

- s'il y a un court-circuit, un fil rompu ou
une mauvaise connexion dans le fil
entre l ' in jecteur et  I 'uni té ÉCU.

Si tout est en ordre, vérifier I'unité ÉCU.

nÉcrpcr
DU CTBIJE D'ACCETERÀTEIJR

Farre chauffer le moteur à sa tempér+
ture normale de fonctionnement (le venti-
lateur de refroidissemenl se mer etr
marche),

S'assurer que le fonctionnement du câble
de papillon est bien régulier, qu'il n'ed
pas gr ippé et  qu' i l  ne col le pas.  Réparer
coûune il convient.

Vérifier le jeu du câble au niveau de h
tringlerie du papillon des gaz. La flèche
du câble devra être de l0 à 12 m.rn,

Si Ia flèche dépasse les spécificationq
desserrer le contre-écrou et faire touÉ
ner l'écrou de réglage jusqu'à ce que E
flèche soit cqmme spécifié, 

I
I

?

BLK/
YELrir

FIL

INJECTEUR
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Après avoir correctement réqlé le câble
de papillon des gaz, appuy"i à fond sur
la pédale de.l'accéIérateur et s'assurer
que ia soupape du papilion des gaz s'ou_
vre bien complètement. Vérifier éqale-
ment que Ia soupape du papillon deÀ gaz
retourne bien à la position de ralenti
lorsque la pédale d'accélérateur est re_
1âchée,

CONTRôI,E DU BOÎTIER PTPILLON
Précaution. Ne pas ajuster la vis de

butée de papillon de g'az. Elle a été
préréglée en usine.
Mettre le moteur en marche e1 le faire
chauffer à sa température de fonction_
nement normale (Ie ventilateur de re_
froidissement en marche),
Déconnecter Ia durit à dépression (vers
la boîte.de décarbonisation) du dessus
du corps de papillon des gaz ; connecter
le dépressiomètre au corps du papillon
des gaz (fig. MOT. 69).
Laisser le moteur tourner au ralenti et
s'assurer que I'indicateur n,indigue pas
1e dépression
S'il y a une dépression, vérifier le câble
Je papillon des gaz.
S assurer qu'une dépression est indi_
1uée sur I'indicateur lorsque le papillon
1es gaz est légèrement ouvert au ralenti.
i: l ' indicateur n'indique pas de déprep-
.:cn, vérifier j'orifice du corps de papil_
.:n des graz. Si I'orifice du con:s de
-apillon est bouché, le nefioyer u.rec ,.,
.7ent de nettoyage- de carburateur.
:-:rêter le moteur et s'assurer .que le
:ible de commande des graz fonciionne
=3u1ièrement sans grippagre. ni collage.

::- cas d'anomalies dans ies étapes ci-
: :ssus,  vér i f ier :

-- y a une usure ou un jeu excessif dans
.:*e de soupape de papillon des gaz.

- -e levier de papillon des gaz est collant
- _:rippé en position de fermeture com_
: : e .

n -eu entre la vis de butée de papillon
- -: Jaz et Ie levier de papillon des-gaz à
: --sition de fermeture complète.

' -:::placer le corps de papilton des gaz
-,' a un jeu excessif dans l,axe de

-:ape de papillon des gaz ou si l,axe
: : ippé ou col lanr ( f ig.  MOT. Z0).

l ç )

s . e

E .

L!û.
F  - z

+|]f.LR"'POMPE
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BOÎTIER Pfi,Pil,IOIT
Moteur t,5Mi

Moteur 1,6 I ESi

.Moteur 1,6l.i

CâPTEUR DE
PRESSION

a

CABLE DU PAPTLLON
DES GAZ

CABLE DE CONTROLE
DE PAPILLON DES
GAZ AN

g

Ë
CAPTEUR DE
PRESSION
AASOLUE DE
COLLECTEUR (MAP)

JOINT TORIQUE

VIS DE RECLAGE
DE RALENTI

^8SOLUE DE
coLLEcTEUR(MAP)g 

T

JOINT TORIQUE

VIS DE REGLÂGE
DE RALENTI

JO|I.,T TORIQUE

VIS DE REGLACE
DE RALENTI

JOINT TOruQLE

%

CÀPTEUR
D,ANGLE

I
I
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DIT,GNOSTIC DU SYSTÈME
Procéder comme sui t  lorsque I 'on s i -
gnale que le témoin de contrôle du
moteur s 'est  a l lumé.

- Connecter le connecteur de court-circui-
tagie au connecteur de contrôle de ser-
vice comme indiqué (le connecteur de
contrôle de service 2P se trouve sous le
tableau de bord sur le côté du passager
d a  l :  r r n i i r r r o \  N r l o f + r o  l a  n n n t : c t  / f i a

M O T . 7 l ) .
- Noter le CODE: Le témoin de contrôle

du moteur (Check Engine) indique un
n n À a  À a  l r  l n n n r r a r  r r  a t  l oy q r r r r v  y s r

nom-bre de clignotements, Le témoin de
contrôie du moteur peut indiquer des
probièmes de composants simultanés en
clignotant des codes séparés, I'un après
l'autre. Les codes de problèmes I à 9
sont indiqués par des clignotements
courts individuels. Les codes de problè-
mes l0 à 48 sont indiqués par une série
de clignotements longs et courts, Le

d'auto-diagnostlc du système EGR reiatif
à la mesure de l'essence. En cas d'ano-
malie, I'unité ÉCU ta stocke dans sa
mémolre. Lorsque la même .anomalie
survient de nouveau après que le.contact
ai t  été eorrné el  remis,  I  uni te ECU in.
forme ie conducteur en allumant le té-
moin de contrôle du moteur. Toutefois,
pour faclliter le dépistage des pannes,

cette fonction est annulée lorsque vous
court-circuitez le connecteur de contrôle
de service. Le témoin de contrôle du
moteur clignote alors immédiatement en
cas d'anomalie.

Procédure de réinitialisation
de I'unité ÉCû
- Couper le contact,

Retirer le fusible BACK UP (7,5 A) de la
boîte à fusibles/relais sous le capot pen-
dant I0 secondes pour réinitialiser l'unité
ECU ( f ig.  MoT. s6).

CODES DÉFAUTS

Nota, La déconnexion du fuslble BACK
UP annule ègalement les slations presé-
lectionnées de Ia radio et le réglage de la
mônrre Nolêr  les nrésélect ions de Ia
radio avant de retrrer. le fusible pour
pouvoir les régler de nouveau.

Procédure finale (cette procédure doit
être effectuée après tout dépistage des
pannes).

- Retirer le connecteur de court-circuitaqe
ùUù.

Nota. - Si le connecteur de court-circui-
tage SCS est connecté et qu'aucun code
n'est stocké dans l'unité ECU, ]e témoin
de controle du moteur reste allumé,

Effectuer la procédure de réinitialisation
. . ,  A ^ - .(1e I unlte LUU,

- Réoler les stations Drésélectionnées de. - : _ '
la radio et mettre la montre à I'heure,
Si  doq nodes ar t res ôue ceux énumérés
ci-dessus sont indiqués, vérifier Ie code,
Si Ie code indiqué n'est pas énuméré
ci-dessus, remplacer l'unité ÉCU.

au premier chiffre, le nombre de cligno- |
tements courts équivaut au deuxième I
chiffre. Quelquefois. le premier cligno- |

^-+  ^ i î î i ^ i l ^  À  
"a i *  

^^ l -h fôy  t ^ r r  I

L'indicateur
d'auto-diagnostic

clignote
Systèrne indiqué

I

jours les cligTnotements au moins deux I
f ^ i ô  h ^ i l r  

" A v i f i a r  
l a  a n r l a  I

0 Écu

Nota. - Méthode o. oet."iio.r à deux tra- Ijets 
I

-  Pour évi ter  une indicat ion erronée. la I
méthode de détection à deux tralets esl I
utilisée pour Ie capteur Or, les fonctions 

I
LEVTER DE PAPILLON I

r.\_--,--- 

DEs GAz 

/ |-{f.+'.:'--F, I
,MC\ \1 |

I4\ç-r'-,\=- \(flæ |
I l  ne doit pæ y avoir 

Ide Jeu 
vrs DE BUTEE DE I
PAPILLON DES GAZ I
(Non réslable) |

(Fis. Mor. z0) 
|

CONNECTEURDE I
LrEN DEDONNEES(3P) I
NOTE: I
Ne pas anacher de I
fil volanr. I

,l:.-Zl
K-@( |

\ \  |
NI

--Y I
/ t  .^n\.. to'o.r I

I Capteur d'oxygène

3
Pression absolue de

5

4 Angie de vilebrequin

6 Température de liquide de refroidissement (capteur TW)

7 Angle de papillon des gaz

I Posi t ion de PMH (TDC) (capteur TDC)

I D ^ a i t i ^ n  d o  n r r l i n d r o  n o  I  i ^ î n r ^ , , r  - v I  lu u  u J r r r r v r v , r  r  \ u a P r s u r  v r ! ,

l 0 Température d'air d'admission (capteur TA)

I 2 Système de recirculation des gaz d'échappement (EGR)

I 3 Pression atmosphérique (capteur PA) sauf I 6 I VTD

T4 Contrôle d'arr électronique (EACV)

L 5 Signal de sortie d'allumage

t 6 Injecteur d'essence (moteur 1,5 I LSi)

I 7 Capteur de vitesse du véhicule

l 9 Soupape à solénoiCe de contrôle de verrourllage AiT A/B

20 Détecteur de charge électrique (ELD)

o 1 Soupape à solénoïde de bobine

22 Contacteur de pression d'huile de calage de soupape

4T Chauffagre de capteur d'oxygène (moteur 1,5 I LSD

4 t Chauffage de capteur LAF (moteur I ,5 l  LSi)

/ a Système d'alimentatron en essence

./' co"-in6ie oe sERvrcE I

(fig. XCrt, lr)

{[

48 Capteur LAF (moteur 1.5 I  LSi)

14
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- Le. témoin de contrôIe du moteur peut
s'allumer, indiquant un problème de
système alors qu'en fait il ne s'agit que
d'une mauvaise connexion ou d'une
connexion intermittente. Vérifier tout
d'abord les connexions électriques, net-
toyer ou réparer les connexions si né-
cessalre,

- Le témoin de contrôle du moteur ne
s'allume pas en cas de mauvais fonction-
nement dans les circuits de détecteur de
charge électrique. Il indiquera toutefois
les codes lorsque le connecteur de
court-circuitage SCS est connecté.

illumage

Motew à carbuateur (1,31)
CALAGE DE L'f,LLUMtrGE

Déconnecter la durit à dépression du
diaphragrme d'avance de dépression,
puis connecter f indicateur/pompe à dé-
pression à la durit à dépression (fig.
M O T . 7 2 ) .

- Mettre Ie moteur en marche.
- Vérifier s'il y a une dépression dans la

durit à dépression. ïl doit y avorr une
dépression.

- S'iI n'y a pas de dépression, vérifier si la
connexion de la durit à dépression est
correct, s'il y a des craquelures ou un
blocage.

- Connecter la durit à dépression au dia-
phragme d'avance de dépression et lais-
ser le moteur chauffer (le ventilateur de
refroidissement se met en marche).

Déconnecter la durit à dépression du
diaphragme d'avance de dépression et
la boucher,

Connecter une lampe de calage au fil de
bougie n" 1 et la diriger vers l'indicateur
sur Ie couvercle de courroie de distribu-
tion.

Régler ie calage d'allumage, si néces
saire, aux spécifications suivantes (fig.
M O T . 7 3 ) :

Jalage initial, à 800 trlmn
blanc) 2" avant PMH

S'il est nécessaire de régler le calage
1'allumage, desserrer les boulons de
sontage du distributeur, et tourner Ie
.oîtier du distributeur dans le sens in-

I\DICATEIIRS,/
FOUPEA DEPRESSION

F|g. MOT. ?2)

35

verse des aiguilles d'une montre pour
avancer le calage ou dans Ie sens des
aigurlles d'une montre pour le retarôer.

- Serrer.les boulons de réglage et vérifier
de nouveau Ie calage,

- Connecter la durit à dépression au dia-
phragme d'avance de dépression et véri-
fier Ie calage de l'allumâge au ralenti (fig.
MOT, 72 et  73).

- Calage de I'allumage, à 800 tr/mn
(rouge) 20" avant PMII

- Si I'avance n'est pas corune spécifiée.
vérifier le diaphracrme d'avance de dé-
pression et Ie mécanisme d'avance du
distributeur,

coNrRQrE
DU SYSTEME D'tr,Vtr,NCE
- Déposer le chapeau de distributeur et

les durits à dépression du diaphragme
d'avance,

Connecter un indicateur/pompe à dé-
pression au diaphragme d'avance À (1u-
mière intér ieure) ( f ig.  MOT.74).

- Lorsqu"une dépression (plus de 4(Xl rnrn
IIg) est appiiquée au diaphragme, le
stator doit tourner dans le sens inverse
des aiguilles d'une montre et rester, Si le
stator ne tourne pas ou ne reste pas,
remplacer Ie diaphragme (fig. MOT. 74).

- Lorsque la dépression est relâchée, le
stator doit revenir. Si le stator ne revlent
pas. reparer ou remplacer comme il
convient,

- Répéter ]es opérations pour le dia-
phragrme d'avance B (orifice extérieur)
( f i s .  MOr .74 ) .

CONTRôTE DE
L'ENTREFER DU DISTRIBUTEIIR
- Vérifier pour être sùr que les entrefers

soient égaux (fig. MOT. 75).

(Fig. MOT. ?3) INDICÂTEUR/
POMPE À DEPR.ESSION

Y

- Si nécessaire, dévisser les vis et dépla-
cer le stator comme il convient Dour
ajuster.

Rerrrplacernent du rotor
- Soulever soigmeusement la roue de sta-

tor en utilisalt deux tournevis. Ne pas
endommager Ia roue de stator ou le
staror.

- Lors de Ia repose de la roue de stator,
toujours enfoncer la goupille avec son
entrefer à distance de I'arbre.

Nota. - Le numéro ou la ietre du code de'fabrication 
sur la roue de starc: Coit tou-

jours être vers le haut.

C ONTRôI,E DU DISTXI!ÛtETIB
Nota. - Le compte-tours doit fc:clcmer

. J
normalemenT.

- Déposer le chapeau de distributeur et -e
rotor .

- Déconnecter les fils BLK/YEL, BLK 1AIIT,
BLU et BLU (bobinç d'allumage) cie
l'unité d'aliumeur (fig. MOT.76).

- Mettre le contact. Vérifier la tension
entre le fil BLK/YEL et la masse de l,a
carrosserie (fig, MOT. 76).

- I1 doit y avoir Ia tension de la batterie.
- S'il n'y a pas la tension de la batterie,

vérifier le fil BLK/YEL en travers du
contacteur d'allumagte et I'unité d'allu-
meur ( f ig.  MOT.76).

- S'i1 y a Ia tension:4e la batterie, passer à
1'étape suivante.

Vérifier les fils BLK/\À/HT et BLU entre Ia
bobine d'allumage et I'unité .d'allumeur
( f is .  Mor.76) .

vts

ENTREFERS

FIL BLK/WHT

FIL BLK/YEL

FIL BLU

BI

(ris. MoT. zG)

ROUE DE STATOR

BLU (fil de bd-t ftutGr)
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- Vérifier Ie fil BLU entre le compte-tours
et 1'unité d'allumeur (fig. MOT. 76),

- Si tous les essais sont satisfaisants, rem-
placer l'unité d'allumeur.

oÉposr.ruPosE DU DIsTRIBUTEUR
Dépose

Déconnecter le connecteur du distribu-
teur.

- Déconnecter les fils de bougie du cha-
peau de dist r ibuleur.

- Déconnecter les durits à dépression du
diaphragme d'avance.

- Déposer les boulons de montage du
distributeur, puis déposer le distributeur
de Ia culasse.

Repose

Enduire un jo int  tor ique neuf  d 'hui le
moteur, et le poser,

- Faire glisser le distributeur en position.

Nota. - Les languettes sur l'extrémité du
distributeur et ses gorges correspondan-
tes dans l'extrémité de l'arbre à cames
sont toutes les deux décalées pour élimi-
ner la possiblité d'rnversion de pose du
distributeur à 180" (fig. MOT. 77),
Reposer les boulons de montage et ies
serrer temporatrement.

Connecter 1es connecteurs au drstribu-
teur,

Connecter les fils de bouqie comme in-
diqué ( f ig,  MOT,78).

Régler le calage avec une .lampe de
calaoe.

EXTREMITE DU EXTR.EMITE
DISTRIBUTEUR D'ÀRBREACAMES

LANCUETTES

BOULONS DE MONTAGE
24 N.n

(Fis. MoT. ??)

N.3

STSTÈil4E D'trI,LI'MÀGE

Ernplacernent des composants

DISTRIBUTtrUR

ECU PGM-FI

- Après avoir réglé le calage, serrer les
boulons de montage.

CONTRôI,E DE L.f, BOBINE
Le contact  étant  coupe, ret i rer  le cha
peau du distributeur.

Déconnecter les fils BLKi\ÀIHT et BLU des
bornes A ( t  )  et  B (  )  respect ivement
( f i s .  MoT .79 ) ,

B O R N E A ( + )

FII" BLK/W

BORNE
D'ENROULEMENT
SECONDAIRE

(ris. MoT. ?9)

BOUGIE D'ALLUMAGE

FILS DE BOUGIE

A ]'aide d'un ohmmètre, mesurer la ré-
srstance entre les bornes. Remplacer la
bobine si la résistance dépasse les spéci-
ficatrons (fig. MOT. 79).

Nota. La résistance varie avec la tempé-
rature de la bobine : les spécifications
sont à 20"c.

Résistance d'enroulement primaire
(entre les bornes A et B) (Q) .. .. O,5 à 0,?
Résistance d'enroulement secondaire
(entre la borne .6. et la borne d'enroule-
ment secondaire) (O) 14 400 à 2f 600

REMPIT,CEMENT DE IT, BOBINE
Le contact etant coupe, retirer le cha-
peau du distributeur et le joint du cha-
peau,

Déconnecter les fils de la borne,
Déposer les capuchons en caoutchouc du
boîtier du distributeur (fiq, MOT, B0),
Déposer les quatre vis et faire grlisser la
bobine d'allumage hors du boîtier d
distributeur (fig. MOT. B0).

Nota. - Remplacer ies capuchons
caoutchouc s'ils sont usés.
En reposant les capuchons en caout-
chouc, appliquer de la graisse au sil
dessus.

B O R N E B ( - )

FIL BLU
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S'assurer que Ies fils soient bien fixés et

à distance du stator, etc'

- Remonter I'arbre eI le boîtier du distri-

buteur dans I'ordre inverse du démon-

tage.
- Reposer Ie rotor, puls le tourner cte

oi"ttie." à ce qu'il soit dirigé dans le sens

indiqué (vers Ie cYlindre n" 1)

- Poser la rondelle de butée et I'accou-

plement sur I'arbre'

- S'assurer que le rotor est toujours drrlge

vers le 
"ylit 

dt. n" l, puis aligner ie

repère d'index sur le boîtier avec le

."pèt. d'index sur I'accouplement'

Introduire Ia goupille et Ia fixer avec Ia

retenue de gouPil]e'

CONTRôI,E DES TILS DE BOUGIES
Précaution. - Déposer les fils d'allumage

avec précaution en tirant sur les soufflets

en caoutchouc Ne pas plier les fils car

cela'pourrait les rompre à I'intérieur'

Vérifier I'état des bornes des fils Si une

borne est corrodée, la nettoyer et si elle

est cassée ou tordue, remplacer Ie fil'

Connecter les sondes d'un ohmmètre el

mesurer Ia résistance

BOBINE D'ALLUMAGE

(Fig.Mor.80) 
coNNEcTEURDE
CONTROI,E DE SERVICE

FIL VOLANT

(rig. MoT.8r)

sYsTÈME D'trLLttM[GE (Moteur à carburateur l'31)

BLU OOBINE D'ALLUMAGE)

UNITE D'ALLUMEUR

\--J v*"
0f-BLK/YEL

VIS DE RETENUE DE ROTOR o

T.INTDE.HAPEÀ " 

4/-{up BLrvwT

lffi?Tu"àn'^o
CHAPEAU

-rr/^

cô POINT DECHARBON

ENSEMBLE D'AIMANT

nrssônr or
POTNT DE CHAREON

UNITE D'ALLUMEUR
PLAQUE DE DISJONCTEUR

STATOR [%@,-
n,ro,n"nk-rr*uu \rouro..rnro*

ACCOUPLEMENT BOITIER DE DTSTRIBUTEUR

o 
BoBINE

Pt
\t
JM

D'ALLUMAGE

FIL PRIMAIRE

DIAPHRAGME D'AVANCE

DE DEPRESSION

.Résistance du fil d'allumage : 25 Ofi) Q

maximum à 20"C

- Si Ia résistance dépasse 25fl)O Q' rem-

placer Ie fil d'allumage'

Moteurs à iniection
(1,51 et l,6l)
CtrIrAGE DE L'trtLttMA'GE
- Mettre Ie moteur en marche et le laisser

chauffer (le ventilateur de refroidisse-

ment se met en marche)'

- Extraire le connecteur de contrôIe de

Lrvice situé derrière Ie panneau de

garnissage du pied AV D Connecter les

Éor.r"" 
"it.. 

,-t., fil volant (fig MOT Bl)

- Connecter une lampe de calage au fil de

la bougie n" I moteur et la dirrger vers

f indicJteur du couvercle de courroie de

distributton.

Aiuster ie calage de I'allumage' si néces-

"uir", 
.n* spélifications suivantes (fig

MOT.82 ) .

-  C a l a g e d e l ' a l l u m a g e '  _ .  - . - , - .
-  moteur tous types saul 1'5 I  vtr l '

à 750 tr/mn (rouge) 16' avant PME
-  moteur  i ,5  lVE i .

à 600 trlmn (rouge) " 16" avant PME

- S'il est nécessaire d'ajuster le calage de

I'allumage, desserrer les boulons de

REPERE ROUGE

(rig. MoT.82)

INDICATEURS

{ r . . r r  * -1

37
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montage du distributeur et tourner le
boîtier du distributeur d.ans le sens in_
verse des aiguilles d'une montre pour
avancer le calage ou dans le sens des
aiguilles d'une monlre pour le retarder.

- Serrer les boulons de réglage et vérifier
de nouveau le calage

- Retirer le fil volant du connecteur de
contrôle de service.

CONTRôI,E DU DISTRIBUTET'N
- Effectuer un essai d,entrée pour ],unité

d'allumeur apres avoir terminé les essais
fondamentaux pour le système d,allu_
mage et les systèmes d,alimentation et
d'émission.

- Le compte-tours doit fonctionner norma-
lement.

- Déposer le chapeau du distributeur, le
rotor, et le couvercle intérieur.

- Déconnecter les fils BLK/YEL, WHT/BLU.
YEL/GRN, et BLU de l,uniré d,allumeur.

- Mettre Ie contact. Vérifier la tension
entre le ftl BLK/YEL et la masse de la
carrossene (fig. MOT. g3).

- Il doit y avoir la tension de la batterie.
- S'il n'y a pas la tensron de la batterie,

vérifler le fil BLK/yEL entre le contacteur
d'allumage et l,unité d'allumeur (fig.
MOT.83 ) .

- S'il y a la tension de la batterie, passer à
l  étape suivante.

- Mettre le contact. Vérifier la tension
entre 1e fil WHT/BLU et la masse de la
carrosserie,

UNTTE D'ALLUMEUR FIL YELIGRN

FIL BLU

(Fig. MoT.83)

N"3 N"4

N o l

(Fig- MOT.84)

FIL WHT,/BLU

MISE EN PTACE DE I.'TCCOUPTEMENT DU DISTRIBUTEUR
Moteur à injection dressence

Moteur à carburateur

REPERE D'INDEX

REPERE D'INDEX

I1 doi t  y  avoir  Ia tension de la bal ler ie ( i ig .
À,/ra)T a? lr v r v  r  .  u v l .

e ' i l  n ' r r  r  n r c  l r  f ô h ê i ^ h  ^ ô  l a  f \ a * ô y \ ôu r r r r l o y o ù r q

vérifier :
t ^  L ^ L i - ^  ^ ! ^ 1 1 , . - ^ ^ --  td  0oo1 l1e  0  a lumdge,

-  le  f i l  \ I IHT iRLIT  cn t r4  Ia  bob ine  d  a l lu
m Â d e  e l  I  r r n i t é  d ' a l l r r m e u r .

q . l - ,  .  l -  + ^ - ^ i ^ -  ! ^  l -  k - + + ^ - ; ^
u l r y o  , P a ù r v r d

l ' é t a n a  < r r i r r â n t ô

-  Vér i f ie '  1o f i l  Ytr t , /êR\ entre I  uni té ECU
PGM-FI et  I  uni té d 'a l lumeur ( f ig
I\/ta)T a?\
L r t v  r ,  v v ) '

Veri f ier  le f i l  BLU enTre le comple-rours
et l'unité d'allumeur.

-  Si  tous les essais sont  sal is fa isants rem-
n l a c e r  l ' r r n i t e  d  a l l r r m e g l

DEPOSE.REPOSE DU DISTRIBUTEUR
Dépose
- Déconnecter ]es connecteurs du distri-

buteur.

Déconnecter  . les f i ls  de bougie du cha,
n a r r r  d o  d i c r r i h r r t a r r r

D o n n c a r  l a <  l - r n r r l a n c  â a  m a n + : n a  À r r

distributeur, puis déposer 1e distributeur
de ia culasse.

Repose

fnduire Lrn jornt torlque neuf d'huile
moteur et  le poser.

Faire g) isser le d ist r ibuteur en posi t ion.

Nota. Les languettes sur l'extrémité du
distributeur et ses gorges correspondan-
tes dans ]'extrémité de I'arbre à cames
sont toutes les deux décalées pour é1imi-
ner la pcissibilité d'inversion de pose du
distrrbuteur à i80..
Reposer ies boulons de montage et les
sêrrer  lemnorâi  rement.

- Reconnecter les connecteurs 2-P et 8-P au
drstributeur.
- ^ - - ^ ^ ' ^ -  l ^ ^  r i l ^  l ^  lDOUgre comme tn-
diqué ( f ig.  MOT.84).
P a - l a -  l a  - - l - ^ ^  i r ' ^ .  r r n ê  l : m n o  d ar \ ç v r s r  r s  L a r a \ , s  a v s v

calage.

Après reglage du calage, serrer les
boulons de montage.

CONTRôTE DE LA BOBINE
- Le contact étant coupé, retlrer Ie cha-

peau du dist r ibuteur.
- Enlever les deux vis et déconnecter les

fils BLKiYEL (fig. MoT.85).

col
PÉ'c

1 . . - '

- : -
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À I'aide d'un ohmmètre, mesurer la re-

sistance entre les bornes Remplacer ia

bobine si Ia résislance dépasse les spec:-

fications,

Nota. - La résistance varie avec ia tempe-

rature de la bobine : les spécificattons

sonl à 20"c.

Résistance d'enroulemeni prmalre (en-

tre les bornes .[, et B) (O) 0'6 à 0'8

- Résistance d'enroulement secondaire

(entre la borne A et la borne d'enroule-

àent secondaire) (O) 13 200 à l9 800

REMPL.ICEIUENT DE B OBII{E
Le contact étant coupé' retirer le cha-

oeau du distributeur, Ie rotor et le Jolnt
àu chapeau, puis déposer ie couvercle

inténeur.

Déposer les deux vis pour déconnecter

les fils BLK/YEL et \ÂIHT/BLU des bornes

(f ig.  MOT. 104)

Déposer les deux vis et faire glisser la

bobine d'allumage hors du boîtier du

distributeur (fiq MOT. 86).

CONTRôI,E DES FILS DE BOUGIES
Précautlon. Déposer les fils d'allumage

avec précaution en tirant sur les soufflets

en caoutchouc, Ne pas plier les fils car

cela pourrait les rompre à l'intérieur'

- Vérifier l'état des bornes des fils Si une

borne est corrodee' la nettoyer et si elie

est cassée ou tordue, remplacer Ie fil

- Connecter les sondes d'un ohmmètre et

mesurer la résistance.

C'huile

)f,s1t1on.

:mité du
pondan-
a cames
ur élimr-
pose du

Je et les

I it u-H au

::lrle rn-

a:::pe de

: : :er  les

r: -e cha-

l::ter les

BOBINE
D'ALLUMAGE

BORNE
D'ENROULEMENT
SECONDAIRE

B O R N E A ( + }

FTL WHT/BLU

BOITIER

B O R N E B ( - )

FIL BLK/YEL

(Fis. MoT.8s)

BOBINE D'ALLUMAGE

(ris. MoT.86)
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DISTRIBUTEIIR (moteru à iniection)

couvERcLEtNTERIEUR BLK/YEL

JOINT DE CHAPEAU

Vn
U

I lvHr/BLU f ,nn

l*i.""ffir,h I kp
)"611 

I 
uNITED'ALLUMAcE

r(J/ 
@*::Æ

,,,ou*Æu t[r/&
DERoroR 

>aX \@

? 
CHÂPEÀU

t  
a^*rru*rD'ANcLETDc/cYL/.RANK

BOBINE D'ALLUMAGE

6
*Æ

/
UNITE D'ALLUMEUR

F
(

t-----
/ /")
\l/

a

a(b

BOITIER DE
DISTRIBUTEUR

- Résitance du fil d'allumage: 25fl)O O

maximum à 20'C.

Si la résistance dépasse 25 000 Q' rem-

placer le fil d'allumage'

Particularités
VTEG

Nota. - À i'inverse des systèmes de distrl-

bution ( variable >> (convertisseur cte

phase) jusgu'à présent disponibles' qur

p.t*éti"ttt- 
"erllement 

de décaier la

àommande des soupapes d'admission' Ia

distribution variabie VTEC double arbre

agit sur les deux valeurs specifiques de

la"commande des soupapes, à savoir la

levée des soupapes et leur distributron à

l'échaPPement comme à 1'admrssron

- Sur Ie moteur VTEC simPle arbre' Ia

commande de la levée et du temps-cl ou-

verture des soupapes par un arbre a

cames en tête n'est assurée qu'à I'admis-

sion. L'arbre à cames dispose alnsl de

cinq cames par cylindre Deux culbu-

teuÀ et trois basculeurs transmettent les

sollicitations aux deux soupapes d'ad-

mission. Comme sur Ie VTEC double

arbre les soupapes sont pilotées en fonc-

tion du régime moteur, de la tempéra-

ture du circuit de refroidissement' de Ia

charge du moteur et de la vitesse du

véhiàule, Le système VTEC simpie arbre

bénéficie également de l'injection éIec-

tronique et àe ta gestion éIectronique du

moteur qui assurent un rempiissage op-

timal d.ei cylihdres et donc améliorent

I'efficacité et la propreté de Ia combus-

tron.

Moteur l,5l VEi
- Ce moteur possède une disposition-de

soupapes de quatre soupapes par cylm-

are. À régime faible, Ia soupape d'ad-

mission primaire fonctionne à une levee

normale alors que la soupape d'adm;s-

sion secondaire ne s'ouvre que légè:e-

ment pour éviter une accumulation d es-

"..r"i 
d".t" Ia lumière d'admissior L

récrirne élevé, le culbuteur de soupa:e

d'àdmission secondaire est connece :-

culbuteur de souPaPe d'admissic:: ;:"

maire pour permettre une levée ie -r: --

pape normale Un Piston de sYnch::;s;

iio" connecte/déconnecte ies je-:r

culbuteurs de souPaPe d'admiss::: 
-;'

pression hydraulique contre Lrn ç*'::= :É

synchronisation déplace le pE:f,n 1ti

svnchronisation dans une direc::: -:rl

qu'un piston de butée et 
"lr 

:'Jas:' iE

rappel ramènent le piston ie s-':'*r:m'-

saiiôn lorsque Ia pressic:- :-ïa::ruJ'!ry'ûlI

est relâchée.
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À faibte régirne
- Le culbuteur primaire et Ie culbuteur

. secondaire sont séparés. Comme les
deux lobes de came À et g ont des
synchronlsation et levée de soupape
différents, la levée du culbuteur sécorr

, lll daire est petite de sorte que l,une desi rll soupapes d'admissioii ne s,ouvre qu,un
peu (contrôIe d,une soupape) (fig,
MOT, 87).

À régirne élevé
Le piston de calage à l,intérieur du
culbuteur primaire est décalé par pres-
sion hydraulique dans le sens indloué..
Les deux culbuteurs pr imaire at  

"a"or ,_daire sont ainsi connectés par le pistorl
de synchronisation. Le culbuteur secon_
daire est entraîné à la même levée que le
culbuteur primaire de sorte gue le fonc_
tionnernent de soupape devient le même
que dans le cas d,un moteur à 4 soupapes
ordinaire (fig. MOT. BB).

, ' l l

- Soupapes connectées par le piston hy_
draulique et entraînées seulement par la
came primaire,

Systèrne de contrôle
- Le système de contrôle pour ce méca_

nisme surveille constamment les chan_
gements dans l'état du moteur tels que la
charge, le régime el la vttesse du véhi_
cule. Ces informations sont transmises à
l'unité ÉCU pGM-Fi (unité de commande
électronique) pour obtenir une maniabi_
lité optimale dans toutes les conditions.
Conditions de changement de cale des
soupapes :
- régime du moteur (tr/mn) 2 S(X)
- vitesse minl du véhicule (kmlh) s
- température mini de I'eau (.C) - S,3
Charge du moteur, estimée par la pres-
sion négative du collecteur a'admission.

Moteur l,6l ESi
Le moteur est équipé de lobes de came
multiples par cylindre, permettant un
profil de levée et calage de soupape à
faible régrme et un profil différent à
régtrne élevé. La commutation d'un profil
à I autre est électroniquement coni-un_
dée et est sélectionnée en surveillant la
charge et le régime du moteur actuel,

À failre régirne
- Comme indiqué, les culbuteurs primaire

et secondaire des deux côtés ne sont pas
connectés au culbuTeur intermédiaire.
mais sont enTraînés séparément par les
lobes de came .E, et B à une levéè et un
calage différents. Bien que le culbuteur
rntermédiaire suive le lobe de came
central avec l'ensemble de mouvement
perdu, il n'a pas d'effet sur l,ouverture et
la fermeture des soupapes dans Ia
gamme de bas régime (fig. MOT. B9),
Les lobes de came À et B entraînent
séparément les culbuteurs,

À haut régrirne
- Lors de la conduite à haut réqime, le

piston incorporé se déplace dani le sens
indiqué par la flèche dans la fiqure ci_
dessous. De ce fait, les culbuteirrs pri-
mal.re, lntermédiaire et secondaire sont
relies par les deux pistons hydrauliques
(comme une brochette) et les trois cuibu_
teurs se déplacent comme une seule
unité. Dans cet état, tous les culbuteurs
sont entraînés par le lobe de came G et
ouvrent et ferment les soupapes au ré_
glage de levée et calage dè soupape
pour fonctionnement en régime élevé-
Les culbuteurs sont reliés via .le Diston
hydraulique. Le lobe de came C eniraîne
les culbuteurs (fig. MOT. 9O).

Le système de contrôle pour ce inéca-
nrcme, comrne indiqué ci-dessous, sur-
veille constamment les. chanqements
dans l'état du moteur tels que la charge,
Ie régrime et la vitesse du véhicule, Ces
informations sont transmises à l,unité
commande.

- Condition de changement de caiage des
soupapes :
- régime du moteur (rr/mn) ....... ...... 4 B(X)
- vitesse du véhicule (km/h) . Z0
- température mini de I'eau (.C) .. 60

- Chargre du moteur, estimée par la pqes-
sron négative du collecteur d'admissiôn.

Moteru l,6l VTi
- La variation de Ia distribution dépend de

quatre facteurs :
- régime et charge du moteur,
- vitesse du véhicule,
- température du circuit de refroidisse_

ment,
Le moteur HONDA VTEC DOHC dispose
pour cela de deux arbres à cames en tête
qur assurent la commande des 16 souoa_
pes du moteur à quatre cylindres par
l'intermédiaire de basculeirrs. Un èn_
seml:le de trois cames, comprenant deux
cames extérieures différentes pour les
bas et moyen régimes et une troisième
came lntermédiaire (plus < pointue >)
pour le haut régirhe, pilote les deux
soupapes d'admission ou d,échappe-
ment par cylindre.

- Le moteur VTEC DOHC comprend trois
cames et trors basculeurs par couple de
soupapes.

Les vis habituejles destinées au réglaqe
du jeu des soupapes sont integrées da-ns
les deux leviers extérieurs, tandis que le
levier central est raccourci de la valeur

CAME DE
BAS R,EGIME

CAME PRIMAIRI

PISTON DE BUTEE

PISTON DE PISTON DE
SYNCHRONISATION B

CAME SECONDAIRE
DE BUTEE

cu LBUTEUR PR'MA rRE fittllï;T[t*" ÀJ.T$it"$

CAME pRrMÂtRE (fig. MoT. 89)

PREssroN D'HUTLE I )---v

PISTON DE PISTON DE
CALACE SYNCHRONISATION

(Fig. MoT.8z)

' - \
PREssroN D'HUTLE | )'-v

(Fis. MOT.88)
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méca-
s, sur-
)ments
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.e,  Ces
1'unité

ge des

4 8{X}
. . 2 0

... 60
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!ssion.
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oidisse-

dispose
; en tête
i soupa-
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correspondant au prolongement pour la
vis. Un élément d'appui oblige sa face
inférieure à reposer constamment sur la
périphérie de la came centrale.

Les deux cames extérieures sont pré-
vues pour le programme de commande
< économique >, la came centrale étant
destinée à un prog:ramme plus << spor-
tif >. Les trois cames présentent le même
cercle de base, une condition préalable
au passage entre cames sans problème.
La came centrale fournit cependant une
levée plus importante des soupapes et
des temps d'ouverture plus longs. Les
différents temps de distribution et levées
entre les deux soupapes d'admission du
programme <économie> constituent
également une particularité, Cette me-
sure a pour but de générer un mouve-
ment plus intense à l'admission dans les
bas régdmes de façon à assurer un mé-
lange homogène de l'air et de l'essence
et de stimuler une combustion rapide et
propre. Dans le prograrrune sportif, les
deux soupapes sont synchronisées et
Ieur levée est sensiblement supérieure,
Cela donne en chiffres

Levée âes soupapes (mm) :
- cames (( Droqraûune economle > :

-  I  r e  q n r r n a n o

-  admission . . . . . . . . . . .
- échappement

-  2 e  c n r r n : n a

-  admission . . . . . . . . . . .
-  é ^ h l n n ê m ê n +

programme sport :
admission .. . . . . . . . . . . . .

- échappement . . .. 9'4

Jn aiésagre a été réalisé à travers les trois
:asculeurs.. Cet alésage comporte un
:oulisseau d'arrêt en deux parties. Une
:utèe de f rn de course,  tarée Par un
:essort, maintient Ie coulisseau dans sa
: csition de repos dans laquelie les trois
: asculeurs peuvent se déplacer de façon
-:Cépendante. Dans le programme

économie >> en dessous de 5 300 tr/mn,
.:s soupapes sont activées par les deux
:.rnes extérreures et leurs basculeurs,
1-trrs que la came centrale ne fait que
:-vre le mouvement,

l,= programme orienté vers un gain de
: -issance, qui s'enclenche en fonction de
-= charge du moteur entre 5300 et
; ,'10 trlmn. donne au moteur son ( se-
: -:.d > caractère, son caractère sportif. À
:"=: effet, un signal électrique est envoyé
i - électrovanne qui dirige Ia pression

: .-.lrile sur le coulisseau en plusieurs

: .:ties à I'intérieur des leviers. Sous

" 
'::et de ]a pression d'huile qui s'établit

:es I'ouverture de I'électrovanne sur
rôté opposé à la butée de fin de

: -:sei le coulisseau se déplace en sur-
-:tant la.pression du ressort de rappel
: que les basculeurs tournent sur le
::re cercle de base, Ceci a pour effet
sclidariser les trois basculeurs et c'est
:: la came centrale, dont le Profil de

::-:nande est le plus éievé, qui assure la
:::nande de Ia distribution.

:etour au prograrnrne favorisant le
r-:-e s'effectue tout simplement à un
;:.'-r inférieur d'environ 200 trlmn, Si

:  =xemple,  la demande de charge n 'a
-:eu après relâchement de I'accéléra

41

SOUPAPE D'ADIIISS,K}r\

teur à la suite d'une vive accéIération,
l'électrovanne se referme. La pression

s'annule ainsi au niveau du mécanisme
de commande et le couple de coulis-
seaux retourne rapidement dans sa posr-
tion initiale, Ce mouvement désolidarise
les trois basculeurs et les deux cames

extérieures peuvent reprendre Ia com-
mande des soupapes selcr: le pro
grarnme < économie >. Ce programme
normal n'est réenclenché qu'à partrr de
4 900 à 5 100 tr/mn (selon la charge pcur
éviter un va-et-vient continu au morre:i
de la baisse du réqime moteur.

Moteur 1,5 I LSi

ARBRE A CAMES

Moteur 1,6 I ESi

ARBRE A CAMES

SYSTÈME VTEC

PLAQUE DE
SYNCHRONISATION

CULBUTEUR
PRIMAIRE

ENSEMBLE DE
MOUVEMENT PERDU

CULBUTEUR
SECONDAIRE

CULBUTEUR
INTERMEDIAIRD

PISTON DE
SYNCHRONISATION

PISTON DE CALAGE

PAPE D'ADMISSION

PrsroN DE / PtsroN DE
SYNCHRONISAÏIONA/ syNcHRoNrsATtoNB

CULBUTEUR PRIMAIRE

CULBUTEUR
SECONDAIRE
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I

Démontage du noteur
Nota. Pour le démontage et la réparation

des éléments culasse ou distribution se
reporter aux chapitres correspondants,

PrsToNs ET VTTEBREQUTN
- Déposer l'ensemble de carter d'huile.
- Déposer le couvercle latéral droit.
- Déposer le tamis à huile.
- Déposer la pompe à huile.

Déposer les boulons et le chapeau de
pal ier  ( f ig.  MOT.91).

Précaution. - Pour éviter un voilage, dé-
visser ies boulons dans l'ordre, I/3 de
t ^ r r r  à  l â  f n i c  r Â n Â + o r  l r  a Â n r r o n n o  i r r c -

qu'à ce que tous ies boulons soient des-
corrÂc / f ia I \ /TôT A I  \

Déposer les chapeaux de bielle et les
chapeaux de palier, Garder tous les
chapeaux en ordre.

- Soulever 1e vilebrequin hors du moteur
en veillant à ne pas détériorer les touril-
lons.

Déposer les demi-coussinets supéneurs
des bielies et les mettre de côté avec
leurs chapeaux respectifs,

Reposer les chapeaux et paliers princi-
paux sur le moteur dans I'ordre correct.

- Si I'on sent une arête de métal ou de
caiamine sur le pourtour du haut de
chaque cylindre, la retirer avec un alé-
soir. Suivre les instructions du fabricant
de I'alésoir.

Précaution. Si i'arête n'est pas retirée,
elle risque d'endommager les pistons
lorsque ceux-ci sont extraits.

- Utiliser ie manche en bois d'un marteau
pour chassei les prstons (fiq, MOT. 92),

oo
(ris. MoT.9r)

o@ooe

t
l-

MANCHE DE MARTEAU

(ris. MoT.92)
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sYsTÈME VTEC (moteur l,6l vTi)

Bas et rnoyen régtirne: couliseeau déverrouillé

Protil de cames
standard

i/' ^'l

VÀ
m
t ô l

F;;rl
F.,""Æl
tr"ffiI
F"rpé^**"u,t I
I de relroidissement I

tr.n*F( J
EI
l l l l

t , /  1
l \  v l

ru

Pompa à huil€

-._æF*^;;l
ffil;;;".',-.;l

Le VTEC fonctionne de la façon sulvante :
I'électronique de commande ouvre une
électrovanne dès que- les signaux du
régime moteur, de Ia vitesse du véhicule,
de la charge et de la température du
circuit de refroidrssement concordent
pour réclamer un accroissement de puis-
sance,

Eaut régirne : coulisseau verrouillé

La pression d'huile aqrt à présent sur le
mécanisme de commande, Le coulisseau
en deux parties se dép1ace alors de façon
à solidariser les trois basculeurs et c'est
le basculeur central, qui repose sur la
came sportive plus haute, qui prend Ia
commande.

i Vitesse du véhicul€
I

"FDintu"

Basculeur standard Dour grofil

de cam€"pointu' en lonction
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Reposer les coussinets de bielle et les
chapeaux après avoir déposé chaque
ensemble de piston/bielle.

Marquer chaque ensemble de piston/
:ielle avec ie numéro de son cylindre
pour éviter toute interversion lors du
:emontage.

tlota. Le numéro se trouvant sur la bielle
r'indique pas sa position dans le moteur,
nais la cote de l'alésage de la bielle.

Renrontage
moteur et contrôle

l'4esurer i'usure et la conicité dans les
lirections X et Y à trois niveaux pour
--haque cylindre coûune indiqué (fig,
:,{oT. 93).
laiile d'alésage de cylindre (mm) :

-t

l
nt

I
I

)

I

- sauf moteur 1,6 I VTi :
- + ^ - i ^ - l  / À  - ^ . . 4

l \ d  r r ç u r J . . . . . . . . .

l imite d'usure .. . . . .  . . .  . .
Surdimensionné (mm):
- 0,25 .. . . . .
-  0,50 ..  . .

-  Y . . . . . . . . . . . .
lcint de mesure Y (mm)

z3 à ?5,O2
' . . 25'o?

25,25 à75,27
25,50 à ?5,52

8l à 81,020
8l à 8l,ol5

. 5 0 à 5 5

lonicité d'alésage, limite (différence
:ntre la I'" et la 2'mesure (mm) . ..... 0,05
. aille d'alésage de cylindre (mm) :
moteur I,6 I VTi :
-  e tân . iâ r . l  t 'À  nor r f l

- x

Iq
q
;."i]
rrent I

de la surface supérieure du bloc
-rrite d'usure (mm) ... 81,0?0
S:rrdimensionné, 0,25 (mm) . 81,25 à 81,45
lcnrcité d'alésage, Iimite (différence
::rtre la l'" et la 2" mesure (mm) ....... O,05

MOT.93)

43

(ris. MoT.96)

- Si les mesures pour un cylindre dépas-
sent la limite d'usure d'alésage surdi-
mensronné, remplacer le bloc.

- Si le bloc doit être réalésé, se reporter à
< Inspection des jeux de pislon > après ie
réalésage.

Nota. - Les alésages de cylindre piqués ou
rayés doivent être repassés à la pierre.

- Limite de réalésage (mm) .. . . . . . .  . . . . .  0,50
- Vérifier si le dessus du bloc-moteur est

gauchi,
- Effectuer la mesure le long des bords et

dans les directions passant par le centre,
- Gauchissement du bloc-moteur (mm) :

- sauf moteur I ,6 I  VTi :
-  standard (à neuf) . . .  . . .  . . .  . . .  0,02
- l imite d'usure .. . . . . . . . . . . . . .  0,10

-  moteur  I ,81VTi  :
- standard (à neuf) .. .. ... . 0,05
- l imite d'usurê .. .  . . . .  . . . . . . . . . . .  .  0,O8

CONTRôIE DES GICLETIRS D'HUILE
Déposer Ie gicleur d'huile et effectuer
i'inspection comme suit.

S'assurer qu'une mèche d'un diamètre
de I,l m,rn peut passer à travers I'orifice
du gicleur (diamètre de 1,2 rnrn (fig.
M O T . 9 4 ) .

- Insérer l'autre extrémité de Ia mèche
(diamètre de lrl rnrn) par I'admission
d'huile (diamètre de 1,2 m.rn) et vérifier
si ia bille de retenue se déolace réouliè-
rement et présente,r.ra 

"or,,r"a 
d'enîiron

4 rnrn.
- Vérifier que Ia bilie de retenue ne soit

pas activée par une pression d'air de
moins de 2 bars (réserve de pression
d'huile et ralenti),

Nota. Remplacer l'ensemble si la tubu-
lure du giclèur d'huile est endommagée
ou tordue.

- Lors de la repose, Ie couple de serrage
doit être contrôié avec précision,

Couple de serrage (N,m) . . . . . . .  . . .  . . .  . . . . .  16
(1,6 kg-m)

(Fis. MOT.94)

Mesurer Ia conicité
. aux bords.

(Fie. MoT.9s)

cot[TRôtE DU VTLEBREQUIN
Nettoyer les passages d'huile du vile-
brequin à I'aide de nettoie-tubes ou
d'une brosse appropriée.

- Vérifier le siège de clavette et le filetage,
- Mesurer i'ovalisatlon sur chaque touril-

Ion pour s'assurer que le vilebrequin
n'est pas tordu.

- La différence entre les mesures de cha-
que tourillon ne doit pas dépasser la
limite d'usure.

- Ovalisation totale affichée du
viiebrequin (mm) :
- sauf moteur I,6 i VTi :

- standard (à neuf) 0,l5rtraxi
- l imite d'usure .. . . . . . . . .  0,30

- moteur I,6 I VTi :
- standard (à npuf) 0,02 rnaxi
- I imite d'usure .. . . . . . . . .  0103

Ovalisation et conicité
- Mesurer l'ovalisation au centre de cha-

que bielie et tourillon en deux endroits
(f ig, MoT.9s).

- La différence entre les mesures pour
chaque tourillon et bielle ne doit pas
dépasser la limite d'usure.
Ovalisation de tourillon (mm) :
- sauf moteur i,6 I VTi :

- standard (à neuf) ... ... .
- limite d'usure

- moteur 1,6 I VTi :'
^ + ^ - i ^ - i  / À  - ^ , , ^

\ a  l ] s u r . /  . . . . . .

- l imite d'usure ..  . . . . . . . . . . . .

. 0rfi)25 rnaxi

. . . . . . . . . . . . . .  0 ,010

.... 0,fi)4 rtraxl
. .  . . . . . . . . . . . . . .  0 ,006

- Mesurer la conicité aux bords de chaque
bielle et tourillon (fig. MOT. 95).

- La différence entre les mesures pour
chaque tourilion ne doit pas dépasser la
limite d'usure,

- Conicité de tourillon (mm) :
- standard (à neuf) 0,(X)5 rnaxi
- I imite d'usure .. . . . . . . . . .  0,010

sÉtrcrron
DES COUSSINETS DE PAIJIER

Tous types sauf 1,6 I VTi
- Des marques se trouvent estampées à

I'extrémité du bloc-moteur. Elles indi-
quent Ie code pour la cote des alésages
des cinq tourillons de vilebrequin. Les
utiliser, ainsi que les numéros estampés
sur le vilebrequin (codes pour la cote de

EXTtEa["]rE
DE ?!O{_-t tE
ûo|,r|l[l.ltlr !s'lr
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i  r l lH

tourillon), pour choisir correctement les

coussinets (fig. MOT 96).

Précaution. - Si les codes ne sont pas

lisibles en raison d'une accumulation de

saleté et de poussière, ne pas les gratter

avec une brosse métallique ou un grat-

toir, Ne les nettoyer qu'avec du solvant et

du détergent
- À I'aide du tableau suivant choisir les

coussinets corresPondants.
- Emplacement des codes de tourillon

(numéros) (fiq. MOT. 97).

IDENTIFICT,TION DES COUSSII{ETS

A B c D

rouge jaune vert

2 rose laune vert marron

3 laune vert marron n ô i T

À vert marron nolr bleu

- Le code couleur est placé sur Ia tranche
du coussrnet.

Moteur l'6l.i
-Emplacements des codes d'alésage de

vilebrequin (marques;,
- Des marques se trouvent estampées à

I'extrémitè du bloc-moteur. Elles iridi-
quent le code pour la cote des alésages
des cinq tourilions de vilebrequin Les
utiliser, ainsi que les numéros estampes
sur le vilebrequin (codes pour 1q cote de
tourillon), pour choisir correctement les
paliers (fig. MOT, 97 et 98). ,-

- Choisir les coussinets corlespondants
dans le tabieau suivant.

- Emplacement des codes de tourillon
(numéros) (fig, MOT. 97)

IDENTIFICT,TION DES COUSSIT{ETS

A
o u I

B
ou II

c
ou III

D
ou IIII

I o u I rouge rose laune verl

2 o u I I rose Jaune vert marron

3 ou III Jaune verl marron norr

4 ou IIII verl marron nolr bleu

- Le code couleur est placé sur la tranche
du coussrnet.

CONIRôI,E DU JEU DE PAIJIER
- Pour contrôler le jeu aux paliers princi-

paux, déposer les chapeaux de palier et
les demi-coussinets.

(Fis. MOT.92) (Fis. MoT.99)

4

(Fig. MOT. rfl!)

Nettoyer chaque touriilon de vilebrequm

et demi-coussinet avec un chiffon propre

- Placer une bande de plastigage en tra-

vers de chaque tourillon.

Nota. - Si le moteur se trouve sur Ie véhi-

cule lorsqu'on boulonne les chapeaux de

palier pour contrôler Ie jeu, Ie poids du

vilebrequin et du volant aplatiront Ie

plastigage plus que ne Ie ferait le simple

serrage de boulon de chapeau, causant

des indications erronées Pour obtenir

une mesure exacte, soutenir le vilebre-

quin en plaçant un cric sous les masselot-

tes d'équiiibrage et ne contrôIer qu'un
palier à la fois.

Reposer le Palier et Ie chapeau,
serrer les boulons (daN.m) :
- première étaPe .. . . . . . .  . .
- étape finale :

-  t o u s t y p e s s a u f  1 , 6 t .  . . . .  . .
-  1 ,6  I  ES i
-  I ,6  l  VT i

puls

. . . 2 r 5

. . . .  4 r5
. . 5 r 2

. . . . 7 r 8

Not?. - Ne pas tourner le vilebrequin

pendant I'insPectron
- Déposer à nouveau Ie chaPeau et le

patier et relever Ia partie Ia plus large du

plastigage,

Moteur tous tyPes sauf 1,6 I

- Jeu de palier PrinciPal, standard
(à neuQ (mm):
- tourillons n" l, 5 ... ..
-  touri l lons n"" 2,3, 4

- Limite d'usure (mm) ..

Moteur l'6 I ESi
- Jeu de palier principal' standard

(à neuf) (mm) :
- tourilions n"" I, 5 ...
- tourillons n"" 2, 4 .
-  tour i l lon n" 3 . . . . . . . . . . .

o,ol8 à 0,036
o,o24 ào,o/ul,
. . . . . . . . . . . . . . . .  0 , 0 5

..... 0,018 à 0,036

. ... o,o24 àO,Mz
. . . . 0 ,030à0 ,048

Moteur l'6l.i
- Jeu de palier PrinciPal, standard

(à neuf) (mm) :
- tourillons n* I, 2, 4' 5 . . O'O24àO'O42
- tourillon n' 3 ... . . 0,030 à 0'048

- Limite de service . . 0'06

EXTREMITE DE POULIE
(TOURILLON N'1)

EXTREMITE
DE VOLANT

(TOURILLON N'5)

- Si le plastigage est trop large ou trol
étroit, (déposer Ie moteur si cela n'a pa

été fait), déposer le vilebrequin, dépose
la moitié supérieure du palier' Poser u:
nouveau coussinet complet aYant tr
même code de couleur (choisir la col
Ieur de la manière indiquée précéden
ment, puis vérifier à nouveau Ie jeu

- Si le plastigage signale que le jeu et
encore incorrect, essayer de monter u
palier de la taille immédiatement sup(
rieure ou inférieure (la couleur figurar
au-dessus ou au-dessous) et recommer
cer la vérification,

Nota. - Si Ie jeu correct ne peut être ol
tenu en utilisant des paliers en col
majorée ou minorée' remplacer Ie vilt
brequin et recommencer.

GoNTRôLE DU JEU.IXIf,L
- Pousser fermement le vilebrequin pot

I'éloigner du comparateur à cadran r

mettre Ie cadran sur zéro à l'extrémité ci

vilebrequin. Tirer ensuite fermement

vilebrequin en arrière vers le compar

teur ; la valeur affichée par le cadran r

doit pas dépasser Ia limite d'usure.(fi

MOT.99 ) .
- Jeu axial de vilebrequin (mm) :

- standard (à neuf) . 0'10 à 0;
- limite d'usure 0J

- Si Ie jeu axial est trop grand, vérifier I

rondelles dê butée et la surface de butt

du vilebrequin. Remplacer les pièces
n 6 ô ô c e â r r ê

Nota. - L'épaisseur de rondeile de but

est fixe et ne doit pas être changée p

meulage ou par calage Les rondelles t

butée sont installées avec leurs côl

cannelés tournés vers I'extérieur.

PISTONS
- Désassembler les ensembles à I'ai

d'une presse hydraulique utiliser Ie o

fre (réf, Honda 0?973)
- Vérifier si le piston est déformé ou o

quelé.

Nota, - Si le cylindre est alésé, il est néo

saire d'utiiiser un Piston surdimt

sionné.
- Mesurer le diamètre du piston au poin

du bas de la jupe (fig MOT. i00) (rnrn

À . . . . . . . . .  . . .
Diamètre de Piston (mm) :
- sauf moteur 1,6 I VTi :

- standard (à neuO . .. 24'98 à Z{
- Iimite d'usure . . 71

- moteur I,6 I VTi :
- standard (à neuf) . . 80'98 à 8l
- limite d'usure .. . .. 81

- Calculer la différence entre le diamè
d'alésage de cylindre et le diamètre
oiston.

DIAMETRE DE JI
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ou trop
a n 'a pas
déposer
Poser un
ayant Ie
Lr la cou-
récédem-
) leu.
e Jeu esr
oonter un
ent supé-
r figuranl

quln
cadran
rrémité
nemenl

cadran
usure

0,10 à

sérifier

lndelles

Jeu entre piston et bloc-moteur (mm) :
- salu moreur 1,6 I v l l  :

- standard (à neuf) . 0,01 à O,(M
- l imite d'usure .. . . . . . . . . . .  . . .  0,05

- moteur 1,6 I VTi :
-  standard (à neuf) . . . . . . . . . . . . .  0,010 à O,O3S
- l imite d'usure .. . . . . . . . .  OrOs

Diamètre de piston
surdimensionné (mm):
- sauf moteur 1,6 I VTi :

-  0 ,25  .  . . . . . . . . . . .  ZS,2gà75,24
- 0,50 ..  . . . . . . . . . . .  ?5,218 à ?S,49 :
moteur 1,6 I VTi, (0,25) .... Bt,Zg àgt,Z4

Vérifier le jeu de l'axe de piston dans le
piston. Enduire I'axe de piston d'huile
:noteur.
:l doit maintenant être possibie d'enfon-
:er l'axe de piston dans l'orifice du
piston avec Ia pression du pouce.
_eu de I'axe de piston (mm) :
- limite d'usure:

-  sau f  moteur  1 ,6  lVT i . . . . .0 ,010.àO,OZ2
-  moêur  1 ,6  lVT i  . . . . . . . . . . . . . . .  0 ,010 àO,OZL

DE PISTON
l.lesurer Ie diamètre de l'axe de piston,
liamètre d'axe de piston (mm) : .

sauf moteur 1,6 I VTi :'
- standard (à neuf) .. . . 18,994 à 19
- surdimensionné .......... t8,992 à lg,003

- moteur 1.,6 l VTi :
- standard (à neuf.1 ... .. 20,994 à Zl

r la fatigue
t{r-.ons et écrous.

eurs
€ur ,

e d e - surdimensionné .......... 20,992 à 2l,q)3
s pièces - Tous Ies axes de piston de re-

e d e b u
:3ange sont surdimensionnés.
l.lettre le comparateur à cadran à zéro
::r le diamètre d'axe de piston.
',1esurer le jeu de l'axe de piston dans le
: -slon. /

Éngée

na. - Vérifier sl le piston est déformé ou
.isuré,

!. ie jeu de I'axe de piston est supérieur
: 0,024 rnrn, refaire Ia mesure en utillsant
*-- axe de piston surdimensionné.
-r de l'axe de piston dans le piston,
u::rte d'usure (mm) 0,010 à 0,022

L ESt

' 
:rifier Ia différence entre Ie diamètre

: =xe de piston et le diamètre de pied de
-  - i l ^

: s à l '
[ser ]e

rrré ou

SU

n a u
100) (

p,98 à

' -  i i

i:amètre

TRE DE

LESAGE DE TETE DE BIELLE
r-.itié du numéro figure
c ;hapeau de coussinet,
: moilié sur la bielle.

MOT. r0r) (rig. MoT. ræ)

45

15-20 mm

(ris. MoT.loa)

Interférence entre axe de piston et Died
de bielle (serrage), standard (à neuO
(mm) :
- sauf moteur I,6 I VTi
-  moteur  I ,6  l  VT i  . . . . . . . . .

0,014 à o,(xo
0,013 à 0,032

BIEIJLES
- Chaque'bielle est classée dans I'une des

quatre plages de tolérance (de 0 à
0,024 rnrn) selon ]a cote de son alésaqe
de tête de bielle. EIle est ensuite estair-
pée avec un numéro (I, 2, 3 ou 4) ind!
quant cette tolérance, On peut trouver
différentes combinaisons de 1, 2, 3 et 4
dans tout moteur (fig. MOT, I0I).

- Taille normale d'alésage (mm) :
-  mo teu r  1 ,3  ]  . . . . .  . . . . . . . . . . .  . . .  , 13
-  m o t e u r  1 , 5  1 . . . . . . . . . . .  . 4 5
-  mo teu r  1 ,6  L . . . .  . .  . . .  . . . . . . . . .  , l g

Nota. Les numéros de référence concer-
nent la taille de l'alésage de tête de bielle
et n'indiquent pas la position de la bielle
dans le moteur (fig, MOT. 101).

- Vérifier si.la bielle est fissurée ou dété-
riorée par Ia chaleur,

T,SSEMBLÀ,GE BIETIJE'PISTON
- Utiiiser une presse hydraulique pour la

- Utiliser le coffret (Honda réf. 0290?3),
- La flèche doit être dirigée vers le côté de

Ia courroie de distribution du moteur et
l'orifice de lubrification de bielle doit
être dirigé vers Ie collecteur d'admission
(fig. MOT, 102).

SEGMENTS
Gontrôle
- À I'aide d'un piston, enfoncer un seg-

ment neuf dans I'alésage de cylindre
jusqu'à 15 à 20 rnrn du fond (fig.
MOT. 103).

(Fis. MOT. r02)

SEGMENT DE PISTON

ECARTEMENT DES BECS

Mesurer I'écartement des becs de seo_
ment au moyen d'un calibre d'épaisseui.

- Si l'écartement est insuffisant, vérifier si
les segments utilisés sont appropriés au
moteur.
Si l'écartement est excessif, vérifier à
nouveau si Ie diamètre d'alésaqe du
cylindre n'a pas dépassé les limites
d'usure.
Si I'alésage dépasse la limite, le bloc_
moteur doit être réa]ésé.

Moteur tous types sauf 116 I VTi
- Écartemeht des becs de seqment de

piston (mm):
-  <ê lmônt  r la  fa r '  .

- standard (à neuf) 0,lS à O,g
-  l im i te  de  serv ice  . . . . . . . .  . . . . . . . . . . . . . .  . . .  . . . .  0 ,6

- segment d'étanchéité :
- standard (à neuf) 0,30 à 0,4S
-  l im i te  de  serv ice  . . . . . . . .  . . . . . .  . . . . . .  . . . . . . . .O,2

- segment racleur d'huile :
- standard (à neuf) O,Z à 0,?
-  I im i te  de  serv ice  . . . . . . . .  . . . . . . .  . . . . . . . . . . . . . .  0 ,g

Moteur 1,6I.i
- Écartement des becs de seqment de

n i c t n r  / m m \ '

- segment de feu :
- standard (à neuf) 0,20 à 0,3S
-  l im i t e  de  se rv i ce  . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . . . . . . . . . . . . .  016

- segment d'étanchéité |
^ + ^ - i - - l  / À  - ^ . . À- ùrarrudr u \d rrcur; Or40 à 0155

-  l im i t e  de  se rv i ce  . . . . . . . . .  . . . . . . . . . .  . . . . . .  0 , ?
- segment racleur d'huile :

- standard (à neuf) 0,2 à O,4S
- I imi te de serv ice . . . . .  . . . . . . . . . .  . . . . . . . . . . . . . . .  0,8

Mise en place

Nettoyer à fond toutes les gorges de
segment.

Nota; Utiliser un segment cassé après en
avoir abattu les arêtes ou un nettoyeur de
gorge de segment avec lame pour net-
toyer les gorges du piston,

- La gorge du segment de feu a une lar-
geur de I rnrn ou 1,2 rnrn.

- La gorge du segment d'étanchéité a une
largeur de 1,2 rnrn ou 1,5 rnrn.

- La gorge du segment racleur d'huile a
une largeur de 2,8 rnrn,
Une lame de ltme est nécessaire.

Précaution. Ne pas utiliser une brosse
métallique pour nettoyer les gorges des
seg:ments et ne pas creuser les g:orges
avec l'outil de nettoyage.

Nota. Si le piston doit être séparé de Ia
bielle, attendre pour poser 1es nouveaux
seqments.
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BLOC-MOTEIIR (sauf l'6 1 VTi)

BOULON DE VIDANGE
45 N.m

JOINT DE CARTER
D'HUILE

RONDELLE

GOUJON

COUVERCLE DE VOLANT
MOTEUR (M/T)

12 x 1,0 mm
120 N.m

S x 1 , 0
1 2  N . m

\\
\
t6  x  1 , 0 m m

12 N 'm

CARTER D'HUILE 
;

CHAPEAU DE
PALIER PRINCIPAL

PALIERS PRINCIPAUX

VILEBREQUIT\i

6  x  1 , 0 m m
1 1  N . m

TAMIS A HUI

8 x 1,25 mm
24 N.m

JOINT

POMPE A HUILE

JOINT TORIQUE

JOINT DE
VILEBREQU

COUVERCLE DE
PLATEAU
D'En*TRAINEMENT

b"ïi;"'
\ *o*o""r,

, t
\plerneu

D'ENTRAINEMENT
DE BOITE DE VITESSES
AUTOMATIQUtr

JOINT DE
VILEBREQUIN

11 N 'm

COUVERCLE DU
COTE DROIT

,$
/f

/t
I N  6 X

l 1  N
1,0  mm
.m

\ u  x  l , o  m m

GOUJON

RONDELLES DE BUTEE

BOULONS DE MONTAGE DE
COUVERCLE D'ORIFICE DE
RENIFLARD
(  x  l , $ m m
l l  N .m
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?oser les nouveaux segments dans l'or-
::e et sur la position appropriés.

ota. Ne pas réutiliser d'ancien seq-
:::ents de piston,
,:-près avoir reposé un nouveau jeu de
-:egments, mesurer le jeu des segments
:ans les gorges (fig. MOT, 104).
-eu 

de segment de feu, standard (à neuf)

- sauf moteur 1,5 1 VEi ... ... . 0,030 à O,OS5
- moteur I ,6 l  VTi . . . .  . . . .  O,(NS à 0,020

tous typea
1,5 Mi et 1,6 I VTi

:u de segment de feu (mm)

tous types sauf 1,6 I VTi
-eu 

de segment d'étanchéité, standard (à
:euf) (mm) 0,035 à 0,055

t ,6l . i
eu de segment d'étanchéité (mm) :

DE
.E

standard (à.neuf)
limite d'usure .....

. 0,045 à 0,020
. . . . . . . . . . . . . . . . . .  0 , 1 3

Reposer les segrments de piston corrune
:rdiqué (fig. MOT. 105).
-Centifier le segment de feu et le segment
r'étanchéité par le chanfrein du rebord
et s'assurer qu'ils se trouvent dans les
Jorges appropriées du piston (fiS
:,{oT, 106).
iaire tourner les segments dans les gor-
les pour s'assurer qu'ils ne se bloquent

-es marques de fabrication doivent être
::urnées vers le haut.
Positionner les coupes corrune indiqué
:ig. MOT, 105).
),ie placer aucune coupe de segment sur
.es surfaces de poussée du piston,
l.I'aligmer aucune coupe de segment
lvec l'orifice d'axe de piston.

DES PISTONS
des coussinets de bielle

Jes numéros se trouvent estampés sur le
:ôté de chaque bielle comme code pour
-a cote de la tête de bielle. Les utiliser.

MARQUE

TT

Vue en coupe

Vue en coupe

D

,,";îîlnt- 
@ 

MARQ,E

qME$-:1f t
ETANCHEITEÈ4

.u-''
/V

(æ+E\rREroI iE

MOT. rO5)

SEGMENT DE FEU

MOT. 106)

D
(Fig. MOT. r08)
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(Fig. MOT. r09)

ainsi que les lettres estampées sur le
vilebreguin (codes pour la cote de touril-
lon) pour choisir correctement les cous-
sinets (fig, MOT. 107 et I0B).

- La moitié du numéro se trouve sure]e
chapeau de coussinet, l'autre moitié sur
la bie]]e.

Précaution. - Si les codes ne sont pas
Iisibles en raison d'une accumulation de
saleté et de poussière, ne paË les gratter
avec une brosse métallique ou un orat-
toir. Ne les nettoyer qn'"rè" du solvJnt et
du détergent,

Identification des coussinets de biellee
- Choisir les coussinets adaptés à I'aide du

tableau suivant. "
Nota. - Le code'de couleur est placé sur Ia

tranche du coussinet.

I 2 3 4

À o u I rouge rose Jaune vert

B o u I I Jaune verl

C ou III Jaune verr marron nolr

D ou III verl marron nolr bleu

- Avant de reposer te piston, passer une
couche d'huile moteur sur les grorges des
segments et dans les aIésages de cylin-
dre.

Si le vilebrequin est déjà posé :
- Déposer les chapeaux de tête de bietle,

puis faire glisser des petits morceaux de
durit en caoutchouc sur les extrémités
filetées des boulons de bielle.

- Mettre en place le co4ltresseur de seg-
ment, s'assurer que le coussinet soit bien
en place, puis placer Ie piston dans le
cylindre et l'enfoncer au moyen du man-
che en bois d'un marteau.

Emplrc€ment des cod6 de tourillon d€ bielle (L€trres)

MOTEUR ESSENCE

- S'arrêter après que Ie compresseur de
segment se détende et vérifier I'aligne-
ment entre Ia bielle et le maneton avant
d'enfoncer ia bielle.

- Reposer les chapeaux de bielle avec les
coussinets et serrer les écrous,

- Couple de serragre (daN.m) :
- sauf moteur 1,6 t VTi
-  m o t e u r  1 , 6  1 V T i . . . . . . . .

- Si le vilebrequin n'est pas posé :
- Retirer les chapeaux de tête de bielle et

Ies coussinets, mettre en place le com-
presseur de segment, puis placer le
piston dans le cylindre et I'enfoncer à
l'aide du manche en bois d'un marteau,

- Placer tous les pistons au point mort haut.
- Flèche dirigée vers la courroie de dis-

tribution et Ie passage de lubrification de
bielle vers Ie collecteur d'admission.

Nota. - Exercer une force vers Ie bas sur
le compresseur de segment pour éviter
que les segments ne se détendent avant
de pénétrer dans I'alésage de cylindre
(fis. Mor. i09).

REPOSE DU VIL,EBREQUIN
- Àvant de reposer le vilebrequin, passer

une couche d'huile moteur sur les paliers
et les coussinets de bielle.

- Introduire les demi-coussinets dans Ie
bloc-moteur.

- Immobiliser le vilebrequin de sorte que
les tourillons de bielle pour les cylindres
n"" 2 et 3 se trouvent droit vers le bas.

- Àbaisser le vilebrequin dans Ie bloc-
moteur,. de sorte que les tourillons de
bielle soient assis dans les bielles n'" 2 et
3 et reposer les chapeaux de tête de
bielle et les écrous en les serrant à la
maln.

- Faire tourner le vilebrequin dans le sens
des aiguilles d't-ne montre, installer les
tourillons dans les bielles n"" I et 4 et
reposer les chapeaux de tête de bielle et
les écrous en les serrant à Ia main,

Nota. - Reposer les chapeaux de sorte que
I'encastrement de coussinets soit du
même côté que I'encastrement dans la
bie11e.

Gontrôle du jeu radial des bielles
- Nettoyer le tourillon de bielle de vile-

brequin et Ie demi-coussinet avec un
nh i f fnn  nrnnra

- Piacer du plastigage au traveis du touril-
lon.

COMPRESSEUR
DE SEGMENT

' ' . .  3 '3
' ' ' ' '  ' ' ' ' '  4 t l
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BLOC'MOTEIIR l'61VTi

RONDELLE
6  x  l , 0 m m
12 N 'm

BOUCHON
45 N.m

DE VIDANGE

CARTER D'HUILE

JOINT DE CARTER D'HUILE
6  x  l , 0 m m
l l  N ' m

11 x  1 ,5  mm
78 N'm 6  x  l , 0 m m

1 1  N . m

12 x 1,0 mm TAMIS A HUILE

;_lO!:.N'4+r.,.:-.

JOINT

VOLANT MOTEUR

COUVERCLE DE
VOLANT MOTEUR

6  x  l , 0 m m
l 1  N . m

CHAPEAU DE PALIER
PRINCIPAL

PALIERS PRINCIPAUX

6
t2

BOULON DE GICLEUR D'HUILE
(8 x 0,75 mm)
16 N.m

JOINT DE VILEBREQUIN GICLEUR D'HUILE

GOUJONS

COUVERCLE DU COTE DROIT

RONDELLES DE BUTEE

I x 1,25 mm
24 N.m

JOINT DE VILEBREQUIN

JOINT TORIQUE 6  x  l , 0 m m
12 N 'm

POMPE.A HUILE

PLAQUE DE DEFLECTEUR
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- Reposer Ie demi-coussinet et le chapeau,
puis serrer les écrous.

Nota. - Ne pas tourner Ie vilebrequin
pendant l'inspection.

Couple de serrage (daN.m) :
-  sau f  mo teu r  1 ,6  I  VT i  ,  . .  . . . . . . . . . . . . . . . . .  . . . . .  3 , 2
-  mo teu r  t , 6 I  VT i  . . . . . . . .  . .  4 , 1

Déposer le chapeau de bielle et le
demi-coussinet et mesurer la partie la
plus large du plastigage

Jeu de coussinet de bielle (mm) :
- sauf moteur I,6 I VTi :

^ + ^ - ^ - - l  / À  - ^ , , Â
t q  r r s u r /  . . . . . . . . . . .

- Iimite d'usure
- moteur 1,6 I VTi :

-  standard (à neuf) . .  . . .  . . . . . .
- Iimite d'usure

Si le plastigage est trop large ou trop
étroit, déposer le demi-coussinet supé-
rieur, puis poser un nouveau coussinet
complet ayant le même code (choisir la
couleur de la manière indiquée précé-
demment, et vérifier à nouveau le jeu.

- Si le plastigage signale que le jeu est
encore incorrect, essayer de monter un
coussinet de la taille immédiatement su-
périeure ou inférieure (la couleur figu-
rant au-dessus ou au-dessous) et recom-
mencer la vérification.

Itota. Si Ie jeu correct ne peut être ob-
tenu en utilisant des coussinets en cote
majorée ou minorée, remplacer le vile-
brequin et recommencer.

- Après avoir vérifié le jeu aux coussinets
de bielie avec du plastigage, serrer les
écrous de chapeau.

Couple de serrag'e (daN.m) :
-  sauf  moteur 1,6 1 VTi  . . . . . . . . . . . .  3,2
-  mo teu r  1 ,6  l  VT i  . . . . . . . . . . . . . . .  4 , 1

Fota. Les numéros de référence sur la
bielle concernent Ia tolérance d'alésage
Ce la tête de bielle et n'indiquent pas la
position du piston dans 1e moteur.

Aligner les marques lors de la repose
Ces chapeaux de bielle,

. Reposer les rondelles de butée sur le
:ouriilon n" 4. Huiler les surfaces de ron-
Celle de butée.

Contrôle du jeu axial de bielle
- Sontrôler Ie jeu axial des bielles à I'aide

3'un jeu de cales ( f ig.  MOT. 110),

;eu axial de bielle (mm) :
- standard (à neuf) .. 0,15 à 0,30
-  i i m i t e  d ' u s u r e  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  0 , S

Si la tolérance est dépassée: installer
-ne nouvelle bielle.

Si la tolérance est toujours dépassée:
:emplacer le vilebrequin.

- Reposer les chapeaux de palier,

Vérifier le jeu avec du plastigage, puis
serrer les boulons de chapeau de palier
err deux étapes (daN.m) :

Ne pas appliquer de joint liquide sur les
gorges de joint torique.

- Ne pas poser 1es pièces si 20 rnn ou plus
se sont écoulées depuis l'appiication du
joint liquide, À la place, appliquer de
nouveau du joint liquide après avoir
retiré I'ancien résidu.

- Après le remontage, attendre au moins
30 rnn avant de faire 1e plein du moteur
avec de ]'huile,
Appliquer une légère couche d'huile sur
Ie vilebrequin et sur les lèvres du joint.
Utiliser un joint torique neuf et appliquer
de I'huile lors de Ia repose.

- Reposer le couvercle latéral droit sur le
bloc-moteur.

POMPE È UUTIU
Retirer les vls du boîtier de pompe, puls
qénarar la l -rnî+iar af  lo cnrrrrornlo

- Vérifier Ie jeu radial sur le rotor de
pompe (f ig. MOT. 1I3).

--Je.u entre rotor intérieur et rotor exté-
rieur (mm) :
- valeur standard (à neuf):

- sauf moteur 1,6 I VTi . . . . . . . .  .  O,02 à 0,04
- moteur 1,6 I VTi . O,(M à 0,16

- I imite d'usure (mm) .. . . . .  . . . . . . . . . . .  .  . . .  .  O,2
- Vérifier le jeu axial sur le rotor de

pompe (fig MOT. l14)
- Jeu axial entre rotor et boîtier de pompe

(mm):
- valeur standard (à neuf) . .... O,03 à 0,08
- Iimite d'usure 0,15
Vérifier Ie jeu radial entre le rotor exté-
rieur et le boîtier de pompe (fig,
MOT,  11s ) ,

ROTOR EXTERIEUR

ROTOR INTERIEUR
(frg. MoT. rr3)

2r5

4'5
512
7r8

0,020 à 0,038
, ' ' ' , ' ' ,  ' ' ,  ' , , ' '  0 '05

0,032 à 0,050
. . . . . . . . . . . . . . . .  0 ,06

- Nota. - Ënduire la surface de rondelle
de butée et les filets de boulon avec de
I 'hui le.

Respecter l'ordre de serrage des bou-
lons de chapeau de palier (fig. MOT. 130
e t  1 3 1 ) :
-  sauf  1,6 I  VTi  :  ( f ig ,  MOT. I  t  1) ,
-  1 , 6  I  VT i  :  ( f i g .  MOT.  l l 2 ) .

Nota. Les boulons dupalier n'3 sont plus
longs.

- Reposer la plaque de déflecteur
(1,6 l  VTi  seulement) ,

- Appliquer du joint liquide sur Ia surfaceLE
moteur du couveicle ....
, , .=, . - . .1-  = . '  -  . : '3 'Ë+'  -=

UX

S'âÀsûrer que ]es surfaces de contact
soient bien propres et sèches avant
d'appliquer Ie joint liquide,

Àppliquer Ie joint liquide en coûrrnen-
çant avec un cordon uniforme cèntré
entre les rebords de la surface de
contact,

Pour prévenir toute fuite d'huile, appli-
quer du joint liquide sur les filetages
intérieurs des orifices de boulon.

8 6

(Fis. MOT. rrl)

CHAPEAU DE PALIER

(Fig. MOT. r12)

ILE

!REQUIN

CORPS

MOT. rr0)

49
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- Jeu entre rotor extérieur et boîtier de
n n m n o  t ' m m \ '

- valeur standard (à neuf) :
-  sauf  moteur 1,6 I  VTi  0,1 à 0,18
-  m o t e u r  l , 6 1 V T i .  . . . 0,04 à 0,16

l imi te d 'usure . . .  . . . . . . .  . .  . . .  . .  Or2O
llb Verifier si les clçs; rotors et ]e boîtier de, L '

^ ^ - +  - iyvruys ùuur t,lqués ou endorruTlages.
Remplacer les pièces corrune il convient.
Dèposer l 'ancien jo int  d etanchéi té de la
pompe à huile.

Introduire doucement le nouveau joint
d 'étanchéi te jusqu'à ce que I  out i i  v ienne
a n  h r r + é o  c r r r  l r  n n m n o

-  R ê m ^ n t ô r  l e  n n m n a  i  h " ; l ^  ^ -r o  y u r r l P v  d  r t u r l s ,  c f f

quant du joint liquide, sur les
l - r ^ i t i ô r  d o  n n m n a

-  S ' e c c r r r o r  a r r o  l e  n n ny-.ipe tourne
ment.
D:c.a-  , , -a ra^Àrô ^^,rche d,hui le sur la
lèvre du joint.

Reposer les deux goujons et le joint tori
que neuf sur le bioc-cylindres.

- Appliquer un joint liquide sur la surface
de la pompe à huiie en contact avec le
l - r l  nn-nr r l  inÀ rac

Nota . :
-  t t t i l i c c r  d r r  i o i n t  l i a r r i d a  ( : c c r r r a r  a r r ou  q r r u r v r  Y u ç

les surfaces de contact soienï propres
et sèches avant d'appliquer Ie joint
liquide,

-  appl iquer le jo int  l iquide de manière
uniforme, en un cordon étroit centré
sur la surface de contact,

- ne pas appliquer de joint liquide sur
l a c  a n r n o c  r i o  i n i n f  + z. J r lque,

BOITIER

(Fis. MoT. rrs)

8 t

(Fig. MoT. rrG)

vis de

l i È - ^

- pour éviter des fuites d'huile, appli-
quer du joint liquide sur les filets inter-
nes des orifices de boulon,

- Reposer le tamis à huile,
- Reposer Ie joint de carter d'huile et le

carter d'huile,

Nota. Utiliser un joint de carter d'huile
neuf,

Serrer les boulons du carter d'huile
comme indiqué ( f ig.  MOT. 116 et  117):
-  sauf  moteur I ,6 I  VTi  :  ( f iq .  MOT, 116),

-  -  moteur 1,6 I  VTi  :  ( f ig ,  MOT. 117),
Coup le  de  se r rage  (daN .m)  . . . . . . . . . . .  1 , 2

Révision de la culasse

Sauf moteur l,6l VTi
La dépose du moteur n'est pas néces-
sarre pour cette procédure.

Précaution. Pour éviter d'endommager
la culasse,  at lendre jusqu'à ce que Ia
température du liquide de refroidisse-
ment chute en dessous de 38"G avant de
déposer les boulons de retenue.

No ta . :
avant de déposer Ia culasse. vérifier la
courroie de distribution,

-  t ô r ) r n ê r  l a  n n r r l i a  d o  r r i l o l - r r o n r r i n  d a

manière que 1e piston n. I se trouve au
point mort haut,

- marquer toutes les durits d'échappe-
ments avant de les déconnecter.

- Déconnecter la borne néqative de la
batterie.

Vidanger le liquide de refroidissement.
Deposer Ie bouchon de radiateur pour
accéiérer la vidange.

- Libérer la pression d'essence,
Déposer le tuyau d'écoulement d'air ou
le flexible d'admission d'air.

Déposer le flexible d'alimentation d'es-
sence et le flexible de boîte de décarbo-
nisation du collecteur d'admission.
Déposer le flexible PCV, les flexibles
d'essence, le flexible à dépression et le
flexible de dérivation d'eau,

- Déconnecter les deux connecteurs, puis
déposer Ie boltier de contrôle antipollu-
tion (moteur à carburateur) (fiS.
M O T .  1 1 8 )

Ne pas déposer les tuyaux de dépres-
s lon,

l 2  l 0

(Fig. MOT. rrz)
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- Déposer le câble de papillon des gaz et
]e câble de contrôle de papillon des gaz
(A/T) du corps de papillon des gaz.

Nota. - Faire attention à ne pas tordre le
câble lors de sa dépose. Toujours rem-
placer un câble en coque par un neuf.
Ajuster le câble de papillon des gaz lors
de la repose.

- Déposer les connecteurs de faisceau de
fils du moteur et des brides de faisceau
de fils de la culasse . et du collecteur
d'admission.

- Déconnecter le fll de bougie d'allumag'e
au niveau des bougies d'al1umage. Dé-
poser le dlstributeur,

Déposer Ie câble de masse du moteur
sur le cache-culbuteurs.

- Déposer la courroie de direction assistée
et la pompe,

- Ne pas déconnecter les flexibles de
direction assistée.

- Déposer Ie support de direction assistée.
- Déposer Ies flexibles à dépression anti-

pollution et les flexibles de dérivation
d'eau de l'ensemble de collecteur d'ad-
mission,

- Déposer le flexible supérieur du radia-
teur et le flexible du chauffage de la
culasse ( f ig.  MOT. 119).

- Déposer le flexible de dérivation d'eau
du collecteur . d'admission (fio_
MOT,  1 r9 ) .

BOITIER DE CONTROLE
ANTIPOLLUTION

I
I

!

CONNECTEURS

(Fig. MOT. rr8)

FLEXIBLE
DE CHAUFFAGE

(Fig. MoT. rr9)
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es gaz
tz.

n neuf.

1az lors

eau de
iisceau
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on antl-
:lvatIon
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. _ , ^ l : ^

e d e l a

:r d'eau
(ris.

Déposer Ie support de collecteur d'ad-
mission,

- Déposer les écrous autoserrants et dé-
connecter le collecteur d'échappement
et le tuyau d'échappement.

- Déposer le support du collecteur
d'échappement.

- Déposer Ie flexible PCV, puis déposer le
cache-culbuteurs.

- Déposer Ie couvercle supérieur de
courroie de distribution.

- Desserrer le boulon de réglage de cour-
roie de distribution de 180. pour libérer
la tension de Ia courroie.

- poùsséite tendeur pour [Ëérer Ia ten-
sion de Ia courroie de distribution, puis
resserrer Ie boulon de réglage,

- Déposer Ia courroie de la poulie de
distribution.

- Déposer ies boulons de culasse, puis
déposer Ia culasse.

Èécaution. - Pour ne pas gauchir la
culasse, desserrer les boulons en sé-
quence de I/3 de tour à 1a fois; répéter
jusqu'à ce que tous les boulons soienl
desserrés (fig, MOT. 120).

Séquence de desserrage de boulon'
de culasse (fig. MOT. f20)
Fota. - Séparer la culasse du bloc avec un

tournevis à lame plate, comme indiqué
(f ig, MoT. 121).

- Déposer le collecteur d'admission et le
collecteur d'échappement de Ia culasse,

Moteur l,6l VTi
- La dépose du moteur n'est pas néces-

saire pour cette procédure.
Frécautlon. - Pour éviter d'endoûtmager

ia culasse, attendre jusqu'à ce que la
rempérature du liquide de refroidisse-
ment chute en dessous de 38'C avant de
Céposer les boulons de retenue.

- Marquer toutes les durits d'échappe-
:nent avant de les déconnecter,

- Déconnecter la borne néqative de Ia
catterie.

- Vidanger le liquide de refroidissement.
- Déposer Ie bouchon de radiateur pour

accélérer la vidange.
- Libérer Ia pression d'essence,
- )époser le tuyau d'écoulement d'air.
- )époser le flexible d'alimentation d'es-

sence et Ie flexible de boîte de décarbo-

s
\

sÈ
7

a7

s

nisation du collecteur d'ailmission (fig.
MOT, 122),

- Déposer Ie câble de papillon des gaz au
niveau du corps de papillon des gaz.

Nota. - Faire attention à ne pas tordre le
câbie lors de sa dépose. Toujourçrem-
placer un câble en cogue par r:n neuf.
Ajuster le câble de papillon des gaz lors
de la repose.

- Déposer le flexible de retour d'essence
et Ie flexible à dépressio*de servofrein,

- Déposer les connecteurs de faÈceau de
fils du moteur et les brides de faisceau de
fils de la cu-lasse et du col.lecteur d'ad-
mission.

- Déposer le flexi]:le supérieur du radia-
teur et Ie flexjble du chauffage.

- Déposer le câble de masse du moteur
sur le cache-culbuteurs.

- Déposer la courroie de direction assistée
et la pompe.

- Ne pas déconnecter les flexibles de
direction assistée.

- Déposer Ie support inférieur de direc-
tion assistée, et le bouclier thermigue.

- Déposer le support de collecteur d'ad-
mission.
Déposer les écrous autoserrants et dé-
connecter le collecteur d'échappement
et le tuyau d'échappement.

- Déposer le support du collecteur
d'échaopement.

(Fis. MoT. r2r)
FLEXIBLE. DE RENIFI.ARI)

FLEXTLE DE BOITE FI,6;1IBLE DE DERIyAII6N
DEDECARBONISAIION p,gau

(Fis. MoT. r22)

TU'TAU D'ACOULEMENT

51

(Fis. MoT. r25)

- Déposer le flexible PCV, puis déposer le
cache-culbuteurs.

- Déposer le couvercle supérieur de
courroie de distribution.

- Desserrer le boulon de réglage de cour-
roie de distribution de 180" pour libérer
la tension de Ia courroie,

- Pousser Ie tendeur pour libérer la ten-
sion de la courroie de distribution, puis
resserrer le boulon de réglage,

- Déposer la courroie de poulie de distri-
bution.

- Déposer les poulies d'arbre à cames.
- Desserrer la vis de réglage et les sup-

ports d'arbre à cames, puis déposer
. I'arbre à cames et les culbuteurs (fig.

MOT. 123).
- Déposer ies boulons de culasse, puis

déposer Ia culasse.

(ris. MOT. ræ)
3 5 9

(ris. MOT. rza)

VIS DE RECI.AGE
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MOTEUR ESSENCE

I rllfr

- Jeu axiai d'arbre à cames (mm) :
- standard (à neuf) O,0S à O,ls
- l imite d'usure , . . .  .  . . . . .  0,5

- Déposer les boulons, puis déposer les
supports de cames de la culasse :

- Soulever I'arbre à cames hors de la
culasse, le nettoyer, puis contrôIer les
rampes de levée. Si les lobes sont Di_
qués, attaqués ou excessivement usês,
remplacer l'arbre à cames.

- Nettoyer les surfaces des paliers d,arbre
à cames dans Ia culasse, puis remettre
I'arbre à cames en place.

- Introduire une bande de plastigrage en
travers de chaque tourillon.

- Reposer Ies supports de cames et serrer
les boulons au couple de serrage spéci_
fié.

- Déposer les supports de cames, puis
mesurer la partie la plus large du plasti-
gage sur chaque tourillon.

- Jeu radial au palier d'arbre à
a â m ê e  / ' m h )

-  s tandard (à neuf)  . . . . , . . . . . .
-  l imi te d 'usure . . .  . . . . . . . .

0,05 à 0,089
. . . . . . . . . . . . . . .  0 r l5

- Si le jeu radial de palier d'arbre à cames
dépasse Ia tolérance et que l,arbre à
cames a déjà été remplacé : remplacer la
culasse.

- Si I'arbre à cames n'a pas été remplacé :
placer l'arbre à cames sur des < V ) et
vérifier l'ovalisation totale.

- Ovalisation totale de l'arbre à cames
(mm):
- standard (à neuf) . . 0,01s
- l imite d'usure .. . . . .  . . . . . . .  O,Og
Sl I'ovalisation totale de l'arbre à cames
correspond à la limite de tolérance,
remplacer Ia culasse,

. Si l'ovalisation totale dépasse la limite de
tolérance, remplacer l'àrbre à cames, et
revérifier de nouveau. Si 1e jeu des
paliers ne correspond toujours pas aux
limites de tolérance, remplacer la
_culasse.

- Vérifier l'état d'usure de la hauteur de
lobe de came,

- Valeur standard de hauteur de lobe de
came (à neuf) (fig. MOT. I30) (mm) :
- admission :

-  m n f o r r r  I  ? l

-  m ^ t ô r r r  I  C l  T e i

- moteur 1,5 lVEi
- PRI*
- qFa-*x

- moteur 1,6 l  ESi:. - PRI*
- sEc**
_ MID***

-  é n h r n n a m a - +

-  m o t e u r  1 , 3  1 . . . . . . . . . . . . . . . .
-  moteur  I ,5 I  LS i  . . . . . . . . . . .
-  moteur 1,5 I VEi . . .  . . . .
-  moteur  1 ,6  l  ES i  . . . .  . . . .

35,458
. . .  36,603

... .  38,427

... .  32,292

.. 3s,900

. . 3 6 , 1 9 5
. . .  38 ,107

. 35,693
36,750
1 7  0 0 7

. 38,008

CUIISSE (Moterus l,3l et l,S l I',Si)
ENSEMBLE
DE CULBUTEUR 6 x l , 0 n m

12 N.h
8 x 1,25 mn
2 2  N . n

VIS I'E REGLAGE

CUIDE DE SOUPAPE
D'ADMISSION

E t
3t

D'ADMISSION

. DE CLATEIAGE
DE SOI',PAPE

ff- \é
1/
I POULIE D'A

\ 
A c^MEs

\
i'r"

54

(Fis. MOT.l30)

* Lobe de came primaire
** Lobe de came secondaire

*** Lobe de came intermédiaire

SOUPtrPES
Nota. - Pendant la dépose, identifie:

soupapes et les ressorts de soupr
pour pouvoir reposer chaque pièce
position d'origine.

- À l'aide d'une douille de Ia taille ap
priée et d'un maillet en plastique, taF
légèrement la retenue de soupape 1
desserrer les demi-lunes de clave
avant de mettre le compresseur de
sort de soupape en place.

- .Mettre Ie compresseur de ressor
place. Comprimer le ressort et les d
lunes de clavetage (fig. MOT, l3l),

Moteurs 1,3 I et l,S I IJSi

1 7 1 4  I  3  6  1 2  r 5

B O U L O N S , 6 m É , '  B O U L O N S , t m m

Moteurs 1,6 I et l,S t.i

EOULONS, t nm

@is. MoT. r29)
P R  I  S E C

BOULONS,6

r s r t 3  s  7  z  i  E  i  r i r b r ' s ,

Vérifier I'usure de cette zone.



lutomobile tt

l@rw:: .e -e:: de tige dans le guide à
- 
r.ûe : -:- l:=Darateur à cadran, tout en

nqÊtrr;iÂ.::: -i :je dans le sens de poussée

!rnr-ri.:€ :; \1OT. 132)

r.r'! 1É,s :;=s Ce souPape d'admission

ûrm$ r* tr-i:aes (mm):

narna::a 
-a 

neuf) 0rO4 à Otlo

rs- :;,: :;es de soupapes d'échaPPe-

nçrl :::i -es gnrides (mm) :
L= e ts l - -

re, tapoter
sape pour
clavetage

ur de res-

iessort en
t ies demi-
r 3 1 ) ,

r  D  S E C

€ x H

- standard (à neuf) . ..... ...
- iimite d'usure

.. 0,10 à 0,16
. . . . . .  . . . . . . . . . .  o ,22

Si la mesure dépasse la limite d'usure'

révérifier en utiiisant une soupape

neuve.

Si la mesure correspondant maintenant à

la service de service, remonter en utili-

sant une soupape neuve
- Si la mesure dépasse toujours 1a limite

d'usure, révérifier en utilisant la mé-

thode aiternative, puis remplacer la sou-

pape et Ie guide, si nécessaire.

Nota. - Une méthode alternative de vérifi-

cation du jeu des tigfes dans les guides est

de soustraire le diamètre extérieur de Ia

tige de soupape, mesuré avec un mlcro-

mètre, du diamètre intérieur du guide de

soupape, mesuré avec un micromètre

d'intérieur ou un calibre à bille. Prendre

Ies mesures en trois endroits Ie long de la

tige de soupape et en trois endroits à

f intérieur du guide de soupape La diffé-

rence entre Ia mesure du guide la plus

grande et la mesure de tige Ia plus petrte

ne doit pas dépasser la iimite d'usure'

l
F
l'*

COMPRESSEUR DE RESSORT DE SOUPAPE

(ris. MOT. r3r)

! l  10 16,

FUI-oNS,6

Soupape étendue à l0 mm du siège.

a7

MOT. r32)

55

ENSEMBLE
DE CULBUTEUR

CIII,ISSE (Moteur l'5Mi)

8 x 1,25 mm
2 2  N ' m

6 x l , 0 m m
1 0  N . m

MOTEUR ESSENCE

JOINT DE SOUPAPE

VIS DE REGLAGE

GOUJON

DISTRIBI-ITEUR

^** n**\-u
\ \

rorNr roRTE

SIEGE DE RESSORT

GUIDE DE SOUPAPE

JOINT D'ETANCHÉITE

POULIE
6 x l , 0 m m

1 2  N ' m

GUIDE DE SOUPAPE

DE DISTRIBUTION

E x  1 ,25  nm

24 N 'n

--"t

rorlt or cuLlssr 
-

(3 COUCHES
EN METAL)

COURROIE
DE DISTRIBUTION

6 x  1 , 0  m n
1 2  N . m

BOULONS DE CULASSE
10 x 1,25 mn
7 3  N . m

ê
Y

JOINTS
EN CAOUTCHOUC

DISTRIBUTEUR

JOINT TORIQUE

GOUJONS

SOU

6 : 1 , 0 m n
1 2  N ' m

r r'd/l /
\ , - l /

PLAOUE D'APPUI DE /
couRRolE DE DISTRTBUTIOy

EMENr 
/  *

/ '

\
\
E DEMI-LUNE

ê H DE CLAVEIAGE
T] E DE SOUP^PE

--E | -atotr*utt-\l 
-t/ ,zDE RESSORT

P.-/*rssonr oE souPAPL

D'ECHÀrIEMENT f t,tzs ^^
/  l t  N , m



MOTEIJR ESSENCE

OUTIL DE MÀINTIEN D'ENSEMBLf
DE DEPLACEMENT LIBRE

CIII,.ISSE (Moteur l'6 t ESi)

/  2 2  N . nÊù
| |
EE

ENSEMBLE
DE DEPLACEMENT LIBru 6 x l . 0 m m

/ 12 tr.m

GOUJON

ENSËMBLE
DE CULBUTEUR -=-\

,""V
uttùt R[[L[ct. Û o

ORIFICE DE 9

ARBRE A CAMES

tu
DISTRIBUTEUR

E S RESSoRT DE sotPAPE

($-/'no"ooon
6 x l , 0 m m
1 2  N . m JOINÎ DE SOTJPÀPE

JOINT GUIDE DE SOUPAPE

D'ETANCHEITE

POULIE DE
DISTRIBUTION

'Sf ^ /a

i\w/ l l 1 1 ]

l *
SOUPAPE D'ECHAPPEMENT

CACHE.CULBUTEURS
CULASSE

PLAQUE D'APPUI DE
COURROIE
DE DISTRIBUTIO\

CACHE{ULBUTEURS

6 ! 1 . 0 n n
l 0  N . m ç

Aà
ï

l l

t l BOULONS DE CULASSE
l0 x 1.25 mm
73 N.m

JOTNTS EN CAOUTCHOUC

DISTRIBUTEUR

JOINT TORIQUE

t x 1,25 mm
2 4  N . n

COURROIE
DE DISTRIBUTKN

t x 1.25 mm
22 N.m

BÊt[tY$'*'î'w
J**,,Y€ru W$fil:fl1',,"i".Ri^'7"p*. I P

r0r\1 DEsouPÀPr/ 
)à 

.{

SIEGE DE RESSoRT 
/,/ 

J0INT ToRTQUI

CUIDE DE SOUPAPE
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Jeu des tiges de soupape
dans les guides (mm) :

^ + ^ * l ^ - l  / À  - ^ , , n-  ù rdr  rudr  u  to  r rçur , /

d'admission

.. 0,o2 à 0,05
..... . . 0,08

0,05 à 0,08
. . . . .  0 , l I

- limite d'usure

Jeu dep tiges de soupape d'échappemenl
dans les guides (mm) :
- standard (à neuf) .... ... ..
- limite d'usure

t
lTlo\

l(ota. - Si les jeux aux paDers d'arbre à
cames dépassent. les valeurs spécifiées,
Ia culasse ne peut être rectifiée.

' Si les jeux radiaux des paliers d'arbre à
cames sont compris dans les valeurs
spécifiées, vérifier si la culasse est qau-
:hie.

Si ie gauchissement est inférieur à
0,05 rnrn : il n'est pas nécessaire de recti-
:ier Ia culasse.

Si le gauchissement est compris entre
0105 rnrn et 0,2 rnrn : rectifier la culasse.
.a limite maximum de rectificatiori est de
0,2 rnrn pour une hauteur de 93 rnrn.
l.{esurer le gauchissement Ie long des
:ords et suivant trois lignes en travers du
lentre de Ia culasse.
.:iauteur de culasse (mm) :
' moteurs I,6 I et 1,5 I VEi :

- standard (à neuf) . . 92,95 à 93,05
- I imite d'usure .. . . . . . . . .  0,05
moteurs i .3 I  et 1.5 I LSi :
- standard (à neul) 94,95 à 95,05
- I imite d'usure .. . . . . . . . .  0.05

t,6 t vTi

.:ntenir les culbuteurs ensemble avec
L---= courroiè de caoutchouc pour éviter
-  . l ^  - ^  ^ ^  - ^ ^ ^ - ^ - +

. rcoser I'orifice de contrôIe d'huile
: r-<e de culbuteur d'admission et
: =:happement, puis déposer Ie distri-
r -:eur et les boulons d'étanchéité (fio,

Les formes de l'orifice de contrôle
t '.:rle de l'admission et de I'échaDDe-

..--: sont différentes. Identifier ies piè-
: lu moment de leur dépose pour être

ie les reposer à leur emplacement
:-Eine,

. .-:r des boulons de 12 rn:n dans les
: de culbuteur. Déposer chaque

::eur tout en tirant lentement les
:  de culbuteur d 'admission et

.r,-.appement à l'extérieur de la
. -:se (fig, MOT. 134).
-  - '  ' e r  l e s  n i èces  a r r  f r r r  e t  à  mesu re  de
.' iepose Dour être sûr de les remet-

. .:ur emplacement d'origine.

*.::er les axes de culbuteurs et les

D'ADMISSION

JOINT
TORIQUE
Remplacer.

\e.,*t.)$
* -<li

z (  ) t >.__)Yfrl:

@I' r - \  , l  \ ,
Y ,/,

rc!. rixt) (Fis. MoT. r3s)
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Les culbuteurs doivent être reposés à la
même position s'ils sont réutilisés,

Avant le remontage, nettoyer toutes les
pièces dans du solvant, Ies sécher et
appliquer du lubriiiant sur toutes les
surfaces de contact.

- Lors du remontage du cuJbuteur pri-
maire, appliquer soigneusement une
pression d'air sur le passage d'huile du
culbuteur.

Vérifier le piston du culbuteur. Le pous-
ser manuellement : s'il ne bouge pas
régulièrement, remplacer l'ensemble de
culbuteur (fig. MOT. 135).

Vérifier le mouvement des pistons (fig.
MOT. r35).

Nota. - Appliquer de I'huie sur les pistons
au remontage. Assem-bler les culbuteurs
avec une courroie en caoutchouc pour
éviter qu'ils ne se séparent.

Àxes de culbuteurs
- Mesurer les axes de culbuteurs d'admis-

sion et les axes de culbriteurs d'échap-
pement.

- Mesurer le diamètre de l'axe au premier
emplacement de culbuteur.

- Mettre le calibre sttr zéro au diamètre de
1'axe.

Mesurer Ie diamètre intérieur de culbu-
teur et vérifier l'état d'ovalisation,

- Jeu radial aux culbuteurs,
I im i t e  d '  usu re  (mm)  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  0 , 08

- Vérifier l'état d'usure de la face de
culbuteur.

- Recommencer cette opération pour tous
les culbuteurs.
Si la iimite est dépassée, remplacer l'axe
de culbuteurs et tous les culbuteurs dé-
passant la valeur limite.

AXES DE CULBUTEURS

(Fis. MoT. r34)
CULBUTEUR PRIMAIRE

CULBUTEUR INTERMEDIAIRE

CULBUTEUR
/srconolrnr

Nota. - Si l'rm Ces ]j}u:e,;s i:i: è=e
remplacé, remplacer,es ::ls ::-iu:e'::s
dans cet ensemble drk__.r€ :r.',€:--e-
diaire et secondaire)-

TRBRE È CÀI}AS
Nota. - Ne pas faire tourner I arbre a

'cames 
pendant I'inspection. Déposer les

culbuteurs et les axes de culbuteur,
Mettre I'arbre à cames et les supports de
carne en place sur la culasse, puis serrer
les boulons au couple de serrage spéci-
fié (fis. MÔr. 136).

-  Serrage (daN.m):
-  bou lons  de  8  r n rn  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 r?
-  boulons de 6 rn- tn . . . . . . .  . .  .  . .  . . . . . . . . . . . . . .  . .  l r l

- Respecter impérativement I'ordre de
serrage (fig. MOT. 136).

- Asseoir l'arbre à cames en le poussant
vers l'extrémité du distributeur de la
culasse.

Mettre le comparateur à cadran sur zéro
contre l'extrémité d'entraînement du
distributeur, puis déplacer l'arbre à ca-
mes d'un côté et de l'autre, et mesurer Ie
jeu axial.

- Jeu axial d'arbre à cames (mm) :
- standard (à neuf) 0,05 à 0,15
- l imi te d 'usure . . . . . . . . . . . . . . .  0r5
Déposer les boulons, puis déposer les
supports culasse :

- Soulever l'arbre à cames ,hors de la
culasse, le nettoyer, puis contrôler les
rarnpes de levée, Si les lobes sont pi-
qués, attaqués oU excessivement usés,
remplacer I'arbre à cames.

- Nettoyer les surfaces des paliers d'arbre
à cames dans Ia culasse, purs remettre
I'arbre à cames en place.

Introduire une bande de plastigage en
travers de chaque tourillon.

- Placer l'arbre à cames sur Ia culasse,
puis reposer les supports de came, et
serrer les boulons au couple de serrage
spécifié, corrune indiqué précédemment.

Mesurer Ia partie la plus iargre du plasti-
gfage sur chaque tourillon.

1 3 1 0  4
(ris. MoT. 136)
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- Jeu radial au palier d'arbre à cames
(mm) :
- standard (à neuf) 0,0S à O,OB9
- I imi te d 'usure . . . . . . . . . . . . . .  O, ls

- Si 1e jeu radial de palier d'arbre à cames
dépasse la tolérance et que I'arbre à
cames ait déjà été remplacé :_ remLplacer
la culasse.

- Si l'arbre à cames n'a pas été remplacé :
placer l'arbre à cames sur des (( V > et
vérifier I'ovalisation totale.

- Ovalisation totale de I'arbre
À  c : m a <  r t m m \ '

- standard (à neuQ ... 0,01s
- limite d'usure 0,030

- Faire tourner l'arbre à cameç pendant la

- Si l'ovalisation totale de I'arbre à cames
correspond à la limite de toiérance,
remplacer la culasse.

- Si l'ovalisation totale dépasse la limite de
tolérance, remplacer I'arbre à cames et
revérifier de nouveau. Si Ie jeu des
paliers ne correspond toujours pas aux
Iimites de tolérance, remplacer la
culasse.

- Vérifier l'état d'usure de la hauteur de
lobe de came (fig. MOT. I37).

- Valeur standard de hauteur de lobe de
came (à neuf) (mm) :
- admission :

- primaire
- intermédiaire . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . , .
- secondaire

33,088
36,267
34.978

CITLBUTEITRS (Moteur l,6l VTi)

échappement:
-  

P ] l r r r d t l e  , . . . . . . .

- intermédiaire
- secondaire ....

. . . . . . . . .  32 ,785

. . . . . . .  3 5 , 7 2 0

. . . .  34 ,69 I

SOUPT,PES
Nota. - Pendant 1a dépose, identifier les

soupapes eT les ressorts de soupapes
pour pouvorr reposer chaque pièce à sa
posi t ion d 'or ig ine.

- Tapoter chaque extrémité de tige de
soupape perpendiculairement avec le
manche d'un marteau pour desserrer les
demi-lunes de clavetage de soupape
avant de mettre le compresseur de res-
sort de soupape en place.

Précaution. - En tapotant, faire attention à
ne pas tordre la tige de soupape.

- Mettre ]e compresseur de ressort en
place, Comprimer le ressort et les demi-
lunes de clavetage.

- Déposer le joint de guide de soupape.
Mesur:er le jeu de tige dans le guide à
l'aide d'un comparateur à cadran, tout en
secouant la tige dans le sens de poussée
normale.

- Jeu des tiges de soupape d'admission
dans les guides (mm) :
- standard (à neuf) ... 0,05 à 0,ll
-  l imi te d 'usure . . . . . . .

Vérifier I'usure de cette zone

Position de carrre

ADMTSSION EoHAPPEMENT

PRI MID SEC

T/B T/B

T/B : Courroie de distribution
PRI :Primaire
MID :Intermédiaire
SEC : Secondaire

(rig. MOT. r3?)

COURROIE
EN CAOI-TTCHOUC

ORIFICE DE CONTROLE
D'HUIIE D'ADMISSIOI\

JOINTS TORIQUES
Remplacer.

' ' . ' ' , , ' ' ' , ' ' ' . ' ' ' . 0 , 1 5
- Jeu des tiges de soupape d'échappement

dans les guides (mm)
- standard (à neuf) ....
-  I imite d'usure .. . . . . . . . . .

ENSEMBLES DE CULBUTEUR D'ADMISSION

N o l

. 0,10 à 0,16
'' ' ' ' ' ' ' ' '  ' ' '  or24

D'HUILE
D'ECHAPPEMENT

COURROIE
EN CAOL"TCHOUC

I I I l\r*ur"*o
I 

DECYLTNDRE

I
ENSEMBLES DE CULBUTEUR D'ECHAPPEMENT

58



t' ttExpert trutomobile "

- Soupape étendue à l0rnrn du siège,
- Si ia mesure dépasse la limite d'usure:

revérifier en utilisant une soupape
neuve.

- Si la mesure correspond maintenant à la
limite d'usure : remonter en utilisant une
soupape neuve.

- Si Ia mesure dépasse toujours la limite de
servive: revérifier en utilisant la mé-
thode alternative ci-dessous, puis rem-
placer ia soupape et le guide, si néces-
saire.

!{ota. - Une méthode alternative de vérifi-
sation du jeu des tiges dans les giuides est
le soustraire le diamètre extérieur de Ia
:rge de soupape, mesuré avec un micro-
nètre, du diamètre intérieur du guide de
.:cupape, mesuré avec un micromètre
t'rntérieur ou un calibre à bi]]e. Prendre
-es mesures en trois endroits Ie long de Ia
:-ge de soupape et en trois endroits à
- :ntérieur du gulde de soupape. La diffé-
:ence entre Ia mesure du guide ia plus-
::ande et Ia mesure de tige la plus petite
:-e doit pas dépasser la limite d'usure.
:'l des tiges de soupape d'admission
::ns les guides (mm:

standard (à neuf) .. .
- :mite d'usure .. . . . . . . . . . . . . .

. j des tiges de soupape d'échappement
::::s les guides (mm) :

;:andard (à neuf) 0,050 à 0,080
--jmte d'usure .. . . . . . . . . .  0r l l0

- Si les jeux aux paliers d'arbre à
:---^es dépassent les valeurs spécifiées,

:-lasse ne peut être rectifiée.
-:s jeux radiaux des paliers d'arbre à

,--:tes sont compris dans les valeurs
: =":::iées, vérifier si le culasse est qau-
. n

.: gauchissement est inférieur à
!"JF m.rn : il n'est pas nécessaire de recti-

"- -: :ulasse,

ny!. t38,

HAUTEUR DE TIGE
DE SOUPAPE INSTALLEE

0,025 à 0,055
. . . 0'080

" 4=-=tt=;-

Gig. MOT. r/t())
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- Si le gauchissement est compris entre
0,05 rnrn et 0,2 rrrrn : rectifier Ia culasse.

- La limite maximum de rectification est de
0r2rnrn pour une hauteur de culasse de
142 rnrn,
Hauteur de culasse, standard
à neuf (mm) 141,95 à 142,05
Mesurer Ie grauchissement Ie lorig des
bords et suivant trois lignes en travers du
centre,

Rernise en état

$att' moteur 1,6 I VTi
SIÈGES DE souPT,PEs
- Rectifier les sièges de soupape dans la

culasse au moyen d'une fraise pour siège
r l a  c n r r n r n o

- Couper soigneusement un siège à 45", en
ne retirant que ce qu'il faut de matière
pour assurer un siège réguJier et concen-
trique (fig. MOT. I38).

- Couper Ie rebord supérieur du siège
avec la fraise et le rebord inférieur du
siègre avec la fraise à 60". Vérifier Ia
Iargeur du siège et I'ajuster en consé-
quence (fig. MOT. I38).

- Faire encore un passage très léger avec
la fraise à 45' pour retirer les possibles
ébarbures causées par IeS autres fraises
(fis. MoT. 138).

- Largeur de siège de soupape (mm) :
- standard (à neuf)

- admission .. . . . . . . . .
-  é n h r n n a m a n t

- Iimite d'usure :
-  admiss ion . . . . . . . . . . l '6
-  échappement  . . . . . . . . . . . .  2 rO

- Après la r_ectification du siège, s'assurer
que I'assise de la soupape soit bien régu-
lière : mettre du bleu de Prusse sur la
face de la soupape et introduire la sou-
pape sur son emplacement initial dans la
culasse, puis la soulever et la frapper
contre son siège à plusieurs reprises,

- Le plan de contact réel de la soupape
représenté par le bleu de Prusse doit
être centré sur le siège,

- S'iI est trop élevé (trop près de la tige de
soupape): effectuer une seconde rectifi-
cation aveq.la fraise à 60" pour I'abaisser,
purs une autre rectification avec Ia fraise
à 45" pour rétablir Ia largeur de siège.

- S'il est trop bas (trop près de l'extrémité
de Ia soupape): effectuer une seconde
rectification avec Ia fraise à 30. pour le
relever, puis une autre rectification avec
la fraise à 45" pour rétablir la argeur du
siège.

Nota. - La rectification finale'doit toujours
être effectuée avec Ia fraise à 45".

CHASI -.R DE GUIDE

0,85 à I, l5
1,25 à 1,55

"l"i-l
==

ll-r

betroduire ies s:,:;;.;,as : ai*::L,syu:n. :r
d'échappemer; ::-: -: :-itr :" ri*--
rer la hauteur i::-<-i=:--:c. :Ê t-- :+
soupape (fig MC: -:.;

Moteurs 1,3 I et f ,5 f Irll
- Hauteur de tige de soup'a.pe i aitmf,ffçir:rn

installée (mm):
- standard (à neuf) f,,,tl al["t
- limite d'usure .......... &I1

- Hauteur de tige de soupap'e C e*a;ç"a-
ment installée (mm)
- standard (à neuf)
- i imite d'usure .. . . . . . .

Moteurs 1,6 I ESi et 1,5 I VEi

Hauteur de tige de soupape d a=---.-
sion/d'échappement installée (mr::.
- standard (à neuf) ................. 5:t,lZ à 53t6{l
- Iimite d'usure SgrgS

- Si la hauteur de tige de soupape instal'e.+
dépasse la limite de service, remplaoe:
Ia soupape et revérifier. Si elle dépas.:"e
toujours Ia limite de service, remplace:-
Ia culasse; Ie siège de soupape dans la
culasse est trop profond. i

GUIDES DE SOIIPT,PE
- Comme iliustré dans les étapes de dê

pose de cette procédure, utiliser un ac-
cessoire de chassoir à impact pneumati-
que disponible darrs le commerce, modi-
fiable pour correspondre au diamètre
des guides de soupape. Dans Ia plupart
des cas, la même procédure peut être
utilisée en utilisant les chassoirs de guide
de soupape et un marteau conventionnel
(f ig. MOT. I40 et I4t).

- Sélectionner les guides de remplace-
ment appropriés et les refroidir dans la
section congélateur d'un réfrigérateur,
pendant environ I h.

- Utiliser une plaque chaude ou un four
pour chauffer uniformément la culasse à
ISO'C, Surveiller ia température avec un
thermomètre de cuisson.

Précaution.
- Ne pas utiliser de chalumeau : iI pourrait

gauchir Ia culasse,
- Faire attention à ce que 1a température

de la culasse ne dépasse pas 150"C ; une
chaleur excessive peut relâcher les siè-
gres de soupapes.

- Pour éviter de se brûler, porter des
grants épais lorsque l'on manipule une
culasse chauffée.

- En travaillant sur le côté d'arbre à cames.
utiliser le chassoir et un marteau pneu-
matique pour introduire Ie guide sur

CHASSOIR DE GUIDE
DE SOUPAPE 5,5 mm
07742-{nl0l00

(ris. MoT. rar)

{4,9f :t|t'411
!"8
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MOTEUR ESSENCE

environ 2 rnrn vers la chambre de com-
bustion. Cela enlèvera un Peu de la
calamine et facilitera la dépose (fig.
MOT.  t4 l ) .

- Retourner la culasse et extraire Ie guide
vers Ie côté arbre à cameF de Ia culasse'

- Si un guide de soupape ne bouge tou-
jours pas, ie Percer Puis essaYer de
nouveau.

Précaution' Ne percer les guides que'

dans les cas extrêmes ; il est possible
drendommager 1a culasse si Ie guide se
casse,

- Retirer les nouveaux guides du réfrigé-
rateur, un à la fois, lorsqu'on en a besorn'

- Reposer un(des) nouveau(x) guides(s)
du côté arbre à cames de la culasse S'il
faut faire les seize guides, il sera néces-
saire de réchauffer la culasse une ou
deux foix.

- Hauteur de guide de souPaPe
insrallé (fig. MoT, 142) (mm):
- moteurs 1,6 t et I ,5 I  VEi :

- admission l?'85 à 18'35
- échappement . . . . . . . .  .  . .  18'65 à 19'15

- moteurs 1,3 I et I ,5 I  LSi :
- admission 15'95 à 16'45
- échappement . . . . . . . . .  . . .  15,95 à 16'45

Nota. - Pour des guides de souPaPes
neufs seulement.

- Enduire I'alésoir et le guide de soupape
d'huile de couPe.

- Faire tourner I'alésoir dans le sens des
aiguilles d'une montre sur toute la lon-
gueur de I'alésage du guide de soupape

- Continuer à faire tourner l'alésoir dans Ie
sens des aiguilles d.'une montre tout en le
sortant de I'alésage
Nettoyer à fond le guide dans du déter-
gent puis dans de I'eau pour enlever tout
résidu de coupe.

GUIDE DE SOUPAPE

CULASSE

(fig. MOT. r'æ)

ORIFICE DE
CONTROLE D'HUILE

JOINT D'ARBRE A CAMES

(Eig. MoT. r€)
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à cames corrune indiqué (fig MOT l

oRDnE DE REPOSE DE RESSORT DE SOUPtrPE ET IOINT DE SOUPf,PE

DEI\'I.LUNES DE CLAVETAGE
DE SOUPAPE

RETENUES DE RESSORT
DE SOTJPAPE

JOINTS DE SOTJPAPE
D'ECHAPPEMENT (RESSORT NOIR)

JOINT DE SOT'PAPE
D'ADMISSION (RESSORT BLANC}

SIECE DE RESSORT
NOTE: Reposs Is siègcs
de ressort dc soupape avant
de reposer les joints de soupape.

Vérifier le jeu aux soupapes, veruter que

Ia soupape glisse dans 1e guide de sou-

pape sans exercer de Pression.
- Ne tourner I'alésoir que dans le sens des

aigruilles d'une montre seulement

SOITP.H,PES
Précaution' - En tapotant sur les tiges de

soupape, tapoter à angle droit sur I'ex-

té;ité de Ià tige afin de ne pas la tordre

Lors de Ia repose des soupapes dans la

culasse, appliquer une couche d'hùile

sur les tiges de soupape avant de les

insérer les guides de soupape et s assu-

rer que les soupapes se déplacent uru-

formément de haut en bas

- Lorsque les soupapes et les ressorts sont

en plàce, tapoter dôucement sur I'extré-

mité de chaque tige de soupape' cteux

trois fois, Pour que I'assise de sou
de demi-Iune de clavetage solt cor

ÀRBNE È CMæS ET CI'I,BUIEI'RS
Précaution'
- S'assurer que tous 1es culbuteurs

alicrnés avec les soupapes en serranr

bouions de I'ensemble des culbuteur

- Pour éviter gue l'ensemble de
ne se séPare, Iaisser les boulons mi

nant les supports de came dans les

- Après avoir essuyé les cames et les
riilons dans Ia culasse, lubrifier les <

ces

surfaces et reposer l'arbre à cames'
- Placer I'arbre à cames et le joint d'a
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?ÀPE

TCE

rr NotR)

: : .  deux
sJupape

cor

IiTEUNS

- La surface du carter doit être sèche
nppliquer une légère couche o i.u:.= -. -:
' 'arbre à cames et la lè..'re ::tié::e::: ij '
jo1nt.

Reposer le joint de I'arbre à cames avec
son côté ouvert (ressort), tourné vers
I'intérieur.

Lubrifier les lobes de came après Ie
remontage.

Reposer l'orifice de contrôle d,huile
coûune indiqué (fig. MOT. t43).
Utiliser un joint torique neuf à la repose.
Appliquer du joint liquide sur la surface
de contact de culasse des supports de
came n"" 1, 5 ou 6.
Appliquer du joint liquide sur les zones
ombragées (fig. MOT, Ia ).
Mettre l'ensemble de culbuteur en place
et poser les boulons sans les serrer,
S'assurer que 1es culbuteurs soient cor-
rectement positionnés sur les tiges de
soupape.

Serrer les boulons de deux tours à la fois
Cans l'ordre indiqué, afin que les culbu-
îeurs ne soient pas grippés sur les sou-
papes (fig. MOT. 145).
Couple de serrage (daN,m) :

bou lonsde8 rn rn  . . . . .  2 , 2
-  boulons de 6 rnrn . . . . . . .  . . . . . .  1,2
Reposer le couvercle arrière de cour-
:oie de distribution.
Reposer Ia poulie de i'arbre à cames.

Moteur l,6l VTi
sTÈGES DE SOUPAPES

: ectifier les sièges de soupape dans la
:ulasse au môyen d'une fraise pour siègre
re soupape,

Sota. - Si les guides sont usés, les rempla-
rer avant de rectifier les sièges de sou_
:ape .

louper soiqneusement un sièqe à 45", en
..e retlrant que ce qu'il faut de matériel
: tur assurer un siège régulier et concen-

lcuper le rebord supérieur du siège
.-,'ec Ia fraise à 30" et le rebord inférieur
:: siège avec la fraise à 60". Vérifier la
::geur du siège et I'ajuster en consé_
rrence (fig. MOT, I38)
:.Lre encore un passag.e très léger avec
. fraise à 45" pour retirer 1es possibles
.:arbures causées par les autres fraises
: . 3  MOT.  138 ) .
- r:geur de siège de soupape (mm) :

: tandard . .  . . . .  .
.rmrte d'usure

1,25 à 1,55
.  . . . . . . 2

N o 5

rTig. MOÎ. fzk)

^-Duteur

= CUI

::.ls ma

:s les

,  -  t ^ ^

r ,10T,  1

.4.p:ès la rectification du sièqe, s'assurer
::e - assise de la soupape soit bien rëgu-
l:ère. Mettre du bleu de Prusse sur la face
de la soupape et lntroduire la soupape
sur son emplacement initial dans la
culasse, puis la soulever et la frapper
contre son siège à plusieurs repnses.

Moteut 1,6 I ESi

BOULON,6 mm BOULoNS, t nm BOULON. 6 mm

BOUI-ON,6 mm BOULONS, t  mn BOULON,6 mm

Moteur 1,5I.i

BOULON, 6 tum

BOULON, 6 mm

Moteurs 1,3 I et 1,5 I LSi

BOULON. 6 nm BOIJLONS, t mm BOULON,6 mm

l#l

N o l

(Fig. MoT. r4s)

61

-  Le plan de conia. :  :a€_ :€ , :  :__: :ae
représente par le :  _e- := l :  - : :  = :  _ - :
être centré sur le siège.
S'il est trop élevé (trop }rrès se -- :::: i:
soupape) : effectuer une secor:i= :=::_:_
catron avec ia fraise à 60" pour l.aia:ss::
puis une autre rectification avec ia :a..:

. à 45" pour rétablir la largeur de siège
- S'il est trop bas (trop près de l,extrém:ie

de la soupape): effectuer une seconde
rectification avec la fraise à 30" pour le
relever, puis une autre rectification avec
la fraise à 45" pour rétablir la largeur du
siègre.

Nota. - La rectification finale doit touiours
être effectuee avec la fralse à 45".

- Introduire les soupapes d,admission et
d'échappement dans la culasse et mesu_
rer ia hauteur d'installation de tig,e de
soupape (fig. MOT. 139).

- Hauteur de tige de soupape
installée (mm):
- standard (à neuf) 3?,465 à 32,935
-  l imi te d 'usure . . .  . . . . .  3g, lgs

- Hauteur de tigre de soupape d'échappe_
ment insta l lée (mm):
- standard (à neul) .. . ... 3Z,165 à 3?,635
- iimite d'usure 32,895

- Si la hauteur de tige de soupape installée
dépasse la limite de servlce, remplacer
la soupape et revérifier, Si elle dépasse
toulours la limite de service, remplacer
Ia culasse : le siège de soupape dans la
culasse est trop profond.

GUIDE DE SOUPfi,PE
Nota. - Pour une efficacité maximum,

chauffer la culasse à 150"C avant ta dé-
pose ou la repose des g:uides,

- Pour déposer certains guides de sou-
pape, iI peut être nécessaire d'utiliser un
marteau pneumatique.

- Chasser Ie guide de soupape par le bas
de Ia culasse.

Enfoncer un guide de soupape neuf à la
profondeur spécifiée (fig. MOT. I Z),

- Hauteur de guide de soupape installée
(f ig.  MOT, 142) (mm):
- admission ... 12,55 à f3,Os
- échappement .  . . . . . . . .  . . .  . . .  . .  .  12,55 à 13,05

Nota. - Pour des guides de soupapes
neufs seulement :

- Enduire I'alésoir et le guide de soupape
d'huile de coupe,

- Faire tourner l'alésoir dans le sens des
aiguilles d'une montre sur toute la 1on
gueur de l 'a lésage du guide de soupape
Continuer à faire tourner l'alésoir dans le
sens des aiguilles d'une montre tout en -.
sortant de l'alésage,

- Nettoyer à fond le guide dans du C::=:
gent puis dans de l'eau pour enler':: :_ '..
résidu de coupe,
Vérifier 1e jeu aux soupapes.

-  Vér i f ier  que la soupape gl is- . :  : , : - - .  .=- .
g u r d e s  d e  s o u p a p e  : , : : - . . : . . : .
d 'échappement sans exea,=r := : :e, . -
s lon,

SOUPT,PE
Lors de la rer^:= : i" i i i : {uii rÀ; +r: :.. r-.. i  :

c - l : s :+  - : :  l [E  @Iu ] r ' , "  :  - I  :

-.:: .e,, - -t-:: :J4 el@ryInpr "llur rtrll$ ,+,r;
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!iF

insérer dans les guides de soupape et
s'assurer que les soupapes se plàcent
uniformément de haut en bas.

- Lorsque les ressorts et les soupapes sont
en place, tapoter doucement sur I,extré_
mit.é {e chaque tige de soupape, deux ou
trois. fois, pour que I'assisebe soupape et
de demi-lune de clavetage soit correcte
(utiliser le bas du manche d,un marteau).

CIIIBUTETIRS
- Reposer les culbuteurs dans l,ordre in_

verse de la dépose :
- les contre-écrous de réglage de sou_

pape doivent être desserrés et la vis de
réglage reculée avant Ia repose.

- les composants doivent êtie reposés
dans les emplacements d,oriqine,

. - Reposer I'ensemble de déplacement li_
bre.

- Reposer les culbuteurs rout en passant -
I'axe de culbuteur par Ia culasse.

Nota. Retirer ia courroie en caoutchouc
après la repose des culbuteurs.

- Reposer les orifices. Si les orifices dans
I'axe de culbuteur et la culasse ,r" 

"o.ripas en ligne, monter un boulon de
l2rnrn sur I'axe de culbuteur et faire
tourner I'axe.

Nota. - Les formes de l,orifice dê contrôle
d'huile de I'admission et de l,échappe_

ment sont différentes. Identifier les r:iè_
ces au moment de leur dépose pour êt.e
1ur de les reposer à leur emplacement
d'origine (f ig, MOT. t43),

Sauf moteu l,O lVTi
- Reposer la culasse dans i,ordre inverse

de Ia dépose.
Nota.:

- rou;ours utiliser un nouveau joint de
culasse,

- les surfaces de Ia culasse et du bloc_
moteur doivent être propres,

- tourner le vilebrequin de manière que
le prston n" I se trouve au point mtrt
haur (pMH).

- Reposer le collecteur d,admission et
serrer les écrous en diagonale en deux
ou troæ passes, en coûunençant par ies
écrous internes.

- Reposer le collecteur d,échappement et
serrer les écrous en diagonalé en deux
ou lrors passes, en corrunençant par les
écrous internes.

- Reposer les deux goujons, le joint de
cutasse et la culasse.

REssoRT DE soItPr'PE ET IOINT DE soIIpÀpE MorEttR l,6l vri
DEMI.LUNES DE CLAVETAGE
DE SOTJPAPE

RESSORT DE SOUPAPE
D'ADMISSION

DE RESSORT
DE SOUPAPE

RESSORT DE SOUPAPE

JOINTS DE SOTJPAPE
D'ECHAPPEMENT
(RESSORI NO|R)

JOTNT DE SOUPAPE
D'ADMISSION
(RESSORT BLANC)

NOTE: Placer I'extré;ité
dù resson de soupape ave(
res sptr6 senécs vers la culass,

NOTE: RcF*r 16 siè:6
da r@n dc soupapc avilt
oc reFs ls join6 dc soupaf

g-t'r^;

9-;
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Nota.:
- appliquer de llhuile moteur propre sur

Ies filets de boulon et la surfàce de
contact de la rondelle,

- tou]ours utiliser un nouveau ioint de
culasse,

- tourner la poulie d'arbre à cames au
pornt mort haut (pMH) avant la repose.

- Reposer les boulons fixant le collecteur
d'admission sur son support, mais ne pas
encore les serrer.

- Serrer les boulons de culasse en deux
passes (fig. MOT. 146) (daN.m):
- moteurs l ,5l  VEi et 1,6 I ESi :

. ' . ' ' ' . . ' ' , ' ' ' ' , '  3
. . . .  . . . . .  ? ,3

, - ' ' ' ' , ' ' ' . ' ' , ' ' '  3
. .  . . . . . . . 6 ,5

BOULON DE CULASSE
10 x 1,25 r.

Moteur 1,6 I ESi

Moteur l,SMl

@ @

BOULON DE CUI"ASSE
l0 x 1,25 mm

(Fts. MOÎ. rr$)

- I'" passe
-  2 'passe .  . .  . . . . . .  .

-  moteurs 1,3 I et l ,S I LSi :
-  l"  passe
- 2'passe

Moteurs 1,3 I et l,S I LSi"

10 x 1,25 mn
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It de

.!s au
)ose,

e pas

deux
I)EMI.LUNE DE CLÂVETACE
DE SOUPAPE

RITENUE DE Rf,SSORT

RESSORT DE SOUPAPE
D'ECHAPPEMENT

JOINT DE SOUPAPE

GUIDE DE SOUPAPE

ENSEMBLE DE
DEPLACEMENT LIBRE

SOUPAPE
D'ECHAPPEMENT

CInf,SSE MOTEIIR l'6IJ VTi

ENSEMBLE DË CULBUTEUR
(PRIMAIR.E. INTERMEDIAIRE.
SECONDAIRE)

INTERIEUR DE RESSORT
DE SOUPAPE D'ADMISSION

ENSEMBLE DE
DEPLACEMENT

BOULONS DE CULASSE
ll  x 1,5 mm t5 N.m

AXE DE CULBUTEUR

AOULONS D'ETANCHEITË
5 0  N . m

ORIFICE DE CONTROLE
D'HUILE DE CULASSE

JOINT TORIQUE

t x 1,25 mm
2 2  N . m

6 x  1 , 0  h m
l 0  N . m

6 t 1 , 0 m d

l0  N.û

BOULOI.I DE REGLACE
5 5  N . m

CAPUCHON
EN CAOIjTCHOUC

A
tr t
TP

a

r

SUPPORT
DE CÂME

3l

I
GOUJONDISTRIBUTfUR

DISTRIBUTEUR

D'ARBRE

JOINT TORIQUE

63

A CAMES



ltF

MOTEUR ESSENCE

- Reposer le tuyau d'échappément sur Ie
collecteur d'échappement,
Serrer les boulons du support de collec_
teur d'admission.

. Reposer Ie tuyau d'échappement .E, sur
son support.

- Après la repose, s'assurer gue les tubes.
les flexiblés et les conneéteurs soient
bien correctement installés.

- Régler le calage des soupapes.
- Appliquer du joint liquide sur la surface

de contact des supports de came n"" l, 5
ou 6, puis reposer Ie cache-culbuteurs.
Appliquer soigneusement de I'huile
avec le doigt sur la zone oml:raqée lors
de la repose du cache-culbuteur-s.

- Vérifier visuellement si le joint de bou_

,gie d'allumage est endommagé (fig.
MOT. 147).

Moteur l,6l VTi
-. Reposer la culasse dans l'ordre inverse

de la dépose.

No ta . :
- toujours utiliser un joint de culasse et

de collecteur neufs,
- le joint de culasse est un joint métalli_

que. Faire attention à ne pas le tordre,
- tourner le vilebrequin, mettre le piston

n. I au PMH.
Reposer 1e joint de culasse, Ies qouions
et l'orifice de contrôle d'huile de-culâsse
sur la culasse (fig. MOT, I4B).

- Serrer les boulons de culasse en deux
passes. À la première, serrer tous les
boulons dans l'ordre à environ 3 daltl.rn,
à Ia passe finale, les serrer dans le même
ordre à 8,5 daN.rn (fig. MOT. 149).

Nota- Appliquer de l'huile moteur Dro_
pre sur les filets de boulon et sor" le"'1êtes 

de boulon.

Séquence de serrage des boulons
de culasse (iig. MOT. 149)
- Reposer le collecieur d,admission et

serrer les écrous en diagonale en deux
ou trols passes, en cornmençant par les
écrous internes.

- Reposer le collecteur d'échappement et
serer les écrous autoserrants neufs en_
diagonale en deux ou trois passes, en
comaençant par les écrous internes.

l.

l ;

JOINT DE BOUGIE
D'ALLUMAGE

Appliqær I'huile sur
la zone ombragée.

ÀRBRE À CgUrS
- Reposer les arbres à cames et les ioints

d'étanchéité d'arbre à cames.
Nota. :

- reposer les arbres à cames avec Ie
passage de clavette vers le haut (fiq.
MOT,  150 ) .

- reposer Ie joint d'étanchéité avec le
côté de ressort dirigé vers I'intérieur,

- la surface de carter de joint d'étan-
chéité doit être sèche,

- placer le joint torique et Ie goujon dans
le passage d'huile du support d,arbre
à cames n" 3 (fig. MOT. 1S0).

- Appliquer du joint liquide sur 1a surface
de contact des supports d'arbre à cames
n" 1, 5 ou 6 de Ia culasse sur les côtés
admission et éihappement. Vérifier gue
le passage de clavette soil vers le hâut,
puls mettre les supports en place, en_
semble avec les supports d,arbre à ca-
mes n"' 2, 3 eT 4, sur la culasse (fiq.
MOT. rs l ) ,

Nota. - Les flèches marquées sur les sup-
ports d 'arbre à cames doivent  ètre d i ; i -
gées vers la courroie de distribution.

- Serrer temporairement les boulons des
supports d'arbre à cames et les tuyaux
de support  d 'arbre à cames.

-  Pousser le jo int  d 'étanchéi lé d,arbre à
cames fermement contre la base du suo_
port d'arbre à cames,

GOUJON GOUJON

JOINT DE CULASSE

JOINT ÎORIQTJE
Rmplacer.

\:\
i \

ORIflCE DE
CONTROLE
D'HUILE

(Fis. MoT. r.$)

1l x 1,5 mm

8 4

(Fis. MoT. r49)
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- Serrer les boulons dans I'ordre
ci-dessous (fig. MOT. I52).
Respectel Ie couple et l'ordre de
rage (fig. MOT. 152) (daN.m) :
- boulons f à f0 (8 x 1,25 mm) ,
- boulons l l  à 14 (6 x 1 mm) ..  . .  . . .  .

- Reposer le couvercle arrière de la <
roie de distribution,

- Reposer les poulies de l'arbres à
cames (daN,m)

frauaur ne
nécessitant Das la
dépose de lii culasse
Conhôle des
culbuteurs

Moteur l,5l VEi
Placer le piston n" I au pMH.

- Déposer le cache-culbureurs.
Nota. - Àppliquer de i'huile sur le i

d'étanchéité du tube de bouqie d,i
mag'e avec le doigt en reposant le
che-culbuteurs.

- Déplacer manuêIlement le culbuteur
condaire d'admission sur le cylindre
(fig. MoT. 1s3).

- Vérifier que le culbuteur seco
d'admission bouge indépendamment
culbuteur d'admission primaire.

- Vérifier le culbuteur secondaire d'
mission de chaque cylindre au pMH:

Si le culbuteur secondaire d,adm
ne bouge pas: retirer les cul
d'admission primaire el

JOINT TORIQUE
el GOUJON

Pasmge de
vers le haut

N o l.ï

/ô
l0 l

N
r o \

l0 l
\9/

ï

W
(rig. MoT. rso)

N"5 * ;  o

t t
A i

Y1 n
terz\gt hg.i

ffit
w."\ lb{l
I  l l t  t | J l
k\s/ k/
1 'd
I

Appliquer du joim liquide
sur les zones ombragées.

(ris. MoT. rsr)
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rdiqué

212
I r l

a cour-

coûrrne un ensemble et vérifier que les
pistons dans les culbuteurs secondaire et
primaire bougent régulièrement.

- Remplacer les culbuteurs d'admission
coûrrne un ensemble s'il y a des anoma-
lies.

1 3 7  5  1  3 9  1 1

Moteur l,6l ESi
- Placer le piston n" I au PMH.
- Déposer le cache-culbuteurs.

Nota. - Appliquer de I'huiie sur Ie joint
d'étanchéité du tube de bougie d'allu-
mage avec le doigt en reposant le ca-
che-culbuteu-rs.

- Pou.sser le culbuteur intermédiaire
d'adrnission manuellement sur le cvlin-
dre n' L

- Vérifier que Ie culbuteur intermédiaire
d'admission bouge indépendamment
des culbuteurs d'admission primaire et
secondaire (fig. MOT. 154).

- Vérifier le culbuteur intermédiaire
d'admission de chaque cylindre au PMH :
Si ]e culbuteur intermédiaire d'admis-
sion ne bougre pas : retirer les culbuteurs
d'admission intermédiaire. pnmaire et
secondaire comne un ensemble et véri-
fier que ies pistons dans les culbuteurs
intermédiaire et primaire bougent régu-
Itèrement.

- Remplacer les culbuteurs d'admission
comme un ensemble s'il y a anomalies.

CTJLBUTEUR
INTERMEDIAIRE

CIJLAUTEUR
SECONDAIRE

(Fts. MoT. rs4)

Moteru ln6l Wi
- Placer le cylindre n" I au PMH.
- Déposer le couvercle de fil de bougie et

les fils de bougie.
Déposer les brides de fii de bougie tout
en tirant sur le verrou

- Déposer le couvercle de soupape.
Pousser Ie culbuteur intermédiaire ma-
nuellement sur le cylindre n" 1. (fig.
MOT. 155).

- Vérifier que le culbuteur intermédlaire
bouge indépendamment des culbuteurs
primaire et secondaires.

- Vérifier le culbuteur intermédiaire de
chaque cylindre au PMH:
Si le culbuteur intermédiaire ne bouge
pas, retirer les culbuteurs intermédiaire,
primaire et secondaire comme un en-
semble et vérifier que les pistons dans
les culbuteurs intermédiaire et primaire
bougent rég,ulièrement.

- Remplacer les culbuteurs corrrrne un
ensemble s'il y a des anomalies.

CULEUTEUR
SECONDAIRE

(Fis. MoT. rss)

ie

1e
r d '

rg. MOT. 152)

CULBUTEUR
SDCONDAIRE
Pousser et tiler.

ÈIOT. r53)

leur
dre n'

rnenl

:e d '
À I H :

lbu

ç
ir

Ë;

I
il
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LI EMBRAYAGE
CARACTERISTIQUES

Embrayage monodisque fonctionnant à sec à commande hydrau-
lrqùe.
Épaisseur du disque (mm) 8,4 à I I

Épaisseur mini du disque (mm) 6

Épaisseur au dessus des têtes de rivets (mm) I,3
- Épaisseur mini au dessus des têles de rivets (mm) O z

Défaut de planéiré du rnécanisme (rnrn) 0,15
' Hè rreur de pèddle du dessùs du pidncher I  nîm, 164

Course de la pédale (mln) . 130 à 140
- Garde à la pédale (mm) 12 à21

serïage (en dat{.m)

Fixation du mécanisme sur le volant-moteur . 21

Ftxation récepteur sur boîte de vitesses 2i

vls de p rrge sur r ecepteur '

Écrou de fixation du cylindre_récepteur . 1,:

rUYÂU D'EMBFIAYÂGE

TUYAU D'EMBRAYÀCE

EMBRÀYÀGE

RESSORT D'ASSISTÀNCE

GOUPILLE DE
PEDALE

COUPILLE FENDUE

ROULEMENT DE DEBRÀYÀGE

D'EMBRAYAGEFLEXIBL€

66



THODES DE

rta. . L embrayage est du D/pe auto_re_
;:ànt pour compenser I usure
-d gdrde to la le à Ia pédêle d embrdyàge=-st de 9 à lS tirrn
.tcâuuon. - S l ii y a pas de reu enlre .e__sron ctu cyl indle et la l lge de poussoir,
-: roulerrlent de débrayage est ;aintenu
:.nÎre. le ressorl à dl.phragme. entràr-:11 qe ce fdit un pa nage de l,em_
::âyage ou d,autres défauts de fonction_
la:nent de I'er4brayagre.
:-rserter le contre-écrou À et ramener
: ._-ntacieur de ld pedale jusqu à ce gu.r.-- louche.plus-ld pedale d emblayjge,
: : encadré ( péd-te d ernjcràydg; )j.

_: iserter le conlre_ecrou B el visser ou::.-_sser ta hge de poussoir pour obtenû
r : )urse et la hauleur spécifiees d ta
:=:fle d embràyage,
: -,-:serrer le contre_écrou E.

j j tr  te contdcreur de pedale d,et.-_' : i : ge  t r  j Lsquà  ce  q t l l  t oucne  , è
+:1e d embrayage
- i : : r  dàvdntdge le contàcteur de u4 à
z tour
:iarrer le contre_écrou À.

.  j  : lde de l re in peLt  é l re àspire par le
, tl reservotr du maitre_cyjindre.
'  : : :-_.ecter_le luyau d ernbrèyage et le
f f :.:lPliy"g".jr^-airre.cyrrndre-._-:3yage (fiq. EMB. 2)

-:,  =: la goupll le fendue et extratre la
:_: oe pédale de l 'ètr ier. Déposer
::r:rs (f ig. ÈMB 3).
: :i-: I ensernble de maître_cylindre
:-::j-aqe

:Ê: -e maitre_cyhndre d embravaqê
- : : l :e ulverse de _la dêpose.

le circuit hydraulique de

- =-i:e. de renverser du li_
:È :== sj: Ies surfaces peintes

:È-: =lj:=Jnager Ia finitio;.
- :_r:g=r:e du fuyau d,em' r- :i_=: _::_ :ajon pour evtter que

Jl_-f: =! ::_:_ :-e s ecoLie
ri :'r-=::Ê aeaepteur du cartet

f. :!ÉÊÈ!É :€ --j::ù-e aécep
q É:a:t a €::ê-,-e3e

EIEBIYTGE

hydraulique de t'em

Fixer un flexible à ld vrs du purcreur etsJlsf:nd:e le flexi-ble dans un re--crpienr
cre ltquide de ireln ffig. EMB. 4J

AR.ETION

- Sassuter qJl l  y d surf isamment de h
::: : :  

o":" te mairre_cyl indre purs
pomper jentemenr ld pedèle d.em_
orayage lusqù à ce qu l l  n y alr plus deDultes dans le flexrble du purqeui.
Refdire le plein de Jiquràe Àu -o,,r"_
cylrnctre lorsque ld put ge esl terminée

- N utt l tser que du l iquide de freln DC)T 3o u 4

Purger Ie
brayagre :

(rig. EMa. 2)

GOUPILLE

rAS DE PURGE
I,o tu/(.û

PÉDfi.,E D'ErlBR.f,yf,GE
RISSORT D'ASSISTANCT

CONTACIEUR1 D€ PEDALE
D EMBR^Y^6Ë ^

i !:i:",t i"."Ë'lX': ; J :,i,i, lï- (Eig, EMB. r)

S: itT[TI lirÉiil",:':*i:i*:;*:*coulse de débtayage de la pédale d,eEtbrayage: 83 mn minirnum au plancher

circuit

TUYAU D'EMAÂ-AIACE

1.5 do//.n

(Fig. EMt. 3) (Fig. EMB. 4)



EIUBRÀYf,GE

r lh

ilécanisne d'ernbrayage
pÉposr rr comnôr.,r

Déposer la boîte de vitesses, voir chapi-
tre ( B.V. différentiel ).

- Vérifiêr le degré d'usure des doigts du
ressort cle diaphraqme sur la partie de
contact avec le roulement de débrayage

- Vérifier la hauteur des doigts du ressort
de dièphrdgme du moyen des outl ts spe
ciaux et d'un calibre d'épâisseur (rnm/
(fig. ËMB. 5) i
- standard (à neuO .. .. 0,9 rrini
- iimite d'usure I trrari
Mettre I'outil de maintien de couronne er
I drbre d a,rg,nement d embraydgc en
place.

- Pour éviter un voilage, dévisser les bou-
lons de montdge de plat-àu de pressron
par éldpes de deux lours d ld fols en
diagonaie, puis déposer 1e plateau de
pressron.
Vérl l ier st la surfdce du pldrêâL de pres
sion est usée, fêIée ou brûlée.

- Vérifier si les doigts de ressort de dia
phràgme sonr uses du ni,"oàu de -a sur-
face de conlacl du rou emont de de-
brayage.
Vérifier s'ii y a un voilâge à I aide d'une
règle droite et d'un calibre d épaisseur.
MesJ er en tràvers du plà e.u de pr-s-
slon (mm) (fig'. EMB. 6) |
- standêrd (à neuO .. .. 0,03 lnint

limite d usure 0,15

DISQT'E D'EMBRÀYtrGE
Déposer le disque d'embrayage.
Vérifier si la grarniture de disque d'em
brèydge plesênle des srgnes de pdtl
nagre ou d'huile. La remplacer si elle est
brûlée ou grasse

- Mesurer l'épaisseur du disque d em-
brayage.
Épaisseur de disque
d embrêyage (mm)
- standard (à neul) .. 8,1 à a,8

iimite d usure . .. .. .. S,?
Mesurer la profondeur de ia surface de
gd rn i r J re  dux  t t ve t s ,  coc t  oesdeuxco res .

Mf, ITRE.C]TJINDRE D'EMEMYf, GE

BOUCHON DÊ RESERVOIR
rôr=-@
/^\
v<- FLOTTEUR

CORPS DE MATTRE-CYLINDRE

RES€RVOIR

b

t2da//,1,

@:o/
\

JOINT TORIQUE

RÊTENUE DE RESSORT

RESSORT DE SOUPAPÊ

COUPTLLE DÊ
PEDALE

68

Profondeur de rivet (nrm) i
- standard (à neuo .. .. f'3 tnù
- l imite d'usure . . .  . .  .0;

VOLÀNT-MOTEI'R
- Vérifier I état générat er le degn

d'usure des dents de la couronne,
Vérifier si la surface de contact du dis
que d'embrayage avec le volant est usé€
fêIée ou brû]ée
Mesurer ]'ovalisation du volant à 1
d un comporarêur à cddrçn cect  sui
ûoins deux tours completÀ. Appuyer
le volant chaque fois qu'on ]e fait
â[ in de ro'rrdper le jeu de ]d rondelle
lrutée du vilebrequin

- Standard (à neu0 (mm) ... . 0,O5
Limite d'usure ("rtn) .. ... .. .

I[ola. I1 estpossib]edemesure.l'
tion avec le moteur en place.

Tourner la cuvette intéieure du
menl de volant avec le doigt. Le
ment doit tourner régulièrement et
cieusement. Vérifier que Ia cuvette
rieure du roulement soit bien en
dans le volant Remplacer le
la cuvette ne tourne pas

Mettre I'outil de maintien de courotxre
place.

si len. iêusemenr oL n est  pds bte.1
place dans le volant.

Relttplacetrreni

Retirer les boulons de montage du
et déposer Ie volant
Déposer le roulement à billes du

nrpost ou uÉcemsut
D'EI!/tsR.[YÀGE
- Mettre I'outil de maintien de

place.

OUTIL D'ALIGNEMENT
D'DMBRAYAGE
Suf 816A2:
Bl6^2:(fig. EMB. s)

R,RGLE DROITE

CALIBRE D'EPAISSEUR

(Fis. EMA. 6)
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Reposer le disque d'embrayaqe en ùtili-
sant les outils spéciaux (centrage dlr
disque).
Reposer ]e plateaù de pression.

Serrer les boulons en diâgonale [ês
serrêr par paliers de deux tours à Ia foÈ
afin d'éviter de fausser Ie ressort de
diaphragme.
Couples de serraqe (daN.m ) 2,6
Introduire ùn nouveau rorllement dans 1e
volant en utilisant 1es outils spéciaux.
Faire coincider I'orifice du volant avec Ie

Joujon du vilebrequin et reposer ]e
'..o]ant. Reposer les boulons mais ne les
ierrer qu'à la main.

de fixation de fourchette de débrayage
avec des pinces. Retirer la butée de
débrayage (fig. EMB. 7).

- Vérifier si le jeu du roulement est exces
sil en Ie faisant tourner à la main.

Précatrdon. Le roulement est bourré de
graisse. Ne pâs le laver dans un solvant.
Si le jeu du roule_1onr est excessif .  le
reûplacer par un neuf

REPOSE
Faire glisser la fourchette de débrayage
entre les clrquêls de la buree de de-
brayage et reposer Ie roulement sur

I'arbre pIiinaire tout en inséranl ]a four-
chette de débrayage par l'orifice dans le
carter d'embrayage,

ÀIigner la détente de la fourchette de
débrayage avec le boulon de fourchette
de débrayage, puis enJoncer la four-
chette de débrayage sur le boulon de
fourchette de débrayage (fig. EMB. 7).

Déplacer ]a fourchette de débrayqge
vers la droite et vers la qauche pour
s'assurer que la fourchette est blen en
place contre le roulement et que le rou
lement coulisse régulièrement

- Reposer le soufflet. 
-)

l4ettre I'outil spécial en place, puls ser_
:er les boulons du volant en diagonale.
louple de serrage (daN.m) . . . .. l2

EPOSE
?poser le soufflet du cafier d em-
:ayage.

: rpose la fourchette de débrayage dll
r:1er d'elrlbÉyage en serrant le ressôrl

DE DEBR,{YAGE

{,

ic
ICIIETIE DE DEBR YAGE

EûtB. ?)

crr.,rroru nÉctprrun
CORPS DE CYLINDRI
RECEPTEUR

COqPELLE DE PISTON A

COUPELLE DE PISTON B

PISION DE CYLINDRE
RECEPTEUR

(N
,.\-io-
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Se référer aux différents éclatés des méthodes de réDaration.

-  t -

DI3B2 DT5B2 Dl52l Dl626 Dr6f,2

3,250
1,900
1,250
0 909
0 7s0
3,153
4,254*

3 250
I 900
I 250
0 909
0 750
3 ,153
4,250

3,250
1,761
1, r72
0,909
a,702
3 , 1 5 3

3,250
I 900
I 250
0 937
a 77r

4,250

3,230
2 ,105
1,458
l I07
0 875
3 000
4 266

Déposer les renforts du moteur et

THODES DE REP.F,R.E TION

Dépose.repose
de la boite de vitesses
Boîte de vitesses S20

Retirer le support de tuyâu d embrayage

Nota. Ne pas actionner la pédale d em
brayage lorsque ]e cylindre récepteur a
été déposé.
Déposer les boulons de carter de boîte

Déposer les arbres de transmlsslon et
I'arbre intermédiarre.

Nota. Enduire toutes 1es su;faces finies
de précision avec de l'huile moteur ou de
la grraisse propre. Attacher des sacs en
plastique sur les ernbouts d'ârbre de
transmission
Déposer le luyau d'échappement avant
nÂn^aêr  là  f i ^ô  Àô çâ lô . r i ^h  ô r  l :' I  I lgê

d extension (f ig B.V. l) .
Déposer Ia plaque anti éclaboussures et

Reposer les boulons dans Ia culasse et
fixer une chaîne de levage aux boulons,
puis soulever légèrement le moteur pour
r t ô - h â r d ê r  l â c  m ^ n r r r r ê c

Placer un cric sous Ia boîte dê vitesses.
Retirer la monture 1atérale de la boîte de
vitesses.

Dépoaer les boulons de montage
de la boîte de vitesses et les boulons
carter de boîte de vitesses ffio. B.V.
Tirer la boîte de vitesses à distance
moteur jusqu'à ce qu elle se dégage
l  :  r L r ô  h r i m : i r ô

REPOSE
pÉposr

Déconnecter les câbles négatif ( ) et
ô ô c + i f  / +  \  ^ â  L  l l , r t ê r i ê

Déposer 1Ê si lên-i^ux auxi l iaire. l^ i lêx -
ble d admission d'air et le boîtier de filtre
à arr.

- Déconnecter les câbles du démarreur et
le câble de masse de lâ boîte de vitesses.

-  n - n . . Ê r  
' -  

h  . d -  d ê  r ^ r c ^ ô i .  ^ ê . 1 1 s  d L

moleur
- Déconnecler le conlacteur de feux de

recul et les connecleurs de capleur de
vitesse.

TI6E OE SELACTION

Reposer ies goujons de centrage
Àppliquer de ]a graisse sur les

Nota. - Utiliser de Ia graisse au
de molybdène dans cette étape.
Reposer le soùîflet de fourchette de
cnemel}t.
Mettre la boîte de vitesses sur Ie cric
souleve! au niveau du moteu!.
Poser les boulons de montage de la
de vitesses et les boulons de
arnêre.
Soulever la boîte de vitesses. Duis

CH^SSOIR DE GOUPILLE, 8,0 mh

GOUPILLE /
ELAsrreuE /

x
tl
t-

ser la monture latérale de la boîte
vitesses.

- Retirer la chaîne de levage
- Reposer le couvercle d'embrayage.

Reposer le supporl de butée èvànt.
- Reposer la garde ant!éclâboussures.

Reposer la tige de sélection, la
élastique et ]e clip.

- Reposer Ia tige d'extensior.
Reposer le tuyau d'échappement
Reposer I'arbre intermédiaire et les
bres de trarsmission

- Reposer la rotule sur Ie bras
Reposer la fourcherte d êmorl isseut.

- Reposer les boulons de fixatton de
de vitesses,
Reposer le cylindre récepteur,

tr BoirE DE vrrEssEs - DrFrÉRENTIEI
c.ERACTERISTIQUES

Boîtes de vitesses mécaniques à cinq rapports.
T)rpes :
- moteur SOHC S20
- moteurDoHc Yzl

_ v d P d L t t c \ d P l c s v ' u d l l g E / '

s20 . .  lB
Yz l  . .  . . . .  2 ,3

RÀPPORTS DE TRINSMISSION

Rapports BV l

eis. B.v. l) (fis. B.v. 2)
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lons
v 2).

lage

E:

9: Ies

Erieu!.
Feur,

lonnecter les connecteurs du capteur de
, rtesse êt du contacteur de feux de recul
.1 le fi1 de masse de la boîte de vrtesse-s

:eposer ]a bdde de faisceau de fils.
?eposel ]e srrencieux àuxlhaire le boi '
er du f i l t re â àir el Ie f lex ] le d àdmÉ

:lon d'air,
:.efaire le plein de Ia boîte de vilesses
:vec de l'hui]e.
lonnectet les câbles positif (+ ) et néga-
rf( ) à la batterie.
'.'éifier 

le fonctiorùement de I'em
.rrayage
lhanger les rapports de la boîte de
,itesses et s'assurer que le fonctio!ùe-
:rent soit bien régulier.

hite de vilesses I21
lÉposr-nrposr
\ota. Les différences ettre le modèle de

:oîte S20 et Ie modèle de boîte Y21 sont
rouvertes ci-après.
aeposer lo r igê de couple er ld uqe dê
rélection (fig. B.V. 3)
leposer Ies boulols de montêge ar-rè'Ê
ie la boîte de vitesses et les boulots de
--arter de boîte de vitesses,

Révision boite S20
l}émontage

:e reporter au schéma ci-après pour le
iémontage/remontage de 1â boîte de
', i tesses.

l.r'ettoyer toutes les pièces à fond dans du
.llvant et les sécher avec de I'air com
:r1mé.
lubrifier toutes les pièces avant Ie re-
:ronlage.

toia. La boÎte de vitesses n'utilise aucun
rint entre les carters principaux I utiliser
::r agent d'étanchéité (N/I' 08718 0001)
:emonter les carters dans les 20 minuies
:ui suivent I'application de I'agent
: eLdnchêne êt le làlsser sécher àu moins
: I minutes après ie remontage avarlt de
:emplir la boîte de vitesses avec de
. hulle.

. B.V, 3)

lfola. - Toujours neitoyer I aimant 6? cha-
que lois que le carter deboîte de vltesses
est démoûté.

- Couples de serrage (daN m) :
À ..  1,5

- B  2 P
- c .  3 , 2

ctrRTER DE toîtr pn vrrnssrs
Nota. Plècer le c-r let d embràydge sL

deux morceaux de bois suffisâmment
epèis poul ev irer que r 'or bre primàire ne
heurte I établi de travail

- Déposer le contacteur de feu de recul

Déposer ]a suspension de boîte de vites-
ses B.

-  Depose r  -es  bo r l ons  de  i r xd l l on . i e r .
boîte de vitesses
Déposer Ie boulon d'étanchéité de
32 rnrn.
Déployer ie jonc d'arrêt sur le roulernent
à bille de I'arbrê de renvoi et le retirer
de la gorge en utilisant une paire de
pmces a lonc,
Séparer le carter de boîle de vitesseq du
càrlor d errbraydge er essuyel toute
trace d'agent d'étanchéité.
Déposer la cale de butée et la plaque de
guidage d'huile du carter de boîte de
vitesses (fig. B V. 4).

- Deposer le boulon d etanchéi Ê de
lO rt|rn et la plaque de gouttière d'huile.

rOI'RCEETTE DE
iÉl,rcuôl or urncrr rnnrÈns
Lrspectio! du iet

Mesurer le jeu entre Ia fourchette de
sélection de marche arrière et I'ergot de
]a piècê de sélection (lîm) :
- valeur standard .. .. o'os à 0,35

l imite dusure ..0,5
Si te jeu dépasse la limite d'usure, mesu-
rer la largeur de la gorge dans Ia four-
chette de sélection de marche arnerç
(f is. B.v. 5),
valeur standard (rnm) .. 1,05 à ?,25

Si la largeur de la gorge déPasse Ia
valeur standard, remplacer la fourchette
de sélection de marche arrlère par une
nouvellê Sr I- Iargeur de là gorge col-
respond à la valeur standard remplacer
ta pièce de sélection de cinquième/mar
che arrière par une nouvelle.

FI"AOUE DE

CÀRTER DE BOTTE DE V]TÊSSE5

(fig. E.V. a)
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Mesurer le leu enl 'e le p'gnon lnlêlmé-
diaire de marche arrière et ]a fourchette
de sélection de marche arrière (mm) :
- valeur standard . .. ... . 0,5 à I

limite d usure ... . .. . I,a

Si ]e jeu dépasse la limite d'usrrle, mesu-
rer la largêur de la gtorge de cliquet de
fourchette de sélection de marche ar
rière, valeur standard (mm) l2'Z à f3
Si la largeur dépasse la valeur standard
remplacer la bieUette de sélection de
marché arrière par une nouvelle.

- Si la largeur correspond à la valeur
standard, remplacêr la fourç\ette de
séiection de ûarche arrièrd par une
nouvelle

prcrot rwrrnld-orrrn:
DE MtrRCEE TRRIERE

Déposer ]e suppofi de sélection de
marche arrière,
Déposer le ptgnon eI -.xe de pignon
intermédialre de matche arière

TRBRE PRIMtrIRE
f,RBRTDERTNVqI. .
FOURCEETTE DE SELECTION

Déposer ]e boulon de guide de verrouil
iage de sous le carier d'embrayage
Dèposer le boLlon de hxdtlon B d^ l .
bieuêtte de sélection
Déposer les ensembles d'arbre prtmarre
et d'arbre de renvoi avec la fourchette
de sélection du carter d'emt'rayage

Nota. Àvant de déposer les ensembles
d  à ' b re  p l  jma r re  eL  d  a rb le  de  renvo i
mettre du ruban sur la canrlelure de
I'arbre primaire Pour la Protéger

ENSEIVIEIJE D'ÀRBRI PRIMAIRE
Itrspection du jeu

Nota. Sr un remplacenênt esl nécessè;l e.
roulours emplacer le manchon de sy-]-
chroniseur et le moyeu ensemble

- Mesurer le jeu enue les Pignons
deuxième et troisième [mm) i
- valeur staûdard .. ... 0,06 à Orl
- limite d usure 0,33
Si Ie jeu dépasse ]a limite d'usure, mes--_
rer .  opoisseur du pignon de lrois:è:: :+
{ m m J :
' valeur standard 30,22 à nA
- limiie d'usùre 34lS

FOURCHf,ÎTE DE
SELECTION DE
MÂRCHE ARRIERE

(fis. B.v. s)
purs

brava



l :Roù lemen tàb i l l es .
2 i Moyeu de synchroniseur de 5".
3: Manchon de s)-ûchroniseùr de 5"
4: Ressort de synchronlseur.
5: Bague de synchroniseùr.
6 | Piginon de 5".
7 : 32 x 37 x 23,5 mm roulement

à ai$tiiles
entretoise.
34 x 39 x 23 rnrn roulemenl d djgu:l les
Pignon de 4'.
Bagnre de synchronÈenr.
Ressort de synchronÈeur.
Mânchon de slmchroniseur de 3'/4'.
Moyeu de sl,'nchroniseur de 3"/4"
Pignon de 3'.
34 x 39 x 27,5 mm roulemeni
à aiguilles.
Arbre primaire.
Rondelle.
Rondelie Grover:
Roulements à billes.
Joint d'étanchéité 26 x 42 x7 Il],nr.
Remplacer.

ÉcmrÉ roîm oE vITEssEs szo

Axe de biellette de sélection.
Boulon de guide de verrouillage
4 daN.m.

26 : Carter d'embtayage.
28 : Support de sélection de M.A.
29 : Pignon intermédiaire de M.A
30 i Axe de pignon iniermédiaire de M A
3l : Goupille élastique 5 x 22 mm

Remplacer
32 r Goupille élastique 3 x 12 nrn

Remplacer,
3i]: Axe de fourchette de sélectron

de l'" 12" .
34 : Pièce de sélection de 5"/M À
35: Ressofi .
36 Fourchette de sélection de 3"/4'.
31 : Bille en acier.
3 8 : C a l e t 5 x l 0 m m .
39: Fourcheite de sélection de Y.
4{l  .  Four.h-lre de selecl ion de l"/2_
zll: Àxe de fourchette de sélection de

s?M.À.
/|2 : Cale de bùtée 65 mm*, cale de butée

?0 ûrrn**.
,13 r Plaque de guidage d'huile
414 r Rondelle. ReûPlacer.
45 i Contacteur de feu de recul 2 5 daN m.

Bouchon de reniflard.
Ârmature de tuyau de relâchemellt
Suspension de boîte de vite-edses B
Boulon d'étanchéité I0 mm-l daN m
Boulon d'étanchéité 32 mm 2,5 daN m

Joint d étanchéité 35 x 62 x Bnm*
Joint d élanchélte 40 x 62 xI mm' +{

Remplacer.
Bouchon de vidange d huile 4 daN.m.
Bouchon de remplissaqe d'huile
4,5 daN.m.
Rondelle. Remplacer.
Caner de boîte de vltesses
Plaque de gouttière d'hùi]e
Jonc d'ârrêi 52 ûùn.
Came de verrouillage de M.A.
Ressori de sélection de M A.
Retenùe de sélection de M.A.
Biellette de sélection C.
Biellette de sélection B.
Interverrouillaqe.
Enlretoise,
Biellette de sélection A.
Rondelle Grover.
Aimant
Bor.rlon de ressort de biêlle de fixation
2,2 daN.m
Goujon 14 x 20 mm.
Cale de butee 72 mm', Cd e de buree
80 mm**
Ensemble de différentiel.
Joint d'étanchéité 14 x 25 x 17,5 mûr.
Joint d'étanchéité 35 x 56 x I mm.
Remplacer.
Tige de sélection.
Soufflet. Remplace!
Plaque de guidage d'huile.
30 x 47 x 21 mû. Roulement à
aignrilles*. 30 x 55 x 2l mm. Roulement
à aiguilles**.
Arbre de renvo).
36 x 4l x 25,5 nrJn Roulement
à aiguilles.
Pigmon de 1".
Amortisseur de friction.
Bague de synchroniseur.
Ressort de synchroniseur.
Moyeu de synchroniseur de l"/2".
Piginon de M.À.
Ressofi de s,'nchron$eur.
Bague de synchroniseur
Amortisseur de friction
Entretoise.
39 x 44 x 27 mm. Roulemenlà àigui l les.
Pignon de 2".
Pignon de 3'.
Pignon de 4'.
Pignoû de 5".
Roulement à billes*, Roulemenl
à aiguilles**.
Roulement à billes.
Rondelle Grover.'
Contre écrou 11 + 0 + 11 daN.m.

52
5 3 :

s 4 ;

s 6 :
5 U i
5 8 ;
5 9 :
o 0 :
6 l i
62
6 3 :
6 4 :
65
6 6 1
6 ? i
0 8 :

4 6 :
4 l :
,t8 :
4 9 :
5 0 :
5 l :

6 9 :
70 :

7t
7 2 :
z 3 :

z 4 :

1 6 :
77 :

8 :
9 :

l O l
l l r
1 2 l
1 3 :
t4
1 5 :
1 6 :

78
791

8t) :
8 l :
82 :
8 3 :
a4
8 5 :
8 6 1
8l
8 8 :
a 9 :
9 0 :
9 l :
9 2 .
9 3 i
9 4 1
9 5 :

9 6 :
9?
9 8 :

2 4 1
251

l ? :
l8 l
l 9 :
?.o:
2 t :

:  sauf Dl6Z6, Dl6Z7, Dl6A7 Dl
Dl6A9.

. Dr6Z6, Dl6Z7, D1647, D1
D16À9.22 | Boulon obturateur de 28nrln

5,5 daN.m.
23 | Ressort de sélection de 1'"/2"

*** i  sauf Dl6À8, Dl6Ag
**** DL6A8, Dl6A9
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:: l épaisseur du pignon de troisième esl
-:Jérieure à la limite d usure, remplacer
: pignon de troisième par un nouveau
:: l épaisseur du pignon de troisième
rrrrespond à 1ê limite d'usure, rempla-'_r ie moyôu do s' ,nchrontseut de trol
.reme/quatième par un nouveau.
'.:esurer Ie jeu entre le pignon de qua
':Lème et l'entretoise (nrm) :

valeur standard .. 0,06 à O,I9
limite d'usure .. O,3l

:: le jeu dépasse la limite d usure, mesu-
r"r la distance à. sur I'entretoise (fiq.
:V  6 )  (mrn ) :

valeur standard .. 22,a3 à 22,A6
rrmite d'usure .. .  . . .  22,A1

:-r ]a distance À esl supérieure à iâ limite
: usure remplacer l'entretoise par une
:ruvelle
:: la distance .E. correspond à la limite
r usure, mesurer 1 épaisseur du pignon
:: quatnème (mm) l

'/aleur standard ... . .. 30,12 à 3O,l?
limite d'u.sure .. 3O,Os

COTE PIGNON
4EME

B.V. €)

Ptc:{oN

ûlr:i

I

rv. ?)

EXTRACTEUR Dtr ROULEMENT

ROULEMENT
A AILLES

l : - '

:

- Si l épaisseur du pignon de quatrième
est inférieure à ]a limite d'usure, rempla-
cer le pigrlon de quatrième par un nou
veau.

- Si IepdrssêJt du plgnon dê qudrnÀme
correspond à la limife d'usure, rempla
cer le moyeu de sl,.nchtoniseur de troi-
sième/quatfième par un nouveau.
Mesurer le jeu entre I entretoise et le
p iqnon  de  . i nqu 'êm^  \mrJ
- valeur standard 0,06 à O,fg

limite d usure ... O,gl
- Si le jeu dépasse la Iimite d'usure, mesu-

rer la distance B sur ]'entretoise (fig.
B.V. 7) (mm) :
- valeur standard .. .. .. 23,53 à 23,56
- limite d'usl.tle .. .. . .. ... 23,51
Si lâ distance B est supéieure à la limite
d'usure, remplacer I entretoise par r]ne
nouvelle.

- Si la distance E correspond à la limite
d  LsL le ,  mosJ re r  I epà i sseu r  du  p ignon
de cinquième (mm) :
- valeur standard .. ... 23,42 à 23,4t

l imite d'usure ..  . .  . . . .  23,35
Si I épdrsseur drr plgnon de crnquièm^
esl inferteule d là l tmttô d usurê. remplà-
cer le p1glon de cinquième par un nou-

BoÎTE DE vÏlEstEs - DIFFÉRENTIET

Si l'épaisseur du pignon de cinquième
correspond à la limlte d usure, rempla
cer Ie moyeu de synchroniseur (1e cm
qu]ème pâr un nouveau.

Dérnonlage
Déposer le roulêment à billes en utilisant
un extracteur de roulement coEme indi
qué (fig. B.V. 8)

Précaution. Déposer les mo]€ux cle
synchroniseur en utilisant une presse et
des blocs d'acier comme indiqué. L'utili
satiorn d'un extracteur dê type à mâ
cnorre peut endommâger les dents de
ptgnon.
Supporter le pig,non de quatrième sur
des blocs d'acier et extraire l'arbre hors
du moyeu de sl,Trchroniseur de cin
quième.
De la même manière que ci-dessus, sup
porter le pignon de troisième sur des
blocs d'acier et extraire I'arbre hors du
moyeu de synchroniseur de troisième/
quatrième

Gotrtrôles
- Vérif ier le degré d'usure er Ieldt genè-

rdl de ld surface dù prgnon el de lè
sùrface de roulement, puis mesurer I ar-

' bre pimaire aux points tr, B, C et D (lig.
B.V. S).

EGI.,TTE TRBRE PRIMÀIRE

atLLIS

SEME

RESSORT DÉ
SYNCTinONISEÛR

DA5EME

ROULEMENI A
Àtcull.tEs

ENTR.ATOISE

^rGUrLtf15

D'

Nota- Les moyeux de synchroniseur de 3./4. et de S" sont instalies ârec une presse.

xrts{rnr DE
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BoîTE DE vITEssEs - DIIIÉRENTIEI,

l r f t

Remplacer la pièce qui est hors des
tolérances. S'iI s'agit du manchon, le
moyeu doit aussi être remplacé.
Mesurer le jeu entre la fourchette de
sélec on de lr  oisieme/quatrterne el la
biellette de sélection B (nrm) :
- valeur standard . 0,2 à 0,5
- l imite d'usure ..  . . . .  . . . .  .  . . .  . .  . . .  0,62
Si ]e jeu dépasse la limite d'uslrre, mesu-
rer Ia largeur de Ia biellette de séIection
E (f ig. B.V. l6),
valeur standard (mm) .... ... f2,9 à f3

- Remplacer ia bielleite de sélection B par
une nouvelle si la largeur dépasse la
valeur standard.

MÀNCEON DE STNCf,R,ONISEUR
MOTEU DE SYNCERONISEI'R
ûrspecdon

Vérifier si les dents d'engrenage de tous
lea moyeux et manchons de synchroni-
seur sont drrondtes sur Iôs.oins, ce qui
ê e t , , h  e i l î ô  À j , r c , r r ê

- Reposer chaque moyeu dans son man
chon respectif et vérifier la libe é de
mouvemeilt.

Notâ. Sr un I empldcemêîIest necêssâ ire
loujours rempldcer le mdn.hon el Ie
moyeu de synchron iseur ensêIrÙtle.

Repose
Chaque manchon de s)'nchronlseur
comporte trois enserrllles de dents plus
Iongues (écartés de 120 degrés) qui
doivent coincider avec les trois ensem-
bles de gorges plus profondes du moyeu
lors de I'assenblage (fig B.V. l7).

Nota. La repose du manchon de syn
chrotiseur avec ses dents les plus Ion
grues ddns les fer 'es du moyeJ de syn
chroniseur de première/deuxième en-
dommagera la baglre de ressort.

(rig. B.v. rO)

MOYEÙ DE
SYNCHRONISEUR

DENTS PLUS
I,ON6UES

PIGNON, BTGI'E
DE STNCERONISEUR
Inspêction

Védfier si I intérieur de la bague du
c w n . h r ô n i < ê r r r  Â d  , , c À

Vérifier si les dents de manchon de
s)m-hroniseul - l  les dênls correspon
ddn-es de I- bdguê de, sfnchronlsêur
sont usées (arrondies)
Vérifier si les dents de mancho! Cre
synchroniseur et les dents correspon
ddnlÂs du otqnon sonl Lsees (drronotôsJ
Vérifier si la sudace de butée du moyeu
de pignon est usée
Vérifier la surface de cônc pour vorr sr
elle est usée ou rugueuse.
Vérifier si la denturê de tous les pigrlons
esl useê ir r  éqLrl ièlêmenr. si  el le esl pl
quée ou fissurée.
fndurre ld surfèce de cône du plgnon
avec de I'huile et mettre la bague de
synchroniseur sur le pignon correspon-

. dant. Faire tourner la bague, en faisant
àl lenrion à ce qu el la nê pèl jne pds
Mesurer le jeu entre la bague et le
pignon sur tout le pourtour,

Nota. Mdmlêntr lâ bêgue contre le pi-
gnon de manière uniformê tout en mesu-
rant le jeu.

Jeu entre bague et pignon (mm) :
- valeur stândârd .. .. O,85 à l,I
- Iimite d'usure 0,4

- Séparer la bague de synchroniseur et le
pigmon et les enduire d huile.
Reposer Ie ressort de sl'nchroniseur sur
la bague de sl,'nchroniseur, puis Ie met
trê de côre pour un rernontàge u-lerteur

TIGE DE SÉIJECTION
Déposer I'ensemble de différenriel (fiç
B.V. l8)
Déposer le boulon obturateqlde 28 tnt
el lê r 'essotl  de se.oction clê p.emrerr
deuxième.
Déposer le boulon de fixation de l
bieilette de sélection E.
Déposer l'axe de biellette de sélection

Nota, Faire attention à ne pas perdre l
bille en acier.
Déposer les biellettes de séIection C et j
et le verrouillage, puis déposer Ie rer
sort de sélection de mârche arrière et l
retenue.
Déposer le boulon de hxdton de
biellette de sélection À, Ie boulon d
ressort de bille de fixation et la biile e
acier.
Déposer là btel l- l re de se-ec on À
Déposer la came de verrouillage d
mêrche arrière.
Déposer I aimant

CffJE DE 8UTÉE
D'IR3RE PRIMAIRX
Réglage

Déposer les calôs de bureê eL td plâqu(
de qurdage d hu e du cdrrer de boire d,
vitesses,

- Reposer Ie moyeu de s)'nchroniseur d(
troisième/quatrième, l'entretoise, l(
moyeu de s,'nchroniseur de cinquième
Ie roulement à billes et la rondelle d(
butée sur I'arbre primaire. Reposer 1'en
semble dans le carter de boite de vites
ses (f ig. B.V. l9).

BOIJLON DE RfSSORT
DE AILLE DE fIXATION

DE DFFERENTIEL

TICE DT SELECIION

76
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iel (fig.

28 tnlrr
)rnière/

de la

:ction.
r:dre Ia

l C e t B

r:e et la

Mesurer Ie jeu B entre l extrémité du
carter de boîte de vitesses et la rondelle
de butée.

Nofe. Utiliser une règle droite et un
calibre d'épaisseur.
\4esurer en trois endroits et farre €
royenne des indications.
J.,lesurer Ie jeu C entre les surfaces du_arler d embtsydge et la cuvê' le lnlo_
:reure de roulement (fig. B.V. 20).

Iota. Utiliser une règle droite et un
rrlibre d'épaisseur.
:,lesurer en trois endroits et faire la
.oyenne des indicâtions.
-. : le- 

onner 
'à 

cdle corrÂcte rou Iè pd,) e
:- càles) en se servont dês cdlculs sur_

Iora. Ne pas utiliser plus de deux cales.
: rrmule de base) (E) + (C) - 0,95 =

-:àlsseur de cale.
de calcul

:r B (2,0O tntn) + Jeu C (0,09 tnrn) :
!09 rnttr.

:ilrarre la hauteur de la rondelle
l.:7er (0,95 trrtlr) : la cale de burée
::-r ise (1,14 tnrn).
.-; de butée de 65 rirrn i sêuf Dl6Z6,
a:7 Dt6À7 Dt6A8, Dl6A9.

de
l-3n

I
i l e

Nurnéro
de pièce

I
I
:

?

T

I
;
f
I

s
T

w
x
Y
z

ÀÂ
Ât
Àc
Àn
Àx
ÀE
ÀG
Tfi
ÀI
ÀJ
Àa
ÀI,
ÀM
ÀN
Âo

23931-Pt3-À10
23932 PL3 A10
23933 PL3 Al0
23934-Pt3 Al0
2393s-PL3 Aio
23936-PL3-Al0
23937 PL3-A10
23938 PL3-A10
23939 PL3 Àt0
23940-PL3 A10
:3941 PL3 À10
:3942-PL3 Al0
:3943-PL3-À10
::344 PL3-AI0
23945-PL3 ÀI0
23946-PL3-At0
23947-PL3-Al0
23948-PL3-At0
23949-PL3-At0
23950 PL3 Al0
23951-PL3-ÀI0
239s2-PL3-A10
23953 PL3-At0
23954 PL3 Al0
23955-PL3 À10
239s6-PL3 A10
23957-PL3-At0
23958-PL3-À10
23959 PL3-At0
23960-PL3 Al0
23961-PL3-A10
23962-PL3-A10
23963 PL3-Al0
23964-PL3 Â10
2396s-PL3 Ato
23966-PL3 A10
23967-PL3-Al0
23968,PL3-À10
23969 PL3-Al0
23970-PL3-À10
23971-PL3-At0

0,60
0,63
0 ,66
0,69
o,72
0 ,75
0,78
0 ,81
0,84
0,87
0 9 0
0,93
0,96
0,99
r ,02
I , 05
1 0 8
l , 1 l
1  , 1 4
I , I ?
r , 24

| , 26
| , 29

1 ,38
I , 4 t
| , 44
'| 

47

1 ,50

1 ,56

i , 62
1 ,65
1 ,68
I , 7 i

t , 7 7
1 ,80

CaIe de butée de ?O ntn : DI6Z6, Dt6Z7
Dl6A7, D16À8, D16A9

Vérifier le jeu de butée de la manière
décrite ci-après.

MOYEU DE
SYNCIIRONISEUR
3EME/4EME

MOYEU DE
SYNCHRONISEUR
DE SEME

ROULEMENT

DE

(Fis. B.v. r9)
A BILLES

EXÎREM|IE DE

Ntrtnéto
de pièce

Épaisseur
(mm)

À
B
c
D
E
r
G
II
I

,
K
L
M
N
o
P

a
R
s
T
û
v
w
x
Y
z

ÀÀ
ÀB
à.c
ÀD
À'E
Af
ÀG
À.t
ÀI
ÀJ
ÀI<
ÀIr
ÀIvI
ÀN
.EO

0,60
0,63
0 6 6
0,69
o,72
0,75
0 ,78
0 ,81
0,84
0,87
0,90
0,93
0,96
0,99
t ,o2

1 ,08
I , i t
I  t 4

l , l 7
| ,20

| ,26
| ,29
I ,32

I ,34
I  4 l

| , 47
1 ,50

1 5 6
1 ,59
r ,62
1 6 5
1 ,68
i , 7 1
1 74

r , 7 7
I ,80

2393r-PL3-810
23932-PL3 B10
23933-PL3-B10
23934-PLS-BI0
23935-PL3-810
23S36-PL3-B10
23937-PL3-Bl0
23938 PL3-BIo
23939 PL3 Br0
23940-PL3-BI0
2394I PL3 Bl0
23942-PL3 Bt0
23943-PL3-810
23944-PL3-Bl0
23S45 PL3,Bl0
23946 PL3 B10
23947-PL3-Bl0
23948-PL3-Bl0
23949-PL3-Bt0
239s0-PL3-Bt0
23951 PL3 Bl0
23952-PL3-B10
23953-PL3 BI0
23954-PLS-Bl0
23955-PL3-Bl0
23956-PL3-Bi0
23957-PL3-Bl0
239s8 PL3-Bl0
23959 PL3 B10
23960-PL3-Bt0
23961-PL3-Bl0
23962 PL3-B10
23963 PL3-Bl0
23964 PL3 Bl0
23965 PL3 B10
23966-PL3-Bl0
23967-PL3-Bt0
23968-PL3-B10
23969 PL3 Bl0
2397o-PL3-B10
23971-PL3-810

(Pig- B.V. 20)
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Nota. Ne oyer lè rondelle de bLtee, la
rondelle Grover et la caie à fond avant de
les poser.
Reposer la rondelle de butée, la rondelle
Grover et la cale corrêctement,
a reposer Ies cales sélectiomées dans

le carter de boîte de vitesses.
b reposer Ia rondelle de butée et la

rondelle Crover dèns Iarbre prt
malIe,

c reposer I'arbre primaire dans le car_
ter d embrayag,e

d placer le carter de boîte de viresses
sur I arbre primaire et sur 1e carrer
d embrayage.

e serrer les cdrters d ern-brdvèqe el de
boile de vllesses en ulrhsani piuste.rrs
bouions de l0 lntrr.

f tapotêr sur I'arbre primaire avec un
maiilet en plastique.

Vérifier le jeu de butée de Ia manrere
décrite-ci dessoud.

Précaution. Ld mesure dott è re fàlte a ld
température de ia pièce.
a faire glisser la base d'arbre primatre

el là bôgLre sur I  drbre prtmdll  e
b  me t l r e  I ou l i l  de  ma in . ; en  da ro re

p lma i re  en  p lace  su t  ] d rb re  p r r
maire comme suit :
- reculer I'outil de maintien de l,ar_

I're primaire et desserrer Ies deux
boulons Hex,

- placer l'outil de maintien sur r ar_
bre primaire de sorte que sa lèvre
soit vers la boîte de vitesses,
àl igner ld lèvre de I oLti l  de mêin
tien d'arbre primaire âutorlr de la
gorge à I'intérieur des cannelures
de l'arbre primaire, puis serrer les
boulons Hex.

c asseoir l'ârbre p maire complète_
ment en tapotant son extrémité dvec
un maillet en plastique.

d visser le boulon de l'outil de maintien
d arbre pdmaire jusqu,à ce qu'il tou-
che juste la sudace large de la bâse
de I arbre primaire.

è rnettre un comparateur à cadran à
zé ro  su r  I ex t rémr lé  de  l à rb re  p r i -
maire (f ig. B.V. 2l).

f tourner I'outil de maintien d'arDre
prrma1re dans le sens dês aiguilles
o une montre; arrêter de tourner
lorsque le comparatêur à cadran a
êtteint son mouvement maxifiturn_
L lndicdtion sur le compdtàteut d cè_
dran est le leu dxtdl de Idrbre p-.
maire,

COMPAR^fErrn ^ Câ.E^!l

oa.rl-rrtlt
D-rtr- t!-L
rE J--|le-

BASE DE SUPFO'I
D'AIMANT

(ris- a.v- tll
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34: Fourchette de sélection de 3"/4".
3Ii: Àxe de fourchetie de sélection

de 1" 12".
36: Fourchette de sélection de I'"/2".
3Z: Plaque de gouttière d'hrdle.
38 i CaIe de butée de 72 mm.
39 i Plaque de guidage d huile.
40 i Rondelle de l0mrn (remplacer).
4l : Boulon d axe de piqnon

intermédiaire de M.A. 5,5 daN.m
42 : Suspension de BV E.
/li}: Capuchon de reniflard.
,14: Suspension de BV tr.
4l!i : Contacteur de feu de recul 2,5 daN.m
116 : Rondelle de 14 mm (remplacer).
4Z r Boulon d'étanchéité de 16 mm

3 daN.m.
4l8 : Boulon d'étanchéité de 32 nrrn

2,5 dâN m.
49 : Joint d'étanchéité de 40 x 62 x I mm

(remplacer).
5l! : Bille en acier.
5l I Ressori.
52 : Rondelle de 12 mrri (remplacer)
53: Boulon de fixation 2,2 daN.m
g : Bouchon de remplissage d huile

4,5 daN.m.
55i Rondelle de 20 mrn (remplacer).
56 : Bouchon de vidange d'huile
5? : Rondelle de 14 rffn (remplacer)

Valeur standard (mm) :
- côté arr ière ..  .  0,O5 à O,45
-  cô tec inqu ième . .  .  0 ,4à0 ,9

- Si le jeu dépasse la valeur standard,
rres.rer là làrgel,r de ld gorge ddns 1-
fourchette de sélection de marche ar
r ière (f ig. B.V. 25).

côté arrière ... 2,05 à 1,25
côte cinquième z,tto à 7,7O

Si la largour de l .  gorqe dépdsse la
valeur standard, remplacer la fourchette
de séiection de marche arrière par une
nouvelle. Si la largeur de la gorge cor-
respond à la valeur standard, remplacer
Ia pièce de sélection de cinquième/mar-
cbe arr ière pdr une nouvelle

'  Mesu re r  l e  j eu  en l re  l e  p rg lon  i - l e  r r e -
diaire de ma.che arrière et Ia fourchette

CÀI-E DE BUTEE

GUIDAGE

Cale de butée de B0 mm.
Jonc
À  - ô  ^ ô  ^ , À - ê  . l ê  c Â l ô - i i ^ n

Verrouillage.
Pièce de sélection.
Support de biellette de sélection.
Biellette de sélection
Ressort de rappel de sélection.
Cale de butée de 10 mm.
Rondelle de L0 ûrn.
Bague de verrouillage.
Coupille élastique de 3 x 16 mm
(remplacer).

Z0 : Rondelle Grover de B ûm
Zl : Pièce de changement.
z2 r Boulon d'étanchéité 2,2 daN.m.
Z3: Ressort,
Z4: Bi l le en acier.
ZS r Aimant.
?6 : coujon de 14 x 20 mm.
ZZ : Joint d étanchéité de 35 x 56 x B ûlm

(reûplacer).

Plaque de retenue de roul-ieÈent.
Rondelle-frein.
Arbre de renvoi,
Cale de butée de 40 x 50 mm.
Roulement à âigÈilles
d e 3 7 x 4 2 x 2 5 m m .
Pignon de l'".
Amortisseur de fdction
R . m i â  À ô  ç w h - h i ^ h i e ô , r r

P ê c c ^ r r  À ô  e r , h . h r ^ h i c ô r , r

Moyeu de synchroniseur de l"/2".
Pignon de M.A.
Bague de synchroniseur d'extérieur
Synchroniseur.
Bague de synchroniseur d intérieur.
Amonisseur de friction.
Ëntretoise.
Roulement à aiguilles
de 42x47 x23,5rr,rî .
Pignon de 2'.
Pignon de 3".
Pignon de 4".
Pignon de 5".
P ^ ! r l ê m ê n r ;  r i m r i l l ô c

Roulement à billes
Rondelle Grover,
Coûtre-écrou l l0 l l  daN.m
(remplacer).
D l . ô ' , ê  À ô  - h : h h r Â  À  h r r i l ô

5 8 1
5 9 :
6 0 :
6 l :
62 :
6 3 :
6 4 :
65
6 6 :
G 7 :
6 8 :
6 9 ;

Énsemble de différentiel.
Joint d'étanchéité de 14 x 25 x 16 mm
(remplacer).
Tige de sélection.
Soufflet.
D l â ^ r r ê  À ô  - r r ' À : d ê  À ' È , r i l ê

Roulement à aiguilles
d e 3 3 x 6 0 x 2 0 m m .

89
90
9 l i
9 2 i
9 3 :
9 4 :
9 5 :
9 6 :
9 Z :
9 8 :
lxt I

l(x) :

lrxl

de sélection de marche arrière (mm) :
- valeur standard 0,5 à I,l
- limite d'usure 1,8

- Si ]e jeu dépâsse la limite d usure, mesu
re l  l d  t o rgeL r  de  l â  go rg -  dÊ  c l i que l  de
fourchettè de sélection de marche ar-
rière (fig. B.V 26).
Valeur standard (mm) 13 à 13,3
Si ]a largeur dépasse la valeur standard,
remplacer la biellette de sélection de
marche arrière par une nouvelle.
Si la largeur correspond à la valeur
standard, remplacer la fourchette de
sélection de malche arrière par une
nouvelle,

Dépo3e
Déposer la fourchette de sélection de
marche arrière.

- Placer la fourchette de sélection de troi-
sième/quatrième sur Ie côté de qua-
trremô. purs dêposer le piqnon inlêrme
diaire de marche arrière et l'axe.

SIIPPORT DE CAf,NGEMENT
Itrspection du ieq
- Mesurer le jeu entre Ia pièce de sélecti(

et la biellete de sélection (nùn) :
valeur standard 0,1 à 0
l im i t e  d ' usu re  . . 0

Si le jeù dépasse la limite d'usure, mes
rer la largeur de la gorge dans 1â piè(
de sélection (fig. B.V. 27).
VêIeur standard (nrm) .. 8,f à 8

- Si la iargeur de lâ gorge dépasse
valeur standard, remplacer la pièce c
sélection.

Grs. B.v, 24)

(rb. B.v. 26)

(ris. A.V. 25)
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Si la largeur de la gorge corresponct à la
varêur slènddrd rempldcer ld bleuene

Mesurer le jeu entre la biellette de setec-
uon eI le verrouillage (nm) :

valeurstandârd 0,(E à O,2S- ltmrte d'usure o,5

13 à 13,3

Si le jeu dépasse la llrr-,it. O',_r.u.., -uJ,1l- i :  ld  lArgeur du verroui l lâaê rhô
: ' :  28) .= . 6 ) .
'. 

aleur standard (rnrn) . f1- 't2'.

etleur.

Sr la iârgeur dépasse la valeur standard,
remptacer le verrouillage.
Si la largeur correspond à la vateur
siandard, rempiacer le verrouillage.

- Mesr.rrer le jeu entre Ia biellette de selec_
tion et la cale.
Valeur srândard (mm) ... . . O,Ol à 0,2
Si.le jeu dépasse Ia valeur stan(raro,
solecl ionner Ia cdle dê butee dpproprree
pour le Jeu correct ddns ie tdbledu cr.

0,1 à

Mesurer le jeu entre la biellette de sélec
tion et la pièce de chanqement (rnm) :

vateLr stand.rd O,OS à 0,35- l lm.le d usu)e . O,g
Si le jeu dépasse la limite d usure, mesu_
Ier la largeur de la g,orge de ta pièce de
cnangement (fig. B.V Z9).
Valeur standard (rrm) lt,g à 12

e ,

I , l  à

__1
I

Tis. B-V. 28)

Nurnêro
de pièce

Épaisseur
(mm)

À
B
c
D
E

24435 689 000
24436 689 000
2443?-689_000
24438-689-000
24439-689-000

0,8
1 , 0
r , 2
1 , 4
1 , 6

rTig. B.v. 29) (Fis. B.v. 3t)

81

(rig" B.v. 32)

- Si la gorgre dépasse la valeur stêndard
remplacer la pièce de changement.
Si la gorge correspond à la valeur sian_
daid remplacer la pièce de change-
ment.

'  Mesurer lelêu entre ls brel lel te desetec
non el là piêce de changemenr rmmj .

voteul srànddrd O,O5 à O,2S
l\mlte d usula O,S

- Si le jeu dépasse la Iimite d'usure, rnesu_
rer la iargeur de ia biellette de sélection
(fig. B.V. 30).
Valeur standard (ûrn) .. ll,9 à 12
Si Ia larg,eur dépasse la valeur standard,
remplacer Ia biellette de séiectioù.

- Si Ia largeur correspond à la vateur
standard, remplacer la pièce de clran
gement

Dépo3e
Déposer l'axe de la pièce de sélechon,
puls deposer la pièce de sélection et le
verrouillage.
Déposer I'ensemble de support de
cnanqement.

ENSEMBI.ES D'ÀNERE PRIMAIRE
rnBRE DE RENVOT, DrrrÉREMTEL

Déposer les ensembies d arbre primdlre
el d àrbte de renvot avec la fourchene
de sélection du carter d'embrayage.

Nota..- Avdnt oe depose, lês ensernbles
o  à rD re  p t  ima i re  e t  d ' à rb te  de  renvo i ,
mettre du ruban sur la cannelure de
I arbre primaire pour ia protéger.
Déposer I'ensenrble de différentiel.

- 
-Dlp9:"t la ptaque de chanbre (fig.
B  V .  31 ) .

TIGE DE SÉLECTION
Dépo3e

Dêposer le boJ-on dÂ l lxal ion de ra prece
de changement ei la rondelle Crover.

(ris. B.V. 30)

PLAQUE DE CSAMARE

8oÎTE DE vllEssEs - DITFÉRENTTEL

- Deposet le boulon dp flxarlon puls dé_
poset le ressot  I  ô l  la br l ,e en a^ic: .
Déooser la r ige de serect lon.  Durs dèpo
ser la prèce de chanqement.

rogRcEETT-E DE SÉLECTTON
PIECE DE SEI.ECTIOI{
InsItêctton arù ieu
Nota. - Le manchon de s]'nchroniseur et re

moyeu de synchroniseur doivent être
remplacés ensemble.

- Mesurer le jeu entre le manchog â€
synchlonjseur el là folù c!e:+ l: Fec_
tion (mm) l
- valeur sldndard O,/fs a 0,65
- lùrtLe d usure .. .  . .  . .  I
Sr ie leu depdsse ld i imire de service,
mesurer la largeur des doigls de la four
chefte de séIectiôn
Valeur standard (mm) .. .. . . U,4 à ?,s
Si la Iargeur des doigls de la fourchette
de sélection dépasse la valeur standard,
remplacer la fourchette de sélectlon par
une nouvelle.

- Si la largeur des doigts de la fourchette
de sélection correspond à la valeur stan_
dêrd, remplacer le manchon de syn_
cnronrseur par r.tn neuf.

- Mesurer ]e jeu entre lapièce de sérecoon
et les axes de foùrchette de sélection
(ûtm):
- vdleur sLdndard . 0,2 à O,s- rm e o usuJe O,g
Si le jeu dépasse la limite d'usure, mesu_
rer la largeur de la pièce de sélection
(f ig. B.V.32).

- Valeur standard (mm) . . .... . f l,9 à f2
Si là largeut de ld piece de selecl lon
oepdsse td vàleut stdndèrd, t-mplacer la
fourchette de sélection par une nouvelle.

- Si la largeur correspond à Ia valeur
standard remplacer i,axe de fourchette
de sélection par un neuf.

ENSEMBIJE DE
FOIIRCEETTE DE SÉI.,ECTION
DéItrontage/rernolrtage
Nota- Raposel tes goLpll .ês elos-:ques

de sorte que leurs gorges soient déca
:ees de lg} (f ig 8.V.33).
Âvajrt le remonlage, nettoyer toutes les
pleces dars du solvant, Ies sécher et
appliquer du lubrifiant sur toutes les
surfaces de contact.
Démontag.e : déposer la goupille étasti
que de 3 t lun er ld goupll le elèsf iquê de
5 ml.n
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t

- Remontdge. reposer là goupil le el"sl i
que de 5 tnrn en Premler, PUIS reposer
la goupille élastique de 3 tnrir.

ENSEMBT.,E D'ÀRBRE PRIMf,IRE
Nota. Les moyeux de slrlchroniseut de

troisième/quatrième et de cinquième
sont installés avec une Presse.

- Àvant Ie remôntage, nettoyer toutes les
preces ddJrs dtr solvanl, les sécher et
àpphqlrer du -ubri f idnl sul loules ês
surfaces de contdcL. Les moyeux de s/n
chroniseur de troisième/qtatrième et de
cinquièm^ dolVenl roulefors ètr e reposês
èvec une presse dvdnl d èlre lubl i l i^s

Nota. - Siun rempla.emer( esl necessèj ê
loulours remplàcer le mdnchon de sy'n-
chroniseur et les moyeux ensemble

- Mesurer le jeu entre les pignons de
deuxième et troisième (mm) |
- valeur standard 0'06 à O,2f

limite d'usure .. .. O,3

Si le jeu dépasse la limite d usure, mesu
rer Iepdlsseu' du plgnor oe l loisieme
(mm) ;
- valeur standard 34,92 à 34,92
- limite d'usure .. . 34,3

- Si l'épaissêur du pigmon de troisième est
inférieure à la limite d'usure, rempiacer
Ie pignon de trolsième par ùn nouveau

Si 1'épaisseur du pignon de troisième
correspond à la limite d usure, rempla

AXE DE FOURCHÊTTE DE
SALECIION DE sEME/MARCIID

cer Ie moyeu de synchroniseur de troi
sième/quatrième Par un nouveau
Mesurer Ie jeu entre le pignot de qua-
trième êt l'entretoise (û1m) i
- vâleur standard .. 0,06 à 0,21

limite d'usure O,3
- Si le jeu dépasse la limite d'usure mesu

,er la dlstdncô \AJ sur I  enlreto se (f ig
B  V .34 ) .
Valeur standard (rûn) . 26,03 à 26'08

Si la distance (À) est supéneure a la
valeur standârd, remplacer I entretoFe
par ùne nouvelle.
Si la distance (ll) correspond à 1a valeur
slandard, mesurer l  èpàlsseul dL pignon
de quatrièmê (ûlln) :

valeur standard .. .. . 3f,'l2 à 31'?fZ
limite d'usure 3l'3

Si I épaisseur du pignon de quatrrème
est inférieure à ]a limite d'usure, rernpla
cer le pignon de quatrième par un nou_

Si l'épaisseur du pignon de qualnème
correspond à 1â limite d'usure, rempla_
cer Ie moyeu de synchronlseur de troÈ
sième/quatnème par un nol]veau
Mesurer le jeu entre le pignon de cin-
quième et l entretoise (mm) :
- valeùr standard .... 0'06 à 0'21

Iimite d usure .. . 0,3

Si le jeu dépasse Ia limite d'usure, mesu_
rer Ia distance (B) sur I'entretoise (fig
B .V .35 ) .

- Valeur slandard (mm) . ... . 26'3 à 26,08

FOURCIIEÎÎE DE SÉI,ECTION
DE

COTJPILLE ÉL^STTQÙE

ARRIEXE

'OURCHSTTE DE
SDLECTION DE
sEME/MANCIIE

PIECE DE SEI.€CTION
DE 5Û||'MARCHE ARRIÉRE

^Ln:-cor€P'!cNo'|\

T_l
(Fis. B.V. 33) (ris. B.V. 34)
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(rig. D.V. 36)

Si Ia distance (B) est supérieure à la
valeur standard, remplacer I'entletoise
pàr une nouvelle

- Si la distance (B) coûespond à Ia Valeur
stdnda'd, mesurer I epèisseur du pignon
de cinquième (rûn)
- valeur snûdard ... ... 31,42 a 31,42

limite d'usure .. .. .. ... .. . . 3I,3

Si l'épaisseur du pignoû de cinquième
est inférieure à Ia limite d'r.rsure, rempla-
cer le pignon de cinguièûe par un nou-

- Si l épalsseur du pigron de cinquième
correspond à Ia limite d'usure, rempla-
cer le moyeu de synchroniseur de cin-
quième/marche aûière par un nouveau

Détrrontage
Notô. Déposer les moyeux de slmcnro-

niseur en utilisânt une presse et des blocs
d'acier. L'utilisation d'un extracteur de
iype à mâchoire peut endommagêr les
dents de pignon.
Déposer le roulement à billes en utilisant
I extractêur de roulement
Supporter te pignon de cinquième sur
des blocs d'aciel ei extraire hors du
moyeu de synchroniseur de cinqulème

- De la même manière que ci_dessus, sup-
porter le pignon de troisième sur des
blocs d'acier et extraire I'arbre hors du
moyeu de synchroniseur de troisième/
quatreme.

Contrôle6
Vérifier le degré d'usure et l'étât géné-
ral de la sudace et de ]a sudace de
roulemenl puis mesule' I 'arbre pri-
maire aux points tr, E et C (fiq. B.V 36)

- Valeur standard (mrt) :
I' .. .. .. .. 22,977 à 27,95
B .. .  . . .  . . .  . .  . . .  . .  .  . .  32,984 à 38,q)
c . ... .. ... 2?,98? à 28,00

- Limite d'usure (mrn) :
27,93ItÀ. ...

- D .. . . .  . .  . .  . . . .  . . .  .  3u,930
- c 27'9tto

- Sj l une des pàrtles de I arbre ptimaire
est iûîérieure à la limite d'usure, rempla-
cer I'arbre primaire par un neùf.

- Vérifier I'ovalisation (mm) :
- valeur standard .. 0,02

limite d'usure .. .. .. 0'05

l.
(fig. E.V. 3s)

c
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:nplacer I'arbre primaire si l'une des
d'ovalisation déDâsse la Iirnite

- Introduire les moyeux de
:.hronisêur de troisième/ouatrième et
:inquième sur l'albre Drimâirê sâns

::iJication.
:-i de Ia repose des moyeux de s]'n-
:rnisêur de troisième/ouatrième et de

supporter I 'arbre sur des
:'= d'âcier et reposer Ies moveux de
::hroniseur en utilisant une presse.

CII^SSOTR DINTETIEUR C

CIIAIISOIR D'TMTNEUR,

Reposer les moyeux de sy[chronrseur
de troisième/quatrième et de cinquième
avec une pression maximum de 2 qX, &9.

- Supporter Ie pignon de deuxième sur
des blocs d'âcier, puis reposer le moyeu
de synchroniseur de troisième/qua-
trième en utilisânt les outils spéciaux et

- Après la repose, védfier le fonctionne-
ment de l'ensefible de moyeu de syn.
chroniseur de trolsième/quâtrième.
Reposer le moyeu de synchroniseùr de
cinguième/narche arrière en utilisant les
outils spéciaux et une presse.

- Reposer le roulement à billês en utilisant
les outils spéciaux et r.lne presse.

EI{SEMILE D'IRBRE DE REITVOI
lfola. - tes pigmons de quâtrième êt cin-

quième sont installés avec une presse.
- Avalt Iê remontage, nettoyer toutês les

pièces dans du solvant, les sécher er
appliquer du lubrifiênt sur toutês les
sulfaces de contact. Les pigmons de qua-
lrième et de crnquième doivent élre ins.
tallés sans lutJrification en utilisant une
presse.

hlpecdon d! le!
Mesurer le jeu entre le pigmon de pre-
mière et Ia cale de butée (mm) :
- valeur standard o,tx à 0rt2
- limite d'usure .... ...... .. 0.18

ROULf,Mf,Nl A AILIÊS

IAOUf, DE SI4{CHRONISEUN
BACUE DE AUÎEE

B GUE COI{|QUE

ROULEMENT A AIGUILLES

OAGTJE DE
SYNCITRONISEÙN

PTGNON DÊ PIGNON DE SEME

ENlRE-IOISE

ROULEMENT A AICT]ILLES
vérifi.r L dnta d'usùr. d t.<

BAGUE DE
SYNCHXONISEUT

. f,ESSOrT qE
SlNCHXONISEÙB

SYNCIINON|SEUR DE

r- :rr)
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BOÎIE DE YIIEsss - DIITfoEMIEIJ

Si le jeu déFêsse lâ ùdite d usure, serec-
tionner la cale de butée appropriée pout
le leu corrèct dans lê ta.bleau ci dessous.

Nutnéro
de ptècê

Épataseur
(rnmJ

T
a
c
D
E
f
G
E
I
t
r
II

M
N
o
P

23921-PKs-900
23922-PKS900
23923-PK5-900
23924-PK5 900
23925 PK5-900
23926-PK5-900
23927-PK5,900
23928-PK5-900
23929-PK5-900
29930 PK5-S00
23S31-PKs-900
23932-PK5-900
23933-PK5-900
23934-PK5,S00
23935 PK5-900
23936-PK5-900

1 ,95
I , 96
I , 97
I ,S8
I , 99
2,OO
2 ,O l
2,O2
2,03
2,O4
2,05
2,06
2,O7
2,O8
2.O9
2,ro

Mêsurer le jeu entre les pignons de
deuxième et de troisième (mm) i

valeur standard 0,O5 à 0,f2
limite d'usure .... ... ... o,la

- Si le jêu dépa.sse la limite d'usure, serec-
tionner l'entretoise appropriée pour le
jeu correct dans Ie tableau ci-dessous,

Nurtr.éro
dô pièce

Épaùeeur

I'
B

23917-P2I Ot0
239r&P2l-010

29,02 à 29,04
29,07 à 29,09

Dého!.-ge
laola- - Déposer le,s pigrlolls en utilisanl

une presse et des blocs d'aqier_ L'utilisa-
tion d'ùn extracteur de type à mâchoire
peut endommâger les dents de pigaton.

- Souleve! la languette du contre-écrou de
la gorge de I'arbre et déposer le
conlre-ècrou et la rondelle Grovet.

- Déposer Ie roulement à billes en utilFanr
un exttacteur de roulement,

- Déposer la cuvette extérieure de roule
ment, puis déposer Ie roulement à aiguil-
les en utiiisant un extracteur de roule-
ment,
Supporter Iê pignon de quatrième sur
des blocs d'acier et extraire l'arbre des
prgrrons de cinqurème et de guatrième.

Colhôle
- Vérif ier le degré d'usure et létât gené-

ral de la surface et de la sudace de
roulemeot, puis mesuter I'arbre de ren-
voi aux points.t , I  et C (f ig, B.V.3a).



BOÎTE DE VITESSES - DIffÉRENTIEI.,

- Valeur standard (nrm) l
À .. 24,980 à 22,993
B ... . .. .. 36,984 à 32,000

- c 33,q)0 à 33,015
- Limite d'usure (rnm) :

tr  . . .  . .  . .  . . . .  .  24,941t
- 8 .  . . . . . .  3 6 ' 9 3 0
- c  " "  3 2 ' 9 5 0
Si L une des part ies de I drbl  ̂  de renvoi
est inférieure à la limite d'usùre, rempla-
cer 1'arbre de renvoi.

- Vérifier I'ovalisation (mm) :
- valeur standard .. .. .. 0'02 tnini
- l imite d'usure ..  . . .  . . . .  .  o,05

- Remplacer I'arbre de renvoi si I'ovalisa
tion dépasse Ia Iimite d usrlre.

Retnontage
Prêcaulior. Enfoncer les pignons de

quatrième et de cinquième sur I'arbrê de
renvoi sans lubrification.
Lors de l'installation des pignons de
quatdème et de cinquième supporter
l'arbre sur des blocs d'acier et reposer
les pigrnons en utilisant une presse

Reposer les Pignons de quatnème el
cmqrJieme èvec une press on mdximLm
de 2 60{} kg.

- Reposer la cale de butée et roulement à
aignrilles sùr l'arbre de renvol.

- Remonter les pièces ci-dessous comme
indiqué (fiq. B.V. 39)

Nota. - Véifier que les doigts de I amor_
tisseur de friction soient correctement
frxes ddns les gorges de moyeu de sYn'
chroniseur de première/deuxième

Supporlel ldrble de envoi su- dos
blocs d'acier, et reposer le pignon de
quatrième en utilisant les outils spéclaux
et une presse.
Supporter t'arbre de renvoi sur des
blocs d'acier et reposer ]e pigton de
cinquième en utilisant tes outils spéciaùx
et une presse
Reposer le roulement à aiguilles purs
reposer le roulement à billes en utilisant
les outils spéclaux et une Presse

- Reposer la rondelle Grover, serrer le
contre écrou, puis bloquer la languette
du contre écrou dans la gorge

BtrGI'E DE SYNCERONISEIJR
PIGNON
Itrspêcûon

Vérifier ]a bague de s,'nchroniseur et 1e
pignon :
Vérifier si f intérieur de la bagme du
synchroniseur est usê.
Vérifier si les dents de manchon de
synchroniseur et les dents correspon
danles de ld bague de s) 'nchroniseur
sont usées (arrotdies).
vérifier si les dents de manchon de
s],nchroniseur et les dents coûespon-
dantes du piqnon sont usées (arrondies)

Vérifier si la surface de butée du moyeu
de pignon est usée.
Vérifier la sudace de cône pour vorr sl
elle est usée ou rugueuse
Veflf ier sI l"  dentule de Lous leo pignons
esr usèe lrregLlteremenl s: el le esl pi

ÉcrlrÉ rngRx DE RENvoI

BAGUE DE STNCHROIlISEUR

CONTRf,.ECROU

PICNON DE
ARRIERE

RONDELLE
ELASTIQUE

A BILLES

ROULEMENT A

PICIION DE ]EM[

CALE DE BUTEE

ENTRETOISE

INTERIEUR

CONE D€
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(Fis. B.V. l|{))

c

quée ou fissurée.
Enduire la surface de cônLdu Pign
avec de l'huile et mettre La'bague '

svnchroniseur sur Ie pignon correspc
dant farre lourner .d bague en tdls.
al 'enl ion a ce qu el le ne pa ine p-s

- Mesurer le jeu entre la bague et
pignon sur tout le pourtour (fig. B V 4

Nota. Maintênir ]a bague contre ]e
qnon de manlère unitorme en mesuri
le leu.

- Jeu entre bague et pignon (mm) :
- vâleur stdnddrd 0'8!i a

lrrni le d Jsule

Jeu entre pignon et s]'nchroniseur dr
ble cône (mrn) :
- valeul standard i

- À (bague de synchroniseur ext
à cône de s,'nchroniseur) .. 0,5

PIGNON DE '

ROULEMENI

ENTREIOIS

SYNCHRONISI
PICNON DE
MARCHD AR
MOYÉU DE
SYNCHRONI
DE IERE/2EI
RESSORÎ DI
SYNCHRON

DE
svNcrlRoN

r.RrcTloN

(Fig. B.V. 39)

IDAGUE DE

SYNCHRONISEÙN

CONE DE BAGUD Df,
SYNCHRONÉEÙR
EXTEtrTEURE

SYNCIIRONISEUR
INTERIEURE



u p
- B (cône de synchroniseur à

pigro. l l  . .  O.S a I
C fbêgue de synchroniselLr ext.

',â'linJil";;, o'ss à r'68
I 0,3
1 0,3- c  . .  . 0 , 6

ir le teu dêpass^ lê l imlrô d usurô rêm
:rlacer la bague de synchroniseur eL re
aône de synchroniseur,
Séparer la bague de synchroniseur et te
:rgnon et tês enduire d,huiie.
feposer Ie ressort de s]îchroniseur sur
_a oague de sFrchroniseur, puis le meÈ
:.e de côté pour un remontage ultérieur.

L,'Expert f,utomobile "

ON DE SYNCEn,ONISEUR
DE ST?{Cf,RONISEUR

, érifier si les dents d,engrenage de tous:s moyeux el ronchons de s,.ncfroni_
. j  i r  sont àrrondiês sut les coins. ce qur
:.rt un sigtne d'ustlre.
:-poser cl-dqLe moveu dàns son mdn-

.on especri '  el  ver:f ier ld l ibett^ de
:luvement
aa. Si  un rempld.ement esl  necessài tp,

llours remplâcer le mânchon et le_ ryeu de s'.nchroniseur ensemble.

]n
pas

B .V ,

)ague

ORI DE

0,5 à

ULEMENT A
;UILLES

TREIOISE
rTrssEun !

è

ICHE
I'E! DE

FORT DÊ

GÙE DE

'TTON

so\ Dt

:eque manchon de synchroniseur
::rpone trols ensembles de dents plus

::gue_s (ecartes de I20") qui doivent
.:rcldter avec les trois en€entlcles de

:::gesplus profondes du moyeu lors de
isemDlage.
â. -  La repose dL manchon de syn.
: )ntsôur àve.  ses denls les p lus lon-
- 

f  lans te.s renres du moyeJ oe s,,n_
:rniseur de première/deuxième ân
:lmdgêra 1d bague de I essorr (fiq.

DE BINÉE
PRIMTIRX

.: rser la caie de butée de ZZ mm et la
, .  re de gurdage d hut.o du cdrter de'; de vitesses.

. el le moyFu dê syrchronrseur de
,.:me/quatrième, I entretoise, le

DE
,_SltlttsEUR

Df DEt{Ts pLUs foNcufs

rY. 4l) (rts. B.v. /t3)
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moyeu de synchroniseur de cinquième,
1a ,bague, te roulement à billes er ra
) ondelle de 28 f i Im sur I  drot e pnmorrê.
Keposer I  ersemblÂ dàns le cêrler de
boîte de vitesses.
Mesurer la distance .6, entre I extremrre
du carter de boîte de vitesses et ld ron_
deile de 28 mm (fig. B V. 42)

Notâ. - Utiliser une règ1e droite er un
calibre d épaisseur.
Mesuter en ols êndrot.s -t  idl le -a
moyenne des rndications.
Mesurer la distance B entre les surfaces
du cèr ter d embldyagÂ er lâ cuvefc lntê_
rielr le de roulement (f ig. B.V.43).

Nota. Utiliser une règie droite er un
calibre d'épaisseur.
Mesurer en trois endroits et faire la
moyenne des indications
Sélectlonner là cdle cor tecto (ou lo pa:re
oe càtes). en se servdnt des calculs sul
vants i

Nota. Ne pas utiliser plus de deux cates.
Formule de base i
(À) + (B) I : épaisseur de cate.
Exemple de calcul

- Distance À (2,0S mm) + disiance B
(0,09 mm) = 2 14 mm
Soustrairê Ia hauteur de ta rondelle
Crover t l  rrrm ) . .  cdlê da buLeê re
quise (1,14 mm).

- Vérifier ]e jeu de butée de la manière
décrite ci-dessous.

Nota. Nettoyer la rondelle de bulee €
rondelle Grover et la cale à fond, avant
oe les poser.
Repos-r ,ê ronde,le d- bu-ee. ld ronoelle
Urover et la cale correctement
a reposer les cales sélectionnées oans

le carter de boîte de vitesses
b reposer ia rondelle de butée et €

ronderlê Crovet ddns orbre prl
maire,

RONDELLE
BUTEE DE 23 mn

 RBRE PRIM IRE

@i9. a.v. 42)

ENTR'ETOISE
MOYEU DE
SYNCHRONTSEUR
DE 5EME
BACUE

ROULEMENT   AILLES

EXÎREMITE DE CARTER
D'EMBRâYAGE

BoÎTE DE vITEssEs - DITFÉRENTIEI.

c reposer I arbre primaire dans l+ar_
ler d em.br à yage,

d placer Ie carier de boîte de viresses
sur I arbre primaire et sur ie carrer
d ernbrayage

e sot,rer lês catlers d erù)rdyage et de
ta ootte de vt lesses en ut lhsant pl l
sieurs borrlons de lO rntn,

f tapoter sur l'arbre pdmaire avec un
maillet en plastique.

Vérifier le leu de butée de lâ manière
décrite ci-dessous.

Précautio!. La m-s l, e doil è1. e farre a td
températùre de la pièce
a ldire gl lsser la bdse d ârbre pt_màrrê

ei la bàgue sur i arbre primaire
b mertre Iouhl de mar;-:e; ; : ; ,bre

p r lma i re  en  p loce  su r  I d rb r ^  p r r_
maire coû[ne sùt ]

reculer ]'outil de maintien de I ar_
bre primaire et desserrer les oeux
boulons Hex.,

- placer ]'ouiil de maintien sùr ],ar
Dre prtmarrê de sortê que sa lèvre
soit vers'la boîte de vitesses,

- al ig. lêr lè lÀvre de I oulr l  de maln
tien d'arbre primaire autour (re ra
gorge à I'intérieur des canlelures
de 1 arbre pdmaire, puis serrer les
boulons Hex,

Nurrréro
de pièce

Épaisseur

lÀ
l B
l c
l D
l E

IE
l u
I I

l r
l r
l L
l M
l N
l o

P

a
R
s
T
II
v
w
x
Y
z

ÀÀ
Àa
TC
ÀD
ÀE
ÀF
ÀG
ÀII
Àr
t J
Àr(
ÀI,
ÀM
ÂN
Ào

0,60
0,63
0 ,66
0,69
o 7 2
0 ,75
0,78
0 ,81
0,84
0,87
0,90
0 ,93
0,96
0 ,99
I ,O2
1 ,05
1 ,08
I , t 1
I  t 4

l , t 7
| ,2A
I ,23
r ,26

| ,32

l,38

I -31

: :.:
- -

: ; .
- a-:
: -
: ; i
: . .77
1 .80

23931-P2l-000
23932-P21-000
23933 P2l-000
23934 P21 000
23935 P2l 000
23936-P2I 000
23937-P21-000
23938 P2t-000
2393S-P21-000
23940-P2l-000
2394t-P2I-000
23942 PzI 000
23943-P2t-000
23944-P2l-000
23945-P2r-000
23946 P2I 000
23947 -P2LAAA
23948 P21 000
23949-P2l 000
23950-P2l-000
2395r-P2l-000
23952 P2l 000
23953-P2l 000
23954-P21-000
239ss-P2l-000
23956 P2l-000
23957 Pzl 000
23958-P2t-000
23959-P2i-000
23960 P21,000
23961 P2l 000
23962-P2l-000
23963-P2 I -000
23964-P2l-000
23965-P2t -000
23966 P21 000
23967-P2r $a
23968-P2I :':,
23969,P2: i : , :



BOÎTE DE vITEssEs - DIfFÉREITTIEI,

a a5se0Ù l'arbrc primeire complète,
ment en tapotànt son extremité avec
un maillet en plastique,

d visser le boulon de l'outil de maintien
d'albre primaire jusqu'à ce qu'il tou-
che juste Ia sudace large de la base
de l'arbre primaire,

e mettre un comparateur à cadran à
zero sur I  extrémrle de Iarbte prl .
maire (fig. B.V. 44),

f roulner le boulon de I outll de main-
tien d'arbre primaire dans Ie sens des
aiguilles d'une montre; arrêter de
lourner lorsque Ie compêlateur à cd
drdn à attelnt son mouvemenl maxr-
mum. L'indication sur le comparateur
à cadran est le jeu axial de I arDre
primaire.

Précauûon. Le fait de tourner 1e boulon
de I arbre prlmaire de plus de 6lr '  apres
I arrêt du mouvement de l'aiguille du
comparateur à cadran, peut endomma-
ger la boîte de vitesses.
g le ieu est correct si l'indication est

complise entre 0,ll et 0,18 trrttr, dans
le cds contraire. revel l f ler I  epdrsseur
de la cale nécessaire.

Remontage
- Mettrê la pièce de changement en place.
- Reposer Ia tige de sélection.
- Reposer la bille en acie!, Ie resso et le

boulon de fixation.
Reposer le boulon de flxation de là plèce
de chanqement.

- Reposer la plaque de chambre.
- Reposer Iensemble de dlf térenlrel

Metlre Ia tondelle Grover de 28 mm et la
rondelie en place.
Reposer les ensembles d drbre prl
maire, d'arbre de renvoi et fourchette de
séiection

BASE DE SIJPPORT D'ATMANT
07979-PJ1000r

ENSf,MBLE D'OUTII]S
D'INSPBCTION DE JEU
D'ARBRf, PRIMAIRE
f'c^J-Pc20t02

Fis. B.v. 44)

Iltoti. - Alignér le doigt sur le verrouillage
et la gorge de I axe de fourche[e oe
sélection.
Reposer I'ensemble dê support de
chângement.
.Reposer la pièce de sélection et Ie ver-
rouillage, puis reposer I'axe de pièce de
sélection.
Mesurer Ia distance tr après le montagre
de I'axe de pièce de sélection. Si la
distance n'est pas correcte, vérifiet I'ins-
tatlation (fig. B.V 45).

- Dimension.tr (mm) ... . lf,9 à 12,3
Passer la fourchette de sélection de troi
sleme/qudtrieme sur le côté du pignon
cle quarrième puis reposer le pjgnon
Etermédiaile de mârche arrière et l,axe.
Reposer ia fourchette de sélection de
marche arrièle,
Reposer la plaque de guidage d'huile et
1â cale de butée de ?2 mm dans Ie carter
de boîte de vitesses.

- Reposer la plaque de gouttière d,huile.
- Recourber le crochet de la plaqlie de

gouttière d'huile, pùis reposer Ie boulon
d étanchélté de 16 rnm.

GORCE

(F|E. B,v.,16)

86

(ris. B.v. il8)
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Àppliguer du joint liquide sur la
de contact de la boîte de vitesses
caner d'embrayage.

Nota. - La boîte de vitesses n'uiilise
joini entre Ies carters p ncipaux ;
du joint liquide Hoôda d origine
O8718 000f). Monter les caiers dans
20 ttrtr +ri suivent I'application du
liquide et le laisser sécher pendant

Reposer les goujons de 14 x 20 mm.
- Reposer le carter de boîie de vitesses

alignant Ia gorge dans Ie carter avec
doigt sur ]a bague de butée (fig. B.V.

moins 30 llrn après le remontage,
de faire le plein d'huile.

Abaisser le carter de boîte de
àvec le jonc d êt  I  èt  etendu el  p ldcer
jonc d'arrêt dans la gorge du
de I'arbre de renvoi.
Vérifier que lejonc d arrêt soit bien
dans la gorge du roulement de I'arbre
renvoi (f ig. B.V.47).

- Dimension .[. en place (mm) 4,6 à
Serrer les boulons de fixation du
de boîte de vitesses dans l'ordre
roté, comrie indiqué (fig. 8.V. 48).

- Serrer le boulon I'axe de pignon
médiaire de marche a{rière
Reposer les billés enacier, les
les boulons de fixation.

- Reposer Ie conlacteur des feùx de
et la suspension de boîte de vitesses

@

oo
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tr rRANsMrssroN auroullrguE
Transmission automatique à quatre rapports avart avec em-
brayage de verrolrillage montée sur f ,5l (LSi) et 1,6I (ESi).
Type .. .. . . M24A
Capacité (après vidange) (l) 2,9

RÀPPORTS DE TRÀNSII/trSSION
Rapports boîte de vitesses :

premrère. 2,6A0
- deuxième . 1,393

- troisième ..  .0,9?s
qua r r reme  . . . . . . . 0 ,772

- marche drnère t,SSq
Rapport de pont . . .  .  . . .  . .  . . .  . .  . .  4,333

Se référer aux différents éclatés des < Méihodes de réparation >.

Dénose.renose
dela trani'nission
automatique
oÉposr

Déconnecter les câbles négatif ( ) et
positif (+ ) de ]a batterie.
Déposer le silencieux auxiliaire, Ie flexi-
ble d'admission d'air et le boîtier du filtre

Déposer Ie câble du moteur de demar
:eur et Ie support du câble du moteur de
:temalreur
léposer le câble de masse de la boire oe
-/itesses.

)éconnecrer le connecteur de soupdpe a
'olenoide de ^onI| ôle de verr oui l lage er
léposer 1a bride de câble de l'armature
iu connecteur de solénoide de contrôle
:e velrouillage.
léconnecter Ie connecteur du capteur
:e compteur de vrtesse.
-réposer 1es boulons de montage de
:rrler de boîte de vitesses et le boulon
:e moûtage du moteur arrière,

?poser le bouchon de ndênge el vl-
ringer le tiquide de boîte de vitesses
.riomatique (ATF). Reposer le bouchon
:: vidangê avec une rondelle d'étan,
:.-éité neuve

.t PLATE{U

ll ),2 " 
o2'*

\
RENFORI
ÀRRIERE DU
MOTEUR
NOTE : Dl6Z6

n
6

Rf,NFORT ÀVANT
DU MOTEUR

Iig. TRÀNS. IurO. r)

CO{'VERCI,E DE
CONVERIISSEI,IB
DE COIJPLE

Déposer les goupilles fendues et tes
écrous crénelés, pui6 séparer les rotules
du bras inférieur.

- Déposer les boulons de fourchete
d amortisseur, puis séparer la fourchetle
d'amortisseur et I'amortisseur.

- Déposer les arbràs de iransmission i
-  soulever les drbres de lrdnsmBston

droit et gauche hors du différentiel,
- tirer sur le joint intédeur et déposer les

arbres de transmission droit et gauche,
- attacher des sacs en plastique sur les

extrémités d'arbre de transmission.

Nota. - Enduire toutes les sudaces finies
de précision avec de I'huile moteur ou de
la grarsse propre.
Déposer le bouclie. anti,éclabousstlres.

- Déposer le luyau d'échappement avant.
- Déposer le couvercle de câble de sélec-

tion, puis déposer le câble de sélection
en retirant Ie levier de contrôle.

PrécaEtion. Fatre artentron è ne pâs tor-
dre Ie câble de contrôle de sélection en
le retirani.

- Déposer la monture de butée puis dé-
poser l extrémité du câble de contrôle
de papillon des gaz du levier de contrôle
de papillon des gaz.

Retirêr les flexibles de réfrigérant de
Iiquide ÀTF aux niveaux des tuyaux de
raccord Tourner les exrrémités des
fiexrbles de réfrigérant vers le haut pour
évrter que le tiquide ÀTF ne s'écoule,
puis bouchei les tuyaux de raccord.

Note. Vérifier s'il y a des signes de firites
au niveou des tdccords de f lexible
Déposer les renforts du moteur er re
couvercle de conver,tisseur de couple.

Nola. - Seuls les moteurs DI6ZO utiliseût
un renfort de moteur arrière (fig. TRÀNS.
AUTO. r).
Déposer les huit boulons du plateau
d'entrainement, ùn par un, tout en faisant
tourner la poulie du vilebrequin.

- Àttacher Ie support de levage au moteur
en utilisarl le boulon de montage de
distributeur d'allumage, puis soulever
l é d À r ô h ô h r  I ô  - ^ r - , . .

- Placer un cric sous la boîte de vitesses et
soulever la boîte de vitessesjuste ce qu'il
fâut pour retire! le poids des montures,
puis déposer la monture latérale de boîte
de vitesses.
Dêpose! les boulons de monlage de
carter de boîte de vitesses et les boulons
de montage du moteur arrière (fig.
TRÀNS. AUTO. 2).
Tirer lâ boîte de vitesses à distance du
moteur jusqu'à ce qu'elle dégage les
goujons de 14 .lrttr, puis l'abaisser sur le
cric de boîte de vitesses.

REPOSE
- Reposer le moteur de démarreur sur le

carter de convêrtisseur de couple, puis
reposer les goujons de 14 trùrr dans Ie
cdrler de coÂverusseLrr de couple.

- Placer la boiie de vitesses sur un cric de
boîte de vitêsses, et la lever au niveau du
moteur
f ixer la boi le de vitesses au moleur, puis
reposer deux boulons de montage du
carter de boîte de vitesses et deur bou-
Ions de ûoirtage arrière du moteur.

- Reposer la montùre latérale de boîte de
vitesses,
Reposer les ooulons de monlage du
ca er de boîte de vilesses restants et le
boulon de montage arrièle restant du
moteur

CRIC DE BOITE DE VITESSI,S

(Fts. TRÀNS. ÀUTO. 2)
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- Retirer le cric de la boîte de vitesses et le
treuil du moteur.
Fixer le convertisseùr de couple au pla-
teau d'entraînement avec huit boulons et
serrer à 1,2 dal{. tn ( l ,2kgm). Faire
tourner le vilebrequln coûrme iI convient
pour serrer les boulons à la moltié du
couple de serage spécifié, puis au cou-
plê de serrdge f indl en diàooràlê. Veri-
fier que la rotation se fasse libremett
après le serrage du dernier boulon.
Reposer le couvercle de convertisseur
de couple ̂ l  lês renforrs du moleur

Note. Seuls les moteurs DI6Z6 utilisent
un renfort de moteur arrière.
Connecter les flexibles de réfrig:érant de
liqùide ATF aux tuyaux de raccord

- Connecter le céble de contrôle de pàpil-
lon des gdz el reposer ld mon(ure de
butée.

- Reposêr le levier de contrôle avec une
rondelle-frern neuve su l  àrbre de
contrôle, puis reposer Ie couvercie du
câble de sélection.

Précaution. - Faire attention à ne pas tor-
dre Ie câble de sélection.

- Reposer le tuyaù d'échappement avant.
Reposer les arbres dê transmission,

Nolâ. Tourner complètement les rotules
drorle el gducne vers I exrêr.eur âl dxral
dads le différentiel jusqu'à ce que I on
sente le cl ip du ressorl qui engage le
pignon latéral.
Reposer une nouvelle bague de fixatton
sur lexrrémlle de chdque àrbrê de
transmBslon,

- Reposer les arbres de transmission droit
et gauche.
Repôser Ia fourchette d'amortisseur et
reposer la rotule sur le bras inférleur
avec des écrons crénelés et des goupil-
les fendues neufs.
Reposer Ie bouclier anti éclaboussures.

- Connecter le connecteur de compteur de
vitesse,
Connecter le connecteur de solénoide
de contrôle de verrouillage et fixer le
faisceau sur I armatrlre de connecteur de
solénoide de contrôle de verroùillage.

- Connecter le câble de masse de boîte de
vitesses.
Connecler le cà-ble du morÂur cle démdl
reur sur Ie démarreur et reposer le
support du câble.
Reposer le boîtier de filtre à air, le flexi-
ble d'admisslon dâlr et le sr lencleux
auxiliâire.
Remplir la boîte de vitesses avec du
liquide ÀTF.
Connecter 

'es 
câbles posrtrf  f+ ) el nega

h {  / -  '  À ê  i :  È , r r i Â i i ô  :  l :  h . r t Â r i Â

Vérifier ie calage de I'allumage.
- Mettre le moteur en marche. Serrer le

frein de stationnement et faire passer
trois fois tous les rapports de la boÎte de
vitesses. Vérifier que I'ajustement du
câble de contrôle soit correct.
Laisset le moteur atteindre sa tempéra-
ture de fonctionnement avec la boîte de
vitesses au point mort ou stationnement,
n , , i c  ' â , r è rê r  ê r  vê ' i . i ê -  l ê  r iwÂdu  du
liquide

Essais
Essai sur route
Nota. fàrre cl duJfer le moleul jusqu a sa

température de fonctionnement.
- Appliquer le frein de stâtionnement et

bloquer les rolres. Mettre le moteur en
marche, puis déplace! le sélecteur sr.rr la
poslrron D{ toul en -ppuyànl sur ld pe
ddle de freln Enfoncel lâ pédàle d à.cÀ
lérateur et la reiâcher brusquement. Le

Répéter le même essai dans Ia positron
D3.
Passer le sélecteur dans la position D4 et
vérifier que Ies pôints de passaçte cor
. espondenl app-oxrmdllvemenr dux v'-
resses irdiquees De plus véri f iêr s i l  y d
des  b ru - t s  dno rmdux  o -  un  pa l i nage  de
l êmbrayage.

Dl5B2 po3ition D{ ou D3

a Mortée des rapportg
Vitesse de changement de rapport sur-
vant l'ouverture du papillon des qaz
(km/h) |
Pdpillon des gaz complèrement ferme

1'- 2'  . .  . .  . .  t5 à 19
2 " + 3 ' .  . .  . .  . . . . 3 5 à 3 9

-  3 ' J 4 '  . . . . , t 9 à 5 3
- Papillon des gaz ouvert arlx 3/16

t * - 2 " . .  . . . . .  .  . .  . .  . 2 0 à 2 4
- 2"- 3" ... .. . rl5 à 49
-  3 " + 4 "  .  G t à 6 9
Pavillon des gaz ouvert aux 6/16 :

r"+ 2" .  . .  . . . .  .  2s à 33
2"+ 3" . .  . .  5? à 69
3. -4. .  . . . .  . . .  80 à 92

Papillon des gaz complètement ouvert I
-  I"+ 2" . . .  49 à 53
- 2"j  3'  . .  . . . .  92 à 99
- 3" +4" l,16 à l5Z

a Rétrogradetion
Vilesse de changemenr de ràpporl sui
vant I ou\ierture du papillon des gaz
(km/h) :
Pdpil lon des gàz complèlemenl fermé
-  3 " + 2 "  . .  2 9 à 3 3

Paplllon des goz completemenl ouverr :
4 ' + 3 ' . . .  . .  . .  1 2 4 à 1 3 5
3"+ 2' . . .  . .  . . .  85 à 92
2. -r* . .  42à/,6'

a VeEouillage
- Vitesse de changement de rapport sui

vant I'ouverture du papillon des gaz
(km/h) |
Paplllon des gaz completement [ermé :

position D4 :
verrouillage ON .. .. 24 à 27

- verrouillage OFF . 23 à 2G
- position D3 i

verrouillage ON .. .. .. 9? à fo:t
verrouillage OFF . .. .. ... 92 à 98

Papillon des gaz ouvert alrx 6/16
- position D4 :

verroui l lage ON . . .  . . .  . . .  foz à 113
- verrouillage OFF .. .. ... .. . a? à 93

- position D3 :
- vêrrouillage ON . IOZ à ll3
- verrouillage OFF .. .... . 92 à 98

- Papillon des gaz complètement ouvert :
position D4 :

verrouillaqe oN .. ... .... l4l à 14?
verrouillage oFT .. 136 à 142

- position D3 i
- verrouillage ON .. 132 à 138

verrouillage OFF f26 à f32
Dl6Z6 ... poEition D4 ou D3

a Motrtée des repports
Vitesse de changement de rapport suÈ
vant l'ouverture du papillon des gaz
(km/h) l

- Papillon des gaz complètement fermé i

-  2 " + 3 ' . .  . .  3 5 à 3 9
3" +4' 49 à 53

Papillon des gaz ouvert aux 3/16 :
- I 'è- 2e 2l à25
- 2.- 3. .. ,18 à 52

3" +4' . .  . . .  - .  . .  . .  64 à r0
Papillon des gaz ouvert alrx 6/16

t * - 2 " .  2 6 à 3 4
_  2 " - 3 "  . .  . . .  . . .  . . . .  6 2 à 2 4

3" +4" . ... .. ail à 95
Papillor des gaz complètement ouve :

I ' " +  2 "  . .  . .  s z  à  62
2"+ 2f .. 106 à Il3
3. *4.. 155 à t65

a RéEogradation
Vitesse de changr.gment de rapport sui-

Pdpr l lon des gàz complÀlemenl  fôrmé
3 " + 2 ' . . . .  . .  . .  . 2 9 à

-  2 "  , l '  . .  9 "
- PaDillon des qaz complètement ouve :

4"+  3 '  . .  . . .  . . . .  r34à
3"+2"  . .  . .  . .  . .  94à
2" +l'" .. ,lO à

a VerroEillâgê

vant I'ouverture du papillon des g
(lcn/h) .

Vi lesse de chdngemen de rèppo' l
vani l'ouverture du papillon des
(km/h) :

- verrouillage oFF .. .... .... .. 92 à
Papillon des gaz ouvert êux 6/16 |

position D4 :

- verroùillage ON 132 à
- verrouillage OFF l2Z à

Accélérer à environ 5? kn/h de
que ]a boîte de vitesses sort en
trièIne, puis passer de Da en 2. Le
cule doit immédiatement

verroui l lage ON . . . .  . .  . . .  l0? à
.  verroul l -dge OFf 87 à

- position D3 :
verrouillagre ON .. .. .... .. lol à
verrouillage OFF .. .. ... 92 à

Papillon des gaz complètement ouvêrl
- position D4 l

- verrouillage ON l5l à
verrouillage OFT .. .. 145 à

- position D3 i

- Papillor des gaz complètemeni fermé :
position D4 :

verloui l ldge ON .24 a
- verrouillage OFF 23 à

- position D3 :
- verrouillage ON 9U à

ralentir en raison de I'action du
moleur

P!écaution. Ne pas passer de la
Da ou D3 à la gamme 2 ou I à des
supérieures à l6lrktn/h; la boîte
vitesses Dourrait être endommaqée.

88



rr LtExpert Àutornobits tt TRÀITSMISSION .E I'TOM.ITTQIIE
Vérifier s'ily a des bruits anormaux er un
patrnàqe de I ern_bldyàqe ddns les posr_
uons sulvantes I
Posirion I (pignon de l'") :
l: accéiérer à partir de I'arrêt à preln

gaz. S'assurer qu'il n,y âit pas de bruri
anormat ni de patinage de I em
brayage,

2 : des passages de vitesses vers le haut
et le bas ne doivent pas se produire
torsque le sélecteur esi dans celle
posltron,

Position 2 (pignon de 2.) :
I accélérer à partir de I arrêt à plein

gaz. s'assurer qu ii n y ait pas de bruit
dnormdl sl  de pdltnage de I em
Dràyage

2 : des passages de vitesses vers Ie haut
er le bds ne dolvenl pàs se produ e
torsque le séIecteur est dans cere
posrtron.

Posrl ion R (mèl che drr:èrê/ :  dccolorer a
: drr i l  de I drtet à pretn gàz et s ossurel
:u rt  n y alt  pas de brurt ànormdr nr de
:atinage de I'ernllrayage.
fssai dans Ia position p (siationnement) :
.:aiionner Ie véhicule sur une pente (zrp-
rox. 16"), serrer le frein de_statiorure-.ô11 et melre le sé]ecreur dèns td posl
ln P Relâcher alors le frein I le ;éhi

::le ne doit pas boùger.

i e rmé : de

tl à 141
t6 à 142

t2 à 138
t6 à r32
E o ù D 3

les gaz

ermé
1 5 à 1 9
3 5 à 3 9
4 9 à 5 3

2 rà25
, l aà52
ô 4 à 1 0

2 6 à 3 4
6 2 à 7 4
8:t à 95

5 ? à 6 ?
06 à 113
55 à t65

pcrt sLri-
des gaz

2 9 à
9 à

o-rvert:
134 à
9 4 à

ÀppLquer le frein de stationnemenr er
bloquer les quatre roues.
Conneqter un compte-tours et mettre le
moleur en marcne.
Lorsque le moteur a charûé jusqu'à tern-
pérafure normale de fonctionnement,
passer dans la position Z.

- Enfoncer à fond les pédales de frem el
d âccélérateur pendant 6 à I s et noter le
régime du moteur.

- Laisser refroidir 2rnn puis répéter le
Inême essai dans les posjtions l, D4 et R
(marche arrière).

Notâ. - Lessdt do teqlmê de cèldgÈ ne
dotl  èrt e ef lectuê quê poLrr la verrf cdl lon
de la cause du problème.
Le régime de calage dans les posrûons
D{, 2, I el R doit être te même èt il doit
êgalement être dans les limites.
Régime de calage (tr/mn) :
- caractéristiques . Z 600
- limite d'usure . Z&O à ZAOO

Nota. - Utiliser I ensernltle de manomètre
de pressron d'huile À/T ou le manomètre
oe basse pression tr/T remplçant r en-
seû rle de flexible de maiomètre de
presslon d h.I le. Le f lexlble de m.nomè
II9 cle pression d'huite AIT
(0?u06-qt20201) peur également être uû
llse.

ENSEMBT,E DE M-ÂNOMEIR,E
DE PRESSION D'IIÙILE  /I

ENSEMBLE DE FT,EXIALE

PRISSTON D'HUILE A/T

FLEXIALE DE

DE PRISSION
D'IIUILE

PRESSION D'TIÛILa

F JTI

des

lcâution. Pout eviter d endom.ndq<r
.  boi te de v l têsses,  1ê p""  uaa"yai ,a
:Jime de calage pendant plus de lO 6 à

: pas déplacer le levier en auqmentant
: :egrme du moteur.
: ::r retirer Ie manomètre de presslon

,:rt de fâire I'essai du régimè de cir
-  t ê .

Précautioh. - Avant I'essai, s'assurer que
la boîte de vitesses soit bien remplie
jusqu'au niveau correct.
Fdire ch.uf ier le motêur dvdnt I  essdr
Soulever le véhicule.

- Faire chauffer le moteur puis arrêter 1e
moreur et raccorder le compte tours

'Conneclel le mànornêtre oe presslon
d  hu r i ê  à  cnàque  o r t l  ee  6 l  l pspç - r16 -  . . , ^
rRn l s  au rô ' ] J  

" - r - "  "  e

- Couple de serrage (N.m) ..  lg
(1,e ks,m)

Ptécaution. Connectercorrectemenrte
manomètre de pression d'hlrile. Faire
attention à ne pas laisser de poussière ou
âutle mà1iete ét.dnqere penôLrôr ddns
l onnce d nspection

MANOMETRE DE AASSE
PRESSION A/T

(Fig. TRÀNS. ÀIrro. 3)

(rig. TRÀNS. À.I'TO. 4)

^,F
V

fêa:né

>n

,()à

2 3 à

9 ? à
9 2 a

t01 à
8 7 à

t0? à
9 2 à

t5l à
t45 à

132 à
t27 à

Des pressions plus élevées peuvent être indiquées si les mesures sont faites dans les positions du sélecleur autres gue N ou I,

ENSEMBI.E DE SOUPATE,{
SOIENOIDE DE @NTlOLf

:gime de calage éIevé dans }es positions D4, 2, I et R a
a
a
a

N-veà I  dê l iqu.de oL sort ie d-  .é pornpe à |  r r lê b-s
I rttre à hurle bouche
Soupape du régulateur de pression bloquée en position fermée
Patinagre de 1 embrayag.e

.}me de calage éIevé dans le position I a Patinage de l'ernbrayage de i'. l,embrayagre de maintien de 1..
ou l'embrayage de non retour de pignon de i.

=fime de calag,e élevé dans la position z a Patinage de l'embrâyage de 2"
:Ime ale calage élevé dans Ia position D4 a Patinâge de I'embrayagê de 1.", I'embrayage de non retour de piqnon de 1,.
.r1me de calage é]evé dans ia position R a Patinage de I'embrayage de 4.
.r]me de calage bas dans les positions Da, 2, I et R Faible puissance du moteur

Patinage de I'embrayage de.non retour du convertisseur de couple

Cause probable

Pas (ou peu)
de pression
de ligne

Convertisseur de couple, rég.ulateur de
prêsslon de pompe à l .Jl lê, cldpêr de
retenue de convertisseur de couple,
pompe à huile

800 à 900 kPa
(8,5 â 9,0 kg/cm'z)

800 à 850 kPa
(8,0 à 8,5 kglcm':)
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TRtrNSMISSION f,I'TOMÀ,TIQT'E

MESIIRE DE PRESSION DE PÀPII,TON DES GÀZ À/B

t

Ptea3ioD Syrnptôftre Cause probable
PreÊsion du liqulde

sélecteur Standard Littrite d'usute

Papillon
des gaz
À

D{ ou D3 Pression trop
élevée

Soupape de papillon des
gaz a

Soupape de modulateur

0 à 5 I P a
(o à o,os kg/cm'?) avec le
papillon des gaz
complètement fermé

Pas ou peu de
pression de
papillon des
gaz tr

DI5B2
Dt626

505 à 520 kPa
(5,05 à 5,2 kg/cm'z)
avec le papillon des qaz
complètement ouvert

5OO kPa (5,0 kg/cm'z)
avec le papillon des gaz
complètement ouvert

Papil1on
dês gaz
B

D4 ou D3 Pression trop
haute

Soupape de papillon des
gaz B

0 à l 5 I æ a
(O à O,15 kg/cm'z) avec Ie
papillon des gaz
complètement fermé

Pas ou peu de

papillon des
gaz B

Dr626 800 à 850 kPa
(8 ,0àB5kq /cmz)

/ l )u kPa (1,c Kglcm J

DI5B2 850 à 900 kPa
(8,5 à 9,0 kg/cm'z)
avec le papillon des gaz
complètemett ouvert

8OO kPa (8,0 kg/cm'z)
avec le papillon des gaz
complètement ouvert

- Mettre le moteur en marche et mesurer
les pressions respectives, comme surt
- pression de ligne,
- pression d embrayage
- pression haute/base d'embrayage,

pression de soupape de papillon des
gaz À/soupape de papillon des gaz B,

- pression de régulateùr.
Reposer une rondelle neuve et le borrlon
d'étanchéité dans I orifice d'inspection et
serrer du couple dê serrdge spécir ié f  ig.
TRANS. AUTO, 4),
a l ^ , , n | ê . 1 ê  s ê r , â ^ ê , N  m '  1 8

( l , 8  kq  m)
Nota. Ne pas réuiiliser les anciennes

rondelles en aluminir]ln.

PRESSION DE LIGNE
serrer le frein de stationnement et blo-
quer correctement les roues arrière.

- Faire tourner Ie moteur à 2 O00 tr/ttr!.
Mettre le levier de sélection en N ou P.
Mesurer la pression de ligne.

1UESIIRE DE PRESSION
DE Pf,PItLON DES GÀZ tr/B
Iltlerdon. Pendant l'essai, faire attention

- Retirer I'extrémité de câble du câble de
contrôle de papillon des gâz du levier de
contrôle de papillon des gaz.

Nota. - Ne pas desserrer les contre
écrous, décrocher simplêment I'extré
mité du câble.

- Déplacer le levier de sélecteur sur la
position D4 ou D3.
Faire tourner 1e moteur à I (x)O t'/tnn.
Mesurer la pression de papillon des gaz
tr/B complètement fermé (fig. TRANS
AUTO. s).
Déplacer le levier de contrôle de papil-
lon des gaz sur la position pleiûs gaz

Mesurer Ia pression de pâpillon des gaz
tr,18 complètement ouvert (fig. TRANS.
AUTO.5 ) .

T/IESI'RE DE
PRESSION D'EMBRÀTTCE
trttentiorr. Peûdant l'essai, faire attention

aux roues avani qur tournent
- Bien serrer ]e frein de stationnement et

bloquer les deux roues arnèle

Soulever l'avant du véhicule et le sup_
porter avec des béquilles de sécurrie.

Laisser les roues avant tourner libre
ment.
Faire toulner le moteur à 2 O0O lt/tnn.

(Fis. IRÀNS. .FuTo. 6)

l4esurer la pression de chaque e
brayage (fig. TRÀNS ÀUTO. 6)

MESI'RE DE PRESSION
Ef, UTE/Bf,SE D'EMBRÂYÀGE
Àttention. Pendant l'essai, faire aitenti

aux roues avant qui tournent.
Laisser les roues avant tourner libl
menl.

- Retirer I'extrémité dù câble de contri
de papillon des gaz du levier de contri
de papillon des qaz.

Nota. - Ne pas desserrer les cont
écrous, décrocher simplemett I'ext
mité du câble.
Mellre Ie moleur en mdrchê el le lais:
tourner au raient.
Déplacer le levier de sélecteur sur
position Dt.
Déplacer lentement Ia tritglerie de I
p. l lon des qà7 poul augrmentet le régi i
du moteur jusqu'à ce que la pression!
lndiquée sur le manomètre de Press
d'huile. Relâchêr ensuite Ia tingtlerle c
gaz, pout permettre au moteur de
tourner au régime de raleûti et mesrx
I'indication de pression (fiq. TRAI
AUTO.7).

aux roues qui tournent.
Laiaser les roues avant tourner

8rïrË#Nïffi sr"^".-$4($)ÀttÏ::".,^,"*"""
DE.EME ,/t^V \ ^\ \W ,,,2 DE pREssroN D'Ei,GR^

ey:rs-"..r$:*rer"^"" tq ?\Y'.'.'"DE pREssfoN D.EMrRrry^* (6/7 / / \\(:.

kl 6,- \}É
oRrFrcL D rNsPEcnoN 

*(\ /l 
]J / )

DE PR.ESSION D EMAnÀY^CE X) \  ) l /  /  I
DE3EMT 

iÀ \ ,/ )t, / /(\'- ,/ ./ ,/-::>^.-^.
>tt-t-J7 "/// ,'z/// 
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s L'Expert f,utonrobile x TRTilSMISSION TIITOMf, TTQI'E
Dr626 MEST'RE DE PRESSION D'EMARÀTÀGE

ô
es gaz

Pres3io!

Einbrayage

:mbrayage
ie maintien

û')
les (

I

b

lr

MESûnE DE pnEssloN f,I,t TE/8.[SE D'EilIBRÀYÀGE

Pas ou peù de
pressioD de 1..

850 à 900 kPâ
(8 ,5à90kg /cm, )

800 kPa (8,0 kg/cm,)

Pasou peu de
pression de
maintien de t'.

Pas ou peu de
pression de 2.

Pas ou peu de
pression de 2.

Embrayagre de 2. 400 kPa (4,0 kq/cmz)
(avec Ievier de contrôle
de papillon des gaz
complètement fermé)

850 à 900 kPa
(8,5 à 9,0 kh/cm,)
(avec papillon des gaz
ouven p]ùs de l/8)

350 kPa (3,5 kg/cm?)
(avec levier de contrôle
de papillon des gaz
complètement fermé)

800 kPa (8,0 kg/cm,)
(avec papillon des gaz
ouvert plus de l/8)

Pas ou peu de
presslon de 3.

Pas ou peu de
pression de 4.

Soupape de seivo ou
enbrayage de 4.

850 à 900 kPa
(8,5 à 9,0 ks/cm,)

Pas ou peu de
pression de 1..

800 à 850 kPa
(8,0 à 9,5 kq/cm,)

750 kPa (7,5 kg/cm,)

Pasou peu de
pressron ale
marntren de l'.

Pas ou peu de
pression de 2.

Pas ou peu de
pression de 2.

Èmbrayage de z. 400 kPa (4,0 kg/cmr)
(avec levier de contrôle
de papillon des gaz
comptetement fermé)

800 à 850 kPa
(80àB ,5kh /cm, )
(avec papillon des graz
ouvert plus de l/B)

350 kPa (3,5 kg/cm,)
(avec.levier de contrôIe
de papillon des gâz
complètement fermé)

750 kPa (7,5 kg/cmr)
(avec papillon des gaz
ouvert plus de l/8)

Pas ou peu de
pression de 3.

Pas ou peu de
pressron de 4.

Soupape de servo ou
emi'Iayâge de 4e

400 à 850 kPa
(8,0 à 8,5 kg/cm,)

750 kPa (7,5 kq/cm,)

Pas ou peu de
pression de 2. 400 à 900 kPa

(4,0 à 9,0 kg/cmr) varie
avec I'ouverture du
pêpillon des gaz

350 kPa (3,5 kg/cmr)
avec le levier de
contrôle de papilloo des
gaz rêlâché

800 (8,0 kg;@1
avec levier de
contrôle de papillon des
gaz ouvert plus de l/B

Pas ou peu de
pression de 3"

Pas ou peu de
pressron de 4.
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IRTNSTmSSION .IUTOMATIQITE

Dr582

Répéter l étape précédente pour chaque
pression d'erlbtayage inspectée.
Le moteur tournant au ralenti, relever le
levier de contrôle de papillon des gaz
d'environ I/2 de sa course possible et
augmenter le régime du moteur jusqu'à
ce que la pression soit indiquée sur le
manomètre, puis mesurei f indication de
pression obtenue la Plus haute.
Répéter l'étape ptécédente poùr chaque
pression d'embrayage inspectée.

ORTFICT D'INSPECTION
DE P*ESSION D'EMDRAYAGf,
DE 'EM8

MESITRE DE
PR.ESSION DU RÉGIILtrTEUR

trttention. Pendant I essai, faire attention
anx roues avant qui Toulnent.
Laisser les roues avant tourner libre-
ment.
Faire tourner le moteur à 60 k!n/h.

- Mesurer la pression du régmlateur (fig
TRANS. AUTO. 8).

LEVIER DE CONTROLE DE
PAPILION DÊ5 GAZ

Gontrôles et réglages
Câble de sélection
nÉcr,rcr

Mettre le moteur en marche. Passer à
posrnon do s_duonnemet P pour voir
le  o iqnon de mo cho drr ie le s engdge

Lê moteur étant arrêté, déPoser I

console centrale.

Pdsser è ld posi l lon de Polnl  mol  L N

déposer la goupille de verrouillaqe
tendeur du câble (fig. TRANS. AUTO

(Ftg. TRÀNS. .d'UTo. 9)

TÊNDEUR

ORTNCE
D'INSPÊCIION
DE PRESSION
D'EMENÀYAGE
DE SEME

CAALÉ OE SELECTION

rU'AU D'f,CHAPPEMENT (rig. TRÀNS. À'UTO. r0)

350 kPa (3,5 kg/cmz)
avec le levier de
contrôie de papillon des
gaz relâché

750 (?,0 kg/cm'z)
âvec levier de
contrô]e de papillon des
gaz ouvert Plus de l/8

400 à 850 kPa
(4,0 à 8,5 kg/cm'z) varie
avec I'ouverture dr.r
papillon des gaz

Pas ou peu de
pression de 2'

Pas ou pelr de
pression de 3'

Pas ou peu de
pression de 4'

180 à 190 kPa
(1,8 à 1,9 kg/cm'z)

t?5 kPa
(1,75 kq/cm'z)

(fis. TRÀNS. ÀltTo. 8)
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E: lf

L'_-:

F

Déposer les vis de montage du panneau
d lndrcdreur de positron de oolLe el ré-
glêr ôn dêpldçdnr lê pà nôdu ai ig
TRÀNS ÀUTO. t t).

Nota. - Lorsque le panneau d'indicateur
de posrl ion de bo' le es déposÀ le repo-
ser comme indiqué ci-dessus

Câble de conhôle
de papillon des gaz
nÉcr.,rcr
Nota. Av-nl d à_usre' le càble de

contrôIe de paplllon des gaz, s assurer l
- que la garde du câble de papillon des

gaz soit correcte,
- que Ie régime de ralenti soit correct,

chduffer ]e molôur jusqu à sê Lemper"
lure de for ct.onnemenl normdle l lo
ventilateur de refroidissement est mis).

Vérifier que la tringlerie de papillon des
gaz soit dans la position complètement
fermée.
Desserrer le contre écrou du câble de
contrôle de papillon des gaz au mveau
de la tringlerie de papillon des gaz.

- Retirer la garde du câble de contrôle de
papillon des gaz avec Ie contre-éciou
tout en poussant Ie levier de contrôle de
papillon des gaz sur la position de ferme-
iur- complète, comme lndroué tf lg

. TRANS. AUTO. 12).
- Serrer le contre-écrou.

À n i À e  l ô  e â r r r n ê  ^ ê c  ^ ^ n r ï ê  É /- . -  . - - . . _ .  - - r ous .
vérifier la synchronisation et le mouve
ment du levier de contrôle de papillon
des gâ2.

Entretien
lfiveau de liquide III
VERIFICATION
Notâ. Vérifier ]e niveau dê liquide avec

le moteur à la température normale de
fonctiolnement (le ventilateur de refroi
dissement se met en marche),

(

LEVIER DE CONTROLE DE
PÀPILLON DES CAZ
Enfoncer dans cetle direction.

(Fig. TRÀNS. Àuro. 12)
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lTxpert Àutomobile "

::ssurer que I'odfice dans le tendeùr
.::: padaitement aligné avec l'orifrce
: -':s le câble de sélection. I1 y a deux
::ices à I'extrémité du câble de séiec

r : Ils sont positionnés à 90. l un de
:::re pour permettre un réglage du
ile par incréments d'un quart de tour
I TRÀNS. AUTO. l0).

'  
. j  ne sonl pàs pdrfarlemênr àl igres

_,:sserrer ]e contre-écrou sur le câble de
:.:ction et régler comme il convient.
-=::er le contre écrou à Z daN.tn

. kg m).
:rter la goupille de verrouillage sur le

:-.leùr. Si un grippage de la goupille de
:::ouillage est senti lorsqu'elle est re
' :- 'ée. le c6ble n est pos encore regle

i r  â^ , r  Âr ïê  rô rô^rô

:i:oser ia sélection sur chaque rapport
' rerifier que I indicateur de position de
:::e suit le contacteur de console de
:srion de boîte.
:::re ]e moteur en marche et vérifier ]e

. , er cle changement de vitesse sur tous
i: :appo s.
:.êrer Ia cIé de contact dans le cylindre
.: alé sur Ie panneau d'indicateur de

..:uon de borte. er vérl irer qJe le leviel
.= r_errouillage de sélection soit relâché.

d'hdicateur
psition de boitier

GE
l ô  r ô h À r ô  À  n â ô v  À ô  I  *

:. ri:eur s'aligne avec la marque N du
.-,-:eau d'indicateur de position de

: :: lorsque Ia boîte de vitesses est au
: mort (NEUTRAL).

- ._, est pas aligné, déposer la console

tÀtas, Àrrro. ll)

TR.INSMISSION IUTOMf,TIQIIE

Garer ]e véhicule sur un sol de niveau.
Arrêter le moter.r.
Déposer la jauge de niveau (boucle
jaune) de la boîte de vitesses etl'essuyer
â r r ô -  ! , n  ^ h ! { f ^ n  n r ^ n ï ê

- Réinsérer la jauqe de niveau dans la
boîte de vitesses,

- Retirer la jauge de niveâù et vérifier ]e
niveau de liquide. Le niveau du liquide
doit se trouver enlre les repères supe
rieur et.inférieur (figr. ÎRANS. AUTO. l3).

- Si le r ivedL es, en dossous du repère
inférieur, ajouter du liquide dans Ie tùbe
pour I amener au nivêau supérieur. N'uti-
liser que du liquide pour boîte automati
que Prêtlliutlr Foûnula trulorradc
Transnrissiôn Fluid ou un Iiquide de
boil^ àLlomàr.que rATFr Dexton II  équr
valent.
Réinsérer la jauge de niveau dans lâ
boîte de vitesses.

REMPLÀCEMENT
Amenêr ld bolre de vrtesses à ld Ienpe'd
lure de fonctionnement en conduisani le
véhicule. Stationner le véhicule sur un
tea rd ln  p l d t .  d r  r è l e r  l e  mo leL r ,  pL i s  de -
poser le boJcl_on de viddnge ( i .9.
TRÀNS. AUTO. 14).

- Reposer le bouchon de vidange avec
une nouvelle rondelle, puis remplir la
boîte de vitessêa jusqu'aù repère supé-
ieur sur la jauge de niveau
Capacité de liquide de boîte
de vitesses automâtique (l) :
- au changement 2,7

à Ia révision 5,9

(Ftg. TRÀNS. AUTo. 13)

COUVERCLE LATERÀL D.
DE BOITE DE VITESSES

VIDANCE ROSDFtr_tl
lE r 1,5 mn D.ET^|CEE|TE
54 N.n (5,0 t8-n) ndptâar.

(FiE. TRÀNS. Àuro. u)
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rR ÀnsMrssloN f, ttToDuTrQuE

ÉcrlrÉ coMMÂnDE Bvr

BOUTON POUSSOIR POMMEAU DO LEVIER DE .J
Df, VITEIiSE

oou",rrËo& Appliqu.r un agenr dc
blocatc d. filctage ûon
durcissanrVERROUILI.AGE

9 PANNEAU
" - D'INDICATEUR

Df, POSITTON
DE BOITE

GRAISSI AU
SILICONE

COUVERCLE DU
LEVIER

-6"l
GRAISSE AU
S I L I C O N E . :

SUPPORT
Df, CONTROLE TTGEDEGOUPILLE

DE VERROUILLAGE

5 N.m (0J *g-û,

9,.*.;,..à CONTACTEUR DE
POSITION DE BOITE

JOINT DE CONTROLE

l2 N.m (1,2 kg-û,



ARAC
îransmission assurée par deux arbres avec joint tdpode côté
aoîte de vitesses et avec ùn arbre interTnédiaire côté gâuche.

LANGUETTE D'ALTGNEMENT

:crou de transmission :
moteurs tous types sauf vTi . .... .. IB,5

' moteur VTi 25

de transnission

.  l ê v ê .  l ê  v ê i r ^ r l ê  Â r  ô l F ^ ô r  d ê c  b é
rrilles de sécurité aux endroits appro-
:: iés.
_  

à n ^ c ô r  l o c  i ^ ! ! ê e  r r E h r

. idanger I'huile de Ia boîte de vitesses.
:.rulever ]a languette de verrouillage se
:.uvant sur l'écrou de bout d arbre et
r:poser celui-ci (fig. TRÀNS. l).
léposer l écrou de fourche d'amortis-
,:ur et Ie boulon de bddage d'amofiis

:eposer la fourche d'amortisseur (fig.

ECROU DE BOUÎ D'ARBRE

. TRÀNS. r)

' -O\ DE BRIDAGE
. {']RTISSEUR

-:ON ÂUTO.SERRANT)

!RÂNS. 2)

95

(Fis. TR.trt{S. s)

tr rRANsMrssroN
sTrQuEs

Vis de fixation du palier d'arbre intermédiaire . :. 4
- Lcrou de roue I I

THODES DE REPAR.F,TION
- Déposer ]a goupille fendue de l'écrou

crénelé de Ia rotule de bras lnférieur et
déposer l'écrou.

- Reposer l'écrou hexacave de 12 ûun sut
la rolule. S'assurer que 1'écrou hexacave
de 12 tlrtlr soit bien à ras avec ]'extrémilé
de queue de rotule faute de quoi la partie
filetée de Ia queue de rolule peut être
endornrnagée par I'extracteur de rotule.

Notâ. Utiliser I'extracteur de rotule,
28 tntn, pour séparer la rotule et le bras
infédeur (fig. TRÀNS. 3).

'Précaution. fàirê àdenr.on à ne pàs
endoûrmager Ie soufflet de rotule.

- Écdrter I ensemble d drbre de rrdnsmls
sion avec un toùrnevis comme indiqué,
pour forc-r ld bàgLê de f ixêl ion àr 1i-.
ve -u  d^  l  - x l ' ém i té  de  I  a rb r  e  de  r rà î s -

' mission au-de]à de ]a gorge (fig.
TRANS. 4 et 5).
T ; r - r  

' -  
^ r n l  ' r ' Ë r ' - r r r  Ê r , l - r  i c a r  I  a r b r e

de transmission et le joinl du carter de
différenriel corru,rle un ensernble (i;9.
TRANS 5).
Déposer I'arbre de transmission droit du
support de roulement en tapotant le joint
intérieur de I'arbre de transmission avec
un maillet en plastique.

Précaudor. Ne pas forcer sur I'arbre de
trdnsmrssron càr le joinr peut s en sépà-
rer.
Faire attention lors de I'extraction de
l'ensemble et tirer tout droit pour éviter
d'endommager le joint d étanchéité du
différentiel.
Extraire la rotule et déposer le joint
extéieur d'arbre de transmission du

moyeu de roue avant en utilisant ùn
maillet en plastique.

lÉmorrxcr
Pour déposer le col l ier de soufl let,  dé
gager les languettes de verrouillage
âvec un tournevis et soulever I'extrémité
du collier.

Nola. - Fixer soigneusement l'ârbre de
transmission dans un étau avec des mor-
daches.

PrécaEtio!. - Faire attention à ne pas
endommager les sou{flets.
Déposel le joinl intérieur et les gdlets.

- Déposer le clrchp, puls deposer le croi-
sillon en utilisant un extracteur de roule-
ment disponible dans le commerce ffig.
TRÀNS. 6).
Avant Ie démontage, marquer Ie croisil-
lon et I 'arbre de trdnsmission de manière
à pouvoir les reposer dêns leur positioû
d'origine.



TRÀNSIIfiISSION

Nota. - Le joint extérieur n'est (côté roue)
pas démontable. vérifier si son mouve-
ment est bien correct et contrôler son
usure ou jeu.

- Le joini lntédeur doit être déposé pour
remettre les soufflets en Place.

REMONTÀGE
Entourer les cannelures avec du ruban
en vinylê pour éviter d'endommaqer les
souffleis et I'arôoriisseur dynamique (fig.
TR ANS. 7).
Reposer le soufflet extérieur, I amortis-
seur dynômique et le souff lel  intérieul
sur l'arbre de transmission, puis retirer
le rulran en vinyle (fiq. TRANS. 7).
Reposer Ia bague de butée sur ]a gorge
de I arbre de trdnsmission (f ig
TRÀNS, B).

- Reposer le ctoisi l lon sùr Idrble de
' 

transmission en aligmant les rnarques sur
le croisillon et l'extrémité de l'arbre de
transmission (fig. TRÀNS B).

- Placer les galets sur le croisillon avec
leurs epàulements éIevés vers ]exté
rieur (fig. TRÀNS. 8).

Précaûlior. - Reposer les galets à leur
position d'oigine sur le croisillon.
Placer le circlip sur la gorge de I'arbre
de transmission,
Bourrer le joint extéieur avec de la
graisse de joint comprise dans ]e nouvel
ensemble d'arbre de transmission,
ô , , i n r i r é .1ê  d rà rsqe  rô ,  90  à  f 00

BACUE DE BUTEE

(fis- TRÀNS. 6)
SOUFFLET EXTERIEUR

CIRCLIP DE

b
@'**"J@

<r \-?*-l

M@

(rig. TRÀN!!. ?)

- Bourrer le joint intérieur avec de la
graisse de joint complise dans le nôuvel
ensemble d'arbre de transmission.

- Quantité de graisse (g) .. .. f20 à 130
Placer le joint intéieur sur I'arbre de
transmNston.

Modèle VTi
- Aligmer le sens du support des qalets

vers la fente du joint intérieur comme
indiqué (fig. TRÀNS. 9).

AAGUE DE AUTEE

(Fis. m.ÀNs. 8)
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mission âux valeurs domées
puis régrler les soufflets à
entre la compression complète et I
rement complet (fig. TRANS. 10)

Nolâ. Les extrémités de soufflet se
cent dans la gorqe de I'arbre de
mission et du joint.

- Gauche (rFn) :
tous tlpes sauf VTi .... ... ZZ3,l à

- vTi . . .  .  .  . .425,1 à
Droit (ûIItl) :
- tous tfpes sauf VTi ... .. 5(x1,6 à
, vTi . .  .  .  . .  425,1 à
Poser des colliers de soufflet neufs
les soufflets et recourber les deux
sembles de languettes de

Régler Iâ longueur des arbres de

Tapoter légèrement sur les

cNr
@l
Æ1
eâP/ |

@r
l r

doublées pour réduire leur hauteur.

iS{$l'"u*

(rig. TRÀNS. 9)

SOUFFLET DE JOTNT
INTERIEIJR

AMORTISSEUR

COLLIEB DE
SOUFFLET

,.-- \
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Àvec l'aûortisseur dynamique :
- mettre I'amortisseur dynamique en

posrl lon comme tndique Lrig.
TRANS lt),
ldpoter iégèrenent sut les portto.rs
doublees pour rédurro leur haur-ur
poser un col l ler d dmorltsseur dynd_
mique neuf et recourber les deux en
sembles de languettes de verrouillag,e.

Cauche (mm) :
lous types sauf VTL. .. 75 + z
VTI

Droit (mm) :
. moteurs tous types sauf VTI .. 55 + 2
- moteur VTI . . . . . . . .  29 + 2

lxPosE
feposer le loint tnrerleur dans la lusèe
DUrs reposer sans serrer l,écrou de boutj  arbre.
Àppliquer I à 1,5 g de graisse spécifiée
j'ur toule la surface de cànnelut e de I dr .
are mtermédiaire.
:)ser une nouvelle bagxe de ftxation
. Js ld gorge de I dlbrê de transmrssion
-u d€ I'arbre intermédiaire (fig.
RÀNS. l2).

ecautiotr. - Toutes les fois que I'arbre
:e ÛansmFslon est reposé, utiliser ule

TRIEURE

:ouvelle bague de fixation.
:eposer I'extrémité intérieure de I'arbre
le trarsmission dans le différentiel ou
. erbre rntermédiaire,
:.eposer la fourche d'amortisseur sur
. arbre de transmission et sur l,arbre
-..érieur, Reposer l'amortisseur dans la

::urche d'amortisseur de sorte que la
-rguetle d dhglement soit  èl ignée dvec
- fênle dans Iâ fourche d.iort isseur
::E. TRÀNS. 2).
:-poser sans serrer le boulon de bn.
::ge d amortisseur et le nouvel écrou de
:-rrche d'a4ortisseur.

s d e

1 :

F,6 à
ts,I  à
t : ?uls

Les boulons et I'écrou doivent être

r3,l à
ts,l à

r::rés avec le poids du véhicule sur
--jnortNseur.

. IRÀNS. rO)

RTISSEUR DYNAMIQUE

ÎRÀ!tS. 12)
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(fig. TRÀNS. 14)

Reposer ld f irsee sur lê brâs mfe eur,
puis serrer ]'écrou crénelé et reposer
une nouvelle goupille fendue.
Fdrre àl lenl lon à ne pos endommdger le
soufflet de rotule.

- Serrer I'écrou crénelé aux spécifications
de couple de serroge rnJérieur, pu,s ne
le serrer que ce qu'il faut pour aligner la
fente avec I'orifice de goupille. Ne pas
aligner i'écrou en desserrant.
Couple de serrage (daN.m) .. 5 à 6

- Serrer le nouvel écrou de bout
d'arbre à (daN.m) :
- moteurs tous types sauf VTi . 18,5
- moteu! VTi 25

Nota. - Avant la repose de Ia roue net-
toyer Ia sudace de contact du disgue de
frein êt I'intérieur de la roue.
Reposer la roue avec les écrous de roue

- Serrer 1e boulon de bridage d'amortis
seur à 4,5 dâN.trr et le nouvel écrou de
fourche d dmor l;sseur a 615 dâltl.m
Refaire le plein de Ia boîte de vitesses.

- Vérifier le parallélisme de6 roues âvanr
et 1'ajuster si nécessaire.

&bre hternédiaile
REMPI,ACEMEIIT
- Vidanger I huile de Ia boîte de viteëses.

Déposer I'ensemble d'arbre de trans-
mrsslon gauche.

-  Déposer les t ro is bor jons ( t i -
rRÀl ls .  rgr .

BOULON
l0 x 1,25 mm

@i9. TR.f,I{S. 13)

- Déposer I'ensemble d,arbre intermé
diaire du différentiet.

Précautio[. Pour evtler d endom]rLdger
le joint d ètàncheire du dif terentrêi,  mdin
tenir i'arbre intermédiaire horizontalà-./
me^n( iusqu à ce qu' i l  solr bien deg-ge ou
crlllerentlei

- La repose se fait dans l,ordre inverse de
la dépose.
Serrer les boulons de fixaiion à 4 da![.nr.

DÉMoNTÀcE
P_ép9ær la baglre de fixarion (fig
TRANS. 14).
Déposer le .joint extérieur de I arDre
ntermédiaire du support de roulemenr.
Déposer Ie circlip extérieur.

- Extraire I arbre interaédiaire du roule
menr d drbre en urt l .sdnl les oul i ls spé_
claux ei une presse hydraulique,

- Déposer le circlip intérieur.
'  Exrau- \e roulêmenl d drbro :nle.re_

diaire du suppofl de roulement en utiii_
sdn' los outi ls speciôux et une presse
nyorautrque.

NEMO!{TÀGE
Enfoncer lê roulement o atbte ir terme-
diaire dans le support de roulemem en
utilisant ies outils spéciaux et une presse
hydraulique.
Reposer le circlip intérieur dans la
grorgre du support de roulement.

Précartion. - Reposer le circlip avec son
extrémrté conique dirigée vers lexté_
rteur

- Enfoncer I arbre intermédiaire dans le
roùlement d'arbre en utilisant une presse
hydraulique-
Installer ie circlip extérieur dans la
gorge d arbre intermédiaire.

Précaudon. - Reposer le circlip avec son
extrémité conique didgée vers I exre-
rieur.

- Enfoncer ie joint extérieur dans le sup
port de roulement en utilisant les ouûts
spéciaux et ia presse hydraulique.

Nota. Presser Ie joint à ras avec le sup
port de roulement.
Reposer une nouvelle baglre de fixation
dans la gorge de I'arbre d'intermédrarre.
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ARBRE It{TERMEDIAIRE
TRSRE INTERMEDItrTRX

BAGUE DE SUPPORT DE ROULEMENT

CIRCLIP
EXTERIEUR

INTERMEDIAIRE
\

@
CIRCLIP
INTERIEUR

ROULEMENT D'ÀRBRE
INTERMEDIAIRE

SUPPORT DE ROULEMENT
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TTQUES

- Se repolter au schéma ci-dessous.
- Remplacer les écrous auto-sèr!ânts après Ia dépose.

c.ERfi,C
Train avant à roues indépendantes avec triangles inférieur et
supéneur, combiné ressort amortissêu, et barrè stabilisatrice.

- Le véhicule doit êtle sur Ie sol avalt que les boulons ou écrous
connectés aux montures en caoutchouc o,, marrchon 

"oientsertés,

ECROU AUTO.SERRANT
12 x IJS |hrn
5,5û/(.a

ECROU AUTO-SERRANT
l0 x lJS rnr|
3 ea .tn

ECROU ATJTO.SERRANT
l0 x lJs mm
2,6&Lm

BOULON AUTO.SERRANT
14 x lJ rnll|
qt 4e&ù

BOULON AUTO-SERRANT
12 x 1,25 mm
6,5&tU/,

9,1éat/.a

ECROU ATJTO.SERRANT
8 x l,:5 mm
2,2&/Ut ,

ECROU DE FOURCHE
D'AMORTISSEUR
(ECROU AUTO.SERRANT)
12 x l,l5 mrn
6,54a/Um

.ECROU DE BOUÎ D'ARBRE
BOULON DE MONTAGE D'ETRIER 2 2 x l 5 m n

l6,5d.tUl,
ltlotelul l,6VTé
2,4 x 1,5 itlm
25 &tl,n

tl x t..45 mm
tlda(.at ,--"-

----.....-.

99
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ARATION

Suspension avant oÉmourncn
Comprimer le ressort d'amortisseur
dvec le compresseur de ressol l  en sui-
vdnt les Instrxcl ions du fdDrlcànl pujs"
déposer l'écrou auto-serrant

Précaution. Ne pas compdmer le res
sort plus qù'il n est nécessaile pour dé
poser l 'écrou.
Rellrer le compresseur de ressror I puis
démonter l'amortisseur corrlrne indiqiré
plus loin.
Remonter toutes les pièces, sauf le res
sort,

- Pousser sur I'ensemble d amortlsseur
coûIrÂe indiqué.
S'assurer que 1e fonctionnement soit blen
régulier sur tout le débattement, en
coinpression et extension,

hnortisseu
oÉposn

Déposer les boulons de collier de durit
de frein de I'amortisseur (fiq. SUSP.
Àv. r).

- Déposer le boulon de bridage de I'amor-
tisseur (fig. SUSP. ÀV l).

- Déposer Ie boulon de fourche d'amortis-
seur et déposèr la fourche d'alnortÉseur
(fis. SUSP. AV. 1).
Déposer IdmorLisseùr en rel i 'dnl les
deux écrous supérieurs

I
I

i

AMORTISSEIIR trVTNT

RESSORT D'ÀMORTISSEUR

UNTTE D'AMORlISSEIJR

BtIfÊÊ D'aMOrnS-

Nota. L'amortisseur doit se déplacer e!
douceur Si ce n est Pas le cas (Pas d€
compression ou Pas d'extension),
signifie qu'i] y a une fuite de qaz
l'amortisseur doit être remplacé

-  Ver i f ier  s. l  y  d des fu l tes d hui le

bruits anormaux ou r]n gtrppage
ces essais.

REMOIITTCE
Reposer I'unité d'amo isseur le
d dmorl lsseLr,  ld bLlee d dmol l isseur.
p ldque de bulée.  Ie cache poussrèrc
plaque de cache poussière, le
chouc de montage de ressort le
chouc de montage d'amortisseur et
bdgue de monl-oe d àmort isseur sur
compresseur de ressort (vorr

- Compimer le resso d'aJnortisseur.

Reposer Ia base de montage d'
seur sùr I unité d'aûrortisseur
indiqué (fig. SUSP. AV. 2 ei 3).

DE COLLIER DE DÛRITD

ERCOT D'ÂLIGNÉMENT

FOURCHE

BOULON DE
FOURCHE
D'AMORTISSE(N
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Reposer le caoutchouc de montaqe
d'amortisseur, Ia rondelle de montage
d amortisseùr et ùn écrou auto serrant
de lornrn neuf.
Maintenir l'arbre d'amortisseur et serre,
l écrou auto-serrant de lO ttrrn à
3 da!f.rr.

rtPosE
?oser sans serrer I'amortisseur sut le
:hâssjs avec I'ergot d'aligrrement di gé
rers l'intérieur (fig. SUSP. ÀV. 4).
Reposer la fourche d'amortjsseur sur
. arbre dê transmi,ssion et slrr Ie bras
:nfé eur. Reposer I'amortisseur dêns €
:curche d'amortjsseur de maniète que
ergot d'aligrlement soit aligné avec la

aenle dans Ia fourche d al1lorrisseÙr r.,^
iJSP. AV I er 4).
Serrer les boulons el les éct ous à la mam.
Soulever la ftrsée avec un clic jùsqu'à ce
{ue ta voiture se décolle juste de la
iéquille de sécurité.

fota. - tes boùlons et Ies écrous doivenr
atre serrés avec le poids du véhicule sur
. alnortEseur,
èrrer Ie boulon de bddage d,amortis
seur à 4,5 dâlll.ttr.
Reposer Ie boulon de fourche d,amonts_
ieur avec un écrou auto setrant neuf à
6,5 daN.tn.
iixer I'ensemble d'amortisseur au châs_
sis avec Ies écroù,s à collerette ser!ês a
2,2 da.lf.tn.
?eposer les colliers de durit de frern
rvec les deux boulons,

hain avant
hhleidérieure
TXMPL.f,CEMENt

léposer ia fisée.
)époser le soulflet en dégageant le jonc.
léposer le circlip de tO ttrtn.
],,lêttre l'outil spécial en place sur la
:otule et serrer I'écrou de rotule.
?ositionner I'outil spécial sur la rotùte
:omme indiqué, puis placer l,ensemble
lans un étau. Ëxtraire la rotule hors de la
:.isée (fig. TR. ÀV. l).
l4ettre Ia rotule en position à lâ maiD

.CFOU

$IsP. I'V. 4)

ERGOT D'ALICNEMENT

(rts. TR. Lv. 2)
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(rig- TR, ÀV- 3)

Placer les outil,s spéciaux sur la rotule
comme rndiqué. puis enfoncer la rolure
(fis. rR. AV. 2).
Àfin de ne pas détédorer le soùlflet,
utiliser I'outil suivant (fig. TR. AV. 3).

- Reposer Ie circlip de /O hrrr.
- Àjuster I'outil spécial avec le boulon de

réglage jusqu'à ce que l,extrémité de
I'outil s àligre èvec l- gorge sut le souf
flet.

- Faire glissêr le circlip sur I'outil er en
position (fig. TR. ÀV. 3).

REMPLtrCEIIIElIT
DE SOTFfI.,ET DE ROTIILE
- Déposer te circlip et le soufflet.

Bourrer I'intérieur du soufflet et la lèvre
avec de la grraisse,
Essuyer la grèisse de la su ace de glls_
sement de la queug de rotule et bourrer
avec de la graisse fraîche.

- Reposer correctemeût le soufflet ddns €
gorge de section d'installation du souf
flet, puis purger l,air.

- Reposer les circlips de soufflet de rotutes
inférieure et supérieure en utilisant les
outils apéciaux comme indiqué (fig. TR. 

'

AV. 3).
Rolule inférieure: alusler Iou l  special
avec Ie boulon de reglage jusqu à ce que
l extrêmrté de Iouti l  sél iqne avec la
gorge sur le souiïel.  fàlre gl isser Ie
crrclLp sur I outjl et en posthon.
Rotule supérieure: mâintenir I'outil sur
lê rotule puis ldlre gl isser lê clrcl ju sJr
I outrl et en positjon.

AÂSE D'EXÎRACTEUR DE ROTULE

SIJRFÂCE DE BOITIER
DE ROTULE

hécaltiot. Àprès lia repose du soulllet,
s'assurer çlue la section conigue de la
queue de rotule ne soit pâs contaminée
de graisse. Essuyer si ûécessaire.

Bras de suspensiol
REMPLÀCEIUENT
Itnportatrt. Essuyer la graisse avalrt le

serrage de l'écrou au niveau de Ia rofule,
- La lourche d'âmortisseur grauche est

margué d'un < VL )) alors que la fourche
d amordsseur droite est màrque d'un
( \rR )). Nê pàs les lnlervertir.
Le bras supéieur g'auche est marquée
d'un ( SRZL > ou ( SRL > alors que le Èras
drott esi marqué de ( SRZR > ou < SRR D.
Ne pas les intervertir.
Après ld repose du bras de suspensron.
vérifier ie parallélisme des roues et
i'ajuster si nécessaire.
Après Ia repose des rondelles de Dras
de braquage, la marqhé < FR ) doit être
dirigée vers l'avant de la voiture.
Le véhiculê doit être au sol avant que des
boulons ou écrous connectés aux moûtu
res ên caoutchouc ou manchons ne soient
resserrés.

REI!/IPTÀCEMENT DES
PATTIERS DE Bn.ns supÉnrrun

Déposer les roues avant.
- Balancer la rotuie supérieure vers r avaû

et vers I'arrière.
- Déposer Ies écrous auto serrants, les

boulons de bras supérieur et les boulons
d'ancrage de bras supérieur (fig. TR.
AV 4)

- Placer chaque boulon d,ancrag.e de bras
superleur dans un étau et extraire les
paliers de bras supérieur.

- Introduire les nouveaux paliers de bras
superieur dans Iês boulons d'ancrage de
bras supérieur.

Nota. Centrer le manchon de sorte que
llnrtn ressortent de chaque côté du
boulon- d àncrage. cornme indiqué (fig.
TR, AV. 5)

- Reposer ies boulons de bras supérieur et
setrer les écrous auto_serranE a
2,8 daN.tn.

BOULON DE REGLACÊ
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llota. - Aligner le boulon d'âncrage de
bras supérieur âvèc la marçF.rê sur le
bras supérieur (fig. TR. AV. 4).

- Après la repose, vérifier le carrossage.

DÉPOsE
Desserrèr légèrement les écrous de
loue.

- Soulever I'avant de la voiture et placer
des béquilles de sécurité aux endroits
appropriés.
Déposer les écrous de rouê et la roue.

- Relever Ia languette de verrouillâge sur
l'écrou de bout d'arbre, puis déposer
I écroù (f ig. TR. AV.6)

- Déposer les boulons de moûtage pour le
support de durit de freiû.

- Déposer les boulons de montage d'étder
ét suspendrê l'ensemble d'étrier sur un
côté.

Ptécaudoti. Pour éviter tout dommage
accidentel de I'enseni.ble d'étrier ou de
flexible de frein, utiliser r]n petit morceau
de fil de fer pour suspendre I etrier êu
châssis.

- Déposer les vis de retenue de 6 trr:rrt de
disque de frein.
Visser deux boulons de 8 x 12 trurr dans
le disque pour lê dégager du moyeu (fig.
TR. AV. 7).

Nola, - Touûrer chaque boulon de deux
tours à la fois pour éviter de trop armer
le disque (fig. 'IR. ÀV. 7).

- Déposer lè disque de frein de lâ fusée.

ECROUS AUTO.SETRANTS

(rts. IR. Lv. a)

BOULON
DE BRAS

ECROU â COLLERETTE

2,2 &/tt.r,

BARRE DE SUPERIEUR

RONDSLLE DE IRAS
DE BRAQUAGE

BOIJLON AUIO.SERRANT

45 ûttn BOULON DE BRM^GE
D'AMORTTSSEIJR
(aoll,oN ^uTo-sÉRR^Nr)

4,+dcLrr.MANCTION
EN C^OUI-
CI|OUC DE
BRAS INFIRIEUR

ECNOU AUTO.SERRANI

2,2ûr''la,

D'AMORTISSEUR

- Déposer le support du fil du capteur de
vitêsse,.puis déposer le capteur de vÈ
tesse dê la ftrsée.

Iota. - Ne pâs déconnecter le capteur dê
vitesse.

Nota. - Utiliser I'extracteur de rotule
(28 tnrn) poù séparer les rotules de Ia
suspeEsion ou du bras de direction.

Précando!, Faire attention à ne pas
eudommager le soufflet de rotule.
Retirer toute trace de saleté ou de
graisse dê la rotule.

- Retirer ia goupiue fendue du brâs
direction et déposer l'écrou (fiq.
AV. 8).

- Àppliquer de la grâisse à I outil
sur les zones de plession. Cela
I'installation de I'outil et èvitera
dommages aux filets de boulon de
srot.
Reposer un écrou de lO tnrrl sur la
tule. S'âssurer gue l'écrou est à ras
I'extrémité de la goupille de rotuIê
éviter d'endommager I'extrémité
de la rotule (figr. TR. ÀV. 8).

102



rr lr'Erpert trutomobile t' SIISPEI{SION - TRÀIN T,VÀIrI

t : a :
l:=r-:

s,-- rÀ
l : : . :

r-:
tr:È :

Utiliser I'extracteur de rotule (28 tnrn),
comme indiqué.

- Insérer soigneusemett les mâchoires, en
s'assurant de ne pas endorrmager le
soufflet de rotule. Ajuster l'écartement
des mâchoiles en tournant le boulon de
pression.

Nota. Si nécessaire, appliquer du lubri-
fiant de type pénétrant pour desserrer ia
rotule.
Lorsque l'outil est en place, tourner le
boulon de réglage comme iI convielrt
pour que les mâchoires soient parallèles.
Serrer ensuite à la main le boulon de
pression el vénfrer de nouvedu les mâ-
choires pour être sûr qu elles soient
ê n . ^ r Â  h r r r l l À l ô c

Àvec une clé, serrer le boulon de pres-
sion jusqu'à ce que I'arbre de rotule se
:elâche du bras de directlon.
léposer I'outil, puis déposer I'écrou de
. extrémité de la rotule et tirêr la rotule
..ors du brds de dlrect lon/sJspension.'.'édfier 

Ie soufflet de rotule et le rempla
:er s il est endommagé.

€. TR. tlv. 8)

I

GOUPILLE FENDUE

r0 nm RoTuLE,2a nn

rR Àv. 9)

3- ÀV. r0)
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- Déposer la goupille fendue et I'écrou de
rotule de bras iniérieur
Poser un écrou de 12 ttrtlr sur la rotule
S âssurer que leclou hexdcdve est à 1ds
avec ]'extrémité de goupille de la rotule
faute de qnoi Ia section filetée de ]a
goupille de rotule pourrait être endom-
magée par i'extracteur de rotule.
Utiliser I'extracteur de rotule (28 tntrr)
pour separer ld rotule du bras inferleLr.

- Déposer Ie protecteur de fusée.
- Déposer Ia qoupille fendue et l'écrou de

r ^ h r l ô  ^ ô  I . \  r :  c  c r r ^ ô r i ô , r r

Poser un écrou hexacave de 12 rnn sur
là rolule Sdssuler que l  écrou esl a rds
avec I extrémité de goupille de la rotule
faute de quor ld secrion frlelée de la
goupillê de rotule pourrait être endom
magée par l'extrâcteur de rotule.
Utiliser I'extrêcteur de rotule (28 tnrn)
pour séparer Ia rolule et Ia fusée.
Tirer la fusée vers I'extérieur et déposer
Ie joinl exterreur d arbr e de r r ansmrssron
de Ia fusée en utilisant un maillet en
plastique, puis déposer la fusée.

REIUISE EI{ ÉTÀT
ReErplacetnènt de I'unité de tnoyêu
êt de rouletnelrt de roue
Nota. - Remplacer le roulement par uiû

neuf après la dépose.
- Séparer ie moyeu de la fusée à I'aide des

outils spéciaux et d'ùne presse hydrauli-
que (fig. TR. AV. 9).

Ptécaulion. Faire attention à ne pâs tor-
dre le déflecteur.

- Tenir Ie moyeu pou! éviter qu'il ne
tom]:,e lorsqu'il est dégagé de la presse.
Pour éviter d endommager I 'outi l  s ds-
surer ç[Lre les filets soient complètemert
engages avanl oe pressei.
Déposer ld bdgue de fusee de là fusee.
Déposer le. ircl ip et le déflecteur de là
fusée (fig. TR. ÀV. l0).
Extrairê Ie roulement de roue de Ia fusée
en utilisant une presse hydraulique et les
outils spéciaux indiqués (fig. TR. AV. I l).
Déposer la cuvette intérieute de roule-
ment extérieur du moyeu en utilisaût les
outils spéciaux indiqués et un séparateur

ENSEMBIIE FI'SEE/MOÏXU

BAGUE DE

ROTULÊ
MOYEU AVANT

DISQUE DE FREIN

I
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de roulement disponible dans le com
merce.

Précautior. - Pour éviter d'endommagel
I'outil, s'assurer que les filets soiett
.ompletemenl engdqés èvànl de pres
ser.

Nota. Laver la fusée et le moyeu à fond
dans un solvant à polnt d'éclair élevé

lntroduire un touveau ror ement de
roue dans Iê moyeu en utilisant ies outils
spéciaux indiqués et une presse hydlau-
lique (fiq. TR. AV. t2).
Reposer correctement Ie circlip dans la
gorge de la fusée.
Reposei le déflecleur e[ ser)er ]es vis

clt^ssoIR

- Reposer le moyeu sur Ia fusée en utilisant
les oulrls spec àux el une presse hydrdu-
lique.

PlécaEtion. Fd[e èl,enlion à ne pas lor
_dre le déflecteur.
Reposer l .  bâgue de fusee sur 

'a 
fusée

NEPOSE
Précaullott. - Foire àtlenhon d ne pas

eûdoûrmager le soufflet de rotulê.
- Serrer l'écrou crénelé âùx spécifications

de couple dô serrdge inJérieur. puis ne
serrer quê ce qu'il faut poul akqner ia
fente avec I'orifice de goupille. Ne pas
aligmêr l'écrou en desserrant.

CHASSOIR

aCCESSOIRE, '7r x 75 Eh

ROULEMENT
DE ROUE

- Reposer la fusée sùr I'arbre de transm$-
sion,
Reposer Ia fusée sur le bras inférieur et
la barre d'accouplement puis serrer les
écrous crénelés et reposer de nouvelles
ô ^ !  ,  n i  l l  ê c  f ê n À r r ô ê

- Reposer là lusee sur Ie brds superieur,
puis serrer l'écrou crénelé et reposer
une nouvelle goupille fendue.
Reposer le protecteur de fusée avec Ie
boulon de 6 tnrn.

Notâ. Faire attentions en installant les
capteurs pour éviter de torsader les fils
Reposer le capteur de vitesse avec les
boulons de montage de capteur.
Reposer le fil de capteur avec les deur
boulons.

- Reposer le disque de frein avec les 1'rs
de retenue de disque de frein de 6 tnrû"
Reposer l'étier de frein avec les borF
I^nc r'lô h^hrrâÂ rl Àtr 'êr

- Reposer lâ durit de frein avec les bou-
lons de montage de durit de frein.
Sen er le nouvet ecr ou de rr ârsr. ission a
(daN.m) :

sauf moteur l ,6l  VTi
moteur l ,6l  VTi

Après le serrage,utiliser un

BASE DÉ SIJPPORT
qr96tsIr90r00

(Fiq. TR. JtV. 12)

pour bloquer l'épaulement de l'écrou de
bour d arbre conoe l^ boLr d arl_!ê

Nota. Avdnr ld repose de là roué, net-
toyer la surface de contact du disque
frein et I'intérieur de ia roue.
Reposer la roue avec les écrous de roue

- Véifier le paralléltsme de roues avant
l  â i ! ! a i ê r  c i  h é . Â ê c â i r ê
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Lnsmis
! SUSPENSION . TRAIN ARRIÈRE

c.ER.F,C
rveiles

er ieur,

Suspension arrière à bras osciliânt indépendant avec amortisseur eÎ ressort hélicordal,

t,,l êuort"" de éerrage {en daN.rn)

Se repofier au schéma ci-dessoustrnt les
:es fils.

. ec 1es

s deux

6 rn:n.

isron à

r8,5
25

ainçon
:r  ou de

. '
rue cle

5 da M,/r,

BOULON ALNO.SERRANT
12 x 1,25 mrn
6,5 da/_ m

ECROU AUTO.SERRANT
l0 x 1,25 mm
4 dall m

BOULON DE MONTAGE
D'AMORTISSEUR
(BOULON At'TO.SERRANT)
l0  x  l . :5  mm
5,5 dd Ar. Dl

il

i
I

i'
l

10 x 1J5 mm
4 datu 'n

BOULON AI.JTO.SERRANT
l0 x 1,25 mm
5,5dd/Ym

BOULON AITTO.SERRANT
10 x 1r5 mn
6,5 derV m

BOULON AUTO-SERRANT
l0 x 1,25 |nm
6,idd fl.r,

:B%gk?iliE MoNrAcE
12 x 1,25 mm
j,9 &i/.m

ECROU DE BOUT D'ARBRE
22 x 1,5 mrn
16,5 daa.m

BOULON AUTO-SERRANT
l0 x 1,25 mm
5,5 daltl. t,

ilJn'îÎrr*
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SUSPENSIOI{ - TRtrIN trNRIERE

THODES DE P.H"RATION

Suspension arrière
flnortisseurs
oÉposr

Soùlever i ardère de la voiture avec un
cric et placer des béquiiles de sécurité
aux endrorts appropnes.
Déposer le cor.rvercle supérielrr d amor-
iisseur au niveau de la garniture de
banqùette arrière
Déposer les deux écrous (fig: SIISP

ÀR. 1).
Déposer ]e support de fil de capteur de
vitesse (si montê)

Nota, Ne pas déconnecter le capteur de

vitesse
Déposer ]e bouton de montage inlérleur
de I amorhsseur (l]q 5uùr ,'rr1 dr

- DéDoser le boulon auto serranl (Dras

infËrieur de tvpe À) (fiq' SUSP ÀR 2)'

Précauûorr. Remplacer les borllons

auto serrants si I on peut facilement file-

Ler ùn ecroL du deld dê -d p lecê d i rsêl

tion du blocage en nylon

Abdlsser ld s rspension al r retê e l  dépo

ser I ensemble d amortrsseur'

pÉnnoxtrcr
'Comprtmet le ressorl o aJnorl isseuj

avec un compresseùr de ressort en sul-

vant les instructions du fab cant'

Précaudon. Ne Pas comprlmer le res

sort plus que nécessaire pour retirer
l écrou arlto serram
Déposer l'écrou aulo serrant de L'en-

semble d amortisseur
Retirer le compresseur de ressort et
démonter l'amortisseur dans I ordre ilr

diqué (voir encadré correspondant)

I

ÀMORTISSEIIR

ECROU Ât]TO-SERRÂNÎ

RESSORl D'AMORTISSEUR

CAOITCIIOUC DE BIJlEf,
D'ÀMORTISSEUR

PLÂaUErDÊsBTJTEE ---_@

ffi
//\v

CÀOUTCHOUC DE SIECE
INFERIÉUR DE RESSORT '/ UNITE D'ÂMOftTISSEUR

r-#Ëi'Ë;" Y'<
6:rtt'ronrtsstun---@

8ACUE DE 1@I

flln'd*1*.'.u* Y--------"it
@ ,.1;="è
l . ' '  l f f i \

V
/ 

-: 
cÀor,.rcHouc DE

Bi^'i3l.ffgÈIâ6. 9- ffiiiBf'1."u*
/;#\ L
( i@)

/È1- --'
cÀourcHollc / \ -.-
DE MO|tTACE

l0 x 1,25 ntî

BOULON
r0 x rrs n|n

Btas infétteut de tYPe E
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I

Domo'llel loules les pieces sôul le re:-

sort.
- Pousser l'ensemble d amofiisseu:

comme indiqué
Sàssurer que le ton.t lonnen ent se fai

biet en douceur sur tout le débattemen:
en compression et en extension

ECROU
l0 x 1,25 n.

(fig. sltsP. .ÉR. I)

Bras ûrférieur de tYPe I

AOULON DE
MONTAGE
D'AMORTISSEUR.(BOULON AUTO.
SÉRRANT)

(rig. SI'SP. AR. 2) ro x l'25 mm



:i le res-

)rtisseu!

1t se fâit
ritement,

'' LrExpert trutonobile "

Hola. L'amofiisseur doit se déplacer en
douceur. Si ce n'est pas ie cas (pas de
compression ou pas d'extension) cela
sigrrifie qu'il y â une fuite de gaz et
I amortisseur doit être remplacé.
Vérifier s'il y a des fuites d'huile, des
bruits anormaux ou un grippage pendant
ces essais,

RXMONT.IGE
Placer l'unité d amortissenr sur un com
n r a e ê Â , , r  À  r ô c c ^ n

Reposer le cdoutchouc de srège lnferreur
de tessort, la butée d'amortisseur, la
plaque de butée d'amodisseur, Ie souf
flet de cache-poussière, le cache-pous
sière, la plaque de cache-poussière, le
ressort d'alnortisseur, la bague de ûon-
iage d'amortisseur, le caoutchouc de
montagre de ressort et la bâsê de mon-
iagre d'amortisseur sut I'unité d'amortis-

- Reposer la base de montage
:l amottisseur de manière que I'angle
les golrjons soit comme indiqué (fig.
susP. ÀR 3).
lomprimer le ressort d'aInortisseur.
Reposer le caoutchouc de montage
f'amortisseur et Ia rondelle de montage
I aaottisseur et reposer sans serrer un
acrou auto-serrant neuf .
l',laintenir I'arbre d'amortisseur et serrer
. écrou auto-serrant à 3 dâN.rlî'.

rou
r 1,25 mn

. Jaisse! la suspension arrièrê et mettre
ensemble d'aInortisseur en place,

Reposer de so e que ]a butée de

ULON DE

.essort soit dirigée vers I'avant (fig
:usP. ÀR. 4).

. sûsP, ÀR. 3)

)ULON AI
RRÀI{T)
:1,25 mm

. l
:,.. I

I
I.-<@

o
;ERRANT

O \  D E
{GE
}RTISSEUR
,o\ àUTo-
r \ T )

Reposet sarls serrer les éctous de ûron-
tage d arnortisseuia.

- Reposer le suppon de fil de capteur de
vitesse.

Nota. Faire attention lois de ia repose
des capteurs à éviter de torsader les fils.

- Soulever la suspension arrière avec uJl
cric jr.rsqu'à ce que ]e poids de Ia voiture
sort sur I amortisseur.
Reposer le boulon de montage d amor
tisseur el le boulon auto serrdnl, puis
serrer les boulons.

l[ota. Le boulor de montage d'amortis-
seur et le boulon auto-serrant doivent
être serrés avec l'amortisseur sous la
^ È r r ^ ô  ^ ô  l r  a , ^ i h , r ê

- Serrer les boulons de support de fil du
. : ^ r ô r r '  À ô  r ; i ê e c ê

Serrer les écreus de montage d'arno is
seur sur la carrossede à 4 dâN.rn
Reposer ie capuchon d'amortisseur.

- Vérifier ]'alignement de roue arrière et
I  r i , , c r Â r  c i  n À - ô c c r i r ô

Train arrière
Bras de suspension
REMPI.,ÀCEMENÏ
'  S dssurer que les boulons de leglage de

pincement sur le bras de compensatton
soient installés dans la même direction
< L ) ) .  < l , E ) .  ( L E G ) .  ( L S )  o u  ( L V )
est estampé sur le bras inJérieur gauche
e t  < R ) .  < R . E ) .  ( R E G ) .  ( R S r  o u
< RV > sur le bras inférieur droit.
( .l ItP LK)) ou ( I ItP LI( z > est
estaûpé sur le bras supérieur gaùche et
<t I tP RI( > ou <l IrP Rtr Z> est
estampé sur le bras supérieur droit.

'  Les brds de compensduon dloi( el gàJ-
che sont symetrrques Les reposer de
sorte qùe la marqùe ( I tP > solr drr lgee
vers l'avant.

Gig. rR. ÀR. r)

SURFACE DE MONTACE
DE AOULON

(ris. TR. ÀR. 2)

MARQUE

snsP. ÀR. {)
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Après Ia repose du bras de suspension,
véri f iêr le pardl lel lsme des loues el
l'âjuster si nécessaire.

Précaulion. Le véhicùIe doit être au sol
avant de serrer des boulons comectés
aux monlures en caoutcnouc ou man
chons.

Paliers de bras supédeu
RTMPI.,ACEME![1

Déposer le manchon de bras supéneur
et le manchon intérieur comme indiqué
(f is. TR. ÀR. l) .
Tracer une hgTle sur Ie mànchon mle
deur de bras supérieur qui est en ligne
dvec ld surldce de montàge du I. :  - : : .
Marquer sur le bras supéieur en deux
polnLs poLi qu l ls solenl en l igne el fàs-
sent rm angle droit avec le bras comme
indiqué dans Ie schéma (fig. TR. AR. 2).
lntroduire le manchon intéheur de bras
supérieur avec Ies marques aligrnées (fig.
TR. AR. 2).
Inrroduire lê mànchon de brds supérieur
À r n c  l â  } ] É e  s r r ^ À 7 i ô , , r

Grs. TR. Ân- 3)

BRAS DE COMPENSÂTION

(fis. Tn. ÀR. 4)
MANCHON DE BRÀS BRAS DS COMPEN'



SIISPENSION - TR.f,IN ÀNRIERE

ltola, htroduire le mènchon de bràs
supéieur et Ie manchon inférieur jusqu à
ce que leurs rebords de lète soieni À -âs

avec le bras supétieû (fig. TR. ÀR 3)

REMPI,ÀCEIUENT
- Extraire le manchon de bras de compen

sation du compensateul dans la direction
indiquée (fig. TR. ÀR. 4).
Introduire les manchons de bras de
compensation dans la direction indiquée
(fig. TR. ÀR. 5).

(rlg. TR. ÀR. q

oÉposr
- Soulever I'arrière de la voltule et la

supporter en plâçant des béquilles de
sécurité aux endroits appropriés.
Déposer la roue arrrète.
Tirer le Ievier de frein de stâtlonnement
vers le haut,
Deposer le capuchon de moyeu Puis
relever la lanquette de verrouillage sur
I'écrou de bout d'arbre et déPoser
i'écrou (fig. TR AR. 6).

Nota. Faire atlettion à ne pas eûdoûÙna
ger le câpr.rchon de moyeu et I'unité de
moyeu au démottage,
Remplacer le capuchon de moyeu s'il est
endommagé.
Déposer les vis de reienue de disqlre de
frein de 6 !nrn.
Relâcher le levier de frein de stahonne-
ment,

- Déposer la Protection d'étrier
Deposer les boulons de montdge de
durit de frein
Déposer les boùlons de monlàge de
support d'étrier et suspendre l'ensemble
d'étr ier d'un côté.

Précarrtiott. - Pour éviter tolrt dommage
accidentel de I'ensemble d'étrier ou de

Iâ durit de frein, utiliser un petrt morc(
de fil pour suspendre I'ensemble d'étr
depuis le châssis.

- Visser deùx boulons de I x 12 tntn d,
le disque pour le pousser à distance
moyeu.

Nota. Tourner chaque boulon dê d(
tours à la fois Pour éviter d armer
disque de manière excessive
Déposer le disque de freirl.
Deposer I unltè de moyeu de la fusé€

NEPOSE
Nota. Laver Ie roulement et Ie b

d'arbte à foûd dans du solvant à Pr
d'éclair élevé avatt le remontaqe
Reposer I'unité de moyeu. La rondr
de bour d arbre eI le disque de frein

Reposer l'étrier de frein avec les b
lons de montage d'étrier.

- Reposer la dutit de frein avec les b
Ions de montage de durit de frein
Reposer la protection d'étrier.

- Serler les vis de letenue de disque
frein de 6 tnrn à I dôIv.rrl.

- Serrer le nouvel écrou de moyer
18,5 daN.Itr.

Nota. Àprès le serrage, utiliser un p

çon pour bloquer l'épaulement
l'écrou de boùt$'arbre contre le t
d'arbre.

- Reposer le capuchon chapeau de mo'
Nota. Avant la repose de la loue,

toyer lâ snrface de contact du disqu<
frein et I'intérieur de la roue.
Reposer la roue avec les écrous de n

Nota. lntrodulre os mènchons de bràs
de compensàllon de sorte que leurs re-
bords de tête soient à ras avec le bras de
compeûsation (fig. TR. ÂR. 5)

RoulernentPdiers de conpensation

MOTEII/X,OIIIJEMENT ESSIEI'

BRAS TIRE

UNITE DE MOYÊU
DE ROUE ARRIERE

1laM m

ECROU DE BOUT D'ARBRE

DISQUE DE FREIN

RONDELLE DE L'UNITE
DE MOYEU

CAPUCHON DE MOYEU

DEFLECTEUR

VIS DE RE-IENUU
DE DISQUE DE FREIN
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tr cÉoruÉTRrE DEs rRArNs
G.H,R.E crÉnrstreuEs
ftahavant - Roue extérieure :

CANROSSÀGE
- Tous types sauf moteur l,6l VTi ... .. 0" OO, + l"

Moteur I ,6l VTi : .  . . . . .  .  . . .  . . . .  . . .  .  . .  .  .  . . .  .0. OS, + I.

cf,ÀssE
Valeur .  lo lO + t"

PÀnÀr.,LÉLIstuE
- Pamllélisme total (mm) .. .. . A + z

TNGI,E DE BRÀQIIf,GE
- Roue intérieure :

sauf moteur I ,61 VTi .  . . .  . .  .  . .  . . .  4I" + 2"
moteur l,6 Mi . 33. 30'

CTRROSSTGE
Tous types sâuf moteur I,6 I VTi

ODES DE PA.RATION
Train avant

. 5

conrnôrn
- À fâide d'un appaleit de contrôie ap-

proprié procéder au contrôle dê I'angle
de carrossage,
Se référer à la notice d'utilisation de
i appareil.
Valeùr de I'a!gle: voir ( Cêractéristi
çllres r.

nÉcucr
- Le réglage de l'argle de carrossage

n'est pas possible.
- Si les vàleurs ne sonl pas cortectes, r l  y è

lieu d y remédler pdr le remplacemenl
de la ou des pieces défectueGes.

Chasse
cournôr,r

À I'aide a'un appareit de contrôle ap-
propné, procéder âu contrôle de I'angle
de chasse.

moteur I ,6 1 VTi

llahurière

- Moteur t,6 Mi

pm.ûr.,ÉLrsMs
- Paraltétjsme total (pincement) (mrn)

- o" 20'

- Se référer à la notice d'utilisation de
I'appareil.

- Valeur de I'angle de chasse I voir ( Ca-
ractéristiques >.

nÉcrr.cr
Le réglage de l'ânqle de chasse n'est pas
possible.
Si les valeurs relevées ne sont pas cor-
rêctes, il y a lieu d'y remédier par le
remplacement de la ou les pièces défec-
fueuses,

Puallélisme
corrnôr,r

Contrôler que les pressions des pneus
sorent colrectes et que le véhicule se
trouve au poids eo ordre de marche,

- Desserrer Ie frein à main,
Contrôler que t,équipement soit bien
étaloûré et faire la moyenne des mesures
sur une surface holizontale,

nÉcr,rcr
Desserrer les coûtre-écrous de barre
d'accouplement et faire tournet les deux

- Faire tourner les deux barres d'
plement de manière égalejusqu'à ce
I indrcâtion de pincement soit correcle.

- Après le réglage, serier les
écrous des barres d'accouDlement.

Nota. - Remettre le soufflet de barre ct,
couplement en position s,il est torsadé
déplacé.

Train arrière
Pudlélisne
- Desseûer le frein de s:ationnemeû.
Nola. l

- mesurei Ia différence des mesures
pincement avec les roues
droit devant,

- les indications risquent d'être
si le frein de stationnement est selrâ

- Avant I'ajustement, noter les
ments des boulons de règlage de bras

barres d'accouplement dans le
sens jusgu'à ce que les rolres avant
en ligîe droitE ,vers I'avant
GEOM. t).

compensation droit et gauche.
- Desserrer Ie boulon de rég'lage et

glisser le bras de compensation
I'irtérieur ou l'extérieur cornme

.pour ajuster le pincement.
- Serrer le boulon de réglage.
Exetrrple

Après I'inspection du pincement
la roue est 2 rtitn hors des

;':
: :

- Déplacer le bras de sorte qûe le b
de rég,lage se déplace ae Z,nrrr
I'intérieur dêpuis la position notée
le réglage.
La distance de déplacement du
de réglage dolt être éqale è la vàleu.r(Dts. cÉoM. r)

1 1 0

ne correspond pâs àux spéc icatrons-
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c.F,R.F,C
tr DrREcrroN

Direction à crérnaillère avec assistance selon équipement

spÉcrrrcnrrolrs cÉuÉn rr,rs
Rapport de direction i
-  manuelle .  . . . .  . .  . . . . . . .  lg

assrstee...  . . .  . . .  . .  . .  lz,s
NoûLbre de tours au volant i
- manuelle . .. 3 9

assFlee I
- sauf moteur I ,6l VTi
- moteur I ,6l VTi

- assistée sauf VTi) (kS) . ... . . . 3
assistée VTi (kg) . .. 2,5

CIRCIIIT DIÂSSISTTNCE

Diamètre du volant (mm) :
sauf moteurs VTi et VEi . . . . . .  .  3Zs
moteur VEi . . .  . . . .  . . . .  . .  . . .  . .  . . .  . .  3BO
moteur VTi ... . .... ... 377

:omnôr,r
leu mesuré sur le pourtour du volant (ûùn) . ... ... ... ... O à 10
Effort de mrse en mouvement :

manuelle (kg) . . . .  i ,3 à I ,B

Pression de la pompe avec soupape fermée (bar) B0 à
Capacité du clrcui l  ( l )

côté gauche

Écrou de volant 5

côté droit ... ...

Ecrous de fixation colonne de dirêction sur tablier ... 1,6
-- Boulon de bridage du cardan de direction ........ ... ....... . .. .. Z,z

Vis d'étr ier support de colonne dê direct ion ..  . . .  . .  .  . . . . . . . . . . .  3,9
Écrou de rotrde de direct ion ..  . .  . . . . .  . . . . . . . .  .  . . . . .  . . .  . . .  .  .  S à 6
Vis fixation de crémaillère :

90
I , t

. . . . .  . . .  5 , 9

METHODES DE

hntrôles sw véhicule
EtI ÀU VOLANT

?lacer les roues avant dans la position de
i-ndujre en l igne drotte et mesurer la
:rslance sur laguelle ]e volant peut être
'rurné sans déplacer les roues avant,
:: le jeu est supérieur à Ia limite de
:erwice, contrôier tous les organes de la
:irection.
:mite d'usure (mm) ..... ... ... .. .. . l0

:owrnôr,r ot
: ETFORT DE DIRECTION
:Eeclion rratruellê

lécoller lês roues avant du sol.
.urner le volart à I'aide d'un peson à
:ssort et rêIever i'indication qu'il
- lnne,
:: l indication dépasse la limite d'usure
:Eler le boîtier de direction au niveau

m r i ^ ô  À ô  - r É m â i l l ô r ô

-rite d'usure (N/kg) . ... .. ... . fs/f,S
lEection ôsaistée

':rifiêr 
le niveau de liquide de direction

,isistée et la tersion de la courroie de

:-re démarrer le moteur, ]e laisser
: rmer au ralenti et tourner ie volant à
-l plusreurs fois ddns les deux sens,
-  . l ô  r Â . h r r ' F f ô 7  l ô  l i ô ' r i À ê

-.:er r]n peson à ressort au volant. Tirer
-:le peson de la manière illustrée, avec

',,ehicule sur une sur[ace seche el
r:pre et le moteur tournant au ralenti, et
--:ver l'indication dès qne les roues
:::roencênt à tourner.
-eurs spécifiées (conduite à gauche)
'<g) . .. ... .... 30/3 tnexi

.Sr I  lndicàrion nesr pas conforme a là
valeur spéclfiée, vérifier le boîtier de
direction et la pompe.

nÉclecr ou cuton
on cnÉmerrl,Ènn
I)irection manuelle

Desserrer le contre-écrou de la vis de
crémaillère à l'aide de I'outil spécial.

- Resserrer Ia vis du guide de crémaillère
jusqu'à ce qu'elle comprime Ie resso et
vienne en colrtact avec le guide (fig.
DrR. 1).

- Desserrer Ia vis de guide de crémêillère
et poset le contre-écrot sur lâ vis de
guide de crémaillère.

,,Ç--\ /4;N
s o . r t o " 4 \ / . â \(ffi)(àN)\ww

\ /
VIS DE CUIDE DA CREMAILLERE

(ris. DIR. r)

Dêsserrer la vis de guide de crémaillère
d'environ 50. + lO" (fiq. DIR. l).
Vérifier si la direction est dure ou lâche
sur toute la rotation du volant dê direc-
t ion.

- Vérifier à nouveau l'effort de direction.
Dlrection a3sistée

Desserrer le contre éclou de Ia vis de
guide de crémaillère à I'aide de I'outil
spécial (fig. DIR. l).

- Serrer, desserrer et resserrer Ia vis du
guide de crémaillère deux fois au couple
de 0,4 dâItl,ttr, puis la faire reveni! de
20" + S"/_ 0..
Serrer Ie contre-écrou à un couple d'en-
viron 2,5 dôll.rn tout en maintenant là vis
du guide de crémaillère pour qu'elle ne
tourne pâs (fig. DIR. l).
Vérifier si la direction est trop dure ou
trop douce sur toute la course du volant
de direction.

- Vérifier de nouveau I'assistatce,

Volanl de direction

Volut sans dispositif
ÀLbas (SRS)
oÉposr
- Déposer le cache central (fig. DIR. 2).
- Déposer l'écrou de volant de direction

(fig. DIR. 2).
Déposer le volant de direction en le
bêlançani légrèrement de droite à gauche
tout en le tirant des deux mains,

REPOSE
- Poser 1e volant de direction.

111



DINECTION

Nola. Veiler à ce que le vo]ant vierùre en
pnse avec Ie manchon d'annulation de
cligmotanr (fig. DIR. 2).
Poser le cache central

Volant avec dispositif
Airbas (SRS)
oÉposu
Dépose drr sâc d,alr
Àttetrtion. - Après dépose du sac d.atl, je

ranger avec sa surface rerrjbourrée diri_
gée vers le haut. Si te sac d'air était rang.é
à I'envers, le déploiement accidentel du
sac pourrait Ie projeter avec suffisam_
ment de force pour provoquer des bies-
sures grraves,

- Avant de comrnencer tout travail sur le
système SRS, couper l,allumage, décon_
necler ]e câble positif er le câÉte négatif
de la batteriê et attendrê 3 rrrû.
Ne pas poser de pièces SRS déjà urilisées
sul un autre véhicule. potlr répaler un
système SRS, n'utiliser que des pre.e"
neuves.

- Inspecter avec soin le sac d,air avant de
le poser. Ne. pas poser un sac d,air
portanl des trèces de coup. des crdque_
lures ou des delormdlions mdiquênt qu,iJ
a été mal manipulé ou qr.r,il estiomoe.

- Ne pas démonter ou modifier Ie sac d.arr.
. Des boulons spéciaux son, necessàtres

pour poser le sac d,êir. Ne.jamais utiliser
d'autres boulons

- Vérlf ler que les roues soienl en posl. .on
de condurte en ligne droite Depbser en
premter te I'oulon de montage Torx
gaucne du sac d,air (Ie contacteur de
sécuité se désactive automatiquement
(vo1r encadré).

t - Couper I'allumage et déconnecter
câble positif et le câble négatif de
Dattede puis attendre 3 rntr.
Déposer le sac d,air
Déposer I'écrou du volant de direction

- Déposer ie volant de direction en re
balançant légèrement de droite à gaucne
tout en le tirant fermement des deux
maills.

REPOSE
Poser le voiant de direction sur la co_
ronne.

Nota. - Vetl ler è ce que l 'ârbre du voldntqe dtrectton vjenne er '  pr ise dvec lê
bègue collectrice et le manchon d ènn-_
tarion de cligîotant (fig. DIR. l).

- Poser le sac d'air.
Précartior. - poser le càblage du sâc

o arr dê mdn;ère qu r l  ne puBse rù se
colncer, nt géner _es dulres plèces du
véhicule. S assurer que les càbles de ta
batterie soient décoinectés
Après avoir posé le sac d'air, vérjfier
que le système fonctionne correctement :
Mett le Ie contêcteur d al lumàqe ON I
I indicateur SRS dù table.u de b;rd do.t
s. l lumer pendant enuron 6s puis
s'éteindre.
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(Fig. DIR. 3)

L indrcaleur (LtD\ d àulo-diàgnostic
crort cltgTroter une fois lorsque le cut

Torljo-urs templdcer le faisceau de
>r(5 dtlecle du complel s il présente
nrs coupês ou endoûrmages,

-  Àvdnt de déconnecrer un fd isceau de
ùKb,couper Ia l lumage deconnecler
cAt,le posltif el le cable négâuf de
Da(erre et aftendre au morns 3 mn.

- Déposer le volant de direction.

teur d allumage est ON

Colonne de direction
oÉposr
Précâution (avêc SRS Àirbag),
- Tous les faisceaux de fils éiectdques

sonl recouverts dune gdine isol
Jaune,

Deposer lÉ' cdche rnjerieur {ftg. DIR
Deposer I'ha-bijlage supèrieur et I
€ge ùuerreur de lè colotute de dir
(fis. DIR. 4).
Sortir le verrou de connectelrr.
débrancher le connecteur à cinq br
du fà-sceau de frls SRS pnncrpa dt
lrague collectrtce (fig. Dm. 5).

Nota- leter le verrou de connecleùt
oort pas èrre réutilisé.
Séparer la bague collectrice du
tateur combiné.

- Déposer Ie manchon d,annulatiofl
clignotânt et l,ensenble du commrnâ
coûÈiné (fig. DIR. 6).

mrrctor o"rtrtrul,lrt(N j
- \ â . ,  1 ,r@)

' '<: ../

,--a';

(rls, I'IR. 4
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Nota. Après avoir deposé le cornmula-
teur cornbiné, le placer avec précaution
sur le plancher de manière qu'il ne gêne
pas le travail_ Ne pas déconnecter les
faisceaux de fils du coûmutateur com
biné (fig. DIR. 6).
Déblâncher les connecteurs du contac
teur d'allumage de Ia boîte de fusiblet
sous Ie Îa-bleau de bord (fig. DtR. 7).
Déposer I'enveloppe du joint de dlrec-
tion.
Déposer lesboulons dujoint de directiorr
ôr déplàcel Ie join{ vers Ia colonne (fig.
DrR. 8).
Déposer les boulons et écrous de fixation
Ce la colonne de dlrection, puis déposer
la colonne,

ONM,ôLE
_/érifier 

que le mécanisme d'inctinaison,
.es roulements du joint de direction et
- arble de direction se déplacent correc-':ment et qu'ils ne soient pas endom4a
rés Remplacer I'ensemble au complet
::1cas de dollùrages ou d'anomalies,

- Vérifier que les roues soient
:rjours en position de conduite en iigne
::orte et que l'angle de rayo4 du volant
:::i correct. Si un Iéger réglage de I'an-
:-e de rayon du volant est nécessaire, re
:,:e r.rniquement en régiant les barres
: :ccoupleme4t et non pas en déposant
: :eposernt le volant de direction.
:.:re glisser I'extrémité supérieur du

:rl de direction sur I'arbre de colonne
: :3ner le trou de boulon avec Ie méplat
: = : arbre) et poser le boulon supérieur
,-J le selrer,

HÀBILLAGE SUPERIEUR
DE LA COLONNE

INFERIEUR

Drr- 4)

VIS DE
FIX^lrON

9

r' f, fElçert lltomobile tt I'IRECTION

COI,ONNE DE DIRECTIOIï

COLONNE DE
DIRECTIOiI

sæ"sh\
flt3Ruon'nË'ja* 
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\/

BOUI On|s ̂
COLLERETTE

ECROU
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suPPoRr DE coLoNNE

BOULON A COLLERETTE

Faire grlisser I'extrémité infédeure du
joinl de dtrecl ion sur I  arbre de pigmon
(aligner ]e trou de boulon avec la gorge
autour de i'arbre) et poser le boulon
inférieul sans le serrer
Veiller à ce gue Ie boulon inférieur sotr
bien place dars ld gor ge dans le pignon
ou potnel de olreclron.

- Poser la colonne de direction avec les
écrous et Ie support de colonne,
Serrer Ie boulon supérieur et le bouton
inférieur du joint de direction qui avare
déjà été posés, à 2,2, daN.tn.

- Poser l'enveloppe du joint de direcnon
et ]e maintenir à I'aide des colliers et de
I attache de fixation (fig. DiR. 9).
Brancher les connecteurs des fils du
contacteur d'allumage à la boîte de fus!
bles sous le.tableau de bord (fig. DIR. Z).
Poser le coûrmutateur coûrbiné er te
manchon d'annulation de clignotant sur Ia
colorure de direction (fig. DIR. 6).

(frs. DlR. 6)

1 1 3

Nota. Lors de la pose du cornmurareu!
combiré, veiller à ce que les fils ne soient
ni pincés, ni coincés par aucune pièce_
Poser la bagnre collectrice sur la colonne
de direction, puis brancher ie connec
teur à cinq brochest du faisceau de fils
SRS principal à lâ bdgue collectrjce (tig.
DrR. 5).

- Poser I'ha-biuage supérieur et I'habillage
inférieur de la colonne de direction (fig.
DIR. 4).

- Poser le cache infédeur (fig. Dm. :,
- Poser Ie volant de dilection.

(ris. DlR. 8)

(fig. DIR. 9)

ENVELOPPE DE JOINT
DE DIRECTION
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DINECTION

Boitier de dilection
(crémaillère)

Direction manuelle
oÉposr
Nota. Àvant de déposer le boîtier de

direction, mettre les roues avant dans Ia
position de conduite en Iigrre droite.
Déconnecter la borne négative de la
batteie et déconnecter ensuite Ia borne
posrtrve.

- Souiever l'avant du véhicule et le soure
nir à I'aide de chandelles de sécurité
placées aux endroits appropriés.
Déposer les roues avant,
Déposer I'enveloppe du joint de otrec-
tion (fig. DIR. 9).

- Déposer le boulon inférieur du joint de
direction et déplacer le joint vers lâ
colonne,

Eolte de viiesse3 rnanuelle
Séparer ie proiongateur de levier oe
vrtesses du carter de boîte de vitesses
(fig. DIR. l0).

- Faire grlisser le soufflet à la position de
raccord du coulisseau de changement de

Chasser la goupille ressort à I'aide d un
chasse-goupille puis séparer le coulis-
sêdr de ^hènqemenl de vr.esse ( lrg
DrR. I  t) .

(Fis. DIR. ro)

DE REÎENUE

Boltê de vitesses aEtornatiqûe
'- Déposer le support du câble de sélection

Déconnecter le câble de sélection de
vitesse de I'arbre de levier de vitesses.
Déposer les écrous indesserrables afin
de séparer ie convertisseur catalytique.

Précaulion. -' Remplacer Ie joint d'échap-
pement et 1es écrolrs indesserrables lots
de lâ repose du tuyau.

- Sortir la goupille fendue de l'écrou de
joiût à rotule de barre d'accouplernent et
déposer l'écrou.

- Poser un écroli hexagronal de tO mrit sur
]e joint à rotule. S'assurer que I'écrou
hexagonal de l0 ttrrtr est au niveau de
I'extrémité de la goupille deioint à rotule
car dans le cas contrâire, la partie filetée
de ]a goupille de joint à rotule risquerait
d'être endornmagée par I extracteur du
joint à rotule.

Nota. Déposer ]e joint à rotute à I'aide
d'un extracteur de joint à rotule de
28 ftuÏr (fig DIR I I bis).
Séparer le joint à rotule de barre d'ac,
couplement et la fusée, à I'aide de l'outil
spécial
Déposer l'extrémité de barre d'accou-
plement grauche puis faire glisser la cré
maillère à fond vers Ia droite.
Déposer les boulons de fixation du boî
tier de direction et le guide d'arbre de
prgnon.
Sortir complètement le boîtier de direc-
tron de manière à dégager l'arbre de
pig.non de la cloison.
Déplacer le boîtier de direction vers la
droite de manière à séparer l'extrémité
gauche de ]a crémailière de 1a poutrelle
arrlête.
Maintenir le boîtier de direction et faire
glisser 1a crémaillère à fond vers la
qauche puis placêr I'extrémité gauche
de la crémarllêre sous la poutrelle ar-
rière (fig. DIR. 12).
Déplacer Ie boîtier de direction vers Ia
gauche puis incliner le côté gauche vers
le bas afin de séparer ]e boîtier du véhi-
cule (fig. DIR I2).

nrutsr uu Érrl
- Seirer avec précaution le boîtier de

direclion ddns un étdu à mors dou-\
Déposer ia barre d'accouplement.
Retirer les colliers de fixation du soufflet
et les bddes de tube. Sortir chaque ca-
che-poussière des extrémités du boîtier
de direction.

EXTRACTEUR DE JOINT
A ROTULE, 28 mm(ftg. DIR, rr bts)
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CUIDE DÊ CREMATLLERE

- Dessetrer le contre-écrou de Ia vrs
crémâillère et déposer la vis de
crémaillère.

maillère dans Ie fourreau du servo
de ne paa endommager Ia surface
en contact avec le cache-poussière.

Déposer la londelle pleire, le
le guide de crémaillère du carter
grenages (fig. DIR. l4).
Déposer le cache poussière du
la bague de retenue de 35 trrn,
sortir l'ensemble du pignon du
direction (fig. DIR. l5).

Nota. Maintentr termement làrbte
pignon à I'aide d'un étâu. Sortir le
en tapotant légèremênt et d'une
rniforme autour de Ia collerette du

(ris. DlR. 12)

(fiq. DlR. I3).
Introduire I'extrémité droite de lir

(Fig. DIR. 13)

nbloru-B rr,nnr

COTE CUIDE
DE CRE.
MATLLERE

- Mainterur la crèma lere à I'aide
cIé de 19 tnnr et dévisser les
de la crémaillèrê à I'aide d'une autre

AESSORT

:.
f ,
G

CONTRE.ECROU

(fig. DIR. r4)
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tier de direction à I'aide d'un marteau en
matière plastique. Ne jamais réutiliser un
p:gnon gui a eÎé deposé tfrg DIR lS;.

maillère de direction.
Falre glisser la crémaillère de direction
hors du fourreau.
Rellrer Ie manchon d extremrlé de cré.
mailière.

- Si nécessaire, remplêcer le coussinet de
boîtier de direction (lig. DIR. 16) :
Pour déposer ie cousslnet, utilÈer ure
-ame bien afiûtée et découper sur toutê la
.cngueur du coussinet. Faire attention de
a ?as endonmaqer la peinfure du four-
-:.- :: se-ro Deposer le vleux c.c,ussl-

'.:: - --:ê: -rit prod-r! adbésif râsistani
i i-+=:eaies a : $tèneuJ du clussl

fl, :'i -i : :ser ie :orjlssEet sur le foLu .
i- :+ se.rtr e: ie posit ionner à
I : I Lo le : ex.-.emité dù fourreau
.d' Éi_.: :.:.-r:e rihl.sEé (fig. DIR. 16)

Ne pas tapoter sur la cré-

CACEE.?OUSSIERE
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DIREqTION

DE

5. DIR. rS)
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ùota. - Après âvoir installé le coussinet,
essuyer pour enlever tout le produit
adhésil qui aurait coÙlé à f intérieur du
fourreau de servo,
Appllquer une mince couche de gralsse
sur la surface internê du manchon d'ex
trémité de crémaillère.

Préca[tior. Ne pas remplir les fentes de
grâisse; elles doivent tester ouvertes
pour servii de passage d'air.

CACHE.POUTÈ
SIERE DE PICNON- DE DtREcrIoN

/A\- BÂGUE DE
V R-ETÊNI E, 35 ED

(PiE. DIR. r8)
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Poser le manchon d'extrémité de cré-
maillère en alignant Ia partiê en saillie
arrondie du coù,ssinet sur I'orifice du
fourreau de servo (fig. DIR. l?).

- Appliquer une couche de graisse sur la
crémaillère de dlrection.
Posêr Ia crémaillère de direction dans le
fourreau de servo en faisant attention de
ne pas endoomager sa sudace de glis-
sement,
Poser le pignon de direction dans ie
ca er d'engrenages à l'aide des outils
spéciaux.

- Poser une bague de retenue de 35 tntrr
dans la gorge du carter d'engrenages
(fiq. DIR. 18).
Àppliqlrer une colrche de graisse sur Ia
sudace de l'outil spécial et le poser sur
I'arbre de pignon. Appliquer ensuite de
la graisse sur Ia lèvre du cache-pous-
sière du pignon de direction et le poser
dans ie carter d'engrenages. Retirer l'ou:
til spécial.

- Appliquer une couche de graÈse sur le
ô r i â a  r - t ô  ^ r é m : , l l ê r ê

- Poser Ie guide de crémaillère, Ie ressort,
1a rondelle pleine et ia vis de guide de
crémaillère sur le carter d'engrenages
(fiq. DIR. l4).
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DINECTION

- Serrer la vis de guide de crémaillère
jusqu'à ce qu'elle comprime le ressorr el
vienne en butée contre le guide de cré-
maillère.
Desserrer la vis de glide de crémaillère
et poser le contre écrou sur la vis de
guide de ciémaiilère (fig. DIR. I).
Desserrer la vis de guide de crémaillère
environ 50" + 10".

- Serler le contte écrou tout en immobili
sànl ]d vis de grxde de cremat. lere d
I'aide de I'outil spéciat.
Poser une ronde le irein neuve dans lâ
grorge dê la crémaillère de direction.
Maintenir la crémaillère de direcûon a
I'aide d'une clé et sefier I'extrémité de
la crémaillère au couple de S,S daN.tn
(fis. DIR. l3).
Àprès avoir serré ies extrémités de
crémaillère, freiner les quatre côtés de la
rondelle-frein à I'aide de I outil spécial et
d'une presse hydraulique (fig. DiR. l9).

Nota. Pl-cer un Vé sul ld table de 1-
presse. Placer I extrémité de crémaillère
sur le Vé au niveau de la rondelle frein.
S'assurer que le sens de pression et
I outil spécial soient en ligne avec chaque
point de freinage de la rondelle-frem.
f lemer ld rondelle frein au centre de lo
partie plate du carter dê joint (Le bout
du polnteà i  dort èrre place à cer endrol l l .
(Voir illustration cidessous).

- Appliquer de la graisse pour direction
sw Ia périphérie du carter d'extrémité
de crémaillère.

Nota. - Appliquer Lne couche de grdtsse
à base de st lrcone odJts la gorge de
I'extrémité de crémaillèrê et à l'inreneur
du soùiflet.

- Poser les soufflets sur les extrémités de
crémaillère et les fixer à I aide de brides
de tube.

Nota. Poser ies colliers de fixation des
soulflets alors que ]a crémaillère est en
position de conduite en Iigne droite (à
savoir r la barre d'accouplement droite
et la barre d'accouplement gauche sont
de même longueur).
Poser les col l tets de f lx.t ion oe mdn.èle
que les Ianguettes freins (points de frei
nage), doivent êire dirigées vers le haut
et légèrement vers Lavant).

Précautior. Fremer solidement la lan
guette-frein de chaque collier de fixation.

- Poser les colliers de fixation neufs sur les
soufflets et replie! les deux jeux de tan
guettes freins.
Tàpoler légerement sur ies pdrtres te-
pliées afin de réduire leur hauteur.

REPOSE
Faire grlisser la crémaillère à fond vers la
droite.

- Faire passer 1e côté droit du boîtier de
direction au dessus et par le côté droit
Maintenir le boîtier de direction et faire
glisser la crémaillère à fond vers Ia
droite
Soulever le côté gauche du boîher de
clirection au dessus et le faire passer du
côté gauche de la poutrelle arière.
Poser le guide d'arbre depignon et faire
passer l'arbre de pignon à travers la
clolson.

- Poser et serrer les boulons de fixation du
boîtier de direction (fig. DIR. 20).
Reconnecter les barres d'accouplemenT
aux firsées de direction, serrer I ecrou
du joint à roftrle au couple spécifié et
poser une goupille fendue neuve.

Précaulio[. - Serrer 1'écrou créne]é au
couple spécifié le plus faible, puis ne le
serrer que pour aligner la rainure sur le
trou de goùpille. Ne pas procéder à cet
allgnement ên desserrant l'écrou.
Serrage de l'écrou créneté (daN.m). S à 6
Poser lê convertisseur catalytjque avec
des joints neufs et le fixer à I'aide
d'écrous indesserrables.

Boîte de vitesses nanueUe
Connecter le coulisseau de changement
de vitesse à Ia boîte de vitesses, chasser
la goupille-ressort à I aide d'un pointeau
et poser ensuite la bague de retenue de
la goupille. Faire attention que la partie
en saillie de labaque de retenue sorr Dlen
placée dans le trou.
Poser Ie prolongateur de levier de vites-
ses sur le carter de boîte de vitesses.

Eoile de vite33ê3 autonatique
ConnocLer le cdble de se-ec.on cLe v:-
tesse à I'arbre de levier de vitesse er
recourber la rondelle-frein.

- Poser le support de câble

joint de direction sur I'arble de
(aligner le trou de boulon et Ia
autour de I'arbre), et poser Ie
inférieur sans le serrer,

Précaulio!. - Àvant de serrer les
du joint de direction, tirer sur le joint

" 
direction pour s'assurer qu'lI soit
lemenl en appur,

- Serrer lês boulons du joint de
au couple spécifié.

- Boulons dujoint de direction (daN.m)

Faire giisser I'extrémité inférieure

Poser i'enveloppe de joint de
el  ld mdlnlenP a ld lde de col l_ers
attaches de fixation.

- Effecfuer les contrôles suivants
pose i
- contrôler I'alignement des roues

conlr  ô le l  I  angle de rdyon du volànl
drrection. Si nécessaire, régler

9^RTER DE JolMowrr, puore
POUR RON,

/ DELLE:FRETN
I I 0TNAZSRJ0rm

tournant Ia barre d'
droite et la barre d'accouplement
che,

Nota- Tourner la barre d'
droite et Ia barre d'accoupleme!4
che de Ia même Inanière.

Direction assistée
DÉPosE

Avant de déposer le boîtier de
mettre les roues avant en
conduite en ligne droite.
Déconnecter la borne négative
battede et déconnecter ensuite la
positive.

Vidanger le liquide de direction
tée.
Déposer l'enveloppe du iojnt dê
tion (fig. DIR 9).
Retirer les boulons du joint de
et déplacer le joint vers la colonne.
Soulever l'avant du véhicule et le
tenir à I'aide de béquiiles de
placées aux endroits appropdés.

- Retirer les roues avant.

raccord du coulisseau de
vitesse (fig. DIR. I l).

Laver I'unité de contrôle, ses
cette extrémité du boîtier de
avec du solvant et une brosse pour
ver toutes traces d'huile et dê
Sécher à l'air comp mé.

Boîtè de viieEses nralrrelle
Séparer le prolo[grateur de ]evier
vitesse du carter de boîte de.
Gig. DIR. Io).
fdrre g l rsser ie souf f let  a Ià posi t jon(Fig. DIR. 19)

Chasser la goupiile ressort à I'aide
chasse-goupilles puis séparer le
seau de changement de vitesse
DrR. l  l ) .
Déposer lê support du câble dê
de vitesse,

Déposer les ecrous :ndesset r ables
de séparer le convertisseur

- Déconnecter le câble de sélection
vitesse de l'arbre de ievier de

Sortir ]a goupille fendue de ]'écrou
joint à rotule de barre d'
déposer l'éêr-ou.(Fts. DIR, 20)

1 1 6



L,tErpert trrtornobile "

:oser u.n écrou hexaqonal de lo lntn sur
: joint à rotule. S'assurer que l'écrou
,exagonal de l0 rnrn soit au niveau de
. extrémité de la goupille de joint à ro-
'le, car dans Ie cas contraire, la partie
::letée de la goupille de joint à rotule
::squerait d'être êndommagée par I'ex
:acteur de joint à rotule.

Déposer le lolnl à rotule à l 'àide
run extracteur de joint à rotule de
28 tntlr (fig. DIR. I i).
:éparer le joint à rotule de barre d'âc-
rcuplement et Ia fusée, à I aide de I outil
.cécial

Éviter d'endommager le

apres :cufflet de .joint à rotule

:amer de manière étanche avec un
-:crceau de ruban ou autre, pour préve-
_ : toùie pénétration de maiières étran-
;ares dans i'unité de contrôle
léposer I'extrémité de barre d accou
.emenl gduche purs farre ghsser l"  c é-

:raillère à fond vers la droite.
-eposer les boulons de frxàl ion du boi
-er de direction et Ie gulde d'arbre de
:ignon.

léconnecter les trois conduites de
, r , rÀ  âÂ -^nr ' ^ lô  /nâ  n lF  2 l \

r.olaÛ écautior. - Après avoir déconnecté les
:_exibles et les tuyaux, les boucher ou les

Sorur cornplèremer' le bo:1.êr cie di)ê'
tion vers le bas de manière à dégager
I arbre de pignon de la clolson
Depldcer le boiuer d^ dlrec on vers là
droite de manière à séparer l'extrémité
gauche de la crémaillère de la poulrelle
arrière (fig. DIR. l2).
Manlenir le borl iel  de dlrecl ion êl id. le
glisser la crémaillère à fond vers la
gauche, puis placer I extrémité gêrrche
de là cromdll le ê sous lâ pourrel le ar
rière (fig DlR. L2).
Déplacer le boitier de direction vers la
gauche puis incliner le côté gauche vers
lê b.s èr.n do sepdr-l  le boir i^t du vel- -

cule (fig. DIR. 12)

RXMISE EN ÉTTT
Nota. - Pour les parties commrmes aux

direclrons mànùêllês e( "sslsrées, 
suivre

td mêtlode pres.rrrê po,rr l^ boit ier d-
direction manuelle.
Retirer le jonc d arrêt et déposer l en-
seûble du pignon de direction (fig
DrR.22).
ContrôIer qùe le roùlement à billes su-
per ieur du prgnon ne ot Àsente pas un ieu
excessif,

- Si le roulement fait du bruit ou si le jeu est
excessif, remplacer le roulement

)  JC ln t
t: co

d!r

d l r
)sltroll

, . e  d e

tcn

) dlr

e

-ryaux,

pour

COLOIINf, DE DIRECTTON

CONTACTEUR D'ALLTJMÂGf,

DE COIPS DE SOUPAPE

BOITIER DÊ

SOUFFLEÎ DE

117

DIRECTION

Déposer le jonc de 15 tntn (fig. DIR. 22).
- Utiliser une presse pour poser le roule

ment à billes supérieur sur le pignon.
- Retirer les quatre boulons de I'extrémité

du fourreau de servo, puis faire glisser le
fourreau pour le dégager de Ia crémail-

Retirer ]e joint torique 1a bague de rete
rJe, le mdnchon de ctémail l^re À er l^
ressort de seruo (fig. DIR. 23)
Retirer ]e joint d'extrémité de servo du
foùrreâu de cylindre

Nota. Utiliser les doigts ou un bâtonnet
pour éviter d'endommaqer le fourteêu.
Retirer le servo, la pièce de retenue de
jo n' d- servo, lo monchon de sel vo el ld
crémaillère de direction du carter d en_
grenages (fig. DlR. 24).
Retirer la rondelle de retenue du carter
d'englenages.

VeB le réscroir: clé de l2 ûm

(riq. DIR. 2r)
D'ARRET

ROULEMENT A BILLES
SUPERIEUR DE PIGNON

d'

i

li
lr
L;

:

Ve6l€ r€frcidis*ùr:.1é de l7 mh

veB la ponp.r clé de 14 nn



DIRECIION

- Vérifier que ie support de pignon se
déplace librement, qu'il ne présente ni
jeu excessif, ni gdppage.

- S il est endommagé, ou si de la saleté a
passé le joint et s'est iniroduitê dans la
gralsse, remplacer le roulement.

- Retirer le couvercle de carter d'engre-
naqes du carter (fig. DlR. 25).

- Retirer le jonc d'arrêi du support de
prgnon (fig. DIR. 25).
Retirer le support de pignon du carter
o'engrenages,
Vérifier que 1e6 roulements à aiguilles du
support de pigron et du carter d'engre-
nâges ne sorent pas endoûùnagrés; s'il
sont en bon état, remplir les roulernents
de graisse. Si les roulemenls sont eû-
alommagés, les remplacer ensemble.

- Ver i f ier si  ie I  oulement é bl_les injerreur
est endomrnagé; si ce roulemenr esr
endommagé, Ie remplacer (fig. DlR. 25).
Retirer Ie roulement à billes inférieur de
pignon du caner d'engrenêges,

- Enfoncer un roulement à billes neuf dans
le carter d engrenage en utilisanr 1es
outils spéciaux.
Poser le suppo|l  de pignon dans le cdr.
ter d'engrenages.

- Reposer Ie jonc d'ârrêt avec son côté
biseauté dir ige vers I 'extérieur (f lg.
DrR. 25).

Note. - Les bÊcs du lonc d ârrèl dotvenl
èlre dhgnes dvec là pdrt je plate (f ig.
DIR.2s).

- Àppliquer une couche de graisse sur le
loint torique neuf et Ie poser dans la
gorge du couvercle de cdfler d enqre-

BOULONS
FOURREAU
DE SERVO

(ris. DIa.. 23)

EAGUE DE
RETENUE

nages. Poser le couvercle de carter
d engrenagea et serre! à fond les bou
lons,

- Séparer le servo et la pièce de retenue
de.joint de la crémaillère de direction.
Retirer Ie joint torique et le jonc d'arrêt
de la pièce de retenue de joint et retirer
ensuite le manchon de servo de la pièce
de retenue de joint (fiq. Dm. 26).

- Retirer lesjoints toriques du manchon de

- Retirer le jonc d aûêt de mancho4 de Ia
pièce de retenue de joint.
Retirer le joint d'extrémité de servo.

- Enlever avec précaution la bague
d érdnchetté de piston er Ie jolnt torique
de la crémaillère.

Nota. Avant de remonter les plèces les
contrôler et vérifier qu'elles soient pro-
pres Rempldcer loutes les pieces usees
ou endoûunagées.
Poser unjoint toique neuJ sur la crémail
lère (fig. DIR. 27).

- Appliquer une couche de Iiquide de
direction assistée sur le guide de bague
d'étdnchéité de piston puis ]e faire glis-
ser sur la crémaillère en I'introduisant
par le côté le plus gros.

- Placer une bêgue d'étanchéité de piston
neuve sur I out spécial er la faire glissel

1e long de I'ouhl lusqu'a son extrémité
plus grosse, ia plècer ensurte dans
gorge du piston sur le joint torique.

È
j

:,
Appliquer une couche de liquide
alirection assistée sur la bague d'
chéité de piston, et à I'intérieur de t'
spécial. Faire glisser avêc
I oulil sur la crêmàlllère au-dessus de
bague d'étanchéité de piston et
I'outil tout en le fatsant glisser de bas
haut pour bien mettre en appui la
d'étanchéité de piston.

- Appliquer unê couche de graisse sur
lolnts toriques neufs et ies poser sul
malchon de setvo,
Faire glisser le manchon de servo sur
pièce de retenue de joint (fig. DIR.

JOINT TORIQUE

t '

:t]!

ûr

4

9r
I .

JOINT TORIQUE

(ftg. DIR. 26) PIECE DÊ RETENUE
DE

SUPPORT
PIGNON

SUPPORT DE PIGNON
Panie Dlate

COUVEiCLE DE CARTER
D'ENCRENAGES

ROULEMENTS
A AIGTJTLLES

ROULEMENT
A BILLES
INFERIEUR

JONC D'ARRE-T

JOINT
TORIQUE

,W;

(rig. DIR. 25)
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:.;.: r]n Jonc d arrêt et un joint torique
,- la pièce de retenue de joint (lig.

. :  2 6 ) .
-::,rquer une couche de graisse sur la
--::ce de glissement du manchon de
-:=aillère B et poser le manchon sur la
::::aillère de direction, Ia gorge du

---,:hon étant dirigée vers le piston de
-=::laillère de direction (fig. DIR 2B).
. :auquer une couche de gtaisse sur les

': ,ces de gl issemenr du nouveàu lolnr
r ::drémité de servo et de I'outil spécial i
-:::re ensuite le joint d'extrémité en
: ::e Sur l'outil spécial, avec son côté
'---uré dirigé dans le sens opposé au

-:aliquer une cor.rche de glaisse sur Ia
:=:naillère de direction et poser le joint
: =:{trémité de servo

Veiller à ce que les dents de
. ::émâillère ne soient pas dirigées vers
. :emure de l'outil spécial.
:::er le joint d'exTrémité de servo de
: iril spéciâI, puis séparer I outii spécial
: la crémaillère.
::er la pièce de retenue de joint sur la
:naillère de direction.

JOINTTORIQUE,

E. DIB..27)

-:liON DE
:\(AILLERE B

MANCIION DE
CREMATLLERE B

' : \c D' JONC D'ARRET DE
MANCHON

DrR. 29) (Fis. DIR. 3{t)

'119

Poussel à ld marn, le mdnchon de cte-
mdil l le B vêrs la plece de rerenLe de
joinl, jusqu'à ce que le joint d'extrêmlté
de servo soir bjen en dppur dêns ld plece
de retenue de joint. Poser solidement le
jonc d arrèr de jolnl d-ns ld gorge de .d
prece de tetenue de toint.  Àppltquel
ensuite une couchê de graisse sur 1a
crémaillère de direction (fig. DIR 29).
Posel ld rondelle de rerenLe dons le
carter d'engrenages.
Placer Ie carter d'engÛenagres sur un
établi et introduire lâ pièce de reteme
de joint et la crémaillère de direction
dans le carter d'engrenages.
Àppliquer du li+ride pour direction as-
srstée sur la surface interne du servo et Ie
faire glisser sur Ia crémaillère de direc-
tion et dans Ie carter d'engrenages i i en-
foncer ddns le calter oengrendges.Js-
qu'à ce qu'il vienne en bùtée

- Poser le ressort du servo au dessus de Ia
crémaillère de direction, appliquer en
surte du liquide pour direction assrstêe
sur le manchon d- (.réma,l le e À et .e
poser sur le ressort (fig. DIR. 30)
Uli l iser Ioul i  specldl ou entouret Iex
trémité de ]a crémaillère de direction
avec du rùban en vinyle ei appliquer r]rle
couche de graisse sur I outil spécial ou Ie
rullan en vinyle (fig. DIR. 30)

GIJIDE DE JOINT
D'EXTREMITE
07GAG-SD4M00

MÀNCHON DE
CREMAILLERE

RESSORT DE SERVO

DIRECTION

Appliquer d1r liquide pour direction as
slstée sur la surface interne du servo er
poser le joint d extrémité de servo avec
ld gorge dlngée vers lexreleur (frg.
DIR. 30).
Poser un joint torique et la bague de
retenue sur ]e carter d'engrenages (fig.
D IR .30 ) .

- Positionner le servo avea a:êtrat:::: sur
l e  cà r l e r  d  eng rendgê  + : .= :_ r : :  - = .+ j
quatre boulons sans les serrer (fig.
DrR 30).

Précaqtion. Faire très attention de ne
pas endomrnager le joirt d'extrémité
dans le fourreau de servo,
Enlever ]e ruban en vinyle ou l'oulil
spécial de la crémaillère de directron.

- Serrer les boulons fixant le fourrealr de
servo sur ie càrter d engrenages .
2,2 daN.tir.

Nolâ. Avdnr de setrer les boulons, idire
en sorte que les surfaces de contact clu
fourreau de servo et du carter d'engre-
nages soient en parfait contact, en les
plaçart I'une contre l'autre. Les maintenir
en contact pendant Ie serrage des bou-
lons.
Poser le pignon de direction dans 1e
support de pigmon.
Poser un jonc d'arrêt dans Ia gorge du
support de pignon. ,

Nota. Poser ]e jonc d'ariêt avec son côté
biseauté didgé vers I'extérieur.

FOURREAU DE SERVO

BOULONS DÊ SERVO

BAGIJE DE RE:IENUE

JOINT TORIQUE,
5 0 x 2 l m m

JOINT D'EXTREMITE
DE SERVO

JOINT
D'EXTREMITE ,
DE SERVO



I'INECTION

Poser un joint torique sur lê vis de guide
de crémêillèrê.
Àppliquer une couche de graisse sur le
guide de crémaillère.

- Poser le guide de crémaillère, le ressorr
et la vis de guidê dê crémaillèrê, dans le
. : r r ê r  d  ê h ô r a n â d ô c

Serrer la vis de guide de crémaillèrê
jusqu'à ce qu'elle comprime Ie ressort et
vienne en butée contre le guide de cré-
maillère, puis la desserrer.

- La lesserrer ensuite au coùple de
4 dâN.[r la desserrer d envlron
20" + 5/- 0 et poser le contre-écrou sur
la vis de gutde de cremdrl lère (f ig
DrR. r).

- Serrer le contre-écrou tout en iûùnobili,
sant la vis de guide de crérnaillère à
I'aide de I'outil spécial.

- Poser le distibuteur.
Poser une rondelle frein neuvê dans lâ
gorge de la crémaillère de direction_

REPOSE
Faire glisser la crémalllère à fond vêrs la
droite

- Faire passer Ie côté droit du boîtrer oe
direction au dessùs et par le côté ctrott
de la poutrelle arrière.

- Maintenir le boîtier de direction et faire
gl isser ld c)émdrl lere a lond vers lè
droite.

Soulever le côté gauche du boîtier de
direction au-dessus et le faire passer du
côlé gàuche de ld pourrel le àrr iere
Poser Ie guide d'arbre de pigrlon ei faire
pèsser I  drbre de ptgnon d trâvers là
clolson.
Poser et serrer les boulons de fixatron dn
boir ier de drredlon { irg. Dm 20).

- Reconnecter les conduites de liquide à
I'unité dê contrôle
Reconnecter les barres d'accouplement
aux fusées de direciion, serrer I'écrou
du joint à rotule au couple spécifié et
posel des goupilles fendues neuves.

Précaution. Serrer I'écrou crénelé au
couple spécifié le plus faible, puis ne le
serrer que pour aligmer la rainure sur le
rrou de goupil le..Ne pas procéder à cel
aligTrement en desserrant l'écrou.

- Couple de serrage de
l 'écrou (daN.m) 5à6
Poser le convertisseur catalytique avec
des joints neufs et le fixer à I'aide
d'écrous indesserrables.

Bolte de vitesses rnanuelle
Connecter Ie coulisseau de changemeni
de vitesse à Ia boîte de vitesses chasser
la goupille-ressort à I'aide d'ùn pointeau
et poser ensuite la bague de retenue de
la goupille. Fâire atlention que la partie
en saillie de la bagqre de retenue soit bien
placée das ]e trou.

DIRECTION ÀSSISTEE

JOiÀI MRIQUE

CREMÂILLERE
DE DIRECÎION

**>9..s
ROULEMEM
À BILI,ES

- 
,#*;;-in'l-@*

.*T 
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(rig. DIR. 3I)

Poser le prolongateur dê levier de
lFsse sur le cdrrer de boire de vttesses.

du jojnt de directron, tirer sur ]e jomt

Boiiê de vitêsses aEtotnatique
Connecter ]e câb1e de sélection de
tesse à I'arbre de levier de vitesse
r a . ^ , , r È \ ô r  l :  r ^ r À ê l l ô  { ï ô i ô

P ^ e Â r  l ô  c , r h h ^ r r  ^ ô  - i l - \ l ô

- Reconnecter I arbre de direction au
tier de direction.

Ptécaution. Àvant de serrer les

direction pour s'assurer qu'il soit
tement en applri.

et Ia maintenir à I'aide de colliers
atiaches de fixation.
Remplir le système de direction.

- Connecter la borne positive et ensuite
borne négativê de la battede.
Après ]a pose, effêctuer les
suivants :

Poser I enveloppe de joml de

faire démarrer Ie moteur et Ie
tourner au régime de ralenti
puis tourner le volânt à fond

tournant la barre d'
droite et la barre d'accouplement
che,

véIfrer oc nouvedu le nlvedu drr
quide et en ajouter si nécessaire

- véri f ier que le boir ie de dirêct ion
n r é c ê n t â  h : ê  À ô  Â ! i r a <

- contrôler 1è paralléiisme des
avant,

fois dans les deux sens, afin de
r ^ ' r r  I  r i r  Â , !  a r r d à h ô

contrôler I'angle de rayon du volant
direction. Si nécessaire, régler

Nola. Tourner Ia barre d'
droite et la barrê d'accouplement
che de la même manière.

DISTRISUTEUR
Dépose

Déposer le boîtier de direction.
Déposer les deux boulons à colleretie
S rrtrr et retirer le distributeur
DrR 3l).
Retirer les joints toriques et les
du boîtier.

CORPS DE SOUPAPE
DE CONTROLE

INTS TORIQUES,
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raprde.
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Reposê
Àppliquer une couche de graisse sur tes
lonts toriques de g,8x l,grnrn et sur
I axe de support de pigmon et 1es poser
ensemble avec les orifices (fig. DIR. 3t)
Àppliquer une couche de graisse sur la
surfèce de I out ' l  specral er le poser sul
L arbre cte prqnon.
Poser le distributeur sur le cârter d en,
grenag'es et les fixer à l'aide de boulons
de 8 ttur1.
Retirer I'outil spécial.

P!écarrtion. Lors de la pose, faire anen
tion de ne pas cogner i'axe dê supports
de pignon. Vérifier que tes ioints tori
ques soient bien en place et qù'ils ne
sorenl pas ptncê6.

Circuit dtassistance
SXMPI.,trCEIIiIEM DI'
JQINDE D'ÀSSISTANCE

Vérifier pédodiquement le niveau uu
:eservoir et ajouter du liquide selon les

lt têntion. - N utt l lset que du _lqLide
ionda pour direction assistée. L'utilisa':cn de tout autre produit tel que celui
:cur boîte automatique, ou t,uiilisation
: un liquide d ùne autre marque, en_
rcn1lnagerait Ie système,
lâpacité du système (l) .. .. I à l,l- .ulever 

le reservotr ât deconnocter le
l:xible relié au refroidissement d huile
:J. DIR. 32).

::ccorder un flexible d'un diamètre
: Dosé au f lexrble deconnecle relre du' r o i d i sseu r  dhu i re  e -  p_ace r  I ex l r e_- :e du flexible dans un récipient (fig

Faire attention de ne pas
::-,/erser de liquide sur la carrosserie er
,. pièces. €ssuyer immédjatement pour- ?ver 1e lrqurde

::ron

clanl

-:e démarrer Iè moteur, Ie laisser
.-er au talenl j  el  lourner le volanr à-: plusieurs fois dans les deux sens
:jque le liquide cesse de s écouler du

-:jrle, arrêter le moteur. Jeter le li_

:-ser ie f lexrble de telout sur le re_

'_:.lir le réservoir jusqu'au repère de
:: _r sùperreur.
_: lémarrêr le moteur et le faire toû -

.  rn réglme de ràlenti  rdptde. pu:s
-.ar le volant à fond plusieurs fols'j -es deux sens afin de purger tout

:J système.

rrB- 32) (rig. DIR. 33)
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POMPE D'ÀSSISTÀNCE
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REsSoÂT DE soup^pE

Vérifier de nouveau le niveau du liquide
et en ajouter si nécessaire

Précautlon. \ê pès remplir lê res-rvo l
àu  dê ld  du  epe re  de  n  vÊdu  s l po r i eu l

conrnôr,t on ll
PRESSIOII DE POMPE

Vérifier 1ê pression du liquide de la
mè'1lerô survàIlê, pout dé.etmtnet st le
problème provient de Ia pompe ou du
boîtier de direction.

Noia. Vérifier d abord Ie niveau du li
qujde de dlrecLton dsststee ôt ld tônslon
de la courroie de pompe.
Déconnecter le flexibte de haute pres
sion en faisant attention à ne pas renver_
ser de liquide de direction sur Ie châssis
et êutres pièces.

Séparer ]e flexible de sortie du raccord
de sortie de la pompe et poser un adapta_
lou r  de  rdcco rd  su r  l d  so t l l e  de  pumpe
(f ig. DIR 33).
Poser un adaptateur de raccord de flexi_
ble s tr Io mdnomell e oe dirêcLlon dssrs_
tée et connecter ensuite le flêxible de
sortie à I'adaptateur (fig DIR.33)

- Connecter le manomètre de direction
assrstée à I adapiateur de raccord de
pompe (fig. DIR. 33).
Fdtre oêmdrre -c moreur et le larssér
Iourner au ralenti.
Tourner Ie volant plusieurs fois à fond
dans les deux sens afin d'amener 1e
liquide à la température de fonctionne
meni.
Fermer lâ soupape d,arrêt, pùis fermer
progressivement la soupape régulatrice
oe pressron lusqu à ce que 1 aiguille du
mànomÀt1e sort slèblê Rerever l ,r  . ,o"
sron indiquée (fig. DIR. 33).

I
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I'IRECNON

- Pression prescrite (bar) 80 à 90

Ouvrlr la soup-pê d arlèl a fond irnmé
diatement.

Précâqdon. Ne pas laisser la soupapê
d'arrêt fermée plus de 5 3, car cela peut
provoquer un su'chdufiement de ld
pompe et I'endommager'

- Si lapompe est etbon état, le manomètre
doit indiquer les valeurs suivantes au
minimum. Si la pression indiquée est
infélieure à ces valeurs, le débit de la
pompe est 'rop fdlble pour assurer I  as-
sistance. RéParer ou remplacer la
pompe.

REMPLtrCEMENT DE I,T
POMPE D'TSSISTTNCE

Vidanger lê circu de toul l lqulde

Déconnecter les flexibles d'entrée et de
sortie de la Pompe et les obturer'
Deposer la courloie de la PomPe en
desserrdnl les boulons speciaux el le
boulon de réglâge (fig DIR 34)

Déposer les boulots spéciaux puis dé-
poser ]a pompe
Poser rlne pompe neuve sur le suppofl
sans la fixer,

- Brancher les flexibles d'entrée et de
sortie à la PomPe.

RESSORT DE SOUPAPE

JOINT TORII TORTQUÂ

(FiE. DIR. 36) (rtg. DIR. 38)
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Poser et régler Ia courroie.
Remplù le réservoir jusqu'au niveau
supérieur avec du nouvedu l lqulde

Falre derràrrer le moleur el le Iaisser
tourner au ralenti rapide; tourner le
volant plusieurs fois à fotd dâns les deux
sens pour purger le circuit de tout l'air'

Vérifier le niveau du réservot et ajoùter
du liqùide si nécessâire

Relnplacetrtelrt de la Pouliê de

POtnPe d'a''i3tatrce
Maintenir Ia pompe de direction à l'âide
d'un étau à mots doux et la poulie à I'aide
de l'outil spécial, puis déposer I écrou de
poulie et la poulie (fig DIR 35)

NoL. L'écrou de poulie est fileté à gau-
che.

- Mainienir la poulie à l'aide de I'outil
spécial et setrer l'écrou de poulie

CONTRôI,E ET REMPIJf,CEMEI{T
DE LÀ SOÛPTPE
- Déposer Ies trois boulons à collerette

avant de déposer le couvercle de sou-
pape de contrôle (fig. DIR 36)

Déposer le ressort de soupaPe de
contrôle, la soupape de contrôle et ies
joirts toriques (fig. DIR 36).
Vérifier que les bords des gorges de la
soupâpe ne présentent pas de traces
d'usure, d éraflures ou autres endom-
magements.
Réintroduire la soupape dans la pornpe
et véifier qu elle peut être mise enplace
et sortir sans forcer.
Si ce n'est pas le cas, lemplacer la sou-
pape

Notâ. La soupape d'origine a été sélec
tionnée pour s'ajuster très exactement à
l'a]ésage du ca er de Pompe, lâ nou-
velle soupape doit donc êvof le même
repère d'identificatiot (fig DIR 37)

- Dia].nètre externe de souPape de
contrôle (mrû) :

tr  . .  . .  . .  17,991 à 17,996
- B  1 7 , 9 9 6 à  1 8 ' 0 0 1

Diamètre exlcme

D'IDENTTFICATION

(Fis. DIR. 3?)
PRES6ION D'AIR

REPERE

Plonger la soupape dans un
conterant du liquide pour direction
tée et souffler dans le flexible Si
butles d'air s'échappent de Ia soupape,
remplacer ou ld reparer (flg Dm 38)

Serrer I  exrrémlte inférieure de l ;
pape dans un étau à mors doux

Desserre! le stège â I 'exlrémité
rieure de la soupape et enlever toulês
cales d'épaisseur présentes, Iâ bille
retenue, Ie clapet de détente et le
du clapet (fig. DIR. 39).
Nêttoyer toutes les Pièces avec un
vant, les faire sécher, puis temontêr
soupape et la contrôler à nouveau

Nota. - Lorsgue nécessaire, Ia pression
détente est réglée en usme Par
lion de cales d êpalsseur sous Ie siège
Ia bille de letenue. En cas de
de cdles d épàisseur dans la soupape
pas oublier de replacer Ie même
]ors dlr remontage.
Pour reposer la soupape, Procéder
l'ordre iwerse de la déPose

Poser un flexible sur I'extrémité de
soupape,

- Appliquer une couche de graEse su!
joints todques neufs
Enduire la soupape de contrôle de

Si Ia soupape neuve ne Peut être
place et sortir sâûs forcer i
I'enseûible de la Pompe.

quide pour direction assistée et Ia
se! avec son ressort

pnÉcnurrots cÉlrÉnrr,ns
- lnspecter soigreusement toutes les

ces du système SRS avani de Ie
Ne pas reposer de pièces présentant
siqnes de chute ou de maiipulation

bague collectrice,
- volant.

- N'uliliser qu un àppareil d essai de
cuit ruméique pour vérifier le
L utilisatlon d'un appêreil d'essai de

CLAPET DE
DETENTE AILLE DE RE'TENUE

correcte, comme des dents, des
lures ou des déformatiots :
- enselrlble de coussin d'air,

SOI'PAPE DE TESSOI]T DU
CO|rTROLE DE DETENTE

(Ftg. DIR. 39)
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tn
Sl

pape.

bl le

cuii analogique peut être la cause d'un
Céploiement accidentel ou de blessures.
\e pds rnstaller des preces SRS usees
:rovenant d'un autre véhicule. Lors de la
:eparation d'un système SRS, n'utiliser
- , a . 1 ô e  ^ i À ^ ô c  n ô r  i v ê c

-ivânt de commencer le travail relatif au
:7slème SRS. couper Ie contacl.  decon-
::crer les càlâles negati f  et posrt de là
:atterie et attendre 3 trln.
:e rertplacement des coûmutaieurs de
l:ux combinés et d'essuie-glaces/lave-
;.aces et le commutateur de contrôIe de
ilesse constant, peut être effectué sans
:eposer le volant.
:.Drès avoir terminé ]e travail, véifier
t]e les connecteurs solent correctement
-sta11és.

-? témoin d'indicateur SRS doit s'étein-
tre 6 s après avoir mis le contact.
:.vec le contact mis, la LED de I'unité SRS
::ir clignoter r]ne fois (fig. DIR.40).

:oorsiD d'alr
';: pas essayer de démonter l ensemble
:: coussin d'air. Il n'y a pas de pièces
: r]vant être réparées. Lorsqu'un cous-
- -- C'air a été déployé, il ne peut pas etre
::aré ou réutilisé.

:r:e attention à ce que l'ensemble de
--sin d'air ne reçoive pas de chocs

-.:ortants : il pouûait se déPIoYer.
+j boulons spécraux sonL nécessàires

: rrr f installatioû de I'ensemble de cous-
. --. d'air. Ne pas utiliser d'âutres boulons.
:r'rr le rangement iemporaire de l'en
::nble de coussin d'air pendant I'entre-
::r ,  respecter les précaulrons suivan-

:ânger l'enseûrble de coussin d'air dé
: rsé avec la surface de tampon vers le
_ iut
:.$ge! I'ensernble de coussin d'ait dé-
:lsé sur rme surface sùre plaie, à dis-
' i l rce de loute source de chaleur (depês
::nt 8li'C) et sans ttace d'huile, de
iraisse, de détergent ou d'eau.

=écaudon. - Une mauvaise manipulation
ru un tangernent incorrect peui être la
r3use de dommage interne de l'ensem_
rle de coussrn ddi l ,  le rendarl inopé
:ant. Si l'on suppose que l'ensemble de
:oussin d'air a été endommagé, installer
'lne nouvelle unité et se repolter aux

?rocédures de déploieûent/mise au re
but pour jeter 1e coussit d'air êndom-
3ragé

-f,D (dâns I'uniré SRS)

; :ll1 s
|ctter
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PANNEAU D'ACCES

ftis, DIR. ,|(,)

TÂBLEÀII DES CODES DE PtrNNE (Système SRS)
Indicâte[r

d'autodiagnostic
(LED) cugrrote

TérnoiD
indicateut

sRlt
Causè

ne s'allume
pas (avec le

. Fusible n. 25 (10 À) foûdu
a Àmpoule de témoin d'indicateur SRS sauté
a Mauvaise masse

0

s êtent pas

a Unité SRS défectueùse
a Mauvaise masse

a Coud-circuit (ou circuit ouvert) dans Ie faisceau de
fils de f indicateur SRS

reste allumé a Circlrit d'autodiagnostic SRS défectueux

2 a Contacteur de sécurité défectueux

3 a Circuii d alimentation de secours défectueux

4 a Contacteur de sécuriié défectùeux

5 a Circuit ouvert dans le gongleur de coussin d air

6 a Circuit ouvert dans le capteur principal
. Courtcircuit dans le capteur de sécuriié

7 . Court circuit dans le capteur principal
a Circuit ouvefi dans le capteur de sécutité

Câblage
Ne jamâis essayer de modifier couper
^ ' ,  r Â n : r ô r  l ô  - i h l r ^ ô  q P q

Nota. Le câblage SRS peut être identifié
par son recouvrement de protection ex-
t À r i ô r ' r ô  i r ' i n ô  c ^ À - i . l

Toujours reposer les fils du faiscealr de
sorte qu'ils ne soient pas pincés ou n in-
terfèrent pas avec les autres pièces du
véhicule.

- S'assurêr que tous les empiacements de
masse SRS soient propres et que les
masses soient correctement fixées polrr
un contact métal-à-métal optimum. Une
mauvaise masse peut être la cause de
problèmes intermittents qui sont diffici-
l ô c  i  À i : d h ô c r i d , , ô r

Découêxtion dr connêcteul SRs
au nlveau de la bolte à fuaibles
(f iq. DIR. 4r)
P!écaution. - Éviter dê rompre Ie connec

teur ; il est doublement verrouillé.
Soulever lout d'abord le couvercle du
connecreur dvec un tournevis f in, puis

EOITE ^ FIJSIBLES SOUS cowERcLE

FÀISCEAU
PRINCTPAL SRS

presser la languette du coi]necteur et
eitraire le connecteur.
Pour reposer le connecteur le pousser
en position jusqu'à ce qu'il émelte un
déclic, puis refeûner son couverclè,

DÉPIsTf,GE DEs PTNITES
Lorsque le contact est mis, le témon
d'indicateur SRS s'allume et s'éteint
âprès 6 s et l'indicateur d aulodiagnostic
(LED) cliqnote une fois si le système
fonctioûne normalement. S'ii y a une
dnomdlro dans le systeme SRS. .e lemoln
d indicateur SRS reste allurné alors que ]a
LED dans I'unité SRS indique le problème
dans Ie système en clignotant un code de
panne (fig. DlR. 40).
Si I'indicateur SRS ne s allume pas, ou ne
s'éteint pas après 63, ou si l  s al lume
pendant ]a conduite le système doit être
inspecté et réparé dès que possibe.
Pour voir le code de panne indiqué,
retirer le pameau d accès sur le côté
gauche du volant (fig. DIR. 40).
En cas de parne dans le système la LED
clignote tout d'abordune fois (siginal OK)
après elle indlque le code de panne

S il y a des problèmes simùltanés dans le
systeme, là LED n Indiquerà quê le pro-
blème avec Ia pdorité la plus élevée. Le
problème avec la priorité la plus élevée
est celui en haut du tableau de code de
pânne. Le problème avec Ia piorité la
plus basse est celui en bas du tableau de
code de panne.

Séq|rence de foncbonnettrênl
I r Le capteur principal et le capteur de
sécurité sont actrvés.

- 2 : L'alimentation est fournie au gonfleur
de coussin d'ait par Ia batterie et le
circuit d'alimentation de sêcouls si la
batterie est déconnectée en raison de
f impact.
3 | Le coussin se déPloie.

VOLANT

(Fls. DIa. 4r)
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DIRECTION

Les deux capteurs doivent être actlves
simultanément pendant au moins O,O2S a
pour déployer Ie coussin d'air.
Après I'impact, il faut environ O,OS s pour
que le coussin d'air soit complètement
déployé. Les capteurs, le contacteur de
sécurité, les circuits de rég1rlateur et de
secours, et un circuit d'autodiagnostic
(voir Iâ description ci après), sonr rous
iniégrés dans I'unité SRS.

DÉPosE DE r.,'ENsEndBLE
DE COI'IISIN D'ÀIR
- Ranger ùn ensemble de coussin d'air

déposé avec la surface du tampon vers le
haut. Si ]e coussin d'air est incorrecte-
ment rangé avec la fâce vers le bas, un
déploiement accidentel peut propulser
I'unité avec suffisamment de force pour
provoquer des blessures sérieuses.

Précaution.
Àvant de conmencer un travail relatiiau
système SRS, couper Ie contact, décon,
'recrer les càbles negdhf el posrtf  de la
batteie, puis attendre 3 rnn.
Nê pds tnslàl ler des pleces SRS usees
provenant d un autre véhicule, Lors de la
réparation d'un système SRS, n'ùtiliser
que des pièces neuves.
Trsoeclet soigneusement toures les pre
ces du svstème SRS avànr de le leposer
Ne pàs reposer de piece presentdnt des
signês de chute ou de manipulation In-
correcte, corrme des dents, des craque,
lures or.r des déformations.
Ne pas essayer de démonter ou de
modlfrer Iensernble de coussln d air
Des boulons spécraux sonl nécessait es
pour l'installation de I enemble de cous
sin d'air. Ne pas utiliser d'autres boulons.
S'assurer que les roues soient en ligne
droite. Déposer le boulon Torx de mon-
tage de l'ensernble de coussin d'air gau-
che en premier ( lê.ol lacreur de se^u-
I t lé se désacl lve durornal lqueraent) (ng.
D IR .42 ) .

- Couper le contact, puis déconnecter les
câbles négatif et positif de ]a batterie et
attendre 3 rnr.

- Déposer les boirlons Torx en utilisânt
une mèche Toix 1gr. pu,s deposer - en-
semble de coussin d'air (fiq. DIR.42).

- Déconnecter le connecteur 5-p du fais-
ceau auxiliaire de 1 ùrlrté sRS de I'unité
SRS. puis deposer I ensemble dê cousstn
d'air du volant (figi. DIR. 42)

REPOSE
Précaution.

Toujours reposer le câblage SRS de sorie
qu r l  ne soit  pâs pincé et Â rntet fele pds
avec les autres pièces du véhicule. S'as
surer que les câbles du véhisule soient
déconnectés.

Reconnecter le conne^reut 5 p du tdls
ceau âuxiliaire de l'ùnité sRS à I'unité
SRS,
Mehre I ensemble du coussin d âit en
place dans Ie volant et le fixer avec des
boulons Torx nelrfs,

- Reconnecter les câbles positif et négatif
de Ia batterie.
Après l'installation de I'ensenble de
coussin dà||,  vérl f ter que le système
fonctionne correctement.
Mettre le contact: I indicateur SRS du
pdnnedu dôs instruments s dl lume pen
dant environ 6 s puis s'éteint.
L'indicateur d'autodiagnostic SRS (LED)
doit clignoter une fois lorsque le contact
est mis (fig. DIR. 40).

BOULON TORXO
(COIE GAUCHE)

BOgr.oN TORXô
(COTE DROTT)

CONNECTEUR 5.P DU
TAISCEAU AUXILIAIRE
DE L'UNTTE SIIS

SYSTEME trIRBtrG (SRS)

TAALEAÙ DE BORD AU
TEMOIN D'INDIC,IIEUR DANS
L'ENSEI'BLE DES COMPTEUIIS

AAGUE COIIEqI&CE

r,rlsculu ot rns nu conn*tu'5-P
rAÉCEAU AUXILL{IRE DE
L'UNITE SITS A L'UNTE SRs
(ENSEMBI.E DE COUSSIN D'AIR)

ANBLEAU Df, BORD AU
falsc€^u DE tlll PttNcIP^t

UNIÏÊ SRS

cougslN D,^In)

TAtr|CEAU DE IIIS
atxlll ltE D't fTE Sns

FAIScjE"ÀU PRINCIPAL SRS
^ F^tscE^ù DE m.s
OU TÀAIÀIU DE AORI'

FAISCE,{U PIINCIPAI- SRs
A BOITE A F['SI'LE SOUS
I-E X{BI.EAU DE TORD

FAISCEAIJ AUXILIAIIE
D'UNNE SRS  
AACI'E COLIEC'IRICE

COUSSIN D'AIR

ûfllrE sns
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LI FREINS
ARAC RISTIQUES

GEITERALES
areinage hydraulique à double circuit en diagonale avec servo
:.eir et répartiteur de freinage.
lisques à i'avant et tambours ou disques à I'arrière (selon
rolorisation).
Sysième ÀBS (ALB) disponible en option ou série selon modè1e

avant

apaisseur (mm) i
sauf moteur l ,3l  2l
mo teu t  1 ,3 I  I 7

:paissêur mini (ûùn) :
sauf moteur I ,3I l9

. moteur l ,3l  . .  .  15
aaux rond maxi (mm) . 0,1

Iarnbours
Diamètre intérieur (mm) . .. 180

Diamètre intérieur maxi (rFn) . . .. . IB1

Gunitrues
- Épaisseur (rnm) 4'5

Épaissenr mini (rnm) .. . 2

Gommande des freins
Maifue.cylindte

Jeu entre piston et tige de poussée (mm) . . 0'4 maxi

Pédale de ftein
- Hauteur de Ia pédale, tapis de sol enlevé (mm) |

BVM 160
BVA 165

G a r d e  à  ] a  p é d a l e  ( m m )  . .  . . . . .  1 . . . . . . .  l à 5

Vis de f ixat ion de support d'étr ier . .  . . .  . . .  11

Vis de fixation d étrier sur support 3,3
Vis de purge d'étr ier . .  . . .  . .  .  0,9

- Écrou de fixation maître cylindre sur servofrein ... .. .. .. I,5

Écrou de fixation servofrein sur tâblier .. .. . . 1,3

Vis de fixâtion étrier arrière sur support 2.3

Vis de fixation support d'étrier arrière . .. . 3I

Écrou d axe de frein à main .. 2,4
- Vis de fixation cylindre de roue .. .. .. 0,9

Vis de fixation de flasque de frein arrière ... .. 6,5

t

t
ITE SRS

dIE

lcE

I D E
D'AII

tT)

apaisseur (inrn)
tous types sauf moteurs 1,3I et I ,6 I  VTi I
moteur 1,3 I 9,5
moteur 1,6 I VTi 10

: ô ^ i c e ê , , r  m , n r  / m m r  I  6

heins ardère
Disques

:paisseur (rrm1) I
: . :  c c ê , , '  r i n r  ' n m \  B

:aux rond maxi (mm) . .. .. 0 I

lla$ettes
:paisseur (mm) 7 ,5
:paisseur mid (mm) ..  1,6
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FREINS

THODES DE

heins avant
Plaquettes de fiein
REMPI,ACEMENl
À,ttentlon. - Ne jamais utiltser un flexible à

a1r ou une brosse sèche pour nettoyer les
ensembles de freirl. Utiliser unaspirateur
poùr éviter de resplrer de la poussrera
de freln.
Desserrer légèrement les écrous à ore ,
les de roue avant, puis soulever le véhi
cule et Ie supporter sur des béquitles de
sécurité.

- Retirer le boulon de l'étrier et dégager
I'étrier par le haut (fig. FR l).

-  Sr I  epdlsseur de plaquêle de freln est
inférieure à la limite d'usure remplacer
les plaquettes avant comne un ensem-
ble

Nola. L'engagement du freln peut néces-
siter une course de pédale plus grande
immédiatement après le remplacement
de I'ensemble des plaqueites de frein.
Plusieurs applications de ]a pédale dê
ftein rêmèneront Ia course de la pédale
de frein normale.
Déposer les cales de plaquette Ies rete-
nues de pldquerte et les plaque es.

- À l'aide d'un pied à coulisse, mesurer
l  épaisseur de chdque gèrnl lure de p-a-
quette de frein (fig. FR. 2).
Épaisseur, Iimite d usure (rorn) .. 1,6

Note. - Ld mesure ne comprend pas
1 épaisseur du dos de la plaquette.
Nettoyer ]'étrier à fond: éIimirer roure
tlace de rouille et vérifier s'il y a des
traces de rainures ou de craquelures.

Gig. rR. 2)
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P.ER.F,TION
- Reposer les relenues de p.aquefle (f lg

FR 3).
- Âppliquer du composé Motykote lvt??

sur les cales de tampon et à I'arrière des
plaquettes Essuyer tout l'excès.

- Reposer correctemênt les p]êquettes et
les câles de frein.

trltention. - Lors de la réutilisation des
plaquettes, toujours reposer les plaquet-
tes de frein à ]eur position d'oigdne pour
éviter de perd re I etf tcacl le de tr erndge.
Des disques de frein ou des plàquettes
contaminés, réduisent la puissance de
freinaqe. VeiIIer à ne pas mettre de
grâisse sur ies disques ei ies plaquettes.

Nota. Reposer la plaquette avec I indica-
teur d'usure sur I intérieur,
Enfoncer le piston de manière que
l'étrier se place srr les plaquettes. Main
tenir le soufflet en positionpour éviter de
I endonmager en faisant pivotêr l'étrier
vers le bas.

- Renverser I'étrier vers le bês pour le
mettre en position, puis reposer le bou-
lon d'étrier (boulon à collerette) et les
boulons de suppo de flexibie de frein.
Serrer les boulons.

Nota. S'assurer que la goupille soit bten
propre avant f installation, puis appli
quer ale la graisse au silicone propre sur
I intérieur dr soufflet et sur Ia goupille.

- EnJoncer plusieurs fois la pédale de frein
pour s assurer que le frein fonctioine,
puis effectuer un essai sur route.

(ris. ER. 3)

Lr:

E[ier avant
oÉposr
Précarrtion. Ne pas renverser du

de frein sur le vèhrcule: i l  peut
magrer la peinture. Si du liquide de

lu

:-r

ic)
' j1

- Nenoyel roules Ies ptèces dans du
quide de frein et les sécher à l'air
primé i dégager tous les passages
de I'air comprimé
Déposer le boulon banjo et
Ia durit de frein de l'étrier.
Déposer le(s) boulor(s) d'étrier,
déposer I'étder.

oÉruomlcr
Sur les véhicules avec ABS, retirer
ressort de plaquette du corps de 1,
Si nécessaire, appliquer de I'air
prrmé sur I'adrnission de liquide
l'étrier pour faire sortir le piston.
un chiffon ou un bloc en bois

touche la peinture, le laver
ment avec de l'eau,
Pour éviter tout renversement r

- Nettoyer Ie piston et l'alésage d'

les raccords de durit avec des chiffons.

indiqué pour amortir le piston lorsqu
est expulsé (fiq. FR 4).

- Utiliser de I'air laiblement
pâr petit coup.
Retirer le piston de l étrier.

À,ttention. Ne pas placer les doigts
vant le piston. Ne pas utiliser de I'air
haute pression.

- Déposer le soufflet de piston et le joint
cuiasse.

Précaulion. Fairê attention à ne
endor4mager le cylindre.

REMONTTGE

avec du Iiquide de frein et vérifier I'
d 6 n é r à l  ô r  l ô  r l ô ^ i É  À  , r c , r r ô

- Enduire un joint neuf de graisse a
cone el le reposer dans la gorgi
cylindre.
Appliquer de la graisse pour cylindre
frein ou graisse à caoutchouc



L liquide
endom-
de frein
ûédiatê'

)couvrir
hiffons.
s du li-
rir com-

rnnecter

)ilrer le
l éfrier-
ir com-
ûde de
l Placer
coûIrne

lorsqu'il

nprrmê.

rgts de-
air sous

joint de

ne pas

d'étier
ier 1'état

Connecte! la durit de frein à l étrier avec
des rondelles d'étanchéité neuves et
sêrrer le boulon kranjo

LtExpert trutornobile "

sur les lèvres d'étanchêité et à I'intérieut
du soufflet du piston neuf et reposer le
soufflet dâns la gorge de cylindre

Lubrifie! le cylindte d'étrier et Ie prston
avec du liquide dê frein, puis reposer le
piston dans le cylindre avec l'extrémrté
bombée dirigée vels I'intérieur.

Reposer le ressort de plaquette si moûté
(fis. FR. s).

Reposer les retenues de plaquette de
frein et les plaquettes de frein dans leur
position d'otigine.
Reposer l'étrier sur le support d'étier et
serrer Ies boulons d'étrier.

le disque fermement conlre le moyeu'
puis monter un comparateur à cadrân de
la manière rndiquée et mesurer le voile à
l0ù.n du rebord exlèrleur du disque
(fiq. FR 6).

- Voile du dlsque,
limile d usure (mm) 0'l

Nota- Un disque nerf doit être refinr si
son voile est supérieur à 0,1 tntn.

heins ariète
freins à tambours

Ganitures
conrnôrr

S'assurer qu'il n'y a pas de fuite aux
cylindres de roue.

- VérrJieI les garnitures de lrein pour voil
s'il y a des traces de îêlures, qlaçage'
usure ou contamrnallon

- Mesuler l épaisseùr des garnitures de
frein.

- Épaisseur (rnm) :
- vaieur standard . .. 4,5
-. limite d'usure 2

Vélifier si le mouvement des roulements
dans I'unité de ûoyeu est régulier' Si les
roulement sont défectueux, mesurer iê

diamètre intérieur de tâmbour de frein

Diêmètre intérieur de tatlbour (mm) :
valeur standârd .. 180
limite d'usure ... lal

- Remplit le réservoii de liquide et pur
ger le citcuit de freinage

dehein
DT VOILE

- Desserrer légèrement les écrous à oreil
les de roue, puis soulever Ie véhicule et
le supporter avec des béquilles de sécu
rrte,
Déposer les roues avanl
Déposer les Plaquettes de frein

Vérifier si la surface du disque n'est pas
flrssurée et rou ]ee. Netloyer Ie drsque à
lond et en enlevet toute la rouille

Utiliser des écrous à oreilles et des ron
Celles ligses convenêllles pour maintenir

) au sili-
)rge du

rdre de
irvalente

CALE DE PLAQUEÎTE
EXTERIÊUREC^LE TNTEf,IEURE B

souFFI.ÊIs
DEGOUPTLLE

PLAQUEÎTE

\*

N
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(rig. fR. r)

FREINS

Vérifier si le tarnbour de frein porte des
traces d'encoches de layures et de fêlu-
res,

oÉuorrrcr
Déposer 1e tamilour'
Déposer les goupilles de tension en
enfonçant les ressorts de retenuc_ et en
les faisant tourner (fig FR 7)

- Àbaisser l'ensembie de mâchoire de
frein et déposer le ressort de rappel
infétieur.

Nota. - Faire attentiot à ne pas endomma_
ger le cache_poussière sur le cylindre de

Déposer I'ensemble de mâchoire de
frein.
Déconnecter le câble de frein de station-
nemenl du levler de frein de stèt ionne-
ment,
Déposer le ressorl de rappel superreur
le levier de tendeur autoréglâble et le
ressort de tendeur autoréglable' purs
séparer les mâchoires de frein (fig.
FR .8 ) .
Déposer la rondelle ondulée, le levjer
de frein de stationnement et la goupille
de pivot de la màchoire de ireircr
retirant le circlip-U (fig FR g)

NEMONltrGE
- Appiiquer de la qraisse pour cylindre de

freit ou graisse à caoutchouc èqurvalente
sur Ia surface de glissement de la gou-
pitle de pivot et introduire Ia goupilie
dans la mâchoire de freit

(fis. ER. 6)
COUPILLES DE TENSION
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fREINS

- Reposer le levjer de frein de stahonne
ûent et la rondelle onduiée sur la gou-
n l l la  dâ  n ,v^ i  ô r , lêc  f rvêr  r r rê^  ILê  CI r
cl ip U.

Nota, - Pincer le circlip-U fermement pour
évitel quê la goLpil le da ptvor ' t-  sortê
de la màchole de tr^t ' l  ( l ig FR l0)
Connecter ]e câble de frein de station-
nemenr du lêvier de fre n ae stdlronre
ment
Àppliquer de la graisse sur toutes les
sudaces de glissement.

- Nettoyer Ies portions filetées des axes
d arl icJlotton À et E End_ilÊ -es r lets
des axes d àJ t lcu.- or dvôc de ld
graisse, Pour raccourcir les axes d'arti-
culation, tourner le boulon de terreeur
(fig. FR. e).

- Àccrocher tout d'abord le ressort de
lendeL  âu  lÊv ie r  de  t endeL t .  pu l s  .  l d
mâchoire de frein.
Reposor les oxes d àt l-culal |on et lÉ res.
sort de rappel supérieur en notant Ie
sens de la pose

LEIIER DE TENDEUR RESSORT DE RAPPEL
AUTO.RECLÀBLE SUPERIEUR

LEVIER D8 TENDEUR
AUTQ REGLABLE

(rig. FR. 8)

G]OUPIIIE DE PIVOT

?' 6-,(G

I
CIRCLIP.U

. (Fig. FR- 9)

/ZCOUPILLE 
DE PIVOT

./// 
oNDULEE

@-a--cncue'u

(Fis. FR- r0)
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Faire attention à ne pâs endommager lês
cache-pouèsière de cylindre de roue.
Reposer Ie ressort de rappel inférieur.
Reposer les goupilles de tension et Ies

R ê n ^ c Â r  l ô  i : m h ^ r r r  À â  f r ô i n

S i  l ^  . ] hnd .e  de  roue  è  e te  dêpose .
ô r ' r ô ê r  l ê . i r â ,  r l ô  f r ê i n r d ô

Enfoncer plusieurs fois la pédâle de frein
ô ^ ' , r  f i v ô r  l â  f r ê i n  . i r i ô r  é ô l r l r l ê

Régler le frein de stationnement.

freins à disques

Plaquettes de frein arrière
REMPLÀCEMENÎ

Bloquor l-s -oJes dvdnt. dessetrer Iêgè
rement les écrous à oreilles de roue
arrière, supporter I'arrière du véhicule
sur des béquilles de sécuité, puis dépo-
ser les roùes ardère,
Relâcher le frein de stationnement.
Déposer ]a protection d'étrier.
Déposer les deux boulons de montagre
d  ÀL r i o t  e r  I  e rn^ l  d_  supoo r r  ( f . g .
FR I t)

Ptécautiorr. Bien nettoyer l extérieur de
I'étrier pour éviter que de la saleté olr de
ld  poLss rè te  ne  pene l re  d  I  l n  e  eu r .
Supporter l étrier avec un morceau de fil
de sorte qu il ne pende pas de Ia durit de
frein.
Si l  Êpdrssê. oes gat l iues est :nle.
rieure à la limite de service, rempiacer
les plaquettes de frein ensemble.
Déposer les cales de plaqueite, Ies pta
quettes et les retenues de piaquette,
Mesurer I épaisseur de chaque garniture
de plaquette à I aide d'un pied à coulisse.

(ris. FR. rr)

(Fis. rR. 12)

Épaisseur de plaquette de
frein (mm) i

! a  e u r  s t ô n d a l d
'  vdleur d rsJ le

Nota. La mesttre ne comprend
l'épaisseur du dos de plaquette

- Nettoyer l'étrier à fond et éliminer
la rouille et vérilier s'il y a des
ou s'il est craquelé.

(f ig. FR. 13).
Reposer ]a plaquette intérieure avec
indlc. leur d usure djr igé vers ]e bas
FR. 13).

sens des aiguilles d'une montre en
dans Ie cylindre, puis aligner la

Faire tourner le piston d'étrier dans

Essuyer la graisse en excès des

dans le piston avec Ia languette sur

la graisse au silicone pour éviter de

plaquette intérieure en faisant tourner
piston vers I arrière (fig. FR. la).

Ptécaution, , Lui)dfier Ie soufflet avec

Reposer les pldquetres de frern et
cales de plaquette sur le
d étrier.

soient installées dans les positioas
rectes (fig. FR. 12).

Àttêntion. Lors de la reu .isatrorr
plaquettes, toujours reposer les
tes de frein à leur position d'origdne
éviter de perdre I efficacité de

dre le soufilet de piston. Si le soufflel

S assurer que les retenues de

piston est tordu le ramener

R ê - ô e ê r  l ' ô i r i ô r  / l ê  Ê r ê ! n

CALA DE
PLÂQUETTE
EXTERTEURE

\
PL.{QUETTE,S DE
ARRIERE

€ig. rR. 13)
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?eposer et sefier les boulons de mon
::ge d'étrier à 2,3 dâN.rrt.
- ïoncer plusreurs fois la pedale de frein
::rr s'assrlrer que le frein fonctionne

is effectuer ùn essal sur loule

Elier arrière
rÉrosr

léposer le bouclier d'étrier'
- .Èposor ld goupil le de verroui i lage et
axe d articuiation (fig FR. 15)

léooser le circlip du câble et déconnec-
':r le câble du bias (fig FR 15)

léposer Ie boulon banjo et les deux
:lndelles d'étanchéité
léposer les deux boulons de monlaqe
: élrier et le corps d'êtier du support

)ÉMoNTf,cE
léposer le ressofi de plaquette du corps
: ét l ier.
léposer le piston en faisant tourner le
:sion dans le sens inverse des aiguilles
: ùne montre avec I'outil spécial et dé
:rser le souff lel  de pislon f i ig ] .R 16)

lrécaution. Éviler d endommèger le
: islon.
léposer le joint d étanchéité du piston

?récaution. - Faire atettron a ne pas

:ndommaqer l'alésage du cylindre.

CIRCLIP
DE CÀBLE

rig. rR. rs)
SOUFFLET DE PTSTON

ris. FR. 16)

Mettre l'outil spécial en place entrê ie
corps d'étriet et le couvercle de ressort
(f iq. FR. l?).

Précêrtio!. - Faire attention à ne pas

endorrùnâget l'intérieur du cylindre
d étrier Pendatt Ie démontage de
1'étrier

- Positronner les conlre-ècrous comme in
diqué, puis tourner ]albre jusqu à ce
que la plaque touche juste le corps
d'étrier

- Tourner I'axe dans le sens des aiguiiles
d une monlre I l4 I l2 to'rt  pour compri '
mer le ressort de réglage dans le corps
d'étr ier.
Abaisser les contre-écrous à fotd êt les
serret à fond.

Nota. Maintenir les contte-éctous dans
cette position jusqu à ce que I on repose
la bague de retenue
Déposer le circhp avec des pinces à Jonc
(f ig. FR. t7).

- Maintenir la plaque avec les doigrts et
tourner I'axe dans le sets inverse des
aiguilles d'une montre Puis' retiter l Ôu-

til spécial de l'étrie!.
Deposer le boLrlon de reglàge ffig
FR. r8).
Déooser le couvercle de ressort' le res-
sori de réglage B, I'entretoise' Ie roule-
ment À et le boulon de reglage ff ig
FR. 18).

PINCES A

DE RETÊNUÊ

€ù.-33".tsË3ki
@.-[ëIonT,o""
(>)+- ENTf,EToISE

@*---nouleueirr lg
E-BOULONDE

A 
RECLAGE

V
C.-COUPELLE

Gis. rR. 18)
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FREINS

Déposer le plslon de mdncnon et dépo
seila qoupil le de la came (irg fR 19)

- Dèposer le ressort de rdppel (ilg

FR .20 ) .
Déposer le levier de stationnemenl et la

carne coinme un ensemble, sur le corps

d'éirier (fig FR 20)

PrécauûoD. Ne pas desserrer l'écrou de

stationnement avec la came iostallée dans
le corps d'étrier' Si le levier et Iaxe
doivenl être séparés, maintenir le levier
dans un étau et desserrer l'écrÔu de

stauonneme
- Déposer le souJflet de came (fig FR 20)'

REMONTAGE
Bourrer toutes les cavités de roulement à
âiguilles avec du ]ùbrifiant de montage
disponible dans le commerce

- Enduire le soufflet de came neuf avec du
Iubrifiatt de montaqe disponible dans Ie
coûùnerce, et le reposer daos le corps
d'étr ier.

- Àppliquer du lubrifiant de mottage dls_
ponible dans le coûrmerce' sur la zone

de contact de goupille de la carne ei
reposel l'ensemble de came et drr levrer

dats Ie corps d'étrier (fig. FR 20)

Reposer le ressort de rappel (fig FR 20)'

Précaûliotr. - Lorsque la came et le levier
sont sépâ!és, touiours les remonter avant
ld repose de la câme dans le 'orps

d etrrêr. Reposer le levrer el la rondelle
grover, appliquer un agent de blocage
;ur }es filets et serrer l'écrou de station_
nement tout en maintenant le levier avec
un étau.
Éviter d'endoûIInager le soufflet de

carne car il doit être posé avant la came

PISTON DE MANCUON

I
I (,

@9-\-\
JOINT TORIQUE

(ris. rR. 19)
RESSORT
DE RAPPEL

(fis. rR. 20)

ENSEMBLE DE LEVIER
DE STATIONNEMENT/
CAME

SOUITLET
DE CAME



TNEINS

- Lors de la mise en place de la carlle, ne
pas laisser les lèvres de soufflet de Ia
came se letournel de I'extéieur vers
I intérieùr.

- Reposer la goupille dans ta came (fig.
FR. r9).

- Poser un joint torique neuf slrr Ie piston
de manchon (fig. FR. 19).
Reposer le piston de manchon dê ma-
nière à ce que l'oifice dans Ie fond du

. piston soit aligné avec la goupille dans la
came et les deux golrpilles sur le piston
sorent didgées vers les orifices dans
I 'étr ier.
Enduite une coupelle neuve avec de la
graisse pour cylindre de frein ou une
grarsse a caoutchouc équivalente et la
reposer avec sa gorge dirigée vers le
côté du roulement À sur le boulon de
réglage (fig. FR. l8).
Pldcer le routemenl .1,, I entreloise, le
ressort de réglage B et Ie couvercle de
ressort, sur le boulon de réglagre et les
reposer dans le cylindre d'étrier (fig.
FR. re).

- Reposer i'outil 6pécial sur le couvercle
de ressor t  et ioJJner I  axe lusqu d ce que
le conlre-ècrou tou.he ld plaque (f ig
FR l?).
S'assurer que I'extrémité évasée du cou
vercle de ressort soit bien en dessors de
ta gorge du circlip.
Reposer le circlip dans la gorge, retirer
l'outil spécial.

Nota. S'assurer que ie circiip soit bien
assis dans Ia gorge,
Enduire un nouveau joint d'étanchéité de
pBton avec de la graisse au silicone êt te
reposer dans I étrier.

- Àppliquer de la graisse pour cylindre de
frern ou gràisse è cdoulchouc equrva-
lente, sur les 1èyres d'étanchéité et à
I'intérieu. d'un soufflet de piston neuf et
le reposer dans l'étrier.

- Enduire ]'extérieùr du piston avec du
liquide de frein et le reposer sur le
bolrlon de réglage tout en le faisant tour_
ner dans le sens des aiguilles d'une
montre avec l'outil spécial (fig. FR. 16).

Précaullo!. Éviter d'endolrunager le
plston et 1e soufllet de piston.
Reposer le resso de plaquette sur
I 'étr ier (I ig. FR.21).

- Reposer les retenues de plaquette de
frein et les plaquettes de frein.

RESSORT DE PLAQUETTE

(Pig. FR. 2r)
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CYLINDRÉ DE ROTJE
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:iigmer la découpe dans le piston avec la
.-rguette sur la plaquette intérieure.
: eposer I'étder sur le support d'étier et
jêrrer les boulons de montage d éÎrler.
}nnecter Ia durit de frein à l'étder avec
:e nouvelles rondelles d'étanchéité et
: : r r ê r  l a  l i ô r , l ô r  h : h i ^

,-érêt le câble par Ie blas et coûrecter
: câble au levier avec I'axe d articula
-:n et la goupille de verrouillage (fig.
=. rs).
: . 'poser correclement le circl ip du câ

aire le plein du réservoir de frein et
-  r d Â r  l Â  ^ i r . , , +  â ô  f r ô i n â ô ô

i:ljonner plusieurs fois Ia pédale de
:eln, puis aju.ster le frein de stationne-
--ent

des freins
de fiein

:éconnecter le contacteur de feu de
:lp, desserrer le contre écrou de
r:ntacteur de feu de stop êt reculer Ie
- intacteur de feu de stop jusqu,à ce qu'il
: lorrche plus ta pédale de freln (flg.

:u à Ia pédale (nm) (à.) I à 5
:âuteur de pédale standard (mm)
=vec tapis de sol retiré)(B) :
3\a4 .. . . .  .  . . .  .  t€0
B V A . . . . . .  .  r € s

:esserrer le contre écrou de tige de
: trussoir et visser ou dévisser ]a tige de
')ussoir avec des pmces Jusqu è ce que
, hauleut de pédale slàndard du plan
:---er soit obtenue. Àprès le réglage,
:êarer fermement le contre-écrou (fig.
- . 22 ) .

,sser le contacteur de feu de stop jus-
;r'à ce que êon plongeur soit cômplète-
:-:nt enfoncé (l'extrémité filetée touchant
: plaquette sur la bielleite de la pédaie),
: js dévisser le contâctêur d'un quart de
: jr pour obtenir uûjeu de 0p tr|rrl entre
:xtrémité filetée et la plaquette. serrer

r8..22'

urîrru-cytnronr
JOINT DE RESERVOIR

JOINT DE
TlçE

ENSEMBLE DE
PISTON SECONDAIRE

lORIQUE

DE PISTON

COUPÊLLE DE PISTON

DE PRESSION

I

MATTRE.CYLINDRE

ie contte-écrou à fond. Reconnecter le
contacteur de feu de stop (fig. FR. 23)

Précautiorr. - S'assurer que les feux de
stop.séreignenr lorsque lâ pédàle esl

Inspection de garde à ta pédale de frein :
arrêter Ie moteur et vérifier la garde en
poussant la péda1e à la main.
Garde à la pédale de frein (nrn) I à s

Nola. - Ne pas ajuster la hauteur de la
pédale avec la tige de poussoir enfon
cee.

Pruge du circuit
Précaqtion. - N'utiliser que du liquide de

frein Dot 3 ou 4 propre.
Ne pas laisser de saleté ou autre su_os
tarce étrangère contaminer Ie liquide de
frein.

131

Ne pas mélangrer différentes marsues cle
hquide de fretn cdr i ls peuuen,;* p.s
etre compatibles.
Éviter de renserver du liquide de frein
sur le véhlcule: i l  peùt endornr -gel la
peinture. Si du tiquide de frein viè r en
contâct avec 1â peinture, Ie nettoyer lm
medratement avec de I'eau.

Nota. - Le reservoir dL mail ie ^vltndre
doir èlre pretn avant de commen.,*r ,a
procédure de purge et iI doit être vérifié
apres la purge qe chaque étrrer de freln
A lou te r  du  l : qu rde  co rnme  I co . r v tem.
N'utiliser que du liquide de frein l)ot 3
ou 4.

Séquence dê purge (fig. FR. 24)
- Falre compt lmet lenlement ld peddle de

lrein plusleurs lols p" '  un 
"""rai".r.  

ouolt
d'y appliquer une pression continue.
Desserrer la vis de purge de frein afin de
larsser I'air s'échapper du circuit. Res
serrer ensuite fermement Ia vis de
purge.

TREINS

(Fis. FR. 24)



fREINS

.  Repéter là procédure pour chaque roue
dans Iordre jndique c i -dessus.  iLsqud
ce que les bul les ddrr  n dppdraissenr
plus dans le liquide.

$ervofiein
nÉclrcr nu Jru À
LI TIGE DE POI'SSOIR
l{otâ. - Le jeu entre la tige de poussorr et

le piston de maître-cylindre doit être
vél i f lé et,  sr nécessaire. réglé avant la
repose du maitre-cylindre.

- Mettre I'outil spécial en plaae sur le
corps du mâirre cylindr e : ênJoncer I'ar
bre central jusqu'à ce que le haut enire
en contacl -vec lextrémlté du piston
secondaire et verrouiller aveo un
contre-écrou (fig. FR. 2S).
Sans modifier la position du boulon oe
réglage, reposer I'outil spécial à l,envers
sur le servo.
Poser les écrous de maître cylindre et
les serrer au couple de serrage spécifié.

- Connecter Ia ligne de servo avec un
dépressiomètre (0 à 30 trunfg) à 1,âIi-
mentation de dépreesiôn âu môreur dù
servo et maintenir un reglme moleut qui
rournit une depresiol_ de S{x) rrlrnEg.

- À I'aide d'un calibre d'épaisseur, rresu
rer le jeu entre le corps du calibre er
l'écrou de réglage de la manière indi-
quée (fig. FR. 26).
Jeu (mm) ..  . .  . .  .  .  O à O,4
Sr le jeu esl jncorrect, desserrer le
conlre.écrou étoi ié et jouer sur le ren
deur pour obtenir un régldge correcl.
Malntenir I  axe d êltrculal ion pendant le
réglage (fig. FR. 2?).

Grg. rR. 2s)
DEPRESSIOMET4E

- Serrer le contre écrou étoilé à fond.
- Déposer I outit spécial et reposer un joint

cte trge maître-cylindre neuf dans ]e

Nota. - Si le jeu entre ]e corps du caiibre
et l'écrou dê réglage est de 0,4 tlrrn, le
jeu entre la tige de poussoir et le piston
est ajusté à 0 rnrn. Si le jeu entre Ie corps
du calibre et l'écrou de réglage est de
O rntir, Ie jeu entre la tige de poussoir et
le piston est de 0,4 rnrn ou plus. En
conséquence, iI doit être ajusté et revéri-
fié.

- Àjuster ia longueur de Ia tige de pous-
soir cornme lndique. sr nécessarre (fig.
FR .28 ) .

comnôl,r ou sERvoTREIN
Poser ie kit de puissance de frein de la
manière indiquée (fig. FR. 29)

- Mettre le moteur en marche, régter le
régime du moteur avec 1a pédale d'accé

(rlg. ER. 24

D'ARTTCU-
LATION

(ris. FR. 2a)
DEPRESSIOMETRE
07l0rl-t903{0

132

(Fig. rR. 3r) ECROU DE

Iérateur, de manière à ce gue le
siomètre indique 300 à li(x! mrn8g,
arrêtet le moteur.

- Tirer le levier du frein de
d'un cran,
Lire l'indication du dépressiomètre.

- Si i'indication de dépression diminue
20 tntnEg ou plus après 3lr s. vèriJier
les pièces suivantes présentent des
les :
- clapet de reterrue,
- durit à dépression, tuyau,
- Joints d'étanchéité,
- diaphragme,
- joint de tige de maître-cylindre et

pêIle.

les roues arrières tirent
lorsqu el les sont tournées (f ig. ÈR. 3IJ.
Relâcher le levier de frein de
ment et s'assurer que les rouês
ne tirent pas lorsgu'elles sont
Réajuster si nécessaire.

- L'égalÈateur étant correctement
les freins arrière doivent être
ment appliqués lorsque Ie levier de
de stationnement est tiré de 6 à tO

€i9. FR.3tt)

COUPILLE

[reh à rnain
nÉcr,rcr
Nota. - Après I'entretiên de l'étrier ou

mâchoire de frein arière,
l'écrôu de réglage du frein de
nement, mettre le moteur en marchê
enfoncer plusiêurs fois la pédale de
pour régler le frein autô-réglant
I ajustemenl du frein de

ÀtteDlio[. - BloqDer Ies roues avart,
de soltever I'alrière du véhiculê au
Décoller les roues ardèrê du sol.
Sur les véhicules avec freins arrière
disques, s'assurer que le leviêr
l'étrier de frein arrière touche bien
goupille d'étrièr de frein (fig. FR. 30)
Serrer l'écrou de rég,lage jusqu'à ce
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Système antiblocage
deroue (il8)
cÉrÉnu,rrÉs

L'ABS fonctionne en mesurant la rapidité
de rotation des roues lors du freinage et
en comparant leur vitesse. Si une roue
tolrrne plus lentement que les autres (et
qu'elle est sur le point de se bloquer et
de pèl inei).  le systemê redu.l  là pressron
hydraulique vers l étrier de frein de
cêtte roue. Lorsque la vitesse de cette
roue revient alr même niveau que celle
des autres roues, le système applique la
pression hydraulique normale. Ceci s ef
fectue plusieurs fois par seconde, pour
chaque roue. Le fonctionnement de I'ABS
peul èrre ressenli pèr les pulsatlons rd
pides sur la pédale de frein.
Chaque roue est dotée d'ùn capteur de
vitesse de roue. Lorsque Ia ioue tourne,
cê capteur envoie des impulsions élec
iriques à I'unité de commande du sys-
lème antiblocage de freins (ABS). La fré
quence des impulsions varie avec la
vrtesse de la roue.
La sortie électrique de I'unité de com-
]]dnde du systeme dntiblocdge de l 'eirs
.ÀBS) est fournie au groupe de soupapes
le modulation/solénoides. Durant le
:reinage, I'unité de commande du sys-
rème antiblocage de freins (ABS) contrôIe
les fréquences des impulsions des qgatre
:oues. Lorsque I'unité de commande
iétecte le blocage d'une roue, elle excite
.e solénoide appropdé du groupe de
soupapes de modulation/solénoTdes. II y
: trois solénoides : un pour chaque roues
:vant et un pour les deux roues arrière.
-e solénorde excrté réduit ld presslon
:ydraulique sur I'un des côtés d une
:lupape de modulation. Ceci a pour effet
le réduire la pression hydraulique de la
:lnallsairon de frern vers ld roue affec.
':e. Lôrsque la vitesse de la roue aug-
iente sous I'effet de la réduction de
effet de freinage, l'ùnité de commande

:èsexcite lê solénoide. La pression hy-
::aulique sur la soupape de modulation
. élève alors et Ia pression augmeirte
:âns la canalisation hydraulique vers la

: )Lr que le syslème puFse réègir ràpl.
:ament, le groupe de soupapes de mo
:ilation/solénoides doit avoir du liquide

CONNECTEÙR

CONNECTEUR

lrche

)ment-

de

au
L.

ner
bren

l . 3o ) .

R 3r )

rnêre

t t
fir!
de
C c

i t rE lL  De
_i U'SG0060r ou 0tHÀJ-SCm602 où_-3r-s800000.r oTtraj.scdr{oo (Àd.pr.rêur)
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de frein sous haute pression. Ce liquide
lur est fourru par Lrn accumuldleur mis
sous pres,sron par une pompe electr ique.
Un manocontact sur I'accumuiateur
commande cetle pompe.
L urilé de commande est également
dotée d un circuit de déiection d'erreurs.
Elle contrôle Ie fonctionnement des cap-
teurs de roue, des solénoTdes, de la
pompe et du dispositif électronique. Si
I unité de corûnande détecte une anoma-
he el le coupe I dl lmenratron éleclr lque
du moteur de pompe et des solénoides.
Le témoin sur Ie tableau de bord s al-
lume. Les freins fonctionnenl alors
comme dans un système classique sans
système d'antiblocage de freins.

PI'RGE DII CIRCIIIT
Mettle Ie véhicule slrr Lln sol de nlveau
avec les roues bloquées. Mettre la boîte
de vitesses au point mort pour Ies modè-
les âvec boîte de vitesses manuelle et
dans la position P pour les modèles avec
boîte de vitesses auiomatique. Reiâcher
Ie frein de stationnement.
Déconnecter le connecteur d'inspection
6-P (orânge) sous Ie siège du passâger et
connecter le connecteLl l  d Inspecl ion è
I'appareil de vérificalion ÀLB (fig.
FR .32 ) .

- Remplrr le reservolr du moduldteur lus

qu au niveau MÀ: et reposer le bou-
chon du réservoir (fig FR.33).
Meltre le mole!ù en màrche el le laisser
tourner au rêlenti peûdant quelques
minules, puis I 'arréter. Vérif ier le nlveàu
de liquide dans le réservoir du modula
leur el refêrre Ie plem jusqu au niveau
MÀX si nécessaire.

- Purger le liquide haute pression du pur-
geur d'entretieû avec I'outil spécial (fig.
FR .33 ) .

- Mettre le moteur en mdrche et le làisser
tourner âu ralenti pendant quelques
mlnures. puis I  arrêter, Vérrf ler Ie niveau
du liquide et refaire le plein jusqu'au
niveâu MÀX si récessaire.
Tourner Ie sélecteur de mode de I'appa-
reil de vérification sur 2.
Ên enfonçant fermemeût la pédalê de
frein, pousser ie contacteur de début
d'essai pour actionner ]e modulateur, Il
doit y avoir une réaction sur la pédale de
frein.

Nota. Coûtinuer à enfoncer fermement la
pédale de frein lors de I'utilisation de
l  : n h : , ô i l  / i ê  v À r i I i ^ â r i ^ n

Tourner Ie sélecteur de mode sur 3, 4 et
5 .

- Répéter loperal ion pour chaque posi-
tion de mode d'essâi.

- Refaire le plein durréservoir du modula-
teur jusqu'au niveau MàI( et reposer Ie
bouchon du réservoir.

Àtlèntion. Déconnecter l'appareit de
vérification ÀLB avant de conduire le
véhlcule, Un dccident sérieux ou mème
mortel, peut être provoqué par une té-
duction ou pefie complète de la possibi-
lité de freinage.

vidange dê I'accurnulateûr
Àtterrtion. - Utiliser la cIé en T du purgeur

avanr de démonler Ies pièces ombragées
sur I ' i l lustrat ion (f ig. FR.34).

- Ouvdr le capot.
- Déposer le bouchon rouge du purgeur

situé sur le corps du modulateur,
Mêttre l'outil spécial sur le purgeur
d'eniretien et le dévisser lentement de
90" pour recueillir le liquide haute pres
sion se trouvant dans Ie téservoir, Tour
ner encore I'ouiil spécial d'un tour com-
plet por.rr vidanger enrièrement le li-
quide de lrein (fig. FR. 34).
Resserrer Ie purgeur d'entretieû et jeter
le liquide.
Reposer le bouchon rouge.

AtteDtio!. - Du liquide sous haute pres
sion peut jaillir si le tuyâu et la durit
(ombragés), sont retirés. Pour vidanger
le liquide de frein sous haute pression,
suivre la procédure décrite.

Vtdânge du ltqrtde de Êein du réseltot
- Vidange du liquide de frein du réservorr

de modulateur : le liqùide de frêin peut
êîre aspiré à l'aide d'une se ngue par le
dessus du réservoir de modùlateur. II
peut également être vidangé par le !ac-
cord dê pompe après avoir déconnecté
la durit de pompe.
Vidange du liquide de frein du maître-
cyhndre : desserrer la vis du purgèur et
pomper ia pédale de freinpour vidanger
le liquide de frein du maître-cylindle.
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REMPI,ÀCEII/IENT DE L'IINITÉ
DE COMMf,I'IDE
4 porte3
- Retirer le panneau de garnûure tatéral

du coffre droit (fig FR.35).
3po  eB

Retirer le panneau de qarniture de cus
tode droit (fig FR 35).

- Déconnecter les connecteurs de I unité
de commande (fig. FR. 35).
Déposer les boulons de fixation de
I unrre de co.nmdnde pùrs deposer
I unité de cornmande.

CONM,ôI.,E DES REI,trIS
Déposer le relais de sécurité et le relais
du moteur de la boîte à fusibles/relais
ÀBS sous Ie capot, volr encadré ( Empla-
cemenl des composants >.
Vérifier la coôtinuité entre les bornes
Cet D (fig. FR. 36).

- Il doit y avoir continuité.
- Vérifier la continulté entre les bornes à,

et B (fis. FR. 36).
II doit y âvoir continuùé lorsque la batte
rie est connectée entre les bornes C et D.

- Il ne doit pas y avoir de continuité lors-
que la batterie est déconnectée.

CONTRôI,E DES CÀPTEI'RS
Àvant

Vérifier si le générateur d'impulsions ne
comporte pas de dents écaillées ou en_
dornmagees Le rempl.cer sl necessdlrô.
Mesurer I'entrefer entre le capteur et le
generàleur d irnpulslons sur lout _e pe
rrmètre, en faisant tourner 'arbre de
transmrssion à Ia main (fig FR 3Z).

4 porteg

UNITE DE COMMANDE
ABS

BOITf, A FUSIBLES/RELAIS

EMPLT.CEMEI{T DES COMPOSf,I{TS DU SYSTEME TBS

FUSIALE DE FREIN (20 A)

CONNECTEUR

CAPTEUR DE

CAPTEUR DE VITESSE
ARRIERE CAUCHE

FUSIALE 82 ABS
(T5 A) FUSTBLE DE MOTEUR

FTJSIBLÊ PRINCIPÀI

FUSIBLE BI ÂBS

FUSIBLE DÈ SOLENOIDE
D'EMBRAYAGE A CRASOTSRELAJS DE

MOTEUR

BOITE Â FUSIBLES/ AVANT

- Valeur standard (rnm) 0,4 à I
Nota. - Si I'entrefer dépasse I trùrr, en un

poinl quelconque. . l  est p.obdble qu dne
lusée soi l  deformee el el le oo l  ètre tem
placee

Àrrière
- Déposer I ensernble d'étrier arrière.

Deposer lê oBque de f,eln ar r lere.
Védfier si 1e générateur d,impulsions

arnère ne comporte pas de dents
lées ou .endommagees Le remplacer

Mesurer I'entrefer entre le capteur et
gênêrateur d'iûpulsions sur toui le r
rùnètre, en faisant tourner l,arbte
transmrssion à la main.
Valeur standard (mm) . .. O,4

!ùota. - Si I'entrefer dépasse I tnrn, en
point quelconque, tl est probable gu
broche sort cleformee et elle dolt
rempEcee.

CAPTEUR DE

(Eis. FR. 36)
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(rig. rR. 3?)
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l0 x 1.0 mm

GoNNEXTOIIS EIDRII'ITIQI'ES DÛ SÏSTÈME rBS

Vers le frein errièrê gâuchc

l0 x 1.0 lnm
/,9 da n

Du pistor s€condairc
de fiaitre-cyliDdr€

Dù pistoD primaira
dc mâitra.cvlindre



I ÉgunuMENr ÉlrcrnrguE
C^ERAC sTrQuEs
DtrTTERIE

Type lz v 36 A.h

- Longueur des balais (mm) l

\::r:!+-+-èa1

Type ..

NippoDdenÊo MitsubÈhi

70

t 4

10,5

BO
2,9

t 4

10,5
5 ,5

70
s ,4  à  3 ,8

22,7
22,2

22
B

standard

Puissance (kW). . .
- g ext. collecteur (mm) :

- standard
- limite d'usure
Long. des balais (mm) :

AIJTERIII.ITEIIR

Type . .
- Puissance sous

r3,5 V (A)
R À c r c r : - - ô . ^ r ^ .  / . ) ,

- U ext. collecteur (mm) :
standard ..  . .  . .
Iirnite d usure . .. .. ..

Longueur des balais (ûm)
- siandard
- limite d'usure

DEMTRREUR
Eiiachi

- Puissance (kW) O,B
Diamètre extérieùr collecteur (mm) :
- standard .. 40
- limite d'usùre .. 39

llternateur

THODES DE P"H,RII,TION
(moreur 816À2), puis déposer l'alterna
teur
Si necessdtre let lrer les boulons de
support de montage et les supports de
montage supérieur et inférieur.

- Ajusier la tension de Ia courroie d'alter
nâteur après la repose.

RÉvIsIon oE L'ru,TERNÀTErrn
Nota. Il n êsr lecessolre de sepdrer lè

poulie, Ie boîtier d'extrémité d'entraî-
nement et le rotor, que lorsque le roule-
ment avant doii être remplacé.

ûOIJLON DE RFÆl^Ca aoULONS DE sUppORT DE
D'AITERNATEUR MONT GE SUPERIEUR
2l N.6 (2,.tlre-û) 45 N.m (4,s lg-n)

BOULON TR^VENSANT
D'^I,lERNATETIR

- standêrd

limite d usure

BOÛLONS DÉ STJPPONT DE
MONTÂGE INFERIEUR

Pour desserrer le contre-écrou oout

REMPI,ÀCEMENT
DE T'ÀI,TERNÀTEIIR

Déconnecter Ie câble de ]a borne néga-
tive ( ) de Ia batterie.

- Déconnecter le connecteur d'alternateu!
de l'alternateur.

- Déposer l'écron de borne et Ie fil VHT de
la borne B.

- Déposer le boulon de réglage (motelrr
B1642 : écrou de réglage) et I'écrou de
boulon traversant, puis déposer 1a cour
loie d dlretndreL de ld poul le (t ig
ELEC I er 2).
Retirer le boulon traversant d aherna
teur êt le bo.lon traversanr sLpêrteur

clés de l0 tntn et 22 trrtn. Utiliser une
à imDact si nécessaire.

dépose de la poulie du rotor, utiliset

Se référer aux différents éclatés.

Dérnarrew
nssrr nr nÉumruun
Nota.  -  Ld temperàture de I  a i l  dort

comprise entre l5 et 38.C avant I'
Éocédute tecotntrrâldée
- Utiliser un appareil d'essai de

IEUI ,

- ampèremètre (A) .. 0 à
- voltrnètre (V)

(précision de 0,1V) . .  0
compte{ours (trlmn) .. .. 0 à f

Raccorder le voltrnèire et 1
tre,
Déconnecter 'e 

connecleur 2 p (fu-

- S assurer que le démarreur soit
engagé : placer Ie contacleur d
sur ( Start ). Le démarreur doit
moleur.

- Si le démarreur ne lance pas le
vérifier 1a batterie, les connexions

ment conformément aux instructions
fabricant.

Raccorder et faire fonctionner I'

- Faire l'essâi et procéder au
BOI,LON DESUPPORÎ Df,
MONTAGE INFE*JEiJR

BOULON DE SUPPORT DE
MON1AGE SUPERIEUR des pannes de la manière décrite.

tru|Îes procédutes po66ibleE
Utiliser l'équipement suivant :

maire de bobine d'allumage), du
buteur,

ECROU DE REGLACE
D'ALTERNAIEUR
24 N.n (2,.1 Lg{)

(ris. ÉLEc. r)

BOi'LON TN. VERSANT
SUPERIEIJR

EOULON TR VERS NT
D'ALTETNATEUR

lris- Ér,rC. zy
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càbles positif de la batterle et de
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(Fis. ÉLEc. 3)

Égurrlæm ÉLtcrRrerrE
les connextons de câble, pour vorr si
e[es ne sont pâs lâches ou corrodées
Essayer de nouveau si le démarreur ne
lance toujours pas le moieur : shunier le
circuii du contacteur d,allumage cornme
su t ,s èssuter que ld boite dê v. le^s-s
soit au point mort) débrancner le
connecreur (te fit BLK^\+iT el te fit de ta
Dorne du solénoide) du clém.{rreur.
Co'rnê ter L1 l l l  voldnr de ld born- posr_
tive (+ ) de Ia batlerie à la borne du
solénoide Le démarreur doit lancer Ie
moreur (f ig ÉLEC. 3).
Si le démarreur ne lance toujours pas le
mo  e  r r ,  l e  deposo t  e r  vo , r  s  i l  p ,ese t (e
des problèmes rnternes
Si lê démarreur lance Ie moteur, conlro
ler s'il y a un circuit ouvert dans le fil
noir/blanc, entre Ie démarreur et le
contacterlr d allumage et les connec-
teurs. Vérifier le contacteur d'alirrrrrdge.
SrrI les véhicules à boîte de vites;es
automâttque, vérifier le contacteur de
console de position de sélecteur qe vr-'esse tconldcteur de socunte de poln-
mort) êt les connecteurs.
Sur les véhicules avec transmissio! rlra-
,  r - l  e  ve l l l e t  l e  r ê l à . s  d . r r è .  du  oe_
marreur, te contacteur de verrouillage
d embrayagre et les connecieurs.

No la .  Ve l l hê  _ê  t us ro  e  no  {9160A le r  l e
reLa$ cl arrèt du détnarrelr
Vo '  r L tê r  ' o  

deg r -  d  usu r ^  e t  l  -  d r  ô - rê_
r.t  te domarieur ao,, . ." . . i  t"  

-oi",L
de manière régulière et stable
Si le démarreur s'engage, mais lance le
moteur cle manière erratique: déposer
le moteur du démarreur. Vérifier si le
demarreur, le pignon d eniraînemenr er
la couronne du volant ne sont pas en_
dommagés Vérifier la roue libre oe
pignon d entraînement et voir si elle est
grlppée ou dérape lorsque l,induit est
tourné avec Ie pignon d'entraînernenr
maintenu Remplacer les pignons s,ils
sonr endommaqés.
Véifier la tension de lancelnent et le
tirage de courant
Ld lenston n- do.t pas ètre rnjeueJr- aav .

-. L-o courant ne doit pas être supéIieur à
,$O À

Sr .à t -nslo l  os l rop bdssê ou st  le l r rage
de courant est trop important, vérifiér s1 :-  ld bdfel lô esr  comple-emenl  chdrgee.
- y a un circuit ouvert dans les seg

ments de collecteur d'induit de denar
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ment (tr/rnn) : le régm]e du moteur
dant le Iancement doit êtie
rOO hÉnIr.

- Si Ia vitêsse est trop basse, védfier
- les bornes du démarreul ou de

de sont relâchées,
- Ies balais de démarreur sont

vement usés,
il y a un circuit ouvert dans les
ments de collecteut,

- il y a un tirage excessifdans le
Véifier la vitesse de rotation de

- le pignon d'entraînement ou l.
héIicoidal est sale ou endorimaqâ
la roue Iibrê de pignon d'entraîia

il y a un tirag.e de I'induit de

- I enroulement d'induit est en
cuit

est défectueuse.
- Vérifier ie désengagement du

reur: placêr le contacteur d,
sur 1ê position ( III ) et puis sur ( II
plgnon d entraînement du déme
doit se désengaqer de la
volant,
Si Ie pigrron d'entraînement ne
gage pas de la couronne du volant,

- le plongeur de solénoide et le
teur fonctignnent mal,

ÈCROÙ DE
MONT GE DE BOftNE B

BOT'II)N DE
MONT GE INIERIEI'R

GrE, Ér.Ec. 4)

AOUION DD
MONTAGE STJPERIEUT

c^tt E DEBOULON DE
MONTACÉ SUPERTEÙR

ECROIJ DE MONTACE
DE BORNE B

BOULON I'E
MONTAGE TNFEIIEUR
a5 N.n (t.5 lg-E)

€ts. ÉLEc. s)
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I ensemble de pigron d,entraînêment
est sale ou la roue libre est endornma_
gée.

REMPI,ÀCEMENT DI' DÉMÀNREUR
Déconnecter Ie câble négatif de la batie-
n e [ - J

- Déconnêcter le câble de démarreur de
la borne I sur te solénoÏde et le fit BLK/
wm de la borne S (fiq. ÉLEC. 4 et 5).
Retirer les deux boulons fixant Ie oemar_
reur, puis déposer le démarreur.

- Reposer dêns I ordre inverse de là de.
pose.

Nota. - Lors de Id nise en place du cilble
ou demarreur, s assurer que le côté serti
de ld bome de bague soit  djr iqe vers
I'extérieur.

nÉvrsron pu oÉMARnEnR
FTécaution. Déconnecter le câble néga_

tif de Ia batterie avant de déposer le
demarreur.
Se !éférer aux différênts éclatés.

lusibles
BoÎTE À fUsIBLEs sous cÀPoT

BoÎTE À rusrBLEs.[Bs
ûrour ceÉains types)

N. Circults Drotégét

I

2
3
4

6

z
8
9

l0
I I
t2

Fusible principal, battede
Feux de stop, êvertisseur
Feux de détresse
Fusible principal, éclairage
Fusible principal, allumag.e
Fusible principal, moteu! de
chauffage
Fùsibte principal, option
Ventilateur de condensateur
ECU
Réservê
Ventilateur de refroidissement
Fusible principal, dégivreur AR



N" Citcuits protégés

2

4

6
7

Moniteur d'embrayage ÀBS
Contrôle du moteur
Embrayage ABS (principal)
ABS + 82
ÀBS + BI
Moteur de pompe ABS
Embrayage ÀBS (de réserve)

BoÎTE À TUSIBI.,ES INTÉRIEIIR
Les fusibles contenus dans la boite à
fusibles intérieure varient légèrement
selon les modèles Se reporter au tableau
de la colonne suivante pour les fusibles
du véhicule.

* I i Pour les véhicules équipés d'un sys-
tème SRS

* 2: Pour certains types
* 3: Type de conduite à droite
* 4 : Type de conduite à gauche
* 5 Pour les véhicules sans système ÀBS

r , l

. , . t
' I

ti,

I lii
t:r
li'

rl

No Gircuits protégés

r  ]  s . R S * '
2 | ACC ric)*,
^ t - . . _
J I  ius lDle de recnanoe
4 

| lusible de rechange
5 Fusible de rechange
6 | Radio, allume cigare
? | Lave phare*z

e I coae au pnare G
I 

I Feu de route du phare c
l0 i Code du phare D
ll I Feu de route du phare D
. ^ t -ré 

| r eu cre Droulllard ÂK1
13 | ] .eu Ai ec-d, 'àgÊ dL p.nnêàL d-s

InslrumenLs. ecl. irdge dê p'dque

l d irnmairiculation
14 | Lève-ola-^s e_e.tr ques AV G.

I lève-glaces etectiqùes AV D'a
. - t ^rr 

I  ùrgndr oe demarreur
16 ] Lève glaces électiqlres AR c
r? | Feu AR C*? Dim Dip*, feu de

I marche de iour*'
tg 

I Verrouillage électrique des

lpo f i l e res
19 ] Relais de Dim Dip*'z, r.etars de feu

i 
de marche de jour*'z

20 | Lève glaces étecrriques AV D*l

I lève-glaces électriques ÀV G*4
2l Feu de recul
22 | Lève-glaces élecrrigues ÀR D
23  |  t s su r . . 9 . ce  l ave  q tace  r - t a r s  o -

I  eve  g léce  ê lêc  | l ouê ,  r e ' d l s  de  . o t l
I ouvranl

24 
] Éclairage intérieur

25  |  Re ld$  d^  deg  v r "q -  AR .  re l ê i s  o -
I moteur de chauffage relais de

I 
moteur de ventilateur de
relrolctrssement

26 i Chauffage des sreges
2z  |  ÀCG ( t c )
28 | Tort ouvl anr
29 

I Fusrble de rechange
30 ] Fusible de rechange

Égunrlæm ÉrrEcrRrelrE

Schénas électriques
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CODES DE COITI,EITI DE FII.,
Les abréviations suivantes sont utirs
pour identifier les couleurs de fil dars

Blanc ..  . .  .  . . . .  . .  I
-  Jaune  . . .  . . I

N o i r  . . . . . .  . . . . . .  . .  . . . . t
-  B leu  . . .  . .  t
-  Vert . . . .  . .  .  .  C

Rouge ..  . .  . . .  .  . .  . .  .  . .  I
O r a n c e  . . . . q

- Rose ..  . . .  .  . , .  .  ! l
-  Ma r ron  .  . . .  I
-  c d s  . . . . . . . .  . . C
- Violet .  . . .  .  .  . .  . . .  .  t

BIeu claf .. . ûTt
Vert clair . LT q

- L'isolateur de fil a une couleur ou I
couleûr avec une bande d'une d
conleur, La deuxième couleur corl
pond à la bande.

ï l ' ï
t l
t l-l-d"+

"'i:i"tïi*"l"-.,,
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t- i  I
t i l
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DT

EMpLÀcEMENTs DEs RELÀrs ET Dss urrrÉs pr coMMÀNDE

UNTTE DE DETECTEUR DE CHARGE ELECTRIQUE (ELD)
Mot€ùr Dl5Z1)
Est la pafiie de la boîte à fusibles/lelais

RILAIS DE SECURJTE
ARruERE ÀBS

RELAIS DE VENTILATEUR
DE REFROIDISSEMENT
(RADIATEUR)

RELAIS DE MOTEUR
DU CHÀUFFAGE

RELAIS DE DEGIVREUR
DE LUNETTE ARRIERtr

RELAIS DE MOTEUR
ABS BOITE A FTJSIBLES,/

RELAIS SOUS LE CÂPOT

RELAIS DE SECURITE
AVÂNT A3S

BOITE A FUSIBLES/
RELÀIS ÀBS SOUS LE
CAPOT (Âvec ABS)

RELAIS DE VENTTLÂTEUR
DE CONDENSATEUR
fcouleurs de fil: WHT. BLU/BLK.
IBLK/YEL el BLU/RED

RELAIS D'EMBRÂYAGE DE
COMPRESSEUR DE CLIMATISEUR
fcoul€urs de fil: WHT, RED,I
I BLR/YEL et BLK/RED )

141



ÉeurpuMnnr ÉrJucrRreuE

EMpIJÀcEMENTS DEs Rrlrrs ET lrs mnrÉs or coMMtrIitDE

UNITE DE COMMANDE A,/I (4WD-A/T)

UNITE DE COMMANDE DE
SERRURE DE PORTE ELECTRIQUE

UNITE DE COMMANDE DE
RETÂRD DE CLIMATISEUR
(C^RBi KY, KP)

ECU PGM-FI où UNITE
DE COMMANDE PCM-CÂRB



LtErpert Àutornobile I' Éeurprurrr ÉLEcmIQûE

EMplÀcEruEttts DEs RxlÀrs ET pgs urrrÉs or coMMrllDE

RELAIS DE FERMETURE
DE TOIT OUVRANT

fcoûlerrs de til: wHT, BLK, BLU,'l
IGRN/RED et GRN/YEL )

RELAIS D'OUVERTURE
DE TOIT OUVRANT
fcouleurs d. til: wHT, BLK, YEL,I
IGRN/RED et YEL/R.ED )

UNITE DE COMMANDE DE LÀVE.PHÀRE
(Certaines ve$ions de modèle KG et KS)

BOITÉ À FUSIBLES çOIJS
LE TABLEAU DE BORI)

UNITE DE CONTROLE DE
VITESSE CONSTANTE
(Cenaines versions de modèle)
ou RELAIS D'ARnET D'ESSENCE
(4WD)

RELAIS PRINCIPAL

RELAIS DE FENETRE
ELECTRIQUE

DE FEU DE DETRESSE/
CLICNOTANT

RELAIS PRINCIPAL DE
CHAUFFAGE DE SIEGE
(certaines versions de modèle KC et KS)
fcoul€ùrs de fil: BLKIYEL, BLK, I
fwHT./BL(, et BLK/GRN )

UNITE DE COMMANDE
TNTEGREE
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Itt

(62) UV êIe }loJûêU
(82) H!| esrê erJ -

(ZZ) el?Idûroc UV êFV
(92) êssrcc ep 9t9c êp ^!. êlued -

(SZ) nêrFru pêrd uoJuêU -
(tZ) ^}r peld uoJuêU -
(gz) rnêrl9Jut lloJÛêu -

(ZZ) ̂V êuod nEêuued -
(IZ) ^V êUod êceIC

(02) ÈV êuod
. (6I) UV êuod nEeuued -

GI) uV êuod êcelc

UI) UV êTV _

(9Il UV xnêl _

(SI) UV rê{cnog
(tI) uV adnt uoJuèU -

(eI) uV êIIeI^T .

lzl) uv êl}êun.I
(II) UV rêllcnoq êsrê^erJ -

(0I) uv êl]êIqeJ -
(6) uv êdnl -

(8J UV efe UoJuêU
C) UV ênor ap ê6EssEd -

(9) uV êIIe êrnlqnoc
(g) UV pêId uoJuêu -

(t) lnêu9dns luelùotr I
(t) nêq[u pêtd êlniqnoc -

(z) êsslec êp seg -

(I) ^V euod

sâ|rod t s?|!.u:rt9ds

(69) UV uorabuol uoJuau
(Ag) Ierluêr pêrd UoJuêU -

(29) HV uorê6uol tnoqrxg -
(99) uv uorê6ûo.l -

(Sg) UV llorêbuol lnoqtllg
('S) UV rroddns -

(eg) UV ên.L,IuPcgur êsrê^PrJ -
(ZS) rnêu?Jur uodeH

(IS) uom^ed

t09) uv rêqcuEld -
(6t) raqcueld êp êsre^ell

(gt) uoF^ed êp ^!. aslê^ell
(ztl êslrq êred -

(9t) assrec ep seq êp êurv
(st) ^v rêqcueld

(t?) lûe^ne,p êIIIrc

(€t) eFÈJJnEr{c uosrolC -
(zt) rêIIqeJ -

(It) êæqd êp atgJ -
(OÉ) ̂V ûorê6uol U!' aqred -

(6el rnêrrè,Jur uoJuêu -
(8t) ^V petd erntqnoC -

Ge) telduroc ^V Pal6 -

(98) rnêrr9Ju neêuûed -
(st) êuod -

(!,e) êUod êp neêûûed -
(ee) êuod ep êcEIC -

(Ze) êletduoc UV êIV -
(Ie) êpolsnc êp êceIC -

(oe) HV el]ll -
(62) w xnêJ _

l8z) uv rêqcnog -
(zz) rêqcnoq êp asrê^ErJ -

(92) UV êdnl
(sz) uv êsra^erJ

(tzJ uv êFe uoJuêù
(az) uV uo,{eH

(ZZ) uo ^ed ap U!' êsrê erJ
(I?) UV ênor êp êbesspd

(OZ) U!. alre arnlqnoû
(6I) uo[r^Èd êp lup]rol I

(8I) êreq êp lue]ûof{
(II) ^V pêrd uoJuêU

(9r) ^r. ]odPC
(gI) ^V uorêouol êp ^V êq-red

(tI) ^V uorêoûol êp ernlêurrêJ êp êIgJ
(tI) ^V uorêFuol ep lnoqlllS

\21. dlr'd'r9u d dsrd^cll

(I I) rnêlerper asrê^Erl
(oIJ êlnêrlè, J:rrr estê ell

(6) lêIo^P{I
(g) ^V rêïcnog
(z) ênbûdo colg

(9) ^v neJ
(S) ênor èp êEessed êp ^V êrllEd

(t) rnêsstroure êIIêdErIC
(e) ^V ênor âp êbessPd ep uoJuêU

(Z) ^V êFe ênol
(r) ̂v êûy

olrossorrEc El0p

.. ollqolrlolng slusssouusc
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lExpert lutornobite "

DE GIIÀCE
_ eposer I

le panneau de porte
-e cache en plastique

leplacer soigneusement la fenêtre jusqu,à ce que l,on voil ses
: lulons cle montage, puis desserrer les bouloBs.
::ire glisser le guide vers I'ardère, puis déposer la glace.
a.(traire soigneusement Ia glace par la fente de la fenêtre.
t!a. - Faire attention à ne pas laisser tornber la qlace dans la

i:liret Ia chaussure de glace hors du canat.
léposer Ie boulon de montage, puis déposer le canal arrière.
raa, Àprès lâ repose, s'assurer que la chaussute de glace ne
::rI pas torsadee (frg CAR .J3).
rà. Pour la repose, placer la chaussure de glace dans le canal
i :r têre.
léposer les deux boulons de montage, les deux bouions de
-=Jde de gaiet et desserrer les deux boulons du moteur.
lécomecter Ie connectelrr (modèle à fenêtre éIêctrique). Ex-
:eire I'ensemble du régulateur par I'orifice central'dans la
:3rle.

;ta. - Tracer une ligne autour du boulon de montaqe de cruide
:= galet pour indlquer làjustemell  d orrgine.
lraisser les surfaces de glissement du régulateur de fenêtre,
.rx endroits indiqués.
:,vant le retrait du moteur, marquer I'emplacement en traÇant
re l igne en tràvers du pigmon secteur e. du régJldleur. Reoo

. rr en uolisènl les lrols boulons de monrage Am-ener le requla-
.ur de fenètre à la pos:t ion d origtne en connecrart une batierie
:e 12 V au moteur.
:a rêpose se fait dans I ordre inverse de la procédure de la

iaire rouler la glace vers Ie haut et Iebas pour voir si elle bouge
-irement sans trace de gdppage. S,assurer également qu'il n-y
,it pas de jeu entre la glace et la chaussure de glace lorsque là
;-ace est fermée. Ajuster la position de la g,lace de porte coûrme
- convient (voir ci-après).
a:xer le faisceau de fils correctement à la porte
,crs de la repose du cache en plastique, appliquer de l,adhésif
:rr le rebord aux endroits nécessaires, pour maiotenir un joint
rlntnu et évrter toutes fuites d'air ou d,eâu

IJUSTEMEI'TI DE GLÀCE
Iota. - Placer le véhicule sur r]nê surface ferme de niveau Dour

"juslement des pot tes et des gla.ês
','érifier 

si les bourrelets d'étanchéité et la chalrssure de glace
;-nt enclornrnagés ou détériorés et les remplacer si nécessaire.

N"
&*

IOULON DE
t{ONTAGE
' < 1,0 mû 10 N.m
:.0 kg-D)

CIIAUSSURE DE CLACE

CANAI, ARRIERE

cÀR. 33)

159

CÀRROSSERIE

- Déposer le panneâu de porte et retirer le cache en plastique.
Déposer Ie commurèteur de fenèfre eleclr lque du panneau ae
po e (modèle à fenêtre électrique/.

- Connecter Ie conrecteur du coûlrÂutateur de fenêtre éIectrique
au faisceau de porte (modèle à fe4être éIectdque).
Reposêr la- potgmée du tegulàteur sur le regulateur de porre
(modèle à fenêtre manuelle).

- Pour ajuster la position de la glace dans la pone, relever la glace
autant que possible et la mâinteni, contre Ie cadre dê p;rte.
Serrer ensuire Ies boulons de guide de gâIet (,lD avant/3Djêt les
ooulons de montage de là gldce (4lD àl rièrej.

- Vérifier que le mouvement de la garde de porte soii bien
régulier.

- Si nécessaire, desserrer le bouion de guide de galet (4D
avant/3D) et les boulons de montage de glace (.lD airière) et
ajuster la glace à la fenêtre pour qù,eile Àoit paraltèle aveé h
chaussure dê glace (fig. CAR. 34).

- Relever complètement la glace de Ia fenêtre et védfier l,espace.
Verifier le fonclionnement de ld fenêtre.

Nota. - Védfier gue la chaussure de glace ne soit pas pincée par
la glace
La porte et la glace étant complètement fer:rnées, vérjfier s,il y a
des fuites d'eâ

Nota. Ne pas utlliser d eèu haute presston.
- Àcheminer le faisceau de fils et les connecteurs et les fixer à la

porte.

CHAUSSURE DE GLACE '

:'7

CITAUSSURE DE GI,ACE

.>

/

(FiE. CÀn. 3a)



CARROSSERIE

Porte arrière

Fixer le cache en plastique, puis reposer le panneau de porte.
Reposer la poignée de régulateur de sorte qu'elle soit dirigée
vers I avant à un angle de 45. avec la fenêtre fermée.
Vérif ier s' i l  y a des fuites d'air.

REMPLACEMENÏ DE PÀNIVEAU DE
PORTE/CÀCHE Et{ PI"rSTrQnE

Si possible, retirer la poignée du régulateur en sortant l'agrafe
en tirant avec un crochet à fil.

Déposer là \ " is  d^ mor tdge purs l r rer  .d porgnee d- porre
intédeurê à moitié dehors et déconnecter la tiqe de Doiqnée et
1e connecteur.

- Déposer la vis de montage, puis déposer la poche d accoudoir.
Nola. Retirer le panneau en évitant de le tordre, pour éviter tout

pli ou rupture.

Déposer les agrafes fixant Ie panneau de porte Déposer le
panneau de porte en Ie tirant vers ie haut (fig. CÀR.35)

Déposer les rondelles isolantes et le support puis retirer
soignensement le cache en plastique.

Rêpose l -  par reau de polr -  - r  le .dcfe en plêsLlqL- dôns
I o  d r e  n v - r s e  d e  l a  d c p o s e

Nota. S assurer que les faisceaux de fils et les connecteurs soient
correctement fixés sur la porte.

Appljquer de I adhésif le long du rebord aux endroits nécessai-
res, pour maintenir un joint contimr et éviler toutes fuites d air ou
d eau.

Avdnr le sorrd( lê d^s v is d-  rontdqe du panned|-  dê porre.
s assurer que les faiscealrx de fils ne soienl pas pincés

REMPLÀCEITNT DE POIGNÉE DE
PORTE EXTERIEITRE
Nola. - Relever complètement la Jenetre.

Déposer
le panneau de porte,
le cache en plaslique
la garniture de cadre de coin.

>: Emplacement des agrafes (8) I

(Fis. CÀR. 35) PANNEAU DE PORTE

\

Desserrer I écrou de montage et retirel]e boùlon dê montag(
puis déplacer ]e canal arrière vers I avant.
Docolnecter ld t loe d. porgnee el ld trge de serrure de
serrure. /

Nola. Faire attention à lé pas tordre les tiges
Déposer les vis de mohtage, puis faire glisser I'ensemble d
serrure vers le bas lusqu'à ce que l'onvoit Ie boulon de montag
de poignée de porte extqieure.
Déposer les boulons de m\age, puis extraire la poignée d
porte extêrleure
Degège ld ig^ de ser rJre de poignée de porte hors de so
raccord en utilisant un tournevis à extrémité plate

Nota. Utiliser du ruban de protection autour de la poignée d
porte pour éviter de I endommager.
Pour faciliter le remonlage, noter I'ernplacement (5') de Ia tig
sur ie raccord avavant de la déconnecter (fig. CAR. 36).
Lo rêposo sê idir ddns I ordr- .nvelse dê la depose.

REMPLÀCEMENT DE SERRIIRE DE PORTE
Nota. Relever complètement Ia fenêtre.

Déposer :
- le panneau de porte
- le cache en plastique,

la garniture de cadre de coin.
Desserrer I'écrou de montage et retirer le boulon de montagl
puis déplacer le canal arrière vers I avant
Deco neclo la 9^ 6e po:gne^ - l  ld r igê de serute de l
serrure. Déposer la vis de montage et détacher ia tige d
serrure et Ia tige de poignée puis déposer ]a mativelle d

Nola. Faire attention à ne pas tordre les tiges
Déposer Ies vis de montagê, puis faire glisser I'ensêmble d
serrure vers le bas jr.rsqu'à ce que i on voit le boulon de montag
de poignée de porte extérieure.
Déposer les boulons de Inortage, puis extraire la poignée d
porte exlérieure. I

RUBAN DE
PROTECIION

POIGNEE DE
PORTE
EXTERIEURE

MANCHON
Remplacer

CANAI ARRIf,RE

POIGNEE DE
PORTE

BOULON DE
MONTAGE
6i 1,0 mmENSEMBLE DE SERRURE

(Fis. cÀR. 36)
10 N.m (r,0
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CHAUSSURE DE CLACE
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PORÎ TRRIÈNE
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CÀNROSSERIE

Dégager la tige de serrùre de poignéê de porte hors de son
raccord er! utilisant un tournevis à extrémité plate.

Noti. Ulillser du rubèn de prolecLion autou;de la porcrnee de
porte pour évi lel  de I endommaget.
Pour faciliter le remontage, note! l,emplacement (.f,) de Ia tige
sur le raccord avant de ta déconnecter (fig. CAR. à?i.

- Déposer l'ensemble de serrure pàr I'orifice dans Ia po e.
Déconnectet le connecteur,

- La repose se fait dans l'ordre inverse de lâ dépose.

REMPLf,CEMENTDE GI,TCE
Déposer I
- le panneau de porte,
- le cache en plastique,
- la garniture de cadre de coin.
Déposer l'écrou et te boulon de montage de canal arrière.

- Déplacer soigneusement ia fenêtre jusqu,à ce que l,on voit ses
boulons de montage, puis desserler le! boulons. Extraire soi_
gneusement la glace par la fente de la fenêtre.

Nola. Faire attention à ne pas Iaisser tom-ber la glace dans Ia
porJe. Faire atten-tion à ne pas endommager I'emplacement (À)
de rà chaùssure de glàce ( i ig. CAR.38)

- Retirer la chaussure de glace hors du canal, puis déposer le
canal arlière.

Nota. - Après la_ repose s assurer que la choùssure de grace ne
sort pas lorsadée.

Nota. Pour la repose, placer la chaussurê cte glace dans Ie canal
arrrère,

- Déposer les deux boulons de montage. Desserrer le boulon de
montage supérieur et les.trois boulons du moteur, Déconnecter
le connecteur (modèle fenêtre électrique). Déposer l,enserricle
du régulateur par I'orifice central dans la porte.
Oraisser les surfaces de glissement du régulateur de fenêtre,
âux endroits indiqués.
Avanl le retrait du moteur, marquer I'emplacement en traçant
une ligre..en travers du pignon secteur et du régulâtêur. Re;o
ser en utilisant les trois boulons de montage. Àmener le régula_
teur de fenêtre à la disposition d,origine en connectant"une
batterie de 12 V au rnoteur.

- La repose se fait dans I'ordre inverse de la déDose.
- Faite rouler Ia glàce vels le haur et le bas pou, poua 

",oa"uru,qu elle bouge iibrement sans trace de gdppàge. S assurer
égalemeff qu r l  n y al l  pês de JeJ entre ld glace ei la chaussure
de gtace torsque ld glace esr fermée. Alusler la posi on de Ià
glace de porte comme iI convient (voir ci_avano.

ÂRRIERE

MANCHON
Remplaccr

VIS DE
6 x l , 0 E û
6 N.n (0,6 l8-n)

Decorurccter
le conne!1eur-

(flg. CÀR. 3?)

ENSEMBLE DE SERRURf,
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JOINT DE TOIT OIIVRANT

BOULONS DE
MONTAGE DE GLA,CE
6 x 1 , 0 û m
E N.tn (0,t kg.m)

DE GI,{CE

BOULONS DE
MONTAGE DE
GLACE 6x1,0mm
t N.m (0,E kg-m)

(Fig. CÀR. 38)

sPECt,J,f,.>, 
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Fixer le faisceau de fils correctemert à la pone.
Lors de la repose du cache en plâstique, appliquer de I'adhésif
sur le rebord aux endroits nécessaires, pour màrntenir un jobt
contrnu et éviter toute€ fuites d'air ou q eau.

NEGLIGE DE LÀ EÀINEÛR DE PÀNNETII/Gf,ACE
- Le pameau de toit doit ètre au niveau du joint du toit ouvrant

avec une tolérance de I + 0,5 tntn tout autour de I'ouverture. Si
ce n'esl pas le cas, faire glisser le pâre,soleil vers I'arrière (type
à olace) et l
- mclmêr te panneau coulissant ou la g:Iace coulissante vers le

haut,
- déposêr la garniture de toit (type à pênneau),
- desserrer les vis de montage et ajuster le panneau coulissant

ou la glace coulissante, en tournant les rondelles spéciales (-t)
et (B) (fig. CAR. 39).

- Répéter cette opération de l,autre côté si nécessaire.
Le placement côte-à-côte dujoint de toit ouvrant peut être ajusté
en desserrant Iês bouions de montage de cadre de toit ouvrant
et en déplâçant le cadre vers Ia droite ou la gauche et vers
I'avant ou I'arrière à la main.

DE TOIT OUYIIANT

nÉcrncr or r,l EÀIITEuR DE cr,ÀcE
- Le panneau de toit doit être au niveau du joint de toit ouvrant

avec une tolérance de 1,8 + 0,5 llrftr tout autour de I'ouverture.
Si ce n'est pas le cas, ouvrir complètement la glace et:
- dégager le bouchon du couvercle de support, retirer Ia vis,

puis faire glisser le couvercle pour Ie dégager vers I'aûière,
- clesseller les écrous de montage du support et reposer les

cales entre le cadre de g{ace et le support conme indiqué (fig.
cAR. 40).

Épaisseur de cdle (maxr) (nùn)
- avernt

- Répéter d1.r côté opposé si nécessarre.

3
2

DÉPISTÀGE DEs ptrNlrEs

Syrnptôtne CaEse proba.ble

Fuitês d'eau l. Tube d évacuation bouché
2. Espace entre Ie joint de toit ou-

vIant et le pânneau de toit
3. Bourrelet d'étanchéité de glace

défectueux ou mai posé
tl. Espace entre le joint d'évacuation

et le panneau de toit

Fuite d'air, bruit de
vent

l. Jeu excessif entre le joint et le toit
ouvrant

Bruit de moteur l. Moteur desserré
2. Pignon ou rôulement usé
3. Câble extérieur déformé

Le panneau coulissant
ou la glâce coulissante
ne se déplace pas,
mais le moteur tourne

l. EmL'rayage dérégrlé
2. Malière ettdngere col lée entle le.

rail de gmidage et le curseur
3. Câble intérieur desserré
4. Câble extérieur incorrectemert

fixé

Le pannêau coulissant
ou la grlace coulissante
ne se déplace pas et Ie
ûroteur ne toulne pas
(1â glace coulissante
peut être déplacée
avec la clé de toit ou-
vralra)

l. Fusible fondu
2. Commutateur défectueux
3. Batterie à ptat
{. Motelrr défectueux
5, Relais défectueux

DÉPISTTGE DEs PIIIITES

Syrtrptôtriê Cau3e I'tobable

Fuites d'eau l. Tube d'évaclration bouché
2. Espacê entre le joint de toit ou-

vrant et le panneau de toit
3. Joint de toit ouvrant défectueux ou

mar pose
4. Espace entre joint de cadre et

panneau de toit

Fuite d'air, bruit de
vent

l. Jeu excessif entre le joint et le toit
ouvrant

Bruit de déflecteur l. Jeu incorrect entre le joint de
déflecteur et le panneau dê ioit

2. Extension de déflecteur insuffi-
sante

3. Déflecteur déformé

Bruit de moteur l. Moteur desserré
2. Pignon ou roulernent usé
3. Câble extédeur déformé

La glace coulissante ne
se déplace pas, mais le
moleu! routne

l. Embrayêge déréglé
2. Matière éirangrère collée entre le

rail de guidage et le curseur
3. Câble intérieur desserré
4. Câble extédeur incorrectement

fixé

La glace coulissante ne
se déplace pas et le
moteur ne tourne pas
(la glace coulissênte
peut être déplacée
avec une clé pour toit
ouvrant)

l. Fusible fondu
2. Commutateur défectueux
3, Batterie à plat
4. Moteur défectueux

"is. 
cÀR. 40)
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TOIT OIIVRÀNT

Moalèle à glksètnert eltérieut (3D)

GI"ACE COULISSANTE

PANNEAU COULISSANTE

GARNITURE DE TOIT
PARE.SOI,EIL CTYPE A GI.{CE)

EIISEMBLE DE
CÂBLE EXTERIEUR

l
RESSORT D'ANCRAGE

RAIL DE PARE.SOLEIL
CTYPE A GLACD
RAIL DE GUIDAGE

DE RAII,

JOINI DE C{)RX

/

SUPPORI DE e

GOUTITDRX

| "-lrtcE D'aNcRAcE 
dh,,

nf i".rE 
DE BUrEE DE cLrssEMENr

2tâ /,^E %

TUBE D'EVACTJATION AVANT
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TOIÎ OIIVRÀIIT

Modèlê à glilrêtnê i.Erériêlr (r|I )

GLACE COI,JTJSSANTE SUPPORT DE GLACE

GOUTTIERE

ENSEMOLE DE CABLE EXTERIEUR

PARE€'OIJIL

CI,JRIIEIIR DE.
CABLE

RAIL DE
GUIDAGE PI,ÀQTJE DE GUIDAGE
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CÂRROSSERIE

RXMPITCEIIiIENT
Déposer i
- 1e pare soleil et la visière centrale
- I'enseûble de rétroviseurs
- la garniture de montant avant,
- ld garni iure de montant drr lere.
- la garniture dê toit et le bouchon de douilie de toit ouvrani,
-  l â  h ô i f f i À Â . 1 ô  h r ; n r i ê n

- le siège avant (,lD),
- la banquette ardère (4I)).
Dépose r  l e  pêv r l l on  de  t t i g  CÀR.  4 l ) :

3D . I  odver lure du hàyon.
zlD i I'ouverture de Ia pone du côté passager.

Nota. Faire attention à ne pas tordre Ie pavillon.
Ne pas approcher d eau du pêvillon.
Fdrre dt lention a ne pàs endommagel le rdbjeàu de bord er les
autres garnitures intériêures.
La repose se fait dâns I'ordre invelse de la dépose.

Nota.
- Lors de I lnsertron du pâvi l lon. fdire àlentron a ne ias le pher nr

le tordre. Faire égêlement attention à ne pas rayer Ia carrosse-
Iiê.

- Lors de la repose de la garniture du toit, reposer le raccord vers
I'arIière.

Iableau de bord
REMPI,ÂCEMENT
Nota. - Ne pas laisser tomber les vis dans le tableau de bord.
- Faire attention à ne pas tordre le câble.

Lors du dégagiement avec un tournevis à extrémité plate I'en-
tourer de rul làn de protecrion oour evttel tout dornmdge

. Les iêisceaux de fils SRS p-ssenr près du cou\,et cle rnférleLi du
tableau de bord et de lâ colonne de direction.

F.!écaution (avec SRS)
Tous les faisceâux de fils électiques
d'isolation extérieure jalrne.

- Remplacer tout le fâisceau SRS affecté,
ou un câblage endommagé.

du SRS sont recouverts

s'il y a un circuit ouvertI
I

' l
:
i

I
.i
I

w-4

l -42,
l7  \b

\-4!q

(fig. CÀR. 4r)

,,:168

(Fis. cÀR. 4t)

ll'

^Hl
q__)

6_;
%)

Àvant de déconnecter les faisceaux de fils SRS, couDer
conlact. deconneder les càjcled negatrf er posirrf  de la bèl;rte
attendre au rnoins 3 rû!r,
Déposer dans la séquence. numérotée (fig. CAR 42).
La repose se fait dans I'ordre invêrse de la dépose.

Nota. - Faire attention à ne pas rayer le tableau de bord.

@ f^NNE U DÉS

ocourTncr"É

> : Emplacement des agrafes (g).

(Eis. cÀn'. 42)

$
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S:
+

Pour déposer le tableau de bord, déposer tout d,abord
res sleqes avant,
le couvercle rnlérteur cenlrêl

- le couvercle inférieur du tableau de bord,
' la boîte à gants.
IteBtion. - Avânt d'abaisser la èolonne de direction, déposer
I'habiilage supérieur de la coionne de direction, puis jép;';;; t;
coln9cr9g enlre la bâgue collectrice et le fàiscea; de fitspnncipal SRS. Connecter le èonnecteur court (RED) au côté de la
bague collectrice du connecteur.
Àbaisser la colonne de direction.

3. Porrr éviter tout doûùnaqe
l entourer avec un chiffon
Déposer ]e parneau d accès sur

et 1e câble de corùnande de

6 x 1 , 0
1,0 kg-m (10 N.m)

ENSEMBLE DE
SOUEFLERIE

6 x I , 0
1,0 kg-m (10 N.m)

d'âir supérieur.
Décônnecter leÉ connecteurs
chauffage..

de la colonne de direction,

chaque extrémité et l,évent

CONNECTIURS

9-

cÀR'. ,r4)

rï

Déposer les six boulons de mont
re ta.bLeau de bord (iig. cen. +e).ag 

purs sor'rlever et déposer

Nofè.
Utiliser du rub.in de protection sùr le bas de garniture demonlant avant,
Faire attention à ne pas rayer Ie tableau de bord.

_ Lors du_ dégagement avec un tournevE a extremlié plate, l,entourer de ruban de protection pour éviter tout domrnage.
La repose se fait dans I'ordre inverse de la dépose.

Nota. - Avant de serrer les boulons du tableau de bord s,assurerque les fils du tâ-bleau de bord ne soient pâs pi"ce" et que iÀtdbledu oe bord n tnterrêre pds ovêc lê coble de commrnàe decnauÎlêge.

Ensemble de soulllerie
REMPIJÀCEMENT
Nota. - Le troteur de soufflelie, le moteur de coûrmande derectrcu dlton ôl 

. ld teslsrànce. oêJVenl elre Jômp.dces sansdeposer 1 ensemble de soufflene
- Déconnecter Ia borne négative de 1a Dattene.

Déposer ]a boîte à gants €t le cadre de la boite à qants
Sans cltnatiseur
- Retirer Ies agrafes de la conduite de chauffage. Déposer les visauto-serrantes et déposer la conduite de Chauffaqe

Déconnecter les connecteurs du moteu; de s;fflerie, de Iâresrsrance et te moteur de commande de reoirculation.
Déposer la bride du moteur de commande de recircuiâtion etlibérer le faisceau de fils de la bride sur t ensemUte ae souine
rie D,époser les boulons (Z) l,écrou et l,".""rnlt" ae 

"orrinàrà(fiq. CÀn. 44).
- Reposer I enser.-ble de soifflerie dans l,ordre inverse de ladepose et s assurer qu ii n,y âit pas de fuite d,air

nÉvrsror
Notè. 

,  
Avânl ." r"-on,oga, sêssurer qJe ld t tdppe d,dtr e, la

r lnglerte se dêplacent blen , egu l têr-mên t sdns gnppôge
- Lors de la remise en place du dispositifde commande, s,assurerque- so postt lol  ne permeLtro pas do r ' ter là lrdppe ttop _oin.r ix^r tê d_sposit j i  dÊ comn-èndo el 'outô ld rr iÀgtenÉ puis

appliquer la tension de la batterie et regarder le mouvement deIa tGppe. Si nécessaire, desserrer la vis de maintien et déplacei
le disposirif de commande vers te har.rt 

"" ".r" 
f" ràl-iill.

cÀR. 45).

COTE SORTIE

169

(Fis. cÀR. {6)
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Ensemble de chauffage
REMPLtrCEMENT

Les faisceaux de fils SRS sont acheminés près du chauffage.
Précaution. Tous les faisceaùx de fils électriques du SRS sont

recouverts d isolation extédeure jaune.

Àvant de déconnecter les faisceaux de lils SRS, poser Ie connec-
teur court sur le coussin d'air.
Remplacer tout I'ensemble du faisceau SRS affecté s'il y a un
circult  ouve ou un cdblêge endommàgé.
Lorsque le moteùr est froid, vidanger Ie liquide de refroidisse
ûent du radiateur

Àtièntion. Ne pas déposer le bouchon du radiateur Iorsque le
moteur est chaud I le liquidê de refroidissement est sous pres-
sion et peut provoquer de sérieuses brûlures.
Ne pas approcher les mains du ventilateur du radiateur. Le
venri loteur peL_ se metlre en rà chô dulomdllquement sàrs
avertissemeni et tourner jusqu à quelques minutes, même lors_
que le moteur est arrêté.
Ouvrir le circlip du câble et déconnecter ]e câble de soupape de
chalffage de lâ soùpape de chauffage.

- Déconnecter Ies durits de chauffage au niveau du chauffage (figr
cAR. 46).

Précaution. - Le liquide de refroidissement du radlateui peut
endoûmager la peinture. Rincer rapidement tout liquidê de
refroLdissemenl renverse sur lês surldces pei. l les

Notâ. - Le liquide de refroidissement s'écoule lorsque I'on dé-
connecte les durits ; vidanger Ie liquide de refroidissement dans
une cuveÛe propre.

- Déposer I'écrou de montage de I'unité de chaùffage par le côté
du compartiment moteùr.
Déposer ]e tableau de bord.
Deposer ld conduile de chduffdqe
Déposer le support de colorne de direction (fig CÀR 47)

- Déposer le circlip, les écrous de montaqe de chauffage (2) et
I'ensemble de chauJfage.
Reposer les pièces déposées dans 1'ordre inverse de Ia dépose.

Ne pas intervefiir les durits d'entrée et de sortie

SI]TPORT DE COLONNE
DE DIRECTION

(Ftg. CÀR- 47)

- Desserrer le boulon de purge sur Ie moteur et remplir
mdiateu! et le vase d'expansion avec le méIange de ]iquide
refroidissement adéquat. Resserrer le boulot de purge
tout I'air emprisonné s'est échappé et que Ie liquide de
dissement commence à sortrr,

- Coimecter tous les câbles et s'assurê! qu'ils soiett
alusles.

nÉvrsron
- Déposer l'enseûrble de chauJfage.

Déposer les vis (2) et le couvercle de noyau de chauffage
cÀR. 48)
Deposer Id vrs el ld brrde de niyau.
Déposer Ia vis et Ie brâs d'amortisseur.
Exlraire le noyau de chauJfage du boîtier du chauffage.

Nota. - Faire attention àne pas tordre les tuyaux d'admissionet
sortie pendant Ia dépose du noyau du chauffage.
Reposer les pièces déposées, dans I'ordre inverse de la
pose.
Desserrer le boulon de purge sur le moteur et leûpli!
radiateur et le vase d'expansion avec le mélange de liquide
refroidissement adéquat.
Resserler Ie boulon de purge Iorsque tout I'air emprisonné s'
échappé et que ]e liquide de refroidissement cornmence
s'écouler,

BRAS D'AMORIISSEUR

(ris. CÀR.,$)

COt,'VERCLE DE NOYÀU
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IJIILISER LES PINC€S REF. AEK 162-4.
USE CLÂIIPS FEF. ÂEK 162'4.
KLÉ|IIIÉN REF. AEK T62-1 BENUTZEN.
FISSÂ66I0 CON BRIDE A€K 16?',1.
ANCLAJE CON SOPORÎES ÀEK I6i.4.

CO'E DROIT
RI6H' SIOE
RECHÎE SEITE
OUOTA OESTFA
LÀOO OERECHO

LÂDO IZOUIEROO
OIJOÎA SINISTRA
LTNKE SEITE
LEFT SIDE
COTE GÂUCHE

-  -  .  t r . .  PIEÊSoN (oPTIoN)
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