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GE QUE CONTIENT GETTE DOGUMENTATION

La présente édition est exclusivement réservée & un modaéle de véhicule
défini (voir types et années de fabrication sur la couverture).

— Toutes les caractéristiques chiffrées de ce véhicule, les jeux, les
réglages, les dimensions, etc., sont rassemblées dans le chapitre
« Caractéristiques Détaillées ».

— Tous les conseils pratiques, les démontages, remontages, réglages,
mise au point, etc., sont décrits avec illustrations dans le chapitre
« Conseils pratiques ».

~ Les planches représentant des ensembles en «vues éclatées» de piéces
détachées comportent des numéros repérant chacune des pigces
dessinées. Ces numéros sont « d’origine constructeur »,

lls peuvent étre utilisés pour commander des pigces (spécifier le titre
de la planche, le type exact et la date de fabrication du véhicule).

— Pour tous les travaux d'entretien, de réglage, de réparation, du ressort
du seu! spécialiste, nous conseillons vivement aux lecteurs non profes-
sionnels qui peuvent avoir cette documentation en main de confier leur
véhicule & un garagiste abonné a la

« REVUE TECHNIQUE AUTOMOBILE »

Lui seul posséde une documentation continuellement remise & jour ainsi
que l'outillage nécessaire et les connaissances indispensables pour...
l'utiliser !

Ii mérite votre confiance...

RTA.

Nous tenons a remercier ici les Services du constructeur
du véhicule pour 'aide efficace et le contrble qu’ils nous
ont apportés dans la réalisation de nos travaux.

NOTA. — Les brochures « Etudes et Documentation » ne sont ni reprises, ni échan-
g6ss par les libraires. Toutefois, si la documentation que vous vous étes procurée ne
correspond pas au iype du vdhicule qui vous convient, vous pourrez nous fa retourner
dans les hult jours (en bon &tat évidemment) ; nous vous expédierons (franco) celle qui
vous Intéresse (& nous spécifier trés exactement d'aprés la liste des documentations dis-
ponibles figurant & la fin de la préssnte brochure).
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ET“DE N" 225
IRT A 0 JANVIER 1965

OPEL
REKORD 1700 A

2839m

4.512m

SPECIFICATIONS

Moteur a essence, 4 temps, 4 cyl. en ligne.

Alésage : 85 mm. Course : 74 mm.
Cylindrée : 1680 cm3.
Rapport \rolumetnque : 7,25 a 1.

67 ch a 4.400 tr/mn.
127 mkg a 2400-3200 tr/mn.

Puissance maxi
Couple maxi :

Marque Qpel.
Type inversé.
Pompe & essence & membrane,

Allumeur Bosch VIU 4 BR 43 ‘ms.
Suite d'allumage : 1-3-4-2.

Calage : au PMH.
Tension de Vinstallation : 6 volts.
Avance centrifuge maxi : 40¢,

Avance a dépression maxi : 179,

Nombre de vitesses : 4 + M. AR.

4 vitesses avant synchronisées,

Levier de commande : sur la colonne de direction.
Arbre de transmission a cardans avec relais.

Roues avant indépendantes.
Bras de suspension inégaux.
Ressorts hélicoidaux.
Amortisseurs hydrauliques télescopiques.

Barre anti-roulis.

Direction a vis et écrou a recircul. de billes.

Pont arriére rigide.

Couple hpoide 11 X 39,

Suspension par ressorts & lames semi-ellipt.
Amortisseurs hydrauliques télescopiques.

CAPACITES

Systéme de refroidissement (avec chautf.) : 7,60 1.
Moteur (huife) ; 3,30 I.
Boite de vitesse (huile) :
Pont arrigre (hulle) + 1 L.
Direction (huile) : 0,20 1.
Systéme de freins : 0,30 1.
Réservoir essence : 40 |

1,25 I

MODELE DEPOSE

" Reproduction rigoureusement interdite,

MOTEUR

CARBURATEUR

ALLUMAGE

Wy

BOITE DE VITESSES

v

TRAIN AV

(1) 4

PONT AR

(=0

DIVERS

Y

| T
le 4R 1,276m —-]

1.696m

REGLAGES GROUPES

Heglages distribution :
AQA ; 36° avant PMH
RFA : 78c aprés PMB
AQE : 72¢ avant PMB
RFE : 300 aprés PMH
leu de marche aux soupapes {a chaud) :
. admission 0,20 mm, échappement 0,25 mm.

<4

REGLAGES

Gicleur de pompe : 50.
: 75. | Aiguille de dosage : 797.
60. | Calibre powr aiguilles :
200, 200,

Buse : 25.

Gicleur principal
Gicleur de ralenti :
Gicleur de puis. :

<4

<4

Bobine d'allumage type TE 6 BS6.
Bougies Bosch W 175 T1.

Ecartement des électrodes : 0,90 a 1 mm.
Ecartement contacts rupteur : 0,35 & 0,40 mm.
Dynamo Bosch LI/GEG 200/6/2400 FR.
Démarreur Bosch AI/EEF 0,5/6 R (16/3).

Rapports de démultiplication.
", 4,371
2 2,043
e 1,324
@

M. AR ........ 3,466
REGLAGES :
Chasse : 1930'%30',
Carrossage : 0030' 4 30
— 5
Inclinaison pivots : 7%,
Pincement : 1 a 3 mm.

Preus 6,00x13 gonflés & 1,4 kgfcm2,

Démultipiication du couple : 3,55.

Pneus de 6,00>(13.

Pressions de gonfiage.
a charge partielle :

1,5 kg, a pleine charge ;:
1,7 kafem2.

<4

Polds & vide : 990 kg.
Poids total admlsﬂble :
soit sur AV : 650 kg
et sur AR : 770 kg

Couples de serrage :
vis de culasse : 9.
afiers vilebrequin : 9,7 a 11,1
oulons bielles : 65 a 7.
vis volant : 5,2 &4 59.

1420 kg.
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GENERALITES

Cette étude des voitures Opel Rekord est valable
pour les types P Il et A, Les Rekord A sont directe-
ment dérivées des Rekord P II dont la fabrication a
été abandonnée en mars 1963. La nouvelle série Re-
kord A comporte les mémes modéles de base que
la série P II, berline 4 portes, coupé et break, et en
plus une version particulierement soignée du modéle
4 portes désignée sous Ie sigle A « L ». Pour la série
P II deux moteurs (1500 et 1700 cm3) étaient pro-
posés a la clientéle. Ces mémes moteurs se retrou-
vent pour la série A mais légérement modifiés, ce

1700 c¢m3, équipe désormais le coupé et le modéle
A« L »

Les Rekord A, comume les Rekord P II peuvent étre
munies d'une boite trois ou quatre rapports, le Coupé
le Break et le modéle A « I. », sont munis en série de
la hoite quatre rapports.

Les Rekord A ne se distinguent pas seulement de
I'ancienne série P Il par une nouvelle carrosserie et
la puissance accrue du moteur dans ses différentes
versions, mais aussi par le train avant qui a été en-
titrement redessiné et renforcé; enfin l'arbre de

qui a permis d'en accroitre la puissance, en ontre

transmission comporte, sur ces voitures, un palier
un nouveau moteur type 17 8, version poussée du

intermédiaire.

Caracteristiques detaillees

GENERALITES ‘
Moteurs 4 cylindres en ligne — 4 temps — Refroidissement par eau.
1 Moteur 1500 Moteur 1700 Moteor
| Pll A Pil A 1700 S
i Alésage ... i 80 mm 80 mm 85 mm, 85 mm 85 mm
Course ..........-- e 74 mm 74 mm 74 mm 74 mm 74 mimn
Cylindrée ..............o.ovene. 1.488 cm3 1488 cm3 1.680 c¢m3 1680 cm3 1.680 em3
Rapport volumétrique .......... 7,25/1 7,25/1 7,25/1 7.25/1 9/1
Puissance fiseale ............... 9 ch g ch 10 ¢ch 10 ch 10 ¢h
54 ch a 82 ch a 62 ch 4 67 ch i 76 ch a
Puissance maximum ............. 4,400 tours 4.800 fours 4.300 tours 4.400 tours 4.800 tours
10,8 mkg & 108 mkg a 125 mke a 12,7 mkg a 136 mkg a
Couple maximum .......-....... 2000 tours 2,400 tours 2.000 tours 2.000 tours 2.200 tours
BLOC-CYLINDRES : Bloc-cylindres en fonte, cylindres alésés_ directement dans le bloc.
L’axe des cylindres est décalé de 1,5 mm par rapport & I'axe du vilebrequin.
COTES D’ALESAGE POUR LES MOTEURS REKORD P Il
P 1l 1500 em3 P 11 1700 em3

Cotes OTIgines ...t iinnran s eiriaaes 79,950 4 80,120 mm

Cotes premier réalésage .......- O 80,450 a 80,500 85,450 & 85,500
Cotes deuxiéme réalésage ........... .. civieieianas 80,950 a 81,00 85,950 & 86,000
Cotes troisiéme réaldsage ........... e Cevanan 81,450 a 81,500 86,450 a4 86,500
Cotes quatriéme réalésage .................ocovnunns 81,950 a 82,000
P H - 1500 et 1700
Qvalisation maximale admissible : 0,013 mm.
Conicité maximale admissible : 0,013 mm
Jeu des pistons dans les cylindres : 0,02 mm.
COTES D’ALESAGE POUR LES MOTEURS REKORD A .
A 1500 om3 A 1700 cm3 ]
Cotes d’alésage pour pistons
Standard :
Groupe 1 ... oo e 7995 a4 80,00 mm 84,95 & 85,00 mm
Groupe 2 ........... 80,01 & 80,06 mm 85,01 & 85,06 mm
Groupe 3 ............. - 80,07 4 80,12 mm 85,07 3 85,12 mm
Cotes premier réalésage ................. . 80,45 & 80,50 mm 8545 a 8550 mm
Cotes deuxi®me réalésage 80,85 a 81,00 mm 85,95 &4 86,00 mm




REKORD A 1500 ET 1700

Owalisation maximale admissible : 0,013 mm,
Conicité maximale admissible : 0,013 mm.

Jeu des pistons dans les cylindres : 0.01 mm.

TOUS MODELES :

Les cylindres et les pistons portent des chiffres repére§
correspondant a leur dimension exacte, ce chiffre est frappé
au bas du bloc, sur le plan d’assemhblage du carter d’huile.

Les pistons portent un chiffre, fait au tampen en caout-
choue, ce chiffre correspond, dans le eas d'un piston a la
cote standard au dernier chiffre de la cote exprimant le
diamétre du piston.

Sur les pistons cote réparation le chiffre correspondant
au diaméatre est indigué en entier.

Tenir compfe de ces repéres au moment du choix des
diamétres de pistons en réparation, .

Pour REKORD P II (1500 et 1700), tenir compfe du jeu
des pistons dans les cylindres qui est de 0,02 mm.

Pour REKQRD A (1500 et 1700), ce jeu est de 0,01 mm.

NOTA. — Les blocs des REKORD A 1500 comporten{ le
chiffre 15 cOté allumeur, les bloes 1700 cm3 comportent le
chiffre 17.

VILEBREQUIN

Le vilebrequin est muni de guatre paliers,
Diameétre des paliers :
Cote origine : 58,000 4 57987 mm.
Cotes de rectifieation : 57,750 & 57,737 mm.
: B7,500 & 57487 mm.
: 57,250 A 57,237 mm.
: B7,000 4 56,987 mm.
Largeur du palier n® 2 (en partant de l’avant) :
Cote origine : 32,062 &4 32,000 mm.

Cotes de rectification : 32,062 & 32,000 mm,
0 32,262 a 32,200 mm.
: 32,462 a 32,400 mm,

Diametre des manetons :
Cote origine : 51,987 a 51,971 mm.
Cotes de rectification : 51,787 4 51,721 mm.
: 51487 4 51,471 mm.
: 51,237 4 51,221 mm.
: 50,987 4 50,971 mm.

Largeur des manetons :
Cote origine : 27,080 & 27,000 mm.
Cotes de rectification ; 27,280 4 27,200 mm.
. : 27,480 & 27400 mm. .
Excenfricité maximale des manetons par rapport aux
portées de paliers de vilebreguin : 0,02 mm.
Ovalisation maximale des portées : 0,006 mm.
Conicité maximale des portées : 0,01 mm.

ATTENTION REKORD A SEULEMENT

Certains moteurs compris entre les numéros suivants :

1,5 litre : 945 - 329 A 1,100.524

1,7 litre et S : 438 . 409 & 647 - 309 peuvent étre équi-
pés d’un vilebrequin dont la largeur de la portée ne 2
peut étre a une cote différente de la cote standard, done
en réparation, on devra mesurer cette cote et choisir
des coussinets en conséguence, de fagcon a maintenir
un peu latéral de vilebreguin compris entre 0,100 et
0,212 mm.

IMPORTANT : Sur les moteurs postérieurs aux numeéros
mentionnés ci-dessus, le jeu latéral da vilebrequin n'est
plus de 0,100/0,212 mm, mais a été rabalssé a 0,050/0,162
mm, les tolérances d’usinage de la portée n® 2 ayant été
resserrées. On peut trouver des moteurs munis d’origine
d’un vilebrequin dont les portées de ligne d’arhre ou les
manetons, ou l'un et lautre, sont sous-dimensionnés de
0,25 mm. Le repérage est fait par touches de peinture sur
le vilebrequin.

Aucun repere : vilebrequin & Ia cote standard.
. Touche bleue sur contrepoids du milieu : portées de
ligne d’arbre sous-dimensionnées de 0,25 mm.

_Touche jaune sur contrepoids du milieu : manefens sous-
dimensionnés de 0,25 mm.

— 3

Touches blete et jaune sur contrepoids du milieu : por-
tées et manetons sous-dimensionnés de 0,25 mm.

Les coussinets de ligne d’arbre et de bielles sur-dimen-
sionnés de 0,23 mm portent au dos la mention 8,25 G.ST
faite au poingon.

BIELLES

Si les bielles comportent un gicleur d’huile il doit étre
dirigé, cbété arbre a cames (le gicleur a été supprimé a
partir de septembre 1962, il n’y en a donc pas sur REKORD
Al

Jeu diamétral des bielles sur le vilehrequin :
P II : 0,013 & 0,049 mm.
A : 0,021 4 0,099 mm.
Jeu latéral des bielles :
P II: 0,120 a 0,244 mm.
A : 0,120 & 0,254 mm,
Différence maximale de poids admise entre les bielles
d’'un méme moteur : 6 g.
En cas de remplacement des bagues de pieds de bielles,

aléser la bague de telle facon gue l'axe puisse étre em-
manché 3 1a main (piston & 35° C).

PISTONS

Les pistons sont en alliage d’aluminium 3 jupe fendue,
Ia téte n'est pas plate et comporte un repére qui doit étre

.dirigé vers l'avant; ceci est important, car l'axe des pis-

tons est décalé de 1,5 mm, par rapport a l'axe du vilebre-
quin, Ce déport limite le basculement des pistons. et les
claguements.

AXES DE PISTONS

Un des bossages du piston comporte un repére de cou-
leur qui correspond au diamétre de l'axe & utiliser.

REFPERES DE COULEURS ET AXES CORRESPONDANTS

Axes
Couleurs
Références Diamétre
Jaune ... 634011 1,5 litre} 21,986 4 21,990 mm
634014 (1,7 litre)
Vert' .... 634010 (1,5 litre) 21,980 a 21,994 mm
634013 (1,7 litre)
Bleu .... 634012 (1,5 litre) 21,094 a 21,998 mm
634015 (1,7 litre)

Les axes de pistons sont flottants, ils sont arrétés en
hout par circlips.

L'axe de piston huilé doit pénétrer a Ja main dans le
piston i une température de 35° C.

SEGMENTS

Chaque piston comporte trois segments, deux segments
d’étanchéité et un segment racleur,

Segment de feu : comporte un chanfrein qui doit étre
dirigé vers le haut — jeu a la coupe : 0,3 4 (1456 mm —
jeu dans la gorge : 0,046 4 0,076 mm. )

Segment de deuxiéme gorge : conigue, base large vers
le bas — jeu a la coupe : 0,3 a 0,45 mm — jeu dans la
gorge : 0,033 & 0,063 mm.

Begment racleur : a fentes, pas de sens de montage -
jeu a la coupe : 0,25 3 0,40 mm — jeu dans la gorge :
0,025 & 0,055 mm,

DISTRIBUTION

L’arbre & cames placé latéralement et commandé par
pignons tourne sur guatre paliers numérotés de 1 4 4 en
partant de Yavant.

Il est possible de remplacer les bagues paliers par des
bagues de méme alésage ou des bagues cotes réparation
(majorées de 0,50 mm).



COTES REPARATION DES PORTEES D'ARBRE
A CAMES

Portée Portée Paortée Portée

Ne 1 Ne 2 No 3 Ne 4

Cotes ........ 44475 44,225 43,975 43,725
Réparation ...| 44,460 44,210 43,960 43,710 !
{en mm) ‘

COTES REPARATI%NC‘I\)ES BAGUES D'ARBRE

MES
Bague Bague Bague Bague |
N° 1 Ne 2 N° 3 N° 4 |
Cotes ........ 44,425 44,275 44,025 43,775
Réparation ...| 44,400 44,250 44,000 43,750
(en mm) !

Jeu diamétral de I’arhre a cames dans ses bagues : 0,025
a 0,065 mm.

Jeu latéral : 0,1 & 0,2 mm.

Faux-rond maximal au niveau de ia poriée : 0,025 mm.

Jeu entre dents du pignon de vilebrequin et d’arhre a
cames : 0,12 4 0,17 mm.

Jeu entre dents du pignon d’arbre & cames et pignon de
commande de distributeur : 0,10 4 0,20 mm,

Calage de la distribution :

o Moteur 1500 Moteur 1700

AOA 270 36" avant PMH

FRA a1e 78° aprés FPMDB

AOQE 55e° 72° avant PMB

RFE : 35 30° aprés PMH
POUSSOIRS

Poussoirs cylindriques.
Jeu de marche '; 0,014 i 0,028 mm.

CULBUTEURS

Diametre de l'axe des culbuteurs : 18,962 a 18,980 mm.

Les culbuteurs ne sont ‘pas symétriques,

Sens de montage : 4 4 droite, 4 4 gauche (extrémités
coté soupapes rapprochées 2 3 2 pour un méme cylindre}.

Alésage des bagues de culbuteurs finies : 19,000 a 19,013
mm.

Jeu diameétral des bagues sur Paxe : 0,02 i 0,051 mm.

Jeu de marche a chaud : admission 0,2 mm, échappe-
mep% 0,25 mm,

TIGES DE CULBUTEURS
Faux-rond maximal ; 0,38 mm.

SQUPAPES

Angle des portées : admission et échappement : 45* pour
les REKORD P II, 44° pour les REKORD A, en réparation :
44¢ partout (siéges et spoupapes). .

Diameétre de 1a téte : P I ; admission : 38 - A : 38 mm.

échappement : 32 - A ; 33 mm,

11 est possible de monter des soupapes d’échappement a
téte de 33 mm sur moteurs munis de soupapes 32 mm
(une série de fraises est prévue i cet effot),

Diamétre de tiges :

Admission Echappement |

Cote 1™ réparation ..

Cote 3* réparation

Cote 2¢ réparation ..
. |9,287 - 9,300 mm

Cote origine ......... 8,887 . 9,600 mm|{8,962 - 8,975 mm‘

9,062 - 9,075 mm
9,137 - 9,150 mm

9,037 - 9,050 mm
9,112 . 9,125 mm[

9,262 - 9,275 mm]

— 5 —

- EKORD
oreL REKORD(FR W)

Jeu des soupapes dans les guides :
admission : 0,026 - 0,063 mm.
échappement : 0,050 - 0,088 mm.

En production des soupapes & gueue cote réparation peu-
“{enta)etre montées, elles sont alors repérées 1 et 2 (voir
18. 8),

I_! ¥ a un ressort par soupape, sur P II les spires rappro-
chées doivent éire placées cété culasse,

Tarage des ressorts de soupapes :

Admission : 33 kg pour une longueur de 41,5 mm.

ou © 87 kg pour une longueur de 33,5 mm,
Echappement : 31 kg pour une longueur de 35 mm.
ou : 597 kg pour une longueur de 27 mm.

CULASSE

La culasse est en fonte, les siéges et les puides sont usi-
nés directement dans la culasse.-

REKORD A, — Les culasses des moteurs 1,5 litre, 1,7
litre et 1,7 litre 8 ne sont pas interchangeahles, voir iden-
tification en fonetion des joints & la figure 2.

Les passages des gaz dans la culasse sont modifiés par
rapport aux moteurs de la série P IL

Remarque (tous modéles)

‘Si. des soupapes & gueue cole réparation sont montées
d'urlglpe, le signe 4 est frappé sur la culasse 2 proximité
des siéges (voir figure 7).

GRAISSAGE

La pompe & huile 4 pignons, sitiée i la partie inférieure
du bloc est entrainée par le prolongement de 1’arbre de
commande de distributeur.

Jeu entre dents des pignons @ A : (0,20 - 0,30 mm.

P II:015- 025 mm.

Jeu du pignon fou sur son axe : 0,0i6 - 0.054 mm.

Diameétre de la bille du clapet de décharge : 14 mm.

Tarage du ressort pour une longucur de 22 mm : 2,90 -
3,25 kg.

Les pignong doivent affleurer la faec supérieure du ear-
ter et ne la dépasser en aucun cas de plus de 0,1 mm.

Pression d’huile : 2,6 kg 4 L0 tours/minute.

Les REKORD P II ne comportent pas de fillre 4 huile,
tandis qu'un filtre i élément papier est monté en série
sur les moteurs de la série REKORD A, Ce filtre est situé
a la partie inférieure avant du moteur.

Contenance du carter : tous modéles ; 3 litres; 3,3 litres
pourt REKORD A lors du renouvellement de 1’élément fl-
trant.

REFROIDISSEMENT

La circulation de l'can est activée par une pompe cen-
trifuge fixée a4 l'avant du bloc-moteur,

En cas d’avarie a la pompe, la déposer et la remplacer
PAr une pompe neuve,

Le thermostat, réglant la circulation de l’eau, est situé
dans la pipe de sortie d’eau, un seul modéle de thermostat
(a souffiei} a étre monté sur REKORD P I, deux modéles
sur REKORD A-(a soufflct et 4 pointeau (voir Etude) En
cas de remplacement, monter un lhermostat & sonfflet.

Déhut d’ouverture du ithermostat : 82° C.

Pleine ouverture : 95°C.

Contenance du circuit de refroidissement ;

Moteur 1500 em3 : 8,1 litres,
Moteur 1700 em3 ; 7.6 litres,

ALIMENTATION

POMPE A ESSENCE

A membrane actionnée par excentrique de I'arbre &
cames. Pression avec sortic fermée : 0,15 4 0,20 kg/cm?.

CARBURATEUR

Marque OPEL du type inverse,

Régime de ralenti.; 500 i £50 tours/minute,

Filtre & air scc avec recyclage des vapeurs @’huilé sur
REKORD A seulement.



REGLAGES DU CARBURATEUR

[ Pl A
15LiL7L|15L V7L
Calibrage ..........oooinns B B A A
Difflseur .......ccocovaenns 22 mm |24 mm|24 mm |25 mm
Gicleur principal ......... 44 48 68 75
Gicleur de puissance ..... 200 200 200 200
Gicleur de ralenti ........ 60 60 60 60
Gieleur de puits de ralenti. 36 55 46 b0
Gicleur de pompe ........ 50 50 90 50
Aiguille de dosage ........ 173 681 082 797
Niveau du flotteur ....... 12 mm!12 mm|l2 mm |12 mm
Calibre pr aignille de dosa.| 20¢ 200 200 200
gigge de pointeau ........ 155 155 155 155

ATTENTION : MOTEUR 17 S uniquement,

A partir du moteur n® 17.333782 le gicleur de pompe
marqué 55 a été remplacé par un gicleur margué 50,
ceci afin d'éviter que se produisent des « {rous » a
l'accélération (le nouveau gicleur peut étre monté sur
les carburateurs antérieurs a cette modification).

ALLUMAGE

Allumage par batterie 6 volfs, allumeur entrainé par
renvol d'angle sur arbre & cames. Avance automatigue
centrifuge et correcteur.a dépression — suite d’allumage
1.3-4-2,

REKORD A

Type de lallumeur V J U 4 B R 43 — Calage PMH.
Avance totale (centrifuge et dépressiom) :
3 3.700-4.100 tours en degrés moteur : 43°-53°,

Avance centrifuge en degrés moteur & 1.000 tours : 14°-21°
1.500 tours : 21°27°
2.000 tours ; 25°-31°
3.000/4.000 tours : 32°-38°

Ecartement des contacts du rupteur : 0,35 a 0,40 mm.

REKORD P 1l
Type de Yallumeur VJ U 4 B R 26.

Avance centrifuge maximum 3 4.600/5.000 tours : 38° A
43e,
Valeur de Vavance & dépression ; 18%23°

TOUS MODELES
Ec¢artement des électrodes des bougies : 0,9 & 1 mm.

© EMBRAYAGE

REKORD A

Embrayage monodisque, {ravaillant 4 sec, commandé par
_cible, butée i billes, commande par ressort type « dia-
phragme s.

Voile maximum du disgue : 0,4 mm,

Epaisseur maximum du disgue garni : 9,5 mm.

REKORD P Il

Embrayage monodisque travaillant & sec, commandé par
tringlerie, butée 4 billes, commande par ressort type « dia-
phragme ».

Voile maximum : 0;4 mm sur un rayon de 95 mm.,

TOUS MODELES
Garde & la pédale par rapport au plancher 20 a 25 mm.

Le couvercle d’embrayage et le plateau de pression avec
le ressort type diaphgrame sont fournis assemblés,

© BOITE DE VITESSES

Les REKORD P II ont été proposées avec deux boltes
de vitesses 3 ou 4 rapports, ces mémes boites de vitesses
peuvent &tre montées sur les REKORD A, mais si la bofte
4 vitesses a les mémes rapports que la boite 4 vitesses des
REKORD P II il n'en est pas de méme pour la hoite
3 vitesses,

RAPPORTS DE BOITE
3 VITESSES P L1 3 VIiTESSES REKORD A
323541

1re 32441

2¢ 168 a1 1681 a1
3 1 a1l 1 al
M. AR 34741 3486 4 1

RAPPORTS DE LA BOITE 4 VITESSES P 11 ET A

i 3571 4 1
2 2043 4 1
8 1324 4 1

al

4 1 ;
M. AR 3466 a1
L’épaisseur du circlips d’arrét de roulement d'arbre
secondaire doit étre choisie en fonction de P'épaisseur du
roulement, deux systémes de repéres de circlips ont été
utilisés : primitivement des lettres, ensuite des couleurs.

REPERAGE DU CIRCLIPS DE ROULEMENT
D'ARBRE SECONDAIRE

Largeur de la bague | Repérage Repérage RéFS.
extérieure par par renmces
du roulement letires covleurs

blane 720082
bleu 720083
noir 720084
marron 720085

17,000 4 16,925 mm
16,975 & 16,950 mm
16,950 a 16,925 mm
16,925 4 16,800 mm

TR

O TRANSMISSION

REKORD P 1l

Par arbre tubulaire comportant. un ‘joint universel
chaque extrémiteé.

REKORD A

Par deux arbres tubulaires i joints universels et com-
portant un palier intermédiaire,

© PONT ARRIERE

PONT ARRIERE

Rapports du couple conique
PO
— Boite 3 rapports : 3,9
— Boite 4 rapports : 3,55 (sur demande 39).
REKOQRD A

- Boite 3 rapports : 3,80
— Boite 4 rapports : 3,55 (sur demande 3,39).



TR TE

CALES DE REGLAGE DU ROULEMENT ARRIERE DE PIGNON D'ATTAQUE

P Il

REKORD A

Diamétre extérieur|Nombre d’encoohEsJ

Epaisseur Diamétre extérieur | Nombre d'encoches Epaisseur
0,050 = 0,01 mm 72 mm 6 0,04 -0,06 mm 72 mm 1 méplat
0,250 = 0 1 mm > 0 0,240-0,260 mm s 0
0,275 = 001 mm ’ 1 0,265-0,285 mm » 1
04,300 = 002 mimn P 2 0,200-0,316 mm » 2
¢ 0,325 * 002 mm » 3 0,315-0,335 mm v 3
© 0,350 = 002 mm » 4 0,340-0,360 mm » 4
: 0,375 = 002 mm » 5 0,365-0,385 mm s 3

|
‘ . Diamatre Nbre d’encoches}
Epaisseur extérieur . sur 1
circonférence |
0,150 = 0,01 mm 50 mm 0
175 &= 0,01 mm » 1
0,200 > 0,01 mm » 2
0225 = 0,01 mm » 3
0,250 = 0,01 mm @ 4
0,275 = 0,01 mm » 5
0,500 -* [102 mm ® 6
1,000 := 0025 mim s 7

Tolerance de voile de la eouronne 0,08 mm.
‘Tolérance de faux-rond : 0,13 mm.
Jeu des arbres de roues : 0,05 mm.

Rondelles d'épaisseur de reglage des planétaires

Epailsseur (mm) d’l:x:::ll‘iis Référence \
i 1 0 410651 ‘
! 1,10 1 410652
L 1,15 2 410653

©® TRAIN AVANTYT
DIRECTION

Train avant i roues indépendantes supportées par des
triangles articulés sur une traverse emboutie. Ressorts
hélieoidaux et amortisseurs logés i lintérieur. Barre sta-
hilisatrice travaillant a la torsion.

sur REKORD A, les triangles inférieurs sont renforeés
par des jambes de force placées A Pavant des triangles.

REGLAGE DU TRAIN AVANT (en charge)

! P It REKORD A
|
Chasse ................. |[*277-1°97 132
Carrossage ............. )15’ - 1°45° 15" 4 1°
Pincement ............. L &3 mm 143mm
Angle de blaqudge :

roue extérieure ....... 2g° 20°

roue intérieure ....... 35428' 22010
Inclinaison des axes de

fusées ................ 7o 7°

REPERAGE DES AXES ET BAGUES DE TRIANGLES
DE SUSPENSION AVANT — P (I

Triangles supérieurs et inférieurs

Axe cote origine ............ pas de gorge

Axe cote réparation .- 0,4 mm} wune gorge

Axe cote réparation -+ 0,8 mm)] deux gorges

Bague cote origine .......... pas d’encoches sur
pans

Bague cote répara. 0,4 mm| une encoche sur pans
Bague cote répara. 0,8 mm| deux encoches sur

[ U
[

i
i pans

Cales de réglage pour roulements latéraux de différentiel ecommunes pour P II et A.

Sur REKORD A, aucun point de graissage n'est prévu
sur le train avant,

Réglage des amortisseurs :
l- Hauteur de Ia tige par rappori i la face supérieure de
*éeron

REKORD A : 11 mm, écrou auto-serrant.

P II : 10 mm, écrou et contre-écrou.

© FREINS

Les freins au pied sont commandés hydrauliquement sur
les 4 roues,

Le frein 3 main 4 commande mécanique agit sur les roues
arriére.

Diamétre des tambours avant et arriére : 200 mm,

Diamétre maximum aprés rectification : 200,90 mm {(sauf
Caravan : avant 200,90 mm arriére 230,30 mm.

Chaque roue avant est munie de deux cylindres récep-
teurs, un seul cylindre sur chaque roue arrigre.

Le tube de liaison des cylindres avant est situé 3 linté-
rieur des tambours.

Diameétre des eylindres : avant : 27 mm, arriere ; 254 mm.

Garde de la pédale : 5 mm.,

GARNITURES

Largeur des garnifures : 45 mm A Pavant et Iarriére,
sauf pour Caravan A : 50 mm a l'arriére.

Surface totale des garnitures : 74 em2,

Caravan A : 823 cm2.

O EOQUIPEMENT
ELECTRIQUE

BATTERIE
6 volis, 77 amperes/heure,

ALLUMAGE

Distributenr Bosch :
PII : VJU4BR26
A VJU4BR43 (Mo)
Avance totale en degrés motfeur {avance centrifuge et
dépression :
P II entre 4600 et 5000 tours = 38 4 43°
A entre 3 700 et 4 100 tours : 43 a4 53°.
Ecartements des contacts du rupteur : 0,35 a 0,40 mm.
Pression des contacts : 400 & 500 g.

BOBINE
Bosch Type T E 6 B 6.

BOUGIES
Ecartemenl des élecirodes 0,9 a 1 mm,



' DYNAMO

Bosch type P II : L J/GEG 200:6/2400 R 17 (m2)
A L J/GEG/200/6/2400 FR 44 (mZ)

Puissance : 20
Régime de ch

DEMARREUR

Bosch Type EFF 05/6 R 16.

0 watls.
arge :

DIRECTION :
Contre-écrou de vis de réglage

1700 tours minute,

Puissance : 1,5 ch.
‘ - tension Intensité Régime |
A vide ..... 55V 5565 A 5 500-6 700 tours
Sous charge.| 45 V 250-290 A 1 000-1 200 tours
Court eircuit] 35V 440-500 A |
REGULATEUR

Bosch Type P II : R 8/VA 200/6/1

A + R S/VA 200/6/A 1
Tension & vide : 6,8 & 7,4 volts.
TFensioén sous charge : 6,2 & 7 volts.

MOTEUR :
Ecrou de bielles

© DIVERS

COUPLES DE SERRAGE

Vis de chapeaux de paliers ..

Vis de volant .

Vis de culasse (2 ehaud) ......

BOITE DE VITESSES

Vis de fixation de prolonge de
boite sur traverse
Vis de fixation couvercle infé-

rieur de volant sur bloc ....

PONT ARRIERE :

Vis de fixation de couronne sur
carter de différentiel

Pl
en m.kg

6,5
9

2,3

sans

REKORD A
en m.kg

5
10

8
9

2,5
849

6,5

Vis de chapeaux de roulements
de différentiel ..............
Vis de fixation d'arbre de trans-
mission sur demi plateau de
pont

SUSPENSION ARRIERE :
Eercus de brides
Vis de main avant ............

TRAIN AVANT :
Ecrous de rotules ............
Eerous de fixation de triangle
supérieur sur traverse ......
Eerous de fixation de triangle
inférieur sur traverse .
Pattes de fixation de tirants et
de harre de torsion sur trian-
gle inférieur ...............
Ecrous de roues

vl

4,5

de Jell ....oiiarsiiiiiiinins 4
Ecrou de fixation de volant .. 1,9 1,9
Vis de fixation de hoitier sur
1IONZEIoN ..ovvvvvreanareraians 4.5 4.5
Eerou de bras pendant ...... 17 17
ROUES ET PNEUS
Roues ; 4,1/2 J 12,
Pneus : 6,003<13,
Pression de gonflage :
Avant : 1,4 kg/em2.
Arriére : 1,5 kg/em2,
CAPACITES
Carter d’huile moteur REKORD A
(sans remplacement du filtre) : 3 litres
{avec remplacement du filtre) : 3,3 litres
Carter d'huile moteur P II : 3 litres.
Boite (3 rapports) : 1 litre.
(4 rapports) ; 1,25 litre.
Pont arriére : 1 litre,
Circuit de freins : 0,3 lifre.
Circuit de refroidissement :
Moteur 1500 em3 : 8,1 litres.
Moteur 1700 cm3 : 76litres.
Réservoir de combustible :
P II : 40 litres,
REKORD A ; 45 litres.
ENCOMBREMENT
P A A Coupé | Caravan
Longueur
i hors tout .| 4515 mm | 4512 mm | 4512 mm { 4510 mm .
Largeur
: hors tout .1 1632 ram | 1696 mm | 1696 mm | 1696 mm
Hauteur :
hors tout . 1478 1465 1402 1526
Empattement| 2541 2640 2639 2640
Voies
AV ..., 1265 1321 1321 1321
AR ...... 1280 1276 1276 1276
Poids (en or-
dre de mar-
che) :
2 portes ....| 930 kg 965 kg
4 portes ....| 955 kg 065 kg 1100 kg
aver-
conduc-
teur
Charge rve- .
maorguable i
sans frein .. 520 kg 550 kg |
avec frein .. 850 kg 1000 kg
I
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O MOTEUR

Avant tout, il nous parait utile de préciser ici les moyens
d'identifier les difféerents moteurs : 1500 ecm3 - 1700 cm3 ou
1700 8 (voir figure 1) )

— 1500 cm3 : ces moteurs portent le n® 15 venu de fon-
derie sur le bloc ef placé & droite du bossage de jauge ;

— 1700 em3, ces moteurs portent le N* 17 venu de fonderie
sur les bloc et placé a gauche du hossage de jauge;

— 1700 § = ces moteurs portent le méme numéro 17 gue
ri-dessus, en outre, ils sont identifiables par le dépas-

sement des languettes de joint de culasse (3 figure 1)
au-dessus de la plaque de visite des poussoirs.

NOTA. — Les premiers moteurs portent Vinseription 17 S
sur Ie collecteur d’admission, cette inscription ne permet
en aucun eas de préjuger du type du moteur, elle a d’ail-
leurs été supprimée ultérieurement.

REKORD P I. —- Il n’y a aucun repére d’identification
pour Ies moteurs de la série P II,

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE DU MOTEUR

CULASSE
DEPOSE

La dépose de la culasse ne présente aucune difficulté ;
4 noter cependant, que sur REKORD A, il est préférable
de dégager la tuyauterie de re-cyclage des gaz de carter
au, niveau de Ia plaque de visite des pousscirs (cété distri-
buteur).

— Sur les REKORD P II, cette tuyauterie n’existe pas, I’éva.
cuation des gaz de carter se faisant a l'air libre.
& Vidanger le circuit de refroidissement.

- I 2
Fig. 1. — Identification des moteurs
1 - 1.500 em3 : chiffre 15

2 - 1700 em3 : chiffre 17
3 = Dépassement des languettes du joint de etlasse

Débrancher la batterie.

Déposer le filtre & air.

Déconnecter les commandes d’accélérateur,

Enlever le raccord de tuyauterie d’arrivée d’essence-au
carburateur.

® Déposer le couvre-culbuteurs, le corps de thermostat
et enlever les écrous de bride du collecteur d’échappement.
(Bride & double sortie sur REKORD A, une seule sortie sur
REKORD P H). ,

# Déposer Ia plague de visite des poussoirs.

e Eniever les écrous de fixation de culbuterie.

¢ Enlever le raccord de la tuyauterie d’arrivée d’huile au
ras de la chambre des poussoirs et déposer les culbuteurs
avec les tuyauteries d’arrivée et de retour d’huile.

* Enlever les vis de fixation de culasse et déposer cette
derniére.

IMPORTANT, — Avant de reposer la culasse iI convient
d'identifier soigneusement le joint en fonction du moteur
(voir fig. 2). Les critéres d'identification sont les suivants :

Fig. 2. — Identification des joints de culasse
1 Joint - 2, 3 et 4 Dégagements semi-cirenlaires - 5 Languettes

— 9 —
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— MOTEUR —

REKORD A : 1,5 litre : deux dégagemenls semi-circulai-
res 2 et 3 (fig. 2),

REKORD A : 1,7 litre - {rois dégagements semi-cireulai-
res, 2 - 3 et 4 fig. 2 ; épaisseur du joint 1,5 4 1,6 mm,

REKORD A : 1.7 litres 8 : trois dégagements semi-circu-
laires, 2 . 3 et 4 fig. 2 et larges languettes latérales 5 figure
2 : épaisseur du joint 0,7 3 0,8 mm.,

Pour faciliter le positionnement du joint et de la culasse
sur le bloe, il est conselllé d’utilisser les deux goujons de
positionnement SW.25 (voir fig. 3). Aprés mise en place
des vis, les serrer dans l'ordre indiqué i la figure 4 (voir
couple de serrage au chapitre « Caractéristigues Détall-
lées ». .

Fig. 3. — Goujons de positionnement de joint de culasse et
culasse
1 -~ Goujons SW-25
2 -~ Joint de culasse
3 - Bloc-cylindres

CULBUTEURS

Les culbuteurs sont les mémes poul tous les modélas,
sauf pour le moteur 1,7 litre S, la longueur du bras de cul-
buteur cété soupape étant différente pour ce moteur. Le
remplacement des bagues de culbuteurs se fera de la fagon
suivante : .

e Retirer & la presse la bague usagée.

o Emmancher la bague neuve comme indigué figure 3.
Prendre soin d'aligner le trou d’huile des hagues avec celui
des culbuteurs, L'extrémité de la bague doit étre en retrait
de 1 mm par rapport au culbuteur (voir sens emmanche-
ment fig. 5),

SOUPAPES

o Déposer la culasse.
¢ Repérer les soupapes,
¢ Comprimer les ressorts.
® Retirer les coupelles gui sont retenues par deux clavettes
demi-lune.

Les coupelles de ressorts comportent un joint d’étan-
chéité en néopréne et les soupapes d'échappement sont
munies d’un dispositif rotatif - Roto-Cap » (voir fig. 6).

Les REKORD P II ne sont pas munies de ces perfection-
nements}.

Fig. 4. — Ordre de scrrage des vis de culasse

L nCnRTa)

Fig. 5 -— Sens d'emmanche-
ment des bagues de culbuteurs

Au remontage, veérifier les dispositifs < Roto-Cap », s'ils
sont grippés, les remplacer car aucune intervention n'est
possible.

REKORD P II seulement : Les ressorts de soupapes com-
portent trois spires jointives qui doivent obligatoirement
étre orientées vers la culasse, ¢'est-a-dire vers le has, cu-
lasse en place.

Fig. 6. — Dispositif ROTO-CAP monté sur les SOUPApPES
d’échappement

GUIDES DE SOUPAPES

Les guides de soupapes nhe sont pas rapportés, ils sont
usinés directement dans la culasse ; en cas d’usure, il est
done nécessaire de réaléser et d’utiliser des soupapes avec
queue aux cotes réparation (veir chapitre « Caractéristiques
Détaillées ). Les soupapes dont les gueues sont au-dessus
de.la Cote Standard sont repérées par un chiffre ou une
lettre répétés sur la culasse (voir emplacements aux figures
7 et B), .

Ce repérage est fait de la facon suivante :

— Cote standard : aucun repeére.

——. 17¢ cote réparation (4 0,075 mm) : 1,

. 2 cote réparation (- 0,15 mm) "2,

~. 3 cote réparation {(.+ 0,30 mm} : A. .

Certains moteurs peuvent &tre munis d'origine de sou-
papes a la 1™ cote réparation, (dans de rares cas, des sou-
papes 2¢ cote réparation ont été utilisés d’origine égale-
ment) ; en cas dé hesoin on réalésera ces guides 4 la cote
immédiatement supérieure.

—_ 11 —




DISTRIBUTION ET POMPE A HUILE
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- MOTEUR -

Apres réalésage, repérer la culasse comme indiqué i la
figure 7 par le signe approprié 1 - 2 ou A.

Les portées de soupapes d’admission et -d’échappement
ont un angle de 44°, mais les portées des siéges ont, a
Porigine un angle de 45° en réparation, toutes les portées
de soupapes et de siéges seront fraisées & 44¢ (voir figu-
re 9.

NOTA. — Sur les moteurs de Yancienne série P II, toutes
les portées de siéges et soupapes sont i 45°

r"
/’

!
:

!

I

O &= NO/—=5

Flg. 7. — Emplacement des repéres de gnides de soupapes
cotes réparation

Auslel?
Exhaust

OPEL REK’ORD
«PIl» et «=Aw

1
)‘7“.5-1
2
N )
W ']l ’r-M.Sj
/_’_. -

Fig. 8. — Emplacement des repéres de soupapes i queue
cotes réparation

POMPE A HUILE

La pompe a huile a engrenage peut étre déposée, moteur

en place ; procéder de la fagon suivante :

e Sgulever lavant de la voiturc.

o Vidanger le carter d’huile.

o Enlever les vis de fixation des supports de barre anti
roulis aux longerons (voir fig. 10).

& Dégager les rotules de barres de direction des bras de
pivots (voir fig. 11).

® Dégager la rotule fixant la barre d'accouplement au
bras de relais (coté droit). i
¢ Placer un support sous chague triangle de suspension
avant et un criec rouleur au milieu de la traverse avant,

De chague cioté de la traverse, enlever les deux houlons
de fixation au chissis et laisser descendre doucement la
traverse (dans les limites permises par les canalisations
soupies de freins avant), n’'imposer aucune contrainte exa-
gérée a res canalisations.

& Enlever la jauge d’huile, puis les vis
de fixation- du carter et déposer ce
dernier.

¢ Déposer le distributeur.

® Devisser le raccord de tuvauterie
d’alimentation d’huile sur la pompe &t
les deux vis de fixation sur le bloe.
® Enlever les vig de fixation de pompe
et déposer cette derniere.

Le démontage et la vérification de la
pompe ne posent pas de problémes par-
tieuliers. Vérifier le jeu d’engrénement
des pignons (0,15/0,25 mm), au besoin
les remplacer. Vérifier le tarage du
ressort de clapet : hauteur 22 mm sous
29 a 3,25 kg de charge,

Nettoyer ia erépine et remonter dans
l'ordre inverse du démontage.

Ventilleller - Valve heod &4,
Yentiisitz - ¥alve seal -45

All dimensions are meltic

DISTRIBUTION

(Dépose du couvercle)

La dépose du couvercle de distribu-
tion n'entraine pas celle du moteur, A
noter cependant, que la dépose du mo-
teur est obligateire pour toute inter-
vention sur larbre a cames ou son pi-
gnon.

i Fig. 8, -~ Cotes de rectification des sigéges
de goupapes

— 13 —



— MOTEUR —

3 . 1
Fig. 10, — Fixation du train avant coté G sur Rekord A
1 - Support de barre stabilisatrice

2 . Bras inférieur de suspension
3 - Tirant de triangle inférieur

» Déposer le radiateur et la poulie de vilebrequin.

e Enlever les 12 vis de fixation du couvercle de distribu-
tion, déposer le couvercle et le joint d’étanchéité du
vilehreguin,

« Vérifier le jeu d’engrénement des pignons de distribution
il doit étre compris entre 0,08 et 0,13 mm.

Tn cas d'usure excessive, remplacer obligatoirement 'le_s
deux pignons epn méme temps. (Voir paragraphe arbre a
cames et pignon de vilebrequin).

La remise en place du couvercle s’effectue dans 'ordre
inverse ; on prendra soin cependant d’emmancher soigneu-
sement la cage de la bague d’étanchéité du couvercle de
distribution au niveau du vilebrequin (voir fig. 12). Si la
bague en litge doit étre remplacée, la laisser tremper 24
heures dans 'huile avant de la remettre en place.

REXORD P II : A parfir de septembre 1963, la largeur
de la bague en litge a été augmentée de 3 mm, en cas de
remplacement, monter une nouvelle bague, référence
8 38 180 ce qui entraine le montage d*une nouvelle cage
de bague référence 638203.

DEPOSE ET REPOSE DU DEMARREUR

REKORD A

Pour déposer le démarreur ;
e Déposer le filtre i air.
e Débrancher le solénoide du démarreur.
» Déposer les toles déflectrices situées sous e collecteur
d’échappement et au-dessus du démarreur.
e Enlever les écrous de fixation du démarreur et sortir
ce dernier vers Je haut en le faisant passer entre le tube

Fig. 11. — Vue du train avant menté

on volt la traverse inférieure et I

barres de commande de direction

désaccoupler pour dfposer 1le carter
intérienr

1. colliers de serrage de 1/2 barre - 2.

et 6. Demi-barres - 4, Barre d'accouple-

ment centrale - 8 Colllers de serrage
de 1/2 barre

I\,ﬂ_ ’
- 2
3
—— - i — 12-0‘25
—
—
5
Fig. 12. —— Profondeur de montage de la bague d'étanchéité

du couvercle de distribution

- Couvercle de distribution

- Déflecteur d’huile

- Bague d’étanchéité en liége
- Cote de montage

- Monture

[E BTN PUrL N

de direction et le collecteur d’¢chappement, La repose
s'effectue sans difficulté dans 1’ordre inverse de la repose.

REKORD P IL

& Débrancher la tresse de masse de la hatterie et les
fils du démarreur

e Soulever 'avant de la voilure.

e Dégager la barre de direction de la bielle pendanie.

e Séparer le tuyau d’échappement du collecteur.

¢ Serrer le frein a main a fond i l'aide d'une presse, le
maintenir dans cette position au niveau du guide cible
situé 4 proximité du support arriére de prolonge de boite
de vitesses.

e Desserrer le frein 2 main et dégager le levier intermé-
diaire de frein & main et le cdble (enlever l'axe).

® Enlever les écrous de fixation du démarreur et déposer
ce dernier.




— MOTEUR -

DEPOSE DU MOTEUR
ET DE LA BOITE DE VITESSES

L¢ moteur et la boite de vitesses se déposent ensemble,
par contre, il est possible de déposer la hoite seule (voir
chapitre Boite de Vitesses).

# Déposer le capol.
e Déposer la hatterie.
® Déposer le radiateur,

REKORD A SEULEMENT :

e Dégager la tuyauterie de recyclage des gaz de carter
au niveau de la plague de visite de poussoirs et déposer
le filire a air.

® Déposer le support de tuyau d’échappement.

REKORD P II SEULEMENT :.

e Enlever 1a prise de température d’eau pour éviter de
l'endommager,

e 5i la voiture est munie du chauffage, dégager la tuyau-
terie de retour d’eau au niveau de la pompe & eau, en-
lever la bride de fixation de cette tuyauterie sur le céble
de commande de chauffage.

TOUS MODELES :
e Débrancher les divers cidbles de branchement de la
ggi)narlno, du démarreur, du distributeur et du mano-contact
‘huile,

¢ Dégager les commandes de carburateur (accélérateur
et starter).

® Dégager le cdble de commande de fourchette dem-
brayage ou la- tringlerie pour le REKORD P IIL

¢ Enlever les vis de fixation de bride &’échappement
(quatre sur REKORD A premiers modeéles, 6§ sur modéles
récents).

®» Dégager la commande des vitesses au niveau de la
boite et la prise de mouvement du compteur.

¢ Enlever la vis de fixation de tresse de masse.

® Placer des élingues sous le moteur ; & lavant, passer

P’élingue sous la pompe & eau et 4 l'arriére entre le bloc
moteur et le carter de volant. Régler leur longueur de fa-

con a sortir l'ensemble avec une forte inclinaison vers

larriére, :

¢ Tendre légérement les élingues pour supporter lé moteur
et tgesserrer phus facilement les vis de fixation de supports
moteur.

REKORD P II

Enlever les quatre vis de fixation du support arriére
(sous la prolonge de boite) a la traverse du chassis.

(A lavant et de chague c¢6té du moteur, enlever les deux
vis fixant les pattes moteur au chéssis et soulever lége-
rement 1’avant du moteur pour libérer les silentblocs de
toute econtrainte.
¢ Enlever ensuite les vis (2) (fig. 13) et séparer les
silentbloes des pattes moteur. Sortir le moteur en le pous-
sant sur la droite pour dégager Iarbre d’embrayage.

OFEL REKORDER MV )

2 3

Fig. 13. —Support moteur (avant gauche)
1 - Patte
2 - Boulon de fixation du silentbloc sur patte
3 - Silentbloc

La repose de lensemble s'effectue i linverse de la
dépose. Avant de remonter le moteur cependant, bourrer
Pextrémité avant de Varbre de transmission avee de la
graisse pour roulements. .

Couple de serrage des vis de silentbloes avant et des
vis silentbloe arriére : 2,3 m.kg.

REKORD A :

¢ Tendre les ¢lingues pour dégager les silentbloes de
toute contrainte, puis déposer les boulons (7 et 14, fig, 14),

Important : Au cas ofl ia dépos_e qgs pattes moteur
serait nécessaire, remonter les vis inférieures (I fig. 14)
4 PHermétic, car les trous' de vis débouchent dans le
bloc et l’étanchéité doit &tre parfaite 2 cet endroit.

A larriére, déposer la traverse supportant le silentbloc
sous la prolonge de boite (voir dépose détaillée au chapi-
tre « Dépose de la Boite »).

Remarque : On notera que les suspensions avant, droite
et gauche sont dissymétriques. .

A gauche : patte longue et élément souple neir.

A droite : patte courte et élément souple gris. .
& Sortir Pensemble moteur-boite avee une forte inclinal-
son vers larriére,

La repose s'effectue & l'inverse de la dépose, on notera
cependant que tous les boulons de fixation de supports
avant et arriere seront simplement approchés & la main,
puis ensuite faire basculer le moteur de droite 4 gauche et
de gauche a droite pour gue les éléments de suspension
trouvent leur place définitive et gu'aucun d’enire eux ne

Fig. 14. — Supports moteur avant
1 - Vis inférieure de patte
2 - Vis supérieure de patte
3 - Bloc
4 « Support moteur droit i
5 - Vis de fixatioh silentbloc sur patte
6 - Silentbloc droit {(couleur grisé)
7 = Vis de fixation silentbloc au chéssis
% - Supports
. 9 - Patte
10 - Vis de fixation silentbloc sur paite
11 - Silentbloc gauche (coulsur noire)
12 « Traverse avant

13 - Supports

14 - Vis de fixation silentbloc sur support
13 - Déflecteur de chaleur’

16 - Butée de débattement

o 15 -
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«oit soumis 4 unc conlrainte exagérée, ensuite bloguer les
cerous, :

DEMONTAGE ET REMONTAGE DU MOTEUR

ARBRE A CAMES

Ainsi que nous lavons indigué plus hauf, la dépose de
I'arbre 4 cames entraine celle du moteur
Pour déposer le moteur, voir paragraphe correspondant,

DEPOSE DE L’ARBRE A CAMES

L)
® Déposer le couverele de distribution (voir paragraphc
correspondant). .
e Déposer la coupelle de rejet d’huile de vilebreguin.
¢ Déposer le couvre-culbuteurs et la plaque d’accés aux
pousseirs,
» Déposer les tiges de culbuteurs et les poussoirs (laisser
ces derniers dans lerdre qu’ils occupent sur le bloc).
& Déposer le distributeur.
» Enlever les vis Allen fixant la rondelle de butée d’arbre
i cames. .
& Sortir Uarbre 3 ecames qui repose sur quatre paliers
numérotés de 1 4 4 en partant de I'avant du meoteur.

(Voir cotes et jeux au chapitre « Caractéristiques Dé-
{aillées »).

Les paljers d’arbre a cames sont hagués ces hagues,
si usées, peuvent éire remplacées, Si les paliers d’arbre
i eames sont usés, il est possible de les rectifier (— 0,5
mm), dans cette éventualité, monter des bagues cotes
réparation, puis les aléser en ligne.

Attention : Au remontage des bagues, aligner soigneu-
sement leurs orifices de graissage avec les percages du
hloc.

Le calage des pignons de distribution est trés simple, il
suffit d’aligner le repére (entre dents) du pignon d’arbre
a cames et le repére (en face d'une dent) du pignon de
vilehreguin,

Il se peut cependant que un ou lautre des repéres,
oin méme les deux ne soient pas visihles, dans ce cas, le
repérage des pignons sc fera de la facon suivante :

PIGNON DE VILEBREQUIN (fiz. 15}

Tracer le rayon passant au milieu de la gorge de cla-
vetie, ce rayon passe entre deux dents. A partir de ee rayon
et en tournant dans le sens contraire d’une horloge,
compter 5 dents (repérer celfe 5 dent).

PIGNON D'ARBRE A CAMES (fig. 15)

Tracer le rayon passant au milien de la gorge de cla-
vette. Ce rayon passe au milieu d’une dent. A partir de ce
rayon et en tournant dans le sens horloge, compter & dents,
repérer cet endroit (entre les deux dents), remonter
i'arbre 4 cames et le pignon de vilebreguin en tenant
compte des repéres traceés,

DEMONTAGE DES BIELLES ET PISTONS

Il est possible de sortir les hielles et pistons sans dé-
poser le moteur, il faut alors déposer la culasse et le car-
ier d’huile (voir chapitres correspondants en début d’Etu-
de). Pour une réfection compléte, il est cependant préfé-
rable de déposer le motenr.
® La culasse et le carter d’hunile ayant été enlevés, sortir
les ensembles hielles-pistons vers le haut,
¢ Repérer soigneusement chaque pigce afin de pouvoir
la remonter exactement 4 la méme place. :

Les axes de pistons sont flottants, ils sont arrétés en
bout par cirelips montés dans des gorges sur les pistons.

Les chapeaux de bhielles sont & coupe droite.

BAGUES DE PIED DE BIELLE

Iﬁq remplacement des bagues ne présente pas de diffi-
cultés. :

® Prendre soin cependant, d’aligner les trous et les per-
¢ages d’huile. Aprés mise en place aléser les bagues en
tenant compte du diameétre des axes (voir paragraphe
« Pistons »).

Fig, 15. — Repérage des pignons de distribution
A - Position des repéres

BIELLES

® 5i 'on monte des bielles neuves, les essayer sur le vile-
breguin avant de monter les pistons sur les bielles. Placer
les bielles sur le vilebreguin, serrer les écrous de vis i
9 mkg ((l n'y a pas de frein d’écrous) et faire tourner la
bielle ; si le serrage est excessif, essayer unc autre bielle.

Attention : Les bielles sont équilibrées 3 8 g. prés, en
cas de remplacement d’une bielle, 1a peser et la remplacer
par une bielle de méme poids exactement,

REMONTAGE DES BIELLES ET PISTCNS

® Pour réassembler pistons et bielles, chauffer les pistons
a 60 C et mettre en place les axes,

¥ig, 16, —— Emplacement du gicleur
d’huile sur les bhielles

+l - Gicleur (i diriger vers arbre
4 cames)

2z = Emplacement du méme numé-
ro sur corps de hielle et cha-
peau

3 - Ecrou de bielle

a
— Axe de la biclle
o

— 15 —
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Fig. 17. —- Détail de la téte des pistons

Axe du piston 5 = Centre du piston

Centre de I'alésage d’axe a) Cdté déport de Paxe
Ergot repére b) C6té opposé au déport de
Références de diamétre l'axe

Lo D -

Les pistons sont repérés par une touche de couleur au
droit des hossages d’axes, cette touche indique le diamétre
des axes & utiliser (voir chapitre « Caractéristiques Détail-
lées »),

Les bielles des moteurs de la série REKORD A ne com-
portent pas de gicleur d’huile, tandis que les bielles des
moteurs de la série P II antérieurs aux numéros suivants
portent un gicleur d’huile (voir fig. 16) :

Moteur 1500 cm3 : 024040.

Moteur 1700 cm3 : 269600,

En outre, tenir compte éventuellement de la remarque
ci-dessus .avant d’emmanecher fes axes dans les pignons de
fagcon a orienter correctement les pistons par rapport aux
hielles. En effet, la téte du piston porte umn ergot-repére
qui doit élre dirigé vers I'avant ‘du moteur (voir fig. 17}

Cette orientation est trés importante, car d’une part, la
téte de piston n’est pas plate, et d’autre part, les axes
sont décalés,

SEGMENTS

e Pour vérifier le jeu 2 la coupe des segments, les iniro-
duire dans le eylindre correspondant, par le bas du bloc
ot les amener a la partie supérieure du cylindre en les
poussant a Paide d'un piston (voir fig. 18). Vérifier chague
segment séparément.

e Vérifier ensuite le jeu des segments dans les gorges
(voir fig. 19} et chapitre « Caractéristiques détaillées ».

e Au remontage des segments, noter que le segment ra-
cleur n'a pas de sens de montage, mais que les segments
des 1™ et 2¢ gorges portent une inseription « OBEN » ou
« TOP » aqui doit 8tre orientée vers le haut, En outre, tier-
cer les segments, orienter les coupes perpendiculairement
a Paxe du piston.

CYLINDRES ET PISTONS

La vérification des cylindres doit se faire au compara-
teur et aux hauteurs suivantes par rapport au plan de
joint : 6 - 15 - 70 et 140 mm.

A noter que les axes des cylindres sont déealés par rap-

port 4 Vaxe de vilebrequin,
e En cas de réalésage, respecter, tant pour les eylindres
que pour les pistons les instructions données au chapitre
< Caractéristigues Générales » concernant le repérage des
alésages de cylindres et le diamétre des pistons.

Trois réalésages sont prévus : 0,3 - 1 et 1,5 mm au-dessus
de la ecote d’origine.

%a réfection du moteur ne pose pas de problémes parti.
culiers.

orel._recon( R

Au vemontage, on fera bien gependant de s’assurer de
la bonne orientation relative des pistons et des bielles d'une
part et des tétes de pistons d’autre part (voir chapitres pré-
cédents traitant des bielles et des pistons).

i 2

Fig. 18. -— Mise en place d'un segment pour mesure du jeu
i la coupe

1 =« Cylindre — 2 - Segment — 3 - Piston

VILEBREQUIN ET PALIERS DE LIGNE D’ARBRE

Le vilebreguin repose sur gquatre i i i

\ € paliers, disposition
assez inhabituelle pour un aquatre cylindres. Lesppallers
sont munis de coussinets minces et le jeu latéral est con-

fiz

Flg. 19. — Veérification du jeu des segments dans Ies gorges

— 37—
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trélé au niveaw du 2¢ palier, les coussinets de ce palier
étant munis d*épaulemnents formant rondelles de hutée.

Avant de déposer les chapeaux de ligne d’arbre, on pren.
dra soin de noter leur position par rapport au bloe afin de
les remonter dans.leur position d’origine.

L’étanchéité du palier arriére est assurée par un joint
tressé dont la mise en place devra étre effectuée en se
confermant scrupuleusement aux instructions suivantes :

Mise en place du joint de paller arriére

e Nettoyer scigneusement les gorges de tresses dans le
chapeau de palier et dans le bloc.

& Présenter chaaue demi-joint dans le bloc et dans le cha-
peait de palier et forcer le joint a fond de gorges en ap-
puyant du pouce de chaque main (commencer au milieu de
la )tresse et remonter lentement vers le plan d’assembla-
ge).

& Pour mettre le joint définitivement en forme, utiliser un
in?udrin et frapper sur ce dernier a petits coups de mail-
et.

e Enfin, le mandrin toujours en place, arraser les extré
mités du joint avec un oufil tranchant, couper au ras du
plan d’assemblage, :

e Vérifier le vilebrequin A Yaplomb du joint, il deit &tre
parfaitement lisse,

® Aprés mise en forme du joint, enduire le plan d’assem-
hlage du carter et du chapeau de palier de péte A joint
et assembler le chapeau sur le bloe avant séchage de la
pate & joint,

Pour tout ce qui eoncerne les jeux, couples de serrage
et cotes de réparation, voir chapitre . Caractéristiques
détaillées, » en début d’Etude.

Remarque : Au remontage des paliers de vilebrequin,
prendre soin d'orienter les trous de graissage dans les
coussinets avec les percages d’huile du bloc.

PIGNON DE VILEBREQUIN

Le pignon de vilebrequin est emmanché a force et cla-
veté, Pour extraire le pignon, utiliser l'extracteur spéeisal,
référence S 21. En cas de remplacement de ce pignon,
remplacer ohligatoirement le pighon d’arbre 34 cames.

COURONNE DE DEMARREUR
Déposer la couronne en la cisaillant au burin.

# La couronhe neuve sera remontée i chaud (186-230° C).

Attention de bien orienter la couronne, le c6té chanfreiné
des.dents doit étre dirigé vers l’avant du volant.

Atention : Sur les REKORD A, Ia couronne de démar-
reur a 142 dents, contre 117 pour les REKORD P II

REFROIDISSEMENT

Le systéme de refroidissement est tout a fait classique,

la vidange s’effectuant par un robinet situé sur le radia-

teur, cOté droit de la boite & eau inférieure.

Il faut cependant signaler une particularité concernant
le thermostag ;. en effet, deux types de thermostats ont été
montés en série et dans chaque type, deux modales diffé.
rents (voir fig. 20). .

Les voitures REKORD P II sont toutes équipées du méme
type de thermostat 4 soufflet.
 Les thermostats 4 soufflets n* 3 et 4 {fig. 20) sont clas-
sigues et leur fonctipnnement connu,, les thermostats &
cire n** 1 et 2 (fig. 20) méritent d’dtre examinés de prés
(voir fig. 21), :

Fig. 21. — Détail du thermostat a tire

1 - Etrier 4 -~ Cire
2 - Fléche (i orienter vers le 5 - Ressorg
haunt . 6 - Enveloppe

% - Elément de dilatation
8 - Pointean

)
3 - Elément caoutehouc

EONCTIONNEMENT DU THERMOSTAT A CIRE

.

Précisons tout d’abord que le sens d’ouverture est inver-
se de celui du thermostat 2 soufflet, done contraire au sens
de ecirculation de leau, en outre, en cas de non fonctionne-
ment, il reste fermé. .

A mesure que la température augmente la cire contenue
dans le thermostat se dilate, le pointeau vient peu a peu
au contact de lenveloppe, te pointeau étant monté fixe
sur l'étrier force le clapet & s'ouvrir et la circulation de
Teau s'établit.

NOTA. — Seuls les thermostats & souftlets types 3 ou 4
(fig. 20) sont fournis au titre de piéces de rechange.

DEPOSE DE LA.POMPE A EAU

e Vidanger le circuit de refroidissement. .

® Desserrer les vis de fixation de dynamo ef la vis de
réglage de la tension de couroie et basculer la dynamo
contre le bloc.

e Déposer le ventilateur.

» Enlever les vis de fixation de pompe & eau sur le bloc
et sortir la pompe par le coté batterie. .

‘Remarque : Aucune intervention n’est: possible sur la
pompe a eau, en cas de fonctionnement défectueux, monter
une pompe neuve. .

La repose s'effectue 3 linverse de la dépose, utiliser un
joint neuf entre pompe et bloc.

ALIMENTATION
POMPE A ESSENCE

La pompe i essence du type classique, & membrane, est
acticnnée par un excentrique de l'arbre & cames, elle est
fixdée sur le bloc par deux écrous et goujons.

Fig. 20, — Différents ‘thermostats utilisés

1 et 2 - Thermostais A ecire
3 et 4 « Thermostats i soufflet

— 18 —
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Fig. 22. — Ve en coupe du carburateur

1 - Levier de commande de pompe de

reprise et d'aiguille

2 - Bague de levier
3 - Axe
4 - Biellette de liaison
5 = Tige de piston
6 - Bouchon
7 - Gicleur de pompe
8 - Ressort de volet de départ
9 - Entrée d’air
10 - Clapet de déparl
11 - Volet de départ
12 - Venturi
13 - Bouchon
14 - Ressort
15 - Entrée du combustible
18 - Préfiltrage
17 - Tamis
18 - Canal d'arrivée a la cuve
19 - Siége de pointeau
20 - Pointeau
21 - Flotteur
22 - Aiguille
23 - Gleleur principal
24 - Purge de diffuseur
25 - Passage de diffusenr
26 - Diffusenr B W B
27 - Canal de communication de gicleur
d’alguille B
28 - Gicleur de diffuseur
29 - Corps
30 - Buse principale 32 - Clapet (refoulement)
31 - Percage de diffuseur 33 - Tamis

CARBURATEUR (voir fig. 22 et 23)

On trouvera les différents réglages de carburateurs sui-
vant le modeéle au chapitre « Caractéristigues Détailléas ».
Il est conseillé de vérifier le bon fonctlonnement de la
pompe de reprise, la garniture doit étre en bon état, sinon
la remplacer; on utilisera alors la hague spéciale 8 601,

'.Ji-

o

7 |
7
|

Fig. 23. — Vue en coupe du ralenti et de Ia pompe de reptrise

36 - Ajutage d’air 44 - Orifice calibré

37 - Canal de ralenti 45 - Plaquetie d’orifice cali-

38 - Gleleur de ralemti bré

19 - Qrifice de mise 3 alr li- 46 - Orifice inférieur
bra 47 - Clapet de décharge

40 - Orifice de compensation 48 - Ressort de clapet

4] - Vers puits de ralenti 49 - Ressort expandeur

42 - Giclenr de puits de ra~ 50 - Garniture d’étanchéité
lenti 51 - Rescort de rappel

431 - Vig de réglage de  ri-

chesse de ralenti

OPEL REKORD(ER WV )

Ly ¥ s an noa

34 - Clapet (admission)
33 - Pompe de reprise

Fig. 24. — Vérificatlon du niveau d’essence
1 - Flotteur : 3 - Couvercle
2 -~ Calibre 4 - Pointean

5 - Languette

Fig. 23, — Vérification de

1'aiguille de dosage

AXxe
Pige 200
Biellette
Levier

FoS I S
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3 2 1
Fig. 26. — Calage de Fallumeur
1 - Volant 3 - Repére
2 - lndex 4 - Quvertute de visite

qui évite d'endommager la garniture au moment de la mise
en place sur le piston. .
Il est conseillé de vérifier également le niveau d’essence,

pour cela utiliser le calibre spécial (voir fig. 24). Le flot-
teur doit toucher le calibre et la languette doit étre au
contact du pointeau; si le réglage n'est pas correct, agir
sur la languette jusqu’d obtention du réglage oytupl_mg. )

Le réglage de laiguille de dosage peut é&tre vérifié a
Taide de la pige 200 (voir fig. 25). i

Le réglage est correct lorsque l'axe 1 vient au c_:ontact
de la pige 2. Pour faire ce réglage, agir sur la biellette
de liaison 3.

ALLUMAGE

Le systéme d’allumage est classigque, il s’agit d’un allu-

meur a avance centrifuge et correcteur 4 dépression. Se
reporter au chapitre « Caractéristiques Détaillées ».
& Pour caler le distributeur, régler tout d’abord Yéecarte-
ment du rupteur a 0,35/040 mm. Amener le piston n® 1
en fin de temps compression et caler an repére sur le
volant {voir fig. 26).

Lorsque le distributeur est placé en position allumage
du eylindre n® 1 le repere du doigt se trouve en face du
repére de boitier.

#» Bloquer la vis du collier de distributeur en poussant ce
dernier vers le bas.

Pour ne pas modifier la position de la membrane de
capsule d'avance, il est conseillé de ne pas modifier la
position du raccord vissé sur la capsule.

'©® EMBRAYAGE

REKORD A

On notera que le carter d’embrayage est en aluminium
et gue sa fixation sur le bloc-moteur est renforcée par
deux renforts latéraux (veir fig. 28) gui n’existent pas sur

REKORD P II.

NOTA, — Serrer les vis 1 (fig. 28) 4 8/9 mkg,

L’embrayage est du type & disque unigue travaillant 2
sec {voir coupe fig. 27). Le levier de butée est commandé
par cible. Le réglage du cable se faisant par arrét de
gaine fileté, Sur les nouvelles voitures cet arrét de gaine
réglable est situé sur le tablier tandis que sur les premié-
res voitures sorties, le réglage se fait au niveau du levier
de butée,

La pédale de débrayage doit avoir une garde comprise
entre 20 et 25 mm.

Le réglage de base du cable d’embrayage se fera confor-
mément a ia cote indiquée a la fig. 29.

Toutefois, il s’agit 13 d’un réglage de base qui doit &tre
respecté en cas de changement du disque d’embrayage, le
rattrapage de l'usure du @disque devra se faire obligatoire-
ment par l'intermédiaire du goujon 3 (fig. 30) d’artieulation
de fourchette situé & larriére du earter d’embrayage.

NOTA. — Les cidbles de commande d’embrayage avec
réglage sur patte d’ancrage de gaine au niveau du carter
d’embrayage ou réglage sur tablier sont interchatigeables.
Seuls les cables aver réglage sur tablier sont fournis désor-
mais au titre de piéces de rechange.

REKORD P II. — Sur ces voitures, Ja commande de l'em-
brayage s’effectue au moyen d’une tringlerie rigide; pour
corriger la garde de la pédale d’embravage qui doit é&tre

3K 15w g7
b Fig. 27. — Embrayage

1 - Emplacement de Varrét de cible-

2 « Support de butée

3 - Repéres d’assemblage

4 - Cloche

5 « Axe de bhutée

6 - Volang

7 - Ressort de retenne

8 -~ Vilebrequin

% - Roulement pilote

10 ~ Vis de fixation sur vilebrequin

11 - Coeronne de volant

12 - Disque i

13 - Ressort amortissenr

14 - Carter

15 - Roulement de butée

16 - Joint

17 - Joint papier

13 - Roulement

19 - Joint 4 lévre

20 - Axe

21 - Rondelle

22 - Manchon

23 - Vis

24 - Gorge

25 - Vis de fixation d'embrayage sur vo-
lant

26 - Carter '
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Fig. 28. — VFixatlon des écharpes de carter d'embrayage

1 - Vis de fixation (serrage 8-9 m.kg)
2 - Echarpe de renfort

Fig. 29. — Réglage de la commande d'embrayage

- Ciahle 5 - Ressort de rappel

- Manchon protecteur 6 - Levier de butée

- Patte d’ancrage ¥ ~ Garniture d'étanchéité
- Pied A coulisse 8 - Carter d’embrayage

TR S

ecomprise entre 20 et 25 mm, desserrer le contre-écrou 2
(fig. 31), régler ’écrou 3 et bloquer le contre-écrou.

Le démontage ne présente pas de difficultés particulidres.

o Enlever le ressort de rappel du levier de butée pour le
dégager de son goujon d’articulation & rotule, ouvrir le
carter d’embrayage et déposer le mécanisme. Noter les
repéres d'équilibrage qui devront &tre placés en face
F'un de l’autre au remontage. Au besoin, tracer des repé-
res avant démontage, si les repéres d’origine ne sont pas
visibles (ils sont normalement situés sur le pourtour du
couvercle et du volan’).

-~

%5 R T

Fig 30, — Réglage de la butée d’embrayage

¥ - Carter d’embrayage
2 - Contre-écrou de grain de butée
3 - Grain de butée

7 6 5
Fig. 31. — Réglage de la butée d'embrayage
1 - Tige de commande 6 - Ressort de rappel de
; - gontre—décmi'll fourchette
- Beron de réglage -

2 - Extrémité de tige de 7 - Blellette

commande & - Support
& - Fourchette 9 - Clip
REMONTAGE

Si les garnitures du disque ont é&té changées, vérifier
que V'épaisseur du disgue ne dépasse pas 95 mm en aucun
point. D’autre part, si le goujon d’articulation de butée a
été déposé, le régler de telle sorte qu’il désaffleure de
14 mm & larriére du carter.

Attention : Le moyeu du disque d'embrayage n’est pas
symétrique, la partie conique doit é&tre dirigde vers le
volant.

Pour centrer correctement le disque, utiliser le man-
drin S 1028 et la bague S 1062,

Aprés remontage, régler la fourchette de butée comme
indigué en début de chapitre.
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©® BOITE DE

REKORD A

.DEPOSE DE LA BOITE SEULE (boite 4 vitesses)

11 est possible de déposer la boite de vitesses, seule.
# Placer la voiture sur une fosse,
e Déposer I'arbre de transmission et obturer Parriére de
la prolonge de boite pour éviter V'écoulement de Ihuile.
e Déposer le filtre 4 air et déconnecter la commande de
papillon d'accélérateur pour éviter de déformer la irin-
glerie lors de la dépose de la traverse du support arriére.
¢ Déconnecter arbre de transmission A l’arriere de la pro-
Ionge de boite. ‘
-« Déconnecter le cible de compteur,
e Déconnecter la commande de sélecteur de vitesses,
¢ Dégager le cable de frein 4 main de son support sur la
traverse arriére.
e Soulager le poids du moteur.
& Déposer la traverse arriére (enlever les écrous de fixa-
tion de traverse aux longerons et i la prolonge de hoite.
® Enlever les vis de fixation de boite de carter dem-
brayage et déposer la hoite.

Attention : Au moment de la dépose de la boiie de
vitesses, pour éviler de détériorer le joint i lévre du car-
ter d’embrayage sur les cannelures de l'arbre primaire,
introduire le gulde SW 284 sous Varbre daés gque la boite
est décollée du carter (voir fig. 27 et 28).

DEPOSE DE LA BOITE 3 VITESSES REKORD P.11 ET A

La dépose de la boite 3 vitesses s’effectue dans ses gran-
des lignes comme celle de la boite 4 -vitesses, a4 noter
cependant, qu’il n’est pas nécessaire de dégager la com-

mande d’accélérateur du papillon de carburateur, ni le

cible de frein & main pour REKORD P II seulement.

A noter quaprés avoir enlevé les vis de fixation de
boite sur le carter d’embrayage il faut dégager légérement
la boite vers l'arriére et mettre en place la plaguette de
retenue S 1055 du roulement de pignon i queue, gui, sans
;:iett:;s}iﬂaquette risquerait de sortir de son logement (voir

g. 35).

NOTA, — Dégager la boite, sans forcer, car on risgue
de faire sauter le jonc d’arrét du roulement pilote de vile-
brequin hors de sa gorge, le roulement tomberait alors
dans le mécanisme d’embrayage.

REPOSE DE LA BOITE

La repose de la bolte s’effectue suivant l'ordre inverse
des opérations de dépose,
¢ Avant repose, faire le plein du carter de boite et la
maintenir inclinée quelques minutes pour permetire i
I'huile d’atteindre le roulement d’arbre secondaire,
e Enlever soigneusement toutes traces de joints sur les
plans d’assemblage.

Fig. 32. —~ Wue en coupe de la boite
de vitesses :

—
e
o
-~
~

o i 1 1615 1

1 - Arbre primaire
2 - Carter de la hoite
3 - Roulement i hilles

%

[ -

B RTAE
VITESSES

1

Fig. 33, — Dépose de la boite & Paide de V'outil SW 284

Flachsiaht Stahiblech
- =Ix
Flat steel “20P5290 oo o stees 24470
1 ‘
o /¢
= 30 )
I 1
300 -
e
- R
S, ';’
i [n! T —1 3 J
i L : L3 ‘+
™o :\ __ harigeldtet
! I - brored
~mibw] “w Kunstleder oufgeklebt
Leathereite cemented
All dimensions are meiric
Fig. 3¢, — Ouill 5W 284
- Anneau de synchro de 3¢ vitesse
- Moyeu du synchro des 2 et 3¢ vi-
tesses
Clavette des 2 et 3¢ vitesses
o n 2 M Annean de synchro de 2¢ vitesse

Pignen de 2« vitesse

Pignon de 1r¢ vitesse

Annean de synchro de 1t vitesse
Baladeur de 1r® vitesse et pignon
de marche arriére

Ressorts expandeurs

—owimaAdm Sk

13 - Clavette de 1re vitesse

14 - Joint

15 - Cuvetie de retenue

16 - Jonc d'arrét

17 - Roulement i billes

18 ~ Vis d’entrainement du compteur
19 - Bouchon de mise 4 I'air lbre
20 - Coussinet de Parbre secondaite
2l - Prolonge de boite

22 - Bague d'étanchéité

23 - Arbre secondaire

24 - Pignon d’entrainement du compteur
25 - Moyeu de synchro de 1r¢ vitesse
26 - Couvercle de boite

27 - Train intermédialre

28 - Axe du train intermédiaire

22 - Ressorts expandeurs’

30 - Baladeur des 2¢ et 3+ vitesses
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— BOITE DE VITESSES —

')
Flg. 35. — Mise en place de la plaguette S-1055 de retenue
de roulement
1 - Plagunette B-1055
2 - Vig de fixation

# Graisser le roulement pilote dans le vilebrequin.
e Centrer le disque d’embrayage (voir paragraphe «Em-
brayage »).

DEMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES

Le démontage des boites A trois ou quatre vitesses s'ef-
fectue en principe de la méme manidre, sauf points parii-
culiers mentionnés en fin de section.

Une série d’outils spéciaux est nécessaire pour effectuer
un démontage correct de Ia boite de vitesses.

e Vidanger la boite.
e« Déposer le couvercle et son joint.
® Déposer la prise de mouvement de compteur.

Extraire le joint arriére de la prolonge de boite (extrac-

teur S 1085) (voir fig. 36}

2 3 4

Fig. 36. — Extraction du joint i l2dvre de la prolonge
Sxtracteur S-1085

Spirale de découpe

Joint 4 lévre partiellement extrait
Prolonge

o L3 DD

L] DéI_mser la commande des vitesses,

Extraire l'axe de train intermédiaire (voir fig. 87), pour
cela, enlever les vis de fixation de prolonge de boite pour
amener le dégagement de 1z prolonge en face de Pextrémité
de l'axe de train intermédiaire.

e Chasser l'axe avec un faux axe destiné 3 maintenir les
alguilles en place, ce faux axe devra Btre suffisamment
court pour sortir par Pouverture du carter aveec le train
de pignons.

® Déposer les doigts de sélecteur qui sont maintenus en
place 4 l'aide de vis accessibles par Pouverture du earter.
® Faire tourner la prolonge de boite pour dégager lex-
trémité des coulisseaux, engager la deuxiéme et chasser le
coulisseau de 2' et 3° vers Favant.

H

Fig. 37. — Extraction de ’axe de train intermédiaire

3 - Bille de verroulllage

1 - Faux-axe
4 - Axe de train

2 - Train intermédiaire

(Prendre soin d’éviter que les billes de verrouillage
soient projetées hors de leur logement). .
® Opérer de méme pour extraire le coulisseau de premiére
et de marche arriére. i
» Repérer la position de Vanneau de synchro de 3* (voir
fig. 39) et le moyeu de synchro, afin de pouvoir les remon-
ter facilement dansg la méme position.
® Déposer Varbre primaire, I'anneau de synchro de 3* et
le roulement d’arbre secondaire.
® A l'aide de lextracteur SW 208 (voir fig. 39), sortir I'axe
de renvol de marche AR et récupérer la bhille de position-
nement.
@ Déposer la prelonge et larbre secondaire, placer l'en-
semble sur étau.
® Déposer le circlips de retenue du roulement dans la
prolonge de la boite.
o Sortir Parbre secondaire et le roulement de la prolonge.
@ Enlever le circlips en le faisant passer par dessus le
roulement.
® Repérer la position respective des manchons coulissants
synchro et pignons de 2° et 3* vitesses.

it

Fig. 38. — Repérage de Yanneau de synehro
Rep2res en 5 et 6, la 2 vitesse est engagée

— 04 —



¢ Déposer les trois clavettes du manchon couiissant et le
circlips.

e Déposer la vis sans fin d’enfrainement de comptemr
aprés avolr déposé le circlips.

® Repérer la position respective des manchons coulissants,
synchro et pignon de 1, placer la bague SW 206 sous le
pignon de 1™ et extraire I'ensemble pignon de 1™ et rou-
lement avant d’arbre secondaire.

2 773 4 5 48

Fig. 39, — Extraction de Paxe de renvoi de marche arriére

1 « Carter 4 - Extracteur SW-208
2 -~ Pignon 5 - Tonrner Pécrov jusquw’a
3 - Axe extraction de 1a hille

OPERATIONS PROPRES AUX BOITES 4 VITESSES

L’extraction du joint 4 lévre d’arbre secondaire hors de
la prolonge de boite s’effectue comme pour les hoites &
3 vitesses 4 laide de 'extracteur S 1085, mais auquel il
faut adjoindre deux entretoises S 1085/2.
® Pour extraire la bague de la prolonge de boite, utiliser
Pextracteur S 1125, ’extraction se faisant par I’avant.

REMONTAGE DE LA BOITE
Arbre secondaire

¢ Metiire en place le pignon de 2¢ sur larbre secondaire
(partie conique orientée vers lavant) (fig. 40).

Fig. 40. — Détail du pignon et du synchro de 2¢

1 -~ Roulement 3 - Pignon
2 - Annean de synchro 4 ~ Arbre secondaire

— 95 —
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® Introduire le ressort expandeur dans le moyeu de syn.

chro de 2¢ et de 3¢ vitesses (fig. 41). Introduire ce ressort
coté épaulement court du moyeu, de telle sorte que l'ex-
trémité recourbée du ressort s’engage dans l'une des trois =

fentes.

® Emmancher le moyeu 2 la presse i l'aide de la bague
courte de Voutil SW 210 sur Yarbre secondaire.

1
2

1 2 3 4

Fig. 41. -— Mise en place du ressort expandeur de moyen

de synchro de 2 et 3e
3 - Pignon de 2+
4 - Arbre secondaire

e Orienter Ie moyeu, ¢6té épaulement long vers I'avant et

tenir compte des repéres d'orientation faits au démontage.

e Arréter le moyeu de 2* et 3* sur l'arbre secondalre 3

Paide de la rondelle 3 et du eirelips 4 (voir fig. 42).

® Amener le pignon de 1™ sur l’arbre secondaire comme i
indiqué a la hg. 43. ‘ s
s Introduire un ressort expandeur dans le moyeu de Ive

comme indiqué 3 la fig. 43, partie recourbée du ressort CoE
dans une fente. Introduire le second ressort expandeur i :
I'epposé du premier dans le moyeu de 1™ {voir fig. 44).

1 - Arbre secondaire
2 - Moyeu
3 - Rondelle

Fig. 42, — Fixation du moyeu de 2* et 3¢

4 - Circlips
5 - Pinces



9 8 7 6 5

Fig. 43. — Détail de Varbre secondaire et mise en place du
ressort expandenr dans le moyeu de 1

1 - Crochei{ de ressort 6 - Anneau de synchro de 1r°
% - Pignon de 2 7 - Pignon de 1re

3 - Anneaun de synchro :

4 - Moyeu de 2¢ et 3¢ 8 - Ressort

5 - Arbre secondalre 9 - Moyeu de 1r

Attention : La partie recourbée des ressorts doit étre
dans la méme gorge du moyeu.

e Enduire le moyeu de graisse et placer les clavettes par-
tie bomhée vers l'avant et sur le dessus.
thMaintenir les clavettes & laide d'un anneau en caout-
chouc.
e Engager le baladeur de 1™ et marche AR sur le moyen
de 1™ (tenir compte des repéres) et orienter la gorge de
fourchette vers l'arriére.
e Monter le moyeu de 1™, le baladeur 4 (fig. 45), la bague
de retenue et le roulement sur Varbre secondaire (voir
empilement des piéces 3 la fig. 45).

Pour cette opération, utiliser la bague SW 210.

NOTA. — Si le roulement est remplacé, noter les repé-
res gravés sur la cage de facon & pouvoir choisir le cir-
cli[;{;é correspondant {voir chapitre « Caractéristiques Dé-
taillées »).

® Emmancher la vis sans fin de prise de mouvement de
compteur. Tenir compte de la gorge de verrouillage et de
la blijlle. Arréter la vis sans fin avec une rondelle et un
cirelips.

R

Fig. 44, — Orientation des rt‘zlssolrts expandenrs dans le moyeu
& 1T

1 - Ressort avant

3 - Gorge
2 - Moyeu

4 - Ressort arridre

Fig. 45. — Remontage de Parbre secondaire

I - Bague longue SW 210

- Roulement

= Coupelle

- Moyeu et baladeur de 1r°

- Arhre secondaire

- Pigton de 1r et anneau syhchro

TN

» Monter le ressort expandeur de 2° & Popposé du ressort
de marche AR sur le moyeu de 2' et 3* vitesses.

e Engager le ressort i fond, partie recourbée dans la
méme fente que le ressort déja en place.

e Enduire le moyeu de graisse, mettre en place les ¢la-

- vettes, la fléche orientée vers I'avant.

# En tenant compte des repéres faits au démontage met-
tre en place le baladeur de 2* et 3* (gorge vers Yavant) sur
le moyeu de 2¢ et 3~

Fig. 46. — Déiail de Passemblage
arhre primaire - arbre secondaire

Arbre primalre 8 - Anneau synchro de 3¢
Roulement 7 - Baladenr de 2 et 3«
Circlips 8 - Anneaun synchro de 2¢
Carter 9 « Pignon de 2¢
Roulement 10 - Arbre secondalre

S G —
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Fig. 17. — Position des fourchettes

1 - Epaulement 6 - Axe

2 - Fourchette de 2¢ ef 3¢ 7 et 8 « Fourchette de 1r et
3 - Goupille de fixation marche arriére .

4 - Gorges (3) 9 - Goupllle de fixation

5 - Carter 10 - Axe

11 - Gorges (3)

NOTA. — Si le roulement 17 (fig. 32) est réutilisé, utili-
ser le circlips d’origine car son épaisseur est caleu ée, sl
le roulement est changé, utiliser un circlips d’épaisseur
correspondante (voir au chapitre « Caractéristiques Détail-
iées »). AU besoin, mesurer V’épaisseur de la cage exteé-
rieure du roulement.

® Introduire Yarbre secondaire dans la prolonge de boite,‘

le roulement doit &tre engagé & fond. Metire en place le
cirelips de retenue de roulement dans la gorge de pro-
longe. Poser un jeint neuf sur la prolonge et infreduire
l’arbre secondaire dans le carter de boite. )

@ Faire coulisser le baladeur de 1™ et marche AR vers
I’avant et enlever le caoutchouc de retenue de clavette.

ARBRE PRIMAIRE

e Mettre en place un roulement neuf sur Tarbre, gorge de
circlips orientée vers l'avant et mettre en place le circlips.

® Mettre en place le déflecteur, partie concave vers l'avant.

e Plonger un joint a lévre neuf dans ’huile pendant 3 mi-
nutes et le mettre en place en avant du déflecteur.

e Enduire de graisse le roulement 5 (fig. 46) et le mettre
en place sur l’arbre primaire.

5 Faire coulisser le baladeur de 2¢ et 3¢ sur le pignon de
e Placer U'anneau synchro de 3 6 (fig. 46) dans le moyeu 7
(tenir compte des repéres).

e Introduire Parbre primaire dans le carter de boite.

PIGNON INTERMEDIAIRE DE MARCHE ARRIERE

8i la bague du pignon est usée, remplacer le pignon,
aucune réparation de bague n’est prévue.
e Introduire l'axe de pignon intermédiaire dans Ia hoite

et dans le pignon, orienter correctement la gorge de ver-
rouillage.

FOURCHETTES

Mettre en place les fourchettes comme indiqué i la fig. 47,
utiliser des bouchons expansibles de retenue de ressorts
de verrouillage neufs.

OPEL REKORD
ore. rexoro(R T
TRAIN INTERMEDIAIRE

& Mettre en place 24 rouleaux a chaque extrémité du train
intermédiaire dans legquel on aura introduit un faux axe
de méme longueur que le train,

e Introduire un faux axe par 'avant de la boite de fagon
4 pouvoir faire tenir la rondelle de butée avant du train
intermédiaire.

¢ Procéder de méme pour la rondelle de butée arriére,
mais la maintenir avec ’axe du train intermédiaire.

» Introduire le train intermédiaire muni de son faux axe
dans le carter, puis pousser I’axe en place, ce qui chassera
le'faux axe mis précédemment i l'avant pour maintenir la
rondelle de butée.

# QOrienter la prolonge de boite et la fixer sur le carter,
# Enduire les 3 vis inférieures de pate a joint, ear les
trous débouchent dans le carter.

POINTS PARTICULIERS

REKORD P II
Sur ces voitures, 'une des cing vis de fixation de la pro-

" longe de boite sur le carter est plus longue que les autres,

car elle sert & la fixation de la tresse de masse.

REKORD A

Toutes les vis de fixation de prolonge sur le carter sont
de méme longueur,

JOINT A LEVRE ARRIERE

e Avant de mettre en place le joint A lévre arriére dans
la prolonge de bhoite, bourrer l'arriére de la prolonge aveec
de la graisse graphitée.

e Ensuite mettre en place Ie couvercle de carter de boite,
partie homhbée vers l'avant.

NOTA. — Le repérage au circlips de roulement d’arbre
secondaire ne se fait plus par lettres, mais par touches de
couleurs (voir chapitre « Caractéristiques Détaillées »),

COMMANDE DES VITESSES (voir fig. 48)

* Vérifier l'état des coussinets en plastique, au besoin
les remplacer.

& Serrer les vis d'assemblage des demi-brides de rotules
3 et B et vérifier que axe tourne sans point dur, dans le
cas contraire, ajouter une entretoise 4 entre les deux
demi-brides. : .

®» Monter un joint neuf d’axe de commande des vitesses
gapts le carter de hoite et mettre en place Paxe dans la
olle.

" Utlliser 4 chaque démontage des vis de verrouillage d’axe
neuves,

Fig. 48. — Détail de Ia commande des vitesses

1 - Rotule

2 « Axe

3 - Demi-bride de rotule
4 - Entretolise

5 « Vis

6 -~ Demi-bride de rotule

— 27
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© PONT

La dépose et repose du pont arridre ne présentent pas
de difficultés particuliéres,

DEFPOSE

® Soulever l'arriere de Ia voiture.

& Désaccoupler Parbre de transmission.

¢ Enlever le ressort de rappel de 1’étrier de cible de frein
4 main, dégager I'"écrou de réglage d'étrier, puis l'étrier.
® Dégager les gaines de cables de frein 4 main des fixa-
tions sur le chéssis.

¢ Déconnecter la tuyauterie flexible de frein de la tuyau-
terie rigide.

¢ Enlever les écrous de brides, les amortisseurs peuvent
atre laissds en place,

POINTS PARTICULIERS

Sur ces voitures, 1a fixation du pont sur les brides s’effec-
tue au moyen d'écrous aute-serrant, i chague démontage,
il est nécessaire de remplacer ces écrous par des écrous
neufs. Sur voltures de la série P II la fixation du pont sur
les brides s'effectue au moyen d’écrous et contre-écrous.

REPOSE

La repose s’effectue a linverse de la dépose; sur
REKORD P II, tenir compte des repéres d'orientation de
I'arbre de transmission.

DEPOSE DUN ARBRE DE ROUE

® Déposer le tambour de {rein.
® Dévisser les quatre écrous de fixation de flasque ct de

|

-wa.,,,..,,»):.\»}ﬁ

SR by

roulement auxquels on aecéde par les orifices du plateau
d’arbre de roue.
® Déposér ensemble Farbre de roue et le flasque.

REPOSE

® Metire en place le joint a lévre g’il a été déposé (alten-
tion de ne pas l'endommager lors de lintroduction de
I'arbre de roue).

5i le roulement d’arbre de roue doit étre remplacé, me-
surer la profondeur de son logement par rapport a Pexiré.
mité de la trompette de pont, mesurer ’épaisseur du roule-
ment et d’aprés la différence de ces deux mesures, déter-
miner 'épaisseur de la cale de réglage (les tolérances de
jeu d’arbre de roue sont indiguées au chapitre « Carac-
téristiques Détaillées »).

Sur REKORD A, les roulements d’arbres de roues sont
graissés 4 vie et comportent de chague c6té deux bagues
d’étanchéité en nylon,

Sur REKORD P II, deux types d’arbres de rouss ont &té
montés, les nouveaux arbres étant renforcés ef comportant
en putre un déflecteur et un épaulement d'appui de rou-
lement.

e Pour emmancher le roulement d'arbre de roue dans la
trompette de pont, serrer progressivement les écrous de
flasgue.

DIFFERENTIEL
DEPOQOSE

REKORD A

Avant de vidanger le carler, déposer I'ensemble, tuvau-
teries rigides et souples et raccord en T du pont arriere.

— 2
3
T——— %
5
e
- b4 i e
Fig. 4% — Vue en coupe du différentiel
" 1 - Frein d’écron
o - Ecroun de bride
e 9 Rondelle

2

3 -

4 - Pare-poussiéres

5 ~ Joint 4 lévres

6 - Roulement extérieur
7 = Eniretoise

8 - Roulement intérieur
- Roulement de cage
- Arbre. de rone

- Joint

- Rondelle frein

- Vis

- Rondelle frein

- Bouch- n de remplissage

- Vis de ~hapeau de roulement
- Carter de différentie]

- Axe de satellites

(;

EPIIES

et

N Satellite
E Clavette

21 - Couronne
22 - Carter de différentiel
23 - Planétaire
24 - Chapeau de roulement
23 - Carter
26 - Vis de fixation de couronnea
27 ~ Rondelle frein
23 - Déflecteur d’huile
24 - Bride
30 - Pignon d’attaque
A B C D : Cibles de réglage



— PONT ARRIERE —

TOUS MODELES

‘e Vidanger l'huile,

¢ Déposer le carter arridére et son joint,

# Enlever les éerous de fization des chapeaux de paliers de
roulements.

s Repérer la position respective des roulements et dépo-
ser le différentiel. -

DEMONTAGE

* Démonter les roulements de carter.
» Déposer la couronne,
# Chasser la clavette 20 (fig. 49) et déposer les éléments
constitutifs du différentiel.

Pour déposer le pignon d’attaque, enlever Pderou de
fixation du plateau d’accouplement d'arbre de transmission,
déposer le plateau et chasser le pignon avec son axe.

Attention ; Dans certain cas une rondelle d'épaisseur a
été montée entre ’entretoise de roulement et la cage exté.
rieure de roulement, cette cale ne doit pas étre remontée.

REPOSE

Pignon d‘attague

51 elles ont été déposées, remetire en place les cages
exlérieures des roulements, ne pas monter de cale d’épais-
seur pour le moment,
® Metire en place le roulement extérieur et le déflecteur
d’huile dans le carter, puis emmancher le roulement inté-
rieur sur l'axe de pignon d’attaque. Mettre ensuite ie
pignon et son axe dans le carter, poser le plateau d’accou-
plemeni d’arbre de transmission sur l'axe, puis la ron-
delle et Pécrou.

'NOTA. — L’entretoise et le joint double lévres ne seront
mis en place qu'aprés avoir déterminé I'épaisseur de la
cale de réglage d'axe de pignon d’attaque. '

e Serrer Vécrou du plateau d’accouplement jusqu’a annu-
lation du jeu longitudinal de l’axe du pignon d’attaque,
puis a partir de ce moment, serrer I’écrou de fagon & obte-
nir une pré-charge de & i 15 em/kg,

® Mettre en place les calibres de réglage de distance coni-
que {(voir fig. 50),

Attention : La jauge 6 (fig. 50) doit étre simplement posée
sur le carter de différentiel; pour les REKORD A, cette
jauge comporte deux méplats 4 chagque extrémité. Pour
les REKORD P II, cette jauge ne comporte pas de méplats
et il est nécessaire, aprés sa mise en place dans le carter,
d'assurer sa fixation & I'aide des chapeaux de roulements
de différentiel. )

Le caleul de la distance conique se fera de la facon sui-
vante (veir figure) :
® Amener le comparateur au-dessus de la jauge 6 (fig. 50)
et le mettre i zéro.
® Amener le comparateur au-dessus du calibre 3 (fig. 50)
et déduire la valeur obtenue du chiffre non souligné frap-

Fig. 51. — Coupe du différentiel

1 - Rondelle bombée 6 - Axe de satellites
2 = Batellite 7 = Vis de fixation de couw
3 = Cale rohne
4 - Planétaire 8 - Carter
5 - ﬁ'l;avet.t.e d'axe de satel- 9 - Couronne
es

pé sur le pignon d’attaque. Le résultat donne 1’épaisseur
de la cale A (fig. 49).

Exemple lecture au comporateur : 0,54 mm
moins chiffre non souligné indiqué sur pignon : 0,30 mm
soit épaisseur de la cale A : 024 mm

Dans de rares cas on pourra rencontrer un chiffre non
souligné précédé du signe —, il faut alors ajouter et non
retrancher ce chiffre a la lecture donnée par le compa-
rateur pour obtenir l'épaisseur de la cale A.
® Déposer le demi-plateau d’accouplement, sortir axe de
pignon, puis la cage extérieure du roulement intérieur.
® Placer une cale d’épaisseur voulue sous la cage et re-
monter ’ensemble, .
® Avant de bloquer définitivement I'dcrou de bride,- faire

- falre plusieurs tours 4 'axe de pignon d’attague pour per-

mettre aux roulements de se placer définitivement,

& Bloquer I'écrou de plateau d'accouplement jusqu’a annu-
lation du jeu de l'axe, puis a partir de ce moment, serrer
Péerou de fagon a obtenir une pré-charge aux roulements
de 8 4 15 em/kg,

Fig, 50. — Mesure de 13 distance conique
1 - Comparateur . 4 - Carter
2 - Régle 5 - Pignon
3 - Calibre 6 - Jange

Fig. 52. — Réglage du fen Iatéral du différentiel
1 - Comparatenr — 2 ~ Jauge 3-1061
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— PONT ARRIERE

Fig. 53. — Mesure des roulements du différentiel
1 - Montage 5-1065 — 2 - Roulement — 3 - Jauge 5-1061

Atftenfion : Ne jamais dépasser la valeur maximale de
la pré-charge, car 4 ce moment I’entretoise de roulement
serait déformée et devrait étre remplacée.

e Freiner I’écrou de plateau d’azccouplement.

CARTER DE DIFFERENTIEL

Le remontage du carter de différentiel s’effectue a I'in-
verse du démontage. Pour choisir les cales d'épaisseur des
planétaires, procéder de la facon suivante (voir fig. 49) :

« Mettre en place les satellites munis chacun de leurs ron-
delles bombhées, pousser les deux planétaires et carter,
mesurer alors le jeu entre les planétaires et les carters
de différentiel. D'aprés ce jeu, choisir des rondelles d’épais-
seur de fagon i avoir un jeu entre rondelles d’épaisseur
de planétaires et carter de différentiel compris entre 0,08
et 0,15 mm.

» Cholsir de préférence les rondelles qui permettent
d’avoir ce Jen minimum (voir tableau au chapitre « Carac-

G DIRECTION -

DIRECTION

La direction est du type a recirculation de billes (voir
coupe fig. 54).

DEPOSE DE LA DIRECTION

e Déposer le siége avant,

e Déposer le volant, les pédales de frein et de débrayage.
® Déposer la plaque de plancher au niveau du tube de
direction. .

¢ Enlever la bride de fixation de tube de direction sur le
tableau de bord. . : -

® Déposer le filtre & air, dégager le cible de commande
d’embrayage du tablier, .

o Dégager la commande de sélecteur de vitesses de la
biellette,

¢ Dégager le bras pendant. .

e Enlever les trois vis de fixation de boitier au chassis.
e Déconnecter les fils électriques et abaisser le tube de
direction, puls, pour le sortir définitivement, le faire pivo-
ter vers la droite,

— DIRECTION —
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téristiques Détaillées »), Enfin, freiner de deux coups de
poingon la goupille de retenue d’axe de satellites.

REGLAGE DU JEU LATERAL DU DIFFERENTIEL

{Voir fig. 49) -
Pour procéder & cette opération, il est nécessaire de
posséder un jeu de deux jauges i vis référence S 1081.

NOTA. — Les arétes extérieures des jauges dolvent étre
chanfreinées 4 45°, si ce chanfrein n’existe pas, le réaliser
avant de procéder au réglage du différentiel, -

® Placer l'ensemble différentiel et jauges dans le carter
de pont comme indiqué i la fig. 52 (le jeu da jauge mar-
qué T sera placé cbté couronne).

e A Vaide de. trois broches, régler chaque jeu de jauges
de facon 4 obtenir un jeu entre pignon d'attaque et cou-
ronne compris entre 0,14 et 0,18 mm. S

e Aprds reglage des jauges, serrer la bague contre-fcrou
pour éviter toute medification de réglage, lorsque ’ensem-
ble différentiel et jauges sera sorti du carter de pont;
mesurer I'épaisseur de chaque jauge.
® A I'alde du montage S 1085 (voir fig. 53) et d'une jauge
S 1061, mesurer P'épaisseur de chaque roulement de diffé-
rentiel, sous une pré-charge de 1 kg.

e Avant d'introduire la jauge S 1061 dans le montage
S 1085, faire tourner le roulement pour « placer » les
cages.

e Régler la jauge de facon gu’elle coulisse « gras » dans
le montage, la retirer dovicement sans modifier son réglage
et mesurer son épaisseur & I’endroit de la jauge qui a été
introduit dans le montage.

& Faire la différence entre l’éépaisseur de chaque jauge
mesurée dans les deux cas différentiel en place et la me-
sure de I'épaisseur des roulements et d’aprés la différence,
choisir les cales d'une épaisseur égale 2 Ia différence obte-
nue pour chague edté du différentiel (voir cales disponibles
au chapitre « Caractéristiques Détaillées »), o

Important : Pour obtenir une pré-charge correcte sur
les roulements de différentiel, ajouter 0,05 4 0,06 mm 2
Iépaisseur de cales déterminée pour le cété couronne.

¢ Remonter ensuite le carter de différentiel avec ses rou-
lements et cales d’4paisseur, remettre en place les cha-
peaux de roulements et vérifier 3 nouveau que le jeu
entre pignon d’attague et couronne est compris entre 0,1
et 0.2 mm. - .

* Alterner le serrage des vis de chapeaux de paliers pour
éviter de faire basculer la couronne gqui viendrait s'appuyer
conire le pignon d’attaque.

NOTA, — 5i le couple conique a été changé, remplir le
carter de différentiel avec une huile spéciale GM 4855 M
destinde i faciliter le rodage, Vidanger cette huile aprés
1.000 km et remplir le carter avec une huile SAE 90.

TRAIN AVANT

REKORD P 11

Il n'est pas nécessaire de déposer les pédales de frein
et d’embrayage, il suffit de déconneeter la tringlerie de
commande d'embrayage, Les autres opérations sont celles
décrites ci-dessus.

REPOSE

La .repose s'effectue 3 1inverse de la dépose et ne pré-
sente aucune difficulté particuliére.

-DEMONTAGE DU BOITIER

e Retirer l'ensemble vis et écrous et le p‘lacer entire les
mors d'un étau (gernir I'étau de mordaches),

® Enlever la vis de fixation du cavalier de guides hilles et
déposer le cavalier.

® Retirer les deux guides et les séparer. Enlever les 9
hilles contenues dans chaque guide.

— 81 —
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Fig. 54. — Coupe du boitier. de direction

NERRR

1 - Bras pendant 11 - Roulement 3 bitles supé-
2 - Boitier de rattrapage de rieur
Jen 12 - Cuvette extérieure

3 - Secieur denté 13 - Contre-cuvette
4 - Carter 14 - Guide arriére
5 - Ecrou 15 - Cavalier
6 - Chemin de bhilles 16 - Vis
7 - Axe 17 - Guide avant
& - Manchon 18 - Bille
4 - Bague 19 - Contre-cuveiie
10 - Garniture 20 - Bague

21 - Cuvette

2 - Roulement

® Tourner lécrou pour orienter les orifices de passage
des hilles vers le bhas.

® Faire sortir les billes en tournant alternativement 1'éerou
de droite & gauche, puis déposer l'écrou.

REMCNTAGE

e Mettre en place ’6crou sur la vis, orienter les dents de
I'écrou vers le secteur denté. ‘

e Glisser 1’décrou de fagon & amener le trou de vis de
fixation de cavalier au-dessus d’une saillie de la vis, ceei
afin de faciliter lintroduction des hilles.

e Introdunire 18 hilles dans chadque orifice d’un méme eir-
cuit. Pour faciliter lintroduction des billes, faire oseiller
légérement I’écrou.

¢ Enduire DPintérieur d’un des guides de vaseline et le
garnir de 9 billes, Poser la seconde partie du guide sur la
premiére, boucher lextrémité avec de la vaseline et intro-
duire le guide dans le circuit déja muni de billes,

e De la méme facon, procéder au remplissage du deuxie-
me circuit.

TRAIN AVANT

Le irain avant se compose d'une traverse sur laquelle
sont fixés des triangles de longueur inégale.

DEPOSE DE LA TRAVERSE AVANT

REKORD A

Pour toute intervention importante sur le train avant,
it est conseillé de déposer la traverse gui est fixée sur la
caisse par quatre vis, cependant il est possible de déposer
tous les éléments de la suspension avant sans deéposer la
traverse.

La dépose s’effectue de la fagon suivanie :

e Soulever l'avant de la voiture, déposer fes roues avant
et placer des chandelles de chaque coté de la caisse der-

rigre lu traverse. Laisser-descendre la volture sur les chan-
delles. .

e Désaccoupler les rotules d’articulation de barres de
direction sur les leviers de pivots, dévisser les raccords
de tuyauterie souple de frein au niveau des tuyauteries
rigides, soutenir le moteur par le haut, enlever les boulons
de fixation des pattes moteur aux supports, enlever les vis
de fixation des brides de barre antiroulis sur la calsse,
placer un cric sous la traverse et enlever les houlons de
fixation de cette derniére et dégager le trairn avant com-
let.

P La repose s'effectue i Pinverse de la dépose.

REKORD P 1T

La dépose et la repose seffectuent de méme maniére
gue décrit plus haut pour les REKORD A, cependant, il
n'est pas nécessaire d'enlever les houlons de fixation du
moteur, ni par conséquent, de soutenir le moteur. Il est,
en .outre, conseillé de remplacer les tampons élastiques
placés sous les téies et écrous des boulons de fixation de
traverse sur la caisse (la traverse est fixée en quatre
points). o

La partie élasticue se compose de ressorts hélicoidaux
dont le débattement est contrdlé par amortisseurs télesco-

iques.
p(I]_.es triangles de suspension inférieurs sont renforcés
chaeun par une jambe de force — ce dernier perfection-
nement n'existe pas sur les REKORD P IL

REMPLACEMENT DES AMORTISSEURS

¢ Soulever lavant de Ia voiture, les triangles inférieurs
de suspension étant au moins 4 50 cm du sol.

» Enlever les roues avant. .
e Enlever lécrou auto-serrant et les éléments souples a
la partie supérleure des amortisseurs (sur les REKORD
P II, enlever I’écrou et le contre-écrou),

# Enlever les vis de fixation de 'amortisseur sur le trian-
gle inférieur et déposer l'amortisseur par le dessous.

La repose s’effectue sans difficulté dans l'ordre inversc
de !a dépose, remplacer les éléments souples de fixation
supérieure par des éléments neufs.

{VoIr réglage de la tige au chapitre « Caractéristiques
Détaillées »),

REMPLACEMENT DES RESSORTS (voir figure 53)

# Soulever I’avant de la voiture suffisamment haut pour
mettre en place le compresseur de ressort.

e Déposer les tambours de roues avant.

® Déposer les amortisseurs (voir précédemment).

& Mettre en place le compresseur de ressort (il doit v
avoir au moins 6 spires entre les bagues supérieures el
inférieures duo compresseur).

® Enlever les écrous extérieurs de jambe de force et des-
serrer les écrous inférieurs.

o Déposer les jambes de force et séparer les plagues d’an.
crage de barre antiroulis sur chaque bras inférieur.

» Enlever lés deux écrous de leviers de direction sur les
porte-fusée.

e Enlever I’écrou de fixation de rotule de portefusée sur
triangle inférieur et dégager la rotule du porte-fusée.

® Pousser le triangle inférieur vers le bas et dégager les
ressorts de suspension,

REMONTAGE

Le remontage seffectue i Pinverse du démontage. A
noter que les ressorts avant sont toujours livrés par paires,

POINTS PARTICULIERS POUR REKORD P II

Seul, le compresseur S 1034 est nécessaire pour eflec-
tuer la dépose des ressorts avant. Il doit y avoir au moins
5 spires de ressort entre les deux bagues du compresseur
de ressort.

En outre, la dépose est facilités puisque ces voitures
ne sont pas munies de jambes de force au niveau des
triangles inférieurs, il s’ensuit qu’il suffit, apres avoir dé.
posé les amortisseurs et la barre de torsion. de dégager la
rotule supérieure pour pouvoir déposer les ressorts. La
repose ne pose pas de problémes particuliers, suivre l'or-
dre inverse de la dépose.
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BAGUES D'ARTICULATION bE TRIANGLE INFERIEUR

REKORD A

L’extiraction des bagues d'articulation du triangle infé-
rieur se fait a l'aide de Poutil § 1250 (voir fig. 56), ces
bagues sont emmanchées A foree.

Attention : Les alésages de bagues de chagque cbté du
hras sont de diameétre différent (voir fig. 57), il faut donc
emmancher les bagues de A vers B obligatoirement.

BAQUE D'ARTICULATION DU TRIANGLE SUPERIEUR

REKORD A

Lextraction s’effectue i l'aide de loutil S 1249 voir fi-
gures 58 et 59,

L’extraction se fait sans difficulté, on notera cependant
que la bague située le plus prés de l'avant de la voiture
est munie d'un fourrean intérieur plus court que la bague
située vers larriére du triangle. Tenir compte de cette
différence au remontage, qui s’effectue avec le méme outil
S 1249,

AXES DES TRIANGLES DE SUSPENSION

Les axes des triangles supérieurs de suspension sont fixés
sur la traverse au moyen de deux boulons, Faxe du trian-
gle inférieur est constitué par un boulon qui passe dans
1z traverse et la bague de triangle. Il faut préciser que les
contraintes latérales imposées aux triangles inférieurs ne
sont pas encaissées par l'axe d’articulation, mais par des
jambes de force fixées en avant des triangles, La dépose et
la repose de ces jamhes de force ne posent pas de diffi-
cultés, cependant, leur réplage est trés important (voir a ce
sujet le chapitre « Réglage du train AV .

PIVOTS DE FUSEES

Pour déposer les pivots de {fusées, il faut d’abord
déposer les tambours de freins et les bras de pivots, puis

opst. REKoR )

Fig. 55. — Compressenr de ressort en
place — outils 5-1034 et B-1158

1 - Rondelle caoutchouc

2 - Support d'amortisseur

31 - Bague supérieure (trou rond)

4 - Clavette

5 - Bague inférieure (trom carré)

6 - Traverse

7 - Triangle inférieur

8 - Entretolse

9 - Bague

10 - Roulement

11 - Broche

12 - Ecron

13 - & spires au moins enire les deux
bagues

extraire les pivots des rotules de triangles de suspension
inférieurs. L’extraction des rotules s’effectue avee le méme
extracteur § 1255. La repose s’effectue & Pinverse de la dé.
pose.
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Fig. 56. — Exiraction de Ia hague de triangle inférieur
1 - Extractenr 3 - Support

2 - Entreteise 1 - Bague

5 « Triangle
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Fig. §7. — Emmanchement d'une bague d’articulation
dn triangle Inférieur

A : Diamétre intérieur 30 mm
B : Diamétre intérieur 2% mm
1 = Triangle

2 - Bagne

ROTULES DE PIVOTS DE FUSEES

Les rotules de pivots de fusées sur les triangles infé-
rieurs sont emmanchées i la presse; leur dépose entraine
done celle des {riangles inférieurs. L'extraction s’effectue
comme indiqué a la figure 60, auparavant, il faut déposer
le cache-poussiére en caoutchoue, maintenu en place par
deux anneaux. :

La repose s’effectue avee le méme outillage; noter ce-
pendant que l'ergot de la rotule doit se trouver dans
l'axe passant par le milieu de la bhague d’articulation du
triangle inférieur sur la traverse et par le centre du loge-
ment de rotule de pivot dans le triangle (voir figure_ 81),
on matérialisera cet axe i I'aide d’une ficelle,

La dépose et la repose des rotules supérieures de pivots

Fig. 58. .. Extraction de la bague avant d’articulation
de triangle supérieur

1 - Triangle supérleur 3 - Tournevig
2 - Bague caoutchoue 1 - Axe de triangle

oret RExoRo( R ¥ )
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Fig. 59. — Extraction de la bague arriére d’articulation
' de triangle supérieur

1 - Triangle

2 = Bague arridre

3 - Entretoise (extracteur 5-1249)
4 - Manchon (extracteor §-1249)

Fig. 60. — Extraction d’une rotule Inférieure de pivot de fusée
1 - Table de la presse

- Bague de Vextracteur S-1254

Rotule

Bague de l'extractenr S-1254

Vérin

QBN
LI B I |

Triangle inférienr

1 2 3 4

&
Fig, §1. — Positionnement d’une rotule inférieure de pivot
sar le triangle
1 ~ Ergot
2 - Rotule
3 - Ficelle
1 - Triangle
5 - Ficelle au milieu de 1a bague
6 - Ficclle passant par le centre du logement de rotule
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s'effectuent sans difficuité, car elles sont fixées sur les
triangles supérieurs au moyen de deux boulons,

REMARQUE. — Ne jamais graisser les rotules de pivots.

REKORD P II

La suspension avant de la REKORD P II esi trés parti-
culidre, en ce sens que les axes d’articulation des triangles
inférieurs et supérieurs sont vissés dans la traverse avant
et font, eux-mémes, leur filetage dans la traverse au mo-
ment de la mise en place ; pour cette raison, il est impéra-
tif de remplacer les axes par des axes cotes réparation a
chaque démontage (deux cotes réparation sont prévues)
lorsque la cote supérieure est atteinte, le remplacement
de la traverse avant devient obligatoire.

De la méme maniére, les bagues d’articulation des trian-
gles supérieurs et inférieurs sur les axes ef les bagues
d’articulation des rotules inférieures de pivots de fusées
sur les triangles sont vissées directement dans les trian-
gles. En conséquence & chague démontage de ces bagues
ces derniéres doivent étre remplacées par des bagues cotes
réparation (2 cotes également), lorsque la cote supérieure est
atteinte, il faut remplacer les triangles,

Le détail des cotes réparation des axes et des bagues de

triangles est indiqué au chapitre « Caractéristiques Dé.
tailiées =,
- Enfin, précisons gue la mise en place d’axes et de hagues
cote réparation ne peut se faire sans avoir préalablement
‘alésé la traverse et les triangles, & l'aide d'un alésoir
expansible dont le réglage doit étre fait avec des bagues
speciales S-1139, S-1140, S-1148 et S-1148, bagues dont
l'utilisation sera spécifié dans le texte ci-dessous.

REMARQUE. — Le remplacement des axes de friangles
inférieurs ou supérieurs, de méme que le remplacement
de leurs bagues entraine la dépose de la traverse avant
(cette opération est décrite en début de chapitre).

RESSORTS ET AMORTISSEURS

La dépose et la repose des ressorts et des amortisseurs
sont décrites en début de chapitre. Le réglage des tiges
d’amortisseurs est indigqué au chapitre « Caractéristiques
Deétaillées ».

TRIANGLE SUPERIEUR ET AXE

DEPOSE :

e Dévisser les bagues filetées d'articulation du triangle
sur l'axe.

s Déposer le triangle en le poussant latéralement au maxi-
mum et le dégager d'un ¢6té de l'axe puis de lautre.

o . = g

Fig, 62. — Extraction d= l'axe Q’articulation d’un triangle
supérisur

- Contre-écron (extracteur S5-1146)

- Extractsur 5-1146

- Traverse

O L D

Axe
Extrémité non repérée de axe

o]
oreL. RExoRo(E AV )

® A laide de Vextracteur S-1146 extraire l'axe de la tra.
verse (voir figure 62), l'extracteur doit étre placé comme
indiqué sur la figure c’est-i-dire cdté de 'axe préseniant
un point de centre.

REPOSE

e Aléser les trous de passage de P'axe dans la traverse
Esai’laige d’un alésoir expansible réglé avec le jeu de bagues
Le jeu de bagues S-1149 se compose de deux ensembles
de deux hagues (un ensemble pour chague coté de ia
traverse) car les dlésages d’axes sont différents, ’alésage
de plus grand diamétre étant situé vers lavant de la
traverse, Chague ensemble de bague correspond a une
cote réparation.
# Régler d’abord Yalésoir 4 'aide de la bague correspol-
dant au petit diametre de l'axe (situé a larriére de la
traverse). Le réglage se fera aveec la bague 1™ cote répa-
ration sl s'agit d’un premier démontage c'est-d-dire si on
monte Un axe repéré par une gorge, ou avec une bague 2°
cote réparation si on monte un axe repéré par deux gorges
(il s’agit dans le eas d’un deuxiéme démontage), -
e Procéder comme indigqué i la figure B3.

4 5 6

Fig. 63. — Alésage du trou arriére d'axe de triangle supérieur

1 - Alésolr

- Fléche (vers I'avant)
- Guide d’alésolr

« Trou petit diamétre
- Traverse

- Trou gros diamétre

Qb O3 I

¢ Aléser ensuite le trou de grand diamétre dans en pro-
eédant de Ia méme fagon que décrit ci-dessus, aprés avoir
réglé 'alésoir a I'aide de Iz bague S-114% correspondante.

o Mesurer ensuite la largeur de la traverse au droit du
passage de l'axe; mesurer la longueur de Paxe et falre
la différence entre ces deux mesures. Le chiffre obtenu
sera divisé par 2 et correspondra au dépassement de l'axe
de chaque eété de la traverse (voir fig, 64),

e A laide de Poutil C-1146 utilisé pour l'extraction de l’axe,
procéder & la mise en place de ce dernier,

e Engager Pexirémité repérée de I'axe en premier dans
la traverse et en allant d’avant en arriére.

TRES IMPORTANT. — Vigser l'axe trés lentement et
mesurer frégquemment le dépassement de l'axe, a l'op-
posé de Poutil 5-1146, en effet il faut s’arréter de vis-
ser I'axe, dés que la cote X est atteinte, ear si 'axe est
trop engagé il ne saurait étre question de le dévisser
pour obtenir un dépassement correct (3 ce moment le
serrage de ’axe dans la traverse serait insuffisant). Le
seul reméde serait alors de monter un axe deuxieme
cote réparation ou de changer la traverse s'il s'agit dé-
ja d’une deuxiéme cote réparation.

s Régler l'alésoir & l'aide de la bague 5-114¢ correspondant
a‘lta' eote réparation voulue, et aléser le triangle de chaque
cote,
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5 5 placement des axes et des bagues s’effectuent suivant les
mémes principes que pour les triangles supérieurs.

L’extracteur d’axes porte la référence $-1145, comme pour

B — X les axes de triangles supérieurs les trous d'axes dans la

N R 3o

- X

|
] i
! 2 3 4

Fig, 64. — Calcul du dépassement d'un axe de triangle
supérieur de chaque cité de la traverse

1 - Exirémité de Yaxe
- Axe

3 - Dépassement X

4 - Extrémité repérée de Yaxe

5 - Largenr de la traverse A

6 - Longueur de l'axe E

Dé = — . A

épassement X 2 Fig. 66. — Serrage des bagues du triangle supériewr
1 - Entretolse $-1164 4 - Triangle
2 - Bague 3 = Presse
5 3 - Traverse ¢ - Bague

51 60.11-10 %195
Steel SAE 1045-10% 195

_— 145

AR

e

L 105 -DIN 125

—MT0-DIN 834
10 G
1 2 ' All dimensions are melric
Fig. 65. — Positlonnement du triangle supérieur avant serrage Fig. 67. — Crochet de maintient du triangle snpériear SW-321
des bagues
1 - Traverse 4 - Crochet $W-321
2 - Piéce de hois 5 - Triangle

3 - Position da crochet

* Poser une garniture en caoutchoue de chaque ciété de
laxe, puis poser le triangle sur l'axe {orlenter correcte-
ment le triangle, la branche la plus incurvée doit étre
dirigée vers l’avant).

e Approcher les bagues de chague cdfé de laxe.

e Placer une cale de bois de 50 mm entre le iriangle et
la traverse et maintenir le friangle a l'aide du crochet
SW-321 (voir figures 65, 66 et 67).

& Poser une entretoise 5-1146 de chague c6té de la traverse
(igure 66).

® Serrer légérement le triangle A l'aide d'une presse (figure

66).

e Bloquer les bagues de chaque coté du triangle et chasser
les entretoises S-1146 (le couple nécessaire pour tourner
les hagues doit &étre compris entre § et 15 m.kgh

& Rabattre les garnitures en ecaoutchoue sur la partie
ﬁ_lgtée des bagues, et monter les graisseurs sur ces der-
niéres.

Fig. 68. — Mise en place des bagues de triangles inférieurs
1 - Entretoise étrolte (2 3 - Triangle
TRIANGLE INFERIEUR ET AXE 1avant de la traverse) 4 -~ Presse
. . .. - Entretoise haute 5 - Flache (vers l'avant)
La déposc des triangles inferieurs et leur repose, le rem- £ = Traverse
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traverse ont un dlamétre différent (le trou de grand dia-
métre est situé sur la face avant de la traverse).

Le réglage de lalésoir s'effectue avec le jeu de bagues
§-1139 pour la traverse et avec le jeu de bagues S-1148
pour les triangles inférieurs. Les axes dofvent élre vissés
dans la traverse de Varriére vers lavant, Pextrémité re.
pérée des axes dirigée vers I'avant. Le dépassement de Pex-
trémité avant des axes doit étre compris entre 36 et 38 mm.
De méme que pour les axes de triangles supérieurs et pour
les mémes raisons ne jamals dévisser les axes pour arriver
a la cote de dépassement; pour la mise en place utiliser
Poutil §-1145 ayant servi a4 la dépose. La mise en place des
bagues de triangles s'effectue comme indigqué aux figures
83, 69 et 70.

12 3
Fig. 89. — Fixation d'un bras inférieur A I’aide du crochet
SW-320
1 - Traverse 5 = Tourillon
Z - Bras 6 - Crochet SW-320
3 = Cale de hois 7 -~ Trou dans la fraverse
4 - Rondelle (voir fig. 70)

Steel SAE 1045-10% 200

e s e 130 e
1

FMIO-OIN 934 Mio

,,, [
T IS, !
o 1 b 4

H .
e gy \

2]

Ty N\

¥
| U S

2779 Stee! SAE 1045-40%27

40~ -~ All gimensions are melric

Fig. 10. — Crochet SW-320 et rondelle

BAGUES DE TOURILLON INFERIEUR DE PIVOTS

Le réglage de I'zlésoir s'effectue avee le jeu de bagues
S-1140, apres alésage du bras, eentrer le tourillon a Pailde
du gabarit $-1142 comme indiqué 4 la figure 71.

ROTULES SUPERIEURES DE PIVOTS
Elles sont, comme sur les REKORD A fixées & Valde de

deux vis sur les bras supérieurs, cependant ces rotules sont
munies d'un graisseur.

Fig. 71. — Mise en place des baguoes de tourillon inférlenur
de pivot
1 - Gabarit §-1142
2 - Bague
3 - Pléce de bols
4 - Bras maintenu horizontal

REGLAGE DU TRAIN AVANT

(Voir ecotes au chapitre « Caractéristiques Détaillées »).

Il n’est pas inutile de rappeler que pour faire le réglage
du train avant, il est nécessaire de placer la voiture sur un
sol uni, les jeux doivent é&tre repris dans tous les roule-
ments et articulations, les roues doivent étre équilibrées
et les pneus gonflés &4 la pression normale. D'autre part,
vérifier les cotes A et B (figure 72).

* .

A
J . i T = T r '
E A A ,/,/;////"/)//7 PR }/,/,—" s oy .

Fig, T2

A = distance entre avant de la caisse et sol : 321 mm {330 mm
pour Caravan)

B = distance entre arriére de Ja caisse et sol : 332 mm (334 mm
pour Caravan)

Il est nécessaire de régler d'abord le carrossage et en-
suite la chasse, enfin régler le pincement. A noter que la
chasse doit toujours avoir priorité sur le carrossage.

ATTENTION. — Sur REKORD P I, régler d’abord la
chasse puis le carrossage.

REGLAGE DE LA CHASSE ET DU CARROSSAGE

REKORD A (figura 73).

¢ Soulever I'avant de la voiture, enlever la roue située du
cbté A régler et desserrer les vis de fixation d’axe du trian-
gle supérieur.

ATTENTIpN: — Pour régler la chasse ne jamais utiliser
de cales d'épaisseur donnant une différence entre l'avant
et Parriére de Yaxe supérieure & 0,75 mm.

11 est §galement possible de régler la chasse en aglssant
sur les éerous de fixation des Jambes de force de triangles
inférieurs (voir fig. 74).
® Mesurer la distance entre 1’4crou avant de fixation de
jambe de force et le cenire de la téte ddcrou A téte
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Fig. 73. — Réglage de la chasse et du carrossage

1 - Cales 4 - Traverse

2 - Triangle supérieur 5 - Vis de fixation d’axe

3 - Bague 6 - Axe

Fig. 74, — Exemple de réglage de Ia chasse i l'aide d'une

Jambe de force

ronde fixant le tirant sur le triangle, avant de faire une
modification quelconque de Iongueur de la jambe de force.
La longueur de cette dernidre ne peut varier gue dans
les limites suivantes : 285 - 205 mm, sinon le ressert de sus-
pension risquerait de frotter sur la traverse.
Pour augmenter la chasse, raccoureir la jambe de foree,
Pallonger au contraire, pour diminuer la chasse.

REKORD P I

Sur ces voitures la chasse a priorité sur le carrossage.
Le carrossage doit toujours étre positif.

REGLAGE DE LA CHASSE (voir figure 75)

Le réglage s'effectue au niveau du tourillon du pivoet de
fusée sur le triangle inférieur.
® Enlever les écrous 9 et 10, la rondelle 11 et dégager Var-

opst._rExoro gy VNS

Lt
-
o
~

n 0

Fig. 75. — Réglage de la chasse (P II)

1 - Graisseur 7 - Bague caoutchouc

2 - Bague 8 - Goupille

3 - Triangle inférieur 9 - E¢ron

4 -« Alésage du triangle 16 - Ecron

3 = Garniture 11 - Rondelle

6 - Fourillon
[T Y I PR T S T PR I TR
Fig. 76. — Réglage du carrossage (P II)

1 - Bride 3 - Décalage de la bride

2 - Axe de rotuie 1 - Fusée

ticulation du pivot de tourillon-fusée du triangle de suspen-
sion inférieur.

& Tourner le tourillon situé i l'extrémité du triangle infé-
rieur. Un demi-tour correspondant a 17.

REGLAGE DU CARROSSAGE (voir figure 76)

Le carrossage se régle en tournant la bride (1) de rotule
de pivot de fusée sur le bras de suspension supérieur. Cette
bride est excenirée et en la faisant tourner d'un demi-
tour, on modifie le carrossage de 1°26°.

Le carrossage ne peut done &tre modifié gue de ceite
valeur, car il faut obligatoirement faire effectuer un demi-
tour a la bride,
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DEPOSE ET REPOSE DES TAMBOURS

& Soulever la voiture et enlever la roue correspondante.
¢ Déposer le cache-poussiére en bout de moyeit.

¢ Dévisser écrou de fixation de tambour apres avoir enle-
vé la goupille fendue.

e Enlever la rondelle d’appui de roulement et le roulement.
e Déposer le tambour. : :

La repose s'effectue 4 linverse de la dépose, avant
de mettre en place le tambour graisser les roulemenis
mais ne pas bourrer de graisse ’espace compris entre les
roulements avant et arriére.

DEPOSE ET REPOSE DES SEGMENTS

Ces opérations ne présentent pas de difficultés particu-
liéres, cependant les segments avant sont commandés cha-
cun par un eylindre, les deux cylindres étant reliés par une
tuyauterie. Au démontage on notera soigneusement Vorien.
tation des ressorts de rappel de segments afin d’éviter
qu'ils soient au contact de la tuyauterie de liaison de cy-
lindres, au remontage.

Aprés remontage des segmenis de freins avant, il est re.
commandé de vérifier I'étanchéité des raceords de la tuyau-
terie reliant les deux cylindres de chague roue, cette
vérification se fait & l'aide d’un hague ocue l'on place sur
les segments de freins, bague réalisable 4 partir d’'un tam-
bour usagé {la bague devra avoir une largeur de 25 mm
au minimum). :

A, chaque intervention importante il est conseiilé de rem.
placer tous les joints des raccords de tuyauteries souples
sur les flasques,

DEPOSE ET REPOSE DES. FLASQUES

AVANT

Aprés dépose des tambours, des segments et des rac-
cords de tuyauteries souples enlever les quatre vis de fixa-
tion de flasque, -

_REMARQUE, — (REKORD A seulement), — Les vis de
fixation de flasque sont de longueur différente (noter soi-
gn}eusement leur emplacement conformément & la figure
7).

Fig. 7. — Plateau de frein avant gauche

A =2 49 mm
B = 67 mm
C = 42 mm
D = 15 mm

ARRIERE. — La dépose et la repose s’effectuent comme
pour lavant; sur REKORD A. noter soigneusement l’em-
pilement des piéees constituant la traversée étanche dun
cible de frein a main {voir fig, 78),

7 & ZRE
\ Fig. 78, — Traversée éfanche du cible de frein & main

dans les flasques arriére

REGLAGE DES SEGMENTS

AVANT, — Chague segment se régle séparément par un
excentrique accessible par une trappe de visite en tole.
Pour approcher les segments tourner les excentriques
3 P"aide d'un tournevis dans le sens d’horloge et inverse-
ment pour les éloigner.

La trappe de visite inférieure correspond au segment
inférieur et la trappe supérieure aun segment supérieur.

ARRIERE

A Yarriére un seul excentrique par flasgue, accessible par
larriére, perme{ de régler en méme temps les deux seg-
ments de chaque roue, le centrage des segments s'effec-
tuant automatiquement.

1l est possible de rectifier les tambours, voir tolérances
au chapitre « Caractéristiques Détaillées ».

MAITRE-CYLINDRE

Pour déposer le maitre-cylindre dévisser le raccord de la
tuyauterie de ligquide hydraulique situé en bout du corps
de maitre-cylindre, enlever les quatre vis de fixation au
tablier et déposer ’ensemble.

La repose geffectue a linverse de la dépose.

FREINS A DISQUE

Depuis la mi-octobre 1963, en plus des freins AV a dis-
gques qui sont montés sur demande, les modéles REKORD
A AL, coupé, break et fourgonnettes, peuvent étre équipés
d’'un servo-frein a dépression d'origine Ate'Teves,

Dans ce cas, le serve-frein, commandé par I'élément
avant du maitre-cylindre tandem, amplifie la pression, dans
le circuit des freins & disques & 1'avant seulement, le cireuit
des freing arriére étant alimenté par I’élément arriére du
maitre-cylindre tandem, sans asservissement.

Les voitures non munies de serve-frein, mais équipées
de freins 4 disque, peuvent recevoir un dispositif servo.
Cette adaptation n’est pas faite par les concessionnaires
de la GM mais par les agents Ate-Teves.

(f.Unggx)rue en coupe du servo-frein est représentée (fig. 79.

1g, 79).

C’est un appareil classique & piston et valve de comman-
de & membrane. !l est monté sur le coffrage de roue gau-
che a Paide d’un support et relié au collecteur d’admission
par une tuyauterie souple.

VERIFICATIONS DU FONCTIONNEMENT
DU SERVO-FREIN

Le moteur étant a l'arrét, actionner plusieurs fois la pé-
dale de frein pour « consommer » la réserve de dépression
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Fig. 79. — Vue en coupe du serve 49 50 51 82
A dépression A

1. Counvercle - 2. Chambre de dépression -

3. Garniture vuleanisée sur le piston - P2 345 (Tl |

4. Piston - 5. Tige de piston - 6, Ressort i“i!'ﬁb:nm\\is‘i'!ﬂl i

de rappel - 7. Chambre i dépression - lgwlquu I f

8. Vis de fixation sur embase - 9. Cylin- ‘ I'i’l-r".“\\\. il d
I |

dre a dépresslon - 10. Embase -~ 11.
Trou d’évacpation de fuite - 12, Cirellp -
13. Trou fileté de raceord - 14. Adapta-
teur -~ 15, Joint torigue - 16. Goupille de
liaison - 17. Chape - 18. Coupelle . 19.
Passage de liguide - 20. Clapet bille - 21,
Piston de maitre cylindre asservi - 22.
Cylindre - 23. Vis de purge - 24. Maitre
cylindre asservi - 25. Orlfice fileté pour
rageord - 26. Orifice de passage - 2. Con-
tre-écroun - 28, Coupelle de membrane -
29. Chambre supérieure de valve de
commande - 30. Carter de valve de com-

I
A

P 22 23 24 25

I} ',‘ ))‘5 s jjr )m 19 2;” ﬁr ,l ! 1
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mande . 31. Ressort - 32, Chambre infé- -
rieure de valve de commande - 33, Sou-
pape - 34, Tige de soupape - 35. Sou-
pape d'admission d’air -« 36. Ressort de
soupape - 3. Filtre - 38. Tige de piston -
39. Piston - 40. Coupelle de membrane -
4. Membrane - 42, Rondelle - 43. Entre-
tolse - 44, Joint . 43. Disque - 46. Sortie
de dépression . 47. Joint - 48, Tuyaute-
rie - A : Prise de dépression sur servo -
49, Embout fileté - 50. Clapet e retenue -
51, Ressort de clapet - 52. Bague filetée. ]

i
Vi A

existant dans l'appareil, puis appuyer sur la pédale de
frein et la maintenir sous la pression du pied. )

Mettre le moteur en marche, La pédale de frein doit
avoir tendance a s'enfoncer davantage. Dans le cas contrai-
re vérifier la tuvauterie de dépression entre le servo et le
collecteur. Si au lieu de s’enfoncer, la pédale & tendance
4 revenir en arriére, le servo est défectueux et doit é&tre
vérifié ou remplacé. .

Une vérification complémentaire peut étre effectuée de
Iz maniére suivante. Lo A

Faire tenir un morceau de papier a proximité du tamis
filtre du servo et appuyer sur la pédale de frein, le moteur
étant en marche.

1234

I |

/
/. // / f ‘f i

/ 4
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Co i -
47 46 45 44 43 42 41 40 39 38

Le papier doit étre aspiré et maintenu collé au filtre,
Dans le ecas contraire vérifier la durite de dépression.

8i le papier est aspiré contre le tamis, sans que l'on
appule sur la pédale, c'est gue la soupape de commande
est en mauvais état. L'ensemble servo est 4 changer.

MAITRE-CYLINDRE TANDEM

Le maitre-cylindre tandem est représenté icl en coupe. il
est relié d'une part au eircuit des freins AR et d'autre part
soit au circuit de freins AV (disposition sans servo} ou au
servo-frein lorsque celui-cl est monté,

Le maitre-cylindre tandem est alimen.
té par deux réservoirs séparés (fig. 80).
Il comporte une soupape spéciale lo-
gée dans le raccord de sortie vers le
circuit de freins AV, Le but de cette

-~ soupape, qui comporte un clapet de

D pression reésiduelle est de permettre le

passage du ligquide de frein, pendant la
purge lorsque celle-ci est faite &4 la
pédale, sans le recours & un appareil
de purge sous pression. Son fonctionne-

&,

gana
L e

OO i
/ T b

3 RN
o

ment est indiqué sous les 3 vues en
coupe (R. A. B, fig. 81).

.7 La présence de la soupape spéciale
' est indiquée par un collier métalligue
. marqué « Cylindre avec soupape speé-
- ciale » et placé i proximité de celle-ci
sur le maitre-cylindre.

R
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81, Vue en coupe du maitre-

cylindre tandem

Fig.
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REGLAGE

La pgarde enfre la tige de poussée et le piston du
maitre-cylindre tandem doit étre de 1 mm environ, ce qui
correspond & une course libre de la pédale de 5 mm en-
viron.

DEMONTAGE DU MAITRE-CYLINDRE

Ne présente aucune particularité.

Ne pas omettire cependant, de dévisser la vis d’arrdt (2}
du_piston avant et de ne remettre cette vis en place gqu'a-
prés avoir enfoncé le piston (18) dans le cylindre de ma-
niéreaéé )ce que la vis vienne derriére le piston pour Varréter
(fig. .

Nettoyer soigneusement toutes les piéces dans du liquide
de frein et changer systématiquement tous les joints et
coupelles en caoutchoue.

Le bouchon d’obturation doit étre serré & 6 m.kg ainsi
que les raccords de tuyauteries,

PURGE DU CIRCUIT

Purger d’abord au servo-frein, puis aux tuyauteries du
circuit de frein AV, puis aux étriers de freins.

L’emploi d'un appareil de purge sous pression est re-
commandé, qu'il ¥ ait un serve ou non.

Purger sous une pression de 1,5 kg/cm2,

Fig. 82, — Eclaté d'un frein 3 disque ATE
(licence Dunlop)
1. Bitl-couvercle _ 2. Vis cylindrique - 3.
Garniture de frein, compl. 3 a. Ressort
en croix -~ 4. Bague de serrage - 5, Souf-
flgt - 6. Piston - 7. Garniture d’étan-
chéité - 8. Biti A bride - 9. Jones d’ar-
rét - 10. Ecrous hexagonaux - 11. Tiges
d’assemblage - 12. Boucles de tenue -
13. Tube de liaison - 14, Vis de purge
d'air - 15. Capuchon . 16. Disque de frein. &

Fig. 81, — Fonctionnement de Ia soupape
spéciale sur maitre cylindre tandem
R : Les freins étant libres, étant donnée
la position de la sompape (2) il n'y a
pas e pression dans le circuit ni dans le
maitre-cylindre
A : Au freinage, I’élévation de pression
dans le maitre-cylindre comprime le res-
sort (6) et le clapet (9) laisse passer le

liquide wvers le circuit
B : Aussitdt aprés l'action de freinage
la pression dans le circuit est plus élevée
que dans le maiire-cylindre. Le liquide
retourne vers le maitre-cylindre en pas-
sant autour de clapet spécial.

FREINS A DISQUE

D'origine ATE (licence Dunlop) les freins 4 disque sont

asservis ou non par le servo-frein a4 dépression déerit au

chapitre précédent. :
Dans les deux cas, Jeur conception est identique et 1*6cla-
té d'un frein est représenté (fig, 82).

DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Les cylindres des freins & disque comportent un dispo-
sitif de retour limité deg pistons et & lintérieur de chaque
piston, un systéme de rattrapage automatique d'usure des
patins de friction est prévu.

Le retour des pistons est limité par le joint d’étanchéité
extérieur, logé dans une gorge cireulaire dans le cylindre
récepteur. Ce joint est congu de telle manidre qu’il permet
le coulissemnt du piston au serrage et Iimmobilise dans
une position trés voisine de celle qu'il oceupe att moment
du serrage dés que laction sur la pédale cesse.

Les deux vues en coupe (fig. 83) montrent le fonction-
nement de ce dispositif par déformation du joint.

RATTRAPAGE D'USURE ET COMPENSATION
DE DEFORMATION DU DISQUE

A lintérieur de chaque piston se trouve le dispositif de
rattrapage de jeu et d’usure représenté en coupe (fig. 84).
Ce dispositif comprend une tige (5) solidaire de l’étrier
et sur laquelle coulisse i frottement contrdlé une douille
(7) dont la position par rapport a la cage (10) solidaire du
piston est déterminée par un ressort (11) et la couronne {6).

Fig. 83. — Dispositif de retour limité de pistons
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Fig. 84, — Fohctiannemen[: du dispositif de rattrapage automatigue d'usure et compensation
A gauche ! position repos - Au centre : position serrage . A droite : le disque s’est momentanément déformé et le dispositif
entre en Jeu pour permetire le recul momentané du piston dans le cylindre

Au serrage, le piston se déplace vers la gauche, et le
palin venant s'appliquer sur le disque, 'espace (C) dispa-
rait et le jeu (a) compris entre la plaque de butée (3)
et le chapeau de butée (4) devient le jeu (a”) (figure du
centre).,

Au desserrage, le piston est ramené i sa position ini-
tiale par la déformation du joint extérieur comme on Ja
vu au chapitre précédent et le jeu (a°) est remplacé par le
Jew en (a) et les déplacements latéraux (trés faibles) du
disque hors de son plan de rotation ramément les patins
contre les pistons et le jeuw em (o) est rétabli

Au fur et & mesure de usure des patins, le esulissement
de [a couronne (6) lirnite le retour du piston dans le cy-
lindre de maniére 4 conserver un jeu normal en (c),

Si pour une raison queleonque le disque se déforme mo-
mentanément, il repousse le patin et le piston dans le cy-
lindre et le dispositif constitué par la douille (7) son res-
sort (I1) et la couronne (6) autorise et limite ce recul du
piston 4 une valeur teile que le jeu en (c) soit constam-
ment rétabli,

Fig. 85. - Déposc d'une Lige de retenue de patin

et du croisillon anti-bruit

CONTROLE ET ENTRETIEN

L’épaisseur minimale admise pour le patin de friclion est
de 7 mm (avec le support) ce qui fait 2 mm de garniture,
L’épaisseur initiale du patin (avec support) est de 15 mm
(soit 10 mm de garniture).

La dépose de patins pour contrdle d’usure ne présente
aucune difficults.

11 suffit d’extraire les goupilles d’arrét des tiges de rete.
nue des pating, d'extraire la tige inférieure (fig. 85) de
degager le crotsillon anti-bruit et de sortir la 2 tige de
retenue.

Une poignée spéciale, 3 deux crochets (fig. 86), permet de
dégager chagque patin sans difficulté. Avant la remise en
place des patins de friction i1 est nécessaire d’enfoncer les
pistons dans leurs cylindres respectifs.

Utiliser & cet effet Ia pince spéciale, comme indigué
(fig. 87).

Un calibre spécial permet de contréler la position de
Pépaulement du piston par rapport i Vétrier. Ce calibre est
f;.-prése)nté en place, sur étrier en avant de 'axe des roues

ig. 88),

Fig. 86. — Dépose d'un patin de friction
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Fig. 87, — Avant la mise en place des patins, repousser les
pistons dans les cylindres & 'alde de cetie pince spéciale

L’épaulement du piston deit coincider avee la rampe en
biseau du calibre,

Dans le cas contraire, faire tourner le piston dans le
cylindre 4 l'aide de la clé spéciale prévue a cet effef,

Aprés remise en place des patins, manceuvrer plusieurs
fois la pédale de frein pour permettre aux pistons de pren-
dre leur place normale dans les cylindres et vérifier le ni-
vean de liguide dans les réservoirs.

NOTA. Les freins AR n’étant pas pourvus de disposi-
tif de réglage automatigug, il y a lieu, en cas de course
excessive a la pédale, de procéder d’abord au réglage des
garnitures de frein AR avant foute autre intervention,

DEMONTAGE DES ETRIERS DE: FREIN

Cette intervention n’est nécessaire gqu’exceptionnellement
et nécessite un outillage spécial {calibre de réglage, pinces
spéciales et clé de rotation des pistons).

En aucun cas les alésages des cylindres ne doivent étre
repris.

Si les étriers ont été désassemblés, les faces d’appui de.

ceux-ci doivent a8tre parfaitement propres avant réassem-
blage.

Fig. 88. — Contrdle de la position du piston
dans le cylindre d’étrier

Serrer les écrous aux couples suivants
Vis de 10 mm. : 6,5 mkg.

Vis de’ 8 mm : 34 mkg.

Vis de 6 mm : 1,8 mkg.

DISQUE DE FREIN

Le voile maxi toléré pour un disgue de frein est de
0,20 mm.

Effectuner ce contrdle au comparateur, roue en place
et aprés avoir vérifié le jeu des roulements de moyen.

Le disque peut étre rectifié au maximum de 0,25 mm sur
chaque face. Un disgque dont I’épaisseur d’origine est de
12 mm ne doit pas faire moins de 11,5 mm apres rectifica-
tion. :

PURGE DES FREINS

Utiliser de préférence un appareil de purge sous pression,
Pression recommandée 2,2 kg./cm2.

Procéder comme pour des freins i tambours. Purger au
ﬁylil;dre de serve comme indigué au chapitre correspon-

ant.
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1 Sur Rekord L seulement.

2 N'existe pas sur Rekord L.

3 Sur Rekord 4 portes et Rekord L seulement.
4 N’existe pas sur utilitaires.

5 Sur Caravan seulement.

& N’existe pas sur Caravan ni utilitaires,

SCHEMA D’INSTALLATION ELECTRIQUE
REKORD A ({voir page 47)

A Démarreur R Lampe d'éclairage de plague de h 20 Gris h 25 Brun
B Indicateur de direction avant police - h 21 Gris h 26 Brun
Bl Indlcateur de direction arriére 5 Projecteurs h 22 Gris h 27 Brun
B2 Contacteur d'indicateur de direc- S1 Feu de stationnement h 23 Gris h 28 Gris
tion et de feu de stationnement g2 Lampe témoin de phares h 24 Brun h 28 Brun
B3 Centrale clighotante S3 Lanternes arriére
B4 Lartnpe témoin de clignotant T Lampet d'indicateur de vitesse- Faiscean de fils arridre
C Batterie ) compteur : ;
D Lampe de courtoisie U Montre électrique (sauf utllitaire) ég §2:£ g gg gféf‘ elair
D1 Contacteur AV lampe courtoisie Ul Allume-cigare (sauf utllitaire) f10 Noir h 34 Cris
Dz Contacteur arridre de lampe de W Moteur d’esuie-glace £11 Nolr h 35 Gris
courtolsie (pour 4 portes seule- W1 Contacteur d'esule-glace et de mo- § 30 Noir h 36 Noir
ment) teur de chauffage h 3l Cris
D3 Contacteur de lampe intérieure (Ca- Z Dlst;'lbuteur
ravan seulement} - Z1 Bobine d'allumage Faisceau de fils
B Boite & fusibles 72 Bougies d'allumage pour indicateurs de direction
F %oinmande pour ?pgel de phares 73  Antivol (direction et allumage) et feux de stationnement
Fl elais pour appel de phares e 14 Brun h 37 Gris
G CGénératrice Couleurs des fils f12 Noir h 38 Rouge
Gl Régulateur . Faisceau de fils avant £13  Noir h 39 Gris
G2 Lampe témoin de charge f14 Noir h 40 Ver
H Cerclo d'avertisseur al  Houge '@ Noir t
H1 Avertisseur b Rouge £2  Noir Faisceau de fils de Fantivol
H2 Avertisseur supplémentaire ({Re~ b1 Rouge £3 Noir X
kord L seulement) c Rouge f4 Noir c 2 Rouge d 8  Noir
H3 Relais d'avertisseur (Rekord L seu- ¢ 1  Noir £5 Noir c3  Noir h 41 Rouge
Iement) d Noir 16 Noir Fai de f
J  Lampe du {ableau de hord d1 Blane t7  Gris B hnrgibadt is
71 Lampe dallume-cigare (Rekord L d2  Blanc g Bleu clair pour ¢clairage intérieur
seulement} d3 Jaune g1l Gris h 42 Rouge | h 43 Gris
J2 Lampe de cendrier (Rekord L seu- d4 Jaune h Rouge ’
ler{tent) ite a 4 g 5 ﬁauve E 1 gouge Fils pour phare de tecul
J3 Eclairage de boite gants (Rekor 6 auve 2 ouge : -
L seulement) d7 Gris h'3  Bleu clair {15 Noir |£16 Noir
J4 Lampe de montre électrique d s Noir h 4 Bleu clair Fils simples
x Récepteur de jauge d'essence e Blane h5 Noir P
K1 Boitier de jauge d’essence el Jaune h & Noir a Noir h 44 Gris
K2 Indicateur de température e? Blanc h 17 Noir d 10 Noir h 45 Gris
L Contacteur de veilleuse e 3 Blane h 8 Noir d 11 Noir h 48 Gris
11 Contacteur de code au pied ed Noir h 9 Noir d 12 Noir h 47 Gris
M Moteur pour chauiiage es Nuoir h 10 Blanc e 15 Rouge h 48 Gris
N Lampe de stop el Brun h 11 Vert e 1§ Vert h 49 Noir
N1 Contacteur de stop e Brun h 12 Gris f 17T  Noir h 50 Rouge
e} Manocontact de pression d'huile ed Brun h 13 Gris f 18 Noir h 51 Gris -
01 Lampe témoln de pression d’'huile e 8 Noir h 14 Gris g2 Noir h 52 Gris
P Lampe d{'éclairage du coffre 3 ba- e 10 Noir h 15 Gris E 3 Brun
gages (sauf Caravan et utilitaire) e 11  Noir h 16 Gris Fils d'all
Pl Lampe d'éclairage compartiment mo- e 12 Brun h 17 Gris 1 allumage
teur (Rekord I seulement) e 13 Brun h 18 Gris k Eleu k2 Bleu
P2 Phare recul (Rekord L seulement) f Noir h 19 Gris k1l Bleu k3 Bleu

1 Sur Rekord seulement.

2 Sur Rekord et Caravan.
3 Sur Rekord 4 portes.

4 Sur Caravan seulement.

SCHEMA D’INSTALLATION ELECTRIQUE
REKORD P Il ET CARAVAN PII

Faisceau de fils arriére

A Démarreur 5 3 Feux de stationnement
A 1 Lampe témein de charge T Lampe d'Indicateur de vitesse et
B Indicateurs de direction AV compteur 8 Noir E 21 Gris
B 1 Centrale clignotante U Montre 9 Noir g 22 Gris
B 2 Contacteur pour indicateur de direc« W Allume-cigare (Rekord et Caravan g 19 Gris g 23 Bleu clair
tion . seulement) g 20 Grls g 24 Gris
B 3 Lampe témoin des clignotants w1 Coritacteur pour moteur d’'essuie-
C Batterie glace )
D Lampe de courtoisie W 2 Moteur d’essuie-glace Faiseceau de fils sur direction
D 1 Contacteur AV de lampe de cour- X Prise de courant pour branchement
toiste accessoires ed Brun f12 Noir
D 3 Contacteur AR de lampe de courtoi- Z Distributeur £ 10 Noir f14 Noir
ste (4 portes seulement) Z 1 Bohine d’allumage I 11 Noir £15 Noir
b 3 Contacteur de lampe intérieure {Ca- Z 2 Contacteur d'allumage et de démar-
Brﬁvag seLﬁ;elment) 73 Bragg arall
E oite A fusibles : oupies d’aliumage il clai ;
g %}nédigat%u‘r 4o température Z 4 Antivel (4 portes seulement) Fils pour éclairage intérieur
neratrice .
G 1 Régulateur g 23 léﬁxsge | g 27 Gris
H Avertisseur COULEURS DES FILS
H1 Eerclo d’avezg.isseur b - Faisceau de fils avant
J ampe de tableau de bord ;
K Témoin de jauge d’essence -lb lll gglligg §§ rlflm'r Fils du tableau de bord
K 1 Boitier de jauge d’essence b2 HRouge e er 228 Gris 10 Cri
L Contacteur de veilleuse et de lampes 1  Noir £7 Brun % Gri I g i G“.S
de stationnement 2 Rouge A Rrun E ris & Tis
L.1 Contacteur de code au pied 3 1 Noir £ 2 Gopge
M Venttlateur de chauffage a2  Mauve g 3 Gris
M 1 Contacteur du ventilateur de chauf- 4 1 15 Fils simples
fage 43  Blane £ G
N  Contacteur de stop e g3 v a Noir g 33 Variable
N 1 Lampe de stop et d'indicateur de di- &‘ 3 ‘E}},‘};‘Z g g ggi; ¢ 2 R?uge g 34 Rouge
rection e1 Blane 4 Bl i Bleu g 35 Gris
O  Mano-contact de pression d’huile e2 Jaune g 5 Bran Hsg JNDh' g 36 Gris
O 1 Lampe témoin de pression d’huile e3  Jaune %10 PBrun A Civiing g 31 Gris
P Lagl‘;lge &%’sclélirgge du cofge 4 ba- ed Jaune g 11 - Bleu clair d10 Noir g 3 Biew ou vert
es (Rekord seulemen i i
Q Fect:l de atatiolnnement (Rekord el e 2 ﬁﬁ?c g ii gfﬁ; clair : %2 gf;:;ble g 2? :{G‘;‘i':e ou nolr
aravan seulement) -
R Lampe d’éclairage plaque police : g g?llsn H ?lg ll:Troi_r $1%  Bruse £42 Bleu clair
§  Projecteurs (aveec code asymétrigue} £1  Noir £l oir f1 . Brun £ 43 Nolr
S 1 Lampe témoin de phares £2 Ngir ' § 1? g:.l::ﬁ; ]li g 11;:31: ?: é ?\Izgi:
8§ 2 Lanternes arriére £3 Noir g 18 Brun g 32 Variable h3i Noir
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REGLAGES GROUPES

SPECIFICATIONS

MOTEUR
) Moteur 2 essence, 4 temps, 4 cyl. en ligne. Réglages distribution :
B, Alésage : BB mm. Course : 69,8 mm. AQA : 44c avant PMH
I Cylmdree : 1698 cm3. ' RFA : 86 aprés PMB
Rapport volumétrigue : B,8 a 1. : AOE : 840 avant PMB
Puissance maxi : B4 CV 3 5.600 tr/mn. RFE : 46c : aprés PMH
Couple maxi : 13,93 m.kg & 2.600-3.000 trfmn. Jeu de marche aux soupapes {4 chaud) :

. CARBURATEUR admission 0,30 mm, échappement 0,30 mm.

REGLAGES

Marqgue Solex. B . 28 Poi
Type inversé 35 PDSIT B. Glilcs]?et;r principal x 140 Ioci’niwr;tszupc;ir:t’zgur??.mm
Pompe 4 essence & membrane. _ ‘ Gicleur de ralenti g 52,5 | Vis richesse d'air ; 2 4
. Ajutage d'automaticité : [

2 1/2 tours.
110.
Batterie 12 V 44 Ah, négatif & la masse.
Allumeur Bosch 1 FI) 4 R, ALLUMAGE
Suite d’allumage : 1-3-4-2. [N 1 coté radiateuwr).
Bobine d'allumage Bosch : K 12 V. Avance centrifuge maxi : 27 a 380 vilebrequin.
Dynamo Bosch : EG 14 V 25 A 25. Avance a dépression : 1§ a 230 vilehrequin.
Démarreur Bosch - EF {R) 12 V 0,8 PS. Ecartement du rupteur : 04 4 0,5 mm.
- . Bougies : Bosch W 175 T 1; AC 43 FO; SEV- Calage : 40 avance.
- Marchal 35/36 D; mot. 119 : W 200 T 35 ; Ecartement des électrodes : 0,7 a 0,8 mm.
AC 43 FO.
BOITE
! Nombre de vitesses : 4 + M. AR. Rapports de démultiplication.
‘ ) A vitesses avant synchronisées. 1™ .. 3,428
i . Levier de commande : sur la colonne de direction 2 2,156
i Arbre de transmission 3 cardans avec relais. ¥ ... 1,366
K ‘ 4 0
n M. AR ..... ... .. 3,317
Roues avant indépendantes. TRAIN AV REGLAGES :
Bras de suspension inégaux. Chasse : 0o = fo,

Ressorts hélicoidanx. Carrossage : 02 35' = 30",

Amortisseurs hydrauvligues télescopigues. J Inclinaison pivots : 7o,

Barre anti-roulis. Pincement : 2 4 4 mm.

Direction a vis et écrou i recircul. de billes. Pneus : 165 SR 14 ; 1,8 kgfcm2.

Pont arriére rigide relié au chassis par 4 bras. Démultiptication du couple : 4,22,
Pneus de 165 SR 14,

Pressions de gonflage.

.4 charge normale : 1,8 kg.

) : Couple hypoide 11 x 35.

. Suspension par ressorts hélicoidaux. PONT AR
- Amortisseurs hydrauliques he]escoplques

- Barre de torsion transversale.

: Poids en ordre de marche : 1.045 kg.
Systéme de re!roidiigzgg”(i%ec chauf) 6,9 L PoéisttOtalA?usimlggfl}bllte : :480 KR 820 k
S Moteur (huile) : 3,0 ). {3,3 avec filtre). it sur g. et sur 9.
- Boile de vitesse {huile) 0,95 1. COUPLES DE SERRAGE :
L pont arriére q:uile]s‘l,f . vis de culasse : 7 12 = 10 m.kg.
g;rr;gtr:?en gzu;ri)ing’ H 6,425 1 DIVERS paliers wlebrequin : 10 m.kg.

R Réservoir essence : 55 L boulons bielles : 5 m.kg.

- ¥is volant ; 6 m.kg.

s ) MODELE DEPOSE . .
g _ Reproduction rigoureusement interdite.
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Etude techniquedes OPEL Rekord“B” et
vpes 1500, 1700 et 1900 cm3

AVANT-PROPOS

Sortie au début de 1963 I'Opel
Rekord A (ou TL en France), qui a
fait 'objet de la premiére partie de
cette documentation, était équipée
avec les moteuars 1,5 et 1,7 1 & faible
course, arbre & cames en bas du bloc
et soupapes en téte, qui contribué-
rent & la renommée des moteurs Opel
en s'imposant par leuar endurance et
leur sécurité de marche.

En aoQt 1965 (début de la présente
Etude), ils furent remplacés par des
moteurs 4 cylindres d'une nouvelle
conception, course plus faible, arbre
4 cames en téte et chambre de com-
bustion compacte. La Rekord recut
alors l'appellation « B », elle éfait
équipée de phares rectangulaires au
lieu de ronds et de feux arriére ronds
aun lieu de rectangulaires ; les voies
AV et AR é&taient é&largies mais les
aufres caractéristiques restaient sem-
blables & celles de la Rekord « A ».

Ces nouveaux motleurs sont remar-
quahbles par leur constitution en trois
parties : un ensemble bloc-cylindres-
attelage mobile, un ensemble culasse-
arbre a cames, un ensemble gronpant
carter de listribution, pompe & hui-
le, pompe A eau, allumeur, pompe i
essence.

Leurs caractéristiques principales
sont les suivantes : arbre 4 cames en
téte ne supprimant que les tiges de
poussoirs mais donnant une précision
plus grande de Ia commande des sou-
papes en particulier aux régimes éle-
vés, arbre & cames entrainé par une
chaine Duplex tendue antomatique-
ment, Chambre de combustion « en
coin » avec des soupapes inclinées
d'oi un meillear remplissage des cy-
lindres. Vilebrequin &4 5 paliers.

La Rekord « B » cédait la place en
aott 1966 & la Rekord « € » dotée
d’une nounvelle carrosserie, dune nou-

velle suspension arriére et d’un frei-
nage assisté sur les 2 circmits. La
Rekord « C » est ainsi plus conforta-
ble et plus sfire.

Les voies AV et AR ont &6t& Slar-
gies 4 1,40 m au lieu de 1,82 m et
1,35 m. Le pont arriére est 4 guidage
latéral et transversal. La suspension
arriere comprend maintenant 2 res-
sorts hélicoidaux situss & l'intérienr
des bras de snspension reliant le pont
arriére an chassis. Cette suspension
est complétée par 2 amortisseurs té-
lescopiques & double effet, 2 bras de
guidage supérieurs et une barre de
maintien fransversale.

Ce sont les deux types @'Opel « B »
et « ¢ » dont nous publions ici
PEtoede.

En ¢e qui concerne "ancien 6 cylin-
dres (2 1 6) monté sur les Rekord
« B » jusqu'en mai 1966 et le nouvean
6 cylindres (2 1 2) d'une conception
identique au 4 cylindres de la Rekord
« B » et qui doit &tre monté an dé-
but de 1867, se reporter & notre Etu-
de des Kapitan-Admiral.

Ci-contre, de haut en bas :

La Rekord B (A moteur arbre i cames

en téte) conservait la ligne d’ensemble

de ancienne Rekord A, On la reconnait

facilement a ses phiares rectangulaires

La jupe arridgte plate de la Rekord B
porte 4 feux ronds

La silhouette avant de la nouvelle Rekord

C sortie en aoiit 1966 est caractérisée par

une forme compacte due a ses contours

légérement courbés, 4 sa grille de radia-

teur étroite, 4 ses phares rectangulaires,

et j ses pare-choes Incorporés a la
carrosserie

L’arridre de Ia Rekord C se earaciérise

par les sorties d’air encadrant la lunette

arrigre, som panneaun arridre incurvée

et sa trappe d’accés an remplissage
d'essence

IDENTIFICATION

N° de chéssis : plague rivée sur le haut du passage de roue droit
gravé 4 partir du chassis 3 521 420 sur le coté droit
sous le capot moteur.

N° de motenr : estampé sur le cété du bloc moteur.
Sur le tablier une plagque porte les indications suivantes :

Exemple :
121125 DD 216
(date de fabrication) {code peinture) (code counleurs
garnitures)

— Bl —




Caractéristiques détaillées

© MOTEUR

GENERALITES

Les différents types de moteurs sont des 4 ou 6 cylindres en ligne i faible course avec arbre 3 cames en téte sans tiges

de poussoirs,

Moteur § 1,9 1.

Moteur 1,5 | Moteur § 1,7 1. Moteur 2,2 L.
Cylindrée (em3)} ............ccviviunn 1 492 1 698 1 897 2.239
Alésage (mm)} ........................ 82,5 a8 93 82,5
Course (MmM) ........ ciiiiierernrans 69,8 69,8 69,8 69,8
Taux de compression ................,. 8,2 8,8 . 0,00 8,2
Puissance réelle (SAE). ................ 68 CV & 5400 tr/mn|84 CV a 5.600 {r/mn 102 CV & 5.400 tr/m|107 CV 4 5.200 tr/mn
Puissance fiseale ...................... 9Cv 10 CV 11 ¢V 13 CV
Couple selon normes SAE ............ . 11,33 m.kg . 13,93 m.kg 15.77 mkg 16.86 m.kg
. & 2.800-3.500 tr/mnfa 2.600-3.000 tr/mn|a 2.800-3.400 tr/mn|a 3.200-4.000 tr/mn
Indice doctane ...............0...o.... 90 98 93 90
i I ENEENANNRE NN AN
HliHHMHHIHHHH NN AN N
Moteur 1,5 litre = 68 ch Moteur 1,7 lifre S ~ 84 ch -
Taux de compression 38,2 Taux ‘de compression : 8,8
Couple 11,33 mkg a 2800-3500 tr/mn 70 Covple 13,95 mky & 2600- 3000kgmn [T i
[ 11 l mpd *
40
t
12,43 & o 15,20
1,08 - s & 1382
’ + .
9,67- o~ | NHH S 1243 .
8,29 9 1,05 0
6,91 /- £ 8,67 s
ks S
& 3
4]
b4 2
& 3
r 4 a.
£ / o £
) I E
2 4 £
o o
F 110
g !
]
o
o
Q 1000 2000 3000 4000 5000 00O 10
Courbes caractéristiques des motenrs 1,5 et 1,7 litre.
Les courbes du moteur 1,9 litre ;ont représentées page 6 ] 1000 2000 3000 4000 5000 4000
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MOTEUR 15 1.

Bloc cylindres L .
Diam:'.inr;e en Fepére sur Dtam;fr:-‘e en | Repére sur Suffixe clliu
P Repéra ral a téte de .l la téte de n® piadce du
missge | Dmétre | S| uthise en | Monn | ufiise en | Pputen” | 7 pion
. oc
82.45 5 82.42 5 82.43 8 048
Cote 1 82.48 6 82.43 6 82.43 6 046
p 82.47 7 82.44 7 82.45 8 048
o 1]
g 82.48 8 82.45 8 82.45 8 048
2 82,49 9 82.46 99 82.47 00 050
S lote 2 82.50 0 §2.47 00 89.47 00 050
5 82.51 1 82.48 oL 82.49 02 052
o 82.52 2 82.49 02 82.49 02 052
) 82.53 3 82.50 03 82,51 04 054
7]
2
B 82.54 04 82.51 o4 82,51 04 054
2 82.55 05 82.52 05 82.53 06 056
2 loote 3 82.56 06 82.53 08 82.53 06 056
- B2.57 o7 82,54 07 82.55 08 -« 058
82.58 08 8255 08 89.55 08 058
82.59 09 82.56 09 82.55 08 058
o 82.97 7405 82.95 7405
Réalésage 82.98 8405 B82.95 84-05
0,5 mm 22.99 9405 §2.87 9--05
83.00 0405 82.97 0405
83.47 7410 83.44 7410
Réalésage 83.48 8410 . 83.45 84-10
1 ram 8349 9110 83.46 94-10
83.50 0410 8347 0410
MOTEUR 1.7 I.
87.95 5 §7.92 5 87.93 6 096
Cote 1 87.96 8 87.93 6 87.93 8 096
3} 87.97 7 87.94 7 87.95 B 068
[=]
£ 57.98 8 87.95 ! 87.95 8 09%
] 87.99 9 87.96 99 87.97 00 000
2 Cote 2 88.00 0 87.97 00 87.97 00 000
3 88.01 1 87.93 01 87.09 02 0202
- 82.02 2 87.09 02 87.99 02 002
g 88.03 3 88.00 03 88.01 04 004
w0
5 88.04 04 88.01 04 88,01 04 004
a 88.05 o5 28.02 05 88.03 06 006
2 lcote 3 28.06 06 88.03 06 8803 06 006
< (Lo 88.07 o7 88.04 07 B88.05 o8 008
88.08 1 88.05 08 88.05 08 008
88.09 08 88.06 09 88.05 08 008
88.47 7405 88.45 7405
Réalésage §8.48 8405 88.45 8105
0,5 mm 88.49 9105 88.47 9+05
$8.50 0405 a8.47 0405
88.97 7110 88.04 7410
Réalésage 38.98 8410 88.95 81-10
1 mm 83.09 9410 58.96 9110
89.00 0410 88.97 o+10
MOTEUR 1% I
: 92.95 5 92.91 92.92 6 096
Cote 1 92.08 6 92.92 6 92.92 6 096
92.97 7 92.93 7 92.94 8 098
[=
= 92.98 8 92.94 8 92.94. 8 098
8 92.99 9 32.95 99 92.96 00 006
9 93.00 0 92.96 00 92.96 00 000
g (Cote 21 9301 1 92.97 o1 92.98 02 002
i 93.02 2 92.98 02 92.98 02 002
g 93.03 3 92.99 03 93.00 04 004
-
g 93.04 04 93.00 o4 93.00 04 004
] 93.05 05 93,01 05 93.02 06 006
= 93.06 06 9302 06 93.02 06 006
< Cote 3 93.07 07 93.03 07 93.04 08 008
53.08 08 93.04 08 93.04 08 008
93.09 09 93.05 09 93.04 o8 008
93.47 7-+05 93.43 7-H05
Réalésage 6348 8405 93.44 8405
0,5 mm 93.49 9405 93,45 9405
93.50 0405 92.46 0+05
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BLOC-CYLINDRES

En fonte, cylindres alésés directement dans le bloe.

Identification : les bloes 1,5 1, 1,7 1, 1,9 1, sont identifiés
par les chiffres 15, 17 et 1% marqués sur les 2 coiés de la
partie avant du hloe.

Ovalisation maximale : 0,013 mm.
Conicité maximale : 0,013 mm,
Jeu des pistons dans les cylindres :
I5et 1,71 : 0,03 mm — 1,9 1. : 0,04 mm.

NOTA, — Repéres d’alésage : sur le plan de joint du bloc-
cylindres avec le carter dhuile.
Repéres de piston : sur la téte du piston.

En cas de réalésage, effacer les anciens repéres et mar.
quer les nouveaux,

VILEBREQUIN

Vilebrequin en acier forgé et €quilibré statiguement et
dynamiquement seul et avec Pensemble volant-embrayage.
1l tourne sur 5 paliers garnis de coussinets tri-métal. La
poussée est absorbée par le coussinet du 5* palier.

Diamétre:. des paliers n°®* 1 4 5 :

Cote d’origine : 57,987 & 58,000 mm. .

Cotes de rectification d’usine (0,25 mm) * : 57,737 4 57,750
mm.

Cote de réparation (0,5 mm) : 57,487 3 57,500 mm.

Largeur du palier n® 5 (en partant de Pavant) :

Cote d'origine : 27,450 & 27,512 mm.

Cote de rectification d’usine (0,25 mm) * ; 27,650 i 27,712
mm.

Cote de réparation (0,5 mm) : 27,850 & 27,912 mm.

* Les vilebreguins cote de rectification d’usine (0,25 mm)
sont repérés par une touche de peinture bleue : paliers ree-
tifiés ; jausie : manetons rectifiés; bleue/jaune ; paliers et
mancions regifiés, '

Diamétre des manetons :

Cote d'origine : 51,971 & 51,987 mm.

Cote de rectification d’usine (0,25 mm) * : 51,721 a 51,737
mm.

Cote de réparation (0,5 mm) : 51,471 a 51,487 mm.

Largeur des manetons :

Cote d’origine : 25,000 4 25,080 mm. .

Cote de rectification de réparation (0,5 mm) : 25200 a
25,280 min.

Largeur des bielles :

Cote d'origine : 24,838 a 24,890 mm. .

Cote de rectification de réparation (0,5 mm) : 25,038 4
25,080 mm. -

QOvalisation maximale des portées : (0,06 mm.

Conicité maximale des portées et manetons @ 0,01 mm.

Excentricité maximale des manetons par rapport aux
portées de paliers de vilebrequin : 0,012 m.

Faux-rond maximum de la face d'appui du volant : 0,02

mm.
Jeu latéral du vilebrequin : 0,043 & 0,156 mm.
Jeu entre tourillons et coussinets de paliers :
0,064 mm.
Nombre de dents du pignon de vilebrequin : 19.

0,023 &

VOLANT

Voile maximum de la eourcnne ; 0,5.

Voile maximum du volant sur le vilebrequin : §,] mm
(pris sur la surface d’appui du disque &4 100 mm du eentre
du volant).

BIELLES

Les bielles sont en acier forgé ; elles comportent un gi-
clear d’huile dirigé vers la droite (cdté carburateur).

Largeur du coussinet de biefle : 19,25 & 20,2 mm.

Jeu de montage entre coussinet et maneton ;. 0015 i
0,061 mm.

Jeu latéral : 0,110 i 0,242 mm.

Tolérance maxi sur poids des bielles d'un moteur : 8 g
(bielle sans piston et coussinet}. ’

PISTONS

Les pistons du type « Autothermic » sont en alliage d’alu-
minium a jupe pleine ; ils comportent une encoche qui doit
étre dirigée vers I'avant.

Diamétre des pistons : voir le tableau du chapitre « Bloc-
cylindres ».

Poids des pistons nus : 1,5 1 : 407 g - 1,7 1. : 479 g -
1,91 : 960 g.

AXES DE PISTONS

Les axes sont montés & chaud (320°C) dans “la bielle,
@ des axes : 23 mm.

Jeu de Paxe dans le piston : 0,009 & 0,012 mm.

Longueur des axes ; 1,5 1. : 71 mm - 1,7 1. :
1,9 1. : 82 mm.

Repérage des pistons et des axes correspondants ;

74 mm -

Piston Axe de piston
Touche Teuche
Tolérance de peinture Toiérance |de peinture

1 3 1 jaune

2 Jaune 2 blanche

3 3 bleue

4 bleue 4 noire

5. 5 verte

6 verte & marron

SEGMENTS

Chaque piston comporte 3 segments : deux segments
d'étanchéité et un segment racleur. Le segment de feu
est en fonte et chromé; le segment en fonte spéeiale et
conique de la deuxiéme gorge se monte base large vers
le bas (partie marquée Top étant en haut), Le segment ra-
cleur est du type avec expandeur.
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Tahleau des jeux :

Jeu & la coupe Jeu dans
Hav-1 15 L et la gorge
teur L7 I 1,9 L 1,5-1,7-1,9 .
(mm) {mm} {mm) {mm)
Segment de
feuw ...... 2 0,30 - 0,45] 0,35 - 0,55 0,060 - 0,087
Segment 2°
gorge ... 2 0,30 - 0,45} 0,85 - 0,55} 0,035 - 0,082
‘Segment ra-
cleur .... 5 0,25 - 0,401 0,25 - 0,401 0,035 - 0,062

DISTRIBUTION

Le carter de distribution en fente d'aluminium eoulé
sous pression renferme une chaine 4 double rangée de rou-
leaux tendue automatigquement par un tendeur hydrauli-
gue 4 ressort et guidée par 2 patins recouverts de caout-
chouc synthétique.

Calage de la distribution :

o PO RTA

NQOTA. — A partir des n°® de moteur suivant ;
15-44 395 et entre 15-44334 - 15-44370
175-79 169 19 S- 29423
les pieces suivantes ont été modifiées et ne peuvent pas
étre montées 'une pour l'autre :

Culas- | Culas- | Culas-
Gou- | Rofu- | Pous- se se se

; fon le soir | L5107 |19
|Ancien modeé-
Ille n° de piéce|640 354|640 762|640 045| plus | plus (607 172

four- | four-
nie nie
Nouveau mo-
déle n° de
piéce ...... 640 355640 763|640 046{607 176|607 177 (607 178
Quantité 8 I 3 8 i 1 1

En cas de déréglages frégquents des culbuteurs, monter
I'écrou spécial 640 380 avec la rondelle 640 870,

SOUPAPES ET GUIDES

‘En téte, disposées en ligne, paralléles et inclinées ; les sou-
papes échappement ont la téte aluminisée ; les guides sont
usinés directement dans la culasse.

15220 [ wrag
ADA oo 340 440
RFA . 760 86°
AOE .. 700 84
RFE ..., 2g° 4g°

Jeu de marche aux culbuteurs Ad, Ech. 3 chaud, moteur
tournant : 0,30 mm,

ARBRE A CAMES .

Situé dans la culasse, il est en fonte grise avec paliers
et cames traités par induction.

11 est entrainé par une chaine double de 88 maillons.

L'arbre 4 cames des moteurs 1,5 1. et 1,7 I. N sont repé-
rés par un bourrelet situé entre la 2¢ et la 3¢ came d’échap-
pement (visible en déposant la trappe sifuée latéralement
au milieu de la culasse}.

Rectification des paliers et coussinets de palier de 1'arbre
a cames : (voir tableau c¢i-dessous).

Jeu entre portée d’arbre a cames et coussinet : 0,050 4
0,080 mm.

Jeu tatéral de larbre a cames : 0,1 4 1,0 mm (jeu mesuré
entre le couvercle et la téte de la vis nylon).

Faux-rond maximal mesuré a la portée cenirale : 0,025
mm ('arbre 4 cames étant supporté par les paliers 1 et 3).
Faux-rond maximal mesuré au palier n°® 1 : 0,025 mm.

Nombre de dents du pignon d’arbre & cames : 38,

POUSSOIRS

Cylindriques, courts et légers, ils coulissent dans des alé-
sages usinés dlrectement dans la culasse et portenf direc-
tement sur l'arbre & cames et les culbuteurs.

Jeu entre les poussoirs et leurs logements : 0,007 4 0,032
mm.

Diamétre des poussoirs : 21,302 a 21,405 mm,

CULBUTEURS

Culbuteurs en téle d’acier emboutie articulés sur des
rotules portées par des goujons vissés dans la culasse et
blogquées par des écrous auto-serreurs,

Jeu de fonctionnement moteur tournant, eau a 80° et
huile & 60°-80° C, admission et échappement : 0,30 mm,

Admission |Echappement Guides |
Soupapes (mm) {mm) soupapes
{mm)
Longueur ... 123 125
& de la téte . 15 1/22 L | 1,56 L./22 1.
38,0 32,0
17et 1,91 [1,7 et 1,9 1.
40,0 34,0
7} de la gqueue
standard ...| 8,987 - 9,000 | 8,952 - 8,965 [ 9,025 - 9,050

Repere « 1 »
(- 0,075 mm)| 9,062 - 9,075 | 9,027 - 9,040 | 9,160 - 9,125
Repére « 2 »
(+ 0,15 mm)| 8,137 - 9,150 | 9,102 - 9,115 | 9,175 - 9,200
Repére « A »
(0,3 mm) ...|9,287 - 9,300 | 9,252 - 9,265 1 9,325 - 9,350
Angle de por-
tée ........ 44° 440

Jeu des soupapes dans le guide :
Admission : 0,025 - 0,063.
Echappement : 0,060 - 0,008,
Faux-rond entre la téte et la queue de soupape :
Admission : 0,08 mam .
Echappement : 0,05 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES

Admission - Ech?ppemenf

Longueur en mm Ssgus ‘
une charge de ; !
Soupape fermée ....[41,5 mm/33 kg| 35 mm/31 kg

151 :

415 mm/33 kg

Soupape ouverte ..{33,5 mm/537 kg| 27 mm/ ?97 kg

33,5 mm/57 kg

Diamétre des portées*

Alésage des coussinets montés dans la culasse

Palier n° 1 Patier n* 2
{mm} {mm)

Palier n° 3
{mm) {mm) {mm) (mm}

Coussinet n° 1 | Coussinet n* 2 | Coussinet n* 3

Cote d'origine ....

Cote réparation usi-
ne (0,1 mm)** ..

Cote réparation

48,935 & 48,950 | 48,885 A 48,700 | 48,435 a 48,450 | 49,000 & 49,025 | 48,750 a 48,775 | 48,500 i 48,525 !
48,835 & 48,850 | 48,585 4 48,600 | 48,335 a 48,350 | 48,900 a 48,925 | 48,650 & 48,675 | 48,400 4 48425
(05 mm) ........ 48,435 & 48,450 1 48,185 & 48,200 ! 47,935 & 47,950 | 48,500 a 48,525 | 48,250 & 48,275 | 48,000 & 48,025

* Les portées sont référencées de 1 a 3 de lavant (coté pompe 4 eau) vers larriére.
** Les arbres a cames cote réparation usine (0,1 mim) sont repérés par une touche de peinture blanche entre la 2 et la
3 came d’échappement ¢t sur la culasse sous le cache-culbuteurs prés du 157 palier darbre & cames,
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CULASSE

En fonte grise au chrome, guides et siéges de soupapes
usinés directement.

Les culasses des mofeurs 1,5 1, 1,7 15 et 1,9 1S ne sont
pas interchangeables.

Identification : sur la partie AV gauche de la culasse
1,6 L. surface plane; 1,7 1. S un bourrelet; 1,7 L N et
1,3 1. S 2 hourrelets; ou un chiffre 15/17/19 porté entre
les poussoirs 1 et 2 & partir de l'avant.

Fixation par 10 vis.

A partir des moteurs 15-76531/17 S - 128 001/19% S -
54 401, le diameétre des vis a été porté de 11 i 12 mm (les
culasses pour vis de 12 sont marguées d’'un «0> de 5 mm
de haut.

Anciennes vis M 1160 N° de pieces N 59081, M 1192
N» de pieces N 59 091.

Nouvelles vis M 1260 N° de piéces N 62601, M 1292
N° de pieces N 62 611.

Joint de culasse : identification moteur 1,5 1, trous de
eylindres elliptiques‘ :

identification moteur 1,7 1./1,9 1. trous
cylindriques.

Manque de planéité de la culasse admissible : 0,05 mm.

GRAISSAGE

La pompe a huile i pignons est située dans le carter de
distribution. Elle est entrainée par l'arbre de allumeur
commandé lui-méme par une pignon situé en bout de
vilebrequin,

Jeu entre dents des pignens : 0,10 - §,20 mm.

Les pignons ne doivent pas dépasser le plan dy carter
de plus de 0,10 mm.

Jeu du pignon fou sur son axe : 0,008 - 0,039 mm

Jeu du pignon entraineur dans sa bague : 0,009 - 0,038 mm

Tarage du ressort de la bille de décharge pour une lon-
gueur de 20 mm ; 0,20 - 0,30 kg.

La pompe aspire I’huile dans le carter par lintermé-
diaire d’une tuyauterie munie d’une crépine.

Pression d’huile : la lampe témoin s’allume pour une
pression inférieure 4 0.3 - 0,55 kg/em2 - A 500 tr/mn, la
sortie fermée, la pression deit étre de 2 kg/cm2. au mini-
mium.

Filtre a huile du type < Full Flow » 4 élément interchan-
geable.

Capacité du carter sans remplacement de filtre : 3,0 1
avec remplacement de filire ; 3,3 1

Huile spécifiée ; huile détergente SAE 20 (norme MIL L

2104 A)

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par mélange anti-corrosion eau antigel
(protection - 30v

La ecirculation de leau réglée par un thermostat est
accélérée par une pompe centrifuge fixée sur ie carter
de distribution. Circnit sous pression.

. Bouchon de radiateur taré a 0,73-0,87 kg/cm2 de pres-
ston et 0,06 - 0,10 kg/cm2 de dépression.

Thermostat début douverture B7°C; a 95 C louver-
ture est de 4,5 mm et a pleine ouverture 7 mm, la tempé-
rature est de 102 C,

Capacité du ecircuit de refroidissement (chauffage inclus}

Moteur 151 7.2 1
1,71 6,9 L
191 6,7 L

NOTA. —Sur les véhicules avec boite automatique, un
échangeur de chaleur d’huile de boite se trouve a la partie
inférieure du radiateur.
~ Ventilateur 4 pales 5 340 mm mot. 1,5; 1,7; 2,2 1. et
{7 360 mm pour 1,918,

ALIMENTATION

POMPE A ESSENCE

Située sur le earter de distribution et actionnée par un
excentrigque situé sur l'arbre de commande de l'allumeur.

Le moteur 1,9 I. a une pompe d’une plus grande capaeité
avec une entrée et une sortie de 8 mm de ¢

Pression de la pompe & 1.950 tr/mn ; 0,22 - 0,26 kg/cm2.

CARBURATEURS

Carburateurs Opel pour moteur 1,5 1. montés & partir du
moteur 1545616 (Rekord B) et sur les moteurs 1,5 1. (Re-
kord C.

Rekord B Rekord C
N¢ ({’identification ...... 2898274 2898 545
2898 277 * 2898 546 *
Neo de piéce détachée ...... 826 095 826 103
826 096 826 105 *
Diamétre du venturi ...... 25,5 25,5
Gicleur prinecipal -....... 75 75
Gicleur de puissance ...... 200 200
Gicleur de ralenti ........ 60 G0
Gicleur de puits de ralenti 55 50
Gicleur de pompe ........ 50 50
Aiguille de pompe ...... 341 341
Poids du flofteur ...... 12 g 12 g
Niveau du flofteur ...... 12 mm 12 mm
Siege pour aiguille de
dosage . .....ieeeia.ann 200 200
Siege de pointeau ........ 155 155
Réglage de Ia vis de ralenti| 3/4311/4) 1 174 & 1 3/4
[Vitesse de ralenti tr/mn 700-750 600-650

* Embrayage automatique (corps de papillon pourvu
d’un raccord pour la canalisation de dépression).

Le collecteur d’admission, le filire d’air, les canalisations
d’essence et de dépression sont adaptés au nouveau carbu-
rateur. Par contre, la tringlerie de commande est identique
4 celle des modeéles & carburateur Solex.

Carburateurs Solex 35 PDSI (1,5 1} et 35 PDSIT (L7 1)

Rekord B Rekord C
Mot, 1,5 | Mot. 1,7 1 Mot, 1,7 L S
Identification
du carbura- ]
Jtear .......... 2891 503 A 2891 004 2891 504
2891017 * 2891 008 * 2891 505 *
No° piece .... 826 100 826 084 826 108
826 093 * 826 0Bg * 826 106 *
Buse princip... 28 275 28
Gicl, prineip... ¥ 1325 ¥ 130 % 140
Gicl.. ralenti .. g 45 g 55 E 52,5
Ajut. automat. 80 70 110
Pointeaun .. 1,75 1,75 1,75
Poids flotteur 738 73 8 i3 g
Joint de point. 1,0 mm 1,5 mm 2,0 mm
Rég. vis ralenti 2 tours 1 tours 2.2 1/2
Vitesse ralenti
tr/mn ...... 700-750 700-750 700-750

* Pour embrayage automatique (corps du papillon com-
porte un passage pour la dépression).
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Carburateurs Solex douvble corps type 32 - 32 DIDT A 4

Rekord B Rekord €
Moteur « 1% S» Moteur «1? §»
Identifi. carbur. -+ 2891 006 2891 006
’ 2891 012 * 2891012 *
No piéce ...... 826 087 826 087
826 001 826 091
Pointeau ...... 2,0 2,0
Joint cuiv. point. 2,00 mm 2,00 mm
Régl. vis ralenti 3 1/2 tours 21/4-23/4

Vitesse ralenti
tr/mn  ...... 700 - 750 700 - 750
500 - 550 sur Drive *[5530 - 600 sur Drive *

1e7 2¢ 1er 2
corps corps COrps corps
Buse principale.] 2¢ | 28 24 28
Buse primaire .. 2.8 3,2 2,8 3.2
Gicleur principal| > 120 »® 160 | % 120 « 155
Gicleur ralentif g 50 g 75 g 50 g7
Ajutage automa.; 120 80 120 80
icleur enrichis. 30 — —_ —
ube d’injecteur — — 35 —

Gieleur pour ou-
verture second
corps (dépres.)| 250 ; —
|[Soupape régula-
trice air pour i
ralenti & chaud 1,2 K

120 —

¢ Yéhicule avee boite automatique.

Capacité du réservoir Rekord B : 45 1. Rekord C : 55 1.
FILTRE A AIR

N° de piéces

Rekord B 1,5 L/1,7 1L 834 030 834 229
: 1,9 L 834031 834 227
Rekord C 1,5 1/1,7 L 834 039 ! 834 229
: 191 834 031 ! 834 227

Sur les Rekord C, le filtre 3 air est muni d’'un dispositif
qui permet, par temps froids, d’aspirer lair au-dessus du
collecteur d’échappement.

ALLUMAGE

Alumage classique par batterie 12 volts/44 Ah négatif
4 la masse.

ALLUMEUR
Bosch type IFU (R) :
n° d’identification 0231 150002 pour mot. 1,5 L
n° d’identification 0231150004 pour meot. 1,7 et 19 L

Ordre d’allumage : 1-3-4-2,

Avance initiale 1,5 1. : 2° de retard ; 1,7 1/1,9 1. ; 4° avance
repéres sur poulie et vernier du carter de distribution
{moteur entrainé par le démarreur).

Sens de rotation : sens d’horloge (vu de dessus).

Capacité du condensateur : 0,23 - 0,32 microfarad.

Angle de came en % : 53 - 61 et 60 - 72 pour le 2,2 1.

Angle de came en degrés (vilebrequin) 48°-55° et 36°-43°
pour le 2,2 1.

Tension du ressort de Iinguet 400 - 530 grammes.

Résistance incorporée au doigt de distribution : 3000 -
4500 ohms.

Ecartement des contacts 0,4 - 0,5 mm et 0,3 - 0,4 pour le
2,21

BOBINE
Bosch type K 12 V n» d’identification 0221102 034.
Résistance du bobinage primaire 3,2 - 3,9 ohms.
Longueur de Détincelle sous 12 wvolts 4 3.600 ir/mn

= 15 mm. . :
Tension aux bougieg : 10000 - 14 000 volts.

Filtre & air |[Elément filtrant}.

OPEL Rekord RT@

«B» et aCa»
50 T
f
!
40
P4 Al
30 A A
,
" 4
20 t
B
o
3 |
| ﬂ I X [

tr/mn 1000 2000 3000 4000 5000
mm/Hg 100 200 300 400

40
30 A A -
/
1"
/ B
20 7 -
/’
l p V.
A
’00 1'
r
y.ARP 4
| V.4 |
I l
te/mn 1000 2000 3000 4000
mmfHg 100 200 300 400

Courbes d’avance des allumeurs
En haut : moterr 1,5 1. — En bas : moteurs 1,7 § - 1,9 8
A : avance centrifuge — B : avance & dépression

BOUGIES

Ssl)fgétcle)ur 1,5 1/1 : Bosch W 175 TI/AC 43 F O/SEV Marchal
Moteur 1,91 : Bosch W 200 T 35/AC 43 FO.
Ecartement des électrodes : 0,7 - 0,8 mm.

® EMBRAYAGE

Embrayage monodisque fonctionnant a sec,

Disque & moyeu élastique.

Epaisseur maximale du disque : 9,4 mm.

Garniture 7 extérieur : 204 mm - (7 intérieur 131-mm
épaisseur 3,5 mm.

Voile maximum du volant sur le vilebrequin (pris sur la
face d’appui du disque 4 100 mm du centre du volant) 0,1
mm.

Voile maximum du disque (pris sur le bord) 0,4 mm.

Plateau d’embrayage i diaphragme.

Butée & billes. .

Garde de la pédale d’embrayage : 15 - 25 mm (mesurée
au milieu du patin).

Couronne de lancement : 142 dents et 12 mm de Targe.
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Boite de vitesses classique & 3 ou 4 vi
4 pignons toujours en prise.

et synchronisés

© BOITE DE VITESSES

vitesse silencieuses
Commande au

volant ou au plancher. La marche arriere est obtenue par
déplacement d'un pignon baladeur & denture droite.

Rapports Boite 3 Boite 4

’ 17 3,235 3,428

B e 1,681 2,156

3o 1 1,366

4 e — 1,000

M. AR ........ 3,466 3,317

Capacité 3 vitesses 0,85 L

Capacité 4 vitesses 0,95 L.

Huile spécifiée : SAE 80

REPERAGE DU CIRCLIPS DE ROQULEMENT
: D'‘ARBRE SECONDAIRE

Une boite automatigue type Powerglide peut égquiper les
moteurs 1,9 L ; elle se compose d'un convertisseur de couple
d'un train planétaire i deux embrayvages et une bande Low
et d'un hoitier de soupapes de contrdle.

Rapport du train planétaire |Rapport total avee le con-

vertisseur :
Gamme «Low. 1,82 : 1 455 : 14182 :1
Gammoe «Drives 1 1 1 455 1 141:1
Gamme « Reverse » mar-

che AR 182 : 1 455 :14a182:1

Passage des vitesses |en accélération |en décélération

Minimum d’ouverture

du papillon ........ 16-22 km/h 13-19
Pression kickdown .... 70-77 48 - 54
Pleine ouverture 80-85 76-81

Vitesse maximum pour le kickdown 73/80 km/h.

Huile spécifiée : huile pour transmission automatigue
tvpe AQ ATF.. A,

Capacités ; niveau 0,5 1. ]
remplissage apreés démontage fotal : 7 L

\ Largeur de la bague | Repérage | Repérage Réfé-
extérieure par patr rences

duv roviement lettres covleurs
17,000 4 16,925 mm a blanc 720082
16,975 a 16,950 mm b bleu 720083
16,950 4 16,925 mm c noir 720084
16,925 4 16,900 mm d marron 720085

remplissage apreés vidange ;

O TRANSMISSION

Transmission par deux arbres tubulaires A joints uni-
versels et comportant un palier intermédiaire amortisseur
de vibrations,

L’arhre avant portant le palier intermédiaire est relié

21

4 Yarbre principal de la boite par un joint coulissant.

L'arbre arriére est relié au flasque du pignon d'attaque
par 2 cavaliers.

Longueur prise & partir du centre du cardan

: - —
51 L7 1, 221 1.2 1. 221
Moteur 2L mécanique Boite Boite
Boite Boite auvtomatique | avtomatigue
mecanigque
Avapt (mm) ...... 664 596 578 510,5
Arriére (mm) 855,5 855,5 8535,5 855,5

© PONT ARRIERE

Pont arriére rigide du type banjo a arbres porteurs.
,.Sur Rekord B, le pont est fixé & la carrosserie par
}L_mtermedlalre de deux ressorts a lames et de deux amor-
isseurs.

Sur Rekord C, ce sont 4 bras, une barre de torsion munis
de silentbloecs et deux amortisseurs gui le relient.

Le pont arriére comporte aussi une barre de maintien.
Couple conique hypoide.

Mot. 1,9 | |
Rappert  dv Moteur Moteur Moteur et 2,2 I Mot. 2,2 1.
poent 1.5L 1,718 9L s Boite
automatique
Rekord B 339 35 :9 33:9 33:9
4,224 1 389a1 36741 36741 |
Rekord C .. 38 : 9 38 ;9 35 : 9 3319 33:9
43241 42241 3,894l 367a1 367al
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RT3

«B»n et «C»
Rapports de boite 4 vitesses Rapports de boite 3 vitesses
1 2 3 4 M. AR 1 2 3 M. AR
Rekord 8 3,428 2,156 1,366 1,000 3317 3,235 1,681 1,00 3,466
Couple conique 3,67 4 1{Démulliplication
totale ........... 12,58 7.91 5,01 3,67 12,17 11,87 6,17 3.67 12,72
Pneus
5,90 13,6,40x13 ... |Vitesse en km'h
aloottr/mn ... 8,68 13,80 21,79 29,75 8,97 9,19 17,69 29,75 8,58
Couple conique 3,89 4 1fDémulliplication )
totale ........... 13,33 8,39 5,31 3,89 12,90 12,58 6.04 3.89 12,90
Pneus
5,90 x13/6,40<13 ... .|Vitesse en km/h
41000 tr/mn . ... 8 13/14 21 28/29 8/9 9 17 28729 8
{ . IR I S
Couple conique 4,22 & 1|Démultiplication
totale ........... 14,46 9,09 5,76 4,22 13,99 13,65 7,09 4,22 14,63
Pneus
5,90 13/6,40 13 ....|Vitesse en km/h
A1000 tr/mn .... 8/9 12/13 1920 26/27 8 8 15/16 26/27 7/8

Cales de réglage du rouwlement arriére de pignon d’at-
taque,

Diametre extérieur ; Rekord B 72 mm
Diamétre extérieur : Rekord C 73,5 mm
Epaisseur Nbre d‘encoches |
0,050 = 0,01 mm 1 méplat
0,250 == 0,01 mm 0
0,275 = (0,01 mm 1
0,300 = 0,02 mm 2
0,325 + 0,02 mm 3
4,350 = 0,02 mm 4
0,375 = 0,02 mm 3

Jeu de denture grande couronne pignon d’attaque :
Jeu maximum 0,10 - 0,20 mm.
Jeu conseillé 0,12 mm.

Cales de réglage pour roulements latéraux de différen-
tiel Rekord B et C.
{7 extérienr : 50 mm.

Nbe d‘encoches
Epaisseur sur

circanférencei

0,150 = 0,008 mm U]

0,176 = (0,008 mm 1

0,200 = 0,008 mm 2

0,225 = 0,008 mm 3

0,250 = 0,01 mm 4

0,275 + 0,01 mm i1

0,500 = 0,01 mm 6

1,000 = 0,020 mm 7

Cales de réglage des planétaires [
59 mm — & ext. Rekord C : 62 mm.

ext. Rekord B

Epaisseur Nbre d'encoches
| 1= 0,02 0
P L0 = 002 1
! 1,20 = 0,02 2
i 130 = 0,02 3

Jeu entre planétaires et carter de différentiel (cales
montées) : de 0,08 4 0,15 mm

Rondelles bombées d’appui des satellites
1 = (0,02 mm.

Voile maxi de la couronne : 0,08 mm.
‘Voile maximum du carter de différentiel pris sur le
bord de la face d’appui de la grande couronne : 0,625 mm,

Précharge du roulement du pignon d'attagque ; de 10 a
15 em.kg.

. épaisseur :

Cales de réglage du jeu latéral des arbres de roues.

Largeur
du roule-
Diamét, ment de
Type extérieur| Epaisseur roue
Rekord B/C
Caravan/Delvan 71 mm | 4,10 mm 17 mm
. Rékord B/C
. Berline/Coupé ...... 66 _mm | 0,10 mm 16 mm |
Jeu latéral maximum de l'arbre, cales montées : 0,05 mm.

‘Faux-rond maximum de larbre de ‘roue pris derriére le
roulement :
Rekoerd B ¢ 0,00 mm
Rekord C : 0,03 mm
Voile maximum du flasque de larbre de roue pris aun
hord extréme :
Rekord B : 0,15 mm
Rekord C : 0,10 mm
Barre stabilisatrice : largeur entre les 2 extrémités de la
barre (prise au centre des 2 extrémités} 770-772 mm.
Cales de réglage entre la barre stabilisatrice et les deux
bras supérieurs du pont, épaisseurs : 0,5; 1 ; 1,5 et 2 mm.
Yuile spécifiée EP 90.

O TRAIN AVANT

Train avant a4 roues indépendantes: triangles inégaux
supérieurs et inférieurs montés sur stlentblocs et articulés
sur une traverse emboutie. Ressorts hélicoidaux et amor-
tisseurs logés a lintérieur. Barre siabilisatrice. Les trian-
gles inférieurs sont renforcés par des jambes de foree
placées & Pavant qui les relient a la traverse.

REGLAGE DU TRAIN AVANT A VIDE

Rekord B Rekord C T
Chasse ............... 0435 = 30 Qe 1o
Carrossage ........... 0235' £ 1/2° 035 =172 |
Pincement ........... 5 4 7 mm 2 4 4 mm
: 2 4 4 mm
‘Angle de braquage : |sur « coupé =)
| Toue extérieure 18°20° 18"30°
| roue intérieure .... 20 200
Inclinaison des axes de
| fusées ....... s T 7 :

Aucun point de graissage n’est prévu sur le train avant,

Amortisseur : hauteur de la tige par rapport & la face
supérienre de Vécrou icontre-éerou non monté)

Rekord B : 12 mm - Rekord C : 148 mm.

Faux-rond maximum de la fusée pris sur les portées des
roulements : 0,025 mm.
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@ DIRECTION

Direction & recirculation de

billes a vis et secteur (bras

Pitman). )
Cale de réglage du secteur : 25 ext. 15 mm.
Epaisseur Nombre d'encoches
1,60 mm 1
1,65 mm 2
1,70 mm 3
1,75 mm 4

Huile pour direction : SAE 90. .

Diametre des bagues du bras Pitman :
bague ext, ; 25,543-25,474,
bague int. ; 2§,053-28,074.

Rapport de réduction B/C 17,1.

Rayon de braquage : B : 54 m - C : 545 nm.

O SUSPENSIONS AV et AR
1° - SUSPENSION AVANT

Suspension avant 4 roues indépendantes avee bras infé-
rieur ef supérieur triangulaires, ressorts hélicoidaux. Amor-
tisseurs télescopiques placés dans les ressorts, barre stabi-
lisatrice.

Caractéristiques des ressorts avant ;

. 4 cyl,

4 cyl. Coupé 6 cyl,
Rekord sauf Coupé , B

B c B | ¢ B c
Section du fil
(mm) ..... 12,901 12,55) 12,60 12,50 13,00; 13,10
Nombre de
spires
total ..... 925 10 8,75 9,50{ 9,50 9,25
effectif ...| 775 850 825 8 8 7,75

 ext. du res-
sort {mm).[ 115 115 115 117 115 115
=+ int. du res-
sort (mm).{ 89,20) 90,00, 89,80 91,90] 89,00 88,00
auteur libre

(mm) ..... 324 385 369 385 345 154
Hauteur com-
i plétement

comprimé

(mm) ..... 124 132,501 127,50| 126,50] 130 129

Haut. (mm).| 189 198 198 198 188 198
sous charge
de (kg) ..} 445 495 470 495 520 565

2 - SUSPENSION ARRIERE

Suspension arriére : pont rigide, ressorts semi-elliptiques
(sur Rekord B) et hélicoidaux placés dans les bras inférieurs
(sur Rekord C); amortisseurs hydrauliques i double effet.

Amortisseurs : hauteur de la tige par rapport i la face
supérieure de l"écrou autobloquant Rekord B : 11 mm, C :
10 mm,

Caractéristiques des ressorts arriére ;

4 cyl. 4 cyl, 4 cyl.
Rekord B Coupé | Berline | Caravan | § ¢vi.
Longueur
(mm} ..... 1240 1240 1240 1240
Fléche sous .
charge —43 mm |— 33 mm | — 28 mm | — 18 mm
/300 kg | /300 kg | /420 kg | /300 kg
Largeur des
lames (mm) 45 45 45 45
Nombre de N
lames .... 3 3 4 4
Epaisseur
sans les in-
tercalaires
(mm} ..... 27 27 33 31

Rekord C 4 poi?:spi La Beriines Caravan
Section du fit
(mm} ..... 12,50 12,50 13,65
Nombre de i
spires
total ..... 9,25 9,25 9,00
effecti€ ... 7,75 7,75 7,50
3 ext, du res-
sort (mm). 119 119 121,30
& int, du res-
¢ osort (mm). 94 94 94
Hauteur libre 173 365 372
Hauteur com-
plétement
comprimé
{mm) ..... 123 123 131
Hauteur sous 213 mm 205 mm 216 mm |
charge de 405 kg 405 kg 562 kg ‘

© MOYEUX ET FREINS

MOYEUX

Avant, sur deux roulements 3 rouleaux coniques.
Arriére, arbre porteur sur un roulement & hilles,

FREINS

A commande hydraulique, double circuit assisté agissant
sur les 4 roues.

Frein 4 main mécanique agissant sur les roues arriere
par cables et renvois.

Fluide spécifié¢ : SAE 70 R 3.

(2 du maitre-cylindre ; 11/16 de pouce soit 17,46 + 0,10

--0,13

mm et 20,64 mm avec le 6 cyl,

DISQUES AVANT

i des disques : 238 mm.

Epaisseur : 10,8-11 mm.

Profondeur maxi des ravures concentriques ; 0,4 mm,

Voile maximum du disque installé : 0,10 mm.

Epaisseur d'une garniture (support compris) : 14,4-15 mm.

Dimensions d'une garniture (sans suppert) (en mm} :
leng, 62, larg. 44, épais. 10.

Epaisseur minimale d'une garniture (sans ‘support) : 2 mm
(7 mm avec support). .

Alésage des cylindres récepteurs avant : 45 mm.

Surface de freinage avant : 105 em32.

Chaque roue est munie de 2 demi-pinces de frein 3 1 pis-
ton chacune.

Pas de pression résiduelle.

TAMBOURS ARRIERE

7 des tambours ; 230 mm.

1 des tambours cote maxi de rectitication : 230,90 mum.

Faux-rond maximum des tambours : 0,1 mm.

& des cylindres AR : 5/8° de pouce soit 15,9 + 0,07 mm

— 0,13

Surface de freinage arriére : 405 cm?2.

Dimensions d’une garniture (en mm) : Tong. 227, larg. 50,
épais. 4,7 mm.

Pression résiduelle : 0,3 kg/em?2,
Serve-frein marque ATE type T 51/313, il est situé entre
la pédale de frein et le maitre-cylindre. '
Une soupape régulatrice de dépression est située sur la
canalisation de dépression.

Garde 4 la pédale (servo étant vide) - 0,7-0,9 mm.

Les lampes de stop doivent d’allumer aprés une course
de 20 & 30 mm de la pédale.

Pression de 'air pour la purge : 1,5 kg/em2.

7} intérieur des bagues des pédales de frein et d’embraya-
ge @ 15,07-15,14 mm.



ores pod (RTIE)

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BATTERIE
12 volts, 44 Amp/h (longueur 231 mm - largeur 175 mm).

GENERATRICE

Bosch type EG 14V 25 A 25 n® d'identification 0 101 206 109.

Intensité maximale ; 25 Ampeéres.

Vitesse d’amor¢age : 1850 tr/mn.

7 minimum du collecteur : 31 mm.

Tension des ressorts de balais ; 450-600 g.

Longueur minimum des balais : 12 mm.

Vitesse au 2/3 de lintensité maximale
16,7 Amp.

: 2500 tr/mn i

REGULATEUR
Bosch type VA 14 V 25 A n° d'identification 0199 350 028,

Tension de régulation & vide (30 secondes a 1/2 du cou-

rant d’excitation) : 13,6-14,5 V.

Tension de régulation en charge (37 A et 5900/6100
tr/mn de la génératrice) : 12,8-13,8.

Tension de conjonction ; 12,3-132.

Courant de retour avec une batterie 4 1/2 charge 12-
12,2 V : 2.9 Ampéres,

DEMARREUR

Bosch type EF (R) 12 V 0,8 PS n° didentification
0 001 208 023.

Tension | Intensité | Régime
A vide .....] 12V 45 A 6400-7600
En charge ..] 9 mini 200 1180-1350
Court-circuit 7 mini 280-320

Tension maximale nécessaire pour la fermeture des
contacts du solénoide : 8 V.

Couple maxi : 2,54 cm.kg.

@ minimum du coliecteur : 32,8 mm.

Tension des ressorts de balais : 1150-1 300 g.

Longueur minimale des balais : 15 mn

Lanceur 9 dents (couronne sur vxlebrerfuin 142 dents).

MOTEUR D’ESSUIE-VITRE

Bosch type DH P 12 n° d’identification 0390 346 050 —
SWF type SWM 400 839 - 400 840 - 400 841.

1_ Bosch SWF
Consommation de cou-
rant :
& vide 1 vitesse...... 3.8 A 1.7 A
2t vitesse...... 5,5 A 28 A
bloqué 1™ vitesse...... 22 A 13 A
2* vitesse...... 25 A 23 A
# minimum du eollec-
‘teur (en mm) ...... 22 22,5
Tension des ressorts . 150-250 g !
Nouveaux balais .... 180-240 g i
Balais usagés ...... 160 g minimum
Longueur minimale des
balais (en mm) ..... _ 150 6

ALLUMEUR-BOBINE-

Voir le chapitre « Moteur -,

LAMPES
Désignation-DIN

Faisceaux route et code .............. A 12V-45/40W
Feux de ville et plafonnier ........... HL 12V- 4W
Clignotants et feux-stop ............... KI12V-18W
Feux arriére et feu de plague d'imma-

triculation ...... ... o iiieien L12V- 5W
Feux de recul .........coviviiinininnn- K12V-15W
Coffre & bagages et compartiment mo-

11T N e G12V-10wW
Plate-forme de chargement ........... K12V-10W

Eclairage instruments de bord et té-
moins de pression dhuile, de cligno-
tants, de phares et de charge de bat-

® DIVERS

ROUES ET PNEUS

Rekord B Rekerd C
Dimensions des jantes|{ 41/2 J 13 41/2J 14
Dimensions des pneus| 59013
500 S 13 (1,9 1)| 165 SR 14 car-
6.40x 13 casse radiale
{Caravan)
Pression des pneus
suivant charge, tous
types sauf Caravan :
AV e 1,4-15 kgiem2 | 1,8
AR o] 1817 1,8
Caravan
AV e 1,5
AR ... i | 1,7-25 B
CAPACITES
Circeuit de refroidissement :
moteur 1,5 L ... . i, 72 1
moteur 1,7 L e N»ret«S» .....o000at. 69 1
moteur 19 1L « S » ... ol 67 1
Réservoir a essence C, B (—10 1) 45,0 1
Carter moteur : sans remplacement filtre envir. 3,0 1
avec remplacement filtre envir. 33 1

terie ... .t i e i 3w
Fclairage de vide-poche ............... MI2V- 3W
Eclairage de cendrier et d’allume-cigare J 12V-12W
Phares anti-brouillard ................ D12V-35W
Lampe témoin de frein de stationne-

ment (voitures & transmission auto-

matique) .......iiiiiierar e 12V-12W
Boite de vitesses :3 vitesses ,............. envir. 0,85 1

4 vitesses .............. envir. 0,95 1

Transmission automatique (vidansgey ...... envir. 20 1
Pont arriere ........... . . oo .. envir. 1,2 1
Boitier de direetion ........... .. envir, 03 1
Cirenit de freins . ... .. . i i i envir. 0,425 1
Réservoir de lave-glace ................... envir. 1,1 1
ENCOMBREMENT

Dimensions du chéssis Rekord B | Rekord C

Empattement ... ...... .. ..., 2639 mm | 2668 mm
Voie avant .......... e 1325 mm | 1400 mm
Voie arriére ................... 1352 mm | 1400 mm

Garde au sol (pont arriére) env. | 175 mm { 188 mm

PERFORMANCES

Vitesse de pointe km/h 151171 pre0 ) 2210

Bl 135 148 160

C{ 133 148 160 163
B

C

Berlines 2 et 4 portes |
Caravan !

153 165
153 165 187

Coupé S
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Dimensions carrosserie : . Fourgon-
Rekord B (en mm) 2 portes |4 portes «l » Coupé Caravan nette
‘Longueur hors tout ...... 4529 4529 4551 4551 4500 4498
Largeur hors tout ....... 1690 1690 ‘1690 1690 1600 1690
Hauteur totale (4 vide) .. 1442 1438 1438 1399 1505 1512
loimensions carrosserie Coupé Rekord R:k":d Rekord Rfk":d Caravan | Caravan cirf":" Fourgon-
Record C {en mm} 2 portes 2 portes 4 portes 4 portes portes | 4 portes 4 portes nhette
ILongueur hors tout ...... 4574 4550 4574 4550 4574 4550 4550 4580 4550
Largeur hors tout ....... 1754 1754 1754 1758 1758 1754 1758 1758 1754
Hauteur totale (a vide) .. 1428 1456 1456 1453 1453 1460 1457 1457 1465
POIDS
\ . -
. Rekord B (en kg) 2 portes |4 portes «bln Coupé | Caravan Fc:'luet;g'}:n
Poids total autorisé ...... 1420 1420 1420 1350 1600 1600
Poids maxi sous essieu AV 650 650 650 620 650 650
Poids maxi sous essieu AR 770 70 770 730 1000 1000
Poids en ordre de marche 965 990 1000 965 1030 M)
Charge utile ({(conducteur
compris) ..ol — — — — 570 610
Charge autorisée ........ 455 430 420 385 —— —
Poids maxi remorquahble :
i Remorque sans freins .. 480 490 500 480 515 490
; Remaorque avec freins .. 850 850 830 800 1000 1000
7 Rekord Rekord Caravan
. Rekord Rekord Caravan | Caravan Fourgon-
Rekord C (en kg) Coupeé «bln a«L» «bla
2 portes 2 portes 4 portes 4 portes 2 portes |4 portes 4 portes _nette
Poids total autorisé ...... 1480 1480 1480 1480 1480 1660 1660 1660 1660
Poids maxi sous ‘essieu AV 660 660 660 660 660 660 660 660 660
Poids maxi sous essieu AR 820 820 820 820 820 1020 1020 1020 1020
Poids en ordre de marche
' PBoite vitesses normale 1080 1020 1040 1045 1065 1160 1185 1205 1130
| Transmis. automatique . 1105 1045 1065 1070 1090 1185 1210 1230 —_
Charge utile autorisée :
Boite vitesses normale 400 460 440 435 415 500 475 455 530
Transmis. automatigue . 375 435 415 410 390 475 430 430 —
Poids autorisé remorque :
sans freins ............ 570 545 585 560 570 280 590 600 565
avee freins ............ 885 885 885 883 885 1006 1000 1000 1000
COUPLES DE SERRAGE
MOTEUR SUSPENSION ARRIERE (Rekord B)
- . Lo . iy i Ecrous de brides. : 3 m.kg.
Boulons de culasse 5 11 : 8 mkg; o5 12 : 10 mkg (a vis- H ; c
ser moteur chaud, eau 80, huile 60 4 80%). Vis de main avant : 3 m.kg.
Vis de fixation poulie sur vilebrequin : 7,5 m.kg. - :
Goujon de culbuteur : 4 mkg’ TRAIN AV{'\NT, o .
Ferous dos tétes de bielles @ 5 mke. Ecrou crénelé rotule inférieure : 5,5 m.kg.

Vis de fixation du volant moteur : 6 mkg.
Boulens des paliers de vilebrequin : 10 mkg.

Boulens fixation pompe a eau sur carter de distribution :
1,5 mkg.

PONT ARRIERE

Vis de fixation de la'couronne sur carter de différentiel :
6,5 m.Xkg.

Vis de chapeaux de roulements de différentiel : 4,5 m.kg,

Vis de calotte de pont : 2,5 mkg. (& resserrer aprés
1.000 kmi.

Boulon de fixation des bras supérieurs : 3,5 m.kg.

Boulon de fxation d’arbre de transmission sur demi-
plateau de pont : 2 m.kg (7 Rekord B).

Ecrou crénelé rotule supérieure ; 4 m.kg.

Ecrou fixation bras de direction sur fusée : 7 m.kg.

Pince de frein sur fusée : 10 mkg.

Boulons du support du tirant et -de la harre stabilisatrice
sur triangle inférieur : 6,5 m.kg.

Boulons de fixation des triangles sur la traverse ; 6,5 m.kg.

Vis de fixation du friangle supérieur sur son axe : 3 mkg.

Vis de fixation du disque sur le moyeu : 5 m.kg.

Ecrou de fixation des roues : 9 m.kg.

DIRECTION

Vis de fixation du tirant (réglage de la chasse) : 9 m.kg.
Boulgn de collier de hiellette de direction : 1,5 m.kg.
Boulon de fixation du boitier sur le longeron ; 4,5 m.kg.
Ecrou de bras pendant (bras Pitman) : 17 m.kg.
Contre-écrou de vis de réglage de jeu : 4 m.kg.
Ecrou erénelé de fixation de la barre d'accouplement
sur les bras de direction : 4 m.kg.

— 2 -
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Conseils Pratiques

TRAVAUX NE NECESSITANT
PAS LA DEPOSE DU MOTEUR

DEPOSE DE LA CULASSE

NOTA. -— La dépose de la culasse
effectuée dans les conditions suivantes
dispense de recaler la distribution. -

® Débrancher la bhatterie et déposer
le filtre a air, les tuyauteries {’essence,
4 dépression et de ventilation du carter,
déposer le carburateur, les collecteurs.
¢ Débrancher les fils des hougies.

# Vidanger le hloc en dévissant le bou-
chon situé a 'arriére droit an-dessus du
mano-contact d’huile.

® Déposer le couvre-culbuteurs, les
écrous, culbuteurs, rotules et poussoirs,
le pignon d’arbre a cames (le laisser
reposer sur son support en téle (fig. 4
rep, 2). Attention la fisure 4 représente
le moteur déposé et a l'envers).

® Déposer la culasse avec larbre 3
cames, les soupapes et le joint de eu-
lasse,

& Bloguer le tendeur de chaine {fig. 5).

ATTENTION. — Pour défaire 3 vis
de fixation de la culasse, il est néces-
saire d’amener, en position verticale,
les 3 enecoches prévues sur Tarbre a
cames.

Faire toujours reposer la culasse sur
2 bloes de bois afin d’éviter la détério-
ration des soupapes. :

Fig. 4. — Calage de la distribution
1. Pignon d’arbre i cames - 2. Support
du pignon - 3, Guide de chaine droit -
4. Pignon du vilebrequin - 5. Chaine
alignée avec le guide droit - 6, Clavette
du vilebrequin - 7, Repére peinture sur
Pavant de la chaine - 8§ Chaine de dis-
tribution - 9 Encoche sur le support
pignon - 10. Repére sur le piznon d’arhre
a4 cames

O MOTEUR

& Déposer l'arbre 4 cames en le tirant
par Iavant et en le soutenant par le
trou prévu au milieu du c6té gauche de
la culasse.

‘REMONTAGE DE LA CULASSE

¢ Sur la partie supérieure de Ia culas-
se, placer le joint d’étanchéité du pas
sage du liquide de refroidissement.
¢ Eemonter ’'arbre 4 cames par 'avant
en le soutenant par le trou prévu dans
la culasse pour éviter la deétérioration
des coussinets, L'ergot de centrage du
pignon doit étre dirigé vers le haut.
En eas de changement des coussinets
de palier d’arbre i cames, ceux vendus
en rechange sont sous-dimensionnés de
0,5 mm, les rectifier 4 la demande. (Voir
le chapitre « Caractéristiques détail-
lées »). Bien vérifier que le trou de pas-
sage d'huile du coussinet corresponde
avec celui de la culasse.
® Les nouveaux joints de culasse en-
duits d’origine d’un produit d’étanchéité
brillant sur les 2 faces et & différents
endroits sont montés tels que, sans em-
ployer d’autre produit,
& Installer la culasse en la centrant
sur les tétons.
& Serrer 4 la main les boulons de cu-
lasse (falre tourner larbre a eames
pour amener ses 3 encoches 3 Ia ver-
ticale et permettre le passage des bou-
lons de culasse), puis effectuer le ser-
rage final au couple de 8 m.kg pour les
boulons de ¢ 11 mm et de 10 m kg pour
les boulons de ¢ 12 en suivant T'ordre
indigué sur la figure 8 (filets huilés).
® Resserrer ces boulons au méme cou-
ple et dans le méme ordre le moteur
chaud, eau & 80°, huile entre 60° et 80°.
® Boulonner le pignon de -commande
d’arbre 4 cames. Monter la vis de régla-
ge en nylon et poser les plagues de
fermeture de la culasse en employant
des joints neufs légérement enduits
d’un produit d’étanchéité.
® Le jeu enfre la vis nylon et la pla-
que de fermeture avant doit &tre de
0,1 a 1 mm ; régler le jeu soit avee une
rondelle N 19994 meulée A la demande
s0it en reformant la plague.

® Débloguer le tendeur automatigue
de chaine en tournant la clef Allen
(fig. 5), dans le sens indiqué. Monter
le boulon et son joint sur le corps du
tendeur afin d’éviter les fuites d’hnile.

® Remonter lensemble de la eulbute-
rie dans sa position d’origine et passer
abondamment de l'huile graphitée.
Les ressorts de soupapes sont & mon-
ter partie étroite vers le haut (fig. 7).

® Monter le joint d’étanchéité sur la
queue de soupape, aprés avoir mis en
place le déflecteur d’huile et le puide
ressort et avoir comprimé ce ressort.
¢ Régler le jeu de toutes les soupapes
4 0,30 mm (position soupapes A admis-
sion et E échappement) (fig. 8).
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REMISE EN ETAT
DE LA CULASSE

SOUPAPES

Les soupapes d’admission « alumi
nées » ne peuvent étre rectifiées. Les
soupapes d'échappement peuvent étre
rectifiées 2 fois au maximum.

Guides de soupapes

Les guides de soupapes ne sont pas
rapportés, ils sont usinés directement
dans la culasse; en ecas d’usure, il est
done nécessaire de réaléser et d'uti-
liser des soupapes avec gueue aux coles
réparation (voir chapitre « Caractéris-
tigues Détaillées »). Les soupapes dont
les queues sont au-dessus de la cote
standard sont repérées par un chiffre
ou par une lettre frappé sur la queue
de la soupape et répété sur la culasse
st la cote réparation est montée d'ori-
gine.

Aprés réalésage, repérer la culasse
par le signe approprié 1, 2 ou A.
Sieges de soupapes

Les portées de soupapes d’admission
et d’échappement ont un angle de 44,
mais les portées des siéges ont a Tori-

gine un angle de 45°; en réparation,
respecter les cotes de la figure 6.

REMPLACEMENT D'UN GOUJON
DE CULBUTEURS

® Déposer le culbuteur.

® Dévisser le goujon au moyen de 2
écrous de 10, vissés et blogués sur ce
goujomn,

& Visser un goujon neuf, taper dessas
avec un marteau en caoutchouc et ser-
rer le goujon au couple de 4 mkg.

Fig. 5. — Blocage du tendeur automatigue
de chaine

1. Carter de distribution - 2. Corps du

tendeur de chaine - 3, Clé Allen 1/8 de

pouce i tourner dans le sens des aiguilles

d'une montre . 4. Billg clapet de déchar-
ge - 5. Cartouche fAltrante




ECHAPPEMENT

'}j

— MOTEUR —

ADMISSION

TETE DE SOUPAPE 44°
SIEGE DE SOUPAPE 45°

b":/
B
J
8
4
A B
Fig. 6. — Cotes de rectification des siéges de soupapes

Fig. 7. — Montage des clavettes d'arrét
de la soupape

Fig. 3, — Ordre de serrage des vis de
culasse

DEPOSE DU CARTER
DE DISTRIBUTION

¢ Débrancher la batterie.

¢ Déposer le radiateur, Ia culasse, la
pgénératrice et son support, la pompe a
essence, allumeur, la poulie de vilebre-
quin et la pompe a eau.

e Soulever Tavant du moteur et dépo-
ser le carter d'huile.

# Bloguer le tendeur automatique de
chaine.

® Déposer le carter.

DEPOSE DU MOTEUR

Le moteur se dépose avec la boite
de vitesses. Opérer dans lordre sui-
vant :

* Déposer le capot, la batterie, le ra-
diateur, le filtre & air.

e Débrancher la canalisation d’essence,
la tringlerie d’accélérateur, les durites
du starter automatique et les différents
fils é&lectriques.

e Lever la voiture & lavant et 4 l'ar-
riére.

o Déposer l'arbre de _transmission avec
son palier intermédiaire,

¢ Débrancher le cible d'embrayage et
le ressort de rappel de la fourchette.

& Déposer la commande de vitesse et
débrancher le cible de compteur de
sur la boite,
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Fig. 9. — Dépose du moteur

e Dévisser les vis entre le collecteur
et le tuvau d’échappement.

® Placer 2 élingues, 'une de 1,50 m
environ 3 Pavant, Iautre de 2 m a l'ar-
riere (fig. 9).

e Détacher les supports moteur des
silentblocs (attention au déflecteur de
chaleur monté cdté droitl

e Détacher la traverse support boite
de la codque, puis les silentblocs de sur
1a boite aprés avoir noté leur position
{cette position varie selon les boites 3, 4
vitesses au automatique).

e Lever le moteur en position inclinée
Pavant dirigé vers le haut.

REPOSE DU MOTEUR

e Effectuer les opérations précédentes
mais dans l'ordre inverse.

®» Vérifier que le support moteur le
plus long soit situé du c6té gauche.
Monter le déflecteur de chaleur du ecdté
droit.

o Commencer par serrer a la main les
boulons et écrous de fixation du moteur
et lorsque celui-ci est hien positionné,
serrer en commencant par l'avant. {Voir
planche page 18).

DEMONTAGE DU MOTEUR

Déposer successivement :

ACCESSOIRES

— Ia boite de vitesses;

- le filtre & air;

— les tuyauteries d'essence, 4 dépres-
sion et de ventilation du ecarter;

— le carburateur;

—- les eollecteurs;

- les durites d’eau, le thermostat et
son boitier;
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- la pompe i essence, le fillre, la jauge
et Vindicateur de pression d’huile. ;

— lallumeur et ses fils, la génératrice
et son tirant de réglage, le démar-
reur;

— les bougies ; -

— le ventilateur, la pompe a eau (la
pempe cache un boulon de fixation
du carter de distribution

EMBRAYAGE

— les tdles support d’embrayage, la
tole de fermeture et le carter d'em-
brayage assemblé avec la fourchette
et la hutée ;

—. le mécanisme d’embrayage et le
disque (vérifier la présence des re-
péres sur le volant et le mécanisme) ;

— le volant : repérer 'emplacement de
la vis pilote portant la jetire P.

CULASSE

Voir au paragraphe «Travaux ne
nécessitant pas la dépose du moteur ».

CARTERS INFERIEUR
ET DE DISTRIBUTION

- le earter inférieur avec ses jeints en
litge et en capuichouc ;

— le tuyau d’aspiration d’huile avec sa
erépine ;

— bloquer le tendeur de chaine auto-
matigque (fig. 5} ;

— la poulie de vilebrequin et le carter
de distribution ;

« la chaine de distribution avec le pi-
gnon d’arbre 4 cames, le support
pignon ; '

(Repérer l’avant de la chaine au
moyen dune touche de peinture);

— les pitees de la pompe a huile, les
guide de chaine (planche p. 22 repé-
4 et 5), et la bague d’étanchéité de
poulie de vilebrequin sur le carter.

ATTELAGE MOBILE

— les bielles et pistons assemhlés par
le haut;

— le pignon de commande du distri
buteur et le pignon du vilebrequin
{au moyen d’un extracteur) ;

— les chapeaux de palier et le vile-
brequin avec sa hague d’'dtanchéité
arriere ; :

— la bague pilote dans le vilebrequin.

REMONTAGE DU MOTEUR

ATTELAGE MOBILE

Vilebrequin

e En réparation, si la cole d’alésage
ne dépasse pas la cote standard d'un
mm, le coussinet pilote d’embrayvage
est remplacé par une entretoise et une
douille a aiguilles (fig. 10).

s Placer les coussinets de palier du
vilebregquin dans leurs logements: le
palier arriére régle le jeu latéral du
vilebreguin. Changer toujours les 1/2
coussinets par paire,

e Par les trous de graissage des pa-

- liers, remplir la galerie d*huile da bloc-

cylindres.
e Placer et positionner le vilebrequin ;

" huiler abondamment, serrer 4 la main

les vis des chapeaux de palier.

IMPORTANT. ~ Afin d’éviter les fui-
tes d’huile, enduire soigneusement les
surfaces de contact du palier arriére
avec un produit d’étanchéité (veir fig.
11} et vérifier l’alignement du bhord
extérieur du chapeau du palier arriére
avec le bloe-cylindres.

-~ MOTEUR —

SUSPENSION DU MOTEUR

e Serrer les boulons du palier n* 3 a
10 mkg en tapant légérement sur le
palier avec un maillet en caoutchoue.
Vérifier que le vilebrequin tourne cor-
rectement, puis serrer les boulons des
autres paliers au méme couple tout en
vérifiant qw'il n'y ait pas de point dur.
. N?TA. — Ne jamais rectifier un cous:
sinet.

Bielles - Pistons

e Les bielles d'origine sont a4 remonter
4 leur place primitive. Respecter les
repéres indiqués sur la Agure 12.

o Lubrifier abondamment les ecoussi-
nets, cylindres, pistons, segments et
axes de piston, Tiercer les segments i
180°. Monter l’'ensemble bielle-piston par
le dessus du bloc-cylindres et pousser
avec un manche de marteau.

& Monter les chapeaux de bielle et ser-
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rer les boulons auto.serreurs neufs au
couple de 5 mkg.
¢ Si 'on monte des bielles neunves, les
essayer sur le vilebrequin avant de mon-
ter les pistons sur les bielles. Placer
les bielles sur le vilebrequin, serrer les
derous de vis 4 5 mkg (il n'y a pas de
frein d’éerous) et faire tourner Ia biel-
le; si le serrage est excessif, essayer
une autre bielle

ATTENTION. — Leg bielles sont équi-
librées & 8 g. prés, en cas de remplace-
ment d'une bielle, la peser et la rempla-
cer par une bielle de méme poids exac-
tement.

VOLANT ET EMBRAYAGE

e Monter le pignon de commande du
vilebrequin et celui de commande de
l'allumeur.



Fig. 10, — Roulement (A alguilles) pilote
d’embrayage
1, Vilebrequin - 2, La face du roulement
portant linscription estampée toujours
dirigée vers lextérieur - 3. Roulement
a alguilles - 4, Entretoise

— MOTEUR -

Fig. 11, — Burface de contact du chapeau
de palier arridre 4 enduire avec une phte
drétanchélté

o PR TE

Fig. 12. — Repéres pour le montage d'nne
bielle/piston

1. Encoche sur la téte de piston dirigée
vers I'avant - 2. Piston - 3. Bielle - 4.
Trou de giclage d’huile dirigé vers Ia
droite (c6té collecteur) - 5. Encoche sur
le chapeau de bielle dirigée vers Varridre

CARTER DE DISTRIBUTION
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CULASSE
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Fig. 13. — Bague de montage du Joint
d’étanchéité du palier arridre
1. Joint d’étanchéité - 2. Bague conique

¢ Installer la bague d’étanchéité du
paller arriére au moyen de l'outil Opel
S 1296 (hague conigue et plateau d'em-
manchement) (fig. 13). Placer le joint
sur la bague conigue, emmancher le
tout sur le vilebrequin dans le palier
arrigre, retirer la bague conique et en-
foncer le joint avec le plateau.

e Monter le volant et serrer les bou-
lons neufs au couple de 6 mkg. Placer
le boulon pilote «¢Ps dans son trou
d’origine.

e Contrdler le voile du volant (carac-
téristiques détaillées).

e En respectant les repéres, monter le
mécanisme avec. le disgue (partie lon-
gue du moveu dirigée wvers l'avant).
Centrer le tout.

Ne pas oublier d’enduire les canne-
lures avec une graisse au bisulfure de
molybdéne. .

ENSEMBLE DISTRIBUTION
POMPE A HUILE — CARTERS

Fixer la tuvauterie d’aspiration d’hui-
le avec sa crépine sur le blee-cylindres
en employant toujours des joints neufs.

Calage de la distribution (fig. 4)

Plaeer le moteur 4 l'envers. Installer
le support pignon (repére 2), le guide
de chaine (repére 1).

Tourner le vilebrequin pour gue la
clavette (repére B6) soit dirigée vers
Parbre & cames.

Sur le pignon du vilebrequin, placer
la chaine (repére 7 de peinture en
avant) avec le pignon de commande
d’arbre a cames.

Positionner le pignon d’arbre 4 cames
de fagon rue, la chaine étant contre
le tendeur droit (3), le repére (10) du
pignon soit aligné avee lencoche {(§)
du support pignon (2).

Lorsque le pignon est fixé sur lar-
bre 4 cames, revérifier cet alignement.

Mettre une bague d'étanchéité neuve
{du vilebrequin) dans le carter de dis-
tribution aprés avoeir enduit son empla-
cement de pate d’éfanchéité.

— MOTEUR —

Fig. 14. — Pieces de tendeur de chaine
hydrauligue

. Bras tendeur de chaine

. Carter de distribution

Poussoir-guide de piston-plongeur

Ergot en position « bas »

Ressort

. Piston

. Joint torique de corps de tendeur de
chaine

. Corps de tendeur de chaine

— N L

=

Tendeur de chaine (fig. 14)

Monter le guide chaine courbe {sur
les nouveaux carters, I'axe inférieur de
fixation est supprimé) et le patin du
tendeur automatique sur leur axe;
I'extrémité la plus longue du ressort de
rappel du patin se trouve contre le
carter.

Installer le ressort {5) et le piston (6)
dans le poussoir (3) en plagant l'ergot
(4) dans la rampe hélicoidale et blo-
quer le tout au moyen d’une clé Allen
de 1/8” (fig. 15),

Placer cet ensemble dans le carter;
visser 3 la main le corps du tendeur
et avee un fil de fer de ¢ 3 mm en em-
péchant le coincement du piston main-
tenir lergot (4) en position « bas »
comme indiqué sur la figure 14. Finir
le serrage a la clé.

Pompe & huile

5i des nouveaux pignons de pompe
sont montés, vérifier les jeux indigués
au chapitre « Caractéristiques Détail-
lées .

Les couvercles de pompe rayés doi-
vent &tre remplacés. En production
des carters avec um corps de pompe
surdimensionné de 0,2 mm peuvent
étre montés; ils sont repérés par le
nombre « 0,2 » frappé sur lextérieur
du corps de pompe. Commander les
pitces en conséquence.

Important. — Enlever le houchoen
du carter de pompe & huile et rem-
plir la pompe d‘huile moteur afin
d'amorcer la pompe (fig. 16).
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9, Joint torlgque de bonrchen

10: Bouchon

11. Bouchon de
pression

12, Joint torique

13. Ressort de soupape Hmitatrice de pres-
sion .

14. Bille de soupape limitatrice de pres-
sion

15. Ressort de rappel de bras tendeor

soupape limitatrice de

Fig. 15, — Blocage du piston
1. Poussolr - 2. Ressort - 3. Piston - 4.
Clé¢ Allen 1/8” sens de rotation pour le
blocage

Fig. 16, — Aamorgage de Ia pompe 4 huile
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1. Filtre & huile, - 2. Bille de déchar-
ge. - Tendeur automatique de chaine -
4, Guide courbe. - 5. Guide droit. -
. . Excentrique de pompe i essence. -
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4. Pighon @’entrainement de Yarhre
d’allumeur. - 8. Pompe 3 essence. -
9. Pompe i huile. ~ 10, Bille de sécuri-
té en cas wd'ohstruzction dn filtre,

Carter de distribution

Placer les joints sur le bloc-cyimdres,
leur extrémité rabattue sur le plan de
joint du earter inférieur.

Carter inférleur

- Mettre un produit d’étanchéité sur
les joints et dans les interstices des
joints.

CULASSE

Voir au paragraphe « Travaux ne
nécessitant pas la dépose du moteur ».

Accessoires

e Monter la pompe & eau avec des
-joints neufs enduits d’'un produit d*étan-
chéité (couple 1,5 m.kg). .

¢ Visser les poulies du vilebrequin
{(couple 7,5 mkg) et de la pompe &
eau.

e Monter les collecteurs eité graphité
du joint sur la culasse. Serrer les bou-
lons en partant du centre de la culasse
vers lextérieur, Effectuer un deuxiéme
serrage & chavd (voile maximum de la
surface de confact  des collecteurs
0,2 mm}.

® Monter le carburateur, le boitier
avec le thermostat (fléche dirigée vers
le haut), les durites, le bouchon de
vidange du bloc-cylindres, - le mano-
contact de pression d’huile. .

e Vérifier que Yon a bien rempli la
pompe 3 huile afin de ’amorcer.

» Remonter Pembrayage (voir chapitre
« Embrayage »).

CALAGE DE L'ALLUMAGE

o Amener le piston n° 1 en fin de
temps compression ; caler le repére
de la poulie face au repére correspon-
dant du vernier sur le carter de dis-
tribution (1,5 1. 2° retard ; 1,7 1. et 1,9 1.
4° avance) (fig. 17).
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Fig. 19. — Repéres d’allumage sur poulie
et vernier

e La fente de l’arbre de pompe i huile
étant dirigée vers le boulon avant de
fixation, montfer lallumeur, la capsule
4 dépression étant paralléle au moteur,
En position allumage, le repére du
doigt d’allumeur se trouve en face du
repere du boitier.
e Installer la plaguette d'arrét du dis-
tributeur et serrer son houlon de fi-
xation.

e Installer les hougies et les fils
d'allumage dans 'ordre 1-3-4-2 (le nume-
ro 1 correspond au repére du boitier).

Avutres accessoires

e Monter la pompe a essence avec 5a
cale isolante et des joints neufs, les
raccords étant dirigés vers larriére.
e Monter le démarreur aprés avoir
graissé au bisulfure de molybdéne Jes
dents du lanceur. - - .
e Monter la dynamo et vérifier lali-
gnement des 3 poulies.

e Régler 1a tension de la courroie.

e Serrer & la main le filire & huile
aprés avoir huilé légérement le Joint
en caoutchouc. Revérifier le serrage le
moteur chaud.

‘@ Lubrifier la lavre et le creux sous la

levre de la bague d’étanchéité de la
boite de vitesses.

Attention de ne pas obturer les trous
d'évacuation prévus dans la bague de
reténue ; le coté hombé de cette bague
doit &tre dirigé vers la butée de dé-
brayage.
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Fig. 18. — Tale déflectrice d'huile pour
réglage des cnlbutenrs




Installer la boite de vitesses.
® Monter 3 sec le joint du cache-cul-
buteurs. .

# Raccorder les tuyauteries et les con-

nexions.

# Faire le plein d‘huile.

® Faire chauffer le moteur jusqu’a sa

température normale de fonctionnement

puis conirdler :

— le serrage des boulons de culasse
des écrcus de collecteurs;

— DP'écartement des vis et le calage de
lallumage ;

— moteur tournant le réglage des cul-
buteurs 0,30 mm,

Pour régler les culbuteurs moteur
tournant confectionner la tdle suivante
(fig. 18) & poser au-dessus de la chaine
de distribution.

REMISE EN ETAT

CULASSE

Voir au chapitre « Travaux ne néces-
sitant pas Ia dépose du moteur »,

BIELLES ET PISTONS

Etant donné l'absence de bhague de
pied de hielle, il n’y a pas de travaux
de mise a la cote ou d'équerrage {sauf
accident).

Pour la segmentation une seule preé-
caution, celle de la mise en place du
segment intermédiaire qui est de sec-
tion conique et dont la marque Top
doit étre orientée vers le haut du piston
(fig. 19), :
® Vérifier le jeu 4 la coupe et le jeu
dans la gorge {Voir au chapitre - Carac-
téristiques Détaillées »).

DEMONTAGE ET REMONTAGE
pU PISTON

“Le démontage et le remontage des
pistons sont trés particuliers. Un four
électrique est absolument nécessaire
avec une indication précise de la
température entre 130 et 370°,

Fig. 19, — Disposition des segments sur
le piston

1. Piston ~ 2. Segment supéricur (segment
rectangulaire) posé i volonté - 3, Seg-
ment du milleu, margue « Top » vers le
haut - 4, Segment inférieur (segment
racleur d'humile) posé 2 volonté
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Sous la référence MW 101, on peut
aequérir ce four,

Démonter l'axe au moyen d'une pres-
se et de l'outil § 1297

ATTENTICN. — Un piston démonté
:-’: cette facon ne peut plus étre réutili.

e Pour [e remontage bielle-piston, pla-
cer les bielles & monter dans le four
électrique de facon que les pieds se
trouvent au fond. Régler le thermostat
4 320°C. Aprés 30 minutes, cette tem-
pérature est atteinte.

® Choisir des pistons neufs ayant les
mémes marques de couleur que les
hielles.

e Apreés avoir huilé I'axe, on retire la
bielle du four avec une pinee et on la
serre dans un étau.

® Jntroduire laxe du piston huilé (avec
le mandrin et le guide) dans le piston.
& Placer le piston sur la bielle et pous-
ser Vaxe avec le mandrin. La profon-
deur correcte de l'axe de piston dans
la bielle est automatiquement détermi-
née par la portée du mandrin.

ATTENTION. — La bielle n'est pas
symétrique, il faut 1l'orienter par rap-
port au piston (fig. 12).

Ce montage doit s’effectuer trés rapi-
dement afin que lopération soit termi-
née avant le refroidissement de la bielle
et le serrage qui en résulte. Un axe
ainsi monté ne peut &tre démonté sans
déformer le piston, ce qui le rend inu-
tilisable.

VOLANT MOTEUR
Rectification

Ne pas enlever plus de 0,3 mm et
rectifier aussi la face d'appui pour res-
pecter la cote de 4,5 = 0,1 mm (fig. 20).

Dépose et repose de la couronne de
lancement,

Juste sous le creux entre deux dents,

percer un trou 4 8 puis 8 mm de O
avee un burin couper la couronne 3 cet
endroit.

el {530,:7!71%

SEHS

Fig. 20. — Rectification dg velant
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QOPEL Rekord
«Bn et «Con RT a
Chauffer la couronne a 180/230° C
et monter la face chanfreinéde vers le
volant.
Vérifier le voile (Voir chapitre « Ca-
ractéristiques Détailldes »).

REFROIDISSEMENT

Il s’agit d'un systdme sous pression
avec pompe et réglé par un thermostat
4 ecire (Voir chapitre « Caractéristiques
Détaillées » et figure 21},

Fig, 21. — Détail du thermeostat i cire

Etrier

Fléche (a orienter vers le haut)
Elément caoutchouc

Cire

Ressort

Enveloppe

Elément de dilatation.
Pointeau
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FONCTIONNEMENT
DU THERMOSTAT A CIRE

Précisons tout d’abord que le sens
d’ouverture est inverse de eelui du ther-
mostat & soufflet, done contraire au
sens de circulation de l’eau, en outre,
en cas de non fonctionnement, il reste
fermeé.

A mesure que la température aug-
mente la cire contenue dans le ther-
mostat se dilate, le poinieau vient peu
4 peu au contaet de 'enveloppe, ce poin-
teau étant monté fixe sur Pétrier force
le clapet 3 s’ouvrir et la circulation de
l'eau s'établit.

ALIMENTATION

POMPE A ESSENCE

A poussoir montée sur le carter de
distribution avee interposition d’una
cale et de 2 joints papiers, Lors du dé-
montage, vérifier le bon état du filtre
placé sous le couvercle. Repérer aussi
la partie supérieure par rapport a la
partie inférieure.

CARBURATEURS

On trouvera les différents réglages
suivant Ie modele au chapitre « Carae-
téristiques Detaillées ».

Carburateurs QOpel (fig. 22, 23, 24, 25)

Il est conseillé de vérifier le bon fonc-
tionnement de la pompe de reprise;
Ja garniture doit étre en bon état, sinon
la remplacer en utilisant Ioutillage
spécial S 601,
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Fig. 22, — Vue en coupe du carburateur
1 - Levier de commande de pompe de
reprise et d’aiguille -

2 - Bague de levier

3 - Axe

4 - Biellette de lialson

5 - Tige de piston

6 - Bouchon

7 -~ Gicleur de pompe

8 - Ressort de volet de départ
9 - Entrée d’air

10 - Clapet de départ

11 - Volet de départ

12 - Venturi

13 - Bouchon

J4 - Ressort

15 - Enirée du combustible
16 - Préfiltrage

17 - Tamis

;;444342411
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18 - Canal d'arrivée i la euve

19 - Siége de pointean

20 - Pgintean

21 = Flotteur

22 - Alguille

23 - Giclenr principal

24 - Purge de diffuseur

2% - Passage de diffusenr

26 ~ Diffuseur ..

27 - Canal de commuanication de gicleur
d’aiguille

28 - Gicleur de diffuseur

29 - Corps .

30 - Buse principale

31 - Pergage de diffuseur

32 « Clapet (refoulement)

13 - Tamis

34 - Clapet (admission)
35 - Pompe de reprise

Fig. 25. — Vérlfivatton de Iaiguille de
. dosage . 2
1. Axe - 2. Pige 200 - 3. Biellette - 4.

Levier de commande de pompe
A. Jeu nul entre 3 et 4 - B, Réglage
correct sl Ia pige 200 est juste contre

T'axe

Fig. 23

VYue en coupe du ralenti et
de 1a pompe de reprise

36 - Ajutage d’air

37 - Canal de ralenti

Gicleur de ralentl

39 - Orifice de mise & air l-
bre

40 - Orifice de compensation

41 - Vers puits de ralenti

42 - Gicleur de puits de ra-
lenti

43 - Vis de réglage de ri-
chesse de ralenti

44 - Orifice calibré

l;lzquette d'orifice cali-

T

L
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46 - Orlfice inférieur

47 - Clapet de décharge
48 = Ressort de clapet

49 « Ressort expandeunr

50 - Garniture d’étanchéité
51 -~ Ressort de rappel
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Fig. 24, — Vérification du niveau d'essence
1. Flotteur - 2, Calibre - 3. Couvercle -
4. Pointean - 5. Languette

Carburateurs Solex (fig. 26,27, 28)

Réglage de louverture du papillon.

Moteur 1,7 1 5 : Ie volet de départ a
{rold fermé, le jeu entre le papillon
et le corps doit étre de 0,85 mm. Le
régler en agissant sur l'écrou de la
biellette du starter automatigue.

Moteur 1,9 1. S :
2° corps, le jeu doit étre de 0,05 mm
(agir sur la vis de réglage).
1°r corps, le jeu doit étre de 0,95 mm
(volet de depart étant fermsé).
Réglage de la tige de mise i FPair libre
{moteur 1,9 1) :

Le papillon fermé, le jeu entre Ia
rondelle d’arrét et le levier de com-
mande doit &tre de 6 mm.

- Réglage duv niveauv duv floHeur

Le niveau du flotteur est réglé cor-
rectement quand laiguille du pointean
présente l'écart {distance - a » de la
figure 28 bis) indiqué au tableau ci-
aprés par rapport a la bride du cou-
vercle de carburateur.



— MOTEUR —

OPEL Rekord
«Bn» ot « C »

RTa

50 4954 65 €6 48

53 52 51

i i
B2 M

|
v 887 &6 222
Fig. 26. — Vue éclatée du carburateur Solex

s

32/32 DIDTA - 4

2019

49, Bilame de commande automatique de starter - 51. Boitier
4 eirculation d’eau chaude - 62. Econostat - 71. Chambre a
dépression commandant Pouverture du deuxiéme corps

42 [

W i

4]_..,_ _4':2:']::::;::: B
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‘36, e 2
‘33\—37 3_,,/

33
Fig. 21. — Coupes du carburatenr Solex 32/32 DIDTA
1. Boite a dépression - 2. Conduit de dépression - 3. Starter

40 39 34

automatigue - 4. Axe d’entrainement - 5. Levier d'entraine-
ment - 6, Came - 7. Levier - 3, Levier de starter - 9, Bilame -
10, Couvercle de starter - 11. Conduits d‘eau chaude - 12. Pri-
s¢ de dépression pour starter automatique - 13. Tlge de NHaison
avee starter - 14. Membrane 4 dépression - 15, Vis de réglage
de ralenti - 16. Prise d’eau - 1%, Vis de réglage d'air de ralen-
ti - 18. Levier de papillon - 19. Axes de papillons - 20, Tige

46

47

@entrainement avec ressort - 21, Gicleur d@'air de ralenti -
22, Ressort de membrane - 23. Membrane - 24. Tube de misge

REGLAGE DE RALENTI

Le moteur étant chaud :

e Agir sur la vis butée de papillon {15
fig. 27) pour gue le moteur tourne rond.

¢ Dévisser la vis de richesse (33 fig.
27) pour obtenir le régime le plus rapide

sans que le moteur cesse de tourner
rond,

[ i g—

45{ ‘}8 49 2 a Pair, ibre de la chambre du flotteur - 25, Gicleur d’enrichis-
E / [] sement - 26. Chambre du flotteur - 27. Volet de départ -~ 28,
use dle centrage - 29. Condnit de ralenti - 30, Gicleur ralen
69 . 1 Buse- d tr 29, Conduit de ralenti - 30, Gicl alenti
= 53 1°v corps - 31. Conduit de liaison avec allameur - 32. Prise
d’ean -~ 33. Vis de réglage d’air de ralenti - 34. Orifice by-pass
- 54 - 35, Papillon de 197 corps - 36. Giclenrs principaux - 37. Tube
55 d’émulsion - 38. Papillon de 21 corps - 39. Buse - 40, Gicleur
air ralentl - 41, Buse de centrage - 42. Gicleur ralenti 2
56 corps -~ 43, Prise de dépression pour boitier de commande -
68 57 44. Couvercle de carburateur - 45 Clapet d’aération de la
cuve - 46, Tube injection - 47. Volet de départ - 48. Buse de
centrage - 49. Bnse de correction d’air (enrit,'hissement) -
50. Clapet d’enrichissement - 51, Gicleur d’enrichissement -
67 (] 52, Clapet d’arrivée d'essence - 53. Arrivée de carbhurant -
"~ 54. Flotteur - 55. Ressort de membrane -~ 56, Membrane de
pompe - 57, Pompe 2 membrane ~ 58, Levier de pompe - 59.
: 60 \\58 Tige de commande avee ressort - 60. Clapet i bille - 61, Gi-
&6 —+ cleur principal - 62, Tube émulsion - 63. Papillon - 64. Buse -
g / 65, Prise de dépression pour starter automatique - 66. Carter
65 de paplllon - 67. Tige de clapet avec ressori - 63, Entrée
64 63 59 d’aération - 69. Condult d’aération
ST —— ® Dévisser la vis butée de papillon pour
Mote Ne de pikce N¢ d'identification Distance = a » obtenir le régime convenable {voir « Car-
ofeur carborateur carburateur mm ractéristiques Détaillées),
15 8 26 100 2891 003 3,9%0,15
17 8 8 26 084 2891 004 4402 ALLUMAGE
198 826 087 2891 006 54*0,2 A . B
Voir le chapitre . Caractéristiques

Détaillées » et au chapitre « Remontage
du moteur s ecalage de la distribution
(fig. 4) et calage de I'allumage (fig, 17}

ATTENTION. — Pour déposer Fallu-
meur, il est nécessaire de déposer au-
ppravant la pompe & essence.




~ MOTEUR — EMBRAYAGE —
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DEPOSE DU MECANISME

® Déposer le démarreur, l'arbre de
transmission.

® Déposer le carter d’embrayage avec
la boite de vitesses fixée dessus.

e Déposer le mécanisme avec le disque.

ATTENTION. — Le¢ mécanisme dem-
brayage, le volant et le vilebrequin sont
équilibrés séparément puis montés en-
semble,

En cas de démontage, vérifier que les
pléces sont repérées et, en cas de rem-
blacement, équilibrer la nouvelle pidece
avec lancienne.

Remplacement du volant.
(Voir chapitre « Moteur,).

Pgllu' I’équilibrage, voir figures 29,

CHANGEMENT D'UN CABLE
ET REGLAGE DE LA GARDE (fig. 32)

® Défaire le clip d'arrét du cible (rep.
1) et la butée caoutchoue (2).
& Débrancher le ressort de rappel (3}
et le cible de la pédale et de la four-
chette. Installer le nouveau cible.
s Régler la rotule (4) de facon que son
extrémité dépasse de X = 18 mm le
carter d’embrayage.
# Faire appuyer la hutée et la four-
chette contre le diaphragme et faire
tourner Ia rotule de fagon & avoir la
distance ¥ = 107 mm entre la four-
chette et le carter.
# Pousser la gaine du cable pour ame-
ner la pédale contre la butée caoutchoue
(2), la butée de débrayage étant contre
le diaphragme; dans ces conditions,
remettre le clip d’arrét (1).

Remonter le ressort de rappel et
régler la garde de la pédale & 15/25 mm
en agissant sur la rotule {4).

Fig. 29, — Disposition, dans Ie volant, des
trous d'équilibrage (cotes métrigues)
1 - Zone & ne pas percer dans les limites
de 20 mm autour des trous de fixation

de l'embrayage

Trou de fixation de embrayage
Volant

Rayon pour les ftrous d’équilibrage
= 128 = 1 mm

Trou d’équilibrage

Distance a observer entre les trous
d’équilibrage = 40 mm * 1

TGN R idv
[

Fig. 31. — Position et profondeur du trou
perceé

1. Distanee de 19 mm correspond & un

rayon de 127/12% mm - 2, Trou d'équili-

brage : 14 mm - 3. Profondeur maximale

de per¢age : 16 mm - 4. Volant - 5. Cou-

ronne dentée

— T4 —

Fig. 28. — Cocupe du carburateur Seolex
35 PDSI - 6 .
1. Ppinteau - 2. Piston a dépression -

3. Gicleur de ralenti - 4. Calibreur d'air

de ralenti - 5. Aération cuve - 6. Ajutage

d’automalicité - 7. Tube d*émulsion -

8, Gicleur principal -~ 9. Clapet enrichis-
seur

i Bride du couvercle

“Distance ,,a"

Fig. 28 bhis.

— Nivean du flotteur

.
P 2
4
3 .
Fig. 30. — Vue en coupe montrant les

ancien et nouvean volants pour les opé-
rations d’équilibrage

1. Ancien volant - 2. Ecrou de Iarbre
(eutil Opel § 1308) - 3. Nouveau volant -
4. Manchon d’alignement (outil Opel S
1308) - 3. Arbre de 1l'outil Opel 5 1106
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EMBRAYAGE

Fig. 32. — Changement du cible
1. Clip d’arrét - 2. Butéé caoutchouc - 3.
Ressort de rappel - 4. Rotule de réglage
de la garde d’embrayage

® BOITE DE VITESSES

Rekord «C»

DEPCSE DE LA BOITE SEULE

11 est possible de déposer la boite de
vitesses, seule.
e Placer la voiture sur une fosse.
& Déposer larbre de transmission et
obturer larriére de la prolonge de boite
pour éviter l'écoulement de Lhuile.
® Déconnecter la commande de papil-
lon d’aceélérateur pour éviter de défor-
mer la tringlerie lors de la dépose de
la traverse du support arriére.
e Déconnecter l'arbre de transmission
A l'arri¢re de la prolonge de boite.
e Déconnecter le céible de compteur.
& Déconnecter la commande de sélec-
teur de vitesses.
e Soulager le poids du moteur.
@ Déposer la traverse arriére {enlever
les écrous de fixation de traverse aux
longerons et 4 la prolonge de hoite,
e Enlever les vis de fixation de boite
du carter d’embrayage et déposer la
boite.

La repose s'effectue suivant l’ordre in-
verse de la dépose.

DEMONTAGE DE LA BOITE
DE VITESSES

Le démontage des boites a trois ou
quatre vitesses s’effectue en prineipe
de 1a méme maniére, sauf points parti-
culiers mentionnés en fin de chapitre.

Une série d’outlls spéeiaux est néces-
saire pour effectuer un démontage cor-
rect de la boite de vitesses.
® Vidanger la boite,

e Déposer le couvercle et son joint.
e Déposer la prise de mouvement de
compteur.

Extraire le joint arriere de la prolon-
ge de boite (extracteur S 1033 et S 1266).
e Chasser de I'avant vers Parriére laxe
de train intermddiaire, pour cela, en-
lever les vis de fixation de prolonge de

Fig, 34, — Dépose au levier de renvol
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Fig. 35. — Dépose de I'arbre de commande
intermédialre

hoite pour amener le dégagement de
la prolonge en face de lextrémité de
Paxe de train intermédiaire.

® Chasser l’azxe avec un faux axe des-
tiné & maintenir les aiguilles en place,
ce faux axe devra étre suffisamment
court pour sortir par louverture du
carter avec le train de plgnons.




— BOITE DE VITESSES —

BOITE 4 VITESSES

o Chasser la goupille d’arrét du levier
de renvoi (fig. 34).

o Dévisser le contacteur de feux de
recul ou le bouchon obturateur.

Fig. 36. -— Dépose de I'axe de pignon
de M. AR

¢ Déposer le support de commande des
vitesses placéd sur le cOté de la boite.
® Chasser larbre de commande inter-
médiaire {fig. 35). En tournant larbre,
amener les deux goupilles 4 la verti-
cale. Chasser ensuite ia goupille du Ie-
vier intermédiaire 3/4 vitesse, puis
celle du levier 17/2-.

¢ Extraire les bouchons de maintien
des 2 billes et ressorts d’arrét des le-
viers.

¢ Chasser les goupilles d'arrét des four-
chettes,

e Engager la I

® Chasser de l'arriére vers l'avant les
2 axes de fourcheties el dégager de
l'avant vers Parriére I'axe de fourchette
de marche arriére,

o Taire pivoter la prolonge de boite et
dégager I'sxe du pignon de renvoi de
marche arriére et 4 laide de lextrac-
teur SW 203 (fig. 36), sortir I'axe de
renvoi de M. AR et récupérer la bille
de positionnement.

e Sortir larbre, le pignon de M. AR et
ta fourchette.
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Fig. 37, — Démontage de Parbre
secondaire



Fig. 33. — Positiphnement des clavettes de
synchro !

— BOITE DE VITESSES —

— Positlonnement des ressorts
d*arrét des clavettes

Fig. 39,

Fig. 40. — Remontage du petit moyeu
de synchro

e Déposer Parbre primaire avee son
roulement.

e Déposer la prolonge et 'arbre secon-
daire, placer Iensemble sur étau.

¢ Déposer le cirelip de retenue du rou-
lement dans la prolonge de la boite.

¢ Sortir Varbre secondaire et le roule-
ment de la prolonge,

Fig. 41. — Remontage de l'arbre
secondaire

e Déposer le circlip avant, le circlip
d’arrét de la vis sans fin d’entrainement
de compteur. Déposer la bille sous cette
vis et chasser & la presse le roulement.

& Déposer 4 la main les différentes pie-
ces et terminer en chassant a la presse
le moyeu de synchro (fig. 37).

Fig. 42. — Montage de Parbre secondaire’
dans Ie carter de boite

ot rer(RTA)

REMONTAGE DE LA BOITE
Arbre secondaire

Remontage des synchros (fig. 38) avee
les 2 ressorts d’arrét des clavettes fixées
sur la méme clavette (fig. 39). -

e Avec loutil SW 210, remonter i la
presse le petit moyeu de synchro avee
la gorge de la fourchette dirigée vers
la portée de ’arbre secondaire (fig. 40).
* Monter le pignon de 2°, 'anneau de
synchro, le grand moyeu de synchro
aver la gorge de fourchette dirigée vers
larriere (fig. 41). Presser le tout avec
Poutil SW 210.

e Monter le roulement 2 aiguilles, I’an-
neau de synchro, le pignen de 1™ et 1a
rondelle avec son chanfrein vers I'ar
riére, le jonc de la prolonge de hoite
et le roulement. Presser le tout.

* Placer la bille d’arrét, la vis sans fin,
la rondelle et le circlip.

® Du c6té de la portée, placer le eir-
clip d’arrét du moyew.

NOTA. — A chagque montage A la

' presse, vérifier que les clavettes soient

bien en place.

® Placer larbre secondaire assemblé
dans la prolonge et arréter le roule.
ment avec le jonc.

& Glisser le tout dans le carter. Remon-
ter Panneau de synchro sur le petit
mt))yeu, la rondelle et le roulement (fg.
42).

Marche arriére

® Remonter l'arbre de marche arriére
et placer ensemble le pignon et la four-
chette (fig. 36).

AXES DE FOURCHETTES

o Remonter les axes (voir fig. 43).

¢ Remonter les hilles et ressorts de ver
rouillage.

» Remonter l'arbre de commande inter-
médiaire (fig. 44) (le jen axial doit 8tre
de 0,1 & 0,3 mm),

TRAIN INTERMEDIAIRE

o Mettre en place les rouleaux i cha-
que extrémité du train intermédiaire
dans lequel on aura introduit un faux
axe de méme longueur que le train.

&

Fig. 43. — Posliionnement des axes de fourchettes -




e Introduire un faux axe par l'avant de
la boite de facon & pouvoir faire tenir
la rondelle de butée avant du train in-
termédiaire.

e Procéder de méme pour la rondelle
de butée arriére, mais la maintenir avec
T’axe du train intermédiaire.

e Introduire le train intermédiaire mu-

ni de son faux axe dans le carter, puis

pousser l'axe en place, ce qui chassera

ie faux axe mis précédemment & Pavant
. pour maintenir la rondelle de butée.

e Orienter la prolonge de boite et la
fixer sur le carfer.

¢ Enduire les 3 vis inférieures de pite
A joint, car les trous débouchent dans
le carter,

BAGUE D'ETANCHEITE ARRIERE

¢ Avant de metire en place la bague
d’étanchéité arriére dans la prolonge
de hoite, bourrer larriére de la pro-
longe avec de la graisse graphitée.

& Ensuite mettre en place le couvercle
de carter de boite, partie bombge vers
Pavant,

(Voit planches

DEPOSE DES ARBRES
DE TRANSMISSION
pages 32 et 34).

. ® Repérer la position des arbres de

transmission entre eux et par rapport
4 leur fixation au pont et 4 la boite de
vitesses,

Ci-contre

NOTA. — Le repérage au circlip de
roulement d’arbre secondaire ne se fait
plus par lettres, mais par touches de
couleurs (voir chapitre « Caractéristi-
ques Détaillées »).

COMMANDE DES VITESSES
{voir fig. 45) .

& Vérifier P’état des coussinets en plas-
tique, au besoin les remplacer.

e Serrer les vis d’assemblage des demi-

brides de rotules 3 et 6 et vérifier que
Faxe tourne sans point dur, dans le cas
contraire, ajouter une entretoise 4 en-
tre les deux demi-brides.

e Monter un joint neuf d’axe de com-
mande des vitesses dans le carter de
boite et mettre en place Paxe dans la
hoite,

Utiliser 4 chaque démontage des vis
de verrouillage d’axe netuves,

Fig. 45, — Détall de la commande des vltéssés
1. Rotule - 2. Axe -~ 3, Demi-bride de rotule - 4. Entretoise -
5. Vis - 6, Demi-bride de rotule

En haut & gauche @

Fig. 44. —— Montage de Yarbre de commande intermédiaire

Fig. 46. — Outil SW 284

Rekord B

La boite est identique i eelle de la
Rekord A et les opérations de démon.
tage et montage différent de celles de
la Rekord C par les points suivinis :
¢ Au moment-de 1la dépose de Ja boite

-de vitesses, pour &viter de détériorer

le -joint & lévre du carfer d’embraya-
ge sur les cannelures de Tarbre pri-
maire, introduire le guide SW 284 sous
larbre dés que la boite est décollée
du carter (fig. 46).

e Déposer les fourchettes de sélection
qui sont maintenues en place A aide
de vis accessibles par Vouverture du
carter,

o Faire tourner la prolonge de bhoile
pour dégager Vextrémité des coulis-
seaux, engager la deuxiéme et chasser
e coulissean de 2° et 3° vers l'avant.

e Opérer de méme pour extraire le
coulisseau de 17 et de M. AR,

e Repérer la position de I'anneau et du
moyeu de. synchro de 3* afin de les re--
monter dans la méme position.

& Déposer l'arbre primaire, l’anneau
de synchro de 3* et le roulement d’ar-
bre secondaire.

TRANSMISSION

e Débrancher la partie fixée au pont
arrigre.
e Débrancher le support du palier in-
termédiaire.
¢ Débrancher la partie fixée i la boite
et retirer Pensemble,

Mettre un bouchon protecteur sur la
sortie de boite pour éviter la perte
d'huile,
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REPOSE

Opérer en seéns inverse mais en blo-
quant le support palier en dernier,

Le couple de serrage des écrous de
fixation de l'arbre sur le pont est de
2,5 mkg (puis freiner) pour la Rekord B
et de 2 mkg avec des écrous antoblo-
quants neufs pour la Rekord C.



— PONT ARRIERE —

OPEL Rekord
" B »n ef -« c »

RTa

O PONT ARRIERE

Rekord B (pianche page 32)
Rekord C (planche page 34)

La dépose et repose du pont arriére
ne présentent pas de difficultés parti-
culiéres.

DEPOSE

e Soulever l'arriére de la voiture.
® Désaccoupler I'arbre de transmission.
® Enlever le ressort de rappel - de
I'étrier de cible de frein i main, déga-
ger Décrou de réglage d'étrier, puis
Vétrier. :
¢ Dégager les gaines de cibles de frein
4 main des fixations sur le chfssis. .
® Déconnecter Ia tuyauterie flexible de
frein de la fuyauterie rigide.

Points particuliers :

REKORD B

Enlever les écrous de brides, les
ainortisseurs peuvent étre laissés en
place,

REKORD C

¢ Déposer les ressorts arriére.

¢ Débrancher :

— Ia barre de maintien de sur le pont;
— les bras inférieurs de sur la coque;
— les bras supérieurs de sur le pont -
— les amortisseurs de sur le pont.

DEPOSE D'UN ARBRE DE ROUE

® Déposer e tambour de frein.

® Dévisser les quatre éerous de fixation
de flasque et de roulement auxquels on
accéde par les.orifices du plateau d’ar-
bre de roue.

® Déposer ensemble ’arbre de roue et
le flasque.

REPOSE

¢ Metire en place le joint & Idvre &'l
a2 été déposé (attention de ne pas l'en-
dommager lors de lintroduction de
V'arbre de roue).

Si le roulement d’arbre de roue doit
étre remplacé, mesurer la profondeur
de son logement par rapport & lextrs-
mité de la trompette de pont, mesurer
I'épaisseur du roulement et d’aprés la
différence de ces deux mesures, déter-
miner I'épaisseur de la cale de réglage
(les tolérances de jeu d'arbre de roue
sont indiguées au chapitre « Caractéris-
tiques Détaillées »).

Les roulements d’arbres de roues sont
graissés & vie et comportent de chague

£0té deux bagues d’étanchéité en nylon.

# Pour emmancher le roulement d’ar-
bre de roue dans la trompette de pont,
serrer progressivement les écrous de
flasque.

DIFFERENTIEL

DEPOSE

Avant de vidanger le carter, déposer
I'ensemble tuyauteries rigides et souples
et raccord en T du pont arriére.

» Vidanger huile,

e Déposer le carter arridre et son
joint,

® Enlever les éerous de fixation des
chapeaux de paliers de roulements,

® Repérer la position respective des

roulements et déposer le différentiel.

DEMONTAGE (fig. 49).
® Démonter les roulements de carter.
® Déposer la couronne,

® Chasser la clavette 20 (fig. 49) et deé-
poser les éléments constitotifs du dif-
férentiel,

. Pour déposer le pignon d’attaque, en-
lever D’éerou de fixation du platean
d’accouplement d'arbre de transmission,
déposer le plateau et chasser le pignon
avec SON axe.

Attention : Dans certain cas une ron-
delle d’épaisseur a éfé montée entre
Ventretoise de roulement et la cage ex-
térieure de roulement, cette cale ne
doit pas é&tre remontée.

REPOSE
Pignen d'attaque

8i elles ont été déposées, remettre en
place les ecages extérieures des roule-
ments, ne pas monter de cale d’épais-
seur pour le moment.

Fig. 49. — Vue en coupe

du différentiel

1 ~ Frein d’écrou

2 - Ecrou de bride

3 - Rondelle

4 - Pare-poussiéres

5 - Joint 4 lévres

6 - Roulement extérieur

7 - Entretoise

8 - Roulement intérieur

9 - Roulement de cage

10 - Arbre de roue

11 - Joint

12 - Rondelle frein

13 - Vig

14 ~ Rondelle frein

15 - Bouchon de remplissage

16 - Vis de chapeaun de rouiement

17 - Carter de différentiel

18 - Axe de satellites

19 - Satellite

20 - Clavette

%1 - Couronne

22 - Carter de différentiel

23 - Planétaire

24 - Chapeau de roulement

25 - Carter -

26 - Vis de fixation de couronne

21 - Rondelle frein

28 - Déflecteur d’huile

29 - Bride

30 - Pignon d'attaque

A-B-C-D cales de réglage.
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¢ Mettre en place le roulement exte-
rieur et le déflecteur d’huile dans le
carter, puis emmancher [e roulement in-
térieur sur l'axe de pignon d’attaque.
Mettre ensuite le pignon et son axe
dans le carter, poser le plateau d’accou-
plement d’arbre de transmission sur
I'axe, puis la rondelle et ’éerou.

. NOTA, — L’entretoise et le joint dou-
ble lévres ne seront mis en place
qu’aprés avoir déterminé l'épaisseur de
la cale de réglage d’axe de pignon d’at-
taque.

# Serrer 'éerou du plateau d’accouple-

ment jusou’d annulation du jeu longi-

tudinal de Vaxe du pignon d’attague,

puis a partir de ce moment, serrer

’égrou de facon & obtenir une pré-

charge de 12 + 3 cm.kg pour un roule-
1 :

ment neuf et 8 -+ 1 em.kg pour un usa-
2

x
{e,

Attention : La jauge 8 1063/1 (fig. 50}
doit étre simplement posée sur le ear-
ter de différentiel.

Le ealcul de la distance conique se
fera de la fagon suivante (voir fig. 50) :
¢ Amener le comparateur au-dessus de
la jauge S 1063/1 et le mettre a zéro
{position 1).
# Amener le comparateur au-dessus du
calibre 8 1308 et déduire la valeur ob-
tenue du chiffre non souligné frappé
sur le pignon d’attague (position 2).
Le résultat donne P'épaisseur de Ia cale
A (fig. 49).

Exemple :

lecture au comparateur : 0,54 mm
moins chiffre non souligneé

indiqué sur pignon : 0,30 mm
soit €épaisseur de la cale A : 0,24 mm

Dans de rares cas on pourra rencoa-
trer un chiffre non souligné précédé du
signe —, il faut alors ajouter et non re-
trancher ce chiffre & la lecture donnée
par le comparateur pour cobtenir
P’épaisseur de la cale A, position 3 :
hauteur devant étre obtenue.
® Déposer le demi-plateau d’aceouple-
ment, sortir I'axe de pignon, puis la
cage extérieure du roulement intérieur.
e Placer une cale d’¢paisseur voulue
sous la-cage et remonter I'ensemble.

=

— Réglage de la hauteur du
plgnon dattague

Fig. 50.

-

— PONT ARRIERE —

— Réglage du jeu latéral du
différentiel

Fig. 51,

® Avant de Dbloquer définitivement
I’éerou de hride, faire faire plusieurs
tours a l'axe de pignon d’attague pour
permettre aux roulements de se placer
définitivement.

¢ Bloguer l‘ecrou de plateau d’accouple-
ment ]usqua annulation du jeu de l'axe,
puis i partic de ce moment, serrer
P'éerou de facon A obtenir une pré-
charge aux roulements de 3 3 15 cm/kg.

Attention : Ne jamais dépasser la va-
leur maximale de la pré-charge, ecar a
ce moment l'entretoise de roulement
serait déformée et devrait éfre rempla-
cée.

e Freiner lécrou de platean d’accou-
plement.

CARTER DE DIFFERENTIEL

Le remontage du carter de différen-
tiel s’'effectue 4 l'inverse du démontage.
Pour choisir Ies cales d’épaisseur des
planétaires, procéder de la fagon sui-
vante (voir fig. 49) :

& Mettre en place les satellites munis
chacun de leurs tondelles bombées,
pousser les deux planéfaires et carter,
mesurer alors le jeu entre les planétai-
res et le carter de différentiel. D’aprés
ce jeu, choisir des rondelles d’épaisseur
de fagon A avoir un jeu entre rondelles
d’épaisseur de planétaires et carfer de
différentiel compris entre 0,08 et 0,15
mm.

¢ Choisir de préférence les rondelles
qui permettent d'avoir ce jeu minimum

“(voir tableau au chapitre « Caractéris-

tiques Détaillées »). Enfin, freiner de
deux coups de poingon la goupille de
retenue d’axe de satellites.

REGLAGE DU JEU LATERAL
DU DIFFERENTIEL (voir fig. 49).

Pour procéder i cette opération, il

est néecessaire de posséder un jeu de
deux jauges a vis référence S 1061.

NOTA. — Les arétes extérleures des
janges doivent &tre chanfreindes a 45°,

— 81 —
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si ce chanfrein n'existe pas, le réaliser
avant de procéder au réglage du diffe-
rentiel.

® Placer l'ensemble différentiel et jau-
ges dans le carter de pont comme indi-
qué i la fig, 51 (le jev de jauge mar-
qué T sera placé cété couronne).

¢ A Paide de irois broches, régler cha-
que jeu de jauges de facon i ohtenir
un jeu entre pignon d’attague et cou-
ronne de 0,12 -+ 3,82 mm,

& Apres reglage des jauges, serrer la
bague confre-écrou pour éviter toute
modification de réglage, lorsgue I'ensem-
ble différentiel et jauges sera sorti du
carter de pont; mesurer l'épaisseur de
chagque jaunge.

¢ A l'aide du montage S 10685 (voir fig.
52) et .de loutil 8 1202, mesurer 1’épais-
seur de chaque roulement de différen-
tiel, sous une pré-charge de 1 kg, posi-
tionner le comparateur 3 « 0 et lire
I’épaisseur du roulement.

e Faire la différence entre I'épaisseur
de chaque jauge mesurée dans les deux
cas différentiel en place et la mesure
de l'épaisseur des roulements et d’apres
la différence, choislr les cales d’une
épaisseur égale i la différence obtenue
pour chague cbété du différentiel (veir
cales disponibles au chapitre « Carac
téristigues Détaillées »).

Important : Pour obfenir une pré-
charge correcte sur les roulements de
différentiel, ajouter 0,05 4 0,06 mm a
I’épaisseur de cales déterminée pour le
cHté couronne,

e Remonter ensuite le carter de dif-
férentiel avee ses roulements et cales
d'épaisseur, remettré en place les cha-
peaux de roulements et vérifier 4 nou-
veau que le jeu entre pignon d’attaque
et couronne est compris entre 0,1 et
0,2 mm.

e Alterner le serrage des vis de cha-
peaux de paliers pour éviter de faire
baseculer la couronne qui viendrait s’ap-
puyer conire le pignon d'attague.

NOTA. — Si le couple conigue a été
changé, remplir le carter de diifféren-
tiel avec une huile spéciale GM 4655 M
destinée i faciliter le rodage. Vidanger
cette huile aprés 1.000 km et remplir le
carter avec une huile SAE 94.

Fig. 52. — Mesure de Ll'épaisseur des
roulements
1. Ountil § 1065 - 2, Outil 8 1202 - 2.

Camparateur
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Le train avant se compose d'une tra-
verse sur laguetle sont fixés des trian-
gles de longueur inégale (voir planche
page 38).

DEPOSE DE LA TRAVERSE AVANT

Pour toute intervention importante
sur le train avant, il est conseillé de dé-
poser la traverse qui est fixée sur la
caisse par cuatre vis, cependant il est
possible de déposer tous les éléments
de la suspension avant sans déposer la
traverse,

La dépose s’effectue.de la facon sui-
vante :

® Soulever l'avant de la voiture, dépo-
ser les roues avant et placer des chan-
delles de chagque c6té de la caisse der-
riére la traverse. Laisser descendre la
voiture sur les chandelles.

® Déposer les pinces sans débrancher
les canalisations.

# Désaccoupler les rotules d'articula-
tion de barres de direction sur les le-
viers de pivots, soutenir le moteur par
le haut, enlever les boulons de fixation
des pattes moteur aux supports, enlever
les vis de fixation des brides de barre
anti-roulis sur la caisse, placer un ecrie
sous la traverse et enlever les boulons
de fixation de cette dernitre et dégager
le train avant complet,

La repose s'effectue dans lordre in-
verse de la dépose.

REMPLACEMENT
DES AMORTISSEURS
ET REMPLACEMENT DES RESSORTS

Voir au chapitre « 8 — Suspension
avant et la figure 54 ».

BAGUES D'ARTICULATION
DE TRIANGLE INFERIEUR

L’extraction des bagues d’articulation
du triangle inférieur se fait i Paide de
Toutil § 1250 (voir fig. 55), ces hagues
sont emmanchées a force.

Attention : Les alésages de bagues
de chague cbté du bras sont de diame-
ire différent (voir fig. 56), il faut donc
emmancher les bagues de A vers B
obligatoirement.

Fig. 54. — Compresseur de ressort en
place - outils § 1034 et S 1158

Rondelle caoutchoue

Support. d’'amortisseur

Bague supérieure (irou rond)
Clavette

Bague inférieure (trou carré)
Traverse

Triangle inférieur

Entretoise

Bague

Roulement

Broche

Ecrou

6 spires au moins entre les deux
bagues
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TRAIN AVANT

BAGUES D'ARTICULATION
DU TRIANGLE SUPERIEUR

L’extraction seffectue 3 laide de
Toutil § 1249 {voir fig. 57 et 58).

L’extraction se fait sans difficults, on
notera eependant que la bague située
le plus prés de lavant de Iz voiture
est munie d'un fourreau intérieur plus
court que la bague située vers larriére
du triangle. Tenir compte de cette dif-
férence au remontage, qui s’effectue
avee le méme outil § 1249,

AXES DES TRIANGLES
DE SUSPENSION

Les axes des triangles supérieurs de
suspension sont fixés sur la traverse au
moyen de deux boulons, Paxe du trian-
gle inférieur est constifué par un bou-
lon qui passe dans la traverse et la ba-
gue de triangle. Il faut préciser gue les
contraintes latérales imposées aux trian-
gles inférieurs ne sont pas encaissées
par laxe d’articulation, mais par des
jambes de foree fixées en avant des
triangles. La dépose et la repose de ces

jambes de force ne posent pas de dif-
fieultés, cependant, leur réglage est trés
important (voir & ce sujet le chapitre
« Réglage du train AV i)

FUSEES

® Déposer les pinces de frein sans dé-
brancher les canalisations.

e Déposer Pensemble moyeu-disque de
frein,

* Desserrer 'écrou de blocage de la
rotule inférieure de 1 mm.

® Supporter le bras de direction et dé-
Blogquer la queue de rotule inférieure
fixée 4 la fusée,

¢ Placer un cric sous le bras inférieur.

[ Déposexj la tole protectrice du disque
avec son joint papier, faire pivoter le
bras de direction.

& Dégager la fusée de !a rotule infé-
rieure, puis dévisser la rotule supérieu-
re de sur le bras et déposer la fusée ;
enlever ensuite la rotule supérieure.




"u_'

BTN

R TEIN

yi

— TRAIN AVANT —

| /,__....,f
|
§— l
h |
\ X
Ay |
T i
‘ T I ;
j‘ s s = . ——2
!' ‘ ! o
_‘5 L — - ,,.‘}»_ﬁ H L
? 1‘ 1 %
i ////,:;; :—& Ta
‘ - - ‘ :
[ o -
N . e ‘// l - —3
e | : (2681
e /// Ry //7/_////2/;'

Fig. 55. — Extracti;m de la bague de triangle infériemr
1. Extracteur - 2. Entretoise - 3. Support - 4. Bague
5. Triangle

Flg. 51. — Extraction de la bague avant d@articulation de
triangle supérieur
1, Triangle supériear - 2, Silentbloc - 3. Tournevis - 4. Axe
de triangle

ROTULES DE PIVOTS DE FUSEES

Les rotules de pivots de fusées (fig.
59) sur les triangles inférieurs sont em-
manchées & la presse ; leur dépose peut
geffectuer les triangles inférieurs dé-
posés ou en place.

Flg. 59." —
TRIANGLES INFERIEURS DEPOSES

L’extraction s'effectue comme indiqué
4 la figure 59. Auparavant, il faut dépo-
ser le cache-poussiére en caoutchoue
maintenu en place par 2 anneaux.

Extraction d’une

rotule inférienre de pivot de
fusée .

1. Tahle de la presse - 2. Bague

de lextractenr § 1254 - 3. Bo-

tule - 4. Bague de lextracteur

5 1254 . 5. Vérin - 6. Triangle
inférieur

2

Fig. 56. — Emmanchement d'une bague du triangle Inf.
A. Diamitre intérieur 30 mm - B. Diamétre intérienr 29 mm
1. Triangle - 2. Bague

Fig, 58. — Extraction de la bague arriére d’articulation de
triangle supérieur
1. Triangle - 2. Bague arriére - 3, Entretoise (extracteur
§ 1249) - 4. Manchon (extracteur S 1249)
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Fig. 60. — Dépose de la rotule inférieure,
triangle sur voiture

Fig. 63. — Moyeu avant

Fléche noire : remplir de graisse

La repose s’effectue avee le méme
outiliage ; noter cependant que Yergot
de la rotule doif se trouver dans l'axe
passant par le milieu de la bague d’ar-
ticulation du triangle inférieur sur la
traverse et par le centre du logement
de rotule de pivot dans le triangle, on
matérialisera cet axe a l'aide d'une fi-
celle pour la Rekord B et que pour la
Rekord C, Pergot de la rotule doit se
trouver aligné (% 27) avee le repére pré-
vt A proximité de cette rotule.

TRIANGLES INFERIEURS EN PLACE

Déposer la fusée et avec l'outil 5 1316
el Vextractear S 13, déposer (fig, 60) et
reposer (fig. 81) la rotule.

— TRAIN AVANT —

Fig. 61, ~— Repose de la rofule inférleure,
triangle sur veiture

e 94T 1

e 110"~}

Fig. 64, — Moniage du roulement
intérieur

La dépose et la repose des rotules
supérieures de pivots seffectuent sans
difficulté, ear elles sont fixées sur les
triangles supérieurs au moyen de deux
houlons (fig. 62), Vépaulement le plus
haut doit &tre dirige vers I'arriére.

MOYEUX AVANT (fig. 63)

La dépose et la repose ne présentent
pas de difficulté; aprés avoir déposé
les pinces de frein sans débrancher les
tuyvauteries, on enléve ’ensemble moyeu
disque assemblé; au remontage, bien
graisser les roulements et la bague
d’étanchéité.
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Fig., 62. — Positionnement de la rotule
supérieure

Pour déposer et reposer les cages de
roulements du moyeu, il est conseilié
de confectionner la cale indiguée sur
la figure 64.

REGLAGE DU TRAIN AVANT
(Voir cotes au chapitre « Caractéris-
tigues Détaillées »).

Il n'est pas inutile de rappeler que
pour faire le réglage du train avant, il

est nécessaire de placer la voiture sur-

un sol uni, les jeux doivent étre repris
dans tous les roulements et articula-
tions, les roues doivent étre équilibrées
et {es pneus gonflés i la pression nor-
male,

11 est nécessaire de régler d’abord le
carrossage et ensuite la chasse, enfin
régler le pincement. A noter que la
chasse doit toujours avoir priorité sur
le carrossage.

REGLAGE DE LA CHASSE
ET DU CARROSSAGE (fig. 63)

e Soulever 'avant de la voiture, enle-
ver la roue située du coté i régler et
desserrer les vis de fixation d’axe du
triangle supérieur,

Fig. 65. — Réglage de la chasse et du
CATIOSSaAEe
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ATTENTION. — Pour régler la chasse
ne jamais utiliser de cales d’épaisseur
dormant une différence entre Pavant et
farriére de ['axe supérieure a 0,75 mm.

1l est également possible de régler la
chasse en agissant sur les écrous de
fixation des jambes de force deé trian-
gles inférieurs {voir fig. 66).

e Mesurer la distance entre Iécrou
avant de fixation de jamhbe de force et
ie centre de la téte d’éerou 4 téte ron-
de fixant le tirant sur le triangle, avant
de faire une modification quelconque
de longueur de la jambe de force.

La longueur de cette derniére ne peut
varier que dans les limites suivantes :
285 - 295 mm, sinon le ressort de sus-
pension risquerait de frotter sur la tra-
verse.

Pour augmenter }a chasse, raccourcir
la jambe de force, Pallonger au contrai-
re, pour diminuer la chasse (fig. 66).

Sens A : diminution de la chasse.

Sens B : augmentation de la chasse.

Une différence de longueur de 2 mm

de la jambe de force modifie la chasse
de 50’ et une de 5 mm de 1°40°.

— TRAIN AVANT — DIRECTION —

Fig. 56. — Exemple de réglage de la chas-
se a4 Paide d’une jambe de force

REGLAGE DU PINCEMENT

Desserrer les 4 colliers de serrage des
biellettes droite et gauche.

Régler le pincement en agissant sur
les 2 biellettes.

Resserrer les boulons de colliers au
couple de 1,5 mkg.

©® DIRECTION

La direction est du type i recircula-
tion de billes (voir coupe fig. 69).

DEPOSE DE LA DIRECTION
» Déposer le siege avant.

o De la boite i fusibles, débrancher les
3 connecteurs.

e Déposer les pédales de frein et d’'em-
brayage.

s Déposer la plaque du plancher au
nivean du tube de direction.

e Débrancher le céble de frein i main.
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Fig. 69. — Coupe du boitier
de direction

1 - Bielle pendante
2 - Boitier de ratirapage
de jeu
3 - Secteur denté
4 - Carter
5 - Ecrou
6 - Chemin de billes
7 - Axe
8 - Manchon
9 - Bague
10 - Garniture
11 - Roulement a4 billes su-
périeur
12 - Cuvette extérieure
13 = Contre-cuvette
14 - Guide arridre
15 - Cavalier
16 - Vis
17 - Guide avant
18 - Bille
19 - Contre-cuvette
20 - Bague

21 - Cuvetie
22 - Roulement
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® Dégager la commande de sélecteur
de vitesses de la biellette.

¢ Dégager le bras pendant (bras Pit-
man).

e Détacher Ie boitier de direction de
sur le longeron.

e Enlever la bride de fixation du tube
de direction sur la planche de bord.

e Par lintérieur du véhicule, dégager
la direction. Ne pas la placer 4 l'hori-
zontal afin d*éviter que lhuile s’écoule
dans la colonne de direction.

REPOSE

La repose seffectue i l'inverse de la
dépose et ne présente aucune difficulté
particuliére.

DEMONTAGE DU BOITIER

& Retirer FPensemble vis et écrous et
le placer entre les mors dun étau (gar-
nir Pétan de maordaches).

e Enlever la vis de fixation du cavalier
de guides billes et déposer le cavalier.

¢ Retirer les deux guides et les sépa-
rer. Enlever les 9 billes contenues dan
chaque guide. .

e Tourner lécrou pour orienter les orl-
fices de passage des hilles vers le bas.

e Faire sortir les billes en tournant al-
{ernativement ’dcrou de droite i gau-
che, puis déposer l’écrou.

REMONTAGE

e Mettre en place Pécrou sur la vis,
orienter les dents de Pécrou vers le
secteur denté.

Fig. 70. — Réglage automalique du jen
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e Glisser Pécrou de fagon 4 amener

le trou de viz de fixation de cavalier .

au-dessus d’une saillie de la vis, ceei
afin de faciliter introduction des billes.
o Introduire 18 billes dans chaque orl-
fice d'un méme eircuit. Pour faciliter
Fintroduction des billes, faire osciller
Iégérement I'éerou. .

e Enduire Pintérleur d’un des guides
de vaseline et le garnir de 9 billes, Poser
la seconde partie du guide sur la_ pre-
miére, boucher lextrémité avec de la
vaseline et introduire le gulde dans le
cireuit déja muni de billes.

# De la méme fagon, procéder au rem-
plissage du deuxieme eireuit.

Le jeu de larbre de direction esi
réglé automatiquement par la ror_:delle
bombée (A) (fig. 70). A chague démon-
tage, I'anneau B doit étre remplace.

Le réglage du jeu du secteur (voir
chapitre « Caractéristiques Détaillées »),
s'effectue par Pépaisseur de la rondelle
A (fig. 71). Le couple mesuré au volant
(fig. 72) doit étre de 10 & 12 em.kg

e —— —

¥Fig, 71. — Réglage du jen du secteur

Fig. 72. — Mesure du couple au volant

© SUSPENSIONS AVANT ET ARRIERE

SUSPENSION AVANT

REMPLACEMENT DES AMORTISSEURS

¢ Soulever Pavant de la voiture, les
triangles inférieurs de suspension étant
au mpins & 50 em du sol.

¢ Enlever les roues avant.

e Enlever Pderou auto-serrant et les
éléments souples a la partie supérieure
des amortisseurs.

e Enlever les vis de fixation de lamor-
tisseur sur le triangle inférieur et dé-
poser Pamortisseur par le dessous.

La repose s'effectue sans difficulté
dans lordre inverse de la dépose, rem-
placer les éléments souples de fixation
supérieure par des éléments neufs.

Voir réglage de la tige au chapitre
« Caractéristigues Détaillées ».

REMPLACEMENT DES RESSORTS
{voir figure 54)

® Soulever Yavant de Ia voiture suf-
fisamment haut pour mettre en place
le compresseur de ressort.

¢ Déposer les pinces de frein sans dé-
brancher les canalisations.

e Déposer les amortisseurs (voir précé-
demment).

® Mettre en place le compresseur de
ressort (il doit ¥ avoir au moins 6 spires
entre les bagues supérieures et infé-
rieures du compresseur),

o Enlever les écrous extérieurs de jam-
be de force et desserrer les écrous in-
férieurs,

® Déposer les jambes de force et sépa-
rer les plaques d’ancrage de barre anti-
roulis sur chaque bras inférieur.

® Enlever les deux écrous de leviers
de direction sur les porte-fusée.

® Enlever Pécrou de fixation de rotule
de portefusée sur triangle inférieur et
dégager la rotule du porte-fusée,

e Pousser le triangle inférieur vers le
bas et dégager les ressorts de suspen-
sion.

REMONTAGE

Le remontage s'effeciue a linverse
du démontage

SUSPENSION ARRIERE

_ Rekord €

REMPLACEMENT D‘UN RESSORT
ARRIERE

# Lever l'arriere de la voiture.

¢ Déposer la roue.

¢ Débrancher du pont arriére l'amor-
tisseur et le bras supérieur proches du
ressort a4 changer.

® Détacher la barre stabilisatrice du
bras intéressé {attention aux cales entre
la harre et le bras).

# Avant d’abaisser le pont arriére, dé.
brider les silentblocs des quatre bras

_uy —

& Déposer le ressort.

Lors de la dépose des deux ressorts
arriére il n’est pas nécessaire de débran-
cher la barre stabilisatrice.

REMPLACEMENT D'UN BRAS
SUPERIEUR

Lever le pont. Ne pas déposer Ja roue,
Déposer le hras.

Au remontage, fixer d’abord -le bras
sur le chéssis puis sur le pont.

Serrer le bras supérieur avec le bras
inférienr en vosition horizontale,

REMPLACEMENT DE LA BARRE
STABILISATRICE

‘Lors de Ia repose, monter des cales
placées entre la barre strabilisatrice et
es bras afin d’éliminer le jeu A (fig. 73).

B:T704772"/m |

Fig. 73. — Montage barre stabilisatrice
B. Ecartement normal d&'wne harre



SERVO-FREIN ET
MAITRE-CYLINDRE TANDEM

SERVO-FREIN

C’est un appareil classique a piston
et valve de commande 4 membrane.
1 est fixé sur le tablier et porte 3 son
extrémité le maitre-cylindre. Il est relié
au collecteyr d’admission par une tuyau-
“terie souple qui comporte une soupape
de dépression.

Cet appareil serti ne se démonte pas.

VERIFICATION
DU FONCTIONNEMENT
DU SERVO-FREIN

Le moteur étant 3 Varrét, actionner
plusieurs fois la pédale de frein pour
« CONSOmMmer » la réserve de dépression
existant dans Pappareil, puis appuyer
sur la pédale de frein et la maintenir
sous la pression du pied.

Mettre le moteur en marche. La pé-
dale de frein doit avoir tendance a
s’enfoncer davantage. Dans le cas con-
traire vérifier la tuyauterie de dépres-
sion entre le servo et le collecteur, Si
au lieu de s’enfoncer, la pédale a ten-
dance & revenir en arridre, le servo est
défectueux et doit étre vérifié ou rem-
placé.

MAITRE-CYLINDRE TANDEM (fig. 75)

Le maitre-cylindre tandem est TEPré-
senté ici en eoupe. I est relié d'une
part au circuit des freins AR et d’autre
part'au circuit de freins AV.

Le maitre-cylindre est alimenté par
un réservoir séparé. Il comporte une
soupape spéciale comportant un clapet
de pression résiduelle logée dans le
raccord de sortie vers le circuit de
frein arriére. Son fonctionnement est
indiqué sous les 3 vues en coupe (RAR
fig. 76). Aucune pression résiduelle
n'existe dans le circuit avant.

DEMONTAGE DU MAITRE-CYLINDRE

Ne présente aucune particularité.

Ne pas omettre cependant, de dévis-
ser la vis d'arrét {15) du piston avant
et de ne remettre cette vis en place
qu'aprés avoir enfoncé le piston (12)
dans le cylindre de maniére i ce que la
vis vienne derriére le piston pour Par-
réter (fig. 75).

Nettoyer soigneusement toutes les
piéces dans du liquide de frein et chan-
ger systématiquement tous les joints
et coupelles en caoutchoue,

Les raccords de tuyauterie doivent
étre serrés a 6 m.kg.

OPEL Rekord
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\ Pl ' Fig, 74, — Traversée étanche du cable
‘ . # ’ 4 main dans les flasgues arriére
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Fig. 76. — Fonctionnement de la soupape spéciale sur maitre-cylindre tandem

R : Les freins étant libres, étant donnée la posltion de la soupape (2) il n’y a pas
de pression dans le circuit ni dans le maitre-cylindre

A . Au freinage, 'élévation de pression dans le maitre-cylindre comprime le ressort
(6) et le clapet (9) laisse passer le liquide vers le circuit

B : Aussitdt aprés action de freinage la pression dans le ciremit est plus élevée

qué dans le maitre-cylindre. Le liguide retourne vers le maitre-cylindre en passant
autonr de clapet spécial
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FREINS A DISQUE

D'origine ATE (licence Dunlop) les
freins & disque sont asservis ou non par
le servo-frein A dépression déerit au
chapitre précédent.

Ppans les deux cas, leur conception
est identique et I’éclaté d'un frein est
représenté (fig. 77).

DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Les cylindres des freins & disque com-
portent un dispositif de retour limité
des pistons et 4 lintérieur de chagque
piston, un systéme de ratirapage auto-
matique d'usure des patins de friction
est prévu.

Le retour des pistons est limité par
le joint d’étanchéité exteérieur, logé
dans une gorge cireulaire dans le cy-
lindre récepteur. Ce joint est concu de
telle maniére au'il permet le coulisse-
ment du piston au serrage et I'immobi-

— FREINS —

lise dans une position trés voisine de
celle aw’il occupe au moment du serrage
des que laction sur la pédale cesse.

Les deux vues en coupe {fig. 78) mon-
trent le fonctionnement de cc dispositit
par déformation du joint;

RATTRAPAGE D'USURE
ET COMPENSATION
OE DEFORMATION DU DISQUE

A Fintérieur de chaque piston se trou-
ve le dispositif de rattrapage de jeu et
d'usure représenté en coupe {fig. 79).

Ce dispositif comprend une tige (5)
colidaire de 1'éirier et sur laquelle cou-
fisse 4 frottement controlé une dounille
(1) dont la position par rapport 4 la
cage (10} solidaire du piston est déter-
minée par un ressort (11} et la couromn-
ne (6).

Fig. 77. — Eclaté d'un_frein a disque ATE (licence Dunlop)
1.Bati-couvercle - 2. Vis cylindrigue - 3. Garnitare de frein,
compl. - 3 a. Ressort en croix - 4. Bague de serrage - 5. Soufflet
- 6. Piston_- 7. Garniture d’étanchéité - 8. Bati & bride - 9.
Joncs d’arrét - 10, Ecrous hexagonaux - 11. Tiges d’assemblage
. 12. Boucles de tenme - 13. Tube de liaison - 14. Vis de purge

dair - 15. Capuchon - 18. Disgue de frein

Fig. 19. — Fonctivnnement au dispositif de rattrapage automatigu

en jem pour permetire le recu

Fig. 78. ..

— 92 —

Position de serrage

Au serrage, le piston se déplace vers
1a gauche, et le patin venant s'appliquer
sur le disuue, lespace (C) disparait et
le jeu {(a) compris entre la plaque de
butée (1 et le chapeau de butée (4
devient le jeu {a” {figure du centre).

Au desserrage, le piston est ramené
i sa position initiale par la déformation
du joint extérieur comme on Pa vu au
chapitre précédent et le jeu (a”) est
remplacé par le jeu en (a) et les dépla-
cements latéraux (trés faibles) du disque
hiors de son plan de rotation raménent
les patins contre les pistons et le jeu
en (¢) est retabli,

Au fur et 4 mesure de l'usure des
patins, le coulissement de la couronne
(6) limite le retour du piston dans le
cylindre de maniére 4 conserver un jeu
normal en (el

Si pour une raison quelcongue le dis-
se déforme momentanément, il repousse
le patin et le piston dans le cylindre et
le dispositif constitué par la douille ¢7)
son ressort (11) ef la couronne (6) au
torise et limite ce recul du piston i une
valenr telle que le jeu en (¢) soit cons-
tamment rétabli.

Dispositif de retour limité de pistons

A ; L ) ique d'usure et compensation
pauche : position repos - Au centre : position serrage - A droite : lg disque s'es.momer znément déformé et le dispositit entre

| montentané du piston dans lz cyiindre



CONTROLE ET REMPLACEMENT
DES PLAQUETTES

L’épaisseur minimale admise pour le
patin de fiiction est de 7 mm (avec le
support) ce qui fait 2 mm de garniture.
L'épaisseur initiale du patin (avec sup-
port) est de 15 mm (soit 10 mm de gar-
niture}.

La dépose de patins pour contrdle
d’usure ne présente aucune diffieults.

11 suffit d’extraire les goupilles d’arrét
des tiges de retenue des patins, d'ex-
traire la tige inférieure (fig, 80) de dé-
gager le croisillon anti-bruit et de sortir
la 2° tige de retenue.

Une poignée spéciale a deux cro-
chets (fig, 81), permet de dégager cha-
gue patin sans difficulté, Avant la re-

Fig. 80, —
croisilion anti-bruit

Dépose d’une tige de retenue

— FREINS —

mise en place des patins de friction il
est nécessaire d’enfoneer les pistons
dans leurs cylindres respectifs.

Utiliser & cet effet la pince spéeiale
comme indiqué (fig. 82).

Un calibre spécial permet de contré-
ler la position de I'épaulement du piston
par rapport & l'étrier. Ce calibre est
représenté en place, sur étrier en avant
de Vaxe des roues (fig. 83).

L’épaulement du piston doit coincider
avec la rampe en biseau du calibre.

Dans le cas contraire, faire tourner
fe piston dans le cylindre a Iaide de la
clé spéeiale prévu a cet effet.

Aprés remise en place des patins, ma-
neeuvrer plusieurs fois la pédale de
frein pour permettre aux pistons de

OPEL REKORD
«Bn et «Ca»

prendre leur place normale dans les
eylindres et vérifier le niveau de liguide
dans les réservoirs.

NOTA. — Les freins AR n’étant pas
pourvus de dispositif de réglage automa-
tique, il ¥ a lieu, en cas de course ex-
cessive a la pédale de procéder d’abord
au réglage des garnitures de frein AR
avant toute aufre intervention.

DEMONTAGE DES ETRIERS DE FREIN

Cette intervention n’est nécessaire
gu’exceptionnellement et nécessite un
outillage spécial (calibre de réglage,
pinges spéciales et clé de rotation des
pistons).

de patin et du

Fig. 81. — Dépose d’un patin de friction

Fig. 82. — Avant la mise en place des patins, repousser les
pistons dans les cylihdres a I'aide de cette pince spéclale

—_ 93 —

Fig. 83. — Contrile de 1a position du piston dans le eylindre
a’étrier
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En aucun cas les alésages des cylin-
dres ne doivent étre repris,

Les 1/2 pinces ne doivent pas étre
sépareées,

Serrer les écrous aux couples suivants

Vis de 10 mm : 65 mkg.

Vis de 8 mm : 3,4 mkg.

Vis de 6 mm : 1,8 mkg.

DISQUE DE FREIN

Le voile maxi toléré pour un disque
de frein est de 0,20 mm.

Effectuer ce contrdle au comparateur,
roue en place et aprés avoir vérifié Ie
jeu des roulements de moyeu.

Le disque peut étre rectifié au maxi-
mum de 0,25 mm sur chaque face. Un
disque dont 1'épaisseur d’origine est de
12 mim ne doit pas faire moins de 11,5
mm aprés rectification.

FREINS ARRIERE

DEPOSE ET REPOSE DES TAMBOURS

e Soulever la voiture et enlever Ia roue
correspondante.

& Déposer le cache-poussiére en bout

de moyeu.

e Dévisser 'écrou de fixation de tam-

l&our apres avoir enlevé la goupille fen-
ue.

e Enlever la rondelle d’appui de roule-

ment et le roulement.

o Déposer le tambour.

La repose s’effectue i l'inverse de la
dépose,. avant de mettre en place le
tambour, graisser les roulements mais
ne pas bourrer de graisse l'espace com-
pris entre les roulements avant et ar
riere.

DEPOSE ET REPOSE DES SEGMENTS

Ces opérations ne présentent pas de
difficultés particuliéres.

REGLAGE DES SEGMENTS

A Parriére un excentrique par seg-
ment, accessible par larriére, permet
de régler les deux segments de chaque
roue.

Pour rapprocher 1a garniture tourner
I'excentrigue sens des aiguilles d'une

montre pour la garniture AV, et dans le
sens contraire pour la garniture arridre.
- Il est possible de rectifier les tam-
bours, voir tolérances au chapitre « Ca-
ractéristiques Détailldes »,

DEPOSE ET REPOSE DES FLASQUES

Noter soigneusement Pemplacement
des piéces constituant la traversée étan-
che du céble de frein § main (voir fig.

REGLAGE DU FREIN A MAIN

Sous Ia voiture écrou et contre-écrou
sur tige filetée au plafonnier d’équilibra-
ge lors du changement d’un céble de
frein 4 main, ne pas oublier de monter
le ressort de rappel

PURGE DES FREINS

Utiliser, de préférence, un appareil de
purge sous pression et commencer par
le circuit avant. Pression recommandée
1,5 kg/em2.

® EQUIPEMENT ELECTRIQUE

DEPOSE DU TABLEAU DE BORD
{Rekord C)

e Dégrafer le bourrelet inférieur.

# Dévisser entrée d’air fixée derriére
le tableau de bord.

® Déposer l'aérateur au tableau au
mnyen dune clé (fig. B4).

Fig. ¥4, -~ Outil pour le démontage des
aératenrs

# Dévisser les 3 vis du haut du tableau.

e Enlever les interrupteurs d’éelairage
et d’essuie-vitre.

**%) Tous modéles,

» Déposer le cache-radio et la vis située
derriére.

® Déposer la vis derriére les interrup-
teurs.

& Débrancher les fils et cables situés
derriére le tableau.

¢ Déposer le tableau.

FUSIBLES

Rekord B : La-boite 4 fusibles se trouve
sur le passage de roue avant {g) dans
le compartiment moteur; les fusibles
sont numérotés de 1 3 8.

Fusible N» 1 — 8 A : Avertisseurs so-
nore et lumineux,

Fusible N° 28 A : Feux-stop, cli-
gnotants, témoins de charge et de pres-
sion d’huile, jauge d’essence.

Fusible N° 3 — 8 A : Chauffage, feux
de recul*).

Fusible N* 4 16 A
allume-cigare**}.

Fusible N° 5 — 8 A : Montre**), pla-
fonnier, lampe de vide-poches*).

Fusible N° 6 — 8§ A : Lampes de :
plaque @’immatriculation, instruments,
coffre A bagages***), allume-cigare®),
cendrier*), compartiment moteur*),

Fusible N° 7 — 8 A : Feu de ville et
feu arridre — cdté gauche,

.Fumb}p N°8--8 A : Feu de ville et
feu arriére — coté droit. .

*) Rekord « I, » et Coupé uniquement.

**) Tous modéles, sauf Fourgonnette.
sauf Caravan et

Essuie-glace,

Fourgonnette.

Rekard €. — La boite a fusibles se trou-
ve dans le compartiment moteur 2 gau-
che sur le tablier 3 coté de la colonne
de direction (fig. 85),

—04 —

Fusible 1. 5 A : Feu arriére droit, feu
de ville droit.

Fusible 2. § A : Feu arriére gauche, feu
de ville gauche.

Fusible 3. 5 A : Lampes de plaque d’im-
matriculation, de compartiment moteur
d’instruments de bhord, de phares anti-
brouillard, d’allume-cigare, de ecendrier.

Fusible 4. 5 A ; Lainpe de plafonnier,
montre, de plateforme de chargement.

Fusible 5. 8 A : Essuie-glace, relais de
phares antibrouillard.

Fusible 6. 8 A : Feux de recul, allume-
vigare, moteur de ventilateur, dégivreur
arriere.

Fusible 7. 5 A : Feux stop, témoins de
charge, de pression d’huile, jauge 2
essence, thermomeétre, elignotants.

Fusible 8. 8 A : Avertisseur sonore.
A : Relais d'avertisseur (emplacement).
B : Centrale clignotante.

C : Relais de phare Anti-brouillard
(emplacement).

Fig. B5. — Boite a fusibles
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NOMENCLATURE DES SCHEMAS DE CABLAGE (pages 96 ¢t 97)

REKORD B
1. - Phare
2 - Feux de ville
3 - Clignotant avant
4 = Avertisseur sonore
5 - Génératrice
6 - Régulateur
7 - Batterie
8 - Relais d’avertisseur Iumineux
9 - Bobine
10 - Allomeur )
11 - Bougies
12 - Mano-contact de pression d’huile
13 - Eclairenr moteur
14 - Démarreur
15 - Boite a fusibles
16 - Contactenr de porte
17 - Moteur d’essuie-vitre
18 - Montre électrigue
19 - Eclairage de tablean de hord
20 - Indicatenr d'essence am tableau
21 - Témoin de charge
22 - Témoin de phares
23 - Témoin de clignotant
24 - Témoin de pression @’huile

25 - Contacteur au pied

26 - Contacteur phare de recul

27 - Commutateur d'éclairage

28 - Antivol (contact-démarrage)

29 - Motear chauffapge

30 - Cpmmntateur essuie-vitre - chauffage

31 - Eclairage de cendrier

32 - Allume=cigare

33 - Eclairage d'allume-cigare

34 - Eclairage bofte 4 gants

35 - Eclairage montre

26 - Plafonnier

37 - Eclairage malle

38 -~ Jauge A essence sur réservoir

39 --Commande des clignotants et d’appel
phare

40 - Contacteur d’avertisseur

41 - Cenirale clignofante

42 - Contacteur de stop

43 - Feux arriére

44 - Feux clighotant

45 -~ Phare de recul

46 - Stop .

47 - Eclaireur plaque police

REKORD C

1. Faisceau route et code

2. Feu de ville

3. Clignotant avant

4. Fhare antibrouillard

5. Avertissenr sonotre

6. Batterie

7. Jauge de température

8. Génératrice

9. Régulateur

10. Alternateur

11. Régulateur d’alternateur

12, Soupape magnétique (Olymat)

13. Bobine d’allumage

14, Distributeur

15. Bougies

16. Manocontact de pression d'huile

17. Démarreuar

18. Eclairage compartiment moteur

19, Relais d’avertisseur sonoere

20, Relais de clignotants

21. Relaig de phare antibrouillard

22. Boite i fusibles '

23. Contacteur de fea stop

24. Moteur d’essuie-glace

25. Moteur de soufflerie

26. Commutateur de motenr de souffierie

27, Contacteur de porte

28. Plafonnier

29. Eclairage vide-poches

30. Allume-cigare '

31. Eclairage d'allume-cigate

32, Eclairage de cendrier

33. Radio

34. Commutateur d&’essuie-glace et de
pare antibrouillard

35. Commutateur @'éclzirage -de tableau
de bord

36. Eclairage de tableau de bord

3. Montre électrigue

38, Témoin de faisceaux-route

39. Témoin de clignotants

40. Jauge d’egsence

41. Thermometre de liquide de
refroidissement

42, Témoin de charge de bhatteric

43. Témoin de pression d'huoile

44. Commuiateur d'éclairage

45. Commutateur de moteur de dégivrage
de lunette arriére

46. Témoin de tirette de clapet d’air
{Olymat)

47. Contacteur de feux de recnl

48. Commutateur d'avertisseur lumineux

49, Contacteur d'avertisseur sohore

50. Manette (Olymat)

§l. Anti-vol sur direction et contact
d’'allumage

52, Contacteur de phare de recul (Trans-
missioh automatique)

533. Témoin de frein de stationnement

51. Conlacleur de Lémoin de stationnement
(Transmission automatique)

35. Jauge d'essence

56. Eclairage de plateforme de chargement

51. Eclairage de coffre 4 bagages

38, Moteur de dégivrage de Junette arriére

59. Feux arriére

61. Feux step

62, Feux de recul

63. Feux d’éclairage de plaque
d’'immatriculation

Code d:s couleurs Hekord C
R = rouge ; 8§ = noir ; B = hrun ;
G = gris ; HBL = bleu-clalr ; GN =
vert ; GE = jaune ; L = lilas ; BL =
blew ; W — blane

COULEUR DES FILS REKORD B

Conleur
de Yisolant

Section
du cable
(mm2)

————ee e,

Désig, Fond Traits

Couleur
de [isolant
Section
du cible
Drésig. Fond Traits (mm2)

Faisceau de ¢ibles avant
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Faisceau de cibles arriére

18 N J 0,75
f19 N k'8 4,73
20 N — 0,75
f21 N B 0,75
g28 N J 5
g30 G N 4,5
g3l G R 5
g32 be N 0.5
£33 N — 0.5
g3 G v 0,5
£35 G v 0,5

Faiscean de cables @interruptenr
de clignoteurs

d11 M _ 1,5
f22 N B 0,75
23 N v 0,75
24 N/B v 0,75
g6 G N 0,5
237 R -— 0.5 i
g38 G R LA
£39 v — 0,5
Faiscean de cibles contact/démarreur
3 R — 2,5
cd N — 2,5
diz N R 1,5
g40 R — 0,5
Faisceau de cdbles éclairage intérieur
g4l I R — | 0.5
g42 G — 0,5
Faisceau de ciibles phare de recul
el I N | — I 1
e2 N _ 1
Faisceau de cables de -Ia génératrice
bl N — 4
e3 R — i
125 M — 0,15
Cibles simples
a N —_— 16
b2 R — 4
d13 N — 1,5
dl14 N R 1,5
126 v — 0,73
127 N B 0,735
128 N v 0,75
129 N — 0,75
£30 M _ 0,55
£43 G —_ 0,3
g4 G — 0,5
245 G N 0,5
£16 G- v 45
g417 G v 05 !
g48 N —_ n5
g49 R —_— 1 %] !
g50 G — 4.5 1
g51 G — 0.5
h Fils d’allumage
B = blanc L = lilas
be = Bleu clair M — marron ;
N = noir !
R_ = rouge |
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QUELQUES

L’AUTOMOBILE
Mai 1966 — N° 241

19, BOULEVARD DE LEVALLOIS
92 - NEUILLY-SUR-SEINE

OPEL « REKORD 1700 » 1986

L'amélicration essentielle apporiee a
i@ gamme Rekord s'est effectuée sur le
moteur,

Sur les trois versions (1,5 - 17 st
1,9 L), le 4cylindres est équipé dun
arbre & cames en téte entrainé por une
chaine duplex & lension cutomatique,
tandis que le vilebrequin est désormais
& cing paliers, Cela dit, les trois mo-
teurs disposent de la méme course (68,3
mm) alors que pour la 1700 qui nous
intéresse, l'alésage est de 88 mm et le

“taux de compression, trés raisonnable

puisque de 88 & L.

Enfin, nolons qu'avec 1698 cc de ‘cy-
lindrée, cefte voiture se trouve donc em-
barquée dans la galére fiscale des
10 CV.

Toutes ces caracléristiques assemblées
gboutissent & un ensemble qui fincle-
ment ne développe que 84 ch S.AE, ce
qui n'a rien de provoquant eu égard &
la cylindrée. On peut donc estimer que
l'adoption de l'athre & comes en téle
est une sclution dont le choix o été cer-

tainement déterminé beaucoup plus par

élégance commerciale que par nécessité
technique. L'essentiel é&tant que tout
fonctionne correctement, ne nous attar-
dons pas ot revencns & d'omires amé-
lorations mécaniques,

MOTEUR

Bénéficiant de conditions atmosphéri-
ques normales, la voiture dont nous dis-
posions devait réaliser son meilleur tour
domneou & un peu plus de ‘150 kmh.
Opel, qui ne revendique pags plus des
148 kmh fait donc ici preuve ' d'une
louabkle sincérité,

Lors de la mesure des accélérations,
nous devions relever 19" 4/10 aqux 400m
ot 36" 3/10.

Tout cela ne [ait sons doute pas de
la Rekord 1700 une super sprintouse,
mais il fout convenir que ces chiffres lui
permelient ndanmoins désormais de se
hisser sans complexe sur le plan moteur,
au niveaqu de iz majoritd des routiéres
moyennes cactuelles,

On est done parvenu & donner d cette
voiture le moteur qui deveait lui revenir
depuis longtemps, et ce, sans modifier
trés sensiblement son budget d'ulilisa-
fion, puisque en ce qui touche la con-
sommation le maximum que nous ayocas
pu enreqgistrer sur route ne devait pas
dépasser 12,8 L aqux 100 km, Ce chiffre
qui n‘a pas la valeur d'une palme

n'dtam obtenu gu'en conduile trés 1o
pide, les utilisateurs plus paisibles peu-
vent se rassurer; on parvient en prome-
neur dominical & des valeurs aussi bas-
ses que 81 L aux 100 km.

Quelques points appellent néanmoins
une amélicrution.

Ce moteur esi asssz facilement bru-
yant sur les moyens régimes.

Le réservoir qui l'alimente dispose
d'une contencnce un peu faible pour les
gens habitués & rouler le « pied au plan-
cher ». Avec 45 L, compte teru de la
consommetion maximale, il ne faut pas
en effet espérer dépasser 270 km sans
ravitaillement, ce qui.est trop peu,

Enfin, les occupants des places ar-
ridre constaterant un phénoméne asses
curieux et sans cucun doute impulable
& l'dchappement. En retenue, & cerlains
régimes, une plage de vibrations de fré-
guence irés élevée passe dans le plan-
cher et dans l'assise de la hanquette
avec une intensité telle, qu'un postérieur
ou gu'une plante des pisds un peu cha
touilleuse parviennent & fire désagréa-
blement agocés.

DIRECTION

La direction n'est pas d'une précision
exemplaire, le wvolant effectue une csr-
taine course avant de déclencher l'ac
tion directrice progremsnt dite. Mais ce
défaul bien cennu sur lg plupart des di-
reclions & vis ne peut justifier & lui
seul tout ce qu'il est possible de re-
procher & ce mécanisme. Car ceile di-
recliocn qui est de plus d'une instabilite
netoire, deit cerlainement une large parl
de cette caractéristiqgue au comporte-
ment peu orthodoxs de luo suspension,
lequel entraine suivant l'état ds la
route des écarts du irain arridre ou une
certaine prédilection pour le louvoisment
dont toute la mesure est donnée dans le
volani sans qu'il soit possible, pour au-
tant, d'incriminer directement la  direc-
tion tant les sollicitations parasites de
la suspension sont importantes.

CONFORT

Il devient de plus en plus impensable
qus loa G.M. prive celte voilure qui ne
manque pas de qualités du succds u-
quel elle devrait pouveir prétendre, en
s'obstinant & l'affliger d'une suspension
incapable de faire foce aqux difficultés
movennes du réseau eurcpéen type.

Il semble toulelois qu'un Iaible espoir
de voir cette situation s'amélicrer puisse
étre gardé. Fn effet, un gros elfort o
&4 Iait sur les deux asscciés les plus
actifs de la suspension que sont les
pneus et les siéges,

Cuoiqu'il en soit, que l'on veuille bien
placer ces quelques lignes sous le signe

— 98 —

CE QU’'ILS

PENSENT DES
OPEL REKORD

dz l'espérance et non de lhommcge, car
il reste encere énormément a faire.

Le siége pourtant bien étudié s'efforce
de scn mieux & endiguer la sécheresse
de ces accélérations verticales, Mais
sen soutien si satisiaisant sur le plan
slatique ne peut, hélas, pas grand-chose
aynamlquemenl

La fermeté de la suspensmn arriére, le
refus des rcues a épouser cussi fidé-
lement que possible Vobstacle, se traduit
d'ailleurs fort bien & l'accélération puis-
gue lorsque l'on sollicite un peu bru-
talement l'accélérateur & Iaible vitesse,
I'essisu  grriére sursaule & qui mieux
mieux jusqu'd ce que les cifots de celle
surpuissaace insi transmise soit absot-
hée.

TENUE DE ROUTE

Tout comme le confort, celleci, est
iroitement condiiennée par la  vitesse
et l'dtat de la route.

Sur bon revétement, & cllure moyenne,
le ccmporiement de la voiture n'appelle
cucun commentaire particulier.

La vitesse <croissant, 'essieu arriére

‘tend & glisser lentement de Iarriére.

Comme la précision de direction est re-
lat:ve, il est bon de tenir le volant avec
une certaine fermeté car le placement
est assez indécis et le cheminement de
la voiture sur sa irajectoire assez fantai-
siste surtout si le plan sur lequel Veas-
sieu arridre évclue n'est pas irréprocha-
ble, i

il fout également noter que la Rekord
1700 est assez sensible aqu vent lateral
et gque compie tenu du menque d'instan-
tanéitd de réponse de la direclion, mieux
vaut dans ces conditions réduire sensi-
blement s moyenne,

FREINS

En utilisation normale, le freinage est
{ort convenable, la pression & exercer
sur la pédale est raisonnable et la re-
partilicn satisfaisonte,

En utilisation inlensive, on enregistre
toutefois assez facilement des variations
d'ellicacite semblant aifecter surtout les
freing avan{ et comme sur gros coups
de freins le train aveant o déjd tendance



