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L J étude PEUGEOT 106 présentée dans les pages qui suivent a été réalisée grace au concours
des Services Techniques et des Relations Presse des Automobiles Peugeot, que nous
remercions ici de leur aimable collaboration. = 2

Cette étude comprend :

® Les caractéristiques, cotes de tolérance et couples de serrage, les méthodes de réparation w
mécanique, électricité et carrosserie. 8
® Une table analytique, en fin d’étude, permet de retrouver, sans difficulté, les différents -
chapitres traités. <
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NOS ESSAIS

estinée a élargir par le bas, l'offre dans le segment B, la nouvelle

Peugeot 106 est disponible en carrosserie bicorps trois et cing
portes. En faisant son entrée dans ce fameux segment (celui oul'onn’'a
pas le droit a I'erreur), la petite 106 ne remplacera pas la 205, mais
constituera le cinquieme modéle de Peugeot.

GENERALITES

La 106 est disponible en huit versions
différenciées par cing niveaux de motori-
sation TU :

- Un TU 9 de 954 cm® développant 45 ch,

disponible sur la version XN,

-Un TU1 de 1124cm® développant
60 ch, disponible sur les versions XN
et XR,

- Un TU32 de 1360 cm® développant
75 ch, disponible sur les versions XR
et XT,

- Un TU Diesel en version XN, XR-XT
développant 50 ch,

- Un TU 3] de 100 ch sur la version XSi.

A noter gue cette derniére version
constitue le haut de gamme sportif du
modele, avec une injection multipoints et
un bon équipement de série.

Ces modeles sont disponibles en boite 4
ou 5 rapports suivant les motorisations.

La 106 dispose d'une suspension a qua-
tre roues indépendantes avec un train
avant de type pseudo Mac Pherson trian-
gulé, composé de deux triangles inférieurs
et d'une barre antiroulis. Le train arriére
est a bras tirés avec barres de torsion.

Le systtme de freinage est des plus
classiques avec disques A l'avant et tam-
bours & l'arriére.

A noter que les versions XT et XSi
peuvent recevoir I'ABS Bendix a deux
capteurs.

PERFORMANCES -
CONSOMMATION
Notre essai, basé essentiellement sur la
XSi, nous a fait découvrir le charme des
citadines sportives.

En effet, sous le capot, la 106 accueille le
TUF-J2K de 100 ch & 6 800 tr/mn et dispo-

Ly

sant de 12,5 m.kg de couple, a 4 200 tr/mn.
Avec un rapport poids/puissance de 8,56 et
un CX de 0,34, le modéle XSi atteint les
190 km/h.

Pour ce qui est des accélérations et
reprises, la petite lionne ne nous dégoit
pas.
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NOS ESSAIS

Le kilometre départ arrété est bouclé en
31,58s; ce qui est légérement mieux que
I'AX GTI (31,7s) mais aussi légérement
supérieur a la Corsa GSi (30,7s) et a la
Fiesta XR2i (31 s).

Avec un rapport de pont assez court et
une dérmultiplication donnant une vitesse
de 28 kin/h aux 1 000 tr/mn en cinquiéme,
notre modele permet de bonnes reprises ;
c'est-a-dire : un petit peu plus de 15 secon-
des pour passer de 80 a 120 km/h en cin-
quiéme ; 10,5 secondes en quatriéme et
8 secondes en troisiéme.

Les consommations sont conformes aux
suppositions de l'essai d'un tel modele.

11 faudra tabler sur 9 litres au 100 km en
utilisation routiére, ce qui autorise une
autonomie d'environ 420 kilomeétres, tout a
fait acceptable pour ce genre de véhicule.

TENUE DE ROUTE - CONFORT

En optant pour une suspension relati-
vement souple a l'avant et plus dure a
l'arriére et en compensant par un choix

judicieux de barres antiroulis, les ingé-
nieurs de Sochaux sont arrivés a un excel-
lent compromis routier.

La 106, avec son empattement relative-
ment long, en devient presque trop neutre
quand une envie de s'amuser nous prend
subitement.

C'est siir que la petite 106 n'a ni la
vivacité ni la mobilité de sa soeur, la 205
GTI, mais ses réactions, tout aussi violentes,
sont mieux filtrées.

Par contre, la direction se trouve étre
assez lourde en conduite sportive, au point
méme qu'on réclamerait une direction as-
sistée.

A Yintérieur, l'aspect sportif est essen-
tiellement marqué par des siéges profonds
et trés enveloppants, qui assurent un bon
maintien et une bonne position de conduite.

LIGNE - EQUIPEMENT

Contrairement a ce que l'on pouvait
imaginer, la 106 n'est pas une AX réhabil-
lée. Bien qu'empruntant la méme plate-

forme, la Peugeot bénéficie de renforts
supplémentaires et surtout se distingue par
un empattement allongé de 10 cm.

Toujours trés apparentée a la famille
Peugeot, la 106 présente un capot trés court
et plongeant.

Son aspect compact se dégage grace a
de faibles porte a faux avant et arriére ainsi
que par une trés grande surface vitrée.

Ce style donc contribue a obtenir de
bonnes valeurs aérodynamiques pour un
véhicule de cette taille.

La présentation intérieure et les équi-
pements sont assez classiques, mais com-
plets.

CONCLUSION

D'une maniere générale, la petite lionne
plait, et c'est bien l'essentiel. Méme si elle
sonne le glas de certaines versions, la 106
n’'est pas la pour remplacer la 205 ; elle
constituera tout simplement le fer de lance
du lion pour l'offre inférieure dans le seg-
ment B.
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PRESENTATION

CARACTERISTIQUES

La présente étude traite des modeéles Peugeot 106 depuis leur
lancement.

Ce modéle existe en 9 motorisations :

- TU9 de 954 cm®, 45 CV (carbu),

- TUY9 M de 954 cm?, 50 CV (inj. mono).

- TUl de 1 124 cm® 80 CV (carbu),

- TUl Mde 1 124 em® 60 CV (inj mono),

- TU3 de 1 360 ¢cm®, 75 CV (carbu),

- TU3 M de 1 360 em®, 75 CV (in]. mono),

- TU3 ] de 1360 cm®, 100 CV (inj. multi).

- TU3 ] de 1360 cm®, 95 CV (inj. multi et catalyseur),

- TUD de 1 360 cm®, 50 CV (Diesel).

- L'alimentation de ces moteurs est confiée soit 4 un carburateur
simple corps (moteurs 0.8 1et 1,1 1}, soit a un carburateur double
corps (moteur 1,3 1), soif a une injection multipoint.

Depuis janvier 1993 les carburateurs ont disparu au profit d'une
injection monopoint (sauf sociétés).

- Embrayage monodisque a sec commandé par cdble.
— Boite de vitesses mécanique a 4 ou 5 rapports de type MA placée

transversalement au bout du moteur.

— Train avant pseudo Mac pherson avec berceau intégré a la

carrosserie.

Train arriére a roues indépendantes avec bras tirés et barres de
torsion,

- Direction a créemailléere.

Systéme de freinage a double circuit en X assistance par servo-
frein.

- Carrcsserie 3 et 5 portes.

Caractéristiques o s
N . » « | -Longueurhorstout...... . I I .
dimensionnelles et pondérales - Largeur nors tout
- tous types saUf XSI o . 1 575
- XSi. e e . R 1 607
- Hauteur :
CARROSSERIE - tous types sauf XSi .. oo . 1 369
TYPES |\ p& Xsi 1 360
Mines WA, - XSi .
106 XN moteur 0.5 ] carbu , BV4 : Empattement .. 2385
- 3 portes ... L 1CCIA 1| 4 Voie AV : ) ,
- 5 portes  11AC1A 1 4 - tou; types sauf XSi . - 1 380
106 XN moteur 0,91 carbu., BV5, 3 portes ... | ICC1A 2 | 4 - XS s e 1395
108 XN moteur 0.8 injection, BV4 : Voie AR
- 3 portes . 1CCDZ 1 4 - tous types XSi ... D 1.30C
- 5 portes ) 1ACDZ 1 4 - XS1 o 1317
- 106 XN moteur 0, 9 i mJecnon BV5 - Porte a faux AV ... 660
- 3portes ... . i 1CCDZ 2] 4 Porte a faux AR ... . . e 519
- B POTEE . o .| 1ACDZ 2 4
106 XN ou XR moteur 1.11 carbu BV4: Poms ET CHARGES (kg)
- 3 portes ... .. e ICHIA 1 4
- Sportes . . . .. |1aHIA 1| 4 3 portes et sociétés
- 106 XN ou XR moteur 1. l 1 carbu BVS: ) c 1CH1A2 cK2D?
- 3portes .. e e | TCHIA 4 - 1CH1Al 1
-5 Eones o |wamAaz]| 4 - Types Mines ... 1CHDZ1 ;g:g:g 1CKDX?2
— 1068 XN ou XR moteur 1 1 1 m] BV4 :
: gggﬁ: o ' R - Poids 3 vide enordre de marche (POMY 760 | 780 | 820
~ 108 XN, XR ou XT moteur 1 1 1 inij., Bys . — Poids maxi autorisé en charge (PTC) | 1200 1220 1 260
- 3 portes . 1CHDZ 2 5 - Poids total roulant (PTR) 1 900 1920 1 960
- Bportes ... e | 1AHDZ 2 5 — Charge maxi sur galerie de toit ... 40 40 40
- 106 XR ou XT moteur 1 31 carbu BVS: - Remorque :
- 3 portes .. 1CKz2D 2 | 5 - non freinée ... 380 390 410
- Sportes ... | 1AKZD 2| 5 - freinée (dans la limite du PTR) . 700 700 700
- 106 XR, XT ou XS moleur 1,31 m] , BV5 :
- 3 portes (X5) . ICKDX 2| 6
- 3 portes (XT-XR) | 1cXDX B | B
- 3 portes .. . e 1CKDY 2 6 1CCDY1-1CCDY2|
< BPOTIOS oo |1akDx 8| 8 - Type Mines ... :g::‘;z 1CC1A1-1CC1A2 .‘52,‘,?,‘,
S8 POrtes ... e IAKDY 2| 6 1CCDZ1-1CCDZ2
106 XSi moteur 1.3 1 inj. mum BVS: - Poids a vide en ordre
- 3 portes, sans catalyseur ... .. ... ICK6B 2| 7 de marche (POM) . 860 760 740
- 3 portes, avec catalyseur ICKFZ 2| 17 — Poids maxi autorisé en
- 106 XND ou XRD moteur 1.31 Diesel, BVS: charge (PTC) ... ... oo | 1300 1 200 1200
- 3 portes e . ICK9B 2| 4 _ Poi
- B portes » LAK9E 2 4 B} 2?112: t::tamla:,;l;l:;ﬂ (PTR) 1800 1 800 1 800
- 106 XADSlcarbu BV4 Soc1été . ISCIA 1 4 1 d de toit 40 40 40
- 106 XA C,91 carbu., BV5, Société ... . |1scla 2| 4 galerie de ol o
- 106 XA 1,1t carbu., BV4, Société ISHIA 1 4 ~ Remorque:
~ 106 XA 1,1 1 carbu , BV5, Société ... ... ... |ISHIA 2| 4 - non freinée .. e 380 370
- 106 XAD 1,31 Diesel, BVS, Société .| 1SK9B 2| 4 - freinée (limite du PTR) 500 600 600
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PRESENTATION

1SHDZ2 106 XR |106 XR/XT| 106 XSi
Types Mines . . . 1SEDYZ | 1SH1A1 1CK9B2 | 1SK9B2 - Modeles ... ... BVS BVS BVS
1SH1K2 1CK9Y2| 1SK9Y2
- Poids a vide en ordre — Cylindrée (cm®) ... 1124 1 360 1 360
de marche (POM) ... ... 760 740 840 820 - Vitesse maximale
- Poids maxi autorisé en (sur circuit) (km/hy.. .. 165 175 187
charge (PTC) . 1220 1200 1280 1280 - Accélérations (s) :
- Poids total roulant (PTR) 1980 1900 | 1850 1850 - de 04 100 km/h 13,7 11.4 10
- Charge maxi sur - 1000 m départ arrété 35 32,9 317
galerie de toit .. ... 40 40 40 40
- Remorque :
- non freinée .. ... . 380 370 420 410 Diesel
- freinée (hmlte du P’TR) . 700 700 600 600 - Modeles, BVS ... .. . 106 XND - XRD - XTD
- Cylindrée (cm?) 1 360
S portes ~ Vitesse maximale (sur circuit) (kmm/h) 145
1AH1AZ | 1AK2D2 Accélérations (8) :
Type Mines 1AH1AZ | 72 |1 X2 -de0al00km/h .. ... 21
- AHD: RKD - & 40,1
1AHDZ1 1AHEDY? | 1AKDY? 1000 m deépart arréte
~ Poids a vide en ordre de marche (POM)| 780 800 840 Moteurs non catalysés
— Poids maxi autorisé en charge (PTC) .| 1220 1240 1280
- Poids total roulant (PTR) 1920 1 940 1980 — Modeles lo:v,;“‘ | 1o:v:§N IOBGVJESN
- Charge maxi sur galerie de toit 40 40 40
- Remorque : - Cylindrée (ecm® ... 954 1124 1124
- non freinee ... 390 400 420 _ Vitesse maximale
- freinée (dans la hmne du PTR) 700 700 700 (sur circuit) (km/hy .. .. . 145 160 160
~ Accélérations (s) :
- de0Oal00km/h ... 18,8 14,1 14,2
- 1000 m départ arrété 39 355 35.7
15cpyz|,  MACDY! |y agems
- Type Mines . 1AClAl1-1AC1A2
1ACDZ2 1ACDZ1 1AK9Y2
~ Poids 4 vide en ordre 106XR 1106 XR/XT| 10654
de marche (POM) ... 800 780 860
- Poids maPXi SUtoriSé en | 240 220 1 300 - Cylindrée (em® 1124 1 360 1360
charge (PTC) 4 1 - Vitesse maximale
- Poids total roulant (PTR) 1 840 1820 1 890 (sur circuit) (km/h) ... 160 175 190
- Charge maxi sur ~ Accélérations (s) :
galerie de toit 40 40 40 - de0aloo krn/h 14,2 11,4 9.6
- Remorque : - 1000 m départ arrété 35.7 33.2 31.4
- non freinée 400 380 430
- freinée (limite du PTR) ... 600 600 600
CONSOMMATIONS (1/100 km)
() (] (]
Caractéristiques pratiques
Moteurs catalysés
CAPACITES (1) _ Modeles 108 xN |106 XN | 106 XN | 106 XN
- Moteur (avec/sans échange cartouche) 3,5/3,2 BV4 BVS BV4 BVS
? v g S ' N _ A a0 kl'ﬂ/h en v1tesse
- Boite de vitesses - Pont ... ... i .2 stabilisée ... .. 5.1 5.1 4.9 5.1
— Circuit de refroidissement . ... ... oo ) ~ A 120 km/h en vitesse
- Réservoir a carburant ... 45 stabilisée 6.4 6.7 6.7 6.7
- Réservoir lave-vitre AV/AV- AR 1,5/2,8 - En parcours de type urbain 6.9 7,1 7,1 7.4
— Réservoir lave-projecteurs ....... 5,6
106 XR (106 XR/XT| 106 XSi
PERFORMANCES - MOd8les . ... BVS | BVs | BVS
Moteurs catalysés
- A 90 km/h en vitesse stabilisée .| 5.1 5,3 5.9
_ Modéles ... ";?i" 1°:v’§N 1°:v’§N - A 120 km/h en vitesse stabilisée | 6.7 6.9 73
— En parcours de type urbain 7.4 7.7 8.9
- Cylindrée (cm?) 954 954 1124
- Vitesse maximale
(sur circuit) (Ren/h) ..o 150 150 165 Diesnel
_ Accélérations (s) - - Modeles, BV5 . 106 XND - XRD - XTD
- de0a100km/h oo 19 19.2 13.7 - A 90 kmj/h en vitesse  stabilisée 37
- 1000 m départ arrée .39,1 39 35 - A 120 km/h en vitesse stabilisée 52
En parcours de type urbain 5.6
page 5
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PRESENTATION

(72]
Moteurs non catalysés ROUES ET PNEUMATIQUES N1
=
106 XN | 106 XN | 106 XN Sletl,l1 1,31 ess. et Diesel _
= MOQRIES .o e | g iy BYE o, ) ) =l
. . - Pneumatiques .. 145/T10RI3 T 155/I0R 13T 165/68R 13T é
- A 90 km/h en vitesse stabilisée 4.1 4.4 4.4 _ Roues . |45B13FH3x 20| 5B 13FH 4x 20 [ 5B 13 FH 4 x 20 NTT]
— A 120 kin/h en vitesse stabilisée 6.5 5.9 5.9 ) 5]13CH4x20|5]13CH4x20 -
. — Pressions a
— En parcours de type urbain .. 6.5 6,3 6.5 froid (bars) : 1T
- avant . 2.1 2 2 (D
- arrigre ... 2.1 2 2
106 XR (108 XR/XT| 106 XSi
~ Modéles BVS BVS BVS
1,31 (XSi) Société TT
— A 90 km/h en vitesse stabilisée . 4.4 4,7 54
- A 120 km/h en vitesse stabilisée 8.9 8.8 6,7 - Pneumatiques ... 175/60R 14 H 1585/710R 13T
— En parcours de type urbain ... .. 6,5 117 83 - Roues ... | 38]14CH4x16 | 5B13FH4x20
— Pressions a froid (bars) : 5J13CH 4 x20
- avant SR 2 2,1
- arriére . 2 2,1
- arriere (charge) ... ... 2,6
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Identifications intérieures
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MECANIQUE

Ll

AUTOMOBILES PEUGEQT | 1. Numéro de série sur la carrosserie. 8

{ 2 ] 2. Plaque du constructeur réglementation CEE. —

. T I ng 3. Référence teinte de caisse. E

[ d kg 4. Pressions de gonflage. (&)

(Ll kg L

L2 kg —l

C _ ) ‘LU

[ 4 ] =

N / =

I1]

0

PLAQUE DE CONSTRUCTION REGLEMENTATION CEE ~ Rouge Vallelunga ... oo - P3KB al

. — Bleu Arabie P3LA —_—

a - Numéro de réception. : 19
v Y . - Noir Onyx ... e e P3XY

b - Num&_éxjo d identification du véhicule. 3 PORW (@)

Identification constructeur. VEert SEPALE ..o s i {1

Type Mines. Type métallisé S —
0 remplacement en réserve. — Rouge Plaisir ... o .. MOJP
Numero de série. — Brun Castillane v ... MOEA
¢ — Poids maxi autorisé en charge (PTC). — Bleu Topaze ... .. MOLZ
d — Poids total roulant autorisé (PTR). — Bleu Miami ........ . MONY —

e — Charge maximale admissible sur essieu avant. — Gris Craphite . ... MOTW
f - Charge maximale admissible sur essieu arriere. — GFES MAGIUILL oo o oo MOTA
g — Code d'identification. — OGris Futura ... v MOTP

- Vert Marmara .. coet e . MORX L

TEINTES CARROSSERIE — Beige MAyTail .o e e MOCN o

Type opaque — Bleu Polaire ... ... . MOQP w

— Blanc Meije ..o eveceies sreeiae . POWT — Gris Quarts ... . . MOYC (7))

— Beige Tibesti . . oot e seieeeni eennr. POCK — Vert Fluorite ... ... MOSS (/)]

o

1

14

P

O
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MOTEURS ESSENCE

(72
‘lw
CARACTERISTIQUES =
—|
-~ Moteur quatre temps, quatre cylindres, monté transversalement - repére I : é
au-dessus de l'essieu avant, incliné de 6° vers l'avant. L T (s I ‘W
— Bloc-cylindres en alliage léger avec chemises ou en fonte : g’gg \Z
suivant motorisation. -TUIL .. 127 0.02 LU
— Culasse alliage avec chambres hémisphériques. _TUS .75 *toe o
— Distribution assurée par un arbre a cames en téte entrainé par . - ok
courroie crantée. - _]Dépassement des chemises par Arappo'n au plan Qe
- Refroidissement liquide sous pression. joint de culasse du bloc (sans joint torique) (mm) : 00340,
- Lubrification sous pression par pompe a engrenages. - TU1/TU 3 o 03401 |
. I}Iimem_altion par carburateur simple ou double corps et injec- - Différence maxi de hauteur entre deux chemises
tion ()_CSl)' CONUGUES (TATIL) oo . 0,08
— Injection monopoint en remplacement des carburateurs a partir
de janvier 1993 PISTONS
SPECIFICATIONS GENERALES - Matiere ... e alliage d'aluminium
— TYPE MOEUT .o TU 9K TU 9IM TUIK - TU IM TU 3-2K TU 3M TU 3-F) TU 3-FJ
~ Code MOEUT .......ccoccoourrriccrrcerr s ClA CDZ H1A HDZ K2D KDX K6B KFZ g
- Cylindrée (cm®) ... 954 954 1124 1124 1360 1 360 1 360 1360 Q
— Alésage (mm) 0 70 72 72 15 75 15 5 Z
— Course (mm) 62 62 69 69 77 17 77 17 <
— Rapport volumétrique 9.4 9.4 9.4 9.4 9,3 9.3 9.6 9.9 QO
— Puissance maxi : . N1
- norme ISO (kW) ... .. . 32,5 37 44,1 44 55 85 72 69 =
- norme DIN (CV) ..o oo 45 50 60 60 5 75 100 95
— Régime a la puigssance maxi (tr/mn) . 5200 6 000 8 800 6 200 5800 5800 6 800 6 600
— Couple maxi :
- norme ISO (daN.m) . . 7 7,35 8,75 8,75 11,4 11,1 12 11,7
- norme DIN (I/Kg) oo 7.3 7.5 9.1 9,1 11,8 11,5 12,5 12,2
— Régime au couple maxi (tr/mn) ... .. 3200 3700 3200 3800 3800 3400 4 200 4200
— Carburant ... i . Eurosuper 95 mini ~ Désaxage (Im) ... oo oo 1 £ 0,18
- @ extérieur (mm) :
Lo, . . - repére A: [
Eléments constitutifs du moteur ~TUs . e . 69,965 % 0,05 g
-TU1L B . 71,965 + 0,05
-TU3 .. 74,965 + 0,05 g
BLOC-CYLINDRES - TU3F N \ Ko o
- repére B: [
Bloc aluminium , -TUQ ... S 69,975 + 0,05 (&)
— Construction .......... e S m 0}11é sous pression -TU1 .. ) 71,975 + 0,05 |
- Structure : bloc-cylindres + bloc paliers de vilebrequin. -TU3 .. ... 74,975 + 0.05 i |
— Hauteur du bloc-cylindres (mm) : - TU3F e NLCL \wl
-TU9et TUL e o 187,48 £ 0,08 - repére C: -
= TUB i s e e 206,98 -TUS .. ... 68,885 + 0,05 =
- TUl ....71,985 + 0,05 L
Bloc fonte _ _ - TU3 . 74,985 + 0,08 =
- Structure : bloc-cylindres comprenant les demi alésages des - TUS3F . NC i
tourillons de vtlebre‘qum. - & alésage axe de piston (mm) o
-~ Hauteur du bloc-cylindres (mm) ... e . 268,23 -TUQ 17.982 * 0005 Fae
— Alésage des cylindres ... e, 18 t ggg - TUL/TU3: vo 8
' - repere 3 ... 19,502 a 19,505 ‘L
CHEMISES - repere 2 .. 19,505 a 19,508 8
= MAUETE . et e ... fonte - repere 1 . - 19,5082 19,511
- & intérieur (mm) : AXE DE PISTON
- reperel:
STUQ . 70 fg-m - @ (mm): e
B 6 e 17,97 0004
-TUT1 . 12 fg-m B )
U3 + 001 = TUBF e e s e 19,8
- s e 18  Longueur (mm) :
- repere II: o0z -TU9 53 + 0,25 L
+ 0, _ —
S TUD e e s 170 + 001 TU IYTU 3 ... 62 £ 0,25 m
+ 0,02
S TU L e e 125 OO SEGMENTS ‘I.;J)
- + 002
TUB st e 180 Y ool _ Nombre par piston . o ) S 3 8
(14
14
Py
(&)
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MOTEURS ESSENCE

(/2]
- Jeu a la coupe {mm) : ‘Ll
- coup de feu ... 0,25a 0,45 -
- étanchéité 025 2 0,45 IDENTIFICATION (moteur) r
- Les segments coup de feu et racleur n'ont pas de sens de
montage alors que le repére du segment d’étancheéité doit étre
orienté vers le haut. B ‘W
pd
BIELLES T
— MaHET® ... acier forgé o
— Entraxe (mm) :
-TU9 ... . 122,8 + 0,05
-TU1 1123 £ 0,07
- TU3 .. 126,8 = 0,07
— & de la téte (mm)
+ 0,016
-TUYS . s s s e 41,1287 0 I T l
STUL e 48,655 ' 0016 | aBCOE weipi
S TUB o e 48,658 0018 [ )
- & du pled (m.m)
-TU9 . B . - 17,939 ! 007
STUL . ... 18,463 * 0013
-0 w
- + 0013
TUB o e e 18,463 50 =)
— Ecart de poids maxi entre les 4 bielles 0
d'un méme moteur (g) ... ..o s 4 =
A <
VILEBREQUIN (&)
— MBI ..o e fonte ‘L
— Nombre de pahers R e e et et e B =
— Ovalisation maxi maneton/touullon (mm) 0 [’)O"I
— Jeu axial théorigue (mrn) O 052 a 0,452
— Jeu radial (mm) 0,010 2 0,034
o Manetons Zone K:
- & origine ( ) - Lettres repére de code {cinqg lettres permettent 1'identification
S TU'D o e 38 + 0,08 des coussinets 4 monter).
STUYTU3 . ... .. 45 008 - La premiére lettre indique le palier n° 1.
- 0025 - La fléche indique le cété distribution.
-2 réparanon (mm) : .
- TUS . ’ - 31,7 % 0,008 zog:dz .a barre utilisé en usine o
- - 0,009 - :
TU 1/TU:3 e 44,7 ~ 0o 8
® Tourillons E
_ . + 0 s »
& origine (mm) ... . 48,981 © 0,016 IDENTIFICATION (denu-coussmets) (I—)
-_ 3 + 0
@ réparation (IMIM) ... ..o oo 49,681 0916 w
® Coussinets de bielles ~d
- Epaisseur origine (mm)
-TUY . .. 1,545 & 0,003 E
- + 0,003
TU 1/TU3 RN TR 12-2 ¥ S w
- Epaisseur ma]orée (mm) =
- TU9 . TP . 1,695 = 0,003 L1l
- TU 1/TU3 . 1,967 * 000 o
o
COUSSINETS DE PALIER ® ]
— Les coussinets de ligne d'arbre existent en 3 classes, afin ‘w
d’obtenir un jeu de fonctionnement de 0,010 a 0,034 mm.
— Trois cas peuvent se présenter : C
- moteur repéré,
- moteur non repéreé,
- moteur rénové ou équipé d'un vilebrequin rectifié
- Des repéres sur carter-cylindres et vilebrequin rectifi¢.
- Des repéres sur carter-cylindres et vilebrequin permettent leur
appariement. — Un repére de peinture en (€) permet d’identifier la classe.
L
o
L
(/2]
(/2]
o
o
14
P
&
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MOTEURS ESSENCE

TABLEAU D'APPARIEMENT DES COUSSINETS DE PALIER

A|IB|C|ID|E|[GIH|!|K|M{N|P[Q|R|S|T|U|X]|Y|Z
AjgiBiB|B|B|BjCiClC|C|C|C]Cc|CiCc|C|CjC|C]|C
B|B BlC C
cls B]C / C
Di8 BlC C
ElB BlC VE c
G|B BlC C
H|B BLC N Cc
-] yd BlC C
K|A]B A BiC C
M[A|AlB | NR BLC c
NiA AlB N Bl C c
PlA AlB SN’ BlC C
QlA L—lL Al B BlC!C
R[A] [/~ XalB BlC
S|A AlB B
TiA !( BL / AlB B
UjA A AlB B
XA " AlsB B
Y]A AlB B8
Z|A/AIAIAJA|A|(A|A[AlA]AA]B|B/B|B|B[B|BIB
— Exemple : si la premiére lettre du vilebrequin est (T) et celle du carter cylindre (G) :
- le demi-coussinet cdté chapeau de palier n° 1 sera de classe A (couleur bleu - BL),
- le demi-coussinet c6Hté carter-cylindre sera tonjours de classe B (couleur noir - NR).
Classe des demi-coussinets (cote d’origine)
Demi-coussinets coté Demi-c inets cété chap x de paliers

carter-cylindres

Demi-coussinets

Lisse (noir)

Lisse (bleu)

Lisse (roir)

Lisse (vert)

(xepére) Rainuré (noir) Rainuré (bleu) Rainuré (noir) Rainuré (vert)
Classe B A B C
Epaisseur 1,836 mm 1,823 mm 1,835 mm 1,848 mm
0113F3 0113 F2 0113 F3 0113F4
Reférence P.R. 0113 F6 0113F5 0113 F6 0113 F7

Impératif. - Respecter le montage des coussinets.

- Paliers 1, 3, 5 : demi-coussinets lisses (carter-cylindres et carter-chapeaux).

- Paliers 2, 4 : demi-coussinets rainurés (carter-cylindres et carter-chapeaux).
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MOTEURS ESSENCE

BLOC-PALIERS VILEBREQUIN

— @ paliers de vilebrequin (mm) . 53,655 * g-‘“g

CULASSE
— Matiére .. ... alliage
- Hauteur (mm) lll 2 + 0,08

— Déformation maxi du plan de joint de culasse (mm) ..
- Rectification maxi sur culasse non repérée (mm)
— Repére si culasse déja rectifiée : lettre sous le trou de la 3°
bougie.
— Alésage des guides de soupapes (mm) :
- Origine 1 ...

12,965 * 0%
13,035 * 0.032
' -0
. 13195 * 0052
= TEPATAtOI 2 oo 13,495 * g"m

- origine 2

- réparation 1 ...

o Joint de culasse
-~ Apparié avec culasse si rectifi¢e.
- Epaisseur (mm) :

- culasse d'origine ... 1.3
- culasse rectifice 1,5
SOUPAPES
TUS |TU1/TU3 | TU3F
o Admission
- 2 de la téte (mm) 34,7 36,7 39,5
— 2 de la queue (mm) . 6,99 6,98 7
- Longueur (mm) ... ..} 110,76 112,76
— Largeur de la portée (mm) ... 1,9 1,9
~ Angle de portée 120° 120° 120°
— Levée maxi (mm) ... 1.2 8.2
o Echappement
- & de latéte (IMm) ..o 21,7 29,4 31,4
- & de la queue (mm) .. 6,97 6,96 7

- Longueur (mm) .. .} 110,6 112,56
— Largeur de la portée (mm) ........... 2,2 2,2

— Angle de portée ..., 90° 90° 90°

— Levée maxi (Imm) ..., 1.2 8.2
RESSORTS DE SOUPAPES

— Nombre de SPIiTes ... e 1

— Hauteur sous charge (mm)
- sous 28 = 1 4 daN ..
- sous 50 ¥ 2 sdaN -

Nota. - Ressorts de soupapes identiques sur admission, échap-
pement et communs a tous les moteurs.

GUIDES DE SOUPAPES
— Matiere .. L bbb JOTIEE
- g mténeur (mm)
- TU1/9/3 . .. 6,4 fg-‘m
= TU3F oo, RSSO UR . I O
- & extérieur (mm) :
- TU1/9/3:
_ oriqi + 0,039
OFIGINE o 13,02 © 0,028
P +0
OTIGINE 2.t e, . 13,13 Zoon
- i +0
TEPAration ... 13,29 7 0011
- i +0
réparation 2 . 13,89 - oon

SIEGES DE SOUPAPES
~ Angle de portée :
- @AIUSSION ..o e . 120°
- échappement . . 90°
— Angle de dégagement SUPETIQUT ... 30°

DISTRIBUTION

— La distribution est assurée par l'intermédiaire d'un arbre a
cames en téte entrainé par courroie crantée.

ARBRE A CAMES
— MAHBT@ s fonte
— Nombre de palier's ... s 9
EPURE DE DISTRIBUTION
Clk HI1A K2D K6B

— Avance QOuverture

Admission ... 9,28 5,32 7081 1339
— Retard Fermeture

Admisgion ... R 31,38 43,83 51,46 | S57.15
- Avance Quverture

Echappement ... ... 11,17 32,97) 41,44 56,07
~ Retard Fermeture

Echappement ................. - 682|- 010]|- 1,24 11,58
- Jeuthéorique aux queues de soupapes (IMIM) ... .07

Nota. - La valeur du jeu théorique aux queues de soupapes n’est
valable que lors d’un contrdle du diagramme de distribution et
n'a aucun rapport avec les valeurs de jeu de fonctionnement.

REFROIDISSEMENT

— Capacité du Circuit (1) oo e 0 ©
VASE D’EXPANSION

~ Pression maxi (bar) . e s B
- Tarage du houchon (bar) .. ..., e 1,4
THERMOSTAT

— Température d’ouverture : début (°C} ...
- Température pleine cuverture (°C)

THERMOCONTACT D’ALERTE
-~ Température d'allumnage du voyant (°C) ... 118

MOTOVENTILATEUR

- Température de déclenchement (°C) :
1™ vitesse .
- 2° vitesse ..

— Résistance bl-vnesse (Q)

LUBRIFICATION

- Lubrification sous pression par pompe & huile a engrenage,
entrainée & partir du vilebrequin.
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MOTEURS ESSENCE
-

POMPE X HUILE ET CLAPET DE DECHARGE

— Pression a 90°C (bar)
- ralenti
- 1000tr/mn .
- 2000 tr/mn .
- 4000 tr/mn

— Une diminution d'environ 0,4 bar peut étre consxdérée comme
normale en fonction du kilométrage.

— Pression de déclenchement du témoin d'alerte pression d'huile

(bar) .. s e .08
- Presswn d ouverture du ciapet
de décharge (bar) .. e 4

POMPE A HUILE ET CLAPET DE mf:cmcz

— Pression a 90°C (bar)
- ralenti R
- 1000 tr/mn .
- 2000 tr/mn ..
- 4000 tr/mn ..

— Une diminution d’environ 0 4 bar peut étre consxdéré comme
normale en fonction du kilométrage.

~ Pression de déclenchement du témoin d'alerte pression d'huile

S 1

5
2
.3
4

(bar) .. oo .08
- Presswn d ouverture du clapet
de décharge (bar) ... .. OO - |
FILTRE
— Marque et type ... ... Purflux « Easy Change »
- Filetage ... M20
CAPACITE
— Capacité (1) :
- AVEC fIMT@ i e 33D
- sans filtre 3.2
- entre mini et maxi jauge 1.4

ALLUMAGE

Moteur a carburateur

— Allumage électronique 4 déclenchement électromagnétique.
— Bobine séche sur moteur et module accolé a 1'allumeur.

ALLUMEUR

— Résistance du générateur d’impulsions (Q) ... 370 environ

— Réglage dynamique de l'avance

(capsule débranchée) (1rfmmn) ... 8° 34 750

COURBES D’ALLUMAGE

Avance centrifuge (° moteur-tr/mn)

= CIA-TU K ..ot i 8 @ 8- 1 000
184 24-2600
26 a 30 -4 400

— HIA-TU IK . s e e .. 8 @ 8- 1 000
182 22 - 2400
26 4 40 - 4 400

— K2D-TU 3-2K ... oo 88 100- 1 200

142 18-2200
22 4 26 - 4400

BOBINE D'ALLUMAGE
— Bobine d'allumage séche.
... BTR 05
— Marque . ... Valéo
- Résistance primaire (). .. .07
— Résistance secondaire (k) .. 6,6
BOUGIES
- Marque et type :
- moteurs TUS-TU 1 ... .. . Champion C10YCC
- moteur TU 3-2:
- Champion ... s e e, GOYCX
- Bosch . F7IDCOR
- Eyquem FCS82LS
- Ecartement des électrodes (m.m) e e .. 0,8
Moteur a injection

— Allumage électronique intégral.
— Bobine statique pilotée par calculateur d’'injection.

Nota. - Sur le moteur a injection, l'allumage dépend de différents
parameétres moteur, il n'est pas possible de le contréler.

BOBINE
— Résistance primaire (§2) ... 0,8
— Résistance secondaire (KQ) :
- Valéo .. . 8,6
- Bosqh . 14,6
BOUGIES
— Moteur TU 3-FJ :
- Champion ... RCTBMC
- Eyquem . RFCB58LS3
- Moteur TU IM :
- Eyquem ... .. RFC421S
— Moteur TU 3M- TU 3 F’M
- Champion ... .. RCEYCC
- Eyquem ... RFCB52LS
- Moteur TU 9M
- Eyquem ..o RFC42LS

CARBURATION

Moteur C1A

- Marque ... e .. Solex
- Type i e e e . SCPBISALG
- Repére ... e . 4122

— Nombre .
— Stater (1 man., 2 auto)
— Pilote (1 oui, 2 non) ...
— COIDS oottt e e
— Buse (INIM) ...

— Gicleur principal .. . .
— Ajutage d'automaticité ... .

- Tube d'émulsion ...
— Gicleur ralenti ... ...
— Calibreur air ralenti
— Pointeau ... e
— Injecteur pompe reprise ... .
— OVAD Pneumatique (IIm) ..o

- OP s
N:;'a. - Les _v_aleu-rs indiquées tiennent compte de la valeur - Régime de ralentl ar/mn) 750
avance initiale : 8°.
- Taux de CO (%) ... ... ... . . ... ... .. 1,3
Avance i dépression (° moteur-mm. Hg-mm . bar)
— CIA-TU K .. O 0a4-160-215
14 2 18 - 350-475 M&"‘" H1X ol
CHIA-TU LK oo 044-160-215 — MAaTQUE ..o e e e e SOMEX
11 & 15 - 300-400 ~ TYPE S - .. 32PBISA16
CK2D < TU 3CK oo 0a 3-160-215 — Repere e 41120 - 4113
6 a 10-300-400 = NOIMDBI@ ... et L
page 13
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MOTEURS ESSENCE

(72
- St‘aner ¢ man., 2 auto) ... L1 C KQ -C gQ ~||'|_J
— Pilote (1 oui, 2 non) . . .2 i
— COTPS oo 1 - 30 53,100 + 80 1.080 =l
~ Buse (mm) ....... .. 25 - 20 29,121 + 60 0,746 é
- Gicleur principal ..... 132 NTT
~ Ajutage d'automaticité ... . 165 -0 16,599 + 0526 Z
— Tube d'émulsion ¢} 9,780 + 80 0,377 NTT}
— Gicleur ralenti ... ¥ 10 5.970 + 80 0.275 (O]
— Pointeau . K
- Injecteur pompe reprise 40 + 20 3,747 + 100 0.204
- OVAD Pneumatique (mm) .3 + 28 3 + 100 0.153
_ Régime de ralenti (tr/mn) 750 + 30 2411 + 128 0.102
- Taux de CO (%) ......... .. . ............ 1,3
) CAPTEUR DE VITESSE MOTEUR
— R&SISaNCe (Q) oo s 300 a 620
Solex — Isolement (K€Q)......... o T, 199,9
.. 32.34.22
528 INJECTEURS
528/1 — Résistance () .. ... .., .. l4a1s
- Nombre OO | - Tension d'alimentaion (V) rees e 12 L
~ Pilote (1 0i, 2 BONY - e, 2
_ POMPE X CARBURANT o
1 - Tension d'alimentation (V) ... . ... ... ~ 12 =
2 - Pression de pompe maxi (0ar) ... ... 2,5 E
- " — Pression d'alimentation (bar) . .. 0,9a1,1 o
. _ ; 3 .
o8 Débit (cm*/15 sec.) ... 360 a 380 NTT |
B} =
120 Moteur HDZ
. l22
- SONDE DE TEMPERATURE D’AIR D’ADMISSION
178 Résistance variable
. 180
- *C KQ *C KQ
.. B2
e e ZC - 40 100,950 + 40 1,598
- :’-’;Cz}g“f ralenti - 30 53,100 + 50 1,080 T
- 628/1 . - 20 29,121 + 60 0,746 =)
- Cahbreur air ralenn .......... ~ 1o 16.599 + 70 0526 g
— Calibreur air enrichisseur Y
— Pointeau 0 9,750 + 80 0,377 =
— Inject. ppe reprise .. e s + 10 5,970 + 90 0,275 O
- OVAD Pneumatique (m.m) L
- OP + 20 3,747 + 100 0,204 d
- Régime de ralenti (tr/mn) ... ... .. . ... 750 + 25 3 + 100 0,153 -
- Taux %) 1
aux de CO (%) -5 + 30 2,417 + 125 0,102 E
I NJ ECTI ON SONDE DE TEMPERATURE D’EAU E
Résistance variable o
+ 10°C 3,53 kQ 4,10 kQ 8
— Injection électronique monopoint ou multipoint. AT
— Le calculateur d'injection gere conjointement l'allumage et l'in- + 20<C 2,35 kQ 2,67 kQ I .
jection.
~ Moteurs CDZ et KDX injection Bosch MA 3.0 (monopoint). + 30°C 1,585 Q 1,790 Q
— Moteur HDZ injection monopoint Magneti Marelli 66 "
— Moteurs K6B et KFZ injection Bosch MP3 + 40°C 1085 Q 1230 @ '
+ 50°C 763 Q < Q< 857 Q
Moteurs CDZ et KDX
+ 60°C 540 Q 615 Q
SONDE DE TEMPERATURE D’AIR
+ o 292
ET DE TEMPERATURE D'EAU 80°C @ %8
+ o 1
< KO < ) 90 *C 215 2 245 Q
— 40 100,950 + 40 1,598 + 100°C 165 Q 190 Q

CARROSSERIE
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MOTEURS ESSENCE
-

(72
MOTEUR DE REGULATION RALENTI INJECTEURS ‘lu_J
— Résistance de bobinage (). e e e B3 — Résistance (Q) . . . . 16 ]
c UR DE VITESSE - Tension de fonctionnement (V) o 12 é
- i Q . e de 300 & 500 N
Résistance () © POMPE D’ALIMENTATION c
INJECTEURS - Emplacement ... . imergée dans le réservoir ‘W
— Résistance () ... . . . l14al6 — Tension de fonctlonnment (V) e s s . 12 (O]
— Tension d'alimentation (V) ... . e 122 — Pression d'alimentation (bar) . 28a32
PO ic B 5 ) ST R (s 1<) YOOI RRRRR: |- ¢ 14 £
- Tens:gn d Ialn_neman_on (V) i .. 12 REGMGES m)
— Pression d'alimentation (bar) ..., 388 1,1 . -
~ Débit (cm/15 s) 375 4 585 - Régime de ralenti (tr/mn) .. . . . . 880 + 50
e e . % de CO 1+ 0.5
-% de CO2 .. . . . . .. 10
Moteurs K6B et KFZ
CALCULATEUR
- Marque ettype ........c.co ... Bosch Motronic MP3-1
— Tension d'alimentation (V) ' . ... tension batterie L
- =2
SONDE DE TMEMTU’RE D'AIR D’ADMISSION - Fixation support moteur droit sur support élastique .. ... 2 e ]
Résistance (Q - Fixation support moteur droit sur pompe a eau 5 —
. ) . . — Fixation biellette anti-couple sur boite de vitesses . .58 e
— La résistance varie en fonction de la température. Se reporter Fixation biell . 1 . <
aux valeurs suivantes. - ¥xat¥on ie gne ant}-coup e-sur caisse . . . .15 o
— Tension d'alimentation (V) ... ... oo = B - Fixation poulie de vilebrequin 0.8 ‘W
_ Résistance R1 : - Fixation du couvre-culasse sur culasse .. 0.5 E
- température > 10°C (K€ .o 3,53 8 4,10 — Fixation culasse sur bloc-moteur s -2+ 240°
- température > 20°C (k) e 2,53 4 2,67 — Fixation support allumeur sur la culasse .. SRR 0.8
- tempzrature > ig“g Eg% e e e e i 0525 : 1790 - Fixation de la fourchette d'arrét en translanon
- température > 40° R S Sal230 de l'arbre a games sur la culasse ... .15
N :empzra:ure Z gg:g (g) RS e ;28 : g?g - Fixation du pignon d’entrainement de I’ arbre é cames 8
) tzzg éiZth > 80C Eﬂg 292 & 326 - Fixation du thermostat du motoventilateur sur radiateur . ... 4,5
- température > 90°C (Q) . .. 2184245 - F@xation du thermocontact d'alerte sur la culasse ... . 1.8
- température > 100°C (g) ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, .. 1854 190 — Fixation tuyau d'échappement sur collecteur ... 3,5
SONDE DE TEMP&MTURE D'EAU - Thermocontact de motoventilateur sur radiateur ... 45
— Thermocontact d'alerte sur culasse ... ... ... 1.8 L
= Tension (V) . ... i . = B — Bloc paliers de ‘nlebrequm (bloc alu) =)
- Résistance RI : N - 2 g
- température > 10°C (k) ... e . 3,532 4,10 - 2° passe . e 4B o
- température > 20°C (k€2) ... .. 2,53 42,67 - Vis de fixation centrale de pouhe de v1]ebrequm . 10 =
- température > 30°C () . ... . .. 1585a1790 - Vis de fixation poulie d'arbre a cames .. T 8 O
- :Zﬁpzzzziz i ggzg (g) . 10%{_562 ! ggg - Vis de fixation pompe & huile ... .08 |i|J
~ temgérature > 60°C EQg : T 540 : 615 — Vis de fixation carter inférieur . ... e .. 08 NTT|
- température > 80°C {Q) T T oan a6 - E;rou borgne de fixation cache culbuteur ... . . .16 L
- température > 90°C {€) ..o oo o 215 4 245 - Vis de volant moteur ... 6.7 2
- température > 100°C (O.) . 1852 190 - Ecrou de bielles . . 318 i}
CAPTEUR DE VITESSE MOTEUR — Vis de chapeaux de palier (bloc fonte) ... .. v &+ 400 E
— Poulie d'arbre a cames ... ... 8
- Résistance (Q) . R e 300 2 620 - Vis de fixation plaque porte ]omt de v1lbrequ1n .08 &
- Isolement par rapport au blmdage (kﬂ) e 199,9 ~ Vis de fixation pompe & au ... oo . 1.75 |
POTENTIOMETRE DE RICHESSE (K6B) - Vis de culasse : 8
LD SR .2 N
— Tension d'alimentation (V) ...t i 8 _2 . . L 1200
— Tension de signal (V) - .. ... i e . 0.5 @ 1,2 =3 e e e 1209
L
14
L
(7))
(/2]
o
(14
14
P
(&)
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MOTEURS ESSENCE

METHODES DE REPARATION

Déposes-repose groupe
motopropulseur
DEPOSE

— Le groupe motopropulseur se dépose
par le dessous.
— Vidanger :
- le circuit de refroidissement,
- la boite de vitesses,
- le moteur.
— Déposer :
- la batterie,
- le filtre a air,
- le motoventilateur.
Débrancher, débrider et écarter les rac-
cords et cdbles attenants au groupe
motopropulseur.
Débrancher le connecteur (4) et le fil de
masse (8) (fig. MOT. 1).
— Déposer 1'enjoliveur de roue.
— Desserrer les écrous de transmission.
— Déposer :
- le carter de protection sous véhicule
(suivant équipement),
- I'échappement complet.
— Mettre le véhicule sur chandelles.
— Extraire les rotules des pivots et récupé-
rer les protecteurs de rotules (6) (fig.
MOT. 2).

(Fig. MOT. 2)

Impératif. - Lors de cette opération, tirer
le bras sans excés vers le bas mais de
maniére a permettre le dégagement de
la queue de rotule de son logement. Ceci
afin d’éviter tout risque de desserrage
de l'axe d'articulation élastique arriére
sur le bras.

— Déposer les transmissions.

— Déposer la biellette anticouple (fig.
MOT. 3).

- Débrancher les biellettes de commande
de boite de vitesses.

-~ Mettre en place le palonnier (1) équipé
de ses crochets (2) et le mettre en tension
(fig. MOT. 4).

— Déposer :

- le support moteur droit,
- la cale élastique de boite de vitesses.

— Descendre le groupe motopropulseur
par le dessous du véhicule.

REPOSE

- Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

- Remplacer systématiquement les écrous
Nylstop.

— Remplacer les joints a lévres de sortie de
pont, aprés avoir garni de graisse l'in-
tervalle entre les lévres.

— Mettre en place le moteur.

(Fig. MOT. 4)

— Reposer puis serrer la cale élastique de
boite de vitesses (fig. MOT. 5) (daN.m} :
- lesvis (8) ... RSSO |
- I'écrou (8) . . . i 8,8
Reposer le support moteur supérieur
(fig. MOT. 6) (daN.m) :

- les écrous (10) . . 2
- les écrous (11) ..o 5
- Reposer la biellette anticouple.
- Serrerlavis{daN-m) ................. 5,8

- Monter les biellettes de commande de
boite de vitesses.

- Reposer les transmissions.

- Mettre en place les protecteurs de rotu-
les (6).

- Accoupler les rotules des pivots.

Impératif. - Lors de cette opération, tirer
le bras sans excés vers le bas mais de
maniére a permettre le dégagement de
la queue de rotule de son logement. Ceci
afin d'éviter tout risque de desserrage
de l'axe d'articulation élastique arriére
sur le bras.

— Serrer les vis de 13 a SdaN.m (fig.
MOT. 7).

— Reposer 1'échappement complet.

— Mettre le véhicule sur ses roues.

— Serrer les écrous de transmissions a
26 daN.m puis les freiner.

— Monter les enjoliveurs de roues.

(Fig. MOT. 5)

(Fig. MOT. 6)
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MOTEURS ESSENCE

(/2]
- Brancher et brider les raccords, fais- - Pour le réglage, dévisser le contre écrou - Tourner le moteur par la vis de poulie de ‘w
ceaux et cables attenants au groupe et agir sur la vis du grain d'appui du vilebrequin jusqu’a l'amener en position l:
motopropulseur. culbuteur. Serrer le contre écrou. de pigeage. .|
— Reposer : - Pour les autres soupapes, suivre I'ordre - Piger I'arbre a cames en (a) a l'aide de la é
- le motoventilateur, du tableau ci-dessous. pige 0132 R (fig. MOT. 11).
- la batterie, - Apres contrble et réglage, remonter les - Piger le volant moteur en’'(b) a l'aide de ‘LU
- le filtre 2 air. elements précédemment déposés. la pige 0132 Q (fig. MOT. 12). pd
- Remplir : - Remplacer le joint du couvre culasse (si - Desserrer la fixation du galet tendeur ‘Ll
- la boite de vitesses. nécessaire). - Déposer la courroie de distribution. o
- le moteur. - Soupape d'échappement en pleine ou-
- Remplir et purger le circuit de refroidis- verture*, régler : REPOSE DE LA COURROIE
sement.
* Admission Echappement - Pignon d'arbre a cames et volant moteur
. . pigés (fig. MOT. 11 et 12).
Mlse a“ pQInt ! 3 4 - Vérifier que le galet tendeur tourne li-
3 4 2 brement (absence de point dur)
du moteu' ; ? :13 ~ En respectant son sens de montage.
mettre en place la courroie, brin a 'op-

- Serrer les écrous de couvre culasse a posé du tendeur bien tendu, dans l'ordre
Jeu aux soupapes 08 AN e suivant
’ - - vilebrequin,
- arbre a cames,

CONTROLE ET REGLAGE Distribution - pompe 4 eau,

A - galet tendeur.’ g

Nota. — Le contrdle et le réglage ne peut - Tourner le galet tendeur dans le sens
étre fait qu'apres 2 heures minimum de DEPOSE DE LA COURROIE inverse des aiguilles d’une montre pour g
refroidissement. tendre légérement le brin opposé du 2
- Déposer (fig. MOT. 8): - Débrancher la batterie. tendeur. <
- le couvre-culasse et sgn joint (1), ~ Déposer la courroie d'alternateur. - Serrer I'écrou du tendeur. O
i }gstéjlzu;é?lrelgstig:ﬁ)( ). - Débrider et écarter le faisceau (1) du - Effectuer deux tours de vilebrequin dans ‘Ll
. carter de distribution (fig. MOT. 10). le sens de rotation du moteur =

- Mettre la soupape d'échappement du ~ Déposer : - Piger le vilebrequin.

cylindre n°l en pleine ouverture et . . .
contréler le jeu a la soupape d'échappe- = 1a poulie de vilebrequin, ® Pré-tension de la courroie
ment - 4 — et & la soupape d'admission — 3. - }: sz:; isutpé:rllecliria('?e' ® — Placer l'appareil de mesure de tension
— Contréler avec une jauge d’épaisseur le e iarter i?lfzrrieur ! ' sur le brin (3) de la courroie (fig
jeu entre culbuteur et soupape (fig. ' MOT. 13).
MOT. 9).
— Valeur (mm):
- admission v 0,2
- échappement : tous types

13

= TR
’ &g// =/

(Fig. MOT. 7)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

(Fig. MOT. 8) (Fig. MOT. 10) (Fig. MOT. 12)
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MOTEURS ESSENCE

-~ Desserrer l'écrou (1).

- Tourner le galet tendeur dans le sens
inverse des aiguilles d’'une montre jus-
qu'a afficher 48 unités SEEM sur le ca-
dran de l'appareil.

- Serrer l'écrou (7).

- Déposer la pige du volant moteur.

~ Effectuer 4 tours de vilebrequin dans le
sens de rotation.

— Détendre sans exces la courroie.

REGLAGE DE
LX TENSION DE LA COURROIE

Impératf. - Ne jamais revenir en arriére
avec le vilebrequin.

- Mettre en place l'appareil (3) (fig.
MOT. 13).

Desserrer 1'écrou (I).

— Tourner le galet tendeur dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre pour
afficher: 40 unités SEEM (courroie
neuve), 36 unités SEEM (courroie réuti-
lisée).

Nota. - Une courroie est considérée « réu-
tilisée » si elle est en bon état et a tourné
au moins 1 heare sur moteur.

- Serrer l'écrou (7).

Impératif. — Si la valeur affichée sur l'ap-
pareil a été dépassée, il est impératif de
déposer 'appareil, détendre la courroie,
puis reprendre l'opération de réglage.

— Déposer I'appareil (3).

(Fig. MOT. 14)

Refroidissement

VIDANGE

- Déposer le bouchon du vase d’expan-

sion (accolé au radiateur).

Vidanger :

- le radiateur par la vis (2) de vidange
(fig. MOT. 14),

- le carter cylindres par le bouchon (3)
(fig. MOT. 15)

REMPLISSAGE ET PURGE

Nota. - Il n'y a pas de robinet de climati-
seur, la circulation du liquide se faisant
en continu dans l'aérotherme.

N

(Fig- MOT. 17)

- Ouvrir les purgeurs (4) et (58 (fig.
MOT. 16 et 17).

Ouvrir le bouchon de purge (6) (fig.
MOT. 18}

— Monter sur l'orifice de remplissage le
cylindre de charge (1) (fig. MOT. 19).

— Remplir le circuit de refroidissement
(verser le liquide de refroidissement trés
lentement).

- Des que le liquide de refroidissement
s'écoule des vis de purge, sans bulles
d’air, fermer dans l'ordre (fig. MOT. 16,
17 et 18) :

- le bouchon de purge (6) du radiateur,

- le purgeur (5) du boitier thermostat,

- le bouchon de purge (4) du circuit de
chauffage.

Nota. — Maintenir le cylindre de charge
rempli (0,8 1 minimum).

PURGE

Nota. - La purge du circuit de refroidis-
sement g'effectue avec le cylindre de
charge (1) rempli (0,61 minimum), en
place sur l'orifice de remplissage.

— Metire le moteur en marche puis accélé-
rer (2 000 maximum).

- Attendre l'enclenchement puis le dé-
clenchement du motoventilateur.

— Arréter le moteur.

— Déposer le cylindre de charge.

- Serrer le bouchon (1). 6

~ Controler le niveau a freid.

S

>

!

(Fig. MOT. 19)
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MOTEURS ESSENCE

W N o

- 1: Sortie aérotherme. — 2 : Retour réchauffage carburateur. — 3 : Retour aérotherme sur moteur. — 4 : Sortie moteur.~*8 : Sortie
moteur vers aérotherme. — 6 : Entrée radiateur. — 7 : Sortie radiateur. — 8 : Entrée moteur. — 9 : Retour aérotherme.

<k

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

"V»

,. Sl
--‘Q i“ 7
I S \.J'

- w= R Y,
3111334334333 ~,

d

43423

L ———— 6
/Té
7 5

Lubrification

CONTROLE DE
LX PRESSION D'HUILE

— Le contréle de la pression d'huile s’effec-
tue moteur chaud et apreés vérification du
niveau d'huile.

— Déposer le manocontact de pression
d'huile.

- Monter a la place du manocontact de
manometre et son flexible (fig. MOT. 20).

— Relever les pressions & plusieurs régi-
mes.

— Comparer les valeurs trouvées au ta-
bleau ci-dessous.

— Déposer le manometre et son raccord.

~ Reposer le manocontact de pression
d'huile.

(Fig. MOT. 20)

Nota. - Les valeurs moyemnes indiquees
ci-dessous s'entendent moteur chaud
(température d’huile 90°C) et moteur
neuf.

— Une diminution d'environ 0,4 bar peut
&tre considérée comme normale en fonc-
tion du kilométrage.

Régime moteur Pression
(tr/mn) (bar)
ralenti 1.5
1 000 2
2000 3
4 000 4
Allumage
Moteur a carburateur

ALLUMEUR

— Courbes d'avance spécifiques suivant
moteur.

— Le calage statique de l'allumeur sur
moteur n'est pas possible, par concep-
tion.

— 1l faut une rotation de l'allumeur pour
créer une variation de flux pour le signal
au module. En conséquence, lors de la
pose d'un allumeur, placer celui-ci en
milieu de boutonniéres: démarrer le

moteur et régler l'allumeur avec une
lampe stroboscopique ou un pupitre
diagnostic.

— La durée et 'amplitude du signal sont
variables avec la vitesse; en consé-
quernce, le rapport Dwell est non signifi-
catif.

- L'entrefer entre les griffes n'est pas ré-
glable et non mesurable.

MODULE ELECTRONIQUE

— Congu pour fonctionner avec l'allumeur
4 déclenchement magnétique.

— Ne pas effectuer de contréle a I'chmmeé-
tre : résultats non significatifs.

— Ne pas faire fonctionner le module sans
refroidissement : radiateur a plaque en
aluminium avec graisse conductrice ca-
lorifique.

— Ne pas faire fonctionner le module et la
bobine sans bougies et fil haute tension
(risque de destruction du module).

BOBINE D’ALLUMAGE

— Ne pas laisser la bobine sous tension
12 ¥V, sans son module (échauffement).

- Le module établit le courant de remplis-
sage de la bobine puis le limite avant de
le couper au peint d'allumage.

Attentlon. - Pour le branchement d'un
compte-tours additionnel, utiliser un mo-
dele a pince d’induction haute tension.
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MOTEURS ESSENCE
-

CONTROLES PRELIMINAIRES
DU SYSTEME D’ALLUMAGE

Vérifier :
- le branchement des différents fais-
ceaux : une fiche n'assurant pas un bon
contact provoque une chute de tension
trop importante pour laisser le courant
dans le primaire de la bobine (15 &
environ),
le bon état des conducteurs (coupures,
court-circuit, etc.),
- le bon état des bougies (encrassement,
félures par serrage trop important),
le bon état de la téte d'allumeur (frot-
teur, félures) et du doigt de distribution
(fow),
- le bon état du condensateur antiparasi-
tage.
- Effectuer les « tests d'étincelles » au dé-
marreur avec une bougie a la masse.
Attention. - Risque de destruction du
module, si un fil du secondaire (haute
tension) est trop éloigné de la masse.

CONTROLE DE LA BOBINE

- Déconnecter tous les fils parvenant a la
bobine.

— Vérifier les caractéristiques de la bobine
en comparaison avec celles figurant ci-
dessous.

- Résistance primaire (Q) ................. e 07
— Résistance secondaire () ... 6 600
- Isolement . ... 0
CONTROLE AVANCE INITIALE

— Conditions préalables :
- moteur chaud,
- tuyau de la capsule a dépression sur
allumeur débranché et obturé,
- ralenti réglé.

- Contrdle (fig. MOT. 21) :

- brancher un compte-tours,

- brancher une lampe stroboscopique a
déphasage sur le cylindre n°1 (coté
volant moteur),

- & l'aide de la mollette de déphasage,
amener le repére du volant moteur
face au repére A, relever la valeur
indiquée au cadran.

Nota. - Le réglage de l'avance initiale
s'effectue par rotation de l'allumeur.

L'avance doit étre de 8°.

(Fig. MOT. 21)

CONTROLE AVANCE CENTRIFUGE

~ Conditions préalables :
- avance initiale régilée,
- tuyau de la capsule a dépression sur

allumeur débranché et obturé.

Attention. — Les valeurs indiquées dans le
tableau tiennent compte de la valeur
d'avance intiale !

— Brancher la lampe stroboscopique.

— Accélérer le moteur.

— Stabiliser le régime.

— Contrdler l'avance.

— Comparer les valeurs trouvées par rap-
port aux valeurs indiquées ci-dessous.

KAttention. - Les valeurs indiquées tien-
nent compte de la valeur d'avance ini-
tiale !

- Valeurs de comparaison
(°moteur-tr/mn) :

- ClA-TU9/K 6 a 8-1 000
18 a 24-2 600
26 a 30-4 400
- HIA - TU 1/K 6 a 8-1 000
18 & 22-2 400
26 a 30-4 400
- K2D - TU 3.2/K ... 6 a 10-1 200
14 3 18-2 200
22 a 26-4 400
CONTROLE
AVANCE A DEPRESSION

— Contréler la courbe d’avance centrifuge.

— Stabiliser le régime moteur a
2500 tr/mn.

-~ Brancher une pompe a dépression sur la
capsule d’allumeur (fig. MOT. 21).

- Prendre pour référence le point « 0 » de
I'index de calage initial.

— Relever l'avance centrifuge.

- Etablir la dépression suivant les valeurs
ci-dessous.

- Stabiliser a nouveau le régime a
2500 tr/man.

- Lire l'avance totale (centrifuge + dé-
pression) et la noter.

- La différence entre l'avance totale et
l'avance centrifuge donne l'avance a
dépression.

- Valeurs de comparaison
(°moteur-mm.Hg (mm.bar)) :

- CIA-TUYK .. 0 a 4-160 (215)
14 a 18-350 (475)
. 02 4-160 (215)
11 a 15-300 (400)
... 04 3-160 (215)
6 a 10-300 (400)

- HIA-TU 1/K

- K2D - TU 3.2/K

Moteur a injection

- L'injection et l'allumage sont gérés par
un calculateur électronique et ne nécessi-
tent aucun réglage de l'allumage.

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

Calculateur

— Exploitant diverses informations prove-
nant des différentes sondes et capteurs, il
gére A la fois l'allumage et l'injection.

- Il assure également la commande de
fonctions annexes telles que le compte-
tours, l'autodiagnostic.

Capteur de régime et de position

— Adapté sur un support fixé au bloc-mo-
teur, il est placé en regard des reperes
du volant moteur.

— Il est constitué d'un noyau magnétique et
d'un bobinage.

- Il observe le régime de rotation du
moteur, et recueille la position vilebre-
quin, sur une couronne de 60 dents dont
2 ont été supprimées pour la reconnais-
sance du PMH.

Bobine d’allumage

- L’allumage est du type statique.

— La bobine est double, comportant deux
circuits primaires et deux circuits secon-
daires distincts.

- L'ensemble rotor et distributeur haute
tension n'apparait plus.

— Chaque sortie secondaire est reliée a
une bougie.

Module d’allumage

— Il est composé de 2 transistors amplifica-
teurs, commandés alternativement par le:
calculateur.

Relais double multifonction

— Il permet a la fois l'alimentation du calcu-
lateur de la bobine d'allumage, de la
pompe a carburant, des injecteurs de la
vanne de régulation ralenti.

Carburation

REGLAGE RALENTI
CEARBURATEUR SOLEX 32 PBISA 16

Conditions préalables

— Allumage en bon état.

— Moteur chaud (motoventilateur s'étant
enclenché au moins une fois).

- Filtre a air en place.

- Dispositif d'indéréglabilité de la vis de
richesse déposé.

Réglage sans analyseur de gaz

— Agir sur la vis (1) pour obtenir un régime
de 750 tr/mn (fig. MOT. 22).

— Chercher le régime maximum avec la vis
(2) (fig. MOT. 22).

(Fig. MOT. 22)
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MOTEURS ESSENCE

. Injecteur de pompe de reprise.
: Aération ralenti,
Gicleur de ralenti
: Enrichisseur.
Gicleur principal.
: Econostat essence.
Tube d'émulsion.

O WD W N -

Buse.

CARBURATEUR SOLEX 32 PBISA 16

3 2

4 5 8

- Marque

- Type .

Starter e s
— Buse (mm) ...
- Gicleur principal
— Ajutage d'automaticité

— Tube d'émulsion ... ...

— Gicleur de ralenti
— Calibreur air ralenti ...
- Pointeau (mm) ...

- Inject. pompe de reprise ...

- OVAD prnieumatique {mm)
- OQuverture positive (OP}

Repére ...

Solex Solex
......... 36PBISAL6G 32PBISA L6
.......... 411-411/1 412/2
- manuel manuel
..... 25 25
132 130
165 160
37 N12
43 45
145 140
16 1.6
40 40
3 3
............ 19°158’ 19°30

- Répéter ces deux opérations jusqu'a ce
que le régime finalement obtenu par la
vis (2) soit celui indiqué précédemment

- Visser (2) pour abaisser le régime de
50 tr/mn.

~ Mettre en place le dispositif d'indéré-
glabilité sur la vis (2).

Réglage avec analyseur de gaz

- Agir sur la vis (1) pour obtenir un régime
de 750 tr/mn (fig. MOT. 22).

(Fig. MOT. 22 bis)

- Régler la richesse par la vis (2) afin
d’obtenir un taux de €O de 1,3 + 0,5%
(fig. MOT. 22).

- Ramener le régime a la valeur indiquée
précédemment.

- Vérifier le taux de CO : s'il est incorrect,
reprendre le réglage.

- Mettre en place le dispositif d'indeéré-
glabilité sur la vis (2).

Nota. - Une teneur de CO2 inférieure a
10 % indique une fuite & l'échappement
ou un fonctionnement anormal du mo-
teur

REGLAGE RALENTI
CARBURATEUR SOLEX 32/34 22

Conditions préalables
- Allumage en bon état et réglé.

- Moteur chaud (motoventilateur s'étant
enclenché au moins 1 fois).

— Filtre a air en place.
Réglage sans analyseur de gaz
- Agir sur la vis de butée papillon pour

obtenir le régime de ralenti (fig
MOT. 22 bis).

— Déposer le bouchon d'inviolabilité,

- Chercher le régime maximum avec la vis
de richesse (2) (fig. MOT. 23).

~ Répéter ces 2 opérations jusqu'a ce que
le régime finalement obtenu par la vis
soit celui indiqué précédemment.

- Visser (1) pour obtenir le régime de
ralenti (fig. MOT. 22 bis).

— Mettre en place un bouchon d'inviolabi-
lité neuf.
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MOTEURS ESSENCE
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1: Arrivée d'essence. — 2 : Pointeaun. - 3 : Languette de réglage du niveau de cuve. — 4 : Calibreur du circuit de progression du
2° corps. — 5 : Gicleurs principaux. - 6 : Vis butée de papillon. - 7 : Vis de richesse. — 8 : Calibreur d'air de ralenti. — 9 : Gicleur
de ralenti. - 10 : Ajutages d'automaticité. — 11 ; Calibreur d'air du circuit de progression du 2° corps. — 12 : Flotteur. — 13 : Filtre.
Pompe de reprise et correction de richesse — A : 1* corps. — B : 2° corps. - 14 : Pompe de reprise. - 15 : Came de commande
de pompe de reprise. - 16 : Arrivée d'essence de I'enrichisseur. — 17 : Calibreur d'éconostat. — 18 : Clapet a billes d'enrichisseur.
— 19 : Enrichisseur de puissance. — 20 : Calibreur d'enrichisseur. — 21 : Econostat. ~ 22 : Injecteurs de pompe de reprise. — 23 : Vis

butée papillon 2° corps.

TSI SANS D NSNNNNNN

73

CARBURATEUR SOLEX 32/34 Z2

n_12_

Réglage avec analyseur de gaz

Agir sur la vis de butée papillon (1} pour

obtenir le régime de ralenti.

Déposer le bouchon d'inviclabilité.

Regler la richesse par la vis (2) afin

d’obtenir le taux de CO préconisé ; taux

de CO préconisé 1,5.

Ramener le régime a la valeur indiquée

précédemment.

Vérifier le taux de CO : s'il est incorrect,

reprendre le reglage.

Mettre en place un bouchon d'inviolabi-

lité neuf.

Nota. - Une teneur en €O2 incorrecte
indique une fuite a 'echappement ou un
fonctionnement anormal du moteur.

REGLAGE DU NIVEAU DE CUVE
CARBURATEUR SOLEX 32 PBISA 26

- Déposer le conduit d'air d'admission et
débrancher le tuyau.

Déposer les six vis de fixation du dessus
de cuve,

- Débrancher le tube (4) (fig. MOT. 24).

— Retourner le dessus de cuve (le mettre
«sur le dos ») et, a l'aide du calibre Solex
71644012, vérifier la position du flotteur
par rapport au plan joint du dessus de
cuve (fig. MOT. 25 et 26).

- Lorsque le calibre est en place, un jeu de
0 + 1 mm maxi doit étre constaté entre
le dessus de cuve (avec son joint) et le
calibre (fig. MOT. 26).

- Sile flotteur n’est pas a bonne hauteur, le
changer ou changer le pointeau ou le
dessus de cuve.

13

1

\\\\\ W
S

|

e

(Fig. MOT. 24)

65

- Marque Solex Solex
- Type ... 32/34Z2
- Repére . 528
— Nombre 1 I 1
— Starter Manuel
—~ Corps 1 2
— Buse(mm) ... .. ... 24
— Gicleur principal 25
- Ajutage d'automaticité 120 122
- Tube d'émulsion 178 180
— Gicleur de ralenti 62 zC
- Calibreur air ralenti . 40
— Calibreur air enrichisseur ... 150
- Pointeau (mm) 38

Niveau cuve réglage 18
- Inject. pompe de reprise . 50
- OVAD pneumatique (mm) .. 3
- Ouverture positive (OP) ... 14°30"

P 86
4 N

8

(Fig. MOT. 25)

37.5

12
3

E

oY

40,5
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MOTEURS ESSENCE
-

— Reposer l'ensemble apreés avoir obtenu
le réglage déterminé.

Carburateur Solex 32-34 Z2

— Déposer et retourner le dessus de cuve.

— Joint en place, présenter le calibre (fig.
MOT. 27 et 28).

- Les flotteurs doivent étre en contact avec
le calibre.

— Régler en agissant (fig. MOT. 28) :
- sur la languette (1),
- sur les barrettes de liaison (2).

CONTROLE DE

L’'OUVERTURE POSITIVE

Carburateur Solex 32 PBISA 16

— Placer sur le papillon 'appareil a mesu-
rer les angles (fig. MOT. 29).

— Fermer le volet de départ.

- Mesurer l'ouverture positive (OP).

- Régler 'ouverture en agissant sur la vis
(8) (fig. MOT. 29) afin d’obtenir la valeur
donnée au tableau des réglages.

Carburateur Solex 32-34 Z2

- Réglage de l'ouverture positive (OP)
(comparateur en place comme pour le
réglage du PRN 1* corps).

— Fermer le volet de départ.

- Agir sur la vis d'ouverture positive (6)
pour obtenir la valeur affichée dans le
tableau des réglages (fig. MOT. 30).

CONTROLE DE L’'OUVERTURE
DU VOLET DE DEPART

Carburateur Solex 32 PBISA 16

— Fermer le volet de départ.

— Venir en butée positive, mécaniquement
ou par dépression.

~ Contrdler l'ouverture aprés départ
(OVAD).

- Corriger en. agissant en (6) (fig.
MOT. 31).

2

(Fig. MOT. 26)

33,5

90

— -

(Fig. MOT. 27)

Carburateur Solex 32-34 Z2
- Contrdle :

- fermer le volet de départ,

- pousser le tiroir (3) en butée vers la
gauche,

- I'ouverture du volet de départ doit
permettre le passage d'une pige de
3mm (fig. MOT. 32).

- Réglage :

- si la pige 3mum ne passe pas ou pré-
sente un jeu, procéder au réglage en
agissant sur la vis (4) (fig. MOT. 32).

(Fig. MOT. 28)

(Fig. MOT. 30)

REGLAGE DES PAPILLONS
R LA POSITION
RALENTI NOMINAL (P.R.N.)

— Déposer le dispositif d'indéréglabilité.
— Réglage du 1¥ corps :

- par la vis butée de papillon,

- placer sur le papillon l'appareil a
mesurer les angles sans le cadran
amovible,

- le papillon doit avoir une inclinaison de

11°,
régler s'il y a lieu par la vie butée.

(Fig. MOT. 32)

(Fig. MOT. 33)
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MOTEURS ESSENCE
-

- Réglage du 2° corps :

- placer sur le papillon l'appareil a
mesurer les angles sans le cadran
amovible (fig. MOT. 33),

- le pavillon doit avoir une inclinaiscn de
9,

- régler s'il y a lieu par la vis (8) (fig.
MOT. 33),

- replacer le dispositif d'indéréglabilité.

Injection

Injection monopoint
(moteurs CDZ, HDZ, KDX)

CONTROLE
DE LA PRESSION DE CARBURANT

- Brancher le contréleur de pression entre
le raccord d'arrivée de carburant (1) et
le corps d'injection (2) (fig. MOT. 34).
Deux cas peuvent se présenter :

- Le moteur fonctionne :

- le contréole de pression sera effectué
moteur tournant

Le moteur ne fonctionne pas:

- contréle alimentation pompe a carbu-
rant correct.

Debrancher le relais 1304 {fig. MOT. 35).

(Fig. MOT. 35)

Brancher l'interrupteur (7) entre les bor-
nes (1) et (11) du connecteur du relais
1304 (fig. MOT. 35).

— Interrupteur en position arrét.

— Faire fonctionner la pompe a l'aide de
l'interrupteur, ou mettre le moteur en
marche.

- Relever la pression lue,

Impératif. - En raison de la présence de
benzéne dans le carburant sans plomb,
cette opération doit étre réalisée a 1'exté-
rieur.

- La pression est comprise entre 0,9 bar et
1,1 bar : le controle est correct.

- La pression est inférieure a 1 bar.

- Pincer le tuyau de retour.

— La pression doit étre voisine de 2,5 bars.
Si elle reste inférieure a 1 bar, remplacer
la pompe a-carburant.

— La pression est supérieure a 1,1 bar.

— Débrancher le tuyau de retour du carbu-
rant (3).

— Brancher en lieu et place, le tuyau (5)
dont Yextrémité plonge dans l'éprou-
vette {6) (fig. MOT. 36).

— La pression est égale a 1,2 bar : contrdler

1'état des tuyaux (pincés ou bouchés).

La pression est inférieure a 1 bar, ou

supérieure a 1,2 bar: remplacer l'en-

semble support régulateur de pression

(4) (partie supérieure du corps injection

monopoint)

— Remettre le circuit en conformité.

CONTROLE DU DEBIT

- Actionner linterrupteur de commande
de la pompe durant 18 s.

— Relever la quantit¢ d'essence débitée
(fig. MOT. 36).

- Débit d’alimentation carburant : moteurs
CDZ et KDX :

- valeur minimale (cm?) . . ... 360

- valeur maximale {cm®*) . 580
- Moteur HDZ :

- valeur minimale (cm?®) ... 375

- valeur maximale (cm”) . 588

- La quantité d'essence débitée est infe-
rieure & 360 cm®, effectuer les controles
suivants :

(Fig. MOT. 36) 3

- le filtre a carburant (colmatage ; sens
de montage) .

- tuyaux d'essence en amont et aval du
filtre a essence,

- la crépine du puits d'aspiration,

- propreté du réservoir et du carburant.

Si tous ces contrdles sont corrects, rem-

placer la pompe.

CONTROLES DU RALENTI ET
L’ANTIPOLLUTION

MOTEURS CDZ (TU 9M)
ET KDX (TU 3M)

® Procédure d’initialisation
r.l 1a# m: yug
Allumage
- Condition préalable :
- moteur chaud.
— Sinon :
- faire chauffer le moteur (enclenche-
ment du motoventilateur),
- débrancher le calculateur ou la batterie
pendant quelques minutes.
- Mettre le contact, attendre 10 s. avant de
démarrer le moteur.

Impératif. - Pendant 30 s., ne pas faire
caler ou accelérer le moteur.

- Si le moteur cale, recommencer la pro-
cédure.

~ Faire un roulage de 10 mn comportant
des phases de ralenti.
Contrdle ralenti

— Un moteur électrique, commandé par le
calculateur, assure la régulation du ré-
gime.

— Régime ralenti (tr/mm) :
- moteur froid . 1300 + 50
- moteur chaud 850 + 50
Du fait des fonctions autc-adaptatives du
systéme compensant les derives dans le
temps, aucun réglage n'est autorisé.

Attention. - Ne jamais intervenir sur la vis
de butée de papillon.

® Réinitialisation valeur régime ralenti

— Le calculateur initialise les auto-adapta-
tifs.

- Moteur chaud, initialiser le calculateur.

— Si le moteur cale, recommencer la pro
cédure.

® Contrdle antipollutiont

— Le dispositif ne comporte pas de vis de
réglage de richesse.

- La richesse au régime de ralenti n'est
pas réglable.
Elle est régulée automatiquement par le
calculateur en fonction des informations

transmises par la sonde a oxygene.
-CO < 45%

MOTEUR HDZ (TU 1)
® Contxdle ralenti

Kttention. - Ne jamais intervenir sur la vis
de butée de papillon et le potentiométre
papillon.

- Régime non réglable, déterminé par le
moleur pas a pas, commandé par le
calculateur

- Régime de ralenti, moteur chaud fonc-
tionnant depuis plus d'une minute
800 + 50 tr/mn.
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MOTEURS ESSENCE

¢ Réinitialisation valeur régime ralenti

- Effectuer une procédure d'effacement
apres intervention sur le potentiomeétre,
le moteur pas a pas, le calculateur, ou
apres avoir débranché la batterie.

— Mettre le contact, attendre 10 s. avant de
démarrer le moteur.

Le calculateur initialise les auto-adapta-
tifs.
o Contrdle antipollution

- Le dispositif ne comporte pas de vis de
réglage de richesse.

- Lareégulation de richesse est effectuée en
permanence par le calculateur en fonc-
tion du signal de la sonde a oxygéne.

Injection multipoint
(moteurs K6B - KFZ)

CONTROLE DE
LK PRESSION D’ALIMENTATION

— Arréter le moteur.

— Debrancher les injecteurs

- Controler l'alimentation de la pompe a
carburant.

~ Quantité minimale de carburant dans le
réservoir : 10 litres.

(Fig. MOT. 38)

- Faire chuter la pression dans le circuit de

carburant en appliquant une dépression

sur le régulateur de pression avec la
pompe a vide.

Déposer le tuyau d'alimentation.

Raccorder le manometre (fig. MOT. 37).

Déposer le relais double (fig. MOT. 38).

- Connecter l'interrupteur entre les bor-
nes 1 et 11 du connecteur du relais afin
d'alimenter la pompe & carburant (fig.
MOT. 38).

— Mettre a l'air libre le régulateur de
pression.

— Actionner la pompe 3 carburant durant
quelques secondes.

- La pression doit se stabiliser entre
2,8 bar et 3,2 bar.

— Silapression est < 2,8 bar ou sile temps
de mise en pression est trés long pincer
le tuyau de retour de carburant.

- Sl la pression est :

- > 4,5 bar, contréler le régulateur de
pression,

- < 2,8 bar, contrdler le circuit d'adpi-
ration de la pomnpe le filtre a carburant
etl'ensemble de la tuyauterie d'alimen-
tation en carburant.

- Si tous ces contrdles sont corrects, rem-

placer la pompe.

Sila pression est > 3,2 bar :

- déposer le tuyau de retour de carbu-
rant,

- mettre en place un raccord plongeant
dans une éprouvette et actionner la
pompe (fig. MOT. 39).

- si la pression est comnprise entre 2,8
et 3,2 bar, contrdler 'ensemble de la
tuyauterie d'alimentation,

- si la pression est > 3,2 bar, contrd-
ler le régulateur de pression.

— Si la pression chute dés l'arrét de la
pompe :

- remettre le circuit sous pression et
pincer le tuyau d'alimentation en car-
burant,
pas de chute de pression, remplacer la
pompe (clapet anti-retour défectueux),
chute de pression, contréler le régula-
teur de pression.

CONTROLE
REGULATEUR DE PRESSION
D’ALIMENTATION CARBURANT

- Mettre a l'air libre le régulateur de
pression et actionner la pompe, la pres-
sion doit se situer entre 2,8 et 3,2 bar.

-~ Appliquer au régulateur une dépres-
siion de 0,5 bar avec la pompe & vide.

- La pression chute de 0,5 bar : 2,3/2,7 bar,
s1 cette valeur est incorrecte,remplacer
le régulateur de pression.

CONTROLE DU
DEBIT DE CARBURANT

- Déposer le tuyau de retour de carburant.

- Mettre en place un raccord plongeant
dans une éprouvette et actionner la
pompe durant 15 s. (fig. MOT. 39).

— Quantité débitée : Q environ 360 cm’.

- Si le débit est incorrect, contrbler le
circuit d'aspiration de la pompe et le
filtre a carburant.

I

— Si tous ces contrdles sont corrects, rem-
placer la pompe.

PRECAUTIONS

Attention. — Toute coupure de l'alimenta-
tion en + permanent du calculateur en-
traine la perte des codes défauts enregis-
trés |

— Ne pas débrancher :

- la batterie moteur tournant,
- le calculateur contact mis.

- Ne pas oublier de débrancher les
connecteurs de l'injecteur lors des
contrdles :

- d’allumage,
- des compressions.

— Aprés ces opérations effacer la mér-
moire du calculateur.

- Avant de rebrancher un connecteur,
vérifier :

- I'état des différents contacts (déforma-
tion, oxydation...),

CONTROLE ET REGLAGE
GIME RALENTI ET RICHESSE

o Conditions préalables

- Allurmage en bon état.

- Piltre a air en état et en place sur le
véhicule.

- Reglage de la commande d’accélérateur
correct.

- Moteur chaud.

— Motoventilatenr non enclenché

| cNLAROIwDB D

(Fig. MOT. 39)

(Fig. MOT. 40)
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MOTEURS ESSENCE

¢ Régime ralenti

— Régime non réglable déterminé par la
vanne de régulation ralenti commandée
par le calculateur (fig. MOT. 40).

- Valeur de contrdle : 880 + 50 tr/mn.

o Richesse au régime de ralenti

Réglage sur moteur K6B :

- déposer le bouchon d’inviolabilité (fig.
MOT. 41),

- agir sur la vis du potentiomeétre ri-
chesse pour obtenir un taux de :
CO=1=+05%,C02 = 10 %,

- mettre en place un bouchon d'inviola-
bilité neuf.

— Non réglable sur moteur KFZ :

- la régulation de richesse est effectuée
en permanence par le calculateur en
fonction du signal de la sonde & oxy-
géne.

Démontage du moteur
OPERATIONS PRELIMINAIRES

- Nettoyer le moteur déposé et séparé de
la boite de vitesses.

— Déposer tous les éléments périphéri-
ques au moteur et a la culasse.

- Déposer le filtre a huile en prévoyant
I'écoulement du restant d'huile qu'il
contient.

— Déposer le mécanisme d’embrayage.
— Récupérer le disque.

1305

(Fig. MOT. 41)

(Fig. MOT. 42)

VOLANT MOTEUR

— Deposer les vis de fixation du volant
moteur.

— Les nettoyer du produit d'étanchéité
dont elles sont enduites.

- Déposer le volant moteur.

DISTRIBUTION

— Procéder a la dépose de la courroie de
distribution comme indiqué dans la par-
tie correspondante du paragraphe
« Mise au point du moteur »,

— Déposer le moyeu de poulie de vilebre-
quin aprés avoir déposé la vis centrale
de fixation.

Attention. - Récupérer la clavette.

~ Déposer le tendeur de courroie de dis-
tribution.

POMPE A EAU

— Deposer la pompe a eau compléte en
enlevant les quatre vis latérales au bloc
moteur.

POMPE 1 HUILE

— Déposer le carter inférieur d'huile.

— Déposer les trois vis de fixation de la
pompe a huile scus le bloc.

— Incliner la pompe & huile et dégager la
chaine d'entrainement.

CULASSE
— Déposer les vis de fixation apres avoir
déposé le cache-culbuteurs.

— A l'aide de leviers décoller la culasse du
bloc-cylindres (fig. MOT. 42).

EQUIPAGE MOBILE

- Déposer les écrous des chapeaux de
bielles et extraire les ensembles pis-
tons-bielles-chemises du bloc-moteur.

— Déposer les vis sur le pourtour du bloc-
paliers du vilebrequin.

(Fig. MOT. 43)

(Fig. MOT. 44)

— Dégager les coussinets de paliers, puis
le vilebrequin.

Nota. - Repérer les emplacements respec-
tifs de chacun d'eux en prévision d'une
éventuelle réutilisation. Faire de méme
pour les coussinets de bielles.

Remontage
et controles
NETTOYAGE

— Nettoyer toutes les piéces constitutives
du moteur avant contréle et réutilisation.

— Ne pas gratter les plans de joints des
pieces en aluminium ; utiliser un produit
décapant genre Decap Loc B8 en res-
pectant les consignes d'utilisation.

— Nettoyer particuliérement les canalisa-
tions d'huile sur toutes les piéces moteur
en comportant et notamment le bloc-cy-
lindres.

CHEMISES

— Les chemises sont en appui directement
sur les carter-cylindres et leur dépasse-
ment est réalisé par les cotes de fabrica-
tion du carter et des chemises.

— L'étanchéité est assurée par des joints
toriques.

® Contrdle du dépassement
des chemises

— Placer les quatre chemises sans leurs
joints toriques.

— Respecter l'orientation des chemises.

— L'orientation des chemises doit &tre celle
d'origine.

Nota. — Si les chemises sont neuves, iln'y
a pas d'orientation angulaire & respec-
teur au début du réglage

— Placer la plaque (1) face sans rebord
vers le haut (fig. MOT. 43).

-~ Monter un comparateur sur son support,
collet de fixation en retrait de la face
rectifice.

- Etalonner (zéro face a la grande aiguilie)
le comparateur sur la chermise, au travers
de la boutonniére, toucheau en appui au
milieu de la portée (fig. MOT. 44).

- Effectuer pour chaque chemise :

- les comparaisons d'étalonnage en qua-
tre points. L'écart ne doit pas dépasser
0,02 mm, sinon en éliminer la cause,

- les mesures de dépassement en trois
points : le dépassement doit &tre com-
pris entre 0,03 et 0,10 mm.
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MOTEURS ESSENCE

- 5i le dépassement est en dehors des
tolérances, vérifier 1'état des pieces.

— Contréler la différence de dépassement
entre 2 chemises contigués

— Cette différence ne doit pas dépasser
0,10 mm.

Nota. - Avec des chemises neuves, il est
possible de parfaire leurs différences de
niveau par :

- rotation sur leur lit d'une demi-tour,

- changement de place dans le bloc-cy-
lindres, & conditicn de prévoir le mon-
tage de coussinets de bielles neufs.

— Repérer, cdté canal d’huile, I'ordre et
l'orientation des chemises avec un
crayon feutre (fig. MCT. 45).

- Monter sur chaque chemise un joint
d'étanchéité torique neuf en prenant soin
de ne pas le vriller.

VILEBREQUIN
— Retourner le moteur.

¢ Contrdie du faux-rond

~ Positionner le vilebrequin sur les cales
en«V»

- Avec un comparateur, contréler le faux-
rond maxi sur le palier central ; il ne doit
pas dépasser 0,02 mam (fig. MOT. 46).

- Largeur limite de rectification (L) du
palier »*2 (rectification égale sur les
2 flasques) : 23,6 + 0,452 + 0,4.

¢ Manetons et tourillons

— Sur les moteurs & bloc alu, les coussinets
de ligne d’arbre existent en 3 classes,
afin d'obtenir un jeu de fonctionnement
de 0,010 & 0,034 mm.

- Trois cas peuvent se présenter :

- moteur repéré,

- moteur non repére,

- moteur rénové ou équipé d'un vile-
brequin rectifié.

- Des reperes sur carter-cylindres et vile-
brequin permettent leur appariement
(voir « Caractéristiques »).

- Lorgue le vilebrequin ou le carter cylin-
dres ne comportent pas de repéres
d'identification, utiliser une jauge plasti-
que plastigage type PG-1.

— Nettoyer :

- le vilebrequin,

- les chapeaux de paliers,

- les demi-coussinets.

Poser des demi-coussinets de classe B
{couleur noire) sur chaque palier coté

(Fig. MOT. 46)

carter-cylindres (respecter la position
des demi-coussinets lisses et rainurés).

- Poser le vilebrequin.

- Mettre en place sur chaque chapeau de
paliers des demi-coussinets de classe A
(couleur bleue).

- Couper des morceaux de jauge plasti-
que a la largeur des demi-coussinets.

— Ouvrir l'enveloppe et extraire les f
plastique.

- Poser les fils plastique sur les portées du
vilebrequin (fig. MOT. 47).

- Poser le carter-chapeaux.

— Serrer les vis de
2daN.m + 45-.

Impératif. - Ne pas tourner le vilebrequin
durant l'opération.

- Déposer le carter-chapeaux.

— Comparer la largeur du plastigage aplati
a son point le plus large avec les gradua-
tions figurant sur I’enveloppe (échelle en
mm) (fig. MOT. 48).

- La valeur lue indique le jeu de fonction-
nement.

paliers &

Nota. — La mesure peut s'effectuer sur le
vilebrequin ou le coussinet selon l'adhé-
rence des portées.

— Apres avoir choisi les demi-coussinets,
contrdler les jeux de la ligne d'arbre
avec la jauge (voir « Caractéristiques »).

- Le jeu de fonctionnement doit étre de
0,010 a4 0,034 mam.

— Apres conformité, nettoyer les traces de
jauges plastique et huiler le vilebrequin.

- Serrer les vis de paliers a
2daN.m + 45°.

¢ Réglage du jeu axial
—~ Pousser le vilebrequin en butée vers
l'embrayage.

- Placer le support du comparateur et
étalonner le comparateur sur zéro, le
palpeur en appui sur la face (fig.
MOT. 49).

- Pousser le vilebrequin en butée dans
l'autre sens.

— Relever la valeur du jeu sur le compara-
teur.

- Le jeu longiludinal doit étre compris
entre 0,052 et 0,452 mm

— Si le jeu n’est pas correct, montrer les
deux demi-flasques d’épaisseur appro-
pri¢e.

- Les demi-flasques sont disponibles aux
épaisseurs suivantes : 2,40 - 2,50 - 2,55 —
2,60 mm.

~ Placer le pignon d’'entrainement de
pompe a huile (3) et la chaine d'entrai-
nement (2) sur le vilebrequin et reposer
ce dernier en place sur les demi-paliers
du bloc-cylindres (fig. MOT. 50).

ENSEMBLES « BIELLE-PISTON »

Important. - La dépose des bielles neces-
gite l'échange des ensembies chemise-
piston (piston hors d'usage).

o Extraction de 1’axe de piston

— Chasser l'axe a l'aide d’'une presse et
d'un mandrin de diamétre appropriée et
sa plaque de retenue correspondante.

® Contrdle de la bielle

- Ecart maximal de poids des quatre biel-
les entre elles: 3 g.

— Contréler 1'état des vis de bielles.

- Les bielles ne doivent présenter aucune
trace d'échauffement anormal, aucune
trace d'arrachement de métal dans les
alésages de téte et de pied de bielle.

(Fig. MOT. 48)

(Fig. MOT. 50)
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MOTEURS ESSENCE
-

- Contréler la bielle (fig. MOT. 51):
- défaut de parallélisme : 0,06 mm sur
100 mm,
- vrillage maxi : 0,09 mm sur 100 mm.

o Assemblage bielle-piston

— Décoller les chapeaux de bielles de
1 mm environ.

- Diposer, en étoile, les bielles sur une
plaque électrique.

- Placer en (a), un morceau de soudure
autodécapante a 1'étain (fig. MOT. 52).

— Utiliser pour le montage l'appareil
0.1392 W (fig. MOT. 53).

- Brider le premier piston sur le support.

— Le lamage du trou d'axe doit étre en
appul sur la collerette.

— Monter 'axe du premier piston sur la
chasse de diameétre approprié;

— Tremper I'axe dans l'huile.

- Préparer les trois autres pistons et leurs
axes.

- Respecter l'appariement axe-piston.
Voir le chapitre « Caractéristiques ».

Nota. - Iln'y a pas d'orientation des bielles
par rapport aux pistons & respecter, a
condition de prévoir le montage de
coussinets de bielles neufs. Dans le cas
contraire, respecter l'orientation d'ori-
gine par rappert a la fleche gravée sur
les pistons (reperes au démontage).

- La réussite des opérations suivantes est
conditionnée par la rapidité d'exécution,

~ Mettre le réchaud sous tension.
Couper le courant dés que le point de
fusion des quatre morceaux de soudure
est atteint (transformation en gouttes).

(Fig. MOT. 52)

Essuyer la goutte de soudure de la pre-

miére bielle et la poser sur le montage.

— Engager vivement l'axe de piston a la

main jusqu'a ce que le céne bute sur le

socle (fig. MOT. 54).

Attendre 10 secondes au minimum.

— Lever la téte de bielle et éjecter l'en-
semble.

— Assembler de la méme maniére les trois

autres bielles.

ENSEMBLES « PISTON-CHEMISE »

o Montage des segments

- Les segments ajustés d'origine deivent
étre libres dans leur gorge aprés démon-
tage.

- Les faces marquées doivent étre orien-
tées vers le haut du piston.

— Monter les segments dans 1'ordre suivant
(fig. MOT. 55):

1. segment racleur (coupe de l'expan-
deur (b). orientée dans la méme direc-
tion que l'axe du piston et coupe des
anneaux (€) décalées de 20 a 50 mm,

2. segment conique d'étanchéité,

3. segment bombé « coup de feu ».

- Le segment conique et le segment
bombé doivent étre tiercés a 120* de la
coupe de l'expandeur.

- Respecter l'appariement « chemise-pis-
ton ».

- Be référer aux « Caractéristiques ».

Nota. — Sur un méme moteur les ensem-
bles doivent tous étre de méme catégo-
rie,

- La fleche sur piston doit étre orientée
vers la distribution.

(Fig. MOT. 54)

Tl . Fl 208
ok « P »

— Huiler les pistons.

- Monter les ensembles « bielle-piston »
dans les chemises avec le collier (fig.
MOT. 56).

— Ne pas oublier, avant le montage des
ensembles « chemise-piston-bielle »
dans le carter-cylindres, de placer le
joint torique sur chaque chemise, en
s’assurant qu'il n'est pas vrilié.

— Placer les ensembles « bielle-piston-
chemise » dans le carter cylindres et
respecter leur position en utilisant les
reperes faits au démontage (fig. MOT. 45
et 57):

- m° 1: coté volant moteur,
- fléche sur le piston, coté distribution.

(Fig. MOT. 55)

(Fig. MOT. 56)

8. Appariement chemise/piston
6 : Appariement axe/piston

(Fig. MOT. 57)
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MOTEURS ESSENCE
-

Immobiliser les chemises a l'aide des
brides de maintien (fig. MOT. 58).

- Vérifier également la présence des
pieds de centrage (4) de la culasse (fig.
MOT. 89).

Nota. - Sur les moteurs équipés d'un
bloc-cylindres en fonte introduire direc-
tement les ensembles bielles pistons
dans les cylindres.

CHAPEAUX DE BIELLES

- Monter les chapeaux de bielles munis de
leurs demi-coussinets huilés, en respec-
tant I'appariement et le sens de montage
(les deux-ergots du méme coté).

- Serrer les écroux de bielles au couple de
3,75 daN.m.

POMPE A HUILE

- Avant repose, procéder éventuellement
au démontage de la pompe a huile en vue
de vérifier 1'état des piéces constitutives.

Nota. — Remplacer les piéces présentant
des traces d'usure, de grippage ou de
rayures, méme peu profondes. Contré-
ler également le jeu de pignonnerie, tant
sur le jeu de denture que le jeu du
pignon fou sur son axe.

- Vérifier la présence de la douille de
centrage et reposer la pompe a huile
sous le bloc-paliers et serrer les vis de
fixation a 0,8 daN.m (fig. MOT. 60).

JOINTS DE VILEBREQUIN
e Caté distribution

— Huiler et monter le joint a l'aide de 1'outil
(fig. MOT. 61).

- Venir en butée en utilisant la vis (2) pour
insérer le joint dans le carter.

- S'assurer que la clavette est en place.

— Monter l'entretoise (3) (fig. MOT. 62).

(Fig. MOT. 59)

-- Monter le pignon (4) avec la vis (2) sans
la serrer.

— Mettre en place les plaques porte-joint
avant et arriere.

— Serrer les vis 4 0,8 daN.m.

VOLANT MOTEUR

— Présenter le volant et le fixer de vis
neuves enduites de Loctite Frenetanch.

- Monter I'outil de blocage 0132 P.

— Serrer les vis a 8,7 daN.m.

— Déposer 1'outil de blocage.

PIGNON DE DISTRIBUTION

- Mettre le vilebrequin en position de
pigeage (@ 6 mm) (fig. MOT. 63).

- Serrer la vis du pignon de distribution a
10 daN.m.

CULASSE

- Procéder comme indiqué au paragraphe
suivant : « Révision de la culasse ».

s J

TRy

(Fig. MOT. 61)

(Fig. MOT. 62)

DIVERS

— Reposer la pignonnerie de distribution et
la courroie.

— Reposer les mano et thermocontacts.

— Poser un filtre a huile neuf, serré a la
main uniquement.

— Poser le carter inférieur d'huile apres
avoir enduit les plans de joints de pate
d'étanchéité ; serrer les vis de fixation a
0,8 daN.m.

Révision de la culasse
Dépose

— Débrancher la batterie.
—- Vidanger le circuit de refroidissement.
- Déposer :
- la courroie de distribution,
- 'ensemble filtre 4 air,
- la vis du tube de jauge a huile (5) (fig.
MOT. 64).

(Fig. MOT. 65)
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MOTEURS ESSENCE

— Débrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, raccords et cables attenants a la
culasse.

- Dégrafer la prise capteur de PMH (6) de
son support (fig. MOT. €5).

- Désaccoupler le tuyau avant d’échap-
pement du ccllecteur et du carter d'em-
brayage.

— Déposer (fig. MOT. 66} :

- le couvre-culasse,
- les deux entretoises (1),
- la tdle déflectrice (8).

- Desserrer progressivement et en spirale
les vis de culasse en commengant par
I'extérieur.

— Deposer :
- les vis de culasse,
- la rampe de culbuteurs.

— Basculer et décoller la culasse a l'aide
des leviers (4} (fig. MOT. 67).

- Déposer la culasse et son joint.

— Pour bloc aluminium, mettre en place les
brides de maintien des chemises avec les
vis (fig. MOT. 58).

— Nettoyer les plans de joint avec le pro-
duit décapant homologué. Exclure les
outils abrasifs ou tranchants. Les plans de
joint ne doivent comporter ni trace de
choc ni rayure.

Démontage

— Déposer les collecteurs d'admission
complet et d'échappement.

— Déposer la pompe & essence.

— Déposer le bloc support de bobine-al-
lumeur-pompe en bout d'arbre a cames.

— Déposer la bride de V'arbre a cames.

— Extraire l'arbre a cames vers l'avant
avec sa poulie.

Nota. — Si 'arbre a cames ou la poulie
doivent étre dissociés, Oter la poulie
crantée avant la dépose de la culasse.

- Dégager en méme temps le joint d'étan-
cheité d'arbre a cames (derriére la pou-
lie).

Nota. — Le remplacer systématiquement.

— Comprimer les ressorts de soupapes
avec le léve-soupapes Facom Ul3L et le
presse-coupelle UI3D2A.

- Enlever les demi-bagues, les coupelles
supérieures, le ressort et les rondelles
d'embase.

— Déposer les soupapes.

CONTROLE DU PLAN DE JOINT

— Avec une reégle rectifiée et un jeu de
cales, mesurer s'il y a déformation du
plan de joint.

— Défaut maximum de planéité : 0,05 mm.

Nota. - La rectification de la culasse est
autorisée sur 0,2 mm a condition que
celle-ci ne soit pas déja repérée par une
lettre « R » frappée sur le plan de joint du
collecteur d’échappement.

RECTIFICATION
DES SIEGES DE SOUPAPES

— Placer l'axe pilote correspondant a l'in-
térieur du guide de soupapes.

~ Prendre la fraise correspondante et ré-
gler si nécessaire 1'écartement des cou-
teaux en fonction du diametre du siége.

— Placer la fraise sur l'axe pilote en évitant
de la laisser tomber sur le sieége.

— Metire en place la clé d'entrainement.

N\

(Fig. MOT. 69)

— Tourner la cié en effectuant ure légére
pression afin d’obtenir une portée de
soupape (1) correcte (fig. MOT. 68 et 69).

— La portée de soupapes étant obtenue en
diminuant la largeur avec une fraise
correspondante.

— Fraiser d'abord en (2) puis en (3) pour
obtenir une largeur normale de celle-ci
{voir chapitre « Caractéristiques »} (fig.
MOT. 69).

Remarque. — Les siéges calaminés doi-
vent étre d'abord nettoyés avec une
brosse métallique. Si une légeére trace en
spirale était apparente sur la portée d’'un
siége apres rectification, il suffit de déca-
ler légérement un des couteaux et de
refaire une passe. Au démontage, si le
pilote est dur dans le guide de soupape,
utiliser la broche pour le sortir. Lors de
l'échange des couteaux, prendre soin
que leur angle aigu soit orienté vers le
centre de la fraise.

SOUPAPES

- Roder les soupapes et contrdler leur
étanchéité.

- Nettoyer soigneusement la culasse afin
de ne laisser aucune trace d'émeri.

- Au remontage des éoupapes, il convient
de respecter l'empilage suivant (fig.
MOT. 70) :

- (1) : rondelle d'appui du ressort,
- (2) : ressort,

- (3) : coupelle de maintien,

- (4), (8) demi-bagues.

Remontage

- Engager Y'arbre a cames dans la culasse
apreés avoir verifié son état et celui des
portées.

5

ARASIIS SIS SIS RIS SIS 1I s

- NN

(Fig. MOT. 71)
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MOTEURS ESSENCE
-

— Poser la bride (2) c6té allumeur et serrer
la vis de fixation a 1,5daN.m (fig.
MOT. 71).

— Monter le joint d'arbre a cames avec
l'outil 0132 V. Serrer la vis (1) jusqu'en
butée (fig. MOT. 72).

- Reposer le bloc bobine/allumeur pompe
a essence.

— Serrer les vis de fixation a 0,8 daN.m.
- Poser la pompe & essence.

- Reposer les ensembles collecteurs.

- Reposer le boitier calorstat.

Repose

—~ Déposer les brides de maintien de che-
mises (carter cylindres aluminium) met-
tre en place les brides de maintien des

(Fig. MOT. 72)

chemises avec les vis (carter: cylindres
aluminium).
— Nettoyer les filetages dans le carter cy-
lindres avec un taraud M10 x 150.
— Vérifier la présence des deux goupilles
de centrage en (9) et (10) (fig. MOT. 73).
— Mettre en place un joint de culasse neuf,
inscription fournisseur vers le haut.
- Monter la culasse, pignon d'arbre a ca-
mes pigé.
- Reposer :
- la rampe de culbuteurs,
- les vis de culasse, préalablement en-
duites de graisse Molykote G Rapide
Plus

~ Serrer la culasse selon l'ordre indiqué
(fig. MOT. 74).

- Entrois ¢tapes, vis par vis suivant I'ordre
indiqué :
- pré-serrage (daN.m)} ................. 2
- premier serrage angulaire a 120° a

l'aide d'un outil genre Facom D 360,

- deuxiéme serrage angulaire a 120°

- Reposer la courroie de distribution.

- Régler les culbuteurs.

- Accoupler et brider les faisceaux, rac-
cords et cdbles attenants a la culasse.

- Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.

(Fig. MOT. 74)
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MOTEUR DIESEL

(72]
‘Ll
CARACTERISTIQUES 5
i
‘wl
GENERALITES Appariement chemise/piston : E
- Moteur 4 temps, 4 cylindres disposé transversalement au-dessus
de Y'essieu avant incliné de 6° vers l'avant. Repére Repére o
. , . . ) chemise piston
- Bloc-cylindres en alliage léger avec chemises hurnides amovi-
bles. , 1 trait A
- Culasse en alliage léger recevant un arbre a cames en téte
entrainé par courroie. 2 traits B
- Refroidissement liquide sous pression, pompe a eau entrainée
par la courroie de distribution. 3 traits C
Injection indirecte assurée par pompe d’injection rotative avec

dispositif de départ a froid.

PISTONS
CARACTﬁRISTIQIJEs — MaH&T@ ..o ccire s @lumInium
- Type moteur . SO UURUSTHUONTOROTIIRPROIORRT o | » > 1 4 § - Insert métallique en fonte, pour recevoir le segment coup de
- ldentification ... .. K9B feu.

- Cylindrée {(cm?® ... - Diamétre (mm) :
- Alésage x course {Imm)
- Rapport volumétrique
— Puissance (kW) ...
— Régime correspondant (tr/mn) .
- Couple maxi (daN.m) ...
- Régime correspondant (tr/mn) .
- Carburant

Eléments constitatifs du moteur

DT

Repére piston

ra

MECANIQUE

BLOC-CYLINDRES
MAHBTE . oo alliage léger Axe de piston —|l . axe
- Construction ... ... moulé sous pression Désaxage —||-—
- Structure ... bloc—cyh.ndrés + bloc-pahers de vilebrequin
_ Hauteur du bloc- —cylindres (Mm) ... 206,98 £ 0,05 DT w
>
CHEMISES Repére piston & extérieur du piston (mm) g
- Matiére .. . .. fonte o
- Hauteur (H) (mm) OSSOSO 90 01 + 0,015 A 74,935 a 74,945 (=
- Diameétre intérieur (mm) O
S TEPRBIE | e e e L7500 B 74,945 a 74,955 L_IIJ
S TEPRTE I i e 15 998 c 74,955 & 74,965 \w
- repére I .15 003 I
) * boz * DT : Repére cété distribution =
— Dépassement des chemises par rapport au plan de Ll
joint de culasse du bloc (sans joint torique) (mm) ... 0,05 a 0,10 Kxe de piston =
- Différence maxi de hauteur entre deux chemises - Matiére ... .. acier L
CONHGUES (IMNITL) . .. oo oo e neee e 0,08 - Diama&tre exténeur (m) (al}
- Longueur (mm) . =
- Diamétre intérieur (rmum) ... I (e}
* — Monté libre dans la bielle et dans le plston Arrét en rotanon par L
4 deux joncs.
Segments
- Segment coup de feu bombé et revétu de molybdéne
- épaisseur (Iumy) ... e 2,28
— Segment d’ étanchéné conique chromé
- épaisseur (mmy} .. i 1, T8
H - Segment racleur en fonte avec expandeur Goetze
= @PAISSEUT (TTUILY ..ot e 3
BIELLES w
— Matiere ... . acier forgé ﬁ
— Entraxe (mm) ...... 126,8 + 0,025 7;)
4 — Diameétre de la téte (mm) ... 48,685 * 8'016 175}
~ Diameétre du pied (M) ... oo 33 T 8:832 8
14
Py
O
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MOTEUR DIESEL

(72)
- Ecart de poids maxi entre les 4 bielles SOUPAPES ~||'|_J
d'un méme moteur (g) B B L OO ISR -t 1-3 ¢ =]
- Jeu latéral (mm) - Montage joints de queue de soupapes. é
VILE UIN - 2 de queue (mm)
BREQ - admission 6,980 a 6,995 ‘W
- Matiere .. fonte - échappement . 6,980 4 6,995 Z
- Nombre de paliers .. P—- -~ & de téte (mm) : ‘w
— Ovalisation maxi manetons/tourillons (mm) .. ... 0,007 - admission .. 35,35 a 35,65 (O]
— Jeu axial (UM oo 0,07 A 0,272 - échappement ... .. 30,4 2307
¢ Man. - Longueur totale {mm)
_ Diameétt::.ori ine (mm) 45 - 0009 - admission . i 108,26 & 108,6
g Cmmmmmmmmmmm——_———m" - 0025 - échappement e 108,02 @ 108,32
— Diameétre réparation (INM) ... 44,7 ~ g:ggg - Angle de portée —
- adrission TSRS RRUSUPRNRNE © § o4
[ TMIW: o v o - échappement . e R e 80°
— Diameétre origine (Imm) ... 49,881 T 0016 _ Retrait des soupapes (nm) :
- Diametre réparation (mm) ... et et 49,681 * 0. - échappement . 1,12a 1,42
' - admission 0.85al1.25
o Coussinets de bielles
- Epaisseur origine (mm) Q003 RESSORTS DE SOUPAPES
— Epaisseur majorée (mm) ... + g-°°3 - Ressort identique pour les soupapes d'échappement et d’admis- o
sion.
¢ Coussinets de palier — Diametre du fil (mm) ... 37 )
- Epaisseur origine (mm) ..... - 1,829 & 0,003 — Diamétre intérieur du ressort (Imm) ... . 21,4 F 8-4 0
- Epaisseur majorée (mm) ... .. 1,879 % 0,008 . —
Demi. sinets d — NOmMDTIE de SPIT@S ..o e 7.3 =2
* E. K -co‘“d ib? jou 24-25-255-26 — Hauteur Hbre (IMIMN) ... 52.28 <
- Epaisseurs disponibles (mm) ... 3,4 -3, R X — Hauteur sous charge (mm) : o 8
- 2 . 40, )
BLOC PALIERS VILEBREQUIN - sous 28 dalm ... =
- Diametre paliers de vilebrequin (mm) ................ 53,655 * 0019 CUREDBTE oot
-¢
UL SIEGES DE SOUPAPES
. Diamatre de I'alésage dans la culasse (mm)
— Matiére alliage
- Hauteur (mm) .. .. 136 £ 0,1 Admission Echappement
- Déformation maximale du plan de joint Origine 1 37.5 32
de 1a CUIASSE (ITLITL) ..o ettt s e 0,058 Origine 2 31,7 32.2
~ Rectification de la culasse non autorisée. Réparation 1 37,8 323 — -
- Alésage des guides de soupapes (mm) : Reéparation 2 38 325 L
- OTigINe 1 e 12,968 1 092 =)
S OTIGANE 2 oot 13,035 * 8.032 Diamaétre des sidges de soupapes (mm) g
= TOPATAON 1 oo s s 13,198 * Q0% Admission Echappement E
- TEPATAtioNn 2 ..., 13,498 1 0032 Origine 1 37.51 32,01 O
- Longueur des vis de culasse (nm) .................... 184,54 185.9 Origine 2 31,71 3221 L
— Diametre des paliers d’arbre a cames {mm) : Reparation 1 31,81 32,31 —
P ' Réparation 2 38,08 32,51 ‘wl
n*1 n*2 n*3 E
. w
Série 27,54 27,5833 | 28428033 | 28,54 28,833
Rénovation 28 428,033 | 285428533 | 29a29,033 MONTAGE DES SI}‘.'GES DE SOUPAPES E
Echappement Xdmission o
Joint de culasse I
- Marque ... e s e . Elring O
— Epaisseur (mm) ‘L
- Diametre (D) (mm) .16t 8'5
8254 0,5 mm 7,96 £ 0,15 mm

CARROSSERIE
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MOTEUR DIESEL

(72)
GUIDES DE SOUPAPES THERMOCONTACT DE VENTILATEUR ||'|_J
- Matiere FO%‘; - Température d'enclenchement (°C) .. =]
- Diametre intérieur (mm) . oy — Température de coupure (°C) ............... é
- Diameétre extérieur (mm) : X
- origine 1 .o, 13,02 * 00% THERMOSTAT wl
Z don - T?ge ~E
- réparation 1 + don - Début d’ ouverture ( C) I5)
- réparation 2 ... ‘on | TEMOIN D’ALERTE
- Température d’'allumage du voyant (°C) ... 118
: — Repére :
GUIDES DE SOUPAPES - thermocontact seul : 2 voies bleu + bague I
ﬁw Admission - thermecontact + jauge de température : 2 voies bleu + bague
rise
7 ; . . g
3 : \ \ Connecteur \ I
y R J K q D
3 3 \ \ v L
=2
Bague c
repérage X -
perag [ >
35+ 0,5mm 39 £ 0,5mm S
LUBRIFICATION =
=
ﬁ & r E‘ — Lubrification sous pression par pompe a huile 4 engrenage,
entrainée a partir du vilebrequin.

POMPE X HUILE ET CLAPET DE DECHARGE

DISTRIBUTION —Presswndhuﬂe(barélelsaSS"C)m

~ Admission {mm)
— Echappement (mm) ..

INJECTION
REFROIDISSEMENT

- 41000 tr/mn
- 4 4000 tr/mn
- La distribution est assurée par l'intermédiaire d'un arbre a _ Pression de déclenchement du témom d'alerte -
cames en téte par courroie crantée. pression d'Buile (DA .......ooeoooooeeeoeeossenrns 0,5 L
- Le jeu est obtenu a l'aide de différentes pastilles placées sur le =)
POUSSOIT. FILTRE X HUILE g
- Epure de distribution avec un jeu théorique de 0.8 mm aux — Marque et types homologués Purflux L¥X 468 E
SOUPapes o - Seuil de filtration (mm) ... 0,005 & 0,008 =
- Retard & l'ouverture d'admission (ROA) ..., 4962 ' ! (&)
— Retard 4 la fermeture d’admission (RFA) CEPACITE L_IIJ
- Avance a l'ouverture d'échappement (AOE) c ité (1) : NTT
_ Avance  la fermeture d'échappement (AFE) ... 220 - ¢ :ﬁ‘fm(rg' 1
- sans filtre ...
m AUX SOUPAPES - entre mini et maxi . 1,4 5
=
LLI
=
=
g
Ll

POMPE D’INJECTION )
_ Refroidissement liquide en circuit hermétique assuré par une = Marque ... - C.AV roto Diesel (Lucas)
pompe & eau, un thermostat, un ventilateur, un radiateur et un - Type ... rotative DPC R 8443B 971 B
vase d'expansion (boite & eau du radiateur).
- Contenance du circuit de refroidissement (1) ..o 5,8 Calage -
- Calage statique .... valeur inscrite sur pompes
RADIATEUR - Calage dynamique (tr/mn) .. .. . .. . 14° a 750
= FRISCRAU ..ottt o« QLTI - Ralenti (tr/mn) .......... .. ... ... ... 750 + 50
- Anticalage (tr/mn) ... .. 1600 avec cale de 1 mm
VASE D’EXPANSION
— Tarage du bouchon (Dar) ... 1.4 mcm
— Marque .CAV roto Diesel
MOTOVENTILATEUR ~ Type ... _RDN 0S DC 6880 C
= PuissSanCe (W) ...ttt 200 - Tarage (bar) ...

CARROSSERIE
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MOTEUR DIESEL

CHAMBRES DE PRECOMBUSTION
~ Dépassement (INM) ... 0 @ 0,038 COUPLES DE SERRAGE (en daN m)
N N
AN 1 // \ \
N\ j ~ Chapeaux de tétes de bielles ... ........ ... 4
\\ 7 - Bloc de chapeaux de palier de vilebrequin :
- 1* serrage ..
B - 2° serrage ...
A LE Al o - Pompe & huile ..
- Carter d'huile ................... .1
A ¢ 00 + 002 K1 0o Bl (mm) - Vis de bras moteur ..
0 ~ 0,025 0 (smvang repére _ Volant moteur
(mum) (mm) (mm) de peinture) — Fixation pompe a eau ... 3et55
cote 1 Bl | 3,890 — 3,905 - Suppeort pompe 3 injection ... . 2
— Poulie de pompe 4 injection .. 8
@ 29 39 @ 29,05 V| 392053920 |1 _ Culasse :
~ 1*" serrage ... .6
J | 39203935 - desserregl".
cote 2 Bl | 3,990 — 4,005 - 2 serrage ...
- 3° serrage .
@ 29,2 4 2 29,25 V| 4005 —+4020 |2 - 4 serrage ...
— Poulie d'arbre a cames ........
i) 4,020 — 4,035 - Fixation de pompe a vide 1,6
cote Bl 4,000 — 4,105 — Fixation de I'arbre & cames ... 1.8
réparation - Pipe d’échappement ...
2 29,4 4,1 & 29,45 \4 4,105 - 4,120 |3
J | 4120 —4,135
cote Bl | 4,190 — 4,205
réparation
2 29,6 4,2 2 29,65 V| 42054220 |4
] 4,220 — 4,250

METHODES DE REPARATION

Dépose-repose
du moteur
DEPOSE

- Le moteur se dépose avec la boite de
vitesses.
- Le groupe motopropulseur se dépose
par le dessous.
Vidanger :
- le circuit de refroidissement,
- la boite de vitesses,
- le moteur.
- Déposer :
- la batterie,
- le filtre a air,
- le collecteur d'admission,
- le motoventilateur,
- le radiateur.
Débrancher, débrider et écarter les rac-
cords et cibles aftenants au groupe
motopropulseur.
- Débrancher le fil de masse sur la boite
de vitesses.
Déposer 'enjoliveur de roue.
Desserrer les écrous de transmission.
- Déposer :
- le carter de protection sous véhicule
(suivant équipement),
- l'échappement.

— Mettre le véhicule sur chandelles.
— Extraire les rotules des pivots et récupé-

rer les protecteurs de rotles (1) (fig.
MOT. 1).

Impératif. - Lors de cette opération, tirer
le bras sans exceés vers le bas mais de
maniére a permetire le dégagement de
la queue de rotule de son logement. Ceci
afin d’éviter tout risque de desserrage
de l'axe d’articulation élastique arriére
sur le bras (fig. MOT. 1).

- Déposer les transmissions.

Nota. — Ne pas heurter les capteurs de

(Fig. MOT. 1)

transmission sur les véhicules équipés
de l'antiblocage de roues.

— Déposer la biellette anticouple (2) (fig.
MOT. 2).

— Débrancher les biellettes de commande
de boite de vitesses.

- Mettre en place le plafonnier (1) équipé
de ses crochets (2) et le mettre en tension
(fig. MOT. 3).

— Déposer :

- le support moteur droit,
- la cale élastique de boite de vitesses.

— Descendre le groupe motopropulseur.
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MOTEUR DIESEL

REPOSE

- Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

- Remplacer systématiquement les écrous
Nylstop.

- Remplacer les joints a leévres de sortie de
pont a l'aide des tampons (3), aprés avoir
garni de graisse l'intervalle entre les
levres (fig. MOT. 4).

- Graisser la partie intérieure de la cale
élastique de boite de vitesses avec de la
graisse.

- Mettre en place le moteur.

- Reposer puis serrer la cale élastique de
boite de vitesses (fig. MOT. 5) :

- les vis (3) 4 2,5 daN.m,
- l'écrou (4) 2 6,5 daN.m.

- Reposer le support moteur supérieur
(fig. MOT. 6) :

- les écrous (8) A 8 daN.m,
- I'écrou (6) a S daN.m.

- Reposer la biellette anticouple.

- Serrer la vis 4 5,5 daN.m.

- Monter les biellettes de commande de
boite de vitesses.

- Reposer les transmissions.

Nota. - Ne pas heurter les capteurs de
transmission sur les veéhicules équipés
de l'antiblocage de roues.

(2] (1] (2]

— Mettre en place les protecteurs des rotu-
les.

- Accoupler les rotules des pivots.

Impératif. - Lors de cette opération, tirer
le bras sans exceés vers le bas mais de
maniére a permettre le dégagement de
la queue de rotule de son logement. Ceci
afin d'éviter tout risque de desserrage
de l'axe d’articulation élastique arriére
sur le bras.

- Serrer la vis a $ daN.m (fig. MOT. 1).

- Reposer l'échappement complet.

—- Mettre le véhicule sur ses roues.

- Serrer les écrous de transmission a
26 daN.m puis les freiner.

— Serrer les vis de roues a 8,5 daN.m.

- Monter les enjoliveurs de roues.

— Brancher et brider les raccords, fais-
ceaux et cables attenants au groupe
motopropulseur.

- Reposer:

- le radiateur,

- le motoventilateur,
- la batterie,

- le filtre & air.

- Remplir :

- la boite de vitesses,
- le moteur.

- Remplir et purger le circuit de refroidis-

sement.

[ 3 [ 3
Mise au point
REGLAGE DU JEU AUX SOUPAPES
- Déposer le cache-culbuteurs.

/

;

(Fig. MOT. 6)

- Déposer l'isolateur de bruit sous le ca-
che-culbuteurs.

- Contréler le jeu au soupape a l'aide
d’'une jauge d'épaisseur (fig. MOT. 7).

Nota. - Deux méthodes sont possibles :

1: en mettant les soupapes d'échappe-
ment en pleine ouverture,

2: en mettant les soupapes d'admission
et d'échappement en bascule.

- Le réglage s’obtient en remplagant les
grains de réglage des poussoirs a ré-
gler.

- Régler jusqu’a obtenir les jeux de (fig.

MOT. 7) (mm) :
- admission 0,15 + 0,078
- échappement ... ... 0,30 + 0,075

- Reposer la protection anti-bruit et le
cache-culbuteurs aprés avoir nettoyé le
plan de joint sur la culasse.

Distribution

DEPOSE DE LA COURROIE

- Débrancher la batterie.

- Lever et caler l'avant du véhicule (cété
droit).

- Engager le dernier rapport de boite de
vitesses.

- Déposer le protecteur.

- Déposer la vis (1) (fig. MOT. 8).

- Dégrafer le relais de préchauffage.

- Déposer :
- la courroie d'alternateur,
- la poulie,

Grain o réglage

...

ey
AN ONNARY
-
ST Poussarn

—+ 00000080

@ Soupape d'agmission
O Soupape d'échappement
Fig. MOT. T)

(Fig. MOT. 8)
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MOTEUR DIESEL

- le projecteur (avant droit),
- les carters de distribution,
- les bougies de préchauffage.

- Tourner le vilebrequin et piger au Point
Mort Haut a l'aide de l'outil (1) (fig.
MOT. 9).

- Piger l'arbre a cames avec une vis M8x40
(4) (fig. MOT. 9).

- Piger le pignon de pompe d'injection
avec 2 vis. M8x30 (4) (fig. MOT. 9).

— Desserrer I'écrou (8) de fixation du galet
tendeur.

- Déposer la courroie de distribution.

REPOSE DE LA COURROIE

Impératif. - Vérifier que les galets tour-
nent librement (alzsence de point dur).

- S'assurer cue le moteur est en position
de pigeage.

— En respectant son sens de montage et les

repéres, metire en place la courroie,

brin (8) bien tendu, dans l'ordre suivant

(fig. MOT. 10) :

- pignon de vilebrequin,

- galet enrouleur (1),

- le pignon de pompe d'injection (9),

- le pignon d’arbre & cames (10),

- le galet tendeur (6),

- la pompe a eau (11).

Tourner le galet tendeur (8) dans le sens

inverse des aiguilles d’'une montre.

- Serrer 1'écrou (5) (fig. MOT. 10).

(Fig. MOT. 10)

— Déposer (fig. MOT. 9) :
- la pige de calage,

- les piges (4) (vis M8).

— Effectuer quatre tours de vilebrequin
dans le sens normal de rotation.

Impératif. - Ne jamais revenir en arriére
avec le vilebrequin.

- Piger le volant moteur a i'aide de la pige
(1) (fig. MOT. 9).

- La tension de la courroie de distribution
peut étre réalisée indistinctement a 'aide
de (fig. MOT. 1] et 12):

- appareil de mesure de tension de
courroie (2),
- appareil de tension de courroie (3).

TENSION DE LA COURROIE
Méthode avec outil 0132XZ.

- Mettre en place 'outil (3) (fig. MOT. 11).
— Maintenir le levier horizontal.

— Tension de la courroie :

- desserrer l'écrou (8),

- appuyer en bout du levier pour aug-
menter nettement Ja charge,

- resserrer l'écrou (8),

- déposer 1'outil (1),

- effectuer deux tours de vilebrequin
(attendre une minute pour permettre a
la courroie de se stabiliser).

— Desserrer 'écrou (5).

— Laisser l'outil (3) agir seul.

- Effectuer deux tours de vilebrequin dans
le sens de rotation du moteur.

Impératif. - Ne jamais revenir en arriére
avec le vilebrequin.

(3]

(Fig. MOT. 12)

— Piger le volant moteur a l'aide de la pige
.
— Serrer l'écrou (8) & 1,5 daN.m.
- Déposer I'outil (3).
- Controdle du calage de la distribution :
- piger l'arbre a cames avec une vis
M8x40,
- piger le pignon de pompe d'injection
avec 2 vis M8x30.
- Déposer :
- la pige,
- les vis (M8).
Méthode avec outil SEEM C. TRONIC
- Piger le volant moteur a l'aide de la pige
1) (fig. MOT. 12).
~- Tension de la courroie :
- metire en place l'appareil (2) sur le
brin (8),
desserrer 'écrou (5),
tourner le galet tendeur dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre
pour afficher 50 unités SEEM (fig.
MOT. 12),
serrer 1'écrou (5),
- déposer l'apppareil (2),
tourner le vilebrequin dans le sens de
rotation (attendre une minute pour
permettre a la courroie de se stabili-
ser),
détendre la courroie,
resserrer l'écrou (8).

REPOSE (Suite)

— Procéder dans 'ordre inverse des opé-
raticns de dépose.
- Serrer (fig. MOT. 13) :
- les vis (9) 4 0,7 daN.m,
- la vis (12) 2 0,5 daN.m,
- lavis (13)a 1,6 daN.m.

Lubrification

CONTROLE DE

LA PRESSION D'HUILE

- Le contréle de la pression d'huile s’effec-
tue moteur chaud, aprés vérification du
niveau d’huile.

t
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MOTEUR DIESEL

- Déposer le manocontact de pression
d’huile (fig. MCOT. 14).

- Monter le raccord (3).

— Brancher le manometre (1) et son flexible
().

- Relever les pressions.

- Pressions prescrites (bar) :
-al000ufmn ...
- 44000 tr/mn

- Déposer le manometre (1) et son raccord
(€

- Reposer le manocontact de pression
d'huile muni d'un joint neuf.

- Couple de serrage (daN.m) ............. 3

POMPE X HUILE

Dépose

- Vidanger le moteur.

- Déposer le carter.

- Déposer les vis (1) (fig. MOT. 15).

- Dégager la chaine en inclinant la pompe.

- Déposer la pompe.

- Contrdler les piéces constituantes de la
pompe a huile,

Repose

- Vérifier la présence de la goupille (2)
(fig. MOT. 16).

- Placer la chaine sur le pignon.

- Positionner la pompe et serrer a 0,8
daN.m.

- Nettoyer les plans de joint du carter
d’'huile et du bloc-cylindres (ne pas utili-
ser d'outil tranchant ou abrasif).

- Déposer un cordon de pate Autgjoint Or
sur le plan de joint.

- Poser le carter d’huile (serrer les vis a
0,8 daN.m).

- Effectuer le niveau d'huile.

- Débrancher l'alimentation du stop élec-
trique sur la pompe d'injection.
- Faire tourner le moteur au démarreur

3 4

jusqu'a extinction du témoin de pression
d'huile.

— Rebrancher l'alimentation du stop élec-
trique sur la pompe d'injection.

Refroidissement

VIDANGE

— Déposer le bouchon de la boite de déga-
zage avec précaution.

- Déposer le bouchon de vidange (2) du
radiateur (fig. MOT. 17).

- Déposer le bouchon de vidange (3) du
carter-cylindres (fig. MOT. 18).
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/( =
1: Sortie moteur. — 2: Entrée radiateur. — 3: Sortie radiateur. — 4: Dégazage du ] ~
radiateur. - 5 : Sortie bofte de dégazage vers moteur. — 8 : Sortie boite de dégazage
vers radiateur. — 7: Entrée boite de dégazage. — 8: Vis de purge. — 9 : Sortie
aérotherme. — 10 : Entrée aérotherme. - 11 : Entrée moteur. — 12 : Sortie by-pass 2
vers aérotherme. — 13 : Sortie by-pass vers moteur.

(Fig. MOT. 17)
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MOTEUR DIESEL
-

— Laisser s'écouler le liquide de refroidis-
sement.

- Fermer les bouchons (2) et (3).

REMPLISSAGE

— Monter sur l'orifice de remplissage le
cylindre de charge (1) (fig. MOT. 19).

- Remplir le circuit de refroidissement
(verser le liquide de refroidissement trés
lentement).

Nota. - Maintenir le cylindre de charge
rempli (0,5 1 minimurm).

PURGE DU CIRCUIT

DE REFROIDISSEMENT

Nota. - La purge du circuit de refroidis-
sement s'effectue avec le cylindre de
charge (1) rempli (0,51 mini), en place
sur l'orifice de remplissage.

- Mettre le moteur en marche puis accélé-
rer (2 000 tx/mn maxi).

- Attendre l'enclenchement puis le dé-
clenchement du motoventilateur.

- Arréter le moteur.

- Déposer le cylindre de charge.

- Serrer le bouchon.

- Controler le niveau a froid.

Nota. - Le niveau maxi de liquide de re-
froidissement correspond au repére
rouge a l'intérieur de la boite de déga-
zage.

POMPE X EAU
Dépose

- Soutenir le moteur a l'aide d'un cric
rouleur placé sous le carter d’huile.
- Déposer le support moteur supérieur.
- Déposer la courroie de distribution.
- Vidanger le circuit de refroidissement.
- Déposer (fig. MOT. 20) :
- le raccord (2),
- I'ensemble pompe a eau (3),
- le raccord (4),
— Déposer (fig. MOT. 21) :
- la turbine (8),
- le couvercle volute (6).

Repose
- Reposer la turbine et le couvercle volute
munis de joints toriques neufs.

Attention. — S'assurer de la présence des
goupilles de centrage (7) et (8) sur le
carter-cylindres (fig. MOT. 22).

- Placer un joint torique (9) neuf sur le
carter-cylindres.

- Monter la pompe 4 eau, respecter les
couples de serrage (fig. MOT. 23) :

- serrer les vis (10) &4 3 daN.m,
- serrer les vis (11) a 6,5 daN.m.

- Reposer les raccords (2) et (4).

- Reposer le support moteur supérieur.

~ Serrer les écrous a 5§ daN.m.

- Reposer la courroie de distribution

- Remplir le circuit de refroidissement.

- Purger le circuit de refroidissement.

Injection

PURGE CIRCUIT D’ALIMENTATION
CARBURANT

- Mettre le contact.

- Ouvrir la vis de purge (1) (fig. MOT. 24).

- Amorceg le circuit a l'aide de la pompe
(élimination des bulles d'air dans les
tuyaux transparents).

- Fermer la vis de purge (1).

- Appuyer & fond sur la pédale d’accéléra-
teur.

- Actionner le démarreur.
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MOTEUR DIESEL

REGLAGE DU RALENTI
ET DE L’ANTICALAGE

- Conditions préalables :

- la commande de ralenti accéléré doit
étre libérée, jeu (J) compris entre 0,5 et
1 mm (fig. MOT. 25).

- moteur chaud (motoventilateur s'étant
enclenché au moins une fois).

— Placer une cale de 1mm (3) entre le
levier de charge (4) et la butée anticalage
(5) (fig. MOT. 26).

~ Desserrer l'écrou (6).

- Régler le régime moteur en agissant sur
la butée d'anticalage (5).

— Vérifier le régime moteur (1 600 &x/mn).

— Serrer I'écrou (6) & 0,35 daN.m (régime
moteur 1600 + 100 tx/mn ; motoventila-
teur non enclencheé).

— Déposer la cale de 1 mm.

- Desserrer 1'écrou (2).

— Régler le régime de ralenti en agissant
sur la vis de réglage du ralenti (1) (fig.
MOT. 26).

- Vérifier le régime moteur (180 =+
20 tx/mn).

- Serrer l'écrou (2) 4 0,35 daN.m.

Contrble de la décélération moteur
Dé¢placer le levier de charge (4) pour
obtenir un régime moteur de 3 000 tr/mn
(fig. MOT. 26) et se reporter au tableau
suivant :

Décélération Décélération
trop rapide tzrop lente

Le régime de
Anomalie Le mcteur a rotation est
comstatée |tendance A caler supérieur
au ralenti

Opération | Serrer la vis (8) |Desserrer la vis (§)
i effectuer| d'l/4 de tour d'l/4 de tour

— Dans chacun des cas, vérifier le régime
de ralenti pour retouche éventuelle (760
+ 20 trfmn).

- Vérifier que le régime chute en agissant
de 0,5 a 1 mm sur le levier (I) (fig.
MOT. 26).

Réglage du ralenti accéléré

— Déplacer, jusqu'en butée, le levier. Le
régime doit étre de 950 + S0 tx/mn.

CALAGE DE
LK POMPE D’INJECTION
- Utiliser l'outillage prescrit (fig. MOT. 27).

- (1) pige de calage du vilebrequin
(-).0132 Q.

- (2) clé pour dépose de pornpe d'injection
(-).0117 AN.

- Outillage de calage de pompe Lucas
(-).0117 AM composé de :

- pige de calge,
- support de comparateur,
- touche plate de comparateur.

- (4) comparateur pour calage des pom-
pes : (-).01504.

Kttention. - Sur ce moteur, le calage dy-
namique de la pompe est impcossible ; les
trous percés dans le volant moteur ne
sont pas calés par rapport au vilebrequin
(fonction compte-tour uniquement).

[1] [2]

— Déposer le bouchon de l'orifice de ca-
lage (fig. MOT. 28).

- Monter :

- la pige de calage,

- le support de comparateur,

- le comparateur muni de la touche plate
sur le support,

— Etalonner le comparateur a zéro (contact
de la pige de calage sur le corps de
pompe).

- Piger le volant moteur a l'aide de la pige
(1) (sens de rotation du moteur) (fig.
MOT. 28).

- Tourner lentement la pompe dans le sens
avance (vers le moteur) jusqu'a ce que le
comparateur affiche la cote X indiquée
sur le levier de charge (&) (fig. MOT. 28
et 29).

(Tig. MOT. 26)
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MOTEUR DIESEL

Contréle du calage de pompe injection

— Déposer I'outil (1) (fig. MOT. 28).

- Tourner le vilebrequin d'l/4 de tour
dans le sens inverse de rotation (rattra-
page des jeux).

- Tourner le vilebrequin dans le sens de
rotation.

— Piger le volant moteur a l'aide de la pige
).

- Dans cette position, le comparateur doit
indiquer la valeur X + 0,04 mm,

Nota. - La valeur X est indiquée sur le
levier de charge (&) (fig. MOT. 29).

- Déposer 1'outil (1).

- Déposer les outils de calage (3) (4).

— Reposer les différents organes en pro-
cédant dans l'ordre inverse des opéra-
tions de dépose.

- Purger le circuit de gazole.

- Régler les commandes de pompe.

DEPOSE DE

LA POMPE D’INJECTION

- Débrancher la batterie.

- Lever et caler l'avant du véhicule (cété
droit).
Engager le dernier rapport de boite de
vitesses.

- Déposer le protecteur.

— Déposer la vis (1) (fig. MOT. 8).
Deégrafer le relais de préchauffage.

— Déposer !
- la courroie d'alternateur,
- la poulie,
- le projecteur (avant droit),
- les carters de distribution,
- les bougies de préchauffage.

- Tourner le vilebrequin et piger au Point
Mort Haut a l'aide de l'outil (1) (fig.
MOT. 30).

— Piger la pompe d'injection avec deux vis
@

— Débrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, raccords et cibles attenants a la
pompe d'injection.

— Déposer :

- les tuyauteries d'injection,
- la fixation arriére de la pompe,
- les fixations avant de la pompe.

- Mettre en place la bride (4) (fig.
MOT. 31).

— Maintenir la poulie avec 1'outil (8) (fig.
MOT. 32).

~ Dévisser l'écrou (8).

— Extraire la poulie.

— Déposer la pompe.

— Déposer la bride d'extraction du pignon
de pompe.

REPOSE

— Reposer la pompe, basculée en plein
retard pour faciliter 1'engagement.

Attention. - S'assurer de la mise en place
de la clavette dans la rainure du pignon
en s'aidant d'un miroir si nécessaire.

— Maintenir la poulie avec l'outil (8) (fig.
MOT. 32).

— Serrer I'écrou (§) 4 § daN.m.

- Reposer :
- les fixations avant de la pompe,
- la fixation arriére de la pompe.

- Déposer les vis de pigeage.

- Effectuer le calage de la pompe d'injec-
tion.

/2y

Fig. MOT. 32)

- Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

Démontage du moteur

— Nettoyer le moteur déposé et séparé de
la boite de vitesses.

~ Déposer tous les éléments périphéri-
ques au moteur et a la culasse.

— Déposer le filtre & huile en prévoyant
I'écoulement du restant d’huile qu'il
contient.

— 8i possible mettre le moteur sur un sup-
port.

- Déposer le cache de distribution, et le
cache-culbuteurs.

DISTRIBUTION

~ Procéder a la dépose de la courroie de
distribution comme indiqué dans la par-
tie correspondante du paragraphe
« Mise au point du moteur », en début de
chapitre.

— Déppser le moyeu de poulie de vilebre-
quin aprés avoir déposé la vis centrale
de fixation.

Attention. - Récupérer la clavette.

— Déposer le tendeur de courroie de dis-
tribution.

CULASSE

— Déposer :
- I'ensemble filtre A air,
- le collecteur d'admission,
- la vis (du tube de jauge a huile).

~ Débrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, raccords et cables attenants a la
culasse.

- Désaccoupler le tuyau d'échappement
du collecteur.

- Desserrer progressivement et en spirale
les vis de culasse en commengant par
l'extérieur.

- Déposer les vis de culasse.

— Basculer et décoller la culasse a l'aide
des leviers (4) (fig. MOT. 33).

- Déposer la culasse et son joint.

~ Mettre en place les brides (1) de main-
tien des chemises avec les vis (2) (fig.
MOT. 34).

POMPE X INJECTION
- Déposer la poulie de pompe.

(Fig. MOT. 33)
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MOTEUR DIESEL
-

- Déposer la pompe A injection et son
support.
- Déposer le filtre a huile.

— Déposer aussi le manocontact de pres-
sion d'huile.

POMPE X EAU

- Déposer la pompe i eau compléte en
enlevant les quatre vis latérales au bloc
moteur.

POMPE i HUILE

- Déposer le carter inférieur d’huile.

- Déposer les trois vis de fixation de la
pompe a huile sous le bloc.

- Incliner la pompe & huile et dégager la
chaine d'entrainement.

EQUIPAGE MOBILE

— Déposer les écrous des chapeaux de
bielles et extraire les ensembles pis-
tons-bielles-chemises du bloc-moteur.

- Déposer les vis sur le pourtour du bloc-
paliers du vilebrequin.

- Dégager les coussinets de paliers, puis
le vilebrequin.

Nota. - Repérer les emplacements respec-
tifs de chacun d'eux en prévision d’'une
éventuelle réutilisation. Faire de méme
pour les coussinets de bielles.

Remontage
et controles
NETTOYAGE

- Nettoyer toutes les piéces constitutives
du moteur avant contrdle et réutilisation.

- Ne pas gratter les plans de joints des
piéces en aluminium ; utiliser un produit

(2]

décapant genre Decapbloc 88 en res-
pectant les consignes d'utilisation.

- Nettoyer particuliérement les canalisa-
tions d’huile sur toutes les piéces moteur
en comportant et notamment le bloc-cy-
lindres.

- Les chemises sont en appui directement
sur le carter-cylindres et leur dépasse-
ment est réalisé par les cotes de fabrica-
tion du carter et des chemises.

- L'étanchéité est assurée par des joints
toriques.

o Contrile du dépassement

des chemises

- Placer les quatre chemises sans leurs
joints toriques.

- Respecter I'orientation des chemises.

- L'orientation des chemises doit étre celle
d'origine (fig. MOT. 35).

Nota. - Si les chemises sont neuves, il n'y
a pas d'orientation angulaire a respecter
au début du réglage.

- Placer la plaque de contrdle face sans

rebord vers le haut (fig. MOT. 36).

Monter un comparateur sur son support,

collet de fixation en retrait de la face

rectifiée.

Etalonner (zéro face & la grande aiguille)

le comparateur sur la chemise, au travers

de la boutonniére, toucheau en appui au

milieu de la portée (fig. MOT. 36).

Effectuer pour chaque chemise :

- les comparaisons d'étalonnage en qua-
tre points. L'écart ne doit pas dépasser
0,02 ramm, sinon en éliminer la cause ;

- les mesures de dépassement en trois
points : le dépassement doit étre com-
pris entre 0,10 mm et 0,03 mm.

Si le dépassement est en dehors des

tolérances, vérifier 1'état des pieéces.

- Chaque différence de niveau des chemi-
ses ne doit pas excéder 0,08 mm.

Nota. - Avec des chemises neuves, il est
possible de parfaire leurs différences de
niveau par :

- rotation sur leur lit d'un demi-tour,
- changement de place dans le bloc-cy-

'

722222222

-

lindres. a condition de prévoir le mon-
tage de coussinets de bielles neufs.
~ Repérer, cété canal d'huile, l'ordre et
l'orientation des chemises avec un
crayon feutre.
—~ Monter sur chaque chemise un joint
d'étanchéité torique neuf en prenant soin
de ne pas le vriller.

ENSEMBLES « PISTON-CHEMISE »

® Montage des segments

— Les segments ajustés d’origine doivent
étre libres dans leur gorge aprés démon-
tage.

— Les faces marquées doivent étre orien-
tées vers le haut du piston.

— Monter les segments dans 1'ordre suivant
{fig. MOT. 37) :

- 1) segment racleur,
- 2) segment conique d'étanchéité,
- 3) segment bombé « coup de feu ».

- Le segment conjque et le segment
bombé doivent &tre tiercés a 120° de la
coupe de I'expandeur.

— Respecter l'appariement « chemise-pis-
ton ».

— Se référer aux « Caractéristiques ».

Nota. - Sur un méme moteur, les ensem-
bles doivent tous étre de méme catégo-
rie.

- La fléche sur piston doit étre orientée
vers la distribution.

® Assemblage « chemises-pistons »

~ Huiler les pistons.

- Monter les ensembles « bielle-piston
dans les chemises avec le collier Facom
IS0 T.

- Ne pas oublier, avant le montage des
ensembles « chemises-pistons-bielles »
dans le carter-cylindres de placer le joint
torique sur chaque chemise, en s'assu-
rant qu'il n'est pas vrillé.

~ Vérifier l'orientation des chemises par
rapport aux pistons.

- Placer les ensembles « bielle-piston-
chemise » dans le carter-cylindres et
respecter leur position en utilisant les
repéres fait au démontage :

- n° 1 coté volant moteur ;
- fléche sur le piston, cédté distribution
(fig. MOT. 35).

— Immobiliser les chemises a l'aide des

brides de maintien (fig. MOT. 34).
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MOTEUR DIESEL
-

VILEBREQUIN
- Retourner le moteur.

o Contr8le du faux-rond

- Avec un comparateur, contrdler et véri-
fier avec les valeurs indiquées aux « Ca-
ractéristiqques ».

® Manetons et tourillons

- Contrdler leurs cotes et vérifier avec les
valeurs indiquées aux « Caractéristi-
ques ».

- Placer les demi-coussinets de bielles.

- Mettre en place les demi-coussinets de
paliers rainurés en s’assurant ‘que les
ergots sont bien dans leur logement.

Nota. - En cas de réutilisation de coussi-
nets, s'assurer qu'ils ne comportent au-
cune rayure, usure anormale, trace de
grippage, trace de rotation sur la face
extérieure. Respecter leur position re-
pérée au démontage.

- Placer le vilebrequin.

- Mettre en place les deux demi-flasques
de butée huilés, face rainurée en appui
sur le vilebrequin.

— Régler le jeu longitudinal du vilebre-
quin.

o Réglage du jeu longitadinal

- Pousser le vilebrequin en butée vers
l'embrayage.

- Placer le support de comparateur et
étalonner le comparateur sur zéro, tou-
cheau en appui sur la face (fig. MOT. 38).

— Pousser le vilebrequin en butée dans
l'autre sens.

- Relever la valeur du jeu sur le compara-
teur.

- Le jeu longitudinal doit &tre compris
entre 0,07 et 0,27 mum.

— Si le jeu n'est pas correct, monter les
deux demi-flasques d'épaisseur appro-
priée.

- Les demi-flasques sont disponibles aux
épaisseurs suivantes : 2,40 — 2,50 — 2,55 -
2,60 mm.

- Placer le pignon d’'entrainement de
pompe a huile et la chaine d'entraine-
ment sur le vilebrequin et reposer ce
dernier en place sur les demi-paliers du
bloc-cylindres.

CHAPEAUX DE BIELLES

- Monter les chapeaux de bielles munis de
leurs demi-coussinets huilés, en respec-
tant l'appariement et le sens de montage.

— Serrer les écrous de bielles au couple de
4 daN.m.

CARTER-CHAPEAUX DE PALIERS

~ Placer un joint torique neuf sur la douille
de canalisation d'huile.

- S'assurer de la présence des deux gou-
pilles de centrage.

— Appliquer sur le plan d'assemblage un
cordon de péte d'étanchéité,

- Poser le carter sur le bloc-cylindres,
aprés avoir posé les coussinets corres-
pondants a la cote des tourillons.

— Serrer les 10 vis principales une pre-
miére fois a 2 daN.m.

Nota. - Serrer les 10 vis « en escargot » en
partant du palier central.

- Effectuer une deuxidme passe en aug-
mentant le serrage de 48°, toujours « en
escargot », en partant du palier central.

- Poser ensuite les 18 vis secondaires la-
térales au bloc a 0,8 daN.m.

POMPE 1} HUILE

- Avant repose, procéder éventuellement

au démontage de la pompe 4 huile en vue
de vérifier 1'état des piéces constitutives
(5 vis).

Nota. - Remplacer les piéces présentant
des traces d'usure, de grippage ou de
rayures méme peu profondes. Contrdler
également le jeu de la pignonnerie, tant
sur le jeu de denture que le jeu du
pignon fou sur son axe.

- Vérifier la présence de la douille de
centrage et reposer la pompe a huile
sous le bloc-paliers et serrer les vis de
fixation a 0,8 daN.m.

JOINTS DE VILEBREQUIN

o Cété distribution

— Huiler et monter le joint (fig. MOT. 39).

- S'assurer que la clavette est en place.

— Huiler la portée du joint sur le flasque
d’appui et le poser ainsi que la poulie du
vilebrequin et serrer a 11 daN.m.

@ C8té volant motenr .

— Huiler et monter le joint a 1'aide de I'outil
(fig. MOT. 40).

VOLANT MOTEUR

- Présenter le volant moteur et le fixer a
l'aide de vis neuves enduites de Loctite
Frenetanch.

CULASSE

— Procéder comme indiqué au paragraphe
suivant « Révision de la culasse ».

— Reposer la pignonnerie de distribution et
la courroie.

— Reposer les mano et thermocontacts.

— Poser un filtre a huile neuf, serré a la
main uniquement.

— Poser le carter inférieur d'huile aprés
avoir enduit les plans de joints de pate
d'étanchéité ; serrer les vis de fixation a
0,8 daN.m.

Révision de la culasse
Dépose

- Débrancher la batterie.

— Vidanger le circuit de refroidissement.

- Déposer la vis de fixation de la bride
d'échappement du carter d'embrayage.

- Piger l'arbre a cames avec une vis
M8x125x40 (1) (fig. MOT. 41).

- Piger la pompe d'injection avec deux vis
MBx128x40 (2) (fig. MOT. 42).

- Piger le vilebrequin 2 l'aide de la pige
(3) (fig. MOT. 43).

— Déposer :
- la courroie de distribution,
- I'ensembile filtre 2 air,
- le collecteur d’admission,
- la vis du tube de jauge a huile.

~ Débrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, raccords et cdbles attenants i la
culasse.

- Désaccoupler le tuyau d'échappement
du collecteur,
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MOTEUR DIESEL
-

- Déposer le couvre-culasse.

- Desserrer progressivement et en spirale
les vis de culasse en commencgant par
l'extérieur.

- Déposer les vis de culasse.

- Basculer et décoller la culasse a l'aide
des leviers (4) (fig. MOT. 44).

~ Déposer la culasse et son joint.

- Mettre en place les brides de maintien

des chemises avec les vis.
Nettoyer les plans de joint avec le pro-
duit décapant homologué. Exclure les
outils abrasifs ou tranchants. Les plans de
joint ne doivent comporter ni trace de
choc ni rayure.

Démontage

- Déposer les collecteurs d’'admission
complet et d’échappement.

Déposer :

- le boitier de réchauffeur de gasoil

- la pompe a vide,

- les bougies de préchauffage,

- les injecteurs,

- la poulie d'arbre a cames,

- les poussoirs et les pastilles de ré-
glage,

- les soupapes grace au léve-soupapes
et en enlevant les demi-bagues.

Nota. — Ne pas oublier de les repérer.
Déposer les guides de soupape.

CONTROLE DU PLAN DE JOINT

- Avec une régle rectifiée et un jeu de
cales, mesurer s'il y a déformation du
plan de joint.

- Défaut maximum de planéité : 0,05 mm
(fig. MOT. 45).

CONTROLE DES SOUPAPES ET DES
CHAMBRES DE PRECOMBUSTION

— Ce contréle s'effectue grace a un support
et un comparateur (fig. MOT. 46 et 47).

SOUPAPES

—~ Roder les soupapes et contréler leur
étanchéité.

- Nettoyer soigneusement la culasse afin
de ne laisser aucune trace d'émeri.

- Remettre des guides de soupape neufs
avec l'outillage.

- Au remontage des soupapes, il convient
de respecter l'empilage suivant (fig.
MOT. 48) :

- (1) : rondelle d'appui du ressort,
- (2) : ressort,

- {3) : coupelle de maintien,

- (4) : demi-bagues.

Remontage

- Remonter les poussoirs et les pastilles.

- Remonter l'arbre a cames.

- Effectuer le contrdle du jeu des soupapes
(voir chapitre « Mise au point »).

- Remonter la poulie d’arbre a cames, les
injecteurs, bougie de préchauffage,

.5 mm |

o

+
n
(2]

Y,

pompe a vide, boitier, réchauffeur de
gasoil et les collecteurs.

Nota. — Tous les joints doivent étre rem-
placés par des neufs.

— Pour les couples de serrage voir les
« Caractéristiques »

(4]

(Tig. MOT. 46)
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MOTEUR DIESEL

REPOSE

Attention. - La déformation maximum doit
permettre la libre rotation de l'arbre a
cames. Contrdler la planéité (0,08 mm
maxd).

- Déposer les brides de maintien de che-
mises.

- Nettoyer les filetages avec un taraud
M10x150.

- Vérifier la présence des deux goupilles
de centrage (4) et (8) (fig. MOT. 49).

- Mettre en place un joint de culasse neuf,
inscription fournisseur vers le haut.
- Monter la culasse, pignon d'arbre a ca-
mes pigé a l'aide de la vis M8x125x40.
- Reposer les vis de culasse préalable-
ment enduites et graisse Molykote G
Rapid Plus sur les filets et sous la téte.
- Serrer la culasse, en cing étapes, et
suivant I'ordre indiqué (fig. MOT. 50) :
- préserrage 6 daN.m,
- desserrer les vis,
- serrage : 2 daN.m,

- DWW O

- premier serrage angulaire a 160* a
l'aide d'un outil genre Facom D 360,
- deuxiéme serrage angulaire a 160°.
- Contréler le jeu aux soupapes.
- Reposer la courroie de distribution.
- Accoupler et brider les faisceaux, rac-
cords et cdbles attenants a la culasse.

- Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.
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EMBRAYAGE

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERKLES

~ Embrayage monodisque fonctionnant A sec.
- Mécanisme a diaphragme.

- Butée 2 billes, autocentreuse en appui constant.

— Disque 4 moyeu amortisseur.

- Commande par céble et butée en appui constant sur le méca-

msme.

- Réglage de la course d'embrayage X = 140 + Smm.

- Mécanisme sur volant-moteur ...
- Volant-moteur sur vilebrequin (loctite)

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

oo |TUR LM TU 3F-J2 TUD3
Marque Valéo Valéo Valéo Valéo LUK
Mécanisme 160 CPH 3400 180 CP 3400 180 CP 3750 180 CP 3400 180/3000
Tare 340 daN.m 340 daN.m 375 daN.m 340 daN.m 300 daN.m
Diametre 160 mm 180 mm 180 mm lBOmfn
Friction K22 AX/202 K33 AX/202 X (DeS) 11 AX K (EQSY) 22 AX/F202 LUK 180
Diametre 160 mm 180 mm 180 mm 180 mm
Moyeu
pré-amortisseur - - X X
Amortisseurs X X X X

* certains montages

METHODES DE REPARATION

Mécanisme d’embrayage
DEPOSE

- Déposer la botite de vitesses (Voir chapi-
tre correspondant).

Nota. - Repérer le mécanisme par rapport
au volant-moteur.

- Déposer :
- les vis de fixation (2) (fig. EMB. 1),
- le mécanisme,
- le disque.

CONTROLE

- Vérifier visuellement :
- I'absence de rayures, de chocs et de
déformation du plan de joint,
- 1'usure du volant-moteur,
- 1'état de la couronne du démarreur.
- En cas de présence d'huile dans le carter
d’'embrayage, remplacer :
- le joint d'étanchéité du vilebrequin,
- le guide butée et son joint.

REPOSE

-~ Enduire les vis de fixation du volant-
moteur du Loctite frein filet.

- Si le volant moteur a été déposé, serrer
les écrous (3) (voir « Caractéristiques »)
(fig. EMB. 1).

Nota. - Déposer un peu de graisse Moly-
kote BRZ2 plus sur les cannelures de

I'arbre primaire boite de vitesses et sur
le guide butée.

- Placer :

- le mandrin de centrage,
- le mécanisme (au repére si néces-
saire).

Nota. - Sens de montage du disque : res-
sorts’ du moyeu amortisseur coté méca-
nisme.

— Serrer les vis (2) (fig. EMB. 1) (Voir « Ca-
ractéristiques »).

- Vérifier 1'état de la butée a billes.

— Appliquer sur les cannelures de l'arbre
primaire de boite de vitesses et sur le
manchon guide de butée une fine couche
de Molykote BR2 +

- Reposer la boite de vitesses.

~ Régler la commande d'embrayage.

Commande d’embrayage
DEPOSE

- Détendre le céble en dévissant les
écrous de réglage (1), le décrocher de
son support et du levier (2) (fig. EMB. 2).

- Dévisser l'écrou (3). Faire pivoter le
support de cable (4) (fig. EMB. 3).

- Déposer le cable.
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EMBRAYAGE

Cébile d’embrayage

Nota. ~ Afin de permettre l'accrochage du
céble sur le crochet en haut de la pédale,
il est necessaire de caler celleci en
position relevée au maximum.

- Positionner le protecteur caoutchouc sur
le support du céble (T), sur le crochet (8),
en haut de la pédale d'embrayage (fig.
EMB. 4).

- Laisser revenir la pédale d'embrayage
au plancher pour permettre le bon ac-
crochage du cable.

— Présenter I'ergot (8) du support de cable
dans l'encoche du support pédalier (10)
(fig. EMB. 5).

— Faire pivoter le support assemblé du
céble suivant la fléche.

- Monter et serrer (3).

- Pour le montage « cable long » fixer le
cédble sur son support sous la boite de
vitesses.

- Pré-réglage du céble. Approcher le ré-
glage du cable.

- Actionner la commande d'embrayage
une vingtaine de fois afin de tasser
celle-ci.

REGLAGE DU CABLE

- Mesurer a l'aide d'un métre les cotes L1
et L2 entre le milieu de la pédale et un
méme point du volant (fig. EMB. 6 ) :

LR 73 U -« POSItion repos,
-L2... JROT pied au plancher,
-X = L2 - .

- Régler la course X a l'aide de I'écrou (1)
(fig. EMB. 2).

Nota. — Afin de garantir le bon retour au
repos de la pédale d'embrayage. s'assu-
rer de l'absence de contact entre la
pédale et le conduit drair du climatiseur
sous planche de bord.

(Fig. EMB. 6)
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

(72)
‘Ll
CARACTERISTIQUES 5
i
‘wl
SPECIFICATIONS GENERALES COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) &
- Boite de vitesses mécanique & 4 ou S rapports avant et une ’ D)
marche arriére, placée transversalement en bout du moteur.
- Vis de fixation boite de vitesses sur moteur ... ... 45
cnlcms - Vis de fixation silentbloc support B.V. sur caisse . ... ... 3
=~ MAGOUMAS (1) o e 2 - Ecrou de fixation support B.V. sur silentbloc G. ... ... ... 85
- Type d’huile recommandé .. ... ... ... T5W-8W - Vis de fixation support de boite sur boite ... e 4.8 —
- Ecrou de biellette anticouple sur moteur ... . ...... ... 58
RAPPORTS DE TRANSMISSION - Ecrou de biellette anticouple sur caisse ... .. ... 15
- Le type, l'indice et le numéro de fabrication sont indiqués sur - Visdu demarregr e S e LT
une plaquette de marquage située sur la boite en dessous du - Ecrou de transmission .......... e 26
levier d'embrayage. ~ Ecrou de rotule ............... R o e 5
TUS TU1 TU 3D TU9 TU1/TUIM |TU 3.2/TU3D| TU3IM TU 3.F]
-TypeBV. .. ... ... ...| MAE/M4 MK/4 MXK/4 MA/S MA/S MA/S MA/S MA/5 g
R 2CB 44
- Repere . 2CB32 2CB 30 2CB3l 2CB56 2CB53 2CB45 2CB63 ou 2 CB 68 g
=
- Couplede 1™ ... ... ... 12 x 41 12 x 41 12 x 41 12 x 41 12 x 41 12 x 41 12 x 41 12 x 41 <L
Couplede 2° ... .o 21 x 38 21 x 38 21 x 38 20 x 39 20x 39 21 x 38 20 x 39 20 x 39 (&)
— Couplede 3° ... ... ... 31'x35 31 x 35 31 x 38 28 x 38 28x 38 29 x 37 28 x 38 28 x 38 ‘w
— Couple de 4° .. ceiew. | 43 x 35 43 x 35 43 x 35 37 x 39 37 x 39 40 x 39 37x 39 37 x 39 E
- Couple de 5° . et - - - 41 x 35 43 x 33 43 x 33 41 x 35 41 x 35
— Couple de M.AR. ... 12 x 43 12 x 43 12 x 43 12 x 43 12x 43 12 x 43 12 x 43 12 x 43
- Couplede pont ... | 14 x 60 17 x 64 16 x 63 16 x 63 17 x 61 17 x 61 17 x 64 14 x 60
- Couple de tachymeétre ... 19x 18 19x18 19x18 19x 18 19x 18 19x18 19x 18 19x 17

X
|

=R,y

e

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

1. Bouchon de vidange de la boite de vitesses

2. Bouchon de remplissage et de niveau 1 2
3. Mise a l'air libre

Nota. - L'orifice de mise a I’air peut servir au remplissage

CARROSSERIE
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

METHODES DE REPARATION

Dépose-repose

DEPOSE

Nota. - La boite de vilesses se dépose par
le dessous du véhicule.

- Dépose .

- la batterie,
- le filtre & air.

- Débrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, raccords et cible d'embrayage
attenants a la bofte de vitesses.

- Déposer la vis supérieure de fixation du
démarreur.

- Serrer le frein a main.

- Déposer :

- les écrous de transmissions,
- le carter de protection sous véhicule
(suivant équipement).

- Lever l'avant du véhicule.

- Interposer la cale de bois au point de
levage.

~ Mettre en place les chandelles.

- Vidanger la boite de vitesses.

— Deésaccoupler la biellette anticouple (6)
et les biellettes (T) de commande de la
boite de vitesses (fig. B.V. 1).

(Fig.B.V. 2)

— Déposer les vis de fixation du démarreur
(8) avec le support de filtre 4 air, puis le
reculer sans débrancher les fils (fig.
B.V. 2).

— Désaccoupler la transmission de comp-
teur (9).

— Désaccoupler les queunes de rotules de
pivots.

Nota. - Lors de cette opération, tirer le
bras sans exces vers le bas de maniére &
permetire le dégagement de la queue de
rotule de son logement. Ceci afin d'éviter
tout risque de desserrage de l'axe d'arti-
culation élastique arriére sur le bras.

— Déposer les transmissions.

Mettre en place la traverse (4) en inter-

posant une manille en (10) afin d'amélio-

rer l'alignement de Il'appareil (fig.

BV.3).

- Déposer la cale élastique support boite
de vitesses (11) (fig. B.V. 4).

- A Yaide de la vis de manceuvre de la
traverse de soutien moteur (4), incliner le
groupe motopropulseur (fig. B.V. 3).

- Déposer :

- les fixations (32) du support de boite de
vitesses (fig. B.V. 4).

- les vis de fixation du carter d'em-
brayage.

Nota. - Ne pas mettre en contact la poulie
de l'alternateur avec le longeron.

- Mettre en place la chandelle hydraulique
de support boite.

- Déposer les vis de fixation du carter
d'embrayage.

- Dégager le carter d'embrayage de ses
goupilles de centrage et déposer la boite
de vitesses.

REPOSE

Nota. — Lors du remontage, il convient de
remplacer systématiquement :

- les joints des bouchons de vidange et
de remplissage de la boite de vitesses,

- les écrous autofreinés.

- remplacer les joints 4 lévres de sortie
de pont & l'aide des tampons aprés
avoir garni de graisse l'intervalle entre
les lévres.

!

(4)_ (8]

% ‘}

Attentlon.  S’assurer de la présence des
goupilles de centrage de la boite de
vitesses sur le moteur.

- Reposer la boite de vitesses.

- Serrer les vis de fixation (12) (voir «Ca-
ractéristiques »).

- Reposer le support de la boite de vites-
ses (fig. B.V. 4).

- Mettre en place le groupe motopropul-
seur a l'aide de la traverse (4) (fig.
BYV.3).

— Reposer, puis serrer la cale é¢lastique
support boite de vitesses (voir « Carac-
téristiques ») :

- les vis (18) (fig. B.V. 8),
- l'écrou (14).

— Déposer la traverse de soutien (4) (fig.
BV.3)

— Refixer les faisceaux. raccords et cibles
attenants 2 la boite de vitesses.

- Reposer les transmissions.

— Accoupler les rotules de pivots en s'as-
surant du bon positionnement des pro-
tecteurs de rotules.

Nota. - Lors de cette opération, tirer le
bras sans exces vers le bas de maniére &
permettre le dégagement de la queue de
rotule de son logement. Ceci afin d’éviter
tout risque de desserrage de l'axe d'arti-
culation élastique arriére sur le bras.

—~ Serrer l'écrou (voir « Caractéristi-
ques »).

- Reposer la biellette (6) anticouple de
support moteur inférieur (fig. BV. 1).

/
— /{5(\ \u@\
e} .

i) o \
/
13 14 13
(Fig. B.V. 5)
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

- Serrer les écrous au couple (voir « Ca-
ractéristiques »).

- Accoupler les trois biellettes de com-
mande de boite de vitesses.

Nota. - Monter la biellette sur la rotule en

bout de levier de sélection.

Reposer le démarreur.

Serrer les écrous de transrmssions puis

les freiner.

Contrdler la garde d'embrayage et la

régler si nécessaire.

- Remplir et faire le niveau de la boite de
vitesses (voir « Caractéristiques »).

- Reposer :
- la batterie,
- le filtre a air.

— Descendre le véhicule des chandelles.

t

Démontage

Nota. - L'arbre primaire est monobloc
avec les quatre premiers rapports avant
et la marche arriére et placé a l'intérieur
du carter aluminum principal.

- Le pignon de §° est situé a l'extérieur en
porte a faux.

- L'utilisation de « Bécassines» (sorte de
circlips) fixe et positionne les roule-
ments.

- Fixer la befte sur le support d'atelier.

— Déposer les trois vis de fixation du cou-
vercle arriére (ou de pignonnerie de 5.

— Déposer le couvercle.

Crmimt
SIS AW

BV.5

- Chasser la goupille de la fourchette
de 5°.

- A l'aide du sélecteur, engager la marche
arriére.

- Enappuyant sur la fourchette, engager le
5° rapport.

- Desserrer 1'écrou d'arbre secondaire.

-~ Ramener les commandes de vitesses au
point mort.

- Déposer l'écrou et la rondelle.

- Déposer le synchroniseur de 5* avec sa
fourchette.

Kttention. - Ne pas séparer le manchon
synchroniseur de son moyeu pour éviter
1'éjection des billes et ressorts.

%

G

,;VJ
17700,
S

Déposer (fig. B.V. 6) :

- le pignon récepteur de 5° (8) avec la
bague de synchronisation (8),

- la cage a aiguilles (7),

- la bague entretoise (8),

- la rondelle entretoise (9),

- le jonc (10),

- la rondelle élastique (21).

- A l'aide d'un extracteur & 3 branches,

déposer le pignon de 5° de l'arbre pri-

maire.

B.V.4ETS

-~ Dégager les deux gros circlips d'arrét
(1) et (2) des roulements d'arbres pri-
maire et secondaire (fig. B.V. 7).

— Déposer les 4 vis de fixation de part et
d’autre des roulements.

- Déposer les 16 vis du pourtour du carter
de boite et dégager le carter vers le haut.

— Tirer l'axe (3 ) et dégager la bague
entretoise (4) et-déposer le pignon bala-
deur de rarche arriére (5) (fig. B.V. 8).

— Retirer l'axe de la fourchette de marche
arriére et appuyer légérement sur la
fourchette pour libérer l'axe.

- Déposer la fourchette de marche arriére.

— Chasser la goupille du doigt de passage.

Nota. - Manceuvrer le sélecteur de la boite
pour dégager la goupille du sélecteur
secondaire (fig. B.V. 9).

- Récupérer la goupille.

— Dégager l'axe (1) en le tirant vers l'exté-
rieur de la boite.

~ Récupérer le joint caoutchouc (2) (fig.
B.V. 10).

- Déposer le ressort de rappel de sélec-
tion (3) et récupérer les deux coupelles
plastique (4) (fig. B.V. 11).

- Amener la clé d'interverrouillage (8) et
le doigt de passage (6) vers la droite (fig.
B.V. 12).

- Déposer l'ensemble : arbres primaire et
secondaire ainsi que les fourchettes et
axes.

- Décoller la plaque intermédiaire et la
déposer.
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

— Déposer le doigt de verrouillage de la
fourchette de marche arriére et son res-
sort.

- Déposer le différentiel.

CARTER D’EMBRAYAGE

- Chasser la goupille de I'axe de sélection.

- Déposer le levier de sélection, l'axe de
sélection.

- Extraire le joint 4 lévre.

- Chasser le joint et retirer les goupilles
élastiques de centrage.

— Chasser la cage extérieure (1) du roule-
ment de pont droit (fig. B.V. 13).

Nota. - Chasser la cage progressivement
par les encoches pratiquées dans le car-
ter.

- Déposer le guide de butée d'em-
brayage.

CARTER DE BOITE DE VITESSES

— Chasser le joint sur le carter de boite de
vitesses.

— Chasser la cage extérieure (3) du roule-
ment de pont gauche (fig. B.V. 14).

Nota. - Chasser la cage progressivement
par les encoches praticquées dans le car-
ter.

DEMONTAGE DE
L'ARBRE

- Déposer le jonc d'arrét et la rondelle
élastique.

— Chasser a la presse le roulement arriére
a l'aide d'une collerette.

— Chasser a la presse le roulement avant &
I'aide d'une collerette.

Nota. - La dépose des roulements impli-
que leur détérioration. Ils ne doivent
donc pas 8tre réutilisés.

- Ce sont les seules opérations réalisables
sur l'arbre primaire.

DEMONTAGE DE
L’ARBRE SECONDAIRE

- Déposer le circuit et sa rondelle élasti-
que.

— Chasser a la presse le roulement a billes
@) (fig. B.V. 15).

- Déposer la pignonnerie et la synchroni-
sation accessibles (fig. B.V. 16).

Nota. - Ne pas séparer le manchon syn-
chroniseur (4) et son moyeu (8) pour
éviter 1'éjection des billes et ressorts.

— A laide de l'outil 0317 P, chasser le
segment d’'arrét (6) (fig. B.V. 17).

~ Déposer le reste de la pignonnerie et la
synchronisation.

— Chasser a la presse le roulement avant
de l'arbre secondaire (fig. B.V. 18).

(Fig. B.V. 18)
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

CONTROLE

- Vérifier attentivement que les cannelu-
res des deux arbres (primaire et secon-
daire ne présentent aucune détérioration
visible, ni trace d’usure (pignons d'arbre
primaire ou pignon d'attaque de diffé-
rentiel sur arbre secondaire).

DEMONTAGE DU DIFFERENTIEL

- Déposer le jonc d’arrét de l'axe des
satellites.

- Chasser I'axe des satellites.

- Faire tourner les planétaires pour ex-
traire les satellites.

- Récupérer ensuite les planétaires pour
extraire les satellites.

- Récupérer ensuite les planétaires et la
rondelle « coquille ».

~ Déposer le pignon nylon de prise de
tachymetre.

- A l'aide de l'outil 0317 JZ, extraire la
bague intérieure des roulements
coniques de différentiel (fig. B.V. 19).

(-).031712

(Fig. B.V. 19)

||

Nota. - Veiller a4 l'appariement des ba-
gues extérieures avec les cages de rou-
lements si celles-ci doivent étre réutili-
sées.

Remontage

REMONTAGE DU DIFFERENTIEL

- Al'aide d'une presse et de I'outil 0312 D,
emmancher les bagues intérieures des
roulements coniques neufs sur le boitier
de différentiel (fig. B.V. 20).

- Reposer une vis d'entrainement du pi-
gnon tachymétrique neuve.

- Reposer la rondelle « coquille » neuve
avec la collerette (a) orientée vers la vis
1) (fig. B.V. 21).

- Engager les deux planétaires et les
maintenir a leur place dans le boitier de
différentiel.

— Engager les satellites et, en réalisant 1/4
de tour, stopper 1'ensemble de maniére
a pouvoir engager l'axe des satellites (8)
(fig. B.V, 22).

- Engager l'axe des satellites (§) et l'arré-
a l'aide du jonc d’arrét (6) (fig. B.V. 22).

REMONTAGE DE
L'ARBRE PRIMAIRE

- A laide d'une presse, emmancher un
roulement neuf sur l'arbre primaire a
l'aide d'un tube 0317 F et orienter la
gorge a vers le haut (fig. B.V. 23).

- Reposer le roulement neuf (sur l'autre
bout) de l'arbre primaire a l'aide de
l'outil 0317 F (fig. B.V. 24).

— Reposer une rondelle élastique (1) neuve
et un jonc (2) neuf.

- Frapper sur |'outil 0305 P pour amener le
jonc dans sa gorge (fig. B.V. 25).

L=

(-).0317F

%Q

(-)O31TF

(Fig. B.V. 23)

(Fig. B.V. 249)
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-

- Resserrer le jonc au fond de la gorge.

REMONTAGE DE
L'ARBRE SECONDAIRE

- A l'aide du mandrin 0317 E équipé de la
rondelle d'appui 0317 Q, emmancher un
roulement neuf a la presse, jusqu'en
butée de pignon d'attacque de différentiel
(fig. B.V. 26).

Nota. - Ne pas prendre appui sur I'embout
de graissage plastique (2).

— Reposer le circlip.d'arrét (8) du roule-
ment sur l'arbre secondaire (fig. B.V. 27).

Nota. - S'assurer de sa bonne position et
de son parfait maintien sur l'arbre.

- Enles lubrifiant, engager 1'ensemble des
pignons et synchros, aprés avoir vérifié
l'orientation des bagues de synchro et la
constitution de chacun d'eux (fig. B.V.

28).
%:J -

() 03NTE

=).0317Q

(Fig. B.V. 27)

Nota. - Engager les synchros avec les
gorges droites de logement de four-
chette orientées :

- vers le bas pour le synchrode 1'%/2° (4),
- vers le haut pour le synchro de 3°/4° (8).

- Placer les ergots (a) des bagues de syn-
chro sur les basculeurs (b) des synchros
(fig. B.V. 28).

- A l'aide d'une presse, engager un rou-
lement neuf (1) avec sa gorge (a) orien-
tée vers le haut, en bout d'arbre secon-
daire, a l'aide de 'outil 0312 B (fig. B.V.
29).

Nota. - Ne pas prendre appui sur I'embout
de graissage plastique (2) (fig. B.V. 29).
Nota. - Ne pas dépasser 2 tonnes en bu-

tée.

- Reposer une rondelle élastique neuve,
un circlip neuf.

- Frapper sur 'outil 0319 F pour amener le
circlip dans sa gorge (fig. B.V. 30).

- Resserrer le circlip au fond de la gorge.

CARTER DE BOITE DE VITESSES

- Reposer la cage extérieure du roulement
de pont gauche.

(Fig. B.V. 28)

CARTER D’EMBRAYAGE

- Reposer un guide de butée d'em-
brayage avec un joint d'arbre primaire
neuf.

- Enduire le filetage des trois vis d'une
pate d'étanchéité au silicone.

~ Huiler la lévre du joint.

- Reposer la cage extérieure du roule-
ment,

- Reposer les goupilles élastiques de cen-
trage de plaque intermédiaire et du
carter de boite de vitesses.

- Reposer le joint a 1évre (1) neuf, I'axe de
sélection (2) huilé et le levier de sélection
(3) (fig. B.V. 31).

- Fixer le levier de sélection avec une
goupille pleine cannelée neuve.

Nota. — Le levier de sélection et son axe
sont percés ensemble. Leur appariement
doit étre maintenu.

().03178

(Fig. B.V. 29)
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

- Reposer le différentiel.

- Reposer le ressort et son doigt de ver-
rouillage de la fourchette de marche
arriere.

- Reposer la plaque intermédiaire.

Important. - Enduire la surface en contact
avec le carter d'embrayage de colle
Loctite Rutoform 549.

- Le carter d’'embrayage et la plaque in-
termédiaire usinés ensemble, sont appa-
riés.

Nota. — Engager la fourche de sélecteur
(3) dans le passage (a) de la plaque
intermédiaire (fig. B.V. 31).

- Enduire le filetage des vis avec du Loc-
tite Frenetanch et les serrer 2 5 daN.m.

— Assembler 'axe et la fourchette de 17/2°*
avec le creux de 3°/4° (8) (fig. B.V. 32).

- Engager les fourchettes sur les man-
chons de synchros.

— Accoupler Varbre secondaire avec l'ar-
bre primaire.

- Engager l'ensemble dans le carter.

~ Engager le doigt de passage dans la clé

d'interverrouillage.

Placer simultanément la branche (a) dans

les noix d‘axes de fourchettes et I'arma-

ture (b) dans la fourchette d'axe de sélec-

tion (fig. B.V. 33).

- Placer les deux coupelles plastique sur
le ressort de sélection et les positionner
en place.

- Engager le joint caoutchouc sur l'axe de
passage.

- Engager l'axe de passage jusqu'a l'ali-
gnement de son pergage avec celui du
doigt de passage.

- Fixer le doigt avec une goupille pleine
cannelée neuve.

Important. — Le doigt de passage et I'axe
sont percés ensemble. Leur appariement
doit étre maintenu.

- Engager la fourchette de marche arriére
dans la chape.

— Appuyer légérement sur la fourchette et
engager son axe jusqu'en butée.

— Placer le pignon de renvoi de marche
arriere et son axe en veillant a la bonne
rotation du pignon.

Important. — Faire tourner l'axe sur lui-
méme jusqu’a ce que l'ergot tombe dans
son logement.

— Placer l'entretoise sur 'axe de pignon de
renvoi de marche arriére.

— Enduire les surfaces de contact entre
carter de boite et carter d’embrayage de
pate d'étanchéité au silicone.

Nota. — Veiller a4 la présence et au bon
positionnement des pieds de centrage.

— Reposer le carter de boite de vitesses.

Important. - Veiller a la bonne mise en
place du joint caoutchouc.

- Relever le levier d’axe de fourchette.

— Serrer les vis a 1,75 daN.m.

— Poser les deux circlips de maintien des
roulements arriére des arbres primaire
et secondaire.

Nota. - Les chanfreins orientés vers le
haut.

- Poser systématiquement des vis de main-
tien neuves et les serrer a 1,78 daN.m.

BV.§

—~ Reposer 4 la presse a l'aide du chasse
0317 B le pignon de 5° sur l'arbre pri-
maire.

— Reposer une rondelle élastique et un

jonc d'arrét neuf en bout d'arbre pri-
maire (fig. B.V. 6).

— Frapper sur la chasse 0308 P’ pour ame-
ner le jonc dans sa gorge et le resserrer
a l'aide d'une pince.

- Reposer (fig. B.V. 6):

- la rondelle entretoise (9).

- la bague entretoise (8),

- la cage a aiguilles (),

- le pignon de &° (8).

- la bague de synchronisation (6).

— Reposer (fig. B.V. 33 bis)

- le synchroniseur de 5° et sa fourchette,
- la rondelle d’arrét,
- I'écrou.

- Engager la marche arriére et la 5°.

— Serrer l'écrou (14) d'arbre secondaire a
13,75 daN.m.

— Resserrer légérement, si nécessaire,
pour faire coincider la patte de la ron-
delle et une encoche de 1'écrou.

— Ramener la commande au point mort.

- Freiner I'écrou en relevant la'patte de la
rondelle en regard d'une encoche de
I'écrou.

~ Fixer la fourchette de 5 avec une gou-
pille élastique neuve.

B.V.4ET5

— Reposer le couvercle en tole.

Important. - Ne pas huiler le joint caout-
chouc.
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

- Serrer les vis a 1,756 daN.m.

— Graisser le guide de butée, les cannelu-
res de l'arbre primaire avec de la
graisse Molykote BR2 Plus.

- Reposer la butée d'embrayage.

— Huiler et placer le joint torique neuf du
pignon tachymeétrique.

- Reposer avec I'outil 0317 8 le joint a l&évre
8 neuf et le huiler (fig. B.V. 34).

- Reposer avec 1'outil 0317 G le joint a
lévre T neuf et le huiler (fig. B.V. 35).

~ Reposer avec 1'outil 0317 8 le joint A 1évre
(8) neuf et le huiler (fig. B.V. 34).

- Reposer avec l'outil 0317 G le joint a
lévre (T) neuf et le huiler (fig. B.V. 35).

— Mettre en place la butée et la fourchette
d'embrayage.

-~ Procéder a la repose de la boite de
vitesses. Se référer au paragraphe « Dé-
pose-pose de la boite de vitesses ».

- Vérifier le bon serrage des bouchons de
vidange.

- Effectuer le plein d’huile (voir « Caracté-
ristiques »).

(Fig. B.V. 35)

d’un synchroniseur classique

Révision des synchroniseurs

Nota. - Au cas ou s'imposerait la révision
des synchros, tenir compte des points
suivants.

IDENTIFICATION

- Le moyeu, les doigts, les siéges de billes
et les ressorts sont spécifiques a ce type
de synchroniseur.

o Interchangeabilité

— Un synchroniseur de 1/2* & armement
neutre est interchangeable avec un syn-
chroniseur classique dont le manchon
posséde un repére circulaire (&) sur la
face denture (fig. B.V. 38).

Nota. - Le manchon et le moyeu de syn-
chroniseur ne sont pas dissociables.

REMQNTAGE SYNCHRONISEUR
17/2* A ARMEMENT NEUTRE

¢ Outillage spécial (fig B.V. 39)
1. bague d'assemblage synchroniseur
().0317AA

2. tampon (-).0313L

¢ Remontage

- Respecter les repéres effectués au dé-
montage.

~ Positionner le moyeu dans l'outil (1) un
embrévement (&) en regard du troun° 1
(fig. B.V. 40).

— Mettre en place (fig. B.V. 41):
- le ressort,
- le siége de bille.

- A raide d'un chasse-goupille, appuyer
sur le siége bille.

o Idemtification des éléments
d’un synchroniseur de 1™/2°
A armemaent neutre

eoN®

. doigt
10. siege de bille
11. ressort

(Fig. B.V. 37)

— Mettre en place le doigt (fig. B.V. 42).
- Introduire la bille dans le trou (fig. B.V.
43).

~ Appuyer sur la bille & l'aide du chasse-
goupille.

(Fig. B.V. 39)

(Fig. B.V. 40)

(Fig. B.V. 41)
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— Tourner le moyeu dans l'outil :

- pour maintenir en place le dispositif
d'armement,

- pour mettre en regard le deuxiéme
embrevement (B) face au trou n°® 2.

— Effectuer la mise en place des deux
autres dispositifs.

Impératif. - Respecter 'ordre déeterminé
par les numéros gravés sur 1'outil (1) (fig.
B.V. 42).

— Poser :

- le manchon face denture sur 1'établi,

- l'ensemble moyeu outil sur le manchon
en respectant les reperes effectués au
démontage.

(Fig. B.V. 42)

(Fig. B.V. 45)

— En maintenant 1'outil (1) sur le manchon,
engager le moyeu a l'aide de 'outil (2)
(fig. B.V. 44).

— Déposer l'outillage.

Commande des vitesses

— L’'implantation du circuit de commande
des vitesses a été simplifiée par l'ab-
sence de berceau et la direction haute.

Identification et réglage des biellettes

de commande (fig. B.V. 45).

N* { Identification Réglage
1 Passage 331 mm
2 Sélection

186 mm
3 Réaction

Nota. - Rotule pleine et logement de rotule
section carrée pour 106 tous types (sauf
XSi) jusqu’au n° de série 5003021!. Rotule
a méplats et logement de rotule avec
bague téflonnée a partir de ce méme
n° de série.

¢ Interchangeabilité

— Les pieces ne sont pas interchangeables
séparément.

— L'ensemble barre de commande de vi-
tesses et renvoi de commande du nou-
veau montage peut étre monté sur des
véhicules antérieurs, notamment en cas
de difficultés persistantes du passage de
vitesses.

(Fig. B.V. 43)

(Fig.
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TRANSMISSION

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

- La longueur des arpres de roues est différente selon qu'il s'agit

du cété droit ou gauche.
- Type du joint coté B.V. ...
— Type du joint c6té roue ...

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

— ECrou de MOYeU ..o s e
- Gl — Rotule inférieure ..

.. GE - Ecrou de roue

METHODES DE REPARATION

Arbre de rone

DEPOSE

- Véhicule au sol ou sur pont élévateur.

- Serrer le frein & main.

- Déposer l'enjoliveur de roue.

- Déposer I'écrou de transmission du coté
intéressé (fig. TRANS. 1).

- Vidanger l'huile de boite de vitesses (fig.
TRANS. 2).

- Placer V'avant du véhicule sur chandel-
les.

- Déposer les vis de maintien des queues
de rotules inférieures de pivots.

Attention. - Ne pas ouvrir la pince des
queues de rotules avec un outil métalli-
que.

- Dégager les queues de rotules des pi-
vots.

— Récupérer les protecteurs de rotules.
Placer un chiffon sur les rotules pour
protéger les soufflets de transmission.

— Desserrer les écrous (3) {fig. TRANS. 3).

— Orienter les tétes des vis asymétriques
d'un demi-tour par rapport a leur posi-
tion initiale.

— Dégager l'arbre de roue.

REPOSE

— Placer un joint neuf suiffé dans la sortie
de pont intéressée (fig. TRANS. 4).

Nota. - Garnir de graisse l'intervalle entre
les deux Iévres du joint.

o CoHté droit

- Mettre en place le protecteur dans le
joint (fourni avec celui-ci).

- Engager la transmission droite dans le
pont.

— Serrer les boulons de fixation du roule-
ment de palier intermédiaire au couple
de 1,75 daN.m.

- Dégager le protecteur de joint de pont
(fig. TRANS. 5).

¢ Suite

- La repose s'effectue dans l'ordre inverse
de la dépose.

— Mettre en place les protecteurs de ro-
tule.

- Engager la queue de rotule dans son
logement.

— Mettre en place le boulon de fixation de
la queue de rotule puis serrer.

-~ Serrer l'écrou de transmission puis le
freiner.

— Faire le niveau d’huile de la B.V.

REVISION

® Joint GI cdté pont

~ Protéger la portée (R) du joint de sortie
de pont par un enrubannage adhésif (fig.
TRANS.6).

— Serrer modérément 3 1'étau la transmis-
sion par le capot téle en utilisant la paire
de vés [2].

— Dessertir le capot téle avec précaution.

(Fig. TRANS. 5)
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TRANSMISSION

- Serrer dans 1'étau muni de mordaches, la
transmission par l'arbre de liaison.

— Dégager le capot tdle.

— Déposer (fig. TRANS. 7):

- la tulipe (11) ;
- le ressort (8) ;
- la coupelle (4).

- Maintenir les galets du tripode (12) sur
leur tourillon a l'aide d'un élastique ou
d'un enrubannage adhésif.

- Déposer le circlip de maintien (3) du
tripode (12).

— Repérer sur une cannelure, la position
du tripode (12) par rapport a l'arbre (3).

Attentlon. — Ce repérage est indispensa-
ble afin de garantir, au remontage, 1'ali-
gnement correct du tripode du joint GI

* (coté pont) avec ceux du tripode du joint
GE (coté roue).

12

(Fig. TRANS. 7)

— Déposer le tripode (12) a l'aide de l'ex-
tracteur universel [3] (fig. TRANS. 8).

— Déposer, en le coupant, le collier de
maintien du soufflet caoutchouc.

— Déposer l'ensemble capot tdle/soufflet
caoutchouc.

— Contréler I'état du tripode, coté galets et
cbté tulipe.

- A l'aide des éléments fournis dans le kit
de réparation, procéder comme suit
pour le remontage.

— Passer le collier (1) sur l'arbre (fig.
TRANS. 9).

— Metire en place I'ensemble capot tdle/
soufflet caoutchouc (2).

— Reposer le tripode (12) en respectant
l'alignement des repéres.

- Retirer I'élastique ou l'enrubannage ad-
hésif de maintien des galets du tripode
(12) sur leur tourillon.

— Reposer le circlips (3) (fig. TRANS. 7).

— Remplir le capot tdle/soufflet caoutchouc
de graisse a l'aide des doses prévues.

Nota. - Répartir la graisse sur tout le tri-
pode.

— Reposer (fig. TRANS. 7):

- le joint torique dans la gorge de la
tulipe ;

- la coupelle (4);

- le ressort (8).

~ Emboiter la tulipe dans le capot tdle
jusqu’a ce qu’'elle soit en contact avec la
frette de maintien du soufflet caoutchouc.

— Immobiliser le capot t6le en rabattant la
téle en quatre points opposés (B) (fig.
TRANS. 10).

- Sertir définitivement le capot en le pla-
gant sur un tas en bois, et'en frappant par
petits coups glissés de la périphérie vers
le centre.

2

05 .

COMPOSITION DES KITS REPARATION DE TRANSMISSIONS

1
Oy, ]
3

i

7

O NN
7

Joint GI (cdté pont) : 1 : Collier. — 2: Capot tdle/soufflet caoutchouc. ~ 3 : Circlips.
~- 4: Coupelle d'appui. — 8 : Ressort de rattrapage de jeu. — 6 : Joint torique. — 7:
Sachets doses de graisse. — Joint GE (c8té roue) : 7 : Sachets doses de graisse. - 8
Collier. — 9 : Soufflet caoutchouc. — 10 : Collier.
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TRANSMISSION

Attention. — Eviter tout choc sur la portée
du joint d'étanchéité.

- Introduire une tige de laiton a bout ar-
rondi sous les lévres du soufflet caout-
chouc afin d'évacuer l'air en excédent.

— Reposer et serrer le collier de maintien
(1) a l'aide de la pince a collier [1] (fig.
TRANS. 11).

- Retirer la protection par enrubannage
adhésif de la portée (R) du joint de sortie
de pont.

@ Joint GE c6té roue

Nota. - Seul le soufflet est démontable.
Déposer en premier lieu le joint GI coté
pont, avant d'intervenir cété roue.

— Couper les 2 colliers de maintien du
soufflet sur I'arbre et sur le joint GE.

— Extraire le soufflet par l'arriére apres
dépose du joint GI coté pont.

— Reposer le soufflet neuf avec précaution.

— Bourrer le joint GE avec la dose de
graisse fournie dans le kit de réparation.

— Reposer des colliers neufs a l'aide de la
pince [1] comme pour le joint GI (fig.
TRANS. 11).

Nota. — Ne sertir les colliers qu’apres
avoir évacué l'air en surplus en interca-
lant une tige de laitcn entre l'arbre et le
joint, comme pour le joint GI.

(Fig. TRANS. 11)
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

(72]
‘Ll
CARACTERISTIQUES 5
i
SPECIFICATIONS GENERALES Niveau 3 ‘wl
— Motorisations : TU 3.2 - TU3M : =z
— Suspension avant par ressorts hélicoidaux et amortisseurs téle- - repéres peinture des ressorts ; ‘L
scopiques double effet de type MacPherson. - 5ans réfrigération ... 4x. vert (O]
. - avec réfrigération ... 2x. blanc - 1x. rouge
- Train avant pseudo MacPherson avec berceau intégré a la - & barre antidévers (mm) .. RO 21
carrosserie. - identification amortisseurs ... ... tige d’amortisseur
— les bras inférieurs en fonte GS ou acier forgé suivant les modeles Niveau Sport avec épaulement

possédent deux points d'articulation cété carrosserie par silent-

bloc et une rotule a queue cylindrique cété pivot. ~ Motorisations : TUSF ] :

- Iepéres peinture des ressorts :

- tOUS types ... . 2K VETT - 1X. TOUgE
Niveau véhicule 1 I III | Sport - @ barre antidévers (IMm) ... 20
- identification amortisseurs ... tige d'amortisseur
Acier avec épaulement
Triangle ... [ Fonte GS forge Barre antidévers avant
~ Niveau | motorisations TU1-TU9-TU IM ..
& extérieur roulement (mm) ...... 66 72 - Niveau 2 motorisations TU1-TU9 - TU IM ..
- Niveau 2 motorisations TU3.2-TU3M ...
Hauteur butée d'attaque (mm) ... 66 90 ~ Niveau 3 motorisations TU3.2- TU3M ... e 21
— Niveau Sport motorisations TU3F ], & (mm) ... oo 20
Niveau 1

- Motorisations: TU9-TU 1 - TU IM:
- repéres peinture des ressorts :
- sans réfrigératicon ... ... 2x. jaune - 1x. blanc
- avec réfrigération ... ... 2X. jaune - lx. rouge — Fixation supérieure de suspension AV. sur caisse ... 2
- sans barre antidévers. - Palier de barre antidévers AV. sur caisse
- identification amortiSSeUrs ................. tige d'amortisseur ~ Palier de barre antidévers AV. sur bras
avec partie supérieure comque — Fixation bras AV. sur pivot .. ...

— Fixation écrou de cartouche d'amortisseur sur pivot ... 15
- Ecrou de fixation de tige d’amortisseur AV. ...
~ Ecrou de transmiSSion ...

ra

MECANIQUE

Niveau 2
— Motorisations: TU9-TU 1 - TU 1M :
- repéres peinture des ressorts :

- sans réfrigération
- avec réfrigération ...
- & barre antidévers (mm) ...

e 3X. gTiS - Fixation supérieure de suspension AV. sur caisse ............2
. 3x. bleu - Fixation bras AV, sur pivot e B

... 19 - Fixation AV. de bras sur caisse ... 8,5
.. tige d'amortisseur

- identification amortisseurs ... ¢ £ — Fixation articulation AR. de bras sur caisse . 4
avec partie supérieure conique — Axe d’articulation AR, sur bras ... e T
_ Motorisations : TU 3.2 - TU 3M : - F‘al?er de barre am%dévers AV. sur caisse ... ....55
- repeéres peinture des ressorts : - Palier de barre antidévers AV. surbras ...................... 25

- sans réfrigération ... ... 2X. blanc - 1x. vert - Fixations supérieure et inférieure de biellette de
- avec réfrigération ... . 4%, vert barre antidévers AV. ... TG |

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

- @ barre antidévers (mm) e o 21 - Fixation étrier de frein AV. sur pivot
- identification amortisseurs .. tige d'amortisseur - vis M12 .12
avec épaulement - visM8 .3
DIFFERENTS TRAIN AVANT
L
14
Ll
»n
(/2]
o
(04
14
<L
O
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

Direction conventionnelle : & = 107 mm.

Direction assistée : & = 100 mm.

A partir du numéro de série 50265609, montage de supports
d'amortisseurs avant a trois fixations.

Nota. — Un certain nombre de véhicules antérieurs au numéro de POSITIONNEMENT SUPERIEUR
départ série peuvent également étre équipés de nouveaux (ancien montage)
supports.

POSITIONNEMENT SUPERIEUR
(nouveau montage)

5

Ezﬁéﬁh 2 = N
T1He NG

-/ =/

Direction conventionnelle Direction assistée
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

METHODES DE REPARATION

Suspension avant
Elément de suspension

DEPOSE

~ Débloquer les écrous de roue.

— Lever et caler le véhicule, roues avant
pendantes.

— Déposer la roue.

Nota. ~ Ne jamais freiner pour effectuer le
desserrage. Il y a risque de cisaillement
de la vis de fixation du disque de frein
sur le moyeu.

- Immobiliser en rotation le moyeu a l'aide
de I'outil () (fig. SUSP. AV. 1).

— Desserrer I'écrou de transmission.

- Dégrafer la barre antidévers du bras ou
de I'élément de suspension.

— Déposer le boulon de fixation (4) du bras
inférieur sur le pivot (fig. SUSP. AV. 2).

- Dégager la rotule de pivot (8).

Nota. - Lors de cette opération, tirer le
bras sans excés vers le bas mais de
maniére 3 juste permetire d'engager la
queue de rotule dans son logement ceci
afin d'éviter tout risque de détérioration
de la qualité du serrage de 1'axe d'articu-
lation élastique arriére sur le bras.

— Dépdser les plaquettes et ]'étrier de frein
et suspendre ce dernier dans le passage
de roue.

Nota. — Insérer une cale de bois entre le
piston et I'étrier de frein.

— Déposer l'écrou de rotule de direction.

— Désaccoupler la rotule de direction a
l'aide de l'extracteur.

- Dégager la transmission du moyeu.

- Déposer les écrous de fixation supé-
rieure sur caisse de I'élément de suspen-
sion.

- Déposer I'ensemble moyeu-élément de
suspension.

REPOSE

- Engager l'ensemble moyeu-élément de
suspension dans le passage de roue.

(Fig. SUSP. KV. 1)

- Serrer les écrous de fixation supérieure
de I'élément de suspension sur caisse
(Voir « Caractéristiques »).

- Engager la transmission dans le moyeu.

- Remettre en place la rotule de direction.

- Mettre un écrou (8) neuf et le serrer.

- Reposer ensuite 1'étrier et les plaquettes
de frein.

—~ Remettre en place la rotule de pivot (8)
sans oublier le protecteur de rotule.

Nota. - Lors de cette opération, tirer le
bras sans excés vers le bas mais de
maniére a juste permettre d’'engager la
queue de rotule dans son logement ceci
afin d’éviter tout risque de détérioration
de la qualité de serrage de l'axe d'articu-
lation élastique arriére sur le bras.

- Mettre en place la vis de fixation de la
rotule munie d'un écrou neuf (4) (fig.
SUSP. AV. 2).

- Serrage.

Nota. (suivant les modetes) - Reposer le
palier de barre antidévers avant sur le
bras et le serrer.

- Reposer la biellette de barre antidévers
avant sur l'élément de suspension et
serrer sa fixation (voir « Caractéristi-
ques »).

- Mettre en place un écrou de transmis-
sion neuf.

— Immobiliser en rotation le moyeu a l'aide
de l'outil (1) (fig. SUSP. AV. 1).

~ Serrer I'écrou de transmission et le frei-
ner.

— Ne jamais freiner pour effectuer ce ser-
rage de l'écrou, car il y a risque de
cisaillement de la vis de fixation du dis-
que de frein sur le moyeu.

- Reposer et serrer la roue.

— Replacer le véhicule sur le sol.

Amortisseur (sur véhicule)

DEPOSE

— La cartouche d'amortisseur AV se dé-
pose par l'orifice du passage de roue.

— Déposer :

- les deux écrous (4) (fig. SUSP. AV. 3},

- I'écrou de tige d'amortisseur (8§) en
arrétant en rotation celle-ci avec I'em-
bout Torx 40 (3)

- la coupelle limiteur de détente (6).

— Par l'intérieur du passage de roue, met-
tre en place les cables (1).

— Faire passer les cables (1) par I'intérieur
du ressort (fig. SUSP. AV. 4) jusqu'aux
boutonniéres du pied de ressort.

Nota. - Il faut utiliser le trou (8) situé vers
l'intérieur du véhicule, afin que le ressort
reste bien centré (fig. SUSP. AV. 8).

— Remonter le grain supérieur du cable
dans la coupelle supérieure du ressort.

(1]
=D
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

I

Tourner d'un quart de tour le cable et le

tirer vers le bas.

- Engager les cédbles dans les boutonnié-

res (T) (fig. SUSP. AV. 6).

Verrouiller a l'aide de la vis 5 mm (9).

- Lever l'avant du véhicule pour mettre la
roue pendante.

- Le support supérieur se désaccouple de
la tige d’ammortisseur.

— Mettre en place une chandelle.

Nota. - Vérifier que les grains des cdbles

(1) sont bien en place sur la coupelle

supérieure. Tirer ceux-ci vers le bas, la

forme carrée du grain doit étre nette-
ment visible.

Aider au besoin la descente de I'élément

de suspension.

— Déposer par l'intérieur du passage de
roue (fig. SUSP. AV.7):

- le support supérieur (10),
- la coupelle limiteur d'attaque (11),
- la butée a billes (12).

- Déposer par l'orifice du passage de
roue, le protecteur caoutchouc.

— Déposer :

- la bague d’appui suivant modele,

- la butée d’attaque,

- l'entretoise plastique de la butée d’at-
taque.

- Retirer la chandelle.

— Baisser le véhicule pour permettre a la
tige d'amortisseur de sortir.

Nota. — Tirer la tige d'amortisseur vers le
haut & l'aide d’un tournevis Torx 40 lége-
rement de biais (3) (fig. SUSP. AV. 4).

— Mettre en place sur la tige d'amortisseur
clé a ergot (2).

- Monter et serrer 'écrou.

-~ Desserrer complétement 1'écrou de fer-
meture de I'amortisseur a 'aide de la clé
a ergot (2).

- Sortir par le haut 'ensemble cartouche et
clé a ergot (2).

— Désaccoupler la cartouche d'amortis-

seur.

REPOSE

I

— Préparer l'assemblage :
- amortisseur neuf,
- écrou de fermeture,
- clé a ergot,
- écrou de tige serré.

(Fig. SUSP. AV. 6)

EMPILAGE AMORTISSEUR

5 B
6

10
1 ___@
=

13

U &
15

17—.@

Impératif. — Sur un véhicule a suspension
renforcée, la présence de graisse dans le
corps d'amortisseur est nécessaire. Réin-
troduire au besoin la graisse prélevée au
démontage.

— Monter l'ensemble amortisseur clé a
ergot (2).

— Serrage.

— Déposer la clé a ergot (2).

Nota. - Nettoyer les débordements éven-
tuels de graisse sur la coupelle infé-
rieure (suspension renforcée).

— Lever le véhicule pour mettre la roue
pendante.
— Remonter dans !'ordre inverse du dé-

montage.
— Réaliser, sur la tige d'amortisseur, 1'em-
pilage suivant (voir encadré) :

(Fig. SUSP. AV.T)

- l'entretoise plastique de la butée d'at-
taque (17),

- la butée d’attaque (18),

- la bague d'appui (14),

- le protecteur caoutchouc (13),

- la butée a billes (12),

- la coupelle limiteur d'attaque (11),

- le support supérieur (10),

- la coupelle limiteur de détente (6).

— Monter un écrou neuf sur la tige d’amor-
tisseur (5).

- Baisser progressivement le véhicule.
Engager le support supérieur sur le
passage de roue.

— Monter les écrous du support supérieur.

— Serrage.

- Maintenir la tige d’amortisseur a l'aide
de I'embout Torx 40.

— Serrer l'écrou de la tige d'amortisseur a
8 daN.m.

— Déposer les cables.

Amortisseur (2 I'établi)
DEPOSE

- Déposer l'amortisseur complet (voir
chapitre « Suspension avant »).
— Elément porteur a I'étau en utilisant I'ou-

til (3) (Voir fig. SUSP. AV. 8).

— Déposer :

- I'écrou de tige d'amortisseur (4) en
arrétant en rotation celle-ci avec 'em-
bout Torx 40 (2) (fig. SUSP. AV. 8),

- le support supérieur,

- le ressort avec le compresseur,

- 'ensemble : bague d’appui, protec-
teur, butée d'attaque, entretoise plasti-
que de la butée d’attaque.

— Monter (fig. SUSP. AV.9):

- la clé a ergot (1),

- I'écrou de tige (4) et le serrer.
~ Dévisser 1'écrou de fermeture (5).
— Déposer :

- I'amortisseur,

- laclé a ergot (1).

REPOSE

Nota. — Sur le véhicule a suspension ren-
forcée, mettre 40 a4 45 ecm® de graisse
Esso Norva 275 entré la cartouche et le
corps d'amortisseur.

(3]

(Fig. SUSP. AV. 8)
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

- Préparer l'assemblage :
- amortisseur,
- écrou de fermeture,
- clé a ergot (1) (fig. SUSP. AV. 9).

~ Monter et serrer l'écrou (4).

— Monter l'ensemble amortisseur dans le
corps de pivot.

- Serrer l'écrou de fermeture (8) a l'aide
de l'outil & ergot (1) (voir « Caractéristi-
ques »).

Nota. - Nettoyer les débordements éven-
tuels de graisse sur la coupelle infé-
rieure (suspension renforcée).

- Monter sur l'amortisseur :

- 'entretoise plastique de la butée d’at-
taque (17) (voir encadré),

- la butée d’'attaque (18),

- la bague d'appui (14) (suivant équipe-
ment),

- le protecteur (13).

- Monter le ressort avec le compresseur.

Monter au-dessus du ressort (voir enca-

dré):

- la coupelle supérieure de ressort,

- la butée a billes (12),

- la coupelle limiteur d'attaque (11),

- le support suprieur (10),

- la coupelle limiteur de détente (6).

Monter un écrou neuf sur la tige d’amor-

tisseur (8).

- Serrage.

- Déposer le compresseur de ressort.

— S’assurer du bon positionnement du res-
sort sur les coupelles inférieure et supé-
rieure.

- Remonter l'amortisseur complet (Voir
chapitre « Suspension avant »).

|

Train avant

Fixation des bras inférieurs

DEPOSE

— Lever et caler le véhicule, roues avant
pendantes.

4

—~——

e

(Fig. SUSP. AV.9)

(1] APPAREILS DE CONTROLE (1]

- C ] B —)
(2]

(1) Gabarits de contrdle ancrage bras de suspension AV (-).1108B

(2) Tube de contréle (-).1108C

— Dans I'habitacle, soulever partiellement
la moquette a l'avant pour accéder aux
écrous de fixation (3) de l'articulation
élastique arriére du bras, sous le tapis
insonorisant) (fig. TR. AV. 1).

— Déposer les écrous (3).

Nota. ~ Déposer la barre antidévers avant
(suivant les modeéles) (Voir chapitre sui-
vant).

— Déposer les boulons (8) de fixation des
articulations élastiques (8) des bras (fig.
TR. AV. 2).

— Dégager les articulations élastiques ar-
riere (4).

—~ Déposer les bras inférieurs pour permet-
tre le montage des gabarits.

(Fig. TR. AV. 1)

CONTROLE

— Mettre en place des gabarits (1).

— Les verrouiller a I'aide des piges.

- Contrdler la position des fixations des
bras inférieurs entre elles en engageant
et en pigeant le tube de contréle (2} dans
les gabarits (1) (fig. TR. AV. 3).

Nota. - Un mauvais coulissement du tube
de liaison latéral ou l'impossibilité de
pigeage de tout gabarit indique une
déformation au niveau d’'un ou plusieurs
éléments de la caisse.

— Aprés controle, déposer le tube de
contrdle (2) et les gabarits (1).

-__"_!\
O

(Fig.

-
=

JLE-
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

REPOSE

- Engager les bras inférieurs munis de
leurs articulations élastiques (4) et (8)
(fig. TR. AV. 2).

- Serrer les boulons de fixation (8) (suivant
les modeles) :

- reposer la barre antidévers avant,
serrer les paliers de barre antidévers
avant sur caisse,
serrer les paliers de barre antidévers
avant sur bras,
serrer les fixations de biellette de
barre antidévers avant 4 3 daN.m,

- (niveau Sport).

Nota. — S'assurer de la propreté et de
I'absence de produit anti-gravillonnage
des appuis et des articulations élastiques
des bras et de leurs boulons de fixation
sur la caisse.

- Dans I'habitacle, resserrer les écrous de
fixation (3) des articulations élastiques
des bras (fig. TR. AV. 1).

- Remetire la moguette en place.

- Replacer le véhicule sur le sol.

Nota. — Veiller 4 la remise en place cor-
recte des tapis insonorisants et du tapis
moquette en cas d'intervention cété
poste de conduite. Vérifier la course de
la pédale d’'accélération et la position
accélération maxi a la pédale et sur le
moteur.

Moyeu

DEPOSE

— Deébloquer les écrous de roue.

— Lever et caler le véhicule, roues avant
pendantes.

— Déposer la roue.

- Immobiliser en rotation le moyeu a I'aide
de I'outil

- Desserrer 1'écrou de transmission.

Nota. — Ne jamais freiner pour effectuer le
desserrage.

- Déposer la barre antidévers du bras ou
de l'élément de suspension, suivant les
modéles.

- Déposer le boulon de fixation du bras
inférieur sur le pivot.

- Dégager la rotule de pivot.

(Fig. TR. AV. 4)

Impératif. - Lors de cette opération, tirer
le bras sans excés vers le bas mais de
maniére a juste permettre d'engager la
queue de rotule dans son logement ceci
afin d'éviter tout risque de détérioration
de la qualité du serrage de l'axe d’articu-
lation élastique arriére sur le bras.

— Dégager l'arbre de transmission du
moyeu.

— Maintenir l'arbre de roue dans le pas-
sage de roue, en prenant soin de ne pas
le déboiter au niveau de sa sortie du
différentiel.

- Déposer les plaquettes et I'étrier de frein
et suspendre ce dernier dans le passage
de roue.

Nota. — Insérer une cale de bois entre le
piston et I'étrier de frein.

— Déposer :

- la ou les vis de fixation du disque,
- le disque de frein.

— Déposer le circlip de maintien de roule-
ment de moyeu avant.

— Monter sur le moyeu l'extracteur.

— Motorisations TU9 - TU 1, roulement &
66.

— Motorisation TU 3, roulement & T2.

— Extraire et déposer avec la demi-cage
intérieure du roulement.

~ A l'aide de I'extracteur (10) déposer la
demi-cage intérieure du roulement, res-
tée sur le moyeu lors de la dépose de ce
dernier (fig. TR. AV. 5).

— Déposer la bague (15) a I'aide d'un tour-
nevis.

- Replacer la demi-cage récupérée dans
le roulement et déposer l'ensemble a
l'aide des outillages suivants :

- vis,

- écrou,

- plaque d’appui de I'extracteur de rou-
lement.

REPOSE

Nota. — Utiliser un roulement de moyeu et
un circlip neufs. Huiler le logement du
roulement dans le corps de pivot et le
moyeu lui-méme. Les piéces devront
étre propres et exemptes de toute trace
d'usure anormale ou de choc.

- Reposer le roulement neuf a l'aide des
outils

(10)

(Fig. TR. AV. 5)

- Visser jusqu’en butée.

~ Reposer le circlip neuf de maintien du
roulement dans son logement.

- Reposer le moyeu.

Nota. - S'assurer de la présence de la
bague de plastique de maintien des ca-
ges inférieures de roulement.

- Cette bague ne doit jamais étre déposée
préalablement a la main, elle sera chas-
sée par le moyeu lors de sa mise en
place.

— Visser jusqu'en butée.

— Reposer le disque de frein & main.

— Engager la transmission dans le moyeu.

— Remettre en place la rotule de pivot sans
oublier le protecteur de rotule.

— Mettre en place la vis de fixation de la
rotule, munie d'un écrou neuf.

— Serrage a 5§ daN.m.

— Reposer 'étrier de frein.

— Motorisations TU9 - TU 1 :
- reposer le disque de frein a main,
- la vis M8 & 3 daN.m.

-~ Motorisations TU 3 :
- les vis M12 a 12 daN.m.

Nota. (Suivant modeles) - Reposer le palier
de barre antidévers avant sur le bras et
le serrer a 2,5 daN.m. Reposer la biel-
lette de barre antidévers avant sur 1'élé-
ment de suspension et serrer sa fixation
a4 3 daN.m.

— Mettre en place un écrou de transmission
neuf.

— Immobiliser en rotation le moyeu a l'aide
de 1'outil :

— Serrer 'écrou de transmission et le frei-
ner.

Nota. - Ne jamais freiner pour effectuer le
resserrage.

— Reposer et serrer la roue. Replacer le
véhicule sur le sol.

Bras inférieur

Nota. - Le démontage du palier arriére du
bras en acier des versions « Sport » n'est
pas autorisé. Seuls le palier avant et la
rotule peuvent faire I'objet d'une inter-
vention sur ce type de bras.

DEPOSE

— Débloquer les écrous de roue.

— Lever et caler le véhicule, roues avant
pendantes.

— Déposer la roue.

— Déposer le boulon de fixation du bras
inférieur sur le pivot.

- Dégager la rotule du pivot.

- Dans I'habitacle, soulever partiellement
la moquette a l'avant pour accéder aux
écrous de fixation de l'articulation élasti-
que arriére du bras, sous le tapis insono-
risant.

— Déposer les boulons de fixation des arti-
culation élastiques des bras.

— Dégager les bras inférieurs.
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SUSPENSION-TRAIN AVANT

DEMONTAGE

— Placer le bras sur l'appui (2) (fig. TR.
AV. 6).

— Extraire la rotule de pivot a l'aide de la
presse.

— Placer le bras sur 'appui (2).

- Extraire, a la presse, l'articulation élasti-
que avant a l'aide du tampon.

~ Bloquer l'articulation élastique arriére
du bras dans un étau.

— L'axe de cette articulation élastique étant
monté vissé dans le bras, déposer ce-
lui-ci en tournant le bras dans le sens du
dévissage.

REMONTAGE

- Utiliser des articulations ¢élastiques et
rotule de pivot neuves.

- Placer le bras sur l'appui (2).

— Mettre en place la rotule dans son loge-
ment a 'aide de la presse et d’'un tampon
de montage.

- Monter, le gabarit de positionnement
d'articulation élastique avant (3) sur le
bras, le plan de fixation de 1'articulation
arriére servant de référence.

- Amener les deux vis du gabarit en
contact avec le bras.

— Mettre en place l'articulation élastique
avant jusqu'en butée contre le gabarit (3)
a 'aide de la presse et du tampon de
montage (1) (fig. TR. AV. 7).

— Enduire les filets de 'axe de I'articulation
élastique arriére avec de la Loctite.

— Serrer l'axe a l'aide de la douille de

montage.

— Monter le guide de positionnement (4)
sur l'articulation élastique (fig. TR.
AV. 8).

— Monter le guide de positionnement (§)

sur le bras.

Présenter l'articulation élastique sur son

axe, les deux parties du guide 1'une en

contact sur I'autre.

Enduire l'axe de l'articulation élastique

avec de la graisse multipurpose.

Veiller au bon alignement des deux

parties du guide.

Mettre en place l'articulation arriére sur

son axe (jusqu'en butée sur le bras) a

l'aide de la presse en gardant I'aligne-

ment des guides pendant toute 1'opéra-

tion (fig. TR. AV. 9).

REPOSE

— Engager le bras inférieur muni de ses
articulations élastiques et de sa rotule.

— Serrer les boulons de fixation (8) a
8,5 daN.m.

Nota. — S'assurer de la propreté et de
l'absence de produit antigravillonnage
des appuis des articulations élastiques
des bras et de leurs boulons de fixation
sur la caisse.

— Respecter les valeurs des couples de
serrage.

— Dans I'habitacle, resserrer les écrous de
fixation (3) de l'articulation élastique a
4 daN.m.

— Engager la rotule du bras inférieur dans
le pivot sans oublier ie protecteur de
rotule.

— Mettre en place la vis de fixation de la
rotule, munie d'un écrou neuf.

— Serrage.

(4]
(Fig. TR. AV. 8)

(Fig. TR. AV.9)

— Suivant les modeles, reposer le palier de
barre antidévers avant sur le bras.

- Serrage.

— Replacer le véhicule sur le sol.

- Dans I'habitacle, remettre la moguette en
place.

Nota. - Veiller a la remise en place cor-
recte des tapis insonorisants et de la
moquette, coté poste de conduite.

— Vérifier la course de pédale d’'accéléra-
tion ainsi que la position accélération
maxi a la pédale et sur le moteur.

Barre antidévers

DEPOSE

— Les barres antidévers avant sont fixées
par des paliers (1) sur la caisse et reliées

a I’ensemble porteur par :

- un palier (2) directement sur le bras
inférieur, .en niveau II et Il (fig. TR.
AV.10).

- l'intermédiaire d'une biellette (3) sur
I'élément de suspension, en niveau
«Sport » (fig. TR. AV. 11).

REPOSE

Nota. - En niveau Sport ne pas graisser les
paliers (1) en raison de la matiére de ces
paliers (source de bruit).

— Enniveaull etIIl : graisser les paliers (1).

— Serrages:

- fixation paliers sur caisse,
- fixation paliers sur bras inférieurs.

(Fig. TR. AV. 10)

(Fig. TR. AV.11)
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

SPECIFICATIONS GENERALES
- Le train arriére est du type a roues indépendantes et bras tirés, COU PL ES D E SER RAG E (en d aN . m)
il est doté d'une suspensicon a barres de torsion transversales et
amortisseurs hydrauliques télescopiques a double effet. Vis d i
- Quatre articulations ¢lastiques (1 - 2), assurent la liaison entre le ~ Vis de Darre de torsion ..o 2
train arriére et la caisse. - Fixation supérieure amortisseur .. . . .. e 9
- Les véhicules avec motorisation TU 3 sont équipés d'une barre - Fixation inférieure amortisseur ... 11
antidévers. - Roue arriére .85
BARRE DE TORSION (mm) - Ecrou de moyeu AR . 1
— Vis de fixation plateau AR . .38
- Moteur TUQ, TUL, TU3.2 ..o e, _ Fixation tube d' échappement sur collecteur . .. 35
- Moteur TU 3j2 e
— Fixation train arriére sur caisse ... 8,8
- Tous types sauf niveau « Sport » cote « x » £ , ]
— Niveau « Sport » cote « X » ..o - Ecrou d'axe de moyeu AR ... 4
— Vis de maintien de barre de torsion AR e 2
BARRE ANTIDEVERS (mum) - Fixation de plateau de frein arriere .. s 3.8
— Moteur TU S, TU 1 oo oo sans — Fixation du support de flexible de frein sur bras arriére . 2
— Moteur TU 3,2 ... . - Fixation supérieure d'amortisseur ... ... ... . 9
- Moteur TU3.2] . o e, — Fixation inférieure d'amortisseur AR 11
SUSPENSION - TRAIN ARRIERE
Liaisons élastiques i
a barres de torsion
\
barre antidévers
'I"; e 2rd 4 \\\\\\\\ ———r
- - e - -
) 7/17///,—_/7/,//15 \\\\\\\\ = ][/ = 7 d e “_ R bras
amortisseur i - 7 1 |
.[\\\\\\\ if
] 0..’ e
Z LSS e
Liaisons élastiques
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

METHODES DE REPARATION

Suspension arriere
Barres de torsion

DEPOSE

- Mettre le véhicule sur pont élévateur.

— Mettre en place les chandelles.

- Déposer les roues.

— Déposer la barre antidévers (suivant
modéle).

— Déposer 'amortisseur.

-~ Monter le faux amortisseur (2) 05334 (fig.
SUSP. AR. 1).

- Régler sa longueur (1/2 tour = 0,5 mum)
pour permettre un engagement libre des
deux axes.

— Serrer le contre-écrou (4) ainsi que les
fixations du faux amortisseur.

- Coté opposé, désolidariser l'amortis-
seur.

- Déposer de chaque coté (fig. SUSP.
AR.2):

- les vis (8),
- les rondelles butée (6).

Nota. - Repérer la position de la barre par
deux coups de pointeau sur les bras et
sur la barre.

Tl

/F—

V4

(Fig. SUSP. AR. 2)

— Monter (fig. SUSP. AR. 3):
- le mandrin (3) 0533H sur l'extrémité de
la barre,
- I'extracteur a l'inertie (1) 0316A sur
l'embout,
- extraire la barre de torsion.
- Reposer le faux amortisseur avec l'en-
traxe relevé au démontage.
Ou bien,
— Régler la cote « X » suivant les valeurs, si
des pieces ont été changées (Voir « Ca-
ractéristiques »).

- Régler la cote « X » a la valeur détermi-
née pour une correction de hauteur
d'assiette (fig. SUSP. AR. 4).

Nota. - Ne pas inverser les barres au
remontage. Barre droite : un repere cir-
culaire de peinture (K). Barre gauche :
deux repéres circulaires de peinture (B).
Bien nettoyer les cannelures de la barre.

— Caté opposé A la dépose, mettre en place
la rondelle-butée dans son logement.

Préparation de la barre

- A l'extrémité du grand diametre de la
barre:

- visser le mandrin (3) (Voir fig. SUSP.
AR. 3),

- I'extracteur a inertie (1),

- enduire les cannelures de la barre de
graisse Esso Norva 275.

REPOSE

— Engager la barre a travers l'ancrage du
bras.

— Dans le cas ou la barre a été repérée,
présenter les coups de pointeau en re-
gard l'un de l'autre.

(Fig. SUSP. AR. 3)

(2]

+

(Fig. SUSP. AR. 4)

— Sinon rechercher par rotation de la
barre cannelure par cannelure, la posi-
tion ou elle s’engage librement sur 8 a
10 mm.

Nota. — La barre ne s'engage pas libre-
ment sur toute la longueur de ses canne-
lures car ses extrémités ne sont pas dans
le méme axe.

— Les extrémités de la barre ont un nombre
pair de cannelures et il existe deux
positions diamétralement opposées ou la
barre s'engage librement sans modifier
la hauteur d'assiette.

— Terminer l'engagement de la barre jus-
qu'en butée sur la rondelle butée (du
cdté opposé) a l'aide de l'outil a inertie
(1) (fig. SUSP. AR. 3).

— Déposer 1'extracteur et son mandrin.

— Remplir le logement de graisse Esso
Norva 275

— Placer la rondelle butée (6) (fig. SUSP.
AR. 5).

— Monter la vis (8).

— Serrage.

— Agir de méme pour l'autre extrémité de
la barre.

— Déposer le faux amortisseur (2) puis
reposer 'amortisseur (fig. SUSP. AR. 5).

- Serrer :

- fixation supérieure,
- fixation inférieure

- Reposer les roues arriére.

— Remettre le véhicule sur ses roues.

-~ Serrage de la roue.

MESURE

- La mesure de la hauteur d'assiette ar-
riere s’effectue :
- véhicule en ordre de marche (véhicule
vide, pleins faits),
- pression des pneumatiques correcte,
- véhicule sur une aire plane.

(Fig. SUSP. AR. 5)
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

- Les hauteur H2 se mesurent entre le sol
et les appuis des crics arriére (fig. SUSP.
AR. 6).

- Avant chaque mesure, secouer le véhi-
cule pour éliminer toutes les contraintes
des organes de suspension.

- Effectuer trois mesures successives et

prendre la moyenne.

Une différence entre les valeurs moyen-

nes cotés droit et gauche de 10 mm est

admise.

CORRECTION DE
L’ASSIETTE ARRIERE

- Le principe de réglage est basé sur la

différence du nombre de cannelures aux

extrémités d'une méme barre de tor-
sion :

- 30 cannelures c6té longeron,

- 32 cannelures cOté bras.

Repérer par deux coups de pointeau la

position de la barre.

Le réglage s'obtient par rotation de la

barre, 4 la fois danbs la boitier du longe-

ron et des bras, le bras étant positionné

par le « faux amortisseur » (1).

- Le décalage d'une cannelure fait varier
la hauteur d'assiette d’environ 3mm
(fig. SUSP. AR. 7).

- Le réglage s'effectue par modification de
la longueur « X » de l'outil faux amortis-
seur (1).

1

Nota. - Le filetage de 1'outil (1) est au pas
de 100 ce qui permet des modifications
de longueur de 0,5 mm en 0,5 mm.

(Fig. SUSP. AR. 6)

(Fig. SUSP. AR. 7)

DETAIL TRAIN ARRIERE

— Une correction de 3mm de l'assiette
arriére du véhicule fait varier d'environ
2mm la cote « X ».

- Le réglage effectué d'un cété¢, modifie
aussi la hauteur du cété opposé.

Nota. - Aprés correction de la hauteur
d'assiette AR, il est impératif de régler
les projecteurs.

Train arriere

Train arriére complet

DEPOSE

— Placer le véhicule sur un pont élévateur
quatre colonnes.
- A l'intérieur du véhicule, déposer :

- la tablette arriére,

- la banquette arriére et son dossier,

- le tapis de coffre (le dégager partiel-
lement),

- les quatre obturateurs oblongs d'acces
aux fixations.

— Sous le véhicule, déposer :

- la roue de secours,

- la ligne d'échappement assemblée en
la désaccouplant au nivau du collecteur
et en la dégrafant par les supports
élastiques du silencieux arriére. Pour
les véhicules avec pot catalytique, deé-
brancher la sonde a oxygéne.

- Lever et caler sur chandelle l'arriére du
véhicule.

— Débrancher les raccords des deux cana-
lisations d'arrivée du circuit de freinage
arriére, au niveau des flexibles sur les
bras de suspension.

— Désaccoupler les cables de frein de
parking au niveau du palonnier (fig. TR.
AR. 1).

— Maimtenir 'essieu arriére a 'aide d'une
chandelle hydraulique placée sous la
traverse.

— Déposer les quaire boulons de fixation
du train arri¢re (fig. TR. AR. 2).

- Descendre la chandelle hydraulique.

— Dégager avec précaution l'ensemble
essieu arriére par l'arriére du véhicule.

REPOSE

— Maintenir l'essieu arriére complet a
l'aide de la chandelle hydraulique pla-
cée sous la traverse. Présenter I'ensem-
ble sous le véhicule.

Attention. — Ne pas écraser les tuyaux de
frein lors de la repose, en les coingant
entre le train arriére et la caisse.

- Présenter les points de fixation (1), (4)
(voir-encadré).

Attention. - S'assurer de la présence de la
rondelle butée (10) de forme carrée
28 x 28 mumn. Orienter les cotés de la ron-
delle butée (10) paralléles & l'axe du
véhicule afin d'éviter le contact de
celle-ci contre l'amortisseur lors des
débattements de la suspension.
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

TRAIN ARRIERE

- Engager sans les bloquer les vis de fixa-
tion (8). Interposer les rondelles d'appui
).

- Présenter les points de fixation (2), (3).

- Mettre en place les vis de fixation (6)
équipées de leurs rondelles d’appui (7).
(8).

- Serrer les boulons de fixation (5), (6) de
l'essieu arriére a 8,5 daN.m.

- Rebrancher les raccords des deux cana-

lisations d'arrivée du circuit de freinage

arriére sur les flexibles au niveau des
bras de suspension.

Remonter les cables de frein de parking

sur le palonnier.

- Regler les cables.

Reposer la ligne d'échappement assem-
blée équipée d'un joint neuf.

- Resserrer le tube d'échappement sur le
collecteur a 3,5 daN.m. Pour les véhicu-
les avec pot catalytique, rebrancher la
sonde a oxygéne.

- Purger les freins.

- Remettre en place la roue de secours.

- A l'intérieur du véhicule, reposer :

- le tapis de coffre,
- la banquette arriére et son dossier,
- la tablette arriére.

(Fig. TR. AR. 3)

DEPOSE

— Placer le véhicule sur un pont élévateur
quatre colonnes.

— Lever et caler sur chandelles 'arriére du
véhicule.

— Déposer la roue.

— Déposer la vis de maintien du supportde
flexible hydraulique de frein (fig. TR.
AR. 3).

(Fig. TR. AR. 5)

- Déposer le moyeu arriere.

- Désaccoupler les cables de frein de
parking au niveau du palonnier.

- Dégrafer le cable de frein de parking sur
le bras

- Déposer les quatre vis de fixation du
plateau de frein, le dégager et le mainte-
nir dans le passage de roue (fig. TR.
AR. 4).

— Déposer 1'amortisseur.

- Régler et mettre en place le faux amor-
tisseur (1) réf. 0533 afin de conserver et
retrouver la position initiale du bras lors
de l'opération de repose (fig. TR. AR. 5).

- Déposer la vis (§) et la rondelle (6) en
bout de la barre de torsion (fig. SUSP. AR.
5).

— Déposer le faux amortisseur.

- Ne pas le dérégler.

- Dégager le bras.

DEMONTAGE

Rempl t d’an roul t

— Déposer le bras arriere.

— A raide de I'embout d’extraction (5) réf.
0833E - T monté sur l'extracteur a inertie
(1), déposer en le tirant le roulement cété
interne réf. 0316A (fig. TR. AR. 5 bis)

—~ Déposer :

- le roulement cté interne,
- I'entretoise.

-~ Extraire en le repoussant, le roulement,
cdté externe du bras (fig. TR. AR. 6).

— Déposer le roulement.

- Placer le bras sur l'entretoise d’appui (4)
0533G. Extraire 'axe de moyeu arriére &
l'aide de la presse.

(Fig. TR. AR. 6)
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SUSPENSION-TRAIN ARRIERE
-

REMONTAGE

- Nettoyer les logements des roulements
et de l'axe de moyeu, sur le bras.

- Utiliser des pigces d'origine neuves, les
enduire de graisse.

- L'ensemble des opérations de remon-
tage des piéces est fait A l'aide de la
presse.

— Placer le bras sur I'’entretoise d'appui (4)
(fig. TR. AR. 7).

- Reposer jusqu'en butée 1'axe de moyeu
arriére.

- Reposer l'entretoise et le roulement coté
interne du bras juqu'en butée du tampon
de montage (2) afin d'assurer le bon
fonctionnement du roulement réf. 0533G.

— Reposer le roulement cdté externe du
bras jusqu’en butée du tampon de mon-
tage réf. 0533C2 (fig. TR. AR. 10).

REPOSE

— Nettoyer les piéces avant leur remon-
tage.
— Vérifier que :
- les deux faces de la coupelle sont
propres et exemptes de rayures ou de
traces de choc,

(Fig. TR. AR. 9)

- les portées des roulements ne compor-
tent pas de marque de grippage, ni de
blessures.

- Utiliser un joint neuf.

~ Garnir de graisse l'intervalle entre les
levres (fig. TR. AR. 5).

— Mettre en place le joint sur la coupelle.

- Engager simultanément le bras sur le
tube de la traverse et la barre de torsion
en respectant la position du bras 4 l'aide
du faux amortisseur préalablement réglé
lors de la dépose.

- Remettre en place (fig. SUSP. AR. 5):

- la rondelle (6) ;

- la vis (8).

- Serrer progressivement la vis (8) pour
permettre la bonne mise en place du
joint sur le bras.

- Serrage.

Nota. - S'assurer du bon placage du joint
autour du bras et sur la coupelle.

- Reposer :

- le plateau de frein - serrage des vis de
fixation,

- le moyeu arriére,

- la vis de maintien du support de flexi-
ble hydraulique de frein. Serrage.

- Agrafer le cdble de frein de parking sur
le bras.

- Reposer le cable de frein de parking sur
le palonnier et le régler.

- Déposer le faux amortisseur.

— Reposer I'amortisseur.

- Serrer :

- les fixations supérieures et inférieures
(Voir « Caractéristiques »).

- Reposer la roue.

Moyen arriére

DEPOSE

— Placer le véhicule sur un pont élévateur
quatre colonnes.

— Lever et caler sur chandelles l'arriére du
véhicule.

- Déposer :
- la roue,
- le bouchon d'étanchéité du moyeu.

— Déposer :
- 'écrou,
- la rondelle,
- le tambour.
— Déposer le joint (5) (fig. TR. AR. 9).
Nota. — En cas de difficulté pour déposer
le tambour, agir a l'aide d'un tournevis
sur le loquet (6) de rattrapage de jeu
automatique, par l'orifice de fixation de
la roue.

DEMONTAGE

- Déposer le moyeu arriére.

— Déposer le circlip de maintien du roule-
ment.

- A l'aide du tampon (1) réf. 0533B, ex-
traire le roulement de moyen arriere a la
presse (fig. TR. AR. 11).

REMONTAGE

- Nettoyer le moyeu.

— Utiliser des piéces d’origine neuves, les
enduire de graisse.

- Enduire de graisse l'extérieur du roule-
ment afin de faciliter sa repose.

- A l'aide du tampon (1), reposer le roule-
ment de moyeu arriére a la presse, jus-
qu'en butée (fig. TR. AR. 11).

- Remettre en place le circlip de maintien
du roulement.

REPOSE

- Le tambour et les segments de frein
doivent étre exempts de toute trace de
graisse ou d’huile.

— Reposer :

- un joint neuf (8) (graisser la lévre du
joint et I'axe),

- le tambour,

- la rondelle,

- un écrou neuf,

- serrage plus freinage de celui-ci,

- un bouchon neuf.

~ Remettre la roue en place et la serrer.

(Fig. TR. AR. 11)
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GEOMETRIE DES TRAINS
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CARACTERISTIQUES

VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

— Placer la voiture (sans charge) a l'horizontale, les roues étant
dirigées droit vers l'avant.

- Régler la pression des pneus conformément aux spécifications,
corriger les déviations des pneus et des roues.

- Régler comme elles doivent I'étre normalement la suspension
avant et la direction.
S'assurer qu'aucun bruit anormal ne se manifeste dans les joints
a rotule des bras de suspension et du systéeme de direction.

Fa

GENERALITES

ya

ASSIETTE DE REFERENCE POUR CONTROLE

ra

MECANIQUE

. (] (3]
Train avant Train arriére

ANGLE DE CONTROLE 4
SUSPENSION NORMALE =)
— Carrossage ... e 130 £ 207 (@}
Direction conventionnelle Direction ~ Pincement (par roue) (mm) 18+ 1 o
assistée =
TU1/TU9 TU3-TUD3 TU3-TUD3 SUSPENSION NORMALE 8
Carrossage — 0°14' + 30’ — 0°46' = 30’ — 0°46’ = 30’ —1
Pneumatiques H1l (mm) H2 (mm) L

Chasse 2°18' + 30’ 2°18" £ 30’ 3°17" £ 30
145/70 x 13 140 135 E

Inclinaiso , . ) ) . "
au pivsot“ 12°50' + 40 12°49' + 40 12°50° + 40 155/70 x 13 146 143 w
Ouverture | 0,5mm =+ 0,8 _ 165/70 x 13 144 140 E
(par roue) Ood & & 175/60 x 14 154 150 o
Pincement B 0.5mm + 05 8

o4 4 4"
(par roue) Ord' x4 SUSPENSION RENFORCEE |
SUSPENSION RENFORCEE Preumatiques M mm) HE2 (mm)
145/70 x 13
Dirxection Direction 185 179
conventionnelle ansistée 166/70 x 13 o
TU1/TU3-TUD3 TU3-TUD3
Carrossage — 0°01' + 30" — 0°01' = 30’
Chasse 2°08 + 30’ 3°05 + 30’ L
Inclinaison du pivot 11°48" + 40’ 11°49' + 40’ (14
(11}
Pincement (par roue) 0,5mm + 0,5;04 + 4 (/)]
n
o
(04
14
<L
O
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GEOMETRIE DES TRAINS

METHODES DE REPARATION

Vérification des trains
avant controle

APPAREIL DE MISE EN
ASSIETTE DES TRAINS (- ) 0916

(1) Jeu de 2 compresseurs de suspension.
(2) Jeu de 4 sangles.

(3) Jeu de 4 manilles.

(4) Jeu de 4 piges de lecture.

CONTROLE

- Les contrdles des valeurs de géométrie
des trains AV et AR ainsi que le réglage
du train AV doivent étre effectués avec
des positions précises de compression
de suspension (assiette de référence) sur
un banc de controle de trains.

- S'assurer également :

- de la conformité et des pressions de
gonflage correctes des pneumatiques,

- de la mise en ligne droite des roues
avant.

- Effectuer le dévoilage des roues.

- La mise en assiette de référence du
véhicule s'effectue de la fagon suivante :

A ravant

- Engager deux sangles (2) équipées de
leurs manilles (3) autour des supports de
paliers de bras (8) sur caisse (fig.
GEOM. 1),

(Fig. GEOM. 1)

- Mettre en place le compresseur de sus-
pension (1) en choisissant le crantage (6)
le mieux adapté permettant de tirer sur
les sangles le plus verticalement possi-
ble.

Kttention. — Tenir compte de la hauteur
des plateaux pivotants lors de la mesure
de l'assiette de référence Hl1 (suivant
équipement).

- Comprimer la suspension de maniére a
obtenir du coté droit et gauche la hauteur
de caisse H2 (assiette de référence) a
mesurer entre l'appui du cric et le sol.

A r'arriére

- Engager deux sangles (2) équipées de
leurs manilles (3) autour de la traverse
arriere (fig. GEOM. 2).

— Mettre en place le compresseur de sus-
pension (1) en choisissant le crantage (6)
le mieux adapté permettant de tirer sur
les sangles le plus verticalement possi-
ble.

Nota. - Effectuer en premier le bridage du
train avant et dégager les cales nylon (8)
du compresseur afin d'en faciliter la mise
en place et son accrochage sur les san-
gles (fig. GEOM. 3).

— Replacer correctement les cales nylon
avant de brider le train arriere.

— Comprimer la suspension de maniére a
obtenir du coté droit et gauche la hauteur
de caisse H2 (assiette de réféerence) a
mesurer entre I'appui du cric et le sol.

Nota. — Tenir compte de la hauteur des
plateaux a déplacement latéral lors de la
mesure de l'assiette de référence H2
(suivant équipement) !

Train avant
OPERATIONS PRELIMINAIRES

- Les conditions suivantes doivent étre
remplies avant qu'on procede a la me-
sure de la géométrie du train avant :

- la bande de roulement des pneus doit
étre uniforme et sans défaut,

- les pressions de gonflage des pneus de
V'essieu doivent étre égales a gauche et
a droite,

(Fig. GEOM. 2)

- lerebord de la jante de roue intéressée
doit étre dans un état impeccable,

- les articulations a rotule (rotules de
direction, articulations-guides) ne doi-
vent présenter aucun jeu,

- les roues doivent étre mises en ligne.

Carrossage

CONTROLE

- A l'aide d'un appareil de controle ap-
proprié, procéder au controle de l'angle
de carrossage.

~ Se référer a la notice d'utilisation de
I'appareil.

- Comparer avec les valeurs construc-
teurs du paragraphe « Caractéristi-
ques ».

- Si l'angle de carrossage n'est pas com-
pris dans les tolérances.

— Effectuer un contrble des fixations des
bras inférieurs sur caisse.

- Sinon il faut remplacer les éléments du
train qui sont défectueux car le carros-
sage n'est pas réglable.

Chasse

CONTROLE

- A laide d'un appareil de contréle ap-
proprié, procéder au contréle de I'angle
de chasse.

\ \\‘< 4 UI/ v

22

—~, NS
=)

~N—_—

N
SN

Il

(Fig. GEOM. 9)
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GEOMETRIE DES TRAINS

— Se référer a la notice d'utilisation de
l'appareil.

— Comparer avec les valeurs constructeur
du paragraphe « Caractéristiques ».

- Si I'angie de carrossage n’est pas com-
pris dans les tolérances.

~ Effectuer un contréle des fixations des
bras inférieurs sur caisse.

- Sinon il faut remplacer les €léments du
train qui sont défectueux car la chasse
n'est pas réglable.

Pivot

CONTROLE

~ A laide d'un appareil de contrdle ap-
proprié, procéder au contrdle de 'angle
de pivot

- Se référer a la notice d'utilisation de
l'appareil.

- Comparer avec les valeurs construc-
teurs du paragraphe « Caractéristi-
ques »

- Silangle de pivot n'est pas compris dans
les tolérances, il y a lieu de remplacer les
éléments du train qui sont défectueux.

Parallélisme

Important. - Lors du réglage du parallé-
lisme, la mise en ligne de la direction est
obligatoire damns le but de conserver une
répartition équitable du pincement sur
chaque roue.

MISE EN LIGNE DE LA DIRECTION

- Réglage point milieu (voir chapitre « Di-
rection »).

- Dans cette position précise, les roues
doivent étre en ligne droite.

-~ Dans le cas contraire, régler par les
biellettes (1) (fig. GEOM. 5).

- Les distances a et b doivent étre égales
(a = b) (fig. GEOM. 6).

— Contréler la position du volant, le centrer
si nécessaire.

Remarque. — Aprés remontage de la di-
rection, si les cotes (a) ont été respec-
tées, la répartition doit étre bonne (voir
chapitre « Direction »).

CONTROLE

- A l'aide d'un appareil de contrdle ap-
proprié, procéder au contrdle du paral-
lélisme.

- Se référer a la notice d'utilisation de
l'appareil.

~ Comparer avec les valeurs constructeur
au paragraphe « Caractéristiques ».

- Si le parallélisme n'est pas compris dans
les tolérances, procéder au réglage.

REGLAGE

- Desserrer
GEOM. 5)

le contre-écrou (1) (fig.

— Sivver ou dévisser la bielle (1) pour
obtenir le réglage (un demi-tour de la
biellette entraine une modification du
parallélisme de 1 mm a la jante

Nota. - Ce réglage doit se faire sumulta-
nément par les deux biellettes (1) pour
ne pas modifier la répartition du parallé-
lisme.

— Serrer le contre-écrou a 4,5 daN.m.

Train arriere

Important. - Vérifier tout d'abord que la
hauteur d'assiette est correcte (voir cha-
pitre « Suspension - Train arriére »).

Carrossage

CONTROLE

—~ A l'aide d'un appareil de contréle ap-
proprié, procéder au contréle de I'angle
de carrossage.

(Fig. GEOM. 5)

— Se référer a la notice d'utilisation de
l'appareil.

— Comparer avec les valeurs construc-
teurs du paragraphe « Caractéristi-
ques ».

- Si l'angle de carrossage n'est pas com-
pris dans les tolérances, il y a heu de
remplacer les éléments du train qui sont
défectueux.

Parallélisme

CONTROLE

~ A l'aide d'un appareil de contréle ap-
proprié, procéder au contréle du paral-
lélisme.

— Se référer a la notice d'utilisation de
l'appareil.

- Comparer avec les valeurs constructeur
du paragraphe « Caractéristiques ».

- Si le parallélisme n'est pas comptis dans
les tolérances, il y a lieu de remplacer les
éléments du train qui sont défectueux.

i

Moy,

R

——— e

(Fig. GEOM. 6)
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DIRECTION

SPECIFICATIONS GENERALES - Dans ces deux derniers cas, une pompe d'assistance électrique
est montée.
¢ Sans assistance
- Direction a crémaillére et pignon, colonne de sécurité en deux
partios articulées par cardan. COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
— Démultiplication (vVolant/Toue) ... 22,1/1
~ Nombre de tours du volant de butée a butée ..................... 3,85 — Ecrou de rotule de direction .............oossminiine
~ Longueur des biellettes de direction (&) - Fixation ensemble de direction sur caisse
(Préréglage) (IMIM) ... 520 - Contre-écrou de réglage des biellettes de direction .
— Nombre de dents du PIgINON ... 6 - Fixation des biellettes de direction sur chape de crémaillére . 2,5
o Avec assistance — Fixation chape sur crémaillére 2.5
- Pas de caractéristiques disponibles. - Fixation cardan de colonne de direction sur pignon ..
~ Pompe d'assistance mécanique entrainée par courroie sur tous - Fixation colonne de direction sur support ...
modeles sauf XSi et climatisée. ~ Ecrou de fixation volant de direction

ENSEMBLE DIRECTION (NON ASSISTEE)

- L'ensemble de la crémaillére est fixé sur le tablier.

- Son positionnement est assuré par deux pions de centrage
tubulaires (1) qui assurent également la mise a I'atmospheére des
soufflets.
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DIRECTION

METHODES DE REPARATION

Dépose « repose
ensemble de direction

DEPOSE

- A lintérieur du véhicule (fig. DIR. 1) :
- verrouiller l'antivol,
- déposer la garniture sous la planche de
bord,
- déposer le boulon de fixation (2) du
cardan de colonne de direction,
- dégager, en le repoussant, le cardan
de la queue du pignon de direction.
— Dans les passages de roues avant et dans
le compartiment moteur :
- désaccoupler les rotules de direction a
l'aide de l'extracteur,
- déposer les vis de fixation du carter de
direction sur le tablier,
- déposer l'ensemble de direction en le
dégageant par le passage de roue
droit.

REPOSE

— Centrer la crémaillére (position rilieu)
en procédant comme suit (fig. DIR. 2):

- faire un repeére en (&) sur le carter de
direction,

- mesurer le déplacement maxi (¥)dela
crémaillére.

- Mesurer le déplacement mini (X) de la
crémaillére, toujours par rapport au re-
peére (A) (fig. DIR. 3).

~ Déterminer par le calcul de la mesure (Z)
qui correspondra a la « position milieu »
de la crémaillére (fig. DIR. 4) :
@=X+ [(NH- X+ 2

— S'assurer du bon état et de la mise en
place correcte sur le tablier, du joint
garantissant 1'étanchéité au niveau de la
queue du pignon de direction.

2

-~ Engager la direction par le passage de
roue droit.

- Veiller au bon cheminement du cable
d'embrayage entre le carter de direction
et la biellette de direction afin de ne pas
brider cette commande.

- Vérifier qu’il n'y a aucune « interfé-
rence » entre la commande d'embrayage
et la biellette de direction.

— Reposer I'ensemble de direction en cen-
trant le carter a 'aide des deux plots.

— Serrer les vis de fixation a 2,5 daN.m.

— Accoupler les rotules de direction.

~ Placer des écrous neufs et les serrer a
2,5daN.m.

- Engager et remettre en place le cardan
de colonne de direction en le « clippant »
sur les méplats paralleles de la queue du
pignon de crémaillere.

- Mettre en place un boulon (2) de fixation
de cardan neuf et le serrer 4 2,5 daN.m
(fig. DIR. 1).

~ Reposer la garniture sous la planche de
bord.

- Contréler le parallélisme des roues
avant et le régler si nécessaire.

— S'assurer de l'alignement correct des
branches du volant de direction.

- Corriger cet alignement si nécessaire en
agissant au niveau des cannelures du
volant sur celles de la colonne de direc-
tion.

— En casd'intervention & ce niveau, remon-
ter un écrou de fixation de volant de
direction neuf et le serrer a 4 daN.m.

Dépose = repose
colonne de direction

DEPOSE

— Débrancher la batterie.

- Verrouiller l'antivol.

— Déposer :
- la garniture sous la planche de bord,
- le volant de direction,
- les caches supérieur et inférieur de

colonne de direction.

~ Déposer le boulon de fixation (2) du
cardan de colonne de direction (fig.
DIR. 1).

— Dégager, en le repoussant, le cardan de
la queue du pignon de direction.

s

N

(Fig. DIR. 3)

- Déposer les écrous de fixation de la
colonne de direction sur le support.

- Dégager la colonne de direction.

- Déconnecter les faisceaux de commande
d'éclairage, d'essuie-vitre et d'antivol.

~ (Les connecteurs d'antivol de direction
sont agrafés sur la planche de bord a
droite du support colonne).

— Déposer la colonne de direction.

REPOSE

~ Présenter la colonne de direction.

— Connecter les faisceaux des commandes
d'éclairage, d'essuie-vitre et d'antivol.

- Agrafer avec précaution les connecteurs
(2) et (3) d'antivol soit sur la planche de
bord soit sur le support colonne lui-
méme, afin d'éviter tout bruit de batte-
ments de ceux-ci (fig. DIR. 8).

- Serrer les écrous de fixation de la co-
lonne de direction sur le support a
2daN.m.

— Engager et remetire en place le cardan
de colonne de direction en le « clippant »
sur les méplats paralléles de la queue du
pignon de crémaillere.

— Mettre en place un boulon (2) de fixation
de cardan neuf et le serrer a 2,5 daN.m.

— Reposer:

- les caches supérieur et inférieur de
colonne de direction,

- le volant de direction en veillant & son
bon alignement par rapport a la posi-
tion des roues en ligne droite. Utiliser
un écrou de fixation de volant neuf et le
serrer a 4 daN.m,

- la garniture sous la planche de bord.

— Rebrancher la batterie.
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DIRECTION

Révision de la crémaillére

DEMONTAGE

— Déposer les soufflets protecteurs a cha-
que extrémité du boitier de crémailléere.

~ Desserrer le bouchon (1) et déposer le
ressort (2) et le poussoir (3) (fig. DIR. 6).

~ Déposer le circlip de maintien du pignon
d’attaque (fig. DIR. 7).

~ Pincer le pignon d'attaque dans un étau
(serrer modérément) et refouler le boi-
tier de crémaillere a l'aide d'un maillet
(fig. DIR. 8).

— Extraire la crémaillére du boitier en la
tirant du cdté pignon d’attaque.

- Extraire la bague-palier (4) du pignon
d’attaque, a l'aide d’'un chassoir de
14 mm de diametre (fig. DIR. 9).

— A l'aide d'une scie & métaux, couper la
bague-palier de crémaillére coté opposé
au pignon d'attaque.

Attention. — Prendre toutes les précau-
tions pour ne pas endommager le boitier
de crémaillere.

REMONTAGE

- Poser une nouvelle bague-palier de pi-
gnon d'attaque a l'aide de l'outil (1)
(=).0716 sur le boitier de crémaillére (fig.
DIR. 10).

Nota. - Graisser la bague-palier avant
repose.

~ Emmancher une bague-palier de cré-
maillére cété opposé au pignon d'atta-
que, a l'aide d'un maillet.

~ Graisser uniformément la crémaillere
avec 40 g de Mécagraisse B8 250.

- Introduire la crémaillére par le coté
pignon d’attaque du carter.

— Reposer le pignon d’attaque.

—~ Fixer le pignon d'attaque a l'aide du
circlip (fig. DIR. 7).

Nota. - S'assurer auparavant de la parfaite
élasticité du cirlcip. Sinon, poser un
exemplaire neuf.

- Reposer les soufflets protecteurs.

— Reposer le poussoir (3), le ressort (2) et
le bouchon (1) (fig. DIR. 6).

~ Serrer le bouchon a 1 daN.m.

- Une fois serré, repérer la position du
bouchon (1) du poussoir et le desserrer
d’'1/4 de tour.

- Freiner le bouchon (3) en le matant.

—~ Contrdler le fonctionnement de la cré-
maillére : aucune résistance ni point dur
ne doit étre perceptible.

[1]

(Fig. DIR. 10)
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MECANIQUE

— Circuit principal : double circuit en « X » avec commande par assistance a dépression et compensateurs de freinage arriére non asservis
(suivant les modéles).

- Antiblocage :
- antiblocage de roues additionnel BENDIX en option a partir du niveau III,
- a cette option sont liés les montages de disques ventilés a I'avant et d'un limiteur asservi.

- Moteurs TU3F.J - TU3/TU3F.] (ABR)
Freins avant - Disque de frein . . ventilé
- & (mm) e 24T
~ A disques de type coiffant. — Epaisseur (mm) . 20,4
— Disques pleins en série sur I'ensemble de la gamme sauf au — Epaisseur mini (- 1 mm par face) (mm) . 18,4

niveau « Sport ».

— Disques ventilés en série sur le niveau « Sport», en option a
partir du niveau « Il ».

— Témoin d'usure sur plaquette intérieure de frein.

— Trous de goujons de roue (nbre) .
— Qualité des garnitures ...
- Surface de chaque plaquette (cm?)
— 2 AU PISION (INIM) .o css oo e eecreseseos

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

- Moteurs TUS9 ~ TU1 - TU3 H . f
pp— Freins arriére
- Disque de frein .. plein plein - A tambours, & réglage automatique sur tous les types.
- @ (mm) 238 247 Moteurs TU9 - TU1 - TU3
~ Epaisseur (INm) ... 8 10 TUS/TU1 T03
- Epaisseur mini (- 1 mm
par face) (INMm) ..., 6 8 ~ Tambours de frein (mm) .. 165 180
- Trous de goujons de roue (nbre) .. 3 4 - # maxi (mm) 166 181
~ Qualité des garnitures ... Abex 966 ou | Galfer 3725 ou - Trous de goujons de roue .. 3 4 w
Valeo F174 Valeo F124 — Qualité des garnitures ... DON 8259 | DON 8259 (o
— Surface de chaque -~ Largeur des garnitures (Imm) ... 30 30 wl
plaquette (cm?) .. 25 34 - & cylindres récepteurs AR (mm) .. 19 19 75}
~ Etriers de frein .. ..| TevesFRI2 [Bendix série IV - Compensateurs AR intégrés n
~ @ du piston (Cm) ... 45 48 non asservis ... X X (@)
o
14
Py
&
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- Moteurs TU3F.] - TU3/TU3F.] (ABR) -~ Moteurs TU3F.] -~ TU3/TU3F.] (ABR) =
-
TU3/TU3F.} TU3/TU3F.]

TU3F.} (ABR) TU3F.J (ABR) é
~ Tambours de frein (mm) ... 180 180 - Maitre-cylindre Bendix (rm) .. 20,6 (rep. 20) | 20,6 a clapét ~%
~ & maxi (mm) 181 181 (rep. 4T22100P) NTT]
- Trous de goujons de roue 4 4 - Assistance type Isovac, 0
- Qualité des garnitures ...... DON 8259 | DON 8259 B (1 (O] s 8 (203)
~ Largeur des garnitures (mm) ......... 30 30 - @ Cylindres récepteurs (mm) :

-~ @& cylindres récepteurs AR (mm) .. 19 19 ‘1“93 ?g
" on asservia 1T X - - Compensateurs AR intégres R
_ Limiteur de pression AR asservi _ x NON @SSEIVIS ..o X -
- Limiteur de pression AR
ASSOTVI oo - X
[
comdes des f!ellls ~ Frein de stationnement agissant sur les roues arriére, a com-

mande par levier et cables a course réglable par palonnier.

~ Réservoir clippé sur le maitre-cylindre, a niveau visible et alerte
du niveau mini.

- Moteurs TUS - TUl - TU3 g
TU9 1 TU3
- g
- Maitre-cylindre Bendix (mm) .... 20,6 (rep. 20) | 19 (rep. 19) - Fixation du support de flexible de frein sur bras arriére ... 2 =
— Maitre-cylindre Teves (mm) ...... 20,6 - Fixation de plateau de frein arriére .35 <T
- Assistance type Isovac, ~ Fixation étrier de frein avant sur pivot - vis M12 . &)
B (7 (D)) 8 (203) 7(178) ~ Fixation des raccords de tuyaux de frein ‘wl
~ # Cylindres récepteurs (mm) — Fixation du pédalier sur tablier =
: 2}{ ?g ‘l}g - Fixtion amplificateur de freinage sur pédalier ..
- Compensateurs AR intégrés - foat?on péC_iale de d;em et de' débrayage ..o
TION @SSEIVIS ooooooooooereco oo X b'e ~ Fixation levier de frein de stationnnement sur support
— Fixation du maitre-cylindre sur l'aplificateur ....................

METHODES DE REPARATION

Ll
4 — Lever et caler le véhicule, roues avant ~ Enduire de vernis de glissement les )
rl'ellls avant pendantes. parties de l'étrier en contact avec les g
— Déposer les roues. plaquettes, E
0 - Vidanger partiellement le réservoir de - Placer la plaquette intérieure.
?hqueues de ﬁem am‘ liquidéJ de I‘t?rein. - Placer la plaquette extérieure. (Lﬂ
Y — Débrancher le fil du témoin d'usure. - Remettre en place ;
Etrier « Tevesn  Déponer (o TR 1) ~ e ressort, i
- les axes (1), - les axes.
DEPOSE - le ressort (2). - Rebrancher le fil du témoin d'usure. E
- Rapprocher le cylindre du disque a Attention. — Contrdler le niveau de liquide |
- Débloquer les écrous de roues. l'aide d'un levier en prenant appui sur le de frein et le compléter si nécessaire. =
corps d'amortisseur. w
T\ — Extraire la plaquette extérieure. o
l\\) — Repousser l'étrier pour libérer la pla- / / A U 5
O quette intérieure. ' T O
) e e e - Contrdler visuellement : I) )) \
- I'étanchéité autour du piston, Q @ I .
- le bon état et l'ajustement parfait du S
capuchon et des soufflets de protection, %:3 Tt
- T'usure du disque. ~ I m
/ ~ S'assurer du coulissement du cylindre. —
- Remplacer les piéces défectueuses. — /
1 | RreposE iy 4
- Nettoyer : >~ (@
- le pourtour du cylindre, .'.
- Tétrier, u
- le disque de frein a l'aide d'un solvant
approprié.
~ Repousser le piston a fond dans son lo-
(Fig. FR. 1) gement (fig. FR. 2). (Fig. FR. 2)
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~ Donner plusieurs coups de frein, moteur
en marche, avant de faire rouler le véhi-
cule.

~ Reposer les roues serrage a 8,5 daN.m.

- Remettre le véhicule sur ses roues.

Plaquettes de freins avant
Etrier « Bendixn

DEPOSE

- Débloquer les écrous de roues.

- Lever et caler le véhicule, roues avant
pendantes.

~ Déposer les roues.

-~ Vidanger partiellement le réservoir de
liquide de frein.

— Débrancher le fil du témoin d'usure.

— Déposer (fig. FR. 3) .

- I'épingle (1),
- la clavette (2).

- Rapprocher le cylindre du disque a
l'aide d’un levier en prenant appui sur le
corps d'amortisseur.

- Extraire la plaquette extérieure.

~ Repousser l'étrier pour libérer la pla-
quette intérieure. Déposer celle-ci.

- Contréler visuellement :

- 1'étanchéité autour du piston,
- le bon état et l'ajustement parfait du
capuchon et des soufflets de protection,
- 'usure du disque.
— S'assurer du coulissement du cylindre.
— Remplacer les piéces défectueuses.

REPOSE

- Nettoyer :
- le pourtour du cylindre,
- l'étrier,
- le disque de frein a l'aide d'un solvant

approprié.

-~ Repousser le piston a fond dans son lo-
gement (fig. FR. 4).

— Enduire la glissiére inférieure de vernis
de glissement.

~ Placer le plaquette intérieure.

— Placer la plaquette extérieure.

— Amener les deux plaquettes en appui sur
I'aréte inférieure de 1'étrier.

~ Verrouiller avec la clavette,

— Placer une épingle d'arrét neuve.

- Rebrancher le fil du témoin d'usure.

(Fig. FR. 3)

Attention. - Controler le niveau de liquide
de frein et le compléter si nécessaire !
Attention. — Donner plusieurs coups de
frein, moteur en marche, avant de faire

rouler le véhicule !

- Reposer les roues serrage a 8,5 daN.m.
- Remettre le véhicule sur ses roues.

Etriers de freins avant

DEPOSE

- Déposer les plaquettes de frein.
- Débrancher le raccord flexible de la
canalisation rigide de frein.
- Obturer cette canalisation.
- Déposer (fig. FR. 5) :
- le raccord flexible (1) sur I'étrier,
- les vis de fixation (2),
- I'étrier de frein.

REPOSE

— Nettoyer les vis de fixation de l'étrier et
enduire leur filetage de frein étanche.

- Présenter 1'étrier de frein.

- Monter les vis de fixation (2) de l'étrier
équipées de la plaquette anti-rotation (3)
- frein de type Bendix uniquement (fig.
FR. 6).

- Reposer 1'étrier de frein.

(Fig. FR. 5)

Motorisations T9/TU1

-~ la vis M12 a 12 daN.m.

— La vis M8 &4 3 daN.m.

Motorisations TU3

- Les vis M12 4 12 daN.m..

- Rebrancher le raccord flexible (1) sur
I'étrier ainsi que sur la canalisation rigide
de frein.

- Serrage a 1,5 daN.m.
— Reposer les plaquettes de frein.
- Purger le circuit de freinage.

Freins arriere
Segments de freins arriére

DEPOSE

-~ Déposer le moyeu tambour.

-~ Déposer le ressort (4) (fig. FR. 7).

- Placer la pince sur le cylindre de roue.

- Décrocher les cuvettes (8) qui maintien-
nent les machoires sur le plateau (fig.
FR. 8).

- Récupérer :
- la coupelle,
- le ressort,
- la tige.

- Ecarter les machoires et les dégager de
leur appui inférieur.

(Fig. FR. 1)
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(/2]
— Décrocher le ressort (6) (fig. FR. 9). — Présenter les segments. — Déposer les écrous (3) de fixation du ~||'|_J
— Basculer le levier (I) pour récupérer la - Faire passer le cdble de frein de parking maitre-cylindre. —_—
biellette (8) (fig. FR. 10). derriére la patte (11) (fig. FR. 12). — Dégager le maitre-cylindre de I'amplifi- =1
— Débrancher le céble de frein a main. - Mettre en place la biellette (8) entre les cateur. é
- Déposer les segments de frein. segments. ~ A Yintérieur du véhicule désaccoupler le q
— S'assurer : -~ Accrocher : cardan de colonne de direction afin de )
- de I'étanchéité autour des pistons, - le ressort (6), faciliter l'acces a l'axe (4) de pédale de ~E
- du bon état des protecteurs caout- - le ressort (4). frein (fig. FR. 14).
chouc, — Centrer les segments. - Déposer l'axe (4) maintenu par une o
- de l'etat d'usure du tambour. - Reposer les cuvettes (8) de maintien laté- agrafe élastique (5).
ral. - A lintérieur du compartiment moteur
REPOSE - Reposer le moyeu-tambour (serrage de c]léposg; les quatre vis de fixation de
1'écrou de moyeu : 14 daN.m). l'amplificateur.
Impératif. — Aucune trace de graisse, - Déposer I'amplificateur.

d'huile, etc., ne doit étre tolérée sur les

tambours et les garnitures. Dans le cas N

contraire, nettoyer les tambours avec un c d d f'

chiffon imbibé de produit dégraissant, omman es es elns

échanger les garnitures grasses.
- Equiper les segments primaire et secon- sem&eil

daire des mécanismes de commande de
frein de parking.

— Monter des agrafes d'immobilisation des DtPOSE 1]
axes de leviers neuves. o
- Monter (fig. FR. 11): - Déposer 3 o]
- le ressort (10), - la batterie, ) . -
- la biellette (8), le bord plié vers le haut. - le support de fusible fixé sur le passage e
Nota. - Les biellettes droite et gauche sont de roue, <
différentes. - le filtre a air. (&)
— Avant la remise en place des segments, | — Désaccoupler le tube (1) de dépression ‘L
accrocher le cble de frein de parking de I'amplificateur (fig. FR. 13). =
sur son levier de commande. - Déconnecter les fils (2) du témoin du
- Mettre une légere touche de Molykote niveau de liquide de frein.
sur les points de frottement des segments | — Dégrafer les tuyauteries de frein sur la
sur le plateau. caisse en (R).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘

e

(Tig. FR.11)
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REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse de la
dépose.

Nota. - Utiliser une agrafe élastique (8)
neuve.

—~ Serrages (daN.m) :
- fixation de 'amplificateur sur

pédalier ... 1,5
- fixation du maitre-cylindre sur

I'amplificateur ... 1,4
- fixation cardan de colonne de direction

sur pignon . 2,5

Compensateurs de freinage

BRANCHEMENT DE I’APPAREIL

¢ Pour contrdler le compensateur AR
c8té droit :

— Monter les raccords de prise pression (1)
a la place des vis de purge (fig. FR. 15). :
- de I'étrier de frein avant gauche,
- du cylindre récepteur arriére droit.

~ Brancher les flexibles haute pression (2)
sur les raccords de prise de pression (1),
le flexible le plus long étant branché a
l'arriére.

¢ Pour contr8ler le compensateur AR
c8té gauche :

-~ Monter les raccords de prise pression (1)
a la place des vis de purge (fig. FR. 16) :
- de I'étrier de frein avant droit
- du cylindre arriére gauche.

(Fig. FR. 16)

- Brancher les flexibles haute pression (2)
sur les raccords de prise de pression (1),
le flexible le plus long étant branché a
T'arriere.

PURGE DE L’APPAREIL

— Purger l'appareil de contrbéle en com-
mengant dans tous les cas par l'arriére.

CONTROLE DES PRESSIONS

~ Les pressions a I'avant doivent étre ob-
tenues par une seule action sur la pédale
de frein.

— Pression (bar) AV ... 20, 40, 60

— Pression (bar) AR ... 20, 25, 30

- 8i ces valeurs ne sont pas correctes
aprés s'étre assuré qu'il n'y a pas de fuite
hydraulique, remplacer le cylindre de
roue défectueux.

o Particularités ABR Bendix

— Les compensateurs sont asservis a la
charge.

- Les deux contréles se font pour une
hauteur d'assiette de (non communiqué)
(a mesurer entre 'appui du cric et le sol).

Nota. - Si besoin, comprimer la caisse a
I'aide de l'appareil de mise en assiette
des trains.

~ Mesurer le jeu entre la vis (1) et le levier
(2):J= I mm % 0,5 (fig. FR. 16 bis).

- Contréler les pressions.

Contrdle réglage
frein de stationnement

CONTROLE

- S’assurer de la rotation libre et sans point
dur des tambours arriére lorsque le le-
vier de commande de frein de parking
est en position desserrée.

- Dans le cas contraire :

- contrdler le bon cheminement de l'en-
semble des cables (primaire et secon-
daire),
vérifier que ceux-ci ne sont pas en
contrainte (mauvais accrochage des
cables ou des gaines, réglage incor-
rect),
veiller au bon coulissement et au bon
débattement de 'ensemble des piéces
composant la commande de frein de
parking.

(Fig. FR. 16 bis).

- Un mauvais desserrage entrainerait une
usure prématurée des garnitures de
frein due a un « léchage » permanent de
celles-ci sur le tambour.

REGLAGE

KAttention. — Le circuit principal doit étre
purgé !

— Donner plusieurs coups de frein, moteur
en marche.

~ Le frein a main doit étre desserré.

- Placer le levier au 4° cran de sa course (a
partir de sa position repos).

— Serrer l'écrou de réglage (1) jusqu'a
obtenir un « léchage » de garnitures de
frein (fig. FR. 17).

- Vérifier qu'’il existe une course totale du
levier de frein de parking comprise
entre 4 et 7 crans.

- Vérifier que les deux cébles secondaires
(2) sur le plafonnier (3) se déplacent
ensemble.

- Le frein de parking desserré, s'assurer
que les roues tournent librement a la
main.

- Contréler que l'allumage du témoin de
frein de parking se produit & partir du
4° cran de la course totale du levier.

Vidange - remplissage
purge circuit de freinage

VIDANGE DU RESERVOIR
DE LIQUIDE DE FREIN

- Vidanger le réservoir au maximum a
l'aide de la seringue de l'appareil.

REMPLISSAGE
ET PURGE DU CIRCUIT

- Utiliser exclusivement les fluides hy-
drauliques homologués et recomman-
dés :

- Peugeot,

- Lockheed 58,

- Nafic FN3,

- Stop HD88,

- Dow Chemical ET 501,

- ces fluides sont miscibles entre eux.

Nota. —- Pendant les opérations de purge
veiller au maintien du niveau de liquide
de frein dans le réservoir et le complé-
ter. N'utiliser que du fluide de frein
propre et non émulsionné, éviter toute
introduction d'impuretés dans le circuit
hydraulique.

2 —3

(Fig. FR. 17)
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o Purge automatique

- Préparation de l'appareil Prestop.

- Remplir le réservoir de l'appareil en
utilisant I'un des liquides de frein préco-
nisés (1.5 a 2 litres).

~ S'assurer que la soupape (8) est fermée
correctement (fig. FR. 18).

- Remplir le réservoir du circuit de frei-

nage.

Monter le bouchon (2) de 'appareil Pres-

top (fig. FR. 19).

Brancher l'appareil (1).

- Brancher un récipient (3) sur la vis de
purge (8) et I'ouvrir.

~ Pomper par le levier de I'appareil pour
purger le tuyau et le réservoir du circuit
de freinage.

- Fermer la vis de purge (6).

Brancher les quatre récipients sur les

quatre vis de purge des cylindres récep-

teurs arriére et étriers avant.

- S'assurer que les tuyaux de purge plon-

gent bien dans le liquide de frein des

récipients (3).

Ouvrir les quatre vis de purge.

Actionner l'appareil (1).

- Lorsque le liquide de f{rein s'écoule
propre et exempt de bulles d'air, refer-
mer les vis de purge sans arréter de
pomper.

l

i

i

Procéder en commencant par
~ Roue arriére droite, puis roue arriére
gauche.

- Faire chuter la pression dans l'appareil
(1) en ouvrant la soupape de décharge
(8) puis la refermer.

Débrancher les appareils composant le
Prestop

- Remettre le bouchon du réservoir de
liquide de frein.

- Contrdler et s'assurer de :

- I'étanchéité des circuits,
- l'efficacité du freinage.

Purge manuelle (4 1a pédale)
- Deux opérateurs sont nécessaires.
- Purger vis par vis en commengant par :
- roue arriére droite, puis roue arriére
gauche ;
- roue avant droite, puis roue avant gau-
che.
- Brancher un tube transparent sur la vis
de purge.

- Appuyer sur la pédale de frein.

~ Ouvrir la vis de purge.

~ Maintenir la pédale en appui a fond de
course.

- Fermer la vis de purge.

- Relacher lentement la pédale jusqu'en
butée.

- Répéter l'opération jusqu'a ce que le
liquide de f{rein s'éccule propre et
exempt de bulles d'air.

- Procéder de la méme maniére pour les
autres roues.

¢ Particularités ABR Bendix

- Les blocs hydrauliques sont livrés pré-
remplis et purgés par Bendix.

Impératif. - Ne pas mettre le bloc hydrau-
lique sous tension pour éviter tout risqque
de mise en action de celui-ci tant que la
purge du circuit de frein n'a pas été faite.
Cette mise sous tension aurait pour effet
de le vider et le rendre inutlisable
(purge interne impossible en dehors de
chez le fabricant. au niveau des électro-
vannes de détente, circuit basse pres-
sion, pompe et circuit haute pression).

~ Purger complétement le circuit de frein
de la méme maniére que pour un circuit
classique.

- Purger le bloc hydraulique circuit par
circuit & l'aide des vis de purge des
électrovannes () (fig. FR. 20) :

- brancher un tube transparent sur l'une
des vis de purge (7).

- g'assurer qu’il plonge bien dans le li-
quide de frein contenu dans un bocal
propre,

+

augmenter la pression dans le circuit

de freinage en appuyant sur la pedale,

maintenir la pédale enfoncée.

ouvrir la vis de purge () puis la refer-

mer,

relacher lentement la pédale jusqu’'en

butée.

- Répéter l'opération jusqu'a ce que le
liquide de frein s'écoule propre et
exempt de bulles d'air.

- Procéder de la méme mameére pour le

second circuit.

Compléter le niveau de liquide de frein.

- Contréler et s'assurer de :

- I'étanchéité des circuits,
- l'efficacité du freinage.

Systeme ABS

PROCEDURE

D’'INTERVENTION (ABR)

Impératif. - Lors d'une recherche de
panne sur ce dispositif, respecter I'ordre
suivant.

- Réception du véhicule.

- Précautions a prendre.

- Mise en ceuvre des outillages.

- Codes défauts ou défauts

- Analyse des résultats.

- Codes défauts ou défaut
- codes 12 et 11 seuls ou « absence de

défauts ».
- absence totale des codes ou « absence
trame ».

- Contrdles, interventions, réglages.
- Contrdles aprés interventions.

PRECAUTION X PRENDRE (ABR)

- Ne pas débrancher
- la batterie moteur tournant,
- le calculateur contact mis.
- Vénfier chaque connecteur
- I'état des différents contacts (déforma-
tion, oxydation...),
- la présence du joint d'étanchéité.
- la présence de l'état du verrouillage
mécanique
- Lors des controles électriques :
- la batterie doit étre correctement char-
gée,
- ne jamais utiliser une lampe témoin,
- ne pas produire d'arc électrique.

.

(Fig. FR. 21)
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MISE EN (EUVRE DES
APPAREILS DE CONTROLE (ABR)

o Testeur autodiagnostic 99 (T.A.D. 99):
- Permet d'effectuer (fig. FR. 21):
- la lecture des codes défauts,
- l'effacement des codes défauts.
-~ Branchement sur le connecteur test anti-
blocage de roues C700 (gris), sélecteur
en position 1.

o Testeur embarquable
Peugeot (T.E.P. 92)
- Permet d'effectuer (fig. FR. 22) :
- la lecteur des défauts,
- les tests routiers,
- les mesures parametres,
- des tests de simulation,
- l'effacement des défauts.
— Branchement sur connecteur test
anti-blocage de roues C700 (gris).

o Boitier interconnexion

Peugeot (BIP 722)
— Boitier interconnexion Peugeot (BIP 722).
- Permet d'effectuer (fig. FR. 23) :

- des mesures sur les circuits électri-

ques,
- des simulations de fonctionnement
d’'éléments.

(Fig. FR. 22)

— Branchement :
- débrancher le calculateur d'antiblo-
cage 7020,
- brancher le dérivateur vert au prolon-
gateur,
- connecter le faisceau du véhicule au
dérivateur vert.
~ En fonction des contrdles a effectuer, il
peut étre nécessaire de brancher le
dérivateur vert sur le calculateur 7020.

ANALYSE DES RESULTATS (ABR)

Attention. — La détection des défauts est
faite par le calculateur. L’autodiagnostic
indique d'une fonction est défectueuse.
La panne peut étre sur ['élément
concerné, sa connectique ou le calcula-
teur lui-méme !

o Absence totale de codes ou

« absence trame »
- Contréler :

- la présence du shunt emplacement nl
dans le boitier BB,
la détection des défauts est faite par le
calculateur, l'autodiagnostic indique
qu'une fonction est défectueuse,
1'état et le calibrage du fusible F7 dans
la platine servitude des fusibles,
I’alimentation du calculateur 7020,
la continuité de diagnostic, fil 704 du
connecteur tect C7000,
le fonctionnement du voyant d'alerte
V700.

o Codes 12 et 11 seuls ou
« absence de défauts »

— Pas de défauts mémorisés par le calcula-
teur 7020.

o Codes défauts ou « défaut »

'

13 Commande électrovanne (court-
circuit & la masse)

14 Commande moteur pompe hydrau-
lique

15 Commande relais de sécurité (cir-
cuit ouvert)

21 Commande relais sécurité (court-
circuit)

22 Code sécurité (contacts)

23 Voyant alerte test

25 Capteur roue AV.D (continuité)

32 Capteur roue AV.G (continuité)

34 Capteur roue AV.D (signal)

41 Capteur roue AV.G (signal)
34-41 Cohésion vitesse roues AV
Electrovanne admission/échappe-
ment roue AV.D
Electovanne restriction roue AV.D
Electrovanne admission/
échappement roue AV.G
Electrovanne restriction roue AV.G
Commande relais pompe hydrauli-
que
Fonction hydraulique
Calculateur

Diagnostic ABR
~ Utiliser le schéma électrique du circuit

ABS (chapitre « Equipement Electri-
que »)

&2 8& 28 B

WD ), N
W

A2 \) @ &
S — — \\\
- ./ /A py 9\

k) >
e A
D % O\
4
) b :
S “\A 4

ex.s = | €5
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(/)]
CONTROLE ALIMENTATION =
CALCULATEUR ABR =
- Conditions préalables : é
- continuité correcte de la ligne diagnos-
tic fil (704) connecteur test (C7000), ‘Ll
- brancher le BIP 722. =
‘Ll
(O)
Mettre le contact (+AC). l
. non : : :
L ut=12v? { Contrsler continuite fils CC70-CC1-CC3. |
L
- |
c
Couper le contact. <Z:
O
‘Ll
=
non
Ju2=12ve o Contrsler continuite fils M71-M72. |
L
=)
non o
< U3 =12V2e \ | Contrsler continuite fil M73. 14
e vl =
O
. L
oui -
L
|—
=2
non |
{ ua=12ve { Contréler continuité fil M74. =
o
D
@}
‘L
non
J us=12v? > { Controler continuite fil M75. |
oui
w
. — o
Faire un essai avec un calculateur L
7020 neuf. 8
®)
(14
o
<
O
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ONTROLE COMMANDE
CTROVANNES
(COURT-CIRTUIT X LX MKSSE)

- Conditions préalables :
- brancher le BIP 722,
- débrancher le connecteur 3V (1),
- calculateur antiblocage (7020) dé-
branché.
Nota. — Le code 13 est mémorisé avec le
code 88 (disjonction de la fonction ABR).

non

{ R1'=1998KN?

i Débrancher le connecteur 5V~VE (2). l

non

Faire un essai ovec un GRA 7040
neuf.

oui
} (R = 1939 KA ?

R2 = 199,9 KA ?

oui

non

I Débrancher le connecteur 5V~VE (2). j

neuf.

R3 = 199,9 KN ? I Faire un eisoi avec un GRA 7040

oui

{ Débroncher le conniecteur SV-VE (2). !

non

{ R4 = 1908 KN?

non
{ R3= 1899 KA? Contr8ler continulté fil 7062. I

oui

Faire un essai avec un calculateur

7020 neuf.

oumi non

[ Debrancher ts connecteur SV-VE (2). | l Faire un essai ovec un GRA 7040 I

neuf,

Lraiu un essci avec un GRA 7040 R4 = 199,89 KN ? Contrdler continuité fil 7061,
neuf,

| contraier continuite fit 706. |

oui non
f_——m—’i Controler contimuite 1 7063
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FREINS

— Conditions préalables :
- brancher le BIP 722 ,

code 85 (disjonction de

CONTROLE COMMANDE
MOTEUR POMPE HYDRAULIQUE

- conformité de montage du fusible em-
placement n2 dans (BB1).
Nota. — Le code 14 est mémorisé avec le

la fonction ABR).

{ U1 =

12ve \

oui

non

Débrancher le connecteur 3V—MR (1)
sur le GRA 7040.

Faire un essai avec un GRA 7020
neuf.

{ vz =

12V ?"?

non

Débrancher le

connecteur 5V—=MR (2)

sur le GRA 7040.

Contrdler continuité fil-B22.

on

n
< 05N<RI <50 \

oui

Contréler continuité fil 7051.

Faire un essai avec un GRA 7040
neuf.

SEFEEEER
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CONTROLE COMMANDE
RELAIS DE SECURITE ABR
(CIRCUIT OUVERT)

H — Conditions préalables :
- conformité de montage du shunt em-
placement nl dans le boitier (BB1),
- calculateur antiblocage (7020) débran-
k. ché.

q S1 : Entend—on le relais de sécurité \ out
7040A fonctionner ?

non

Débrancher le connecteur 5V-MR (1) Faire un essai avec un calculateur
sur le GRA. 7020 neuf.

non

ra

MECANIQUE

<‘500<R1<70ﬂ, N\

oui

Contrdler continuité fils 705-7052. Faire un essai avec une platine
Si correcte faire un essai avec électrique neuve.
un calculateur 7020 neuf.

__1_
,‘ !_C_ARROSSERIE
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FREINS

(72
CONTROLE CO E =
RELAIS DE SEC ABR )
(COURT-CIRCUIT) é
~ Contréle conformité du montage du
shunt, emplacement nl dans le boitier 4
BB Z
- Contrdle calculateur anti-blocage 7020 o
débranché. o

Débrancher le connecteur 5V-MR.

(1) |
non
< 50 N<RT <700 Faire un essai avec une platine
électrique neuve.
| =
oui
=4
=
<
non O
{ R2=199,9kA? |
=
oui
Mettre le contact (+AC). ‘ Contréler continuité fils 705-7052.
Si correcte faire un essai avec i
une platine électrique neuve. |-:|>J
g
14
o
non
Jur=o0v? -
‘L
| S
oul Tl
=
L
23
Faire un essai avec un calculateur 8
7020 neuf. \
—
(1’4
(11|
w
(7]
(@)
(1’4
o
<
&)
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CONTROLE PUISSANCE |-
RELAIS DE SECURITE 7040& =
— Conditions préalables : é
- conformité de montage du shunt em-
placement nl dans le boitier (BB1), ‘LU
- brancher le BIP 722. z
Nota. — Le code 22 est mémorisé avec le ‘w
code 55 (disjonction fonction ABR). o
Débrancher le connecteur 3V—-MR (1)
sur le GRA 7040. —_—
non
{ ut=12v2 Contrdler BB1.
Si correct contréler continuité
. fil BB7. LLI
oul -
=4
=2
non S
{ R1=199,9 KN ? o
=
oui
Sur GRA, contrdler la diode D &
I'cide d'un testeur de semi—conducteurs.
L
=)
g
non 14
< La diode D est—elle bonne ? (passante/bloquée). 5
L
. =
ouli \w
-
=
w
) , - =
Débrancher le connecteur 5V—=MR (3). l Faire un essai avec une platine L
électrique neuve. o
|
g
‘L
oui
{ R2< 10>
non
w
(14
Contrdler continuité fil 449. Faire un essai avec un calculateur ‘L;J)
7020 neuf. 175}
(@)
(0
o
<
(&)
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Fa

CONTROLE MONTAGE
DU VOYANT D’ALERTE V700

—~ Conditions préalables :

autocontroéle du voyant (V7000) correc-
tement effectué,

conformité de montage du fusible (F7),
brancher le BIP 722,

calculateur antiblocage (7020) débran-
ché,

débrancher le connecteur 5V-MR,
mettre le contact (+ AC).

Fa

e

GENERALITES

1

< #S1: V7000 le voyant clignote—t—il \ non
?
/

oui

< +S2 : le voyant 7000 clignote-t~il \ "°" Controler continuité fil 449
?
/

oul

Rebrancher le colculoteur 7020. Contrdler continuité fil 449.
Débrancher les connecteurs 3V (2)
3V-MR (3).
Sur la platine électrique, contr8ier
lo diode D b I'aide d'un testeur
de se

ra

MECANIQUE

Déposer I'ampoule du voyant V7000. | | Contrdler continuité fils CC1-CC3-C07-CO71.

< L'ampoule est~elle bonne ? ;II Remplacer I'ompoule.

oul

{ Lo diode D est-etle bonne ? (p e/bloq ). N\ Rep I'ampoule du voyant L39.

non

oui non

{ Rt= 1350

Faire un essai avec une platine
dlectirique neuve.

Faire un essai avec un caiculateur Remplacer le circuit imprimé du
7020 neuf. combiné 4.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

CARROSSERIE
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Compter le nombre de dents des roues
dentées (1).

(

Chaque roue dentée comporte—t—elle \ non

CONTROLE COBRERENCE
VITESSE DES CAPTEURS AVANT

-- Conditions préalables :
- conformité de montage des jantes et
pneumatiques,
- fixation et montage correct des cap-
teurs de roues,
- signal correct des capteurs de roues,
- l'utilisation du TEP 92 en mesure para-
metres permet de comparer la vitesse
des roues et de déceler une roue
dentée défectueuse.

48 dents ?

oui

Remplacer la roue dentée non conforme.

Faire un essai avec un calculateur
7020 neuf.

Effectuer un test de simulation.
avec le TEPS2.

oui

< Test correct ? \

CONTROLE ELECTROVANNE
ADMISSION/ECHAPPEMENT
ROUE AVANT DROITE

- Conditions préalables :
- éléments hydrauliques du circuit de
freinage corrects,
- étriers non grippés,
- tuyauteries non pincées et non écra-
sées,
- alimentation électrovanne correcte.

non

Déebrancher les connecteurs 3V—MR.
(1) 5V=MR (2)
Débrancher le calculateur 7020

oui

Faire un essai avec un calculateur
7020 neuf.

< 0,50 <Rl < 3,50

non

Faire un essai avec un GRA 7040
neuf.

Contrdler continuité fil 7061.
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FREINS
e

Fa

CONTROLE COMMANDE RELAIS
DE POMPE HYDRAULIQUE

- Conditions préalables :
- brancher le BIP 722,
- calculateur antiblocage (7020) débran-
ché,
- débrancher les connecteurs 3V (1)
SV-MR (2).
Nota. - Le code 53 est mémorisé avec le
code 55 (disjonction de la fonction ABR).

Fa

e

GENERALITES

Contrdler continuité fils 7051 -M70.
Si correcte faire un essai avec
un calculateur 7020 neuf.

non I
< 30A<RI <700 D { Débrancher le connecteur 5V—MR sur
le GRA. (3)
oui
oui
Débrancher le cannecteur SV—~MR sur < 3IDN<R2<700
le GRA. {3)
non
Ll
non =2
{ R3=199,9KN? Faire un essai avec un GRA 7040 [ Cantréler continuité fils 7053~7054-449-M70. o
neuf. —
=
O
‘w

CONTROLE FONCTION
HYDRAULIQUE

— Lors d'une analyse des défauts, la fonc-
tion hydraulique peut étre mémorisée en
plus d’autres codes défauts.

Mémorisation du code seul

- Controéler les éléments hydrauliques du
circuit de frein :

- réglage des compensateurs de frei-
nage,

- étriers de roues,

- maitre-cylindre,

- canalisations hydrauliques,

- groupe de régulation additionnel.

RAutres codes défauts présents

— Contréler les fonctions incriminées par
les codes défauts mémorisés :

- fonction capteurs de roues (continuité
et signal),

- montage et état mécanique des cap-
teurs de roues, s'assurer que la masse
polaire du capteur de roue n'est pas
endommageée.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘

e

CARROSSERIE

page 94

AR REEigicaRiZagicd



EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BATTERIE

- Tension (V) .

~ Ampérage (A) ...

— Capacité (Ah) ...
ALTERNATEUR

~ Alternateur triphasé 750 W (& ventilation interne) avec régula-

teur incorporeé.
- Puissance (A):
- classe 5
- classe 7

METHODES DE REPARATION

Batterie
GENERALITES

— Vérifier la propreté des bornes et des
cosses. Si elles sulfatent, les desserrer et
les nettoyer.

Ne pas débrancher les cosses quand le

moteur tourne.

- Ne pas recharger la batterie sans avoir
débranché les deux cosses.

- Vérifier périodiquement le niveau
d'électrolyte par le témoin visuel sur les
batteries scellées.

— Si la batterie est munie de bouchons
démontables, le niveau d'électrolyte doit
toujours couvrir les éléments. Au besoin,
rétablir le niveau avec de I'eau déminé-
ralisée,

- En cas de légeéres remontées d'acide,
poser un cordon de graisse au pied de la
borne de batterie.

- Le débranchement de la batterie en-
traine :

- I'annulation d'éventuel (s) incident (s)
meémorisé (s) dans le calculateur d'in-
jection ou d'ABS,
le retour aux réglages initiaux dans le
calculateur d'injection,
la protection de l'autoradio (le code
devra étre rentré pour une nouvelle
utilisation).

—

e Q

o —

(Fig. ELEC. 1)

CARACTERISTIQUES

- Type:
- classe 5 .
- classe T ..

DEMARREUR

-~ Marque ..

Particularité des batteries « Delco »

- Ces batteries possédent un hydrometre
incorporé (—), permettant d'en connaitre
I'état (fig. ELEC. 1).

1. Point « Vert», batterie suffisamment
chargée.

— 2. Zone « Sombre », batterie insuffisam-
ment chargée.

3. Zone « Claire », niveau d'électrolyte
trop bas.

CONTROLE

— Controler 1'état de charge de la batterie
en mesurant la concentration d'acide et
I'électrolyte au moyen d'un pése acide
(aérometre).

- Le poids spécifique de l'électrolyte est
fonction de la charge de la batterie et doit
étre approximativement le méme dans
les différents éléments. Des différences
importantes permettent de conclure a
l'existence d'élément défectueux. Deux
éléments cote a cdte d'un poids spécifi-
que inférieur indiquent une inétanchéité
de paroi entre ces éléments. Un poids
spécifique inférieur dans un élément
révele le court-circuit de I’élément.

point “VERT" zone “CLAIRE"
zone "SOMBRE"

~ Tension régulée (V)

.. A11VII1O0
SATIVIN

.................................................................... 138a 148

- Etat de charge (poids spécifique de la
batterie a 20 °C (température de 1'élec-

trolyte) :

- 1,28 . ... batterie bien chargée,
- 1,20 .. batterie a moitié chargé,
- L12 . batterie déchargée.

1

Une batterie déchargée doit étre re-

chargée sur le champ, sans quoi les

dommages permanents sont a prévoir.

- Vérifier le niveau de I'électrolyte de la
batterie.

- Compléter le niveau diminué par l'éva-
poration a l'aide d'eau pure distillée.

- Essayer la batterie sous charge.

- Raccorder un voltmeétre aux bornes de la

batterie, lancer le moteur et lire la ten-

sion.

Pendant le démarrage, si la batterie est

chargée, la tension doit étre voisine de

10V.

- 8ila tension s'effondre immédiatement et

si I'on observe une concentration d'acide

différente, il y a lieu de conclure & I'exis-

tence de cellules défectueuses.

Remplacer la batterie défectueuse.

~ L'essai de la batterie peut aussi se faire a

l'aide d'un appareillage habituel du

commerce. Suivre en ce cas les directi-

ves du fabricant.

CHARGE

Important. - La charge de la batterie sera
effectuée batterie déposée du véhicule et
dans un local parfaitement aéré pour
éviter l'accumulation d'hydrogéne (gaz
facilement inflammable).

® Mise en charge sous
tension constante

~ Pour éviter une surveillance inutile de la
batterie, utiliser un chargeur a tension
constante qui coupera automatiquement
l'alimentation du courant de charge lors-
que la charge de la batterie s'améliore.

— Régler la tension de charge sur 14,4 +
0,5 volts.

- Le courant de charge (&) doit étre de
10 % de la capacité de la batterie, c’est-
a-dire que pour une capacité de 62 Ah le
courant de charge doit étre de 6,2 A.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

- Poursuivre la charge jusqu’a ce que la
densité de I'acide et la tension de charge
cessent d'augmenter pendant deux heu-
res. Il faut savoir que la densité mesurée
varie de 0,01 par tranche de température
de 18° C. En mesurant par exemple une
température d'acide de 34° € la densité
de l'acide mesurée doit s'élever de 0,01
pour obtenir la valeur référée a 20° C.

- Débrancher le chargeur en ayant soin de
couper l'alimentation en premier pour
éviter la formation d'étincelles.

Alternateur

CONTROLE DE CHARGE

¢ Remarque

~ Ces véhicules sont équipés d'alternateur:

a régulateur incorporé avec un voyant au
tableau de bord dont le fonctionnement
est le suivant :

- lorsqu'on met le contact, le voyant s'al-
lume,

- lorsque le moteur démarre, le voyant
s'éteint,

- si le voyant se rallume en cours de
fonctionnement moteur, il indique un
défaut de « charge ».

- Le voyant ne s'allume pas en mettant le
contact :

- vérifier si le connecteur du régulateur
est branché,

- vérifier si la lampe est grillée.

- Le voyant s'allume moteur tournant .
- Il indique un défaut de charge dont l'ori-
gine peut-étre :

- rupture de la courroie d’alternateur,
coupure du cdble de charge,

- détérioration interne de l'alternateur
(rotor, stator, diodes ou balais),

- défaut de régulateur.

- Si la tension régulée est inférieure a 13,5
wvolts vérifier l'alternateur. Le défaut
peut provenir :

- d'une diode claguée,
- d'une phase coupée,
- d'un charbonnage des pistes.

OO0 —
\o—

fommmrcmccman——y

re
N

1
]

-
[ P

£

L >

(Fig. ELEC. 2)

o Contrdle de la tension

~ Mettre un voltmeétre aux bornes de la
batterie, lire la tension batterie.

- Démarrer le moteur et monter en régime
jusqu'a ce que l'aiguille du voltmétre se
stabilise sur la tension régulée.

~ Cette tension doit étre comprise entre
13,5 et 15 volts.

- Brancher un maximum de consomma-
teurs, la tension régulée doit rester entre
13,5 et 15 volts.

CONTROLE DU DEBIT

— Réaliser le branchement indiqué, a l'aide
d'un ampeéremeétre K, d’un voltmeétre V et
d'un rhéostat Rh ou d'un combiné Volt/
Amperemetre/Rhéostat (fig. ELEC. 2).

~ Suivant les références des appareils du
véhicule, régler le régime rnoteur et agir
sur le rhéostat pour obtenir l'intensité :

- le courant d’amorgage de l'excitation
traversant le voyant, s'assurer que le
voyant s'allume a la mise sous tension,

- la montée en tension de l'alternateur
éteint le voyant par tension en opposi-
tion a celle de la batterie.

VERIFICATION DES BAGUES

COLLECTRICES DU ROTOR

~ Effectuer un essai de continuité (fig.
ELEC. 3). ’

- Remplacer le rotor s'il n'y a pas conti-
nuité.

- Effectuer un essai d’isolation (fig.
ELEC. 4).

- Remplacer le rotor s'il y a continuité.

- Vérifier le degré d'usure des bagues
collectrices.

~ Vérifier le mouvement régulier du balai.

- Mouvement irrégulier, vérifier le
porte-balai et le nettoyer.

- Vérifier si le balai n'est pas trop usé.

-~ Remplacer le balai s'il est usé jusqu'a la
ligne indiquant la limite.

Ohmmeétre

N

O

(Fig. ELEC. 9)

— Vérifier si I'épissure du balai n'est pas
endommageée.

- Endommagée : remplacer.

— Vérifier la pression du ressort de balai.

VERIFICATION DU STATOR

— Pour essayer le stator ou la diode, il faut
les séparer en dessoudant les cédbles de
la connexion.

Attention. — N'utiliser que la chaleur vou-
lue pour faire fondre la brasure. Sinon,
une trop forte chaleur endommagerait
les diodes.

- Effectuer un essai de continuité (fig.
ELEC. 5).

- Séparer une paire de fils en laissant les
deux autres paires fermement liées.

- Connecter I'ohmmeétre aux deux cébles
séparés. Ceci permet de contrbler les
trois phases.

- Pas de continuité : remplacer le stator.

- Effectuer un essai de masse (fig.
ELEC. 6).

- Continuité : remplacer le stator.

VERIFICATION DES DIODES

- Utiliser un ohmmetre pour vérifier I'état
des diodes, selon les indications du ta-
bleau suivant.

~ Si I'un quelconque des résultats de l'es-
sal n'est pas satisfaisant, changer l'en-
semble de diodes.

- Connecter chaque diode a un ohmmetre
l'une aprés l'autre et relever la lecture
(fig. ELEC. 7).

- Inverser les connexions.

— L’ohmmetre devrait indiquer une résis-
tance haute et basse (ou vice-versa). En
ce qui concerne les résultats de l'essai,
consulter le tableau ci-apres.

Ohmmeétre

O

L/

LLO

(Fig. ELEC. 6)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

Sondes de 'ohmmeétre
Continuité
Positif Négatif
Vérification des diodes | Plaque positive de diodes bornes de diode oui
(Cote positif) bornes de diode plaque positive de diodes non
Vérification des diodes | Plaque négative de diodes bornes de diode non
(Coté négatif) bornes de diode plaque négative de diodes oui

Démarreur

CONTROLE DU SOLENOIDE

- Solénoide déposé du démarreur.

- Utiliser une batterie appropriée, correc-
tement chargée.

o Contr8le de 'enroulement d’appel

- Etablir la liaison masse de la batterie-
cable du bobinage inducteur (borne 31)
(fig. ELEC. 8).

- Etablir la liaison borne positive de la
batterie-excitation (borne 50).

- La tige de commande de la fourchette
doit rentrer a l'intérieur du solénoide.

- Effectuer cette opération plusieurs fois
de suite.

- 8i la tige de commande ne bouge pas,
remplacer le solénoide.

-~ Débrancher les cdbles de la batterie.

Ohmmeétre.

N
O

(Fig. ELEC. 1)

(Fig. ELEC. 8)

o Contrdle de I'enxoulement
de maintien

- Etablir la liaison masse de la batterie,
masse du solénoide (fig. ELEC. 9).

- Etablir la liaison borne positive de la
batterie-excitation (borne 50).

- Appuyer a fond sur la tige de commande
de la fourchette.

- La tige doit rester enfoncée.

- Dans le cas contraire, remplacer le solé-
noide.

— Débrancher les cadbles de la batterie.

o Contrdle du contact

— Brancher un ochmmeétre entre la borne
d’alimentation du solénocide (30) et la

borne de bobinage inducteur (borne 31)
(fig. ELEC. 10).

(Fig. ELEC. 9)
50 30

(Fig. ELEC. 10)

- Appuyer a fond sur la tige de commande
de la fourchette.

~ L'aiguille de l'ohmmetre doit indiquer
2éro.

- Dans le cas contraire, remplacer le solé-
noide.

~ Débrancher 'ohmmeétre.

VERIFICATION DES BALAIS

~ Vérifier le degré d'usure de chaque
balai.

- Usure excessive : remplacer. Si les ba-
lais d’origine nécessitent seulement un
nettoyage, utiliser un chiffon imbibé
d'essence. )

- Vérifier les ressorts de balai et s'assurer
que le mouvement des balais s'effectue
librement dans les porte-balais.

PORTE-BALAIS

- Effectuer un essai d'isolation entre le
porte-balai (c6té positif) et son embase
(coté négatif) (fig. ELEC. 11).

— Il y a continuité : remplacer.

- Vérifier si le mouvement du balai est
bien doux.

- Remplacer le porte-balai s'il est tordu et
le nettoyer si sa paroi de coulissement est
sale,

VERIFICATION DE L’INDUCTEUR

- Effectuer un essai de continuité (entre la
borne positive de l'inducteur et les balais
positifs) (fig. ELEC. 12).

- Pas de continuité : remplacer 1'’ensemble
carcasse.

- Effectuer un essai d'isolation (entre la
borne positive de l'inducteur et la car-
casse).

~ Il y a continuité : remplacer 1'ensemble
carcasse.

Ohmmetre

Od

(Fig. ELEC. 11)

Bala: posttif

Carcasse

)u/ Balai positif

Borne positive

(Fig. ELEC. 12)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(72
VﬁRII‘ICATION DE L’INDUIT F 4 Intensité 20 A : essuie-vitre AR, cligno- Fusibles compartiment moteur (fig. ‘L
- Effectuer un essai de continuité (entre tants. ELEC. 16). |:
deux segments cote a cbte) (fig. F 5 Intensité 30 A: puissance lunette AR - Alimentation calculateur ABR (shunt). -l
ELEC. 13). chauffante, allume-cigares, avertis- - ABR30A. é
— Pas de continuité : remplacer. seurs. - Ventilateur 20A (avec réfrigération
- Effectuer un essai d'isolzation (entre cha- F6 g{tensitei .10 ész ux d? déFresse, bQ' 40 K). ~%
que segment de collecteur et l'arbre) mueiitart?oari':sb ortier égig'tael t\glt'r?;s;)e;;}r; ~ Ventilateur 20A (avec réfrigération AT
(fig. ELEC. 14). eau (+ permanent). 40R). _ 0]
-y é.continuité s remplacer. F 7 Intensité 10 A : feu de recul, compte- B gon;peLess;x:icelileAcmque 15A.
— Vérifier la surface du collecteur. tours, feux diurnes, récepteur tempé- — Sonde Lambda :
- Surface rugueuse : poncer légérement a rature eau, récepteur jauge essence,
l'aide de papier d'émeri nuance 500 a combiné témoins freins, pression
600. d'huile, température huile, tempéra-
~ Vérifier le diametre du collecteur. ture eau, ABR, starter, autodiagnostic,
- Inférieur & la valeur spécifiée : rempla- dim-dips.
cer. F 8 Intensité 20A: autoradio (+ mé-
moire), montre, éclairage coffre, pla-
o fonnier, condamnation centralisée des
Fusibles portes.
F 9 Intensité 25 A . Essuie-vitre AR, auto-
Boite a fusibles sous la planche de bord radio (+ acc.) lecteur de cartes,
~ Située a gauche du conducteur. Equipée stops, léve-vitre AV, fétrowsegr élec- L
de 4 fusibles de rechange et d'une pince trique, combiné, éclairage vide-po- o
spéciale pour les remplacer. Pour ou- ches, prmteur ve111§uses oubhées', O
vrir, tirer sur l'avant du cache. F10 Intensité 25 A : puissance léve-vitres —
F 1 Intensité 5 A: correcteurs projec- AV. X ) =
teurs, bobine relais lave-projecteurs F11 Intensité 5 A : feu AR de brouillard. <
F 2 Intensité 25 A : pompe lave-vitre AV et F12 Intensité S A veilleuse AR.G, éclai- \0
AR, cadenceur essuie-vitre AV, bo- rage combiné. w
bine relais lunette chauffante, moteur F13 Intensité 5 A: veilleuse AR.D, éclai- E
climatiseur, siéges chauffants, signal rage plaque, éclairage fagade climati-
sonore., seur et autoradio, bruiteur veilleuses
F 3 Intensit¢ 15A: combiné témoins ni- oubliées.
veau mini essence et charge batterie,
commande air conditionné et recy-

clage, compresseur réfrigération, lu-
nette AR chauffante, siéges chauffants,
alimentation boitier central tempéra-
ture eau (+ acc.), ouverture volet
climatisation/réfrigération, bobine re-
lais GMV grande vitesse (réfrigéra-
tion), bobine relais coupure réfrigéra-
tion.
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Ohmmétre
leO o
(Fig. ELEC. 14) (Fig. ELEC. 15)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Schémas électriques

CODIFICATION DES APPAREILS

- Les appareils sont numérotés avec qua-
tre chiffres, exemple : 4310.

~ Les deux premiers chiffres indiquent la
fonction, les deux chiffres qui suivent
identifient I'appareil.

- Plusieurs appareils identiques sont diffé-
renciés en ajoutant un indice alphabéti-
que, exemple : 1330A.

- La numérotation des voyants est préce-
dée de la lettre V, exemple : V 2610.

- Cas particuliers des appareils servant a
l'alimentation électrique :

— Les connecteurs libres qui ont une fonc-

- BBO : batterie,

- BB1 : boitier plus batterie,

- CA : contacteur antivol,

- PSF : platine servitude-boite fusibles.

tion particuliére (exemple: test d'une
fonction) sont numérotés comme les ap-
pareils avec la lettre C devant, exemple :
C 1300.

-~ Numérotation des prises de masse.

~ On utilise les lettres M, H ou C pour
définir l'emplacement géographique et
on fait précéder le numéro d'identifica-
tion de la prise de masse par la lettre M,
exemple : HM11.

~ M = moteur ; H= habitacle ; C = coffre.

— Numérotation des épissures.

-~ On utilise les lettres M, H ou C pour
définir 'emplacement géographique et
on fait précéder le numéro d'identifica-
tion de l'épissure par la lettre E, exem-
ple : HE28.

- M = moteur ; H = habitacle ; C = coffre.

CODIFICATION
DES CONNECTEURS

- Numérotation des interconnexions.

- On utilise les lettres M, H ou C pour
définir 'emplacement géographique et
on fait précéder le numéro d'ordre de
connexion par la lettre C, exemple:
MC18.

- M = moteur ; H = habitacle ; C = coffre.

LECTURE DES SCHEMAS DE CABLAGE

HD22
il
“lale

~

.
FSC 50 P/B

1 : représentation d'une particularité
de branchement suivant l'équipe-
ment du véhicule

2 : représentation d'une intercon-
nexion partielle
3 : représentation d'une intercon-

nexion compléte
. représentation d’'une épissure
A : numéro de 'appareil

-

K L MO

—425 {1]425 |

113
191114

1236 352

w25

1243 B3 §12 013

133
1367
132 7

B . numéro de fil

D . numéro de case du connecteur

E : numéro de fusible

F : figurine représentative de l'appa-
reil

H : représentation fil existant suivant

équipement du véhicule
I : nombre de voies du connecteur

= 23@ 13501
— 121 3121 | SNt
M127
{480 _|5[480 ° —d |o
! < kg m |
i0 31.2933 59 |, 337 k)
BB2 [1]BB2 MC2 23V NR || 59 —=13
' 1235
z ccz |1]cce B 1320@
8'- ....... 8053 13|8053 | 8078 __@
o 425 |8|425 —W| i3
@ M110[15M110 1231 M131
T b an 1230 53 [
1 1
; 1217 —-gj
[ EPOND A BB“Z
MC6 MR
1217 11217
1211211211

2 B D

: couleur du connecteur

. numéro de l'interconnexion

. nombre de voies de lintercon-
nexion

. couleur de l'interconnexion

. numéro du module (cas du connec-
teur traversée de cloison composé
de plusieurs modules)

. identification du faisceau

0% tR-

o
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

— Numeérotation des prises équipotentiel-
les positives.

- On utilise les lettres M, H ou C pour
définir I'emplacement géographique et
on fait précéder le numéro d'ordre de la
prise d'équipotentialité par la lettre D,
exemple : HDS.

-~ M = moteur ; H= habitacle ; C = coffre.

— Numérotation des prises équipotentiel-
les négatives.

— On utilise les lettres M, H.ou C pour
définir l'emplacement géographique et
on fait précéder le numeéro d'ordre de la
prise d’'équipotentialité par les lettres
DM, exemple : HDM4.

— M = moteur ; H = habitacle ; C = coffre.

CODIFICATION DES FILS

- Le principe de cette numérotation est de
rattacher le numeéro du fil a la fonction
électrique ou a I'alimentation, exemples :
101, CCl2.

- Les deux premiers caractéres indiquent
la fonction ou l'alimentation, le ou les
deux chiffres qui suivent identifient le fil.

-~ Cas particulier d'un fil venant d'une
alimentation apreés fusible, exemple:
Al13.

—~ Le premier caractére indique l'alimenta-
tion, les deux chiffres qui suivent donnent
le numéro du fusible et le dernier chiffre
identifie le fil.

- Les alimentations sont regroupées sui-
vant'le découpage ci-dessous.

~ Alimentations avant fusibles :

- BB : alimentation + batterie,
- CC : alimentation + aprés contact,
- AA : alimentation + accessoire.

- Alimentations aprés fusibles :

- B: alimentation + batterie,
. alimentation + apres contact,
alimentation + accessoire,
alimentation + veilleuse.

axa

- Alimentations spécifiques :
- CE : alimentation + éclairage
apreés contact,
- M: Masse.

CODIFICATION
DES ABREVIATIONS

-+ P ......... Plus permanent
Plus apres accessoire
Plus apreés contact
Plus veilleuse
Plus démarreur

CODIFICATION DES COULEURS
- BA .. .. blanc
. QYIS
... Tmarron
- BE .. ... bleu
- VE . TR .. vert
. bEIGE

LECTURE DES SCHEMAS D'IMPLANTATION

FSC 10 AV —

2 : représentation d'une intercon-
nexion
4 : représentation d'une épissure

: nombre de voies du connecteur

4 Q

13V OR
13v VE

J : couleur du connecteur

K : numéro de l'interconnexion

Q : voir détail dans le cadre indiqué

13V RG

2V GR
2V NR

R  voir détail Cl dans le cadre C

. suivre les détails dans les différents
cadres

T : identification du faisceau
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

- OR e orange
- VI .. s ViOlER
- NR . SRR s Lo} 4
LISTE FAISCEAUX
FSC10AV . . .. Faisceau avant
FSC12USFR .. ... faisceau usure
plaquettes de frein
FSC13REP ... faisceau répétiteur
latéral
FSC 1S F/AV .. faisceau face avant
FSC 20 MOT ... faisceau moteur
FSC22MOT/C ... faisceau moteur
complémentaire
FSC 30 ABR ... faisceau antiblocage
de roues
FSCS0P/B . .. faisceau planche de bord
FSC 52 PLAF ... faisceau plafonnier
FSC 60 PR AV/G ... faisceau porte AV. G.
FSCE61PRAV/I/G ... .. . faisceau porte
intermédiaire G.
FSC64 PRAV/I/D ... faisceau porte

intermédiaire D.
FSC 65 PR AV/D .. faisceau porte AV. D.

FSC 71 AR R ... faisceau AR.
FSCI6VL ... .. ... faisceau volet
FSC711VL/G ... faisceau volet G.
FSCI8VL/D ... faisceau volet D.

FSC 79 ECL/C ... faisceau éclairage coffre
FSC8SECL .. ... faisceau éclaireur
de plaque police

LISTE DES APPAREILS

BBO  Batterie

BBl  Boitier plus batterie

CA Contacteur antivol

PSF  Platine de servitude-boite fusibles

C1200 Connecteur test injection

C1300 Connecteur test injection-allumage

C7000 Connecteur test antiblocage de roues

V1000 Voyant de charge

V1100 Voyant test allumage

V1300 Vovyant test injection-allumage

V2600 Voyant de feux de position

V2610 Voyant de feux de croisement

V2620 Voyant de feux de route

V4020 Voyant de température eau moteur

V4110 Voyant de pression huile moteur

V4120 Voyant de niveau huile moteur

V4300 Voyant de niveau mini essence

V4420 Vovyant frein de stationnement / niveau
hquide de frein

V4430 Voyant d'usure plaquettes

V7000 Voyant test antiblocage de roues

1010 Démarreur

1020  Alternateur

1100 Allumeur

1105 Module allumage

1135 Bobine allumage

1205 Fusible pompe & carburant

1210 Pompe a carburant

1215  Electrovanne purge canister

1217  Electrovanne coupure purge canister

1218 Electrovanne coupure d'avance
a l'allumage

1220
1226

1239
1240
1270

1304
1305
1313
1316
1317
1320
1328
1330
1348
1350
1500
1501
1508

1506
1510

2000
2100
2200
2300
2305
2320
2325
2340
2348
2400
2520
2610
2815
2630
2635
2636
2660
2665
2685
2680
2695
3000
3001
3010
3050
3053
3065
3100
3108

4020
4025

4030
4100

4110
4120
4210
4310
4400
4410

Thermistance eau moteur

Moteur régulation ralenti et contacteur
de ralenti

Electrovanne de régulation de ralenti
Thermistance air admission
Résistance réchauffage carburateur
ou boitier papillon

Relais double multofonctions injection
Potentiométre richesse

Capteur vitesse moteur

Résistance injection

Potentiometre papillon

Calculateur injection allumage
Calculateur injection

Injecteur

Fusible chauffage sonde a oxygéne
Sonde & oxygene AV

Relais motoventilateur

Fusible motoventilateur
Thermocontact d'enclenchement
ventilateur

Résistance bivitesse motoventilateur
Motoventilateur

Commutateur éclairage signalisation
Interrupteur feux de brouillard AR
Contacteur de stops

Contacteur de feux de recul
Interrupteur signal danger

Centrale clignotante

Feu indicateur direction AV.G

Feu indicateur direction AV.D

Feu répétiteur latéral G

Feu répétiteur latéral D

Relais feux diurnes

Avertisseur sonore

Projecteur G

Projecteur D

Feu AR.G

Feu AR.D

Eclaireur plaque police

Interrupteur feux antibrouillard AV
Relais feux antibrouillard AV

Relais projecteurs complémentaires
Projecteur complémentaire G
Projecteur complémentaire D
Contacteur de feuillure (porte AV.G)
Contacteur de feuillure (porte AV.D)
Plafonnier AV

Rhéostat d'éclairage

Eclaireur allume cigares

Eclaireur de carte

Contacteur d'éclaireur coffre
Eclaireur coffre (ou volet AR)
Combiné

Thermocontact eau moteur
Thermistance-thermocontact eau
moteur (indicateur)

Thermistance eau moteur (indicateur)
Thermistance huile moteur
indicateur)

Manocontact huile

Sonde niveau huile

Compte-tours

Jauge a carburant (récepteur)
Contacteur de frein de stationnement
Contacteur niveau liquide de frein

4420

4430
4431
4720

5010
5015
5100
5216
5300
5400
5408
6000
6005
6015
6020
6040
6045
6230
6235
6240
6245
6260
6406
6410
6418
6600
6610
6615
7000
7008
7020
7040
7220
8000
8005
8006
8007

8010
8014
8020
8035

8047
8050
8067
8070
8100
8110
8115
8120
8125
8130
8300

8310
8315
8410
8420
8425
8430
8435

Relais voyant alerte antiblocage de
roues

Plaquettes de frein AV.G

Plaquettes de frein AV.D

Relais bruiteur feux allumeés
Commutateur essuyage

Boitier commande essuie-vitre AV
Moteur essuie-vitre AV

Pompe lave-vitre AV

Relais temporisateur lave-projecteurs
Pompe lave-vitre AR

Relais temporisateur lave-projecteurs
Pompe lave-projecteurs

Interrupteur de léve-vitre G porte G
Interrupteur de leve-vitre D porte D
Interrupteur de léve-vitre D porte G
Relais leve-vitre AV + toit ouvrant
Moteur leve-vitre AV.G

Moteur l&ve-vitre AV.D

Récepteur infrarouge (plip)

Boitier condamnation issues

Moteur condamnation porte AV.G
Moteur condamnation porte AV.D
Moteur condamnation coffre
Commutateur des rétroviseurs
Moteurs rétroviseur G

Moteurs rétroviseur D

Commutateur correcteur projecteur
Moteur correcteur projecteur G
Moteur correcteur projecteur D
Capteur antiblocage de roue AV.G
Capteur antiblocage de roue AV.D
Calculateur antiblocage de roue
Groupe régulation additionnel
Montre

Interrupteur réfrigération

Relais compresseur réfrigération
Thermistance évaporateur
Pressostat

Thermistance eau moteur réfrigéra-
tion

Boitier température eau réfrigération
Electrovanne stabilité ralenti
Compresseur réfrigération
Thermostat électronique température
habitacle

Rhéostat vitesse pulseur
Commutateur vitesse pulseur
Moteur pulseur

Commande volet entrée air
Motoréducteur volet entrée air
Allume cigares AV

Interrupteur vitre AR chauffante
Relais de vitre AR chauffante

Vitre AR chauffante

Rétroviseur chauffant conducteur
Rétroviseur chauffant passager
Interrupteur siége chauffant
conducteur

Interrupteur siége chauffant passager
Siége chauffant conducteur

Siege chauffant passager

Autoradio

Haut-parleur AV.G

Haut-parleur AV.D

Haut-parleur AR.G

Haut-parleur AR.D
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(2]
DEMARREUR ALTERNATEUR H
=i
Z
: w
: HC50  NR o
Ny 1]BB22 13V MR
; 2] 100 : L Vo)
A091 38] o
{ A0S 4§ % S
< HC51 R 2,10
&) 1] AA1 | — é ||;.
2 4V N % T
: HC52 MR — 9 B S
o, A09 |1]—C Y. -
X eazo gl - * z 2 <
| 5 m
<8822 w3 : o
«(BB20 1 « =
.iJ ................ o Z
—..BB2 2 <
HC20 62V NR(BA) % 8
3 % |
................................. E
1070]2[1070 : %
v BE 100 |4] 100 Q
° 10 2] |
< 84 1070 —pez0 8827 1| BB2
= 57A091 (
> : s
N 5 e — N
{882 1] BB2 |
4
-
&)
- w
> .|
< ‘L
° =
2
£ - o
as]
b— m IﬁI.J
)
Q
NR 1T
1
557 7] )
] ®
®
w
(1’4
L4 S ®
n
n
(@)
(1’4
o
<
&)
page 103

SEFEEEER



= [ R TN A

ge]
QO

Q
[
H
o
=

DEMARREUR ALTERNATEUR PRECHAUFFAGE COMPTE-TOURS (DIESEL)

GENERALITES

3NOIY.LO3 13 LNINIdINO3I



EQUIPEMENT ELECTRIQUE

DEMARREUR ALTERNATEUR PRECHAUFFAGE COMPTE-TOURS (DIESEL)
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CARROSSERIE

CARACTERISTIQUES

Identifications intérieures

1

3
)
{ AUTOMOBILES PEUGEOT

[ a
[ i) - ]
c )
d kg
(Wl 3 kg
(2] I kg
{ }
[ q ]
A J

PLAQUE DE CONSTRUCTION REGLEMENTATION CEE

a — Numéro de réception.

b — Numeéro d'identification du véhicule.
Identification constructeur.
Type Mines.
0 remplacement en réserve,
Numéro de série.

¢ - Poids maxi autorisé en charge (PTC).

d - Poids total roulant autorisé (PTR).

e — Charge maximale admissible sur essieu avant.
f — Charge maximale admissible sur essieu arriére.
g — Code d'identification.

TEINTES CARROSSERIE

Type opaque

— Blanc Me1jJ@ ..o POWT
— Beige TibeSt ...t POCX

4
PLAQUES D’IDENTIFICATION
1. Numéro de série sur la carrosserie.
2. Plaque du tructeur xrégl tation CEE.

3. Référence teinte de caisse.
4. Pressions de gonflage.

— Rouge ValleIuNga ...
— Bleu Arabie .......

-~ Noir Onyx ...
- Vert Sépale ... .
Type métallisé

— Rouge PLAISIT ..o
~ Brun Castillane
—~ Bleu Topaze ...
— Bleu Miami ...
~ Gris Graphite ...
-~ Gris Magmumn ..
- QGris Futura ...
~ Vert Marmara ...
— Beige Mayfair .
~ Bleu Polaire ...
— Cris Quarts ...
— Vert FIUOTIE ..o csmrse s

Do EE R
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ECLATE CARROSSERIE PARTICULARITES (5 portes)

10

11
6 10 ‘ ;
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CARROSSERIE

Composition de la carrosserie

1 — Capot avant

2 — Aile avant

3 — Demi bloc avant

4 — Charniére de capot

8§ — Passage de roue

6 - Longeron avant partiel : partie avant
7 - Bouclier

8 ~ Enjoliveur

9 — Phare avant

10 - Face avant

11 - Embout de longeron

12 -~ Semelle de longeron

13 - Longeron avant

14 - Longeron avant complet

15 — Fermeture arriére de longeron
16 - Renfort de doublure d'aile

17 — Doublure d'aile

18 — Partie avant de passage de roue
19 - Renfort de passage de roue

20 - Partie arriére de passage de roue
21 - Support-de suspension

22 — Doublure de traverse inférieure
23 - Traverse inférieure

24 - Pare-brise

25 — Traverse de pavillon AV

26 — Pavillon
271 - Traverse arriére de pavillon
28 - Tablier

29 — Tole d'auvent

30 — Doublure de traverse d'auvent

31 — Traverse d'auvent

32 - Flasque de support de colonne de direction
33 - Semelle de support de colonne de direction
34 ~ Plancher avant

35 — Renfort de tunnel

36 - Support de frein a main

37 — Tunnel

38 — Hayon arriére

39 - Lunette arriére

40 - Traverse avant de plancher avant

41 - Gousset de liaison

42 - Gousset de palier

43 - Renfort de plancher

44 — Renfort de bas de caisse

45 — Doublure de bas de caisse

46 — Arrét de gaine de frein a main

471 - Traverse de banquette arriére

48 - Plancher arriére

48 bis - Plancher arriére partiel

49 — Cadre de plancher arriére

80 — Traverse arriére de plancher arriére
51 — Traverse avant de plancher arriere
52 - Renfort latéral de plancher

83 - Longeron arriére

54 - Montant de baie

55 — Pied milieu

$6 — Doublure de pied avant

$7 - Pied avant

88 — Bas de caisse

859 - Panneau latéral

60 - Montant avant complet

61 — Coté de caisse

62 - Porte latérale

63 - Panneau extérieur de porte

64 - Partie arriére de passage de roue
65 — Renfort de passage de roue

66 — Partie avant de passage de roue
671 — Clace de custode

68 - Doublure d'aile arriére compléte
69 — Pare-chocs arriére

270 - Enjoliveur de P.C.

71 - Jupe arriére compleéte

12 - Renfort de jupe arriére

I3 - Support de gache

74 - Panneau extérieur de jupe arriére
78 — Tole de feu arriére

16 — Feu arriére

PARTICULARITES (5 portes)
1 - Porte AV
2 -~ Porte AR

3 — Coté de caisse
4 - Entretoise de pied milieu
8 — Pied avant
6 — Arrét de porte
7 - Renfort de fixation de ceinture de sécurité
8 -~ Pied milieu
9 - Renfort de custode
10 - Traverse de pavillon
11 ~- Pavillon
12 - Partie arriére de passage de roue
13 - Renfort de passage de roue
14 - Partie avant du passage de roue
18 - Doublure d'aile arriére
16 - Renfort d'entrée de porte
17 - Brancard de pavillon
18 - Support du verrou de banquette
19 - Doublure de pied de milieu
20 - Doublure du montant de baie
21 - Renfort de pied avant
22 - Renfort de fixation de ceinture
23 - Bas de caisse
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CARROSSERIE

REMPLACEMENT DES ELEMENTS AMOVIBLES

Pareschocs avant

DEPOSE

- Mettre le véhicule sur pont élévateur.

- Dégrafer les deux clignotants (&) en tirant sur les ressorts (fig.
CAR. 1).

- Tirer le projecteur (B) vers soi afin de libérer les rotules.

~ Dégrafer les connexions électriques.

- Déposer les projecteurs.

-~ Déposer :
- la goulotte de remplissage du bocal lave-vitre,
- ses fixations de part et d'autre du véhicule.

- Les fixations centrales (3) (fig. CAR. 2).

- Les fixations (4) des écrous pare-boue avec une pince a dégarnir
(fig. CAR. 2).

-~ Dégrafer les trois fixations (8) (fig. CAR. 3).

A B A

(Fig. CAR. 2)

- Dégager les écrans pare-boue (6) et les laisser prendre sur les
roues avant.
- Dégrafer la sangle de bocal de lave-vitre.
~ Poser le bocal sur la roue avant droite.
- Déposer :
- les fixations (9) (fig. CAR. 4),
- les fixations (10),
- le pare-chocs (11).

REPOSE

- Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

REPOSE PARE-CHOCS AVANT NEUF

- Les pare-chocs avant seront commercialisés en aprés vente
avec les possibilités d’adaptation suivantes (fig. CAR. 5):
- A feux additionnels,
- B climatisation série,
- € lave-projecteur.

- Pour adapter ces fonctions, procéder suivant les méthodes
prescrites ci-apres.

PREPARATION POUR
MONTAGE DES FEUX ADDITIONNELS

— Outillage a utiliser (fig. CAR. 6):
- perceuse,
- monture pour scie trépan,
- foret & §,5 mm,
- scie trépan £ 30 mm,
- foret & 10 mm,
- scie sauteuse avec lame,
- limes queue de rat et demi-ronde.
— A l'aide du gabarit découper les trous (A) 2 30 mm (fig. CAR.
5).
- Ebavurer.
— Une prédécoupe de l'emplacement des feux additionnels est
imprimée dans la peau intérieure du pare-chocs.
— Percer un trou £ 10 mm.
— Découper la peau suivant la prédécoupe.
— Ajuster ensuite le support intérieur du feu.
— Peindre le pare-chocs et le boitier projecteur couleur caisse.

(Fig. CAR. 3)
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CARROSSERIE

— Coiffer le boitier projecteur.
~ Poser les feux additionnels sur les boitiers.
-~ Reposer le pare-chocs.

PREPARATION POUR
MONTAGE AVEC CLIMATISATION

- De préférence utiliser le gabarit réf. : 24.
— Outillage a utiliser :

- perceuse ;

- foret & 10 mm,

- scie sauteuse avec lame,

- limes queue de rat et demi-ronde.
- Positionner le gabarit sur le pare-chocs.

- Découper la forme en suivant le tracé du gabarit (B) (fig. CAR.

5).
~ Ebavurer.

- Découper a la scie sauteuse suivant le tracé les entrées d'air (fig.

CAR. 5).
— Percer des trous £ 8§ mum le long des barrettes.
— Découper ensuite les entrées d'air (9).
— Finir les ouvertures a la lime.
— Reposer le pare-chocs.

biAS
e

- /_/I7
11

10

(Fig. CAR. 4)
M et i 1. : _
=3
gy ‘ -t Y [
ey v/

(Fig. CAR. 5)

PREPARATION POUR MONTAGE LAVE-PROJECTEURS

- Percer les trous (€C) au £ 19 mum sur 'armature de pare-chocs
en respectant l'inclinaison (fig. CAR. 5).

— Agrafer le lave-projecteur sur l'armature de pare-chocs.

— Fixer le lave-projecteur avec la rondelle et I'écrou.

- Monter le tuyau sur le lave-projecteur.

- Agrafer le tuyau sur 'armature.

— Raccorder le tuyau au bocal lave-vitre dans l'aile avant droite.

— Reposer le pare-chocs.

Porte

DEPOSE

— Sortir I'axe du tirant de porte.

— Sortir en premier l'axe de la charniére inférieure en dévissant
avec une clé empreinte Torx.

~ Sortir I'axe de la charniére supérieure.

REPOSE

- Introduire les 2 axes, les visser, remettre en place le tirant de
porte.

REMPLACEMENT PORTE

- Ensemble de montage pour équipement d'une porte (fig. CAR.
:
- (1) charniére,
- (2) contre-plaque de montage,
- (3) cale d’épaisseur,
- (4) vis de montage,
- (8) axe.

- Equiper la porte des charniéres (1) des contreplaques (2) a
l'aide des vis (4) axes de charniéres en regard, déposer les
axes.

- Poser la porte, monter les axes, régler les jeux et alignements a
l'aide des cales d'épaisseurs (3) si nécessaire.

(Fig. CAR. 6)

(Fig. CAR. T7)

ra

Fa

ya

GENERALITES

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘

e

page 137

SEFEEEER

CARROSSERIE




CARROSSERIE
-

POSE PORTE LORS D'UN REMPLACEMENT DE CAISSE

Attention. - Toutes les surfaces décapées doivent étre protégées
par le procédé de rezingage électrolytique homologué.

- Monter les charnons a ressouder sur les portes.

- Effectuer 5 cales suivant croquis (fig. CAR. 8).

- Commencer l'ajustage par les portes arriéres.

— Poser les § cales de la caisse suivant 1, 1a cote de 18 mm vers
T'extérieur (fig. CAR. 9).

~ Poser 2 morceaux de mastic d'une épaisseur de 15 mm suivant
B (fig. CAR. 9).

— Poser la porte, la mettre en appui sur les cales.

- Régler la hauteur de porte en comprimant les morceaux de
mastic.

— Contréler les jeux et affleurements.

— Fixer la porte a l'aide de pinces-étaux.

— Pointer puis souder les charnons au MIG porte fermée suivant C
et D (fig. CAR. 10).

— Quvrir la porte, terminer le soudage suivant E et F (fig.
CAR. 11).

- Le soudage doit étre d'une qualité rigoureuse.

- Appliquer un mastic a lisser au pinceau autour des charnons
soudés sur caisse.

— Pulvériser de la cire fluide a I'intérieur des pieds centraux.

8|2

o
N

(Fig. CAR. 8)

(Fig. CAR. 9)

- Ajustage des portes (avant) :
- poser les 8 cales sur la caisse suivante I, la cote de 18 mm vers
I'extérieur (fig. CAR. 12).
- poser 2 morceaux de mastic d'une épaisseur de 5 mum suivant
J (fig. CAR. 12).
— Poser la porte, la mettre en appui sur les cales.
— Régler la hauteur de porte en comprimant les morceaux de
mastic.
~ Poser l'aile avant.
~ Contrdler les jeux et affleurements.
~ Fixer la porte a l'aide de pinces-étaux.

(Fig. CAR. 11)
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CARROSSERIE

(72]
N
- Déposer l'aile avant. — Dégager les faisceaux électriques de la doublure de volet (fig. |I'I_J
— Pointer puis souder les charnons au MIG porte fermée. CAR. 13). :
— Ouvrir la porte, terminer le soudage. - Deégrafer (fig. CAR. 13):
- Le soudage doit étre d’'une qualité rigoureuse. ) parnellgrpent le joint snappon (2) ; é
- Appli tic & lisser au pinceau autour des char - les équilibreurs (3) du volet. R
ppliquer un mas pinc o nons . ; s , . . L
soudés sur caisse. - giﬁ?ﬁi I?e::,}?;ei:: ic:;}lvert 4 'aide d’un support ou se faire aider =
- 1 i i | \
Pulvériser de la cire fluide a l'intérieur des pieds avant. _ Déposer (fig. CAR. 13). (I.g
- les circlips (4),
. - les axes (8) a l'aide d'un chasse goupille,
Hayon arriére - 1e volet (6).
REPOSE
DEPOSE I
- Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.
- Déposer :
- la tablette arriére, REGLAGE
- le cache moteur essuie-vitre, ce B
- les connexions électriques du moteur d'essuie-vitre, - Dégager partiellement le joint.
- les connexions électriques de la lunette chauffante. - Déposer :
- le profilé arriére,
- les ceintures de sécurité,
- les garnitures de custodes.
— Insérer l'outil (1) sous la garniture du pavillon (fig. CAR. 14). Ig
- Positionner les butées (1) entre le dessus de la rondelle et la face 0
d’appui de la butée (fig. CAR. 15). b
=
<
O
‘Wl
=

(Fig. CAR. 12) (Fig. CAR. 19)

3 1 2
V=
4

(Fig. CAR. 13)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

CARROSSERIE

page 139

SEFEEEER



CARROSSERIE

ra

— Respecter les jeux et affleurements. — Déposer les écrans pare-boue.

— Monter la serrure (4) et la fixer sur le volet. - Déposer le pare-chocs.

- Epingler la gache et la laisser libre. — Faire passer la connexion de l'éclaireur de plaque de police par

— Fermer le volet, serrure et gache en position verrouillage. I'ceillet.

- Une personne a l'extérieur fait appui sur les butées.

— Une autre personne a l'intérieur fixe la serrure a l'aide des vis. REPOSE

- Poser des cales (5) sur les appuis (fig. CAR. 16). — Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

Nota. ~ Un mauvais réglage du volet pourrait provoquer un
battement de celui-ci au roulage.

Fa

ya

GENERALITES

Pare-chocs arriére

DEPOSE

~ Déposer :
- la clé de roue de secours,
- la fixation de la grille d’entrée d'air,
- la grille d'entrée d'air.
—~ Déposer a l'intérieur du coffre (fig. CAR. 17):
- les obturateurs (4),
- les fixations (8),
- les fixations (6).
— Déconnecter le connecteur d'éclairage de plaque de police (1)
(fig. CAR. 18).
- Le présenter face a l'ceillet (8) (fig. CAR. 18).
- En dessous du véhicule de part et d'autre.
- Déposer : (fig. CAR. 19):
- les fixations (9) a I'aide d'un chasse goupille & 3 mm , (Fig. CAR. 17)
- les fixations (10) & l'aide d'une pince a dégarnir,
- les fixations (11).

(Fig. CAR. 15)

ra

MECANIQUE

(Fig. CAR. 18)
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(Fig. CAR. 16)
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(72]
‘Ll
SELLERIE 5
—|
g
. Nota. - Pour les opérations suivantes porter des gants et des
Pa’e'b“se lunettes de protec}:ion. i g ~E
- Equiper le couteau électrique de la lame. (O]
nﬁposg - Régler la butée pour une longueur de 16 mm.
— Présenter I'appareil au bas du montant de baie.
- Déposer : — Engager la lame entre la vitre et la baie ¢n appui sur la butée
- les ensembles bras-raclettes, (fig. CAR. 21).
- la 'gr‘ille d'au_vem, - Découper dans le sens des aiguilles d'une montre. R
- le joint extérieur. L. . . .
- Déposer : - Prot'éger la partie mférleL.lre a l'aide de ruban adheésif.
- partiellement les joints d'encadrement de porte, - Equiper le couteau électnc;ue dela larr'xe.
- les garnitures de montants de baie, - Engager 1; 1a1_'ne entre la vitre et l_a feuillure. Découper dans le ==
- les pare-soleil, sens des aiguilles d'une montre (fig. CAR. 22).
- les crochets pare-soleil, — Déposer le pare-brise a l'aide des ventouses.
- le rétroviseur,
- I'éclaireur de plafonnier, REPOSE
- le lecteur de carte,
- la console de pavillon. - Equiper le couteau électrique de la lame. Ll
- Protéger le cépot et la planche de bord du véhicule. - Araser le cordon de colle. - |
— Insérer une cale (&) entre la garniture de pavillon tole de fagon - Effectuer les retouches anti-corrosion. g
A écarter la garniture (fig. CAR. 20). — Dégraisser la feuillure (flacon jaune). =
- Positionner les deux cales (B) sur les emplacements prévus sur <
la traverse d'auvent (fig. CAR. 23). (&)
- Appliquer le primaire téle (flacon couvercle rouge). -
=

(Fig. CAR. 20)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

(Fig. CAR. 21) (Fig. CAR. 23)
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CARROSSERIE

(72]
Impératif. - Cette opération se fait aprés repose des cales. POﬂeS ~||'|_J
— Araser le cordon de colle sur le pare-brise. :
— Dégraisser le pourtour de la vitre avec le flacon de couleur
jaune. . é
- Présenter la vitre sur la baie. Centrer celle-ci en la positionnant Gm"ture AT
a l'aide d’'un ruban adhésif.
— Chausser le joint sur la vitre. DEPOSE-REPOSE ~E
- Appliquer le primaire pour verre (flacon couleur verte). Porte avant. 0)
— Laisser sécher 10 mm. ~ Déposer (fig. CAR. 25)
- Equiper le pistolet extrudeur avec I'ensemble mastic mélan- - la poignée de tirage (1),
geur. - len)ohyeur (),
- Découper l'embout de la buse au 2 8 mm sur une hauteur de : i?eg;gﬁl‘;’;ilre(g)'
1z_::.::. (fig. CAR. 24). . - le vide-poches (5),
Impératif. - Le temps entre la pose du mastic sur le volet et le - la garniture (6) (utliser une pince a dégarnir).
positionnement de la vitre ne doit pas dépasser 8 mm. Porte are
- Positionner le pare-brise en se référant aux rubans adhésifs - )
positionnés lors du montage a blanc. - Dléposgr (gg SA{R 26): 1 TS
- Effectuer une légeére pression des mains sur le pourtour de la . l?e}nglgi? e\fr (;) irage (1),
vitre. . ) . , . - la manivelle (3),
— Pour obtenir un meilleur résultat s'aider d'une sangle équipée - le cendrier (4) (coté gauche),
de deux cales en plastique mobiles. - les fixations (8),
~ Exercer une pression constante sur la vitre. - le vide-poches (6), L
- Laisser polymériser 30 mm avant toute manipulation. - la garniture (7). |
- Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose. 7 2 (e
=
<
O
‘Wl
=

(Fig. CAR. 29)

1 2
% A (Fig. CAR. ‘:;)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

0 = &

12

o

(Fig. CAR. 25) (Fig. CAR. 27)
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Vitre de porte
DEPOSE

- Déposer la garniture de porte et la feuille d'étanchéité.

- Dégrafer les connexions électriques (suivant équipement).

— Déposer le léche-vitre.

- Dégrafer partiellement le joint de coulisse.

- A l'aide de la manivelle positionner la vitre a mi-hauteur.

- Déposer le clip de maintien (11) en le faisant pivoter (fig.
CAR. 27).

- Dégager la vitre du palier (12) et sortir celleci et la faire
coulisser vers le haut (fig. CAR. 27).

REPOSE

- Procéder en ordre inverse de la dépose.

Impératif. - Reposer une nouvelle feuille d'étanchéité et celle-ci
devra étre montée sans pli et sans déchirure. Une parfaite
propreté de la face d’appui sur le véhicule est nécessaire. Ces
préconisations sont indispensables afin d'éviter d'éventuelles
entrées d’'eau, poussiéres ou bruits. Passer une roulette sur les
parties de la feuille 4 encoller.

Léve-vitre
DEPOSE

- A laide d'une perceuse équipée d'un foret 2 6mm, faire
sauter les rivets (11), afin de libérer le mécanisme (12) (fig.
CAR. 28).

— Déposer les fixations (suivant équipement).

— Degrafer les connexions électriques.

- Faire pivoter le mécanisme et le sortir au travers de la doublure.

REPOSE

Impératif. - Reposer une nouvelle feuille d'étanchéité et celle-ci
devra étre montée sans pli et sans déchirure. Une parfaite
propreté de la face d’appui sur le véhicule est nécessaire. Ces
préconisations sont indispensables afin d'éviter d'éventuelles
entrées d'eau, poussiéres ou bruits. Passer une roulette sur les
parties de la feuille & encoller.

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

(Fig. CAR. 28)

Vitre fixe de porte arriére

DEPOSE

— Déposer les feuilles d’'étanchéité.

—~ Déposer les joints lécheurs.

— Descendre la vitre mobile en position basse.

— Dégrafer partiellement le joint de coulisse.

— Monter la vitre a mi-hauteur.

- Déposer le clip de maintien (11) en le faisant pivoter (fig.
CAR. 27).

~ Dégager la vitre du palier (12) et la laisser descendre dans le
bas de la porte (fig. CAR. 27).

—~ Déposer les fixations (13), (14) (fig. CAR. 29).

- Basculer la coulisse de vitre (15) (fig. CAR. 29).

-~ Déposer la vitre (18) (fig. CAR. 29).

DEPOSE

Nota. - Avant la repose, enduire tous les joints d'eau savonneuse.
Impératif. - Reposer les feuilles d'étanchéité neuves.
~ Procéder dans 'ordre inverse des opérations de dépose.

(Fig. CAR. 29)

(Fig. CAR. 30)
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Poignée extérieure
DEPOSE

— Protéger I'entourage de la poignée avec du collant.
- Equiper une perceuse d'un foret 4 mm.
— Déposer (fig. CAR. 30):

- les rivets (1),

- la poignée (2).

REPOSE

~ Desserrer les fixations (3) (fig. CAR. 31).

- Engager la serrure, la reposer avec des rivets.

- Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

Poignée extérieure (versions 3 portes)
DEPOSE

— Déposer la serrure.

- A l'aide d'un gros tournevis plat déposer la poignée en faisant
pivoter la partie avant (9) par l'orifice de serrure. Dégager la
tringle de liaison (10) (fig. CAR. 32).

(Fig. CAR. 31) 9

"
"~
[ ]
[ ]

8.5

10

(Fig. CAR. 32)

REPOSE

~ Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

Poignée d’ouverture intérieure
DEPOSE

— Déposer la commande intérieur (14) en tirant la poignée vers les
charniéres (fig. CAR. 33).

- Dégrafer les agrafes (15).

— Déposer les fixations (16).

- Sortir I'ensemble mécanisme et gache par l'ouverture centrale
de la doublure de porte.

REPOSE

Impératif. - Reposer une nouvelle feuille d'étanchéité et celle-ci
devra étre montée sans pli et sans déchirure. Une parfaite
propreté de la face d’appui sur le véhicule est nécessaire. Ces
préconisations sont indispensables afin d’'éviter d’éventuelles
entrées d'eau, poussiéres ou bruits. Passer une roulette sur les
parties de la feuille a encoller.

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

Serrure

DEPOSE

- Réaliser 1'outil suivant (fig. CAR. 34).

- Déposer l'obturateur sur le chant de porte.

— Visser l'outil & fond sur la fourchette (8) (fig. CAR. 34 et 35).

- Pousser '’ensemble afin de dégager la fourchette de la serrure.
— Déposer la serrure en faisant pivoter celle-ci.

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

(Fig. CAR. 33)

(Fig. CAR. 34)
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Rétroviseur Vitre de custode
DEPOSE DEPOSE

- Deégrafer le gousset intérieur (2) (fig. CAR. 36). - A l'aide de la manivelle, mettre la vitre en position entrouverte.
- Desserrer la fixation (3) afin de libérer le mécanisme de réglage ~ Déposer par l'intérieur :
(5). - les fixations (1) a l'aide de la clé Torx,
~ Déposer : - la vitre (2) (fig. CAR. 38).
- le gousset intérieur (2),
- les fixations (1),
- les connexions électriques (suivant équipement),
- le rétroviseur.

REPOSE

- Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

Fa

ya

GENERALITES

REMPLACEMENT DE LA GLACE DE RETROVISEUR

- Dégrafer le ressort (1) 4 'aide d'un petit outil plat (fig. CAR. 37).
- Déposer la glace.

ra

MECANIQUE

(Fig. CAR. 37)

(Fig. CAR. 35)

e

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(Fig. CAR. 39)
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REPOSE

Impératif. - Avant le serrage définitif des fixations (1) respecter
un jeu A mini et 2 mum, (position entrebaillée entre le bord de la
vitre et l'intérieur du cadre extérieur, dans l'axe voiture)
(fig. CAR. 39).

- Respecter le parallélisme entre le cadre et la vitre sur les parties
latérales lorsque la vitre est en position fermée.

— Serrer les fixations a 0,250 daN.m.

Lunette arriére

DEPOSE

— Déposer :
- le bras balai,
- la fixation,
- le joint.
- Déposer :
- le cache mécanisme intérieur,
- les connexions électriques de dégivrage.
- Déposer :
- les fixations de moteur d’essuie-vitre,
- le moteur essuie-vitre.
- Dégrafer les connexions électriques.
- Protéger la tablette arriére du véhicule.
Attention. — Pour les opérations suivantes porter des gants et des
lunettes de protection !
- Equiper le couteau électrique de la lame.
— Régler la butée pour une longueur de 17 mxm.
~ Présenter 'appareil au bas de la lunette.
- Engager la lame entre la vitre et I'appui de lunette (fig. CAR. 40).
— Découper dans le sens des aiguilles d'une montre.
-~ Déposer la lunette a l'aide des ventouses.

REPOSE

Préparation de la feuilluxre

- Equiper le couteau électrique de la lame.

— Araser le cordon de colle.

— Effectuer les retouches anti-corrosion.

— Appliquer le primaire tble avec le flacon couvercle rouge.

Préparation de la vitre

— Equiper le couteau électrique de la lame.

— Araser le cordon de colle.

— Dégraisser le pourtour de la vitre avec le flacon de couleur
jaune.

(Fig. CAR. 40)

~ Présenter la vitre sur la lunette. Centrer celle-ci en la position-
nant a l'aide d'un ruban adhésif (fig. CAR. 41).

- Chausser le joint sur la vitre en prenant soin de positionner le
raccord du joint en face du trou du moteur essuie-vitre.

-~ Appliquer le primaire tdle pour verre avec le flacon de couleur
verte sur toute la surface a encoller.

~ Laisser sécher 10 mn.

- Equiper le pistolet extrudeur avec l'ensemble mastic mélan-
geur.

— Découper I'embout de la buse au & 8 mum sur une hauteur de
12mm.

- En partant du bas de la vitre a I’axe voiture déposer un cordon
de mastic de colle.

Impératif. - Le temps entre la pose du mastic sur le volet et le
positionnement de la vitre ne doit pas dépasser 8 mn.

- Reposer la vitre a l'aide des ventouses en prenant soin de la
centrer par rapport aux adhésifs.

- Effectuer une légére pression des mains sur le pourtour de la
vitre,

- Exercer une pression constante sur la vitre.

~ Laisser polymériser 30 mn avant toute manipulation.

- Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

Attention. - Si le véhicule est équipé de déflecteur, respecter
impérativement les couples de serrage.

- Vis de déflecteur sur volet : 0,12 4 0,21 daN.m.

~ Ecrou de déflecteur sur vitre : 0,24 4 0,42 daN.m.

V]

(Fig. CAR. 41)

(Fig. CAR. 42)
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(72]
- partiellement la console par translation suivant la fléche pour '
Halldle de bONl dégager le plot (20). |:
—|
DEPOSE é
- Déposer (fig. CAR. 42) : ‘w
- la commande de pulseur (1), <
- les commandes de volets (2), ‘w
- la vis (3), o
- La fagade de climatisation (4),
- le vide-poches (5) en s'aidant de tournevis pour libérer les
retenues (6) ou autoradio (suivant équipement),
- le cendrier (1),
- les vis (8), .
- le vide-poches (9).
- Déposer (fig. CAR. 43) :
- la garniture (10) sous planche de bord,
- les vis (11) et (12),
- les connecteurs (14) sur commutateurs,
- les connecteurs (18) sur planche de bord,
- I'ensemble colonne de direction (13),
- les vis (16),
- les écrous (17) (accés depuis le logement du vide-poche ou de
l'autoradio), L
- la fagade (18), 2
- la vis (19) (acces sous le soufflet du levier de vitesses), (Fig. CAR. 43) e}
=
<
PLANCHE DE BORD i
=
21 35 21
23 iy
28 )
g
14
=
21 0
—l
\wl
>
21 i
=
LLI
=
=
g
‘w
32
33
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(72]
N
— Déboiter ,du climatiseur les conduits aérateurs (21) et (22) - la gaine supérieure (3) de colonne de direction par rotation lI.I_J
(éclaté). pour dégager les plots (4), —
~ Déposer (se reporter a I'éclaté) : - la garniture sous planche de bord. -
- la vis (23) du conduit aérateur gauche, ~ Débrancher la transmission de compteur en la tirant d'un coup é
- les vis (24) (acces depuis le logement du cendrier), sec (accés par le dessous de la planche de bord). X
- les vis (28) et la vis (26) (accés par le dessous de la planche de - Déposer (fig. CAR. 45): w
bord), - les vis (5), \Z
- partiellement la grille d'auvent et le cache d'entrée d'air (28), - la visiére de combiné (6) en la déformant manuellement pour L
- les écrous (27), permettre le passage des plots de fixations (). o
- les vis (29) (acces latéral sous la moquette).
~ Débrancher :
- la transmission de compteur en la tirant d'un coup sec (accés
par le dessous de la planche de bord),
- le cédble de starter sur carburateur (suivant équipement) apreés R
avoir enduit la gaine de graisse pour faciliter son coulisse-
ment),
- le connecteur du pulseur,
- les connecteurs des faisceaux (30) et (31), le fil de masse (32), L =
le raccord du fil d’antenne (33), le connecteur de la pédale de
stop et les connecteurs (34),
- le connecteur 62 voies tenu par une vis centrale & empreinte
Torx n° 10 (accés sous planche de bord c6té gauche),
~ Déposer la planche de bord horizontalement pour permettre :
- le passage du plot de centrage (35) au travers du tablier, w
- le dégagement de liaison climatiseur et planche de bord. >
Particularité air conditionné g
- Déposer : =
- la vis (28) c6té gauche uniquement (acceés par le dessous de la <L
planche de bord), ' (&)
- les vis (36) (acces depuis le logement du vide-poches). ‘Ll
=
REPOSE
- Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose. (Fig. CAR. 44)
[ 14
Combiné I
DEPOSE
- Déposer (fig. CAR. 44) : B
- partiellement les vis (1) pour abaisser la colonne de direction,
- les vis (2),

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

(Fig. CAR. 45)

5

7

(Fig. CAR. 46)

CARROSSERIE
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— Déposer :
- les vis de fixation du combiné,
- le combiné aprés avoir dégrafé les connecteurs.

REPOSE

- Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

Chauffage

Radiateur

DEPOSE

- Déposer (fig. CAR. 46) :
- I'ensemble planche de bord et climatiseur,
- le cendrier (1),
- les commandes de volet (2),
- les vis (3), (4) et (5).
- Déboiter du climatiseur les conduits aérateurs (6) et (7).
~ Déposer :
- le climatiseur,
- les vis (8).
-~ Dégrafer 'aérotherme et le sortir.

REPOSE

- Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.
Nota. — Faire l'appoint du circuit de refroidissement et purger.

Ventilateur

DEPOSE
- Déposer (fig. CAR. 47) :
- les vis (1),
- le vide-poches (2).
— Déboiter le conduit d'air (3) du pulseur.
-~ Déposer :
- le cache entrée d'air (4) et les vis (8) (accés par le comparti-
ment moteur),
- le pulseur (6) par l'orifice du vide-poches.

Particularité air conditionné
— Déposer l'équerre (1).

REPOSE

- Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

(Fig. CAR. 47)

Garnissage intérieur

GARNITURE MONTANT DE BAIE

Dépose

- Dégrafer partiellement le joint d'encadrement.

- Dégager le montant de baie dans la partie supérieure et la tirer
vers sol.

Repose

— Procéder dans 'ordre inverse des opérations de dépose.

GARNITURE SUPERIEURE DE PIED MILIEU

Dépose

- Dégrafer partiellement le joint d’encadrement.

- Ecarter légeérement la garniture afin de dégager celle-ci du joint
de vitre de custode.

Repose

Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

GARNITURE DE COTE ARRIERE (3 portes)
Dépose

Tous types de garnissage
—~ Déposer :
- la tablette,
- le coussin et le dossier arriére,
- le support tablette arriére,
- les fixations supérieure et inférieure de ceinture de sécurité
avant.

Garnissage haut de gamme

- Dégrafer partiellement le joint d'encadrement de porte.

- Basculer et tirer la garniture vers soi afin de dégager la partie
arriere.

- Faire passer la boucle ceinture de sécurité par 1'ouverture.

~ Déposer la garniture.

Garnissage bas de gaime

~ Méme mode opératoire jusqu’a la fin du garnissage tous types
en utilisant une pince a dégarnir dégrafer progressivement la
garniture.

- Lorsque tous les points d'agrafage sont libérés, basculer lége-
rement le panneau vers le haut faire passer la boucle ceinture de
sécurité par l'ouverture.

-~ Déposer la garniture.

Nota. — Avant la repose, vérifier le bon état des agrafes de
maintien.

Repose
— Procéder dans I'ordre inverse des opérations de dépose.

GARNITURE DE CUSTODE

Dépose
- Dégrafer partiellement le joint de volet sur les parties latérales.
— Déposer :
- la fixation ceinture de sécurité,
- le profilé arriere,
- la garniture en I'écartant et en tirant légérement vers le haut
afin de libérer celle-ci du joint de vitre de custode.

Repose
— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

GARNITURE DE PAVILLON

Dépose
~ Déposer (fig. CAR. 48):
- les pare-soleil (1),
- les crochets pare-soleil (2),
- I'éclaireur de plafonnier (3),
- le lecteur de carte (4),
- la console de pavillon (8),
- les poignées de maintien ou obturateurs (6).
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— Dégrafer partiellement les joints d'encadrement de porte.

— Déposer les garnitures de montant de baie.

— Dégrafer partiellement le joint d’entrée de volet.

— Déposer :

- les fixations des ceintures de sécurité,
- -les garnitures de custodes,

- le profilé de pavillon,

- les garnitures de montants centraux.

- A l'aide d'un appareil chauffant et d'une spatule décoller pro-
gressivement la garniture de pavillon en commengant par l'ar-
riere du véhicule.

— Sortir la garniture par l'arriére du véhicule.

Repose

— Appliquer une couche de colle néopréne sur la garniture neuve
ou réutilisée.

- Respecter les dimensions d'encollage (fig. CAR. 49).

— Continuer les opérations de repose dans l'ordre inverse des
opérations de dépose.

— Nettoyer la garniture avec de I'eau et du savon.

1 234 5§21 6

(Fig. CAR. 48)

(Fig. CAR. 49)

COMPOSITION DE L'UNITE D’ELECTROZINGAGE

1: 1 générateur 12 V (a brancher sur 220 V). - 2 : 1 anode &
100 (pour grandes surfaces planes). — 3 : 1 anode & 50 (pour
surfaces planes « moyennes »). ~ 4: 5 anodes & 13 (pour
surfaces petites, d'acces difficile : peut étre taillé a la forme
souhaitée, a l'aide d’'une lime). ~ 5: 1 porte-tampon (RSE)
pour anodes & 50 et 100 mm. — 6 : 1 adaptateur pour anodes
2 50 et 100mmm. — 7: 1 porte-tampon pour anodes &
13mm. - 8: 2 cordons 3 m (noir pour «—», rouge pour
« + »). - 9: 1 récipient en plastique (pour solution au zinc).
— 10: 25 bonnettes pour anodes & 50 et 100 mm. — 11: 10
bonnettes pour anodes & 13mm. — 12 3 litres solution au
zinc.

TOLES H.L.E.

— Les tdles HL.E. sont utilisées sous forme de renforts,
goussets ou longerons dans la conception des coques.

— La transformation localisée du meétal par le soudage est
sans effet sur la résistance globale de la structure.

— Les précautions ci-aprés sont néanmoins a observer.

Redressage

— Lors d’une réparation, il sera impératif de redresser a
froid, et les toles trop déformées devront étre rempla-
cées.

SEFEEEER
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Rezingage des téles

MODE OPERATOIRE

e Préparation de la surface
— Décaper, poncer avec papier 280.
— Dégraisser avec solvant non gras.

® Mise en service

~ Brancher le générateur sur 220 V.

- Brancher les cordons (noir sur borne correspondante du géné-
rateur et masse pieéce, rouge sur borne correspondante du
générateur et porte-tampon (fig. CAR. 80).

— Humidifier a 1'eau la bonnette choisie pour faciliter 1'imprégna-
tion de zinc.

~ Visser l'anode sur le porte-tampon et fixer la bonnette (fig.
CAR. 81).

-~ Verser un peu de solution au zinc dans le bac plastique et
déposer I'anode dedans.

- Régler le potentiométre du régulateur sur position 6. Lors de la
déposition de zinc, I'ampére-metre indiquera 20 A (ce réglage
permet une déposition réguliére.

o Déposition du zinc

- A raide de l'ensemble tampon et bonnette imbibé¢ de zinc,
balayer plusieurs fois la surface a traiter (vous remarquerez
alors un changement de couleur de la surface).

- Un dépdét d'épaisseur de 10 microns est demandé.

- Temps nécessaire pour déposer 10 microns sur 1 dm’: envi-
ron 2mn .

- Consommation de solution zingage N : 1 1/m?*

o Nettoyage aprés zingage

— Rincer abondamment la surface traitée a 1'eau du robinet.

- Effectuer un pongage avec un papier super fin (P 1 000 ou 1 200),
essuyer, sécher.

o Peinture

- La mise en peinture doit se faire immédiatement aprés zingage
pour éviter toute oxydation superficielle, sinon reponcer.

- Le processus de mise en peinture démarre au Wash-primer
comme pour les tdles nues.

Remarque. - Les anodes doivent étre réguliérement poncées au
papier abrasif pour assurer une bonne conduction électrique.

4

(Fig. CAR. 50)

(Fig. CAR. 51)
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(72)
IDENTIFICATION PROTECTION ANTIGRAVILLONNAGE ||'|_J
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EN FABRICATION REVETEMENTS UTILISES EN APRES-VENTE
Application (pistolet ou pinceau) d'un apprét au zinc sur les lignes
de soudure par points, sertissage, ou sur des éléments complets Apprét soudable
ayant de grandes surfaces en contact.
Mastics Utilisées I’Jour assurer la protection et l'étanchéité des zones d'ac- Mastics
costage d’acces difficile.
Téle Galvanisées ou électrozinguées 1 ou 2 faces; elles sont utilisées Téles
our ralentir le phénomeéne d’oxydation dans les zones les plus
pré-protégées Suln rablos. P 4 P pré-protégées
Nettoyage des caisses ou des éléments, pour éliminer les corps gras
6 i déposés : Dégraissage
D ssage - sur les tdles stockées avant utilisation, (Piéces de rechange)
— au cours des opérations de fabrication.
Opération complémentaire du dégraissage produisant une réaction Phosphatation
Phosphatation chimique anticorrosion, qui assure une bonne adhérence de la (Pieces cfe rechange)
couche protectrice postérieure. g
Cataphordse Electrodéposition cationique en immersion protégeant les corps Cataphorése
P creux, ainsi que toutes les surfaces intérieures et extérieures. (Pieces de rechange)
Reconstitution de la couche de zinc d'origine par électrozincage a
froid au moyen d'une unité portable. Rezincage
Application au pistolet ou & l'aide d'un tampon, d'une légére couche Impression
anticorrosion, adhérant sur les tdles par réaction chimique. phosphatante
| nanentie Dtlits comime Erotecion des ones parniculirement exposées | Manenss
gra 9! brasion (ex. sous butée de volet). gra g
Mastics Produits utilisés pour assurer 1'étanchéité des jonctions de tbles, Mastics
d’étanchéité empéchant les agents corrosifs de s'insérer entre elles. d’étanchéité
Pulvérisation sur ceinture inférieure et dessous d'ailes et de caisse,
Antigravillonnage de PVC constituant un revétement tres résistant aux gravillonnages Antigravillonnage
et aux tampons humides.
Couche intermédiaire entre cataphorése et laque, contenant des
Appréts pigments anti-rouille et des charges qui améliorent la protection Appréts
anticorrosion.
Laque
Laque Dépbot par pulvérisation de couches pigmentées a haut extrait sec. monocomposant
ou bi-composants
Dépdt par couches transparentes qui assure une plus grande Vernis a
Vernis brillance et une meilleure protection de la teinte de fond contre la 2 com ts
pollution atmosphérique. posan
Pulvérisation d’'un produit composé de bitume et de cire pétroliére
en solution dans les solvants (CBC) afin d'éviter 'amorce de la Protection
corrosion par la formation d’'une pellicule protectrice sur les parois, des corps creux
entre les bords d'accostage des corps creux.
Protection du Pulvérisation d’'un composé bitumeux épais, assurant la protection Protection du

dessous de caisse

des assemblages du soubassement contre les attaques corrosives
extérieures.

dessous de caisse

‘::::! ction ::t Application par pistolage d'une huile de protection des organes
m! oteur mécaniques sous capot.

Protection de Avant expédition, protection de la robe extérieure par pistolage

1a robe extérieure automatique d'un vernis acrylique soluble dans une solution ac-

queuse et biodégradable.
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CARROSSERIE

REMPLACEMENT DES ELEMENTS SOUDES

Passage de roue partiel

DEPOSE

Opérations préliminaires
— Déposer :
- l'aile avant,
- le capot,
- la fagade avant,
- le pare-chocs.
— Déposer :
- la roue avant,
- la batterie,
- le boitier ABR,
- le réservoir lave-vitres,
- le boitier électronique,
- le demi-train avant.
- Dégager les faisceaux.
— Tracer, puis découper & l'aide d'une meule épaisseur 1 mm, le
renfort de doublure d'aile (coupe provisoire) (fig. CAR. 52).
- Découper a l'aide d’'une meule épaisseur 6 mm.
— Déposer 1'élément.

(Fig. CAR. 52)

- Tracer, puis découper a l'aide d'une meule épaisseur 1 mm, la
doublure d'aile (coupe provisoire) (fig. CAR. 53).

- Découper a l'aide d'une meule épaisseur 6 mum, la liaison au
niveau du longeron (fig. CAR. 54 et 55).

- Découper par fraisage des points, la liaison avec le support de
suspension et découper au niveau du support boite de vitesses
(fig. CAR. 55).

— Découper par fraisage des points, la liaison avant avec le longe-
ron (fig. CAR. §6).

- Déposer les éléments.

REPOSE

— Préparer les bords d'accostage.
~ Protéger les bords par un apprét soudable ainsi que sur les
piéces neuves.
— Poser :
- passage de roue,
- la doublure d'aile partielle,
- le renfort de la doublure d'aile partiel,
- laile,
- capot,
- la fagade,
- le support d'aile.
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-

(72]
— Contréler les jeux. - Souder par corden au MIG. ‘Ll
-~ Déposer : ~ Souder par points bouchons au MIG au niveau du support de l:
- laile, suspension (fig. CAR. 61). —]
- le renfort de la doublure d'aile partiel. ~ Appliquer un mastic a lisser au pinceau sur les zones soudées. é
- Tracer la coupe (fig. CAR. 57). ~ Appliquer une couche d'antigravillonnage & lintérieur du |
— Poser la doublure d'aile partielle. passage de roue et dans les zones hachurées (fig. CAR. 62). )
- Retoucher la coupe définitive de la doublure. - Appliquer une couche d'antigravillonnage. \E
- Souder par points électriques la partie avant de passage de roue - Tracer puis percer a 10,5 mun comme indiqué (fig. CAR. 63). (D
au niveau du bout de longeron et du renfort de passage de roue — Pulvériser de la cire fluide.
(fig. CAR. 8 et 59). ~ Reboucher le pergage a l'aide d'un obturateur.
— Poser la doublure d'aile partielle.
-~ Souder par cordons successifs au MIG. 0
- Meuler le cordon, Longeron avant partiel et passage de rome |
— Poser le renfort de doublure d'aile partiel.
- Tracer la coupe (fig. CAR. 60). DEPOSE
— Déposer le renfort de doublure d'aile partiel.
- Retoucher la coupe (coupe définitive). Opérations préliminaires
— Poser le renfort de doublure d'aile partiel et le souder par points — Déposer :
électriques sur la doublure d'aile. - l'aile avant,
- Souder par points électriques la doublure d’aile sur le passage - le capot,
de roue. - la fagade avant,
— Souder par cordons successifs au MIG la liaison du renfort de - le pare-chocs, L
doublure. — Dépose-pose : o
- Meuler le cordon. - le groupe motopropulseur, (@ |
- le train avant, —
- la crémaillére de direction, =z
- la batterie, <L
O
‘Wl
=

(Fig. CAR. 56)

e
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(Fig. CAR. 59)
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(72]
‘w
- le boitier ABR, REPOSE |
- le groupe régulation ABR, ==
" je réservolr lave-vitres, P';é aonld:' ?:cé:: sutvant figures (fig. CAR. 69 et 70) =
- le boltier électronique. ‘ Traccoeurpe]:uii pzrcer 4 8 mm p%:llr souc?z;ge uléérieur ps;r points é
- Dégarnir le tablier avant. bouchons suivant figure (fig. CAR. 71 et 72). ‘L
- Dégager : — Préparer les bords d'accostage =z
- les faisceaux, parer les bords d'accostage. i
- les canalisations carburant. D)
Impératif. - Cette opération est & réaliser sur un banc de répara-
tion, traver le renfort de doublure d'aile comme indiqué (fig.
CAR. 64) et découper a la scie suivant tracé.
- Découper le renfort au niveau de sa jonction avec la doublure
d'aile. Déposer 1'élément découpé. .
- Tracer puis découper comme indiqué (fig. CAR. 65) la joue
d'aile au niveau de sa jonction avec le support de suspension
(fig. CAR. 65).
- Fraiser les points de soudure des liaisons du gousset de palier e
(fig. CAR. 66) et déposer celui-ci.
- Fraiser les points de la liaison du gousset avec le longeron (fig.
CAR. 67).
~ Tracer puis découper le longeron a hauteur du gousset (fig.
CAR. 68). w
- Découper la traverse avant au niveau des liaisons avec les bouts )
de longeron. 0
— Découper par pergage a 6,5 mm au niveau des liaisons du F—et
renfort de passage de roue et du passage de roue avec le =
support de suspension. <L
~ Déposer I'ensemble. (@)
‘Wl
=

(Fig. CAR. 60) (Fig. CAR. 63)

/ ié’
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(72]
‘Ll
- Poser : - Contrdler les jeux. f—
- le passage de roue assemblé, — Déposer : :
- la doublure d'aile partielle, - l'aile,
- le renfort de la doublure d'aile partiel, - le renfort de la doublure d'aile partiel. é
- l'aile, - Tracer la coupe. AT
- le capot, ~ Poser la doublure d'aile partielle. =
: iz fsa\f;ssll't Qaile. - Retoucher la coupe. NTT]
—_——— - Souder par cordons successifs au MIG la liaison des longerons (O]
? (fig. CAR. 73).
Qe ~ Souder par bouchonnage les points préalablement percés.
— Meuler les cordons (fig. CAR. 73).
— Souder par points la liaison du gousset au longeron.
~ Poser le gousset de palier et le souder par points. B
— Effectuer les soudures par bouchonnage au niveau des liaisons
avec le support de suspension (fig. CAR. 74).
~ Souder par points la partie avant de passage de roue au support e S
de suspension.
- Poser la doublure d'aile partielle et la souder par cordons
successifs au MIG.
- Meuler le cordon.
Ll
3
=
<
O
‘Wl
=

e
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- Poser le renfort de doublure d’aile partiel.

- Tracer la coupe.

~ Déposer le renfort de doublure d’aile partiel.

— Retoucher la coupe (coupé définitive) (fig. CAR. 75).

(v ]
TR
L 0g

.
0. ?‘l
"

2

O
=

0
)

o)
15
30

L EE
sl N

—~

_____________._A':'———J‘

(Fig. CAR. 72)

/

=\

(Fig. CAR. 13)

- Poser le renfort de doublure d'aile et le souder par point sur la
doublure.

- Souder par points la doublure sur le passage de roue.

-~ Mettre en place la traverse avant et la souder par points.

~ Souder la liaison du renfort de doublure au MIG.

— Meuler le cordon.

— Poser un mastic a lisser au pinceau au niveau des soudures.

- Appliquer une couche d'antigravillonnage dans le passage de
roue.

- Pulvériser de la cire fluide en suivant la méthode décrite a
I'opération précédente.

Pied avant, bas de caisse
et coté d’habitacle partiel

DEPOSE

Opérations préliminaires
- Déposer :

~ la porte avant,

- l'aile avant.

— Déposer :
- le capot,
- le compas de capot.

(Fig. CAR. 749)

(Fig. CAR. 75)
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ra

- le pare-brise, - Poser le renfort de pied sur le c6té de caisse puis souder
- la planche de bord, l'ensemble par points.
- le joint d’entrée de porte, - Découper I'ame de bas de caisse suivant figure (fig. CAR. 81).
- la roue avant. - Effectuer un soyage dans la partie supérieure de 'ame du bas
- Dégarnir : de caisse (fig. CAR. 82).
- le pied avant,
- le montant de baie,
- le plancher avant partiel.
- Dégager :
- les faisceaux,
- le céble d'antenne,
- le tuyau lave-vitre arriére.

— Découper le montant de baie suivant tracé (fig. CAR. 76).

— Tracer comme indiqué (fig. CAR. 77) et découper le bas de
caisse de fagon indiquée.

- Découper par fraisage dans la zone de découpe et déposer la
piéce, découper 1'dme du bas de caisse comme indiqué (fig.
CAR. 78) (coupe provisoire).

— Meuler les points de soudure au niveau du montant de baie.

— Meuler les points soudure dans la partie inférieure du pied
avant.

-~ Déposer l'ensemble.

Préparation des piéces neuves

- Découper le cété d'habitacle & la cote suivant figure (fig.
CAR. 79).

- Tracer, puis percer les trous a 6,5mm pour soudage par
bouchonnage (fig. CAR. 80). (Fig. CAR. 18

L)
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REPOSE

-~ Poser 'ame de bas de caisse partielle découpée aux cotes
déterminées précédemment.
- Poser le coté d’habitacle et contrdler le jeu (fig. CAR. 83).
- Déposer :
- le capot,
- le pare-brise,
- l'aile,
- la porte,
- le support d'aile.
- Découper par meulage des points a 'aide d'une meule épais-
seur 6 mm.

- Déposer le coté d'habitacle.

(Fig. CAR. 81)

AA
1

(Fig. CAR. 83)

~ Poser :
- capot,
- la porte,
- l'aile,
- le pare-brise.

— Contréler les jeux.

-~ Tracer la coupe sur I'dme de bas de caisse.

- Déposer 1'ame de longeron partielle.

- Retoucher les coupes au bas de caisse et au niveau du montant
de baie.

— Poser I'ame de bas de caisse, souder celle-ci bord a bord sur la
partie restante au MIG. Meuler le cordon, appliquer une colle
adaptée sur la partie soyée, poser le coté d'habitacle.

— Souder le c6té d'habitacle au MIG bord a bord sur les parties
restant sur le véhicule au niveau du montant de baie et du bas de
caisse (fig. CAR. 84).

— Souder par bouchonnage au niveau du renfort de doublure
d’aile et la liaison du bas de caisse sur I'ame al'aide de pergages
prévus a cet effet (fig. CAR. 85).

— Souder électriquement par points les bords d'accostage du coté
d'habitacle sur le pourtour.

- Effectuer une finition étain au niveau des jonctions, appliquer un
mastic a lisser au pinceau dans les zones soudées non apparen-
tes.

- Appliquer un antigravillonnage sur les parties en liaison avec
passage de roue et sur la partie inférieure du bas de caisse,
protéger les corps creux comme indiqués au chapitre « Passage
de roue avant ».

p——
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CARROSSERIE

Panneau de porte

DEPOSE

Opérations préliminaires
— Déposer :
- la porte,
la poignée d’'ouverture extérieure,
le verrou de porte,
le mécanisme ouverture porte,
le rétroviseur extérieur,
la vitre de porte,
le mécanisme leve-vitre,
le joint guide de vitre,
le lécheur de vitre,
le protecteur de flanc.
Dégarnir la doublure de panneau.
Dégager les faisceaux.
A l'aide d'une meule a disque souple découper le panneau sur
le pourtour et dans la partie interne de I'encadrement de glace.
Déposer le panneau.

+

+

i

(Fig. CAR. 86)

(Fig. CAR. 87)

REPOSE

— Préparer les bords d'accostage.

- Protéger les bords par un apprét soudable ainsi que sur les
piéces neuves.

~ Poser le panneau sur la porte montée et contrdler les jeux.

— Déposer la porte et le panneau.

~ Appliquer une colle structurelle sur toutes les parties de la porte
en contact avec le panneau.

- Poser le panneau et le sertir (fig. CAR. 86).

~ Appliquer un mastic d'étanchéité sur les parties serties, pulvéri-
ser de la cire fluide sur la partie interne de la porte.

Pied milien (5 portes)

DEPOSE

- Découper par fraisage des points le renfort inférieur.

- Déposer 1'élément.

~ Découper a l'aide d'une meule épaisseur 1 mm la liaison du
pied milieu sur le bas de caisse (fig. CAR. 87).

- Tracer, puis découper a l'aide d'une meule épaisseur 1 mm
(coupe provisoire) la partie supérieure (fig. CAR. 88).

- Tracer, puis découper a l'aide d'une meule épaisseur 1 mm
(coupe provisoire) la tdle extérieure du bas de caisse.

~ Découper par fraisage des points, la téle de bas de caisse (fig.
CAR. 89).

— Déposer les éléments.

— Découper par fraisage des points, la liaison du pied et du
pavillon.

-~ Déposer la partie supérieure du pied.

REPOSE

- Protéger les bords par un apprét soudable ainsi que sur les
piéces neuves.
— Poser :
- la doublure du pied central,
- le renfort de pied central,
- le pied central.
— Contréler le jeu: X = 1303 mm (fig. CAR. 90).
- Poser :
- la porte AV,
- la porte AR.
-~ Contrdler les jeux.

(Fig. CAR. 88)
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(72)
~ Déposer : — Retoucher les coupes (coupes définitives). ‘ll.I_J
- la porte AV, — Poser la doublure de pied central (fig. CAR. 92). =
- la porte AR. ) — Souder par points électriques.
- Tracer les coupes (fig. CAR. 91). — Poser le renfort de pied central. é
- D?f;‘seeé c entral — Souder par cordon au MIG sur le bas de caisse. NTT]
- i ,
- le renfort de pied central, - Meuler les c}:ordons(. o . . . \Z
- la doublure de pied central. —~ Souder le pied au niveau des liaisons supérieures et inférieures. (I.g
] = gy LY
]} J | ]
\ ‘< _~
Q
Ll
3
=
<
O
‘Wl
=
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(Fig. CAR. 91) (Fig. CAR. 94)

CARROSSERIE

page 169

SEFEEEER



CARROSSERIE

— Souder par cordons successifs au MIG (&) (fig. CAR. 93).

- Souder par points bouchons au MIG (B) (fig. CAR. 93).

~ Meuler les cordons et les points bouchons.

— Poser le renfort fixation enrouleur ceinture sécurité AV.

— Souder par points bouchons au MIG.

— Meuler les points bouchons.

— Souder par points électriques la doublure sur le pied et sur le
bas de caisse (fig. CAR. 94).

- Effectuer une finition a 1'étain sur les cordons de soudure.

~ Appliquer un mastic a lisser au pinceau a l'intérieur.

-~ Appliquer une couche d'antigravillonnage.

Rile arriére (5 portes)

DEPOSE

— Déposer :

- le volet AR,
- le pare-chocs AR,
- le feu AR.

(Fig. CAR. 96)

- la garniture de doublure d'aile,

- la ceinture de sécurité arriére,

- la gache de porte,

- le joint d'entrée de porte,

- le joint d’entrée de coffre,

- la goulotte de remplissage du réservoir a carburant (cété
droit),

- l'insonorisant d'aile AR.

Dégager :

- les faisceaux,

- les canalisations carburant (c6té gauche).

Tracer, puis découper a l'aide d'une meule épaisseur 1 mm

(coupe provisoire), le montant de custode (fig. CAR. 95).

Tracer, puis découper a l'aide d'une meule épaisseur 1 mm

(coupe provisoire), l'aile au niveau de sa jonction de bas de

caisse (fig. CAR. 96).

- Fraiser les points de soudure au niveau de l'entrée de porte et
de coffre et la liaison avec la tdle de feu AR.

- Déposer l'aile.

i
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-

(72]
REPOSE REPOSE i
- Poser: ~ Poser la doublure d'aile arriére assemblée partielle. :

- laile AR, — Contrbler les jeux.

- le volet AR. _ Poser : é
- Fermer la porte et contréler les jeux. - la téle support de feu arriére, \w
- Tracer les coupes de l'aile neuve par superposition. - le panneau arriére assemblé, Z
-~ Déposer : - le volet arriere, NTT|

- le volet AR, - l'aile arriere. (0}

- 'aile AR. — Fermer la porte et contrdler les jeux.

- Retoucher les coupes définitives. - Tracer la coupe par superposition (fig. CAR. 101).
- Appliquer une colle structurale sur la doublure d'aile (fig. - Déposer :
CAR. 97). - l'aile arriere,
- Souder par cordons successifs au MIG, les liaisons avec le bas de - le volet arriére,
caisse et le montant de custode. = le panneau arriére assemblé,
— Meuler les cordons. - la tdle support de feu arriére,
~ Souder par points bouchons au MIG, la liaison avec la téle de feu. - la doublure d'aile arriére assemblée partielle.
- Meuler les points bouchons.
- Souder par points électriques, 'entrée de porte, l'entrée de Z( -
coffre et la partie inférieure de bas de caisse (fig. CAR. 98). \
- Souder par points électriques, la doublure d'aile avec le bas de By’ \\

l'aile (fig. CAR. 99). \
~ Effectuer une finition étain. L
~ Appliquer un mastic a lisser au pinceau. 2
- Appliquer une couche d'antigravillonnage. Q
~ Pulvériser de la cire fluide. =z

’ # ()Y (<J
Doublure d'aile arriere (5 portes) b
e ———— E

DEPOSE

~ Déposer : \“
- Yaile arriére, -
- le volet arriére, —
- le pare-chocs arriere,
- le feu arnere.

— Déposer :

- l'assise arriére, S

- le dossier arriére ou banquette rabattable. ——
— Dégarnir le pavillon. —

- Dégager les faisceaux.
— Découper a l'aide d’'une meule épaisseur 1 mm (coupe provi-
soire) & la liaison du pavillon.

—~ Découper par fraisage les points sur la liaison avec le pavillon
et le plancher (fig. CAR. 100).
- Déposer la doublure.

(Fig. CAR. 100)
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- Retoucher la coupe (coupe définitive).

— Poser la doublure d'aile arriere assemblée partielle.

— Souder par cordons successifs au MIG au niveau du pavillon.

- Meuler les cordons.

- Souder par points bouchons au MIG les liaisons avec le plan-
cher.

~ Meuler les points bouchons.

-— ‘Appliquer un mastic a lisser au pinceau.

Aile arriére partielle (3 portes)

DEPOSE

Opérations préliminaires
— Déposer :
- le hayon arriere,
- le pare-chocs arriére,
la vitre latérale,
la fixation de vitre mobile,
la garniture de doublure d'aile,
la ceinture de sécurité avant,
la ceinture de sécurité arriere,
la gache de porte,
le joint d'entrée de porte,
le joint d’entrée de coffre,
la goulote de remplissage du réservoir a carburant (coté
droit),
I'insonorisant d'aile arriere.

'

.

'

'

1

1

N

(Fig. CAR. 103)

— Dégager les faisceaux.

— Découper l'aile au niveau du montant comme indiqué (fig.
CAR. 102).

— Découper l'aile au niveau du montant de custode (fig. CAR. 103).

— Découper l'aile au niveau du bas de caisse.

- Fraiser les points de soudure au niveau du pied milieu et au bas
de caisse sur la partie a déposer.

— Meuler les soudures de liaison sous le bas de caisse.

- Fraiser les joints de soudure au niveau de la téle de feu arriere,
de l'encadrement de custode et de 'entrée de coffre.

-~ Déposer l'aile arriére.

REPOSE

Préparation des piéces neuves

-~ Découper l'aile au niveau du pied milieu et du montant de
custode (fig. CAR. 104 et 1085).

- Percer les trous a 6,5 mum pour un soudage par bouchonnage
comme indiqué (fig. CAR. 106 et 107).

- Poser :
- aile AR,
- hayon arriere.

- Fermer la porte et contrbler les jeux.

- Tracer par superposition les coupes a effectuer au niveau du
pied milieu, du bas de caisse, et du montant de custode.

-~ Déposer :
- le hayon,
- l'aile AR.

40

(Fig. CAR. 104)

4‘ 20

(Fig. CAR. 105)
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ra

~ Retoucher les coupes. — Deégarnir :
- Appliquer une colle structurale sur les bords des renforts de - le coffre,

passage de roue (fig. CAR. 108). - le plancher AR « partiel ».
~ Poser l'aile. Dégager les faisceaux.

~ Souder l'aile au niveau de ses jonctions au pied milieu, au bas de - Decouper le montant comme indiqueé (fig. CAR. 110, 111 et 112)
caisse et au montant de custode au MIG. en haut, en bas et au niveau du renfort latéral.

— Meuler les cordons de soudure. Fraiser les points de soudure au niveau des jonctions au bas de

- Souder par bouchonnage au niveau des pergages préalable- caisse et du montant (fig. CAR. 113).
ment effectués. - Déposer 1'élément.

- Souder électriquement 1'aile au niveau du bas de caisse du pied
milieu, de l'encadrement de glace, de l'entrée de coffre etde la
téle porte-feux.

- Souder électriquement la liaison au niveau du passage de roue
(fig. CAR. 109).

- Effectuer une finition étain sur les cordons de jonction.

- Appliquer un mastic au pinceau sur les zones soudées non
apparentes.

- Appliquer une couche d'antigravillonnage dans le passage de
roue arriére.

— Pulvériser de la cire liquide dans les parties internes de l'aile.

Pieds de porte et doublure d'aile (3 portes)

DEPOSE

Opérations préliminaires
- Déposer :
- laile AR,
- le hayon arriere,
- le pare-chocs arriére,
- les feux arriére.

|
ya

ya

GENERALITES

ra

MECANIQUE

(Fig. CAR. 108) I

(Fig. CAR. 109)

\

(Fig. CAR. 106)
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(Fig. CAR. 107) (Fig. CAR. 110)
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n
- Fermer la porte. ‘W
F. & -
Préparation des pidces neuves - Contréler les jeux. " :
- Découper la doublure d'aile suivant tracé (fig. CAR. 114 et 115). ~ Tracer les coupes par superposition. é
~ Découper le montant suivant la cote indiquée (fig. CAR. 1186). - P?ggzearr}. ere
- Préparer les bords d'accostage et les protéger avec un apprét - le volet z;rrié’re “%
soudable . e .
’ - la doublure d'aile arriéré « partielle ». ‘w
- x;t:trae; ten place la doublure prédécoupée et le renfort du ~ Retoucher les coupes. 5]
- Poser : - Coupes définitives.
. l’ailé arriére, ~ Préparer les bords d'accostage et les protéger par un apprét
- le volet arriére. soudable.
~ Poser la doublure d'aile et l'ajuster bord a bord.
L
o
=z
<
)
1]
=

(Fig. CAR. 115)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

|
{/'\];

170

RN~ // [ )
(Fig. CAR. 113) (Fig. CAR. 116)
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- Souder au MIG la doublure d'aile au niveau du renfort latéral et
dans la partie supérieure du montant (fig. CAR. 117).

—~ Meuler les cordons de soudure.

— Mettre en place le renfort de montant.

- Souder le renfort au MIG au niveau de sa jonction supérieure.

— Souder le renfort sur la doublure par points.

~ Souder par bouchonnage la doublure sur le bas de caisse.

- Effectuer une finition etain sur les soudures.

— Appliquer un mastic au pinceau sur les zones soudées.

Plancher arriére assemblé

DEPOSE

- Cette opération est a réaliser sur un banc de réparation.
Opérations préliminaires
- Déposer :
- l'aile arriére,
- la jupe arriere,
- la doublure d'aile.
~ Dégarnir le coffre arriére.
- Déposer la deuxiéme doublure d'aile.
- Dégager les faisceaux.
- Découper la planche arriére comme indiqué (fig. CAR. 118).
- Meuler et fraiser les points de soudure au niveau de la liaison du
plancher et de la doublure d'aile.

~ Meuler les soudures au niveau de la traverse de plancher
arriere.

(Fig. CAR. 118)

- Deécouper au burin la fixation de la traverse (fig. CAR. 119).
— Découper le plancher le long du passage de roue.
- Déposer le plancher.

REPOSE

Préparation des pié neuves

~ Percer a 6,5 mm le plancher selon les plans joints en vue d'un
soudage par bouchonnage (fig. CAR. 120 a 123).

- Poser et fixer le plancher sur les éléments du banc.

- Souder par bouchonnage au MIG au niveau des pergages
prévus a cet effet.

(Fig. CAR. 119)

30 10

(Fig. CAR. 121)
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- Souder par cordons successifs la jonction du plancher (fig.
CAR. 124).

- Souder au MIG les jonctions avec la traverse de plancher de
chaque coté (fig. CAR. 125).

- Souder par points la liaison avec le passage de roue et la
doublure d'aile.

— Appliquer un mastic a lisser au pinceau sur les zones soudées.

~ Appliquer une couche d'antigravillonage sous le plancher.

— Pulvériser de la cire liquide dans les traverses de plancher.

— Poser une bande amortissante a la jonction des planchers.

—
= ’

(== P=
/- —=
;"L-

—
%F A
-
[
15

(Fig. CAR. 122)

10 /=

10

(Fig. CAR. 123)

(Fig. CAR. 124)

Jupe arriére et tole de feu

DEPOSE

Opérations préliminaires
—~ Déposer :
- le hayon arriere,
- le pare-chocs arriere,
- le feu arriere.
— Déposer :
- la roue de secours,
- la fixation de panier de roue de secours,
- le joint d'entrée de coffre « partiel »,
- la gache de fermeture de volet.
-~ Deégarnir :
- les deux doublures d'aile arriére « partielles »,
- le coffre « partiel ».
- Dégager les faisceaux.
—~ Découper la tdle de feu au niveau de sa jonction avec l'aile
arriere.
- Fraiser ou meuler les points de soudure au niveau du passage
de roue, de la doublure d'aile et du plancher (fig. CAR. 126).
- Découper par meulage, les cordons dans le bas de la jupe.
- Déposer les éléments.

REPOSE

Préparation de la piéce neuve

~ Percer a 6,5 mm pour soudage ultérieur par points bouchons
suivant figure (fig. CAR. 127).

~ Préparer les bords d'accostage et les protéger par un apprét
soudable.

(Fig. CAR. 125)

(Fig. CAR. 126)
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— Poser :
- les téles de feu,
- la jupe,
- le hayon.

-~ Contréler les jeux.

- Déposer le hayon.

—~ Souder par points électriques la tdle de feu sur l'aile arriere et
la jupe sur la tdle de feu (fig. CAR. 128).

— Souder la jupe arriere sur le plancher par points effectués de
I'intérieur, et réaliser un soudage par bouchonnage sur la tdle
de feu (fig. CAR. 129) et la doublure d'aile.

F)\

®
0

-
o

o

I

(Fig. CAR. 1217)

(Fig. CAR. 128)

(Fig. CAR. 129)

— Appliquer un mastic a lisser au pinceau au niveau des zones
soudées non apparentes et des jonctions de téle appliquer une
couche d’antigravillonnage dans la partie inférieure de la jupe.

— Pulvériser de la cire fluide.

Pavillon

DEPOSE

Opérations préliminaires
— Déposer :
- le hayon arriére,
- le pare-brise,
- la garniture de pavillon,
- les joints de gouttiéres,
- le toit ouvrant.
-~ Dégager :
- les faisceaux,
- le cable d’antenne.
— Meuler ou fraiser les points de soudure au niveau des cotés de
caisse et des traverses avant et arriere (fig. CAR. 130).
~ Déposer le pavillon.

REPOSE

~ Poser la pavillon.

-~ Ajuster le jeu de la gouttiere a 13mm (fig. CAR. 131) pour
chaque coté.

- Poser le pare-brise,

(Fig. CAR. 131)
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- Poser le hayorr arriére.

~ Contréler les jeux.

- Déposer le volet arriére et le pavillon.

- Appliquer un mastic d'étanchéité et de soudage sur les liaisons
(fig. CAR. 132).

~ Poser le pavillon.

- Souder le pavillon sur les cotés de caisse par points en respec-
tant les cotes (fig. CAR. 133).

— Souder par bouchonnage au niveau des traverses avant et
arriére.

- Appliquer un mastic d'étanchéité aux jonctions tdle dans les
gouttieres (fig. CAR. 134).

— Appliquer un cordon de colle au niveau de la liaison intérieure
du pavillon et des traverses.

~ Pulvériser de la cire fluide au jonction des traverses de pavillon.

(Fig. CAR. 132)

(Fig. CAR. 133)

BB

(Fig. CAR. 134)
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CONTROLE DE LA CAISSE AU MARBRE

CONTROLE FIXATION DE LA DIRECTION

- Ce contrdle s'effectue mécanique déposée ou moteur en place
avec crémaillére démontée :
- en cas de positionnement d’un tablier, utiliser les valeurs
théoriques suivantes (mm) :
- pour la hauteur M10
- et pour la longueur L ... 1 823
- en cas de contrdle, ces deux valeurs peuvent varier dans une
zone de tolérance et sous des conditions indiquées ci-dessous.
- H = hauteur théorique (mm) . 10
- L = longueur théorique(mim) ..

CONTROLE FIXATION CREMAILLERE

- Les quatre conditions de contréle suivantes doivent étre respec-
tées simultanément.

Condition 1

-~ H cété gauche — H codté droit (mm) .. 8

Condition 2

- Valeur H relevée a droite ...

- Valeur H relevée a gauche

14— 14
13— 13
12— — 12
< Y
C e\ <UD
10-—+4— DE TOLERANCE —— 10

Condition 3
- L coté gauche — L c6té droit (Imm) ..., .5
Condition 4

- Valeur L relevée & droite ...
- Valeur L relevée a gauche .

L $

TS

+ t t

T
19 21 13 1825 1827
1820 1822 1824 1826

F

Exemple 1:
- condition1:13 - 10= 33 <858 = OK,
- condition 2 : compris dans la zone de tolérance = OK,
- condition 3: 18258 - 1821,5 = 44 < 5= OK,
- condition 4 ; compris dans la zone de tolérance = OK.
— Les 4 conditions sont respectées : bon.
Exemple 2:
- condition1:13—- 7= 66 > 5= Non,
- condition 2 : compris dans la zone de tolérance = OK,
- condition 3: 18255 - 18135= 66 > 5= Non,
- condition 4 : compris dans la zone de tolérance = OK.
-~ Les conditions 1 et 3 ne sont pas respectées : mauvais.

Exemple 3:
- condition1:85~- 7= 15158 <8= OK
- condition 2 : non compris dans la zone de tolérance : non,
- condition3:18205 - 18195= 11 < 5= OK,
- condition 4 : non compris dans la zone de tolérance : non.
- Les conditions 2 et 4 ne sont pas respectées : mauvais.
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EQUIPEMENT P 188

Mécanique posée
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n
‘Ll
=
@& CELETTE® PEUGEOT 106 3
. ]
CONTROLE DE DIRECTION =
CHECKING OF THE STEERING AT
PRUEFUNG DER LENKUNGSBEFESTIGUNG
CONTROLLO DELLA DIREZIONE O
CONTROL DE LA DIRECCION Direction a droite
RHD
7.1108C gtL dest!
. 9rzo a ra
7.110881 Direccion a la derecha
- L'ensemble de controle 7.1108A1 + A2 + B1 + B2 + C est disponible w
auprés du réseau PEUGEOT sous le N° PR 9769.10 - |
( 7.1108A1 + 7.1108A2 = Gabarits de contrdle fixation bras / caisse ) 0
- The checking unit 7.1108A1 + A2 + B1 + B2 + C is available from the —
PEUGEOT network under reference PR 9769.10 =z
( 7.1108A1 + 7.1108A2 = Checking gauges fixing of the arm on the car body ) <L
- Der Kontrolisatz 7.1108A1 + A2 + B1 + B2 + C wird bei der Firma PEUGEOT (&)
unter Referenznummer PR 9769.10 verfiigbar NI
(auoet;:enm;oemﬂ lehren Befestigung des Armes auf dem =
: Les pidces 26 et B.76 ne s'utilise le positionnement d'un tablier, elles agenkas
Do mont aucune utité en gamme CONTHOLE ¢ — La serie di dime di controfio 7.1108A1 + A2 + B1 + B2 + C & disponiblie
Note : Parts 26 and B.76 have only to be used to place a dashboard cowl. They are useless  Prov 12 difta PEUGEQT eolnumero R 878010, @ braccio sulla
in the CHECKING range (7. +7.110¢ " al > fissag ul )
. Tei X itoni i - El conjuto de verificacién 7.1108A1 + A2 + BY + B2 + C esta disponible
Nota : Die Telle 26 und B.76 werden nur zur Positonierung einer Stimwand verwendet und Girigiondose o rod FEUGEOT con el N© PR 9769.10
Nota : | pezzi 26 e B.76 si utilizzano per i col di una plancia cr ( 7.1108A1 + 7.1108A2 = Gadlibo de comprobacion sujecién brazo / caja )

Sono senza utiiith nella gamma CONTROLLO

e s sbead o CONTRLE o e mspee PEUGEOT 620.310

6akg | 161192 [423-0-13 W
. ~ Les conditions de contrdie &, b, ¢ et d doivent dtre -y
Théoriaue respecibes simutanément Exemples Bon Mauvais (e}
=~ The checking conditions &, b, ¢ and & have to be Examples Bad =
Theoretisch ampi Good
Toorico respacied situlianoously Beispiele O = au @ = Schlecht o
Tedrico - Beide Kontrofibedingungen a, b, ¢ und d massen Esempi Corretto Inesatto [
gleichzeitig respektiert werden s I Valido Inexacto
- Si deve rispettare le condizioni di conrolo 8, b, ¢ @ d- Ejemplos (&)
simultaneamente |
~ Las condiciones de control a, b, ¢ y d deben
respactadas simonbneamente | - @ @ @ ~d
X u 4.5 a) XLk )-X(~—)<5mm | a1) O 7-3=4<5 |a2)@® 7-1=6>5 | a3)0O 2-1=1< 5 T
= )
2=375 T
=
b1) O b2) O b3) ® L
=
3
X ‘w
c1)O 7-3=4< 5 c2)@® 7-1=6> 5 c3)0 2-1=1< §
d1) O d2) O d3)e
- Seul 'exempie 1 remplit les 4 conditions de contrble et permet de dire que le véhicule est dans les tolérances. I-LJ
- Only the example 1 fulfils the 4 checking conditions and enables to say that the vehicle ponds to the tok m
- Nur das Beispiel 1 entspricht den 4 Kontrolibedingungen, das heisst, das Fahrzeug entspricht den erlaubten Abweichungen. [TT]
~Solo ! pio 1 isp alle 4 condizioni di controllo, e permette di dire che il veicolo.si trova nelle tolleranze. 73]
- Unicamente el ejemplo 1 tiene las condiciones de control y permite decir que el vehiculo esta dentro de las tolerancias. 17,
chTTE ® © Copyright 1992 CELETTE S.A. - All rights reserved. No part of this document may be reproduced in any form, by photostat. xerography or any O
VIENNE-FRANCE other means, or incorporated into any inf ional retrieval sy . electronic.or mechanical, without the permission of the copyright owner. m
>
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CONDUITE-ENTRETIEN

PLANCHE DE BORD

g 9 W0 N

213 14

15 16 1T 18 B 20 M 22 X3 24 25 M IT 28

1. Sortie de désembuage latérale gauche 10. Buses de dégivrage du pare-brise 20. Emplacement pour kouton poussoir

2. Commande de l'obturateur de sortie 11. Rangement (emplacement de l'auto- additionnel
d'air frontale gauche radio) 21. Allume-cigare

3. Grille orientable de sortie d'air fron- 12. Grille orientable de sortie d'air fron- 22. Cendrier .
tale gauche tale droite. 23. Bouton poussoir de commande de feu

4. Levier de commande des feux, cligno- 13. Co ande de l'obturateur de sortie arriére de brogxllard )
tants et avertisseurs . . 24. Bouton poussoir de commande de de-

X d'air frontale droite

5. Combiné 14. Sortie de désemb latérale droi givrage de lunette arriére

6. Levier de commande des essuie-vitre, - Sortie de désembuage lat rg e droite 25. Bouton poussoir de commande du si-
lave-vitre 15. Rangement et accés aux fusibles gnal de détresse

7. Grille corientable de sortie d'air fron- 16. Commande d'enrichisseur de départ a 26. Levier de commande de tempeérature
tale centrale gauche froid. : de l'air du climatiseur

8. Commande d'obturateur des sorties 17. Antivol de direction et contact 21. Levier de commande de la 1empéra-
d'air frontales centrales 18. Rhéostat d'éclairage du combiné ture de l'air du climatiseur

9. Grille orientable de sortie d'air fron- 19. Bouton de commande du pulseur (3 vi- 28. Commande d'ouverture du volet de
tale centrale droite tesses) boite a ganis
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CARNET DE BORD

ra

Tableau de bord

Témoins de conduite
1. Feux de position
2. Feux de croisement
3. Feux de route
4. Indicateur de vitesse
5. Remise a zéro du totalisateur kilomé-
trique journalier
. Totalisateur kilométrique journalier
. Totalisateur kilométrique
. Clignotant gauche
. Clignotant droit
10. Enrichisseur (starter)
11. Montre *

ra
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Témoins de conduite
1. Feux de position

. Feux de croisement

. Feux de route

. Indicateur de vitesse

. Remise a zéro du totalisateur kilomé-
trique journalier

. Totalisateur kilométrique journalier

. Totalisateur kilométrique

. Clignotant gauche

. Clignotant droit

10. Enrichisseur (starter)

11. Montre numérique*

12. Compte-tours

* Suivant modele

[ 7

(-3 B

Fa

MECANIQUE

Témoins de marche
1. Usure des plaquettes de freins
2. Charge de batterie

3. Frein & main et niveau mini de liquide
de frein

. Autodiagnostic moteur*

. Pression d'huile moteur

. Indicateur de niveau de carburant
. Niveau mini de carburant

. Température maxi du liquide de re-
froidissement

ABR* = antiblocage des roues

[

Témoins de marche
1. Usure des plaquettes de freins
2. Charge de batterie
3. Frein & main et niveau mini de liquide
de frein
4. Autodiagnostic moteur*
8. Pression d'huile moteur
6. Indicateur de niveau de carburant
7. Niveau mini de carburant

8. Température maxi du liquide de re-
froidissement

9. ABR* = antiblocage des roues

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

-

¥ b b Fa g Y - - T
10. Indicateur de température du liquide | . . -
de refroidissement ﬂ ﬂ l !E ﬁ.’ EEI = ﬂ‘
11. Tempeérature maxi d'huile moteur 1w & ) ] ¥ 2 TE 3 ' & a2 4 1 1k
12. Indicateur de niveau et de température

d’huile.
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CARNET DE BORD

Conduite - Conseils

AVANT LK MISE
EN MARCHE DU VEHICULE

- Vérifier :
- la position du siége,
- le réglage des rétroviseurs,
- le serrage du frein a main,
- la position au point mort du levier de
vitesse.

AVANT DE PRENDRE
LK ROUTE POUR UN VOYAGE

- Vérifier les niveaux :
- d'huile et d'eau du moteur,
- du liquide des circuits hydrauliques,
- du carburant.
- Vérifier :
- le réglage de site des projecteurs,
- la pression des pneus.

SECURITE
PNEUMATIQUES - ROUES

- Se conformer aux régles prévues au
Code de la route. De plus, pour une

bonne tenue de route; il est recommandé
de ne monter sur votre voiture que des
pneumatiques de méme marque, de
méme type et de méme profil.
- Les pneumatiques possedent des indica-
teurs d'usure incorporés dans la gamme.
Lorsque des indicateurs disposés trans-
versalement a intervalles réguliers vien-
nent affleurer la bande de roulement, il
est nécessaire de procéder a l'échange
des pneumatiques.
Vérifier régulierement et notamment
avant tout long parcours la pression de
vos pneumatiques (toujours a froid).
— Ne jamais dégonfler des pneus chauds,
leur pression étant le 0,3 bar environ
supérieure a celle des pneus froids.

Pneus Tubeless

- Ils doivent toujours étre montés sur roue
a jante FH (Fiat-Hump) équipée d'une
valve spéciale, ils ne doivent en aucun
cas équiper une jante classique sans
chambre a air.

— En cas de remplacement ou de répara-
tion des pneus, il est impératif de rem-
placer également la valve.

- Le pneu non Tubeless ne doit jamais étre
monté sans chambre a air.

— Lors du remplacement ou de la répara-
tion d'un pneu Tubeless, il est conseillé
de remplacer la valve.

Coups de trottoir

- Le choc entraine une flexion exagérée
de la carcasse qui peut méme amorcer
une rupture. Ces déformations, boursou-
flures ou coupures ne sont pas toujours
visibles, mais elles risquent jusqu'au
dégonflage brutal ou a l'éclatement.

Nids de poule

- Le choc peut cabosser la jante et/ou
blesser le pneu. La blessure apparait
souvent sous la forme d'une coupure
intérieure, donc non décelable, qui évo-
luera lentement jusqu'a déclencher la
rupture des nappes de la carcasse. Ceci
provoquera une usure anormale, locali-
sée sur une partie de la bande de roule-
ment. Il y a donc un risque de dégonflage
brutal ou d'éclatement. Faire inspecter le
pneurmnatique par un spécialiste.

Mise en route

CONTACTEUR DE DEMARRAGE

S. Stop
- Contact coupé.

K. Alimentation des accessoires

- Le témoin de charge de la batterie s'al-
lume

M. Marche

- Les témoins suivants s'allument :

pression d'huile,

- température d'eau,

- charge de la batterie,

frein de stationnement, niveau liquide

de frein,

autodiagnostic moteur (suivant mo-

dele),

- indicateur de niveau d’huile (suivant
modele). contrdle.

Démarrage

Lacher la clé dés que le moteur tourne.

- Les témoins suivants doivent s'éteindre :
- pression d'huile,

- température d’'eau,
- charge de la batterie,

autodiagnostic moteur (suivant mo-

dele),

- ABR: antiblocage des roues (suivant
modele), il s’allume un court instant et
s'éteint. Il faut attendre son extinction
avant de démarrer.

Attention. — Ne jamais rouler contact
coupé (assistance au freinage ne s'effec-
tuant pas). Ne jamais enlever la clé de
contact en roulant, la direction dans ce
cas étant bloquée.

ANTIVOL

Déverrouillage de la direction

- Manceuvrer légérement le volant en
tournant la clé.

Verrouillage de la direction

- Retirer la clé de contact et tourner le
volant jusqu'au blocage.

- La clé de contact assure le verrouillage
des portes AV, du volet AR et du bou-
chon de réservoir a carburant (suivant
modele).

DEMARRAGE

Moteur froid

- Tirer & fond la commande de stater,
actionner le démarreur jusqu'a ce que le
moteur tourne, repousser progressive-
ment la commande dés que le moteur
atteint une température suffisante pour
tourner réguliérement.

Pendant l'utilisation du starter, le témoin
lurnineux s'allume dans le combiné, lors-
que I'on repousse la commande a fond. le
témoin s'éteint.

Ne jamais emballer un moteur froid.

Ne jamais laisser tourner le moteur dans
un local fermé.

t

|

Nota. - Pour les températures inférieures
a 0*C, débrayer pendant l'action du
démarreur afin de faciliter la mise en
marche du moteur.

Moteur chaud

— Sans toucher a la commande de starter,
appuyer a fond sur la pédale d'accéléra-
teur et sans bouger le pied, actionner le
démarreur jusqu’a la mise en marche du
moteur.

Moteur A injection
~ Froid ou chaud, ne pas appuyer sur la
peédale d'accélérateur.

Conduite du véhicule

CONTROLE DE MARCHE

@ Les témoins moteur

— Ils donnent des indications sur le fonc-
tionnement des organes..

- Conduire le véhicule lorsqu'une anoma-
lie est signalée peut engendrer la des-
truction de ses organes.

¢ Fonctionnement

1. Usure des plaquettes de frein AV

— Allumé, le témoin indique une usure
importante.
- Les faire remplacer dés que possible.

3. Charge de batterie

=
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CARNET DE BORD

- Allumé, le témoin peut indiquer soit :
- une courroie d'alternateur cassée ou
détendue,
- des cosses de batterie ou de démar-
reur desserrées,
- une panne d'alternateur.

4. Frein A main et niveau mini de li-
quide de frein

® 0

- Allumé, le témoin peut indiquer :
- que le frein & main est serré,
- une baisse excessive du liquide de
frein dans le réservoir. Vérifier le
niveau.

odi "
5. K g

dele)

(suivant mo-

- Si ce témoin clignote ou s'allume, il indi-
que une anomalie de fonctionnement du
systéme d'injection ou d'allumage.

6. Pression d’huile

o —

- Le témoin s'allume simultanément avec
le témoin « 9 » (température de liquide
de refroidissement). Il indique une pres-
sion insuffisante ou un manque d'huile
dans le circuit de graissage.

- L'arrét est impératif. Vérifier le niveau et
compléter si nécessaire. Si l'allumage
persiste, contacter un réparateur.

7. Indicateur de niveau carburant

- Le réservoir contient environ 50 litres.

8. Niveau mini de carburant

. [ ]

»

— Allumé, ce temoin indique que la quan-
tité de carburant est inférieure a 5 litres.

9. Température du liquide de refroidis-
sement

- Allumé, ce témoin indique une témpeéra-
ture trop élevée qui peut étre causée soit
par:

- un fonctionnement défectueux du mo-
toventilateur,
- une perte du liquide de refroidisse-
ment,
- un mauvais fonctionnement de la
pompe a eau,
- des courroies détendues ou perdues.
— L'arrét est impératif. Vérifier :
- le fusible motoventilateur et le rempla-
cer si nécessaire,
- le niveau du liquide de refroidisse-
ment,
- la présence et tension des courroies.
- Sil'allumage persiste, contacter un répa-
rateur.

10. ABR (suivant modéle) : antiblocage de

- Allumé, ce témoin indique une anomalie
de fonctionnement du systéme ABR.
Faire vérifier le systéme au plus tot.

Nota. - Dans ce cas, le véhicule conserve
un freinage avec assistance classique.

11. Indicateur de température de M-
quide de refroidissement

- La température est correcte quand l'ai-
guille est dans la zone centrale.

12. Température maxi d’huile moteur
(suivant modele)

rd

- Allumé, ce témoin indigque une tempéra-
ture trop élevée (140° C).

- Réduire la vitesse pour abaisser la tem-
pérature.

13. Indicateur de niveau et de tempéra-
ture d’huile moteur

e

- L'indication de niveau n'est valable que
dans les conditions suivantes :
- véhicule horizontal, moteur a l'arrét,

- moteur n'ayant pas tourné depuis
10 minutes environ
- Quand le secteur gradué et le sigle
d'huile moteur sont éclaires, l'aiguille
indique le niveau d'huile dans le carter

- zone centrale : niveau correct,

- zone rouge : niveau incorrect

- Apres démarrage du moteur, l'aiguille
change de fonction et indique la tempéra-
ture :

- aiguille dans la zone centrale ' tempé-
rature correcte (environ 90° C),

- aiguille dans la zone rouge : tempéra-
ture trop élevée, le témoin (12) est
allumeé.

Recommandations
Ne jamais emballer le moteur a froid

- Ne jamais laisser tourner le moteur dans
un local fermé.

FREIN - PASSAGE DES VITESSES

Frein a main
Pour le libérer, appuyer sur le boutor.

Levier de changement de vitesses

- Pour engager les vitesses, respecter les
positions indiquées sur le pommeau du
levier.
La marche arriére ne doit étre engagee
que lorsque le véhicule est a larrét
moteur au ralenti.

ECLAIRAGE SIGNALISATION

o Commandes

Interrupteur de feux AR de brouillard )
1l fonctionne avec les feux de croisement
de route ou les feux AV de brouillard
(suivant modele).

Interrupteur de feux de détresse Fa

Un triangle de présignalisation (suivant
modele) est rangé dans le coffre coté
droit

Interrupteur de feux AV de brouillard (
Il fonctionne a partir des feux de position

Avertisseur sonore

Appuyer en bout de commutateur
Avertisseur lumineux
- Tirer le commutateur vers le volant
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CARNET DE BORD

o Commutateur de signalisation

0. Position 0. Feux éteints

- Allumage (suivant modele) automatique
des feux de croisement atténués deés la
mise en route du moteur.

1. Feux de position et feux nocturnes
urbains (suivant modele)

- 1/4 de tour vers I'AV.

2. Feux de croisement
Encore 1/4 de tour vers I'AV.

3. Feux de route

- Tirer le commutateur vers le volant.

— Pour revenir en feux de croisement, tirer
de nouveau le commutateur vers le vo-
lant.

4. Clignotants
- IIs fonctionnent aussi en position A ou M
de l'antivol :

- a droite : commutateur vers le haut,

- a gauche : commutateur vers le bas,

- dépassemeént ou changement de file:
commutateur poussé jusqu'au point
dur,

- changement de direction: commuta-
teur poussé au-dela du point dur.

- Rappel automatique avec le volant.

o Feux longue portée (suivant modeéle ou
destination)

- lls fonctionnent simultanément avec les
feux de route.

¢ Signal sonore

- 1l rappelle au conducteur que les feux
extérieurs sont allumés lorsque la clef est
retirée de l'antivol.

o Eclairage intérieur
Plafonnier AV
- Il bascule sur 3 positions :
- vers I'AV . éteint,
- au milieu: allumage commandé par
l'ouverture des portes,
- vers I'AR : allumage permanent.

Lecteur de cartes (suivant modele)

- On l'allume par orientation vers la droite
ou vers la gauche.

Eclaireur de coffre (suivant modéle)

- L'allumage est commandé par l'ouver-
ture du hayon.

o Rhéostat d’éclairage
du tableau de bord

- La luminosit¢ du tableau de bord peut
étre réglée lorsque les feux extérieurs
sont allumeés.

o Réglage du faiscean
des projecteurs principaux

- La hauteur du faisceau des projecteurs
dépend de la charge du véhicule.

Réglage sous le capot moteur

~ Position 0 : sieges AV occupés.

— Position 1 : siéges AV + siéges AR occu-
pés.

- Position 2 : siéges AV + siéges AR occu-
pés + coffre trés chargé.

- Position 3 siége conducteur occupé +
coffre tres chargé.

Par la commande depuis 'intérieur du

wvéhicule (suivant modele)

— Elle obéit au méme principe mais le

réglage ne s'effectue que lorsque le
commutateur d'éclairage est en position
feux de croisement, feux de route.

ESSUIE-VITRE/LAVE-VITRE

o Pare-brise
. Balayage coup par coup.
. Position arrét.
. Balayage intermittent.
. Balayage normal.
. Balayage accéléré.
ou suivant modele :
3. Balayage normal.
4. Balayage accéléré.

— Pour actionner le lave-vitre, tirer le le-
vier d'essuie-vitre vers le volant.

9o W

o Lunette AR (suivant modele)

Essuie-vitre (suivant modeéle)

- 11 fonctionne dans toutes les positions en
tournant le commutateur de 1/8 de tour
vers I'AV.

Lave-vitre (suivant modele)

- Tourner le commutateur d'l/8 de tour
supplémentaire.

Dégivrage - désembuage

- Etant donné la consommation importante
de cet équipement, il est recommandé de
ne l'utiliser que moteur tournant et de
limiter son temps d'action.

- Ne jamais gratter la face intérieure de la
vitre.

¢ Lave-projecteurs (suivant modéle)

- Lorsque le commutateur d'éclairage est
en action, tirer le commutateur d'es-
suie-vitre vers le volant.

¢ Réservoirs
- Vérifier fréquemment les niveaux sous le
capot :
- lave-vitre : aile AV D,
- lave-projecteur (suivant modele) : aile
AV G.

CHAUFFAGE VENTILATION

® Circuit d’aération

Pour la ventilation, le chauffage et 1’air
conditionné

- Buses de dégivrage ou de désembuage.
— Aérateurs latéraux.

— Aérateurs centraux (suivant modeéle).

- Aérateurs inférieurs.

¢ Ventilation/chauffage

I. Réglage de la répartition de Vair

1. Vers l'intérieur de 'habitacle.

2. Uniquement sur les pieds des occu-
pants.

3. Sur les pieds, vers le parebrise et les
vitres latérales.

4. Vers le parebrise et les vitres latérales.

- Pour un dégivrage-désembuage rapide,
la soufflerie et la température doivent
étre en position maximum.

— Pour conserver une bonne répartition de
l'air dans l'habitacle, veiller & ne pas
obstruer :

- la grille d'entrée d'air extérieur,
- le passage sous les siéges AV.

II. Réglage du débit d’air

- Tourner le bouton selon le débit sou-
haité.

- Pour éviter la pénétration de poussiére,
de mauvaises odeurs, et seulement dans
ce cas, mettre la position esceptionnelle,
bouton sur 0, fermer les aérateurs cen-
traux, latéraux, et placer la commande de
répartition de l'air sur 3.

III. Réglage de la températare
— A moduler a votre convenance :
- bleu ... . température ambiante
S TOUQE i chaud
— Roulant a faible allure, pour obtenir une
température constante lorsque la tempé-
rature extérieure varie entre - 5°Cet +
5¢ C, placer :
- la commande de température au milieu
de la zone rouge,
- le bouton en position 2,
- la commande de répartition de l'air
entre les position 2 et 3.

o Kir conditionné

I. Fonctionnement

Temperature.

- A moduler & votre convenance :
- vert .. e frond
- rouge ... chaud

II. Réglage du débit d’air

— Tourner le bouton selon le débit sou-
haite.

- Position exceptionnelle :

- pour un recyclage total de l'air, ap-
puyer sur l'interrupteur. Dans ce cas,
l'air extérieur n'est plus admis. L'air
ambiant est recyclé.
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CARNET DE BORD

- Cette manipulation ne doit se faire que
dans les conditions suivantes :

- isolation de l'air extérieur (poussieres,
odeurs),

- accélération du réchauffage de 1'habi-
tacle avec risque d'embuage des vi-
tres,

- amélioration des performances de l'air
conditionné.

Précautions

- Si le dispositif ne produit pas de froid, ne
pas l'utiliser.

- En dehors de la période d'utilisation
normale, il est impératif de faire fonction-
ner le systeme 5 a 10 minutes 1 ou 2 fois
par mois afin de conserver le systéme en
parfaite condition de fonctionnement.

- Au printemps, avant de réutiliser le
dispositif, faire contrdler la charge du
circuit.

o Confort
Montre numérique (suivant modele)

- Pour la mise & 'heure, appuyer sur le
bouton, puis tourner :
- & gauche ... défilement des heures
- a droite défilement des minutes

Cendriers
- Cendrier AV :
- pour le vider, tirer le boitier vers vous,
- pour le remettre en place, pousser le
boitier a fond.
- Allume-citgare (suivant modele).
— Cendrier AR:
- pour le vider, tirer I'ensemble vers le
haut.

Léve-vitres AV & commande électrique
(suivant modele)

- lls fonctionnent sur position A ou M de
l'antivol.

Ouverture - fermeture cdté conducteur
Ouverture - fermeture cdté passager

- La porte passager dispose aussi d'un
contacteur.

Toit ouvrant (suivant modele)

- En tournant la manivelle, possibilité d'en-
trebailler le toit ouvrant puis de l'ouvrir
totalement.

Entretien

CONSEILS PRELIMINAIRES

Nota. - Conseil d’entretien pour condi-
tions de conduite particuliére.

o Régions poussiéreuses
- Echanger l'élément du filtre & air plus
fréquemment.

o Conduite fréquente en lieux embou-
teillés

- Vidanger et renouveler l'huile moteur,
échanger la cartouche de filtre a huile en
réduisant de moitié les périodicités (ac-
cumulation de condensation qui fait aug-
menter l'acidité et aggrave la dilution de
l'huile).

o Région A atmosphére corrosive, utili-
sation importante de produits chimi-
ques

— Dans ces régions, un lavage de la carros-

serie et du dessous de caisse plus fré-
quent.

o Accumulation de kilométrage élevé
en peu de temps

- Bien qu'il soit recommandé d'effectuer
un renouvellement de la solution antigel
tous les 2 ans, nous suggérons que l'ac-
curnulation de kilométrage ne dépasse
pas 40000 km avant d'effectuer cette
opération.

VERIFICATIONS COURANTES

- Elles s'effectuent sous le capot moteur.
— Niveau d’'huile moteur.

Orifice de remplissage huile-moteur.
1. Filtre huile moteur

. Liquide de frein

3. Circuit de refroidissement

4. Batterie

S. Filtre a air

N

Filtre a huile

- Pour la périodicité de l'échange de la
cartouche, consulter votre carnet d'en-
tretien/garantie.

Freins

- Le niveau ne doit jamais étre situ€ au-
dessous du repére mini du réservoir

- Utiliser les fluides homologués par le
constructeur et conformes aux normes
Pour la périodicité de la vidange, consul-
ter votre carnet d'entretien/garantie

Circuit de refroidissement

- Utiliser le liquide de refroidissement
homologué et recommandé. En cas
d’'impossibilité faire l'appoint avec de
I'eau déminéralisée et faire vérifier le
niveau de protection.

Attention. - Le role du motoventilateur est
de réguler la température du liquide de
refroidissement lorsque le moteur est
chaud. Le motoventilateur pouvant fonc-

Niveau d’huile moteur

— Le contréle du niveau s'effectue véhicule
horizontal, moteur froid, a l'aide de la

jauge :
- repére a niveau « maxi »
- repére b .. niveau « mini »

- Contréler régulierement le niveau et

faire des appoints entre deux vidanges.

La consommation moyenne d'huile aux

1000 km est de 0,8001 environ. La vi-

dange doit avoir lieu au minimum une

fois par an.

Consulter votre carnet d'entretien/ga-

rantie pour la périodicite.

Huile usagée :

- éviter tout contact prolongé avec la
peau,

- ne pas jeter de l'huile usagée dans les
canalisations d’'évacuation des cours
d’eau ou sur le sol.

Orifice de remplissage huile moteur

tionner clef de contact retirée, et le cir-
cuit de refroidissement étant pressurise,
il convient de s'abstenir de toute inter-
vention moins d'une heure apreés l'arrét
du moteur.

- En regle générale, l'allumage des té-
moins de niveau ou de température lors-
que le moteur tourne, révéle un accident
dont il faut trouver la cause.

Batterie

- En période hivernale, s'assurer que la
batterie est correctement chargée. En
période chaude (30° C et plus) et en cas
d'utilisation intensive du véhicule veéri-
fier le niveau d’électrolyte pour les bat-
teries munies de bouchons démonta-
bles: il doit toujours bien couvrir les
séparateurs. Au besoin, rétablissez le
niveau avec de l'eau déminéralisée

Filtre A air
— Pour la périodicité du remplacement de
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CARNET DE BORD

I'élément filtrant, consulter le carnet
d'entretien/garantie. En cas d'utilisation
en atmospheére poussiéreuse, réduire de
moitié la périodicité.

Bofte de vitesses/Pont

- Sans vidange, niveau, voir carnet entre-
tien/garantie.

Dépannage

REMPLACEMENT DES LAMPES AV

¢ Signalisation AV
2. Feux de position (W) ... RSO <
3. Feux de croisement et de route :

H4 (W) e, 55/60
4. Feux de direction (W) . . .21
5. Feux antibrouillard (suivant modele) :

H3 (W) .. . 58

Feux longue port.é}em(s‘uivant modéle)

® Remplacement
Dégagement du protecteur

— Pour les feux de position, de croisement
et de route.

Feux de position

— Débrancher le connecteur.

— Tourner d'un quart de tour la douille
porte-lampe.

- Enlever la lampe défectueuse et la rem-
placer.

Feux de croisement et de route

— Appuyer sur les deux ressorts pour
dégrafer.

- Enlever la lampe défectueuse et la rem-
placer en vous assurant du bon position-
nement des crans d’orientation.

Feux de direction

- Tirer le ressort de maintien.

— Dégager le feux de direction vers l'exté-
rieur.

- Tourner le connecteur douille dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre.

- Enlever la lampe défectueuse et la rem-
placer.

Feux antibrouillard - Feux longue
portée

— Déposer les deux vis.

- Retirer 'ensemble optique.

REMPLACEMENT DES LAMPES AR

¢ Signalisation AR

1. Feux de direction (W) ... 21
2. Feux de stop - Feux de position (W)  21/5
3. Feux de position - catadioptre (W) ... 5

4. Feu de brouillard (W) . 21
6. Feux de plaque minéralogique (W) 5
5. Feu de recul (W) e 21

® Remplacement des lampes
Accés aux lampes

- Déposer les deux vis de fixation du
transparent.

Plaque minéralogique

— Deposer les protecteurs plastiques trans-
lucides.

FUSIBLES

— La boite a fusibles est située a gauche du
conducteur. Pour accéder a la platine
fusibles, tirer sur la partie AV du cache.

- Pour le remplacement d'un fusible, utili-
ser la pince spéciale située dans la boite
a fusibles.

- Fusibles de rechange 5-10- 20 - 26 A,
Ne pas remplacer un fusible défectueux
sans avolr remedié a la cause de la
panne.

- Un fusible défectueux doit étre remplacé
par un fusible de méme ampérage.

Nota. - Voir le chapitre « Equipement
électrique » de la présente Etude pour
connaitre les éléments protéges,

BON MAUVAIS

Dans le compartiment moteur

— Un ensemble de fusibles, situ¢ dans le
compartiment moteur, protége les équi-
pements suivants, cdte amortisseur gau-
che.

REMPLACEMENT D’UNE ROUE

Important. - Ne jamais utiliser le cric
pour des interventions sous le véhicule
Son utilisation doit étre uniquement limi-
tée au remplacement de roue en respec-
tant les points de levage prévus a cet
effet.

~ Pour votre sécurité, vérifier mensuelle-
ment la pression des pneumatiques a
froid, sans oublier la roue de secours

¢ Démontage

Roue de secours

— Le changement de roue s'effectue sur sol
plat et stable, frein & main serré, 1" ou
marche arriére engagée. A l'aide de la
clef démonter la roue de l'intérieur du
coffre, dévisser la vis de maintien du
panier de roue de secours.

Soulever le panier pour dégage le cro-
chet vers l'arriére, puis le laisser s'abais-
ser.

Cric

~ Prendre le boitier de protection du cric
dans la roue de secours.

Démontage de la roue

- Enlever l'enjoliveur a l'aide de la clé,
démonter la roue en tirant au niveau du
passage de valve.

- Débloquer les vis de roue.

— Placer la téte de cric a l'emplacement
correspondant a la roue a changer. Dé-
ployer le cric et dévisser complétement
les vis de roue.

& Remontage

Mise en place de la roue de secours

- Serrer les vis 4 la main.

- Replier le cric et le dégager.

- Bloquer les vis de roue.

- Appliquer l'enjoliveur (suivant modele)
en commengant par la valve et appuyer
avec la paume de la main.

Rangement

- Remettre en place les éléments.

~ Resserrer a fond la vis de maintien du
panier de roue de secours.

- Faire réparer immédiatement votre roue
crevée pour la repositionner dés que
possible sur le véhicule a son emplace-
ment initial.

Vérifications

Attention. — La pression de gonflage de la
roue de secours n'est pas forcément
adaptée a l'utilisation. Rouler moins vite,
faire vérifier la pression et le serrage des
vis dés que possible.

Roue de secours « Galette » (suivant
modele)

— Equipée d'un pneu 115/70 R15, l'utilisa-
tion de cette roue ne peut étre que tem-

- Débrancher le fil. L Motoventil;teur (A) e 20 poraire.
— Dégrafer les deux ressorts. - avec réfrigération (A) ... w30 - Conserver I'épingle, elle est indispen-
- Enlever la lampe défectueuse et la rem- 2. Pompe a essence (A) ... .. e 18 sable pour remettre la roue galette

placer. 3. Sonde Lambda (suivant modele) (A) . 10 | - Pression de gonflage (bar) . . 4.2
- Lors du remontage d’'une lampe, ne pas 4. ABR (suivant modele) (A) ... 30 - Vitesse maximum conseillée (km/h)

la toucher directement avec les doigts, 5. Alimentation calculateur ABR (suivant - sur route ... . 80

mais a l'aide d'un chiffon sec. modele) <. shunt - sur autoroute ... 120
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CARNET DE BORD

Conseil d’utilisation

ECONOMIES DE CARBURANT

- Quatre types de facteurs influent sur la

consommation de carburant :

- l'état du moteur,

- état général du véhicule,

- le style de conduite,

- les conditicns exterieures : climat et
genre de parcours.

Savoir, par exemple, que I'on double la

consommation de carburant st l'on cu-

mule conduite agressive et route si-

nueuse. )

¢ Réglage moteur

— Un moteur mal réglé, c'est 10% de
consommation de carburant en plus.
Faire contréler au moins une fois par an
les éléments survants :

Kllumage

— L’¢cartement des électrodes de bougies
doit étre correct et l'avance inithale reé-
glée.

Réglage du ralenti
- Un moteur gqui tourne trop vite
consomme plus.

Filtre A air

- Un élément filtrant encrasé diminue le
rendement du moteur. Consulter le car-
net d'entretien/garantie pour les pério-
dicités de remplacement.

Klimentation en carburant

- Faire vérifier 'état mécanique du carbu-
rateur ou du systéme a injection ainsi que
les prises d'air.

¢ Etat général du véhicule

Pression des pneumatiques

- Des pneumatiques sous-gonflés, c'est
3 % de consommation de carburant en
plus.

Charges

100 kg de charge en ville, c'est aussi 3 %
de consommation de carburant en plus.

Aérodynamisme

~ Supprimer deés que possible les acces-
soires, rétroviseur et réflecteur de cara-
vane ou galerie : rouler avec une galerie
vide représente 10 % de consommation
de carburant en plus. Pour préserver
l'aérodynamisme, éviter aussi de rouler
vitres ouvertes, utiliser de préférence
les aérateurs.

¢ Conduite

- La conduite agressive, dite « sportive »
colite cher. Lui adapter une conduite en
souplesse.

Démarrage

— Ne pas emballer le moteur a la mise en
route.

- Partir immédiatement sang le faire chauf-
fer sur place, mais en roulant & une allure
modéree pendant les premiers kilomé-
tres

- En cas de commande d’'enrichisseur, la
repousser totalement le plus tét possible.

P ge des vit
- Les monter rapidement en évitant les

régimes moteur élevés inutiles.

Régime

- Sélectionner le rapport le plus élevé
possible compatible avec l'allure de
croisiére et 'état de la route. Evitez les
accélérations brutales.

- Rétrograder avant une accélération ac-
centuée ou un franchissement de cote
prononcee, en particulier en 8°.

Usage des équipements électriques

- Les utiliser au strict nécessaire. La fonc-
tion chauffage/désembuage pour pare-
brise et lunette AR, c'est 10% de
consommation de carburant en plus.

o Parcours et climat

Les petits trajets

- Un démarrage moteur froid, c'est 25 %
de consommation de carburant en plus
pendant les 5 premiers kilomeéres.

Les parcours sinuneux et accidentés

- Une route sinueuse, c¢'est 10 % de carbu-
rant en plus.

Le vent

— Modeérer l'allure par grand vent.

PRECAUTION POUR L’HIVER

¢ Pneumatiques

Pneus neige

— En cas de route enneigée, verglacée ou
glissante, consulter un professionnel qui
vous conseillera sur le choix des équi-
pements spéciaux.

Pneumatiques « Hivern en thermo-

gomme lamellisée

- Comme ils permettent des vitesses plus
élevées en dehors des intempéries, ils
dowvent equiper les 4 roues pour ne pas
altérer 'équilibre du véhicule.

Chaines

— Elles doivent étre montées au minimum
sur les roues motrices

¢ Organes moteur
Batterie

— S'assurer qu'elle est correctement char-
gée.

Circuit de refroidissement

- Votre véhicule comporte dés 'origine un
liquide de refroidissement dont les ca-
ractéristiques intrinséques garantissent
une pretection contre le gel des moteurs
et la corrosion interne du circuit de re-
froidissement

- La protection mimmale contre le gel des
moteurs est de 15° C.

- Certains véhicules destinés 4 'exporta-
tion, en raison de conditions hivernales
particuliérement rudes sont protégés
jusqu'a — 35°C

- Une étiquette collée dans le comparti-
ment moteur vous renseigne sur les
conditions de protection hivernale de

votre véhicule a sa sortie des usines. Cela
dit, tous les véhicules peuvent étre pro-
tégés jusqu'a — 35°C et le réseau Peu-
geot est a votre disposition pour satisfaire
vOs exigences.

® Organes de conduite

Frein 4 main

- Ne pas serrer votre frein pour un sta
tionnement prolongé par temps de gel
Caler le véhicule ou engager une vitesse
manuelle, 1™ ou marche arriére.

ﬁchirage et signalisation

- Veérifier la propreté des projecteurs et
des feux

CHARGEMENT - TRACTION

o Caravane/remorque

Attelage

- Pour tracter une caravane ou une remer
que, utiliser un attelage homologué et
recommandé. Craisser régulieérement la
rotule de l'attelage

- La démonter lorsque le tractage est ter-
miné.

Chargement
Répartir les charges a l'intérieur de la
caravane et respecter le poids a la fle
che.

Précautions avant départ

— Vérifier la pression des pneumatiques et
la signalisation électrique de la caravane
ou de la remorque.

S'entrainer aux manosuvres, surtoutl en
marche arriére.

Conduite

Attention. — La traction augmente la dis-
tance de freinage.

- Rouler toujours a vitesse modéree re-
trograder les vitesses en temps utile,
fremner progressivement, éviter les a-
coups. lLa traction augmente ausst la
- consommaticn de carburant : utiliser un
déflecteur de toit.

Refroidissement du moteur

- Dans le cas de traction de caravene ou de
rermorque d'un polds supérieur a 410 kg,
1l est indispensable de déposer 1'obtura-
teur de la grille du deéflecteur pour obte-
nir un refroidissement correct

¢ Galerie de toit

Arrimage

- Utiliser des barres de toit homologueées
par Peugeot et respecter les points d'an-
crages mentionnés dans la nctice de cet
accessoire

- Respecter les capacité de charge et ré-
partir la charge maximale autorisée
(50 kg) en évitant de surcharger l'un des
cotés. Disposer la charge la plus lourde
le plus prés possible du toit. Arrimer
solidement et signaler une charge en
combrante.

Transport de planche a voile

- Utiliser un support porte-planche et fixer
l'extrémité AV de la planche par un
cordage a l'anneau d'arrimage AV situe
sous le parechocs
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LISTE DES ETUDES DISPONIBLES

T
T. (1975 _ 1986)

/ R 5TL ( - 80)
TL/GTL (80 — 84)

R5LS-TS

Super 5 (ess. sauf GT Turbo)

Super 5 (GT Turbo, GTX, Baccara et Diesel)
® TWINGO tous types

CLIO tous types (- 1998)

R6LetTL

R 9 (ess. sauf Turbo)

R 9 Diesel

R 11 (ess. sauf Turbo)
9/11 GTX - TXE - TXE Elec.
2etR12TL

TS et Break

R4T.
R 4 GTI
R5L
R5

AVVOVOVVODD

X
8 ess. - TL/GTL (1400 cm?®) GTS (79 ch)
R 18 Diesel
R 18 GTL - GTX (1600 - 2000 cm?)
FUEGO TL - GTL 1400 - GTS
FUEGO TX - GTX et Automatic
R 19 (3 et 5 portes - sauf 16 S)
R 19 “Phase II
MEGANE berline et coupé (sauf dTi)
® SCENIC
R20L-TL-GTL
R20TS-LS
R 20 Diesel
R 20/30 Turbo Diesel
R 21 Berline et Nevada
® R 21 “Phase II“ 4 et 5 p./Nevada
LAGUNA tous types sauf turbo D
R 25 (ess. sauf Turbo) (- 88)
R 25 (D et Turbo D)
R 25 “Phase II“ essence
SAFRANE tous types (- 97)
ESPACE (2,0 I. ess. carb. 2,1 Turbo D)
ESPACE (ess. et Turbo D) (91 -)
@® ESPACE (97 )
EXPRESS - ess. et Diesel
EXPRESS - ess. et Diesel, “Phase II*
® KANGOO
ESTAFETTE 2132 - 33 - 34 - 36 -37
TRAFIC - ess. et Diesel (Traction) (- 89)
TRAFIC - ess. et Diesel (Traction) (89 -)
TRAFIC - ess. et Diesel (Propulsion) (- 89)
® MASTER (98 -)

CITROEN

2CV4etb

AMI 6

DYANE 4 et 6

AX 3 et 5 portes ess. et Diesel
SAXO

AXEL

LN/LNA (bicylindre)

VISA (Spécial Club)

VISA Super
VISA11E-11RE

GS 1015

GS 1130

GS 1220 “CLUB*

GSA tous types

ZX (5 port)es) ess. et Diesel

% XSARA tous types
BX 14 - BX 16 et Automatique
BX 19 ess. et Diesel (- 87)
BX 15/19 ess. - D et Turbo D (87 -)
DS - Spécial - Super et Super 5
CX 2000 - 2200 - 2400 - 2400 Inj.
CX 2200 D
CX 2500 D
CX REFLEX - ATHENA - 20 RE/TRE
CX 22 TRS
@® XANTIA tous types
XM tous types (- 98)
EVASIO
BERLINGO
C 15 - ess. et Diesel
JUMPY
C 25 - ess. et Diesel
JUMPER

PEUGEOT

104 Coupé

104 (base)

104S-SL-GL6
@ 106 (3 et 5 portes)

204 Break Dlesel

® 205 ess. (sauf GTI) (- 88)
205 ess. (sauf. GTI) (88— )
205 GTI (1600) Diesel et TD
30. 04 S

305 ess. 18" modéle
305 Diesel ( - 83)
305 Modele 1982 ess.
305 1,6/1,9ess.-1,9D (83 =)
® 306 tous types
309 ess. a carburateur (- 89)
309 moteur ess. “TU“/moteur Turbo D
309 GTI et Diesel
® 405 18" modele tous types sauf 4 x 4
@ 405 tous types sauf 4 x 4 (93 -)
@ 406 tous types
504 Carbu./Inj./Diesel
505 Diesel et Turbo D (2,31 et 2,5 1)
505 sauf V6 et Turbo ess. (86 -)
605 ess., Diesel et TD (- 97)

PARTNER
EXPERT
J5 ess., Diesel et Turbo Diesel
J7 ess. et Diesel
J9 ess. et Diesel
BOXER
TALBOT - SIMCA
1100 - 1100 Spécial
1100 TI
SAMBA (sauf “Rallye")
HORIZON ess.
1307 - 1308 et 1510
SOLARA
ALFA ROMEO
1750 - 1750 Veloce
ALFASUD 18" modele
ALFA ROMEO 33 (1300 - 1500) et 4 x 4
ALFETTA
ALFA ROMEO 145/146
ALFA ROMEO 164 ess., Diesel et T D
AUSTIN ROVER
AUSTIN MINI METRO
AUSTIN PRINCESS 1800
ROVER série 200/400 (89 -)
ROVER 600
@® LAND ROVER Discovery
B.M.W.
316 - 318 - 320 (4 cyl.)
320i.-323i (6 cyl.) - (83 -)
Série 3 (E36) (90- )
520/520 i 1" modele
520 /524 TD (E 28) (82 — 88)
® Série 5 (E39) (96 - )
CHRYSLER
@ VOYAGER (- 96)
FIAT

850

127

128

124

131-131S

PANDA 18" modele

PANDA “FIRE" 750 et 1000 (et 4 x 4)
CINQUECENTO

UNO 18" modele

UNO “FIRE", 1100, 1300 ess. et D, Turbo ie,

UNO (90 - )
PUNTO
RITMO ess. 18" modéle
RITMO Diesel 18" modéle
RITMO Il tous types sauf 130 TC
TIPO 1400/1600 ess. - 1700 D - 1900 TD
BRAVO/BRAVA
REGATA ess. et Diesel
CROMA tous types (sauf D. inj. directe)
@ MAI
FORD

Ka

FIESTA 950/1100

FIESTA 1300

FIESTA ess. (84 )

FIESTA (89 -)

FIESTA (96 )

ESCORT 940 - 1000 - 1300 - 1600
ESCORT (81 -)

ESCORT XR 3-XR 3i

ORION (86 —)

ESCORT-ORION (sauf “VAN®) (91 —)
ESCORT (96 —)

CAPRI I

d ate"-d 1 30/01,

e Iiste,}
du-Calvaire

"

8, chaussée de
0840487

e

TAUNUS 1300 1600 - 2000
SIERRA 1,6, 1,8, 2,0 (4 cyl ) (- 86)
SIERRA ess. sauf V6 (87 )
SIERRA 2,0 TC ess. et 1,8 Turbo D (90 - )
MONDEO 4 cyl. ess. et Turbo D (- 96)
SCORPIO ess., Diesel et Turbo Diesel
COURRIER (- 95)
TRANSIT él,G ess./2,51, D. Di) (86 —)

TRANSIT (95 )
ND.

A
N360 / N600
CIVIC (92 -)

ACCORD 1600 18" modeéle
DAACCORD (84 ~ 90)

1200 - 1300 - 1500
SAMARA tous types
NIVA 4 X 4
LANCIA

Y10 tous types
DELTA 1er modeéle
DEDRA ess. et Diesel
MAZDA
323 FF (Traction)
323 ess. et Diesel (90 -)
626 (Traction) ess. et Diesel (- 88)
MERCEDES
190 D - 2,0/2,5/2,5 Turbo (201)
Classe C ess. et Diesel (202)
200 D - 240 D (Modele 1983) (123)
200 - 230 E - 200 D - 250 D (124)
MB 100
207 - 307 D
NISSAN
MICRA (93 -)
PRIMERA 1ler modele
TERRANO 1l

OPE

CORSA (- 92)
® CORSA B tous types

TIGRA
KADETT C
KADETT D 1200 et 1300 ess.
KADETT D Diesel
KADETT E ess.
ASTRA ess. et Diesel (- 95)
ASCONAB-2,0D
ASCONA C (1300/1600 cm?)
VECTRA (- 91)
VECTRA (92 - 95)
VECTRA B
REKORD 2100 D - 2300 D
OMEGA 1800/2000 ess. - 2300 D et TD

OMEGA B
@ FRONTERA (- 98)
SEAT

IBIZA ess. et Diesel
IBIZA ess. et Diesel (86 - )
IBIZA CORDOBA (93 -)
RONDA (1,2 et 1,5 |. ess. Porsche)
TOLEDO tous types (- 96)
TOYOTA
STARLET 187 Modeéle (- 80)
CARINA
RAV 4
LAND CRUISER (LJ-PZ-HZ)
V.A.G.
VW1200 - 1300 - 1302
VW POLO 1ler modéle
VW POLO (84 -)
VW POLO (91 -
VW POLO €95 45
VW GOLF ess. 1" modéle
VW GOLF Diesel (1500 cm?)
VW GOLF GTl et GTI 16 S (1600 cm?)
VW GOLF/JETTA (84 )
VW GOLF/VENTO (92 -)
VW SIROCCO (- 80)
VW PASSAT (81 -
VW PASSAT 589 ﬂ;
@ yw PASSAT (97 )
® AUDI A3 tous types
AUDI 80 (82 )
AUDI 80/90 (87 )
AUDI A4
AUDi 100 sauf TDI et Quattro (91 -)
VW TRANSPORTER (91-)
VOLVO
142 - 144 - 145
340 - 360
440 - 460 - 480
740 - 760 (sauf V6)
850




GRAISSAGE ET ENTRETIEN

GRAISSAGE

ENTRETIEN

PEUGEOT 106
Tous Types

FREQUENCES
ORGANES LUBRIFIANTS RECOMMANDES VERIFI- GRAISSAGES
CATIONS VIDANGES
KM (1) KM (2)
Moteur :
- Diesel ... 10 W40 -15W 40 1000 (1) 10 000
< @SSBNCE ..ivvnieiniiiieiiiiiaanns 1M0W40 -15W5EQ 1000 (1) 10 000
Boite de vitesses — Pont .......... 75 W 80 - -
Circuit de freinage .................. DOT 3 1000 (1) 50 000 (2)
Circuit de refroidissement ........ Eau + antigel 1000 (1) 12500 (2)
FII@ @ aIF ..o e NEHOYATE ... virnriiiniaiiiirirerenrenens 15 000
échange
Filtre 3 huile ........ccoooiiiiiiiii échange
Filtre 3 gazole ...........coccciiiiiiiiiineniii échange
(1) : Compléter si besoin. (2) : Ou tous les 2 ans.

POUR FACILITER LE SERVICE CAPACITES (1)

ORGANES

EMPLACEMENT

Bouchon carburant

Quverture capot-moteur ..........

Jauge d’huile

Vidange boite/pont

Remplissage boite/pont

Circuit de refroidissement ........
du radiateur

Réservoir liquide de frein

Sur panneau aile AR. D
Sous la planche de bord
A I'avant du moteur

Sur carter de BV

Sur carter de BV

Vase d'expansion, sur le coté

Sur tablier

Réservoir de carburant

Huile moteur

- {avec échange cartouche) : 3,5
Boite de vitesses: ................. 2

Circuit de refroidissement: .. 5,8

Lave-glace avant ................ 15
- AVetAR ... 3
Liquide de frein ................ 0,22

REMARQUES

A - Fréquence des vidan-
ges: ['huile doit étre
remplacée avant qu'elle
ne soit trop altérée ou
polluée pour provoguer
une formation de dépots
ou une usure anormale.

En période d'hiver et
pour utilisation exclusive
en ville, il est prudent de
réduire le parcours entre
vidanges.

Radiateur protégé a
"origine. Lorsqu'une vi-
dange est nécessaire :
rincer et remplir avec un
mélange d’'eau (50 %) et
d'antigel (50 %).

ENTRETIEN
COMPLEMENTAIRE

Avec quelques gouttes
d’huile moteur :

Timonerie de frein & main, gaine
de commande de capot.
Verrouillage du capot.

Boitier de fermeture du capot,
compas.

Avec de l'huile fluide :

Charniéres : portes, capot, cof-
fre

Serrures.

oDEEED
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LISTE DES FICHES REGLA'T

TR -

ALFA
ALFAGTV 2L
ALFAGTV625L
ALFA751,6 L-2Let2L Twinspark
ALFA 75 1,8 L Turbo Essence
ALFA 753 L V6
ALFA 75 2 L et 2,4 L Turbo Diesel
ALFA 90 2 L Iniezione Essence
ALFA 90 2,4 L Turbo Diesel
ALFA 164 2 L (4 cyl.) Turbo Essence
ALFA 164 V6 24 Soupapes
ALFA 164 V6 Turbo

AUSTIN ROVER
ROVER 820 Injection
ROVER 825/827 Injection
ROVER 2300 et 2600
ROVER 3500

B.M.W.
BMW 730i/735i ( E32)

CITROEN
VISA 10 E-14 TRS
VISA GTI
C15 1118 cm3 Essence (87 -)
BX GTI16 S
CX 25 GTI Prestige Turbo et Turbo 2
CX 25 RD-TRD Turbo et Turbo 2
C25 D Turbo

FIAT
FIAT TIPO 16 Soupapes
FIAT 131 Mirafiori 1300 - 1 A.C.T.
FIAT 131 Mirafiori 1600 - 1 A.C.T.
FIAT 131 Super Mirafiori
FIAT 131-132 Diesel et Diesel Super
FIAT X 1/9 - X 1/9 Drive Speed
FIAT RITMO 105 TC
FIAT RITMO Abarth 125-130 TC
FIAT FIORINO 900 et 1500 cm3
FIAT FIORINO 1700 Diesel

FORD
FORD FIESTA Turbo Essence (- 95)
FORD SIERRA 2,3 L V6
FORD TRANSIT "86" 2 L Essence

HONDA
HONDA CIVIC 1300 (- 84)
HONDA CIVIC 1300 (84 )
HONDA CIVIC 1400 GL-EX-Automatic
HONDA CIVIC 1600i 16V

Liste pou

ARO 10 4x4 1,4 L Carburateur Essence

AUDI 80 Quattro 1,8 L Essence
AUDI 90 Quattro 2,3 L Essence

|BMW 325ix Essence (- 90)

CITROEN AX 4x4 Essence (- 91)
CITROEN BX 4x4 Diesel

CITROEN BX GTI 4x4 Essence

CITROEN MEHARI - MEHARI 4x4 Essence

FORD SCORPIO 4x4 2,8 L et 2,9 L Essence (- 94)
FORD SIERRA COSWORTH
(2 et 4 roues motrices) Essence

HONDA CIVIC SHUTTLE 1,5 L et 4WD Essence( - 91)

JEEP CJ 7 Essence
JEEP CJ 7 Diesel JEEP CHEROKEE 4 L Limited

- B

=en

HONDA Prélude Millésime 83 Essence
HONDA CRX 1,6 L V.TEC

HONDA CONCERTO 1,5 L LXI
HONDA CRX "92"

JAGUAR
JAGUAR XJ6 4,2 L

LANCIA - AUTOBIANCI
LANICIA Y10 Fire Touring Turbo
LANCIA DELTA HF Turbo
LANCIA THEMA 3L V6
LANCIA THEMA 1995ie 16V et 16V Turbo (92 -)
LANCIA THEMA 2000ie 16V et 16V Turbo (- 92)
LANCIA THEMA 2,8 L V6 (88 -)
LANCIA THEMA Turbo Diesel 2499 cm3

MAZDA INNOCENTI
MAZDA 929 L et Break
MAZDA 929 LTD-SSP
MAZDA 929 GLX (ABS)
MAZDA 929 GLX Super Spécial (ABS)

MERCEDES
MERCEDES 190 E 2,3 L 16S
MERCEDES 280 SE (126) Berline
MERCEDES 300 D (123) Berline

NISSAN

NISSAN BLUEBIRD LX-SLX 1600-2000 Essence

NISSAN BLUEBIRD SGX 1800 Turbo
NISSAN BLUEBIRD LX 2 L Diesel
NISSAN MICRA 1000 et 1200 cm3

OPEL - GME
OPEL CORSA GSI
OPEL SENATOR MONZA"A"
OPEL VECTRA2L 16V
OPEL VECTRA Turbo Diesel
GME RASCAL Essence
GME MIDI Diesel et Turbo Diesel

PEUGEQT - TALBOT
PEUGEOT 205 Automatic
PEUGEOT 205 GTI 115 et 130 cv
PEUGEOQOT 205 Turbo diesel
PEUGEOT 309 GTI 16S
PEUGEOT 505 V6
PEUGEOT 505 Turbo Injection
MATRA MURENA 1,6 L
MATRA TAGORA GL-GLS
MATRA TAGORA SX

r véhicules 4x4 et berlines "intégr

JEEP CHEROKEE (2 et 4 portes) Turbo Diesel

AUTOBIANCHI Y10 4WD Essence (-91)
LANCIA DEDRA Intégrale Essence

LANCIA DELTA HF Intégrale 8 et 16 Soupapes
Essence

LAND ROVER 90/110 Turbo Diesel
RANGE ROVER (EFI) Essence
RANGE ROVER (Carburateur) Essence
RANGE ROVER Turbo Diesel

MERCEDES 300 GD (5 Cylindres) Diesel
MERCEDES 240 GD Diesel
MERCEDES 300 GE Essence

NISSAN PATROL 260 Diesel et Turbo Diesel
NISSAN PATROL GR Turbo Diesel

NISSAN TERRANO 2960 cm3 Essence
NISSAN TERRANO 2389 cm?3 Essence

RENAULT

RENAULT 4 F4-F6

RENAULT 5 Alpine Turbo

RENAULT 9 Turbo

RENAULT 11 Turbo

RENAULT 11 TD - TDE - GTD
RENAULT 18 GTS (R1342-52)
RENAULT 18 Turbo

RENAULT 19 Chamade 16S
RENAULT 19 Chamade TXI
RENAULT 20 TX Automatic
RENAULT 21 2 L Turbo

RENAULT 30 TX Automatic
RENAULT ALPINE V6 GT - V6 Turbo
RENAULT MASTER T30 D
RENAULT TRAFIC Traction 1647 cm3
RENAULT TRAFIC 1721cm3

SAAB
SAAB 900i
SAAB 900 Turbo et Turbo 16

SKODA
SKODA FAVORIT 1300 cm? (90-)

SEAT
SEAT RONDA 1,6 L GLX
SEAT MARBELLA / TERRA Essence
SEAT TERRA Diesel

TOYOTA
TOYOTA HIACE Diesel
TOYOTA COROLLA 1,3 L Essence (87 —)

V.AG.
AUDI 100 TDI Diesel 2460 cm3 (91 )
VW POLO G40
VW POLO 1272 cm3 Diesel
VW PASSAT VR6
VW PASSAT 2 L Injection
VW CORRADO G60
VW CORRADO 16V
VW TRANSPORTER (Refroidissement Air)
VW TRANSPORTER (Refroidissement liquide)
VW TRANSPORTER Diesel
VW TRANSPORTER Turbo Diesel
VW LT 35 D

VOLVO
VOLVO 240 Essence
VOLVO 240 Diesel
VOLVO 340 1,6 L Diesel
VOLVO 760 GLE V6 (- 86)
VOLVO 760 GLE (V6 avec ou sans catalyseur)

ales"

NISSAN TERRANO 2664 cm3 Turbo Diesel
OPEL CALIBRA 4x4 16 V et Turbo Essence
OPEL FRONTERA 2,4 L Essence Injection
OPEL FRONTERA SPORT 2 L Essence Injection
OPEL FRONTERA 2,3 L Turbo Diesel

PEUGEOT 405 Turbo 16 Essence (- 93)
PEUGEOT 405 SR 4x4 Essence et Diesel (-93)

RENAULT 18 GTD TX 4x4 Essence et Diesel
RENAULT TRAFIC 4x4 Essence et Diesel

SANTANA SJ 413 et SAMURAI Essence
SANTANA VITARA 1,6 L Carburateur Essence
SANTANA VITARA 1,6 L Injection Essence

TOYOTA TERCEL 4 WD Essence
TOYOTA LAND CRUISER LJ 70/ LJ 73 Turbo Diesel
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