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(Versions 1360 cm?®-
GR-SR-GT)

L'étude PEUGEOT 205 présentée dans les pages qui suivent a été réalisée grace au concours des Services o
techniques et des Relations Presse des Automobiles Peugeot, que nous remercions ici de leur aimable D
collaboration. Cette étude comprend les caractéristiques, cotes de tolérance et couples de serrage, les CE,
méthodes de réparation mécanique et carrosserie. <
&)
De plus, une table analytique, en fin d'étude, permet de retrouver, sans difficulté, les différents chapitres —
traités.
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NOS ESSAIS

L'année 1983 aura vu Jla naissance
d’un modeéle porteur d’espoir de la firme
sochalienne : la 205 Peugeot.

Dés son origine en 1977, I'étude de
la remplagante de la 104 avait concentré
sur elle autant de soin que de techni-
que. Le projet ouvrait de vastes pers-
pectives et les premiéres réalisations
de cette grande entreprise justifiérent
les espérances . trois moteurs, de 45
& 80 ch., cing finitions pour une car-
rosserie bicorps & cing portes. Cela
n'étant qu'un commencement, d'autres
versions venant maintenant s’articuler
sur la premiére, offrant des carrosse-
ries diversifiées pour le tourisme et
méme pour la compétition. De méme,
naquit aussi {a 205 Diesel. En
attendant, 1'usine de Mulhouse sortait,
4 la fin du mois de décembre dernier,
environ 1.000 unités par jour de ces pre-
miéres 205 dont nous étudierons, ici, 5
sersions seulement : les 1100 GL et GR ;
les 1400 GR et SR et la 1400 GT.

Quatre ans entre la sortie de la 205
et la précédente création de Peugeot
— la 505 — présentée en 1979 ! Voila
qui peut paraitre long lorsque le pro-
gramme d'une grande firme européenne
est concernée. Cependant, l'attente en
valait la peine, car Ja nouvelle venue a tout de suite été
considérée comme une remarquable réussite. Elle atteint
V'objectif qu'avait manqué la 104 en 1972, & savoir un véri-
table changement de style. Jusqu'a présent, & chaque nais-
sance sochalienne, on évoquait au premier coup d'ceil jeté
sur le nouveau modéle « {'air de famille Peugeot », un air
sérieux sans aucun doute mais jugé parfois austére par une
clientéle jeune restant a conquérir. L'impression est tout
autre en regardant la 205. Son allure est celle d'une voiture
du groupe P.S.A., c’est-a-dire qu'on retrouve sur la 205 I'em-
preinte de Peugeot. Quant aux motorisations de la gamme,
elles dérivent de la 104.

CARACTERISTIQUES GENERALES

La 205 est équipée d’'un quatre cylindres en ligne entié-
rement en alliage léger, monté transversalement au-dessus
de l'essieu avant et incliné de 72° vers l'arriére. L'arbre a
cames en téte est entrainé par chaine. Les soupapes en téte
sont commandées par culbuteurs.

Le moteur de 1.124 cm3 (alésage : 72 mm ; course :
69 mm) qui est réservé aux 1100 GL et 1100 GR a déja
équipé les 104, Samba,Visa et LNA. D’une puissance admi-
nistrative de 4 CV, ce groupe développe 50 ch. DIN de puis-
sance maximale a 4.800 tr/mn, avec un couple maximal de
2,7 mkg DIN & 2.800 tr/mn ; le rapport volumétrique étant

e 9,7 : 1.

Le moteur de 1.360 cm3 (alésage : 75 mm ; course :
77 mm) est monté sur les 1400 GR et SR. C'est un 5 CV
fiscaux dont la puissance ‘maximale atteint 60 ch. DIN i
5.000 tr/mn avec un couple maximal de 10,9 mkg &
2.500 tr/mn et un taux de compression de 9,3 : 1.

Le bloc et la culasse du 1.360 cm3 60 ch. proviennent
du groupe de 80 ch DIN qui avait été construit pour le coupé
104 2ZS, la Samba GLS et la VISA GT, tandis que la distri-
bution et ['échappement sont hérités du 1.124 cm3. Les 205
1400 GR et SR bénéficient donc d'une version nouvelle de
motorisation.

C’est encore un 1.360 cm3 qui équipe la 1400 GT de
7 CV au sommet de la gamme. Il affiche une puissance maxi-
male de 80 ch. DIN & 5.900 tr/mn et un couple de 11,2 mkg
a 2.800 tr/mn avec un rappot volumétrique de 9,3 : 1. I
vient, sans modification du 104 ZS.

En ce qui concerne l'alimentation, on note que le
1.124 cm3 regoit un carburateur simple corps avec dispositif
de départ a froid & commande manuelle ; il en est de méme
pour le 1.360 cm3/60 ch.

De son cété, le 1.360 cm3/80 ch. de la GT dispose de
2 carburateurs simple corps.

L'allumage transistorisé & capteur magnétique, dis-
tributeur et bobine est en place sur tous les modéles essence
de la gamme 205. Il ne comporte plus aucune piéce de
contact.

La 205 est une traction avant. L’embrayage monodisque
a4 sec est a diaphragme. La boite de vitesses comprend
4 rapports synchronisés sur les 1100 GL et GR et 5 rapports
sur les 1400 GR et SR ainsi que sur la 1400 GT.

il 'y a une innovation dans le systéme de suspension.
L'avant reste classique : roues indépendantes de type Mac
Pherson avec jambes élastiques et barre stabilisatrice. Mais
la suspension arriéere & roues indépendantes par bras tirés
est dotée d’amortisseurs couchés qui dégagent de !'espace,
tandis que les barres de torsion assurent également un
travail en flexion. Il n'y a pas de barre stabilisatrice & I'ar-
riere sur les 1100 GL et GR.

La direction est & crémaillére et trés démultipliée avec
3,45 tours de volant. Soit une démultiplication de 22,1 : 1.
Le rayon de braquage est de 5 m.

Les freins sont & disques & l'avant et étriers flottants et,
a l'arriére, & tambour. Le freinage s'effectue par deux circuits
en X avec 2 compensateurs, non asservis a la charge, qui
sont intégrés dans les tambours arriére.

Des 5 modéles considérés ici, seule la 205 1100 GL ne
posséde pas de servo-frein. Le frein & main mécanique porte
sur les roues arriére.

La voiture en téle d'acier pése 820 kg (500 kg & I'avant
et 320 kg & l'arriére).

PERFORMANCES - CONSOMMATION

Les performances de la 205 varient en fonction de sa
puissance. Les vitesses maximales atteintes sont respecti-
vement de 141,2 km/h; 151,2 km/h et 164,8 km/h pour la
1100, la 1400/60 ch. et la 1400/80 ch.

De méme, pour les accélérations, les 1100 GL et GR
franchissent les 400 m, départ arrété, en 19 s. 9/10 et les
1.000 m en 37 s. 7/10. Les 1400 GR et SR effectuent les
mémes parcours en 19 s. 8/10 et 37 s. 8/10. La 1400 GT
prend nettement l'avantage avec 18 s. et 33 s, 8/10. On
remarquera que de tels chiffres pour une 7 CV de 1.360 cm3
de cylindrée mettent en évidence un comportement peu
courant.
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Encore quelques indications : en reprise en quatriéme
avec départ a4 40 km/h, on enregistre pour les 1100, 21 s.
5/10 aux 400 m et 42 s. 7/10 aux 1.000 m. Ces chiffres
deviennent pour les 1400 GR et SR, respectivement 19,4
"~ et 37,4,

En ce qui concerne la consommation, relevons d'abord
les conventionnelles UTAC a 90 km/h, 120 km/h et en cycle
urbain. On note pour les 4 CV, 1100 : 4,3 ; 5,8 et 58 litres
aux 100 km. Pour les 5 CV 1400 : 4,6, 6,4 et 6,9 litres aux
100 km et enfin, pour la GT : 52, 7,0 et 9,2 litres -aux
100 km.

La consommation économique, de croisiére se limite &
5,2 + aux 100 km pour la 205 1100 et 5,55 | pour les 205
1400 GR et SR. C'est 14, on le constate, une consommation
modérée.

Le réservoir de la 205 contient 50 1 lui assurant une
bonne autonomie.

TENUE DE ROUTE - DIRECTION - SECURITE

La tenue de route de la Peugeot 205 est exceptionnelle.
Non seulement en cela elle hérite d’'une tradition Peugeot,
mais encore elle surpasse ses ainées. Son numéro lui a-t-il
porté chance ? On ne peut en effet oublier !'excellent com-
portement routier des anciennes 204.

La stabilité des modéles de la gamme 205 est remar-
quable ; autant celle de la GT, nettement la plus rapide,
que celle des 1100 privées de barre stabilisatrice & I'arriére
en raison de leurs performances plus modestes. En ligne
droite comme en virage, sur routes séches ou mouillées
avec ou sans vent de coté, la 205 est sans reproche, tenant
parfaitement sa trajectoire. On peut se permettre, avec la
GT, d’aborder les courbes & grande vitesse sans dommage.
Une tendance & peine perceptible a sous-virer peut se per-
cevoir en virage serré, mais le plus souvent sans consé-
quence, la voiture revenant d'elleeméme & la bonne tra-
jectoire.

Méme facilité de conduite si I'on passe aux 1400 GR et SR
dont on apprécie notamment les reprises faciles découlant
de leur couple moteur élevé.

Peut-étre les 1100 sont-elles un peu plus sous-wireuses
que les 60 et 80 ch De toute fagon, leur stabilité n'en est
pas diminuée pour autant.

La direction est & la fois douce et trés précise et la parti-
culiére vivacité des réponses au volant que I'on observe sur
la GT et méme sur fes 1400 GR et SR fait de ces trois
derniéres d'incontestables petites woitures de sport.

Le systéme de freinage est suffisant et efficace & quelques
réserves prés & savoir qu'a vide, un freinage en catastrophe
peut parfois entrainer le blocage des roues avant.

Par ailleurs, en dehors de ce léger probléme de pro-
gressivité, et notamment sur les 1400 GR et SR, on constate
que leffort & la pédale, malgré l'aide du servo-frein, reste
trop important : 25 kg & froid et 43 kg & chaud pour par-
venir & {'arrét sur environ 55 m & partir de 100 km/h sont
en effet des pressions (assez) fortes.

"CONFORT - STABILITE - VISIBILITE

La 205 mérite autant d’'éloges pour son confort que pour
sa tenue de route. Position de conduite, confort de sus-
pension, discrétion de ia mécanique sont autant d’'éléments
positifs qui contribuent & assurer de longs trajets sans fati-
gue que la 205 permet d’apprécier. D'ol sa réputation déja
bien établie d'étre une bonne routiére.

La suspension de la 205 a été soigneusement étudiée et
demeure efficace quel que soit le revétement : routes dégra-
dées, dos d'ane franchis sans ralentissement, cassis non
signalés et autres obstacles de ce genre sont parfaitement
absorbés sans dommage pour le confort du conducteur et
de ses passagers avant et arriére. Des voitures de catégo-
ries trés supérieures a celle de la 205 sont sur ce point
moins favorisées. C’est dire que la suspension de la 205
est un grand succés. Réussite également en ce qui concerne
le niveau sonore. La mécanique n'est pas bruyante. L'insono-
risation est suffisante. Les pneus Michelin MXL 165/70 SR 13

utilisés sur la GT notamment ,n’étant pas trés durs, suppri-
ment les bruits de roulement sur les pavés. Enfin, méme &
grande vitesse les sifflements de carrosserie sont peu per-
ceptibles.

Si I'habitabilité est bonne a I'avant, elle est plus limitée
& Yarriére surtout lorsque les siéges avant sont en position
de recul. Néanmoins, pour une berline quatre places relati-
vement courte, I'espace intérieur offert est trés acceptable.
On regrette généralement la modestie du coffre & bagages :
229 dm3 ne paraissent pas suffire pour une voiture aussi
brillante que la 205. Cependant, il ne faut pas oublier les
ressources offertes par |'arriére transformable d'autant que
le plancher est entiérement plat, en raison du systéme de
suspension arriére (amortisseurs couchés). Sur les SR et
la GT, la banquette arriére se reléve en deux parties.

L'accessibilité est satisfaisante a I'avant comme & I'arriére
et la visibilité trés bonne aussi, tant latérale que vers I'avant
et larriére, sans oublier I'éssuie-glace de Ilunette arriére,
indispensable, Il n'est monté en série que sur modéles de
haut de gamme, ce qui est dommage.

I ne faut pas oublier de porter sur les fauteuils avant
la bonne appréciation qu'ils méritent. lls sont bien dessinés
et recouverts d’'un tissu de qualité. En revanche, le rem-
bourrage de la banquette arriére repliable n’est pas trés
généreux.

LA LIGNE - LEQUIPEMENT

Une ligne séduisante, moderne, originale, beaucoup plus
attrayante que celle de la 104, telle apparait la 205 bien
posée sur ses larges pneumatiques avec ses dimensions
équilibrées (longueur : 3,70 m ; largeur : 1,572 m ; hauteur :
1,37 m.

De plus, on peut admirer « son aérodynamique ». Obte-
nir un Cx de 0,35 est utile au niveau de I'économie de car-
burant, mais cela contribue aussi & I'élégance de la voiture
par la suppression des surcharges : pas de boursouffiure,
une carrosserie lisse, une silhouette affinée. On remarque
surtout I'abandon de la trop classique calandre Peugeot au
bénéfice de lamelles horizontales peintes dans le ton de la
carrosserie.

Le tableau de bord ressemble & celui de la 305 série I,
comportant toujours des instruments trés lisibles et disposés
au mieux pour le confort du conducteur. Seul, le compte
tours est un peu étriqué en comparaison du grand compteur
de vitesse. La jauge a carburant et les nombreux témoins
sont tous & bonne portée de vue.

Les phares sont efficaces, tant en portée qu'en largeur
et hauteur de faisceau.

L'équipement varie essentiellement selon les versions,
ainsi qu’il se doit. Celui de GT est évidemment trés complet.
Toutefois, les GR et SR sont loin d'étre démunies... Elles
regoivent en série notamment : un appuie-téte sur les siéges
avant, des vide-poches de portiére, des accoudoirs de porte,
des poignées de maintien avant, la tablette arriére, le feu
arriere anti-brouillard, les essuie-glaces deux vitesses, les
feux de recul, le désembuage de la lunette arriére, etc.

CONCLUSION

Une Peugeot d'allure moderne, trés différente pour la pre-
miére fois, de toutes ses ainées et présentant des qualités
exceptionnelles pour sa catégorie, telle apparait la 205, pro-
mise, semble4-il, & une brillante et longue carriére.

Mais il est difficile de dire lequel des atouts de fa 205
doit s'inscrire en téte d’une liste impressionnante : parfaite
tenue de route, excellente suspension, direction trés précise
et douce, niveau sonore discret, bonnes performances —
devenant d'ailleurs remarquables avec la version GT —
consommation assez modeste, ligne jeune et séduisante, etc.

Encore, convient-il de ne pas passer sous silence la ma-
niabilité de la boite de vitesses, le soin apporté & la finition
et & I'équipement, la visibilité généreuse qu'offre la 205, de
méme que sa bonne habitabilité en regard de ses cotes
extérieures.
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La présente étude traite des modéles Peugeot 205 GL, DIMENSIONS EXTERIEURES ‘w
GR, SR et GT. ~E
— Longuaur horstout .........c..ovinnnnennnn. 3,705 m (O

Ces modéles, traction avant, sont équipés d'un moteur
1124 cm3 (XW7) & carburateur simple corps inversé pour — Largeur hors tout :
les GL et GR, d'un moteur 1360 cm3 (XY7) & carburateur
simple corps inversé pour les GR et SR et d'un moteur
1360 cm3 (XY8) muni de deux carburateurs simple corps
inversés attelés entre eux pour la GT.

- GL (moteur XWT7) ... i 1,562 m
- GR (moteur XY7), GR, SR et GT .......... 1,572 m

— Hauteur en ordre de marche :

Le moteur développe 50 ch sur les GL et GR de 1124 cms, - GL (moteur XW7) ...l 1,376 m
60 ch sur les GR et SR de 1360 cm3 et 80 ch sur la GT - GR (moteur XW7) ...... ... ... i, 1,374 m
de 1360 cm3. - GR (moteur XY7), SR 6t GT .............. 1,373 m
La bofte de vitesses est 4 4 rapports sur les GL et GR — Empattement ......... .00 2,420 m (11}
de 1124 cm3 et 5 vitesses sur les GR, SR et GT de 1360 cm3. - |
— POMEAFAUX AV .oveei e 0,680 m c
Le train avant est du type Mac-Pherson, & roues indé- =2
pendantes, ressorts hélicoidaux, amortisseurs intégrés et e POMtE-BFaUX AR .ttt 0,605 m <L
barre antidévers. (@]
. . ‘W
Le train arriére est du type & roues indépendantes et — Vole avant: =
) .
bras tirés, il est doté d’une suspension & barres de torsions - GL et GR (2 versions) .................. 1,350 m
transversales avec amortisseurs hydrauliques télescopiques s8R et GT ... 1,364 m
& double effet. Les véhicules avec moteur XY7 (GL et SR) ) o
et XY8 (GT) sont équipés d'une barre antidévers. — Voie arriére :
~-GLetGR (2versions) .............cenunnn 1,300 m
La direction est a crémaillére. -SR et GT ............... e, 1,314 m
Les freins sont a disques a i'avant avec étriers flottants — Garde au sol en charge :
et tambours & l'arriére & rattrapage automatique d'usuie. | 0,108 m
- GR (moteur XW7) ...ttt 0,116 m
- GR (moteur XY7) et SR ..........covuun. 0,120 m
L C I PN 0,123 m

Caractéristiques dimensionnelles

et ponderales DIMENSIONS INTERIEURES

SPECIFICATIONS GENERALES — Largeur aux places avant :
o _ - AUX COUABS . .uvt it 1,310 m
— Date de commercialisation ........ e décembre 82 S BUX BPAUIBS - ettt 1,330 m

— Appellation commerciale .. Peugeot 205 GL, GR, SR, GT

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

— Largeur aux places arriére :

-

— Désignations aux mines S aUX COUdES ......ii.iiiiiaieiaieniaaas 1,305 m T N
- 205 GL ot GR (moteur XW7) ............ 741 A 11 TBUX SPAUIES . uiiiiriennirii s 1,325 m
- 205 GR et SR (moteur XY7) ............ 741 A 47 — Entrée hayon :
- 205 GT (moteur XY8) ...........c.ovnn.. 741 A 57 - largeur ...... o e 1,16 m
— Type de carrosserie ...............covvunnn. berline - hauteur ........ et Tt 0,70 m
~— Nombre de POMeS .......cevvvirivnernrennnenn, 5 — Hauteur entre siége et pavillon : —
m AV e e 0,868 m o
~— Nombre de places ....... e e 5 S AR L e e e 0,830 m ‘I';J)
n
-— Puissance administrative : Volume du coffre : (@]
- GL et GR (moteur XW7) ......ccoviivininnnnnnn, 4 - sidges non rabattus ........ . o0 iiiieen, 216 dms3 %
= GR (moteur XY7), SR .. viviiir ittt 5 - un sigége rabattu (sur SR et GT) .......... 390 dm3 <
S BT e 7 - deux siéges rabattus ...............0.0.0 564 dm3 (@)
page 4
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POIDS ‘$ul
-
TYPES GL GR GR SR GT _
(XW7) {(XW7) (XY7) (XY7) {XY8) é
Poids & vide en ordre de marche ‘L
LN ) R, 745 780 785 800 810 Z
— répartition sur AV .......... 460 465 470 485 490 ‘w
— répartition sur 'AR .......... 285 315 315 315 320 (O
Poids total autorisé en charge (PTC) .
(en kg)_ ...................... 1195 1195 1240 1240 1225
— répartition sur I'AV .......... 580 580 625 625 605
— répartition sur 'AR .......... 615 615 615 615 620
Charge maximale admissible (en kg)
— sur l'essieu AV .............. 620 620 670 670 670
— sur l'essieu AR .............. 620 620 630 630 630
Poids total roulant autorisé (PTRA)
enkg) ...oviiiiiii i 1895 1895 2040 2040 2025  —
Poids maxi d’'une remorque (en kg) :
— figinde .. ...... il 370 390 390 400 405
— non freinée .................. 800 800 900 900 900
L
& u L] L - :
Caractéristiques pratiques ® Pnoumatiques o
— Type .......... et rei e Tubeless =2
CAPACITES . ) <t
. . — Dimensions : )
— Réservoir a. carburant peeee e 50 | - GL 8t GR (2 VErSIONS) ......ooovvvrnn. 145 SR 13 ‘1w
— Carter d'huile moteur - boits de vitesses et pont : -SR et GT ..... TR 165/70 SR 13 =
—avee BY 4 . i 45|
—avec BV 5 ... 51 — Circonférence de roulement ................ 1725 m
— Circuit de refroidissement :
- GL et GR (moteur XW7) .............vvvven. 581 "
- GR (moteur XY7), SR et GT .......... 00" 6 I ® Pressions de gonflage [
— Réservoir lave-vitre ..........coiviiiiiiineins 31
Marques et types 145 SR 13 165/70 SR 13
ROUES ET PNEUMATIQUES
— M::helin MXL : T
® Jantes SRV e, — 17 m
) “AR ..iieiiiians — 1,9 >
— Matidre ... it i i et i i L1 T ' (e}
. . . — Michelin MX : 4
— Dimensions : AV e 1,9 —_ 14
- GL et GR (2 versions) .......... 458 13 FH 4 35 - AR 21 — ==
=12 31 2 C ) 5B 13 FH 4 28 L ettt ' O
— Uniroyal R 280 |
~— Déport : . AV e 2 1,7 1
-GL et GR (2 versions) ..............c.0uuen 35 mm AR . 2,2 1,9 NTT]
L~ = Q- S I 28 mm i
) =
PERFORMANCES =
L
Type GL GR GR SR (c}) o
Xw7 XW7 XY7 XY7 XYs =5
@ f
— Vitesse maxi en km/h : 142 142 155 155 170 ‘L
— Accélérations (en s) :
- 400 m départ arrété ........ 20 20 19,2 19,2 17,7
- 1.000 m départ arrété .......... 38,2 38,2 36,4 36,4 33,4
-de0&a100km/h .............. 17 17 14,8 14,8 116
CONSOMMATIONS
—
Type GL GR GR SR GT (o
Xw7 Xw7 XY7 XY7 XYs8 w
(7))
Consommation conventionnelle (7))
(en 1/100 km) : o
— & 90 km/h ... it 43 43 4.6 4,6 5,2 o
— Aa120km/h ... it 58 58 6.4 6,4 7,0 o
— en cycle urbain ......... Cerenen 58 58 6,9 6,9 9,2 <
— MOYBNNO .....cvvvriavroacnnnnns 53 53 6 6 7.1 o
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MOTEURS

CARACTERISTIQUES

GENERALITES

— Moteur 4 temps, 4 cylindrss en ligne, mle}c’é transversale-
ment au miveau de I'essieu avant et incling de 72° vers
"arriére.

— Vilebrequin tournant sur ciny paliers.

— Simple aibre & cames en itéte tournan: sur cing paliers.

— Commancde de distribution assurée pai une chaine dont
la tensior est réglée progmssivement dt automatiquement
par un tandeur hydraulique agissant saus l'action combi-
née d’'unressort et de la pression d'huille.

~— Lubrification assurée par wune pompe a huile & grand
débit fixée sur le carter iinférieur et entrainée par un
pignon fixé sur le vilebrequm.

— Refroidissement assuré par un circuit farmé de circulation
d'eau avec vase d'expanscoon, régulée |par thermostat et
activée par une pompe a turbine entrairéée par courroie.

— Allumage transistorisé a di¢lenchemen’ magnétique avec
bobine &t allumeur sans grain de «ontact, & avance
automatique centrifuge et «correction a dépression.

— Alimentation assurée par un carburateu siniple corps sur
les GL, GIR et SR et par dleux carburaceurs simple corps
sur la GT.

SPECIFICATIONS GENERALES:

Type véhicule Gt et GR | GR =t SR GT
Type moteur ........ XW7 XY7 XY8
(109 F) (150 D) (150 B)
Nombre de cylindres .. 4 % 4
Cylindrée . ........... 1.%24 cm3 | 1.36D cmi3 | 1.360 cm3
Alésage ... ........... 72 mm 751mm 75 mm
Course .............. & mm 77 mm 77 mm
Rapport volumétrique .. "7/1 9,3/1 9,3/1
Puissance maxi :
- riorme 1SO ...... 36,7 kW | 43,5 kW 57,1 kW
-norme DIN ...... 50 ch 6( ch 80ch
Régime A& lla puissance
maxi .. ...o0ia0na.n 41800 500 5.800
r/mn tramn tr/mn
Couple maxi ......... 8,4 1,5 10,9
caN.m daN.m daN.m
Régime au couple maxi 2.800 23500 2.800
tr/mn tramn tr/mn
Puissance administrative #ey 50V 7CV
Carburant . ........... Sluper Syper Super

Eléments constitutifs du moteur

BLOC-CYLINDRES

— Bloc-cylindres en deux parties, en alliage d'aluminium
coulé sous pression.

— Le carteriinférieur, en aluniinium coulé sous: pression, est
commun & celui de I'ersemble boite-difiérentiel posi-
tionné en dessous du moteur.

— La partie iinférieure du bloc: moteur fait coffice de chapeau
de paliers.

— Longueur du bloc-cylindress ......... 382,65 mm
— Entre-axe cylindre ...... e e 84 mm

— Hauteur du bloc-cyliindres :

=moteur XW7 . . e 187,5 mm
- moteur XY7, XY8 ... e 207 mm
CHEMISES

— Les chemises sont en forite centrifugée du type amo-
vible 4 la main.

— L'étanchéité des cmemises c6té embase es! assurée par
des joints toriques.

— Le dépassement d@s chemiises n’est pas réglable.

— Dépassement des «:hemises (mesure sans

Joint) .. e e e 0,10 40,17 mm
— Différence maxi de dépassament entre

deux chemises coritigués ............... 0,04 mm
— Diamétre intérieur -

-moteur W7 .. e 72 mm

- moteur XY7 et X8 ... ........ ... i, 75 mm
— Hauteur des cheniises enire la face supérieure et la

face d’appui :

- moteur XW7 ... ... ... Lo, ... 85 mm

-moteur XY7 et X¥'8 ... ..o 90 mm
— Diameétre au joint torique en caoutchouc 1,15 & 1,35 mm
— Repére sur la pattie supéiieure ...... 12 ou 3 traits
Nota. — Les chemis»s sont iclassées en trois catégories

suivant leur alésage moyen (voir tableau ¢'appariement
« chemiseg-pistons »).

Les ensemlbles « cdhemisesmpistons » sont wendues appa-
riés.

PISTONS

— Pistons enalliage déaluminium.

— Sens de montage fléche sur le dessus du piston avec
inscription « DIST » & orienter cété distribution.

— Les pistons sont classés en trois catégories (voir tableau
d’appariement « chamises-pisitons »).

— Point de mesure du:diamétre du piston : 34 mm au-dessous
de ia gorge du segment raclour.

~ Jeu de fanctionnement chzmise-piston 0,07 a4 0,09 mm
— Hauteur eritre I'axe et la faze supérieure du piston :

=moteur XW7 ... 40,05 mm

- moteur XY7 et X8 . ......... e 40,50 mm
— Diamétre He ['alésiage de l'axe de

piston ... ... 19,513’099 mm
-— Différence imaxi de poids entre deux pistons .... 10 g
— Repére sur la face aupérieurs: :

~moteur YW7 .. ..., A, BouC

- moteur XY7 et XY8 ... ............... I, 1 ou Il
Appariement chemises-»istons ‘

Repére sur piston
Repére correspondant
XW7 XY7 dt XY8 sur chemiise
A I 1 trait de lime
B | 2 traits de lime
Cc 1] 3 traits de lime
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MOTEURS

@ Axes de pistons

-~ Axes en acier cémenté montés libres dans le piston et
serrés dans l'alésage de pied de bielle.

— Diamétre de I'axe de piston :

- repére 1 sur la face supérieure du

piston et couleur bleue sur I'axe

de piston ...................... 19,506 4 19,509 mm
- repére 2 sur la face supérieure du

piston et couleur blanche sur I'axe

du piston ............. ... o .l 19,503 4 19,506 mm
- repére 3 sur la face supérieure du

piston et couleur rouge sur l'axe

dupiston ..........co0iiiiinnen 19,500 2 19,503 mm

— Longueur de I'axe de piston :
~moteur XW7 .. e e e 62 mm

COTES DES PISTONS

' Va

0 V.4 : 14 N
o 1
S -

+ '9}

~

ABCoulllIl

’

-
* |

40,05(XW7)
40,5(XY7et XY8)

+01 ‘

@ Segments

— Les pistons sont équipés de trois segments dont un seg-
ment supérieur bombé, un segment d’étanchéité conique
et un segment racleur avec expandeur.

— Matiére ........... ... i fonte spéciale

— Le repére ou la marque du fabricant doit étre dirigé vers
le sommet du piston.

— Epaisseur des segments :

Moteur XW7 Moteur XY7 et XY8
. — 0,010 )
- 1er segment .. 2 — 0022 mm 1,75 mm
o — 0,010 i
- 2° segment .. 2 — 0,022 mm 1,75 mm
- 3° segment ....2,68 + 0,05 mm 4 mm
— Jeu alacoupe .............. segments livrés ajustés
VILEBREQUIN
— Matiégre ........ ... i fonte spéciale
— Nombre de paliers .............coviiiiiiiinnnn.. 5
— Jeu longitudinal du vilebrequin ...... 0,07 a4 0,27 mm
— Epaisseur des demi-flasques de
réglages ...........c000..n 2,40-2,50-2,55-2,60 mm
@ Manetons
— Diamétre :

- cote d'origine

- cote aprés rectification

44,975 & 44,991
44,675 & 44,691

— Largeur

~— Ovalisation maxi .

24,05
0,007

~— Jeu diamétra! entre manetons et bielles 0,024 4 0,068

mm
mm

mm
mm
mm

® Tourlllons
— Diamétre :
- cote d'origine ................ 49,965 & 49,981 mm
- cote aprés rectification ........ 49,665 a 49,681 mm
— Diamétre maxi aprés rectification de la poriée
cotévolant .............. ... o e, 77,74 mm

— Largeur limite de rectification du tourilion
n° 2 (rectification égale sur les deux flasques) 24,052 mm

— Largeur des tourillons n= 1, 3, 4 et5 ...... 24 mm
— Largeur du tourillon n° 2 ................ 23,6 mm
— Jeu diamétral entre paliers et tou-

rilfons . ... 0,030 a 0,077 mm
— Faux rond maxi sur palier central .......... 0,02 mm

® Coussinets de pailers

— Matiére .................. bi-métal avec couche de
frottement aluminium-étain

— Epaisseur :
- cote dorigine .................. 1,826 4 1,832 mm
- cote rectification ................ 1,964 a 1,970 mm

@ Volant moteur

— Fixé sur flasque avant du vilebrequin par six vis.
— Les vis doivent étre impérativement enduites de Loctite
Frenetanch. :

BIELLES

— Bielles en acier forgé.
— Pied avac alésage sans bague serrant I’axe.
— Téte garnie de coussinets.

ra

ra

ra
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MOTEURS

— Ecart maxi de poids entre deux bielles ............ 349
— Alésage des pieds de bielles .... 19,463 & 19,476 mm
— Alésage des tétes de bielles .... 48,655 & 48,671 mm

— Défaut maxi de parallélisme sur 100 mm ...... 0,06 mm
— Vrillage maxi sur 100 mm ............cvv.tn 0,09 mm
Moteur XW7 Moteur XY7 et XY8
— Entraxe ........... 112,30 mm 126,80 mm
@ Coussinets de bieles
— Matiére .......... . .. i, aluminium-étain
— Largeur des coussinets .......... 19,50 a 19,75 mm
— Epaisseur des coussinets :
- cote dorigine .......... . . 1,814 a4 1,820 mm
- cote aprés rectification .......... 1,964 & 1,970 mm
Culasse

-— Culasse en alliage d’aluminium avec chambres de combus-
tion bisphériques.

GUIDES DE SOUPAPES

— Guides de soupapes rapportés en fonte.
+ 0,022

— Diamétre intérieur . ................. 8 mm

— Tous les guides de soupapes sont identiques.

RESSORTS DE SOUPAPES

Nota. — Les ressorts de soupapes d’admission et d'échap-
pement sont identiques.

— Hauteur sous 26 daN ...................... 41 mm

— Hauteur sous 77 daN ...................... 30 mm

— Diamétre du fil ........... ... . i 4,3 mm

— Nombre de sSpires ........ccivivirniininicninnas 6,8

— Repére peinture .......... .. il bleu ciel

DISTRIBUTION

ra

ra

ra

GENERALITES

— Hauteur de la culasse .................... 111,20 mm
— Volume des chambres (soupapes et bougies
en place) ... e e 25,178 cm3
— Déformation maxi du plan de joint ........ 0,05 mm ARBRE A CAMES
SOUPAPES — Arbre &4 cames en téte tournant sur cinq paliers et entrainé
par chaine simple.
— Diamétre de la queue ................ 8 —883? mm — Tension de Ia' ch'aine. réglée automa}iquement par un
Y tendeur hydraulique agissant sous !'action d'un ressort et
-— Diameétre de la téte : de la pression d’huile du moteur.
- admission ................ SERREETEERERE 37 mm — Jeu longitudinal de P'arbre & cames .. 0,07 & 0,14 mm
- échappement . .......... . . i i 29,5 mm
— Angle de portée : — Epaisseur de la butée ............ 5,95 igg; mm
- admission ... ... e 120° . . !
- BCRAPPEMENT  « e vttt ettt e h — Faux rond maxi sur portée extréme .......... 0,02 mm
— Levée de 1a SOUPEPE ....v.iiriiree s 8 mm ~— Nombre de maillons de la chaine :
smoteur XW7 ... i e 84
SIEGES DE SOUPAPES - moteur XY7 et XY8 ...ttt 88
— Sijéges de soupapes rapportés en fonte. JEUX AUX SOUPAPES
— Angle de portée :
= AAMISSION ..ttt 1200 A froid (cdté soupape) :
- échappement . .......... ... 90° — AMISSION ..ttt i i 0,10 mm
-— Largeur de la portée : — EChappement . ......o.oovevrierrinerennnenns 0,25 mm
-admission . ... iii o 1,45 mm maxi
- échappement ............cc00ii00nnn 1,80 mm maxi CALAGE DE LA DISTRIBUTION
® Admission — Jeu théorique aux queues de soupapes :
— Diamétre extérieur : (admission et échappement) ................ 0,7 mm
- cote d'origine .................. 38,01 i 81?; mm Nota. — La valeur de jeu théorique aux queues de soupapes
- cote | ' n'‘est valable que lors d'un contréle de diagramme de
Ole 1 v 38,31 mm distribution et n'a aucun rapport avec les valeurs de jeu
meote Il ... 38,561 mm de fonctionnement des culbuteurs.
— Diametre de l'alésage dans la culasse :
- cote d'origine .............. ... 38,0 + 0,025 mm ® Admission M;‘:Ie;xr M;?;ur M;(Mveaur
mecote | 38,30 mm
meote oL e e 38, .
S0 mm — Avance ouverture avant PMH
® Echappement (ACGA) ... Vad 2° 9° 30'
) . — Retard fermeture aprés PMB
— Diamétre extérieur : (RFA) i 23 23 44° 10’
- cote d'origine .................. + 0137
rigine 31.01 + 0112 MM ® Echappement
mcote 1L e 31,31 mm
moote I L 31,51 mm — Avance ouverture avant PMB
— Diametre de I'alésage dans la culasse : — ;&egnEc)e fermeture avant PMH 36 % 40 50
- cote d'origine ............ ... 0uen 31,0 + 0,025 mm (AFE) .. it 110 110 —_—
=cote | ... 31,30 mm — Retard fermeture aprés-PMH
meote Il Lo 31,50 mm (RFE) i, - _ 11
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MOTEURS

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION Moteur XY8 ‘.ﬂ
Moteur XW7 . |:
Avance a -l

I‘allumage: 0 é

Avance a AT
I'allumage 2

‘wl

6 o

AFE  11°

Ll
- |
o
=
<t
O
CYCLE A 4 TEMPS g
CYCLE A 4 TEMPS EEN Admission
—__— Compression
FTETE Allumage des gaz
MIIME Détente des gaz T
Moteur XY7 @R Echappement 3
o
=
0
Avance & LUBRIFICATION il
o =
: g
° — La lubrification commune au moteur et A& {'ensemble
AFE.\L;‘— boite de vitesses - différentiel est assurée par une pompe E
AOQOA 2 a4 huile & engrenages entrainée par un pignon sur le o
vilebrequin. 5
— Filtre & huile & cartouche amovible. (e |
— Capacité du circuit commun : L

- avec boite 4 vitesses ........ ... i i, 45 1
- avec boite 5 vitesses ....... e 5 1

POMPE A HUILE i

Nota. — Le corps de la pompe & huile est différent selon le
montage d’une boite 4 vitesses ou d’'une boite 5 vitesses.

— Nombre de dents du pignon d’entrainement ........ 25

L
— Nombre de dents du pignon de pompe & huile .... 47 E
@ Pression d’huile ‘L;J)
— Température .........ccvvvnioerononeeneniaan 90° C 8
) . — Pression : A
- A 1000 tr/mn L e i 1 bar o
CYCLE A 4 TEMPS -8 2500 t/MN L 2,5 bars <
< B 4000 BT i 3 bars (&)
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MOTEURS

CLAPET DE DECHARGE

— Situé dans le corps de la pompe & huile.

— Diamétre du piston ................ 16 0,050 mm
— Diametre du fil du ressort .............. oo, 1,6 mm
— Longueur du piston ................0 v 25 + 0,5 mm
— Nombre de spires ............cccenns I 20
— Longueur sous 88 kg ......... .. ... 46 + 1,5 mm
— Diamétre extérieur du ressort .... 115 8'5 mm
MANO-CONTACT

—— Pression de COUPUIE ......evvtrneenrnreveses 0,6 bar

REFROIDISSEMENT

PRINCIPE DE REFROIDISSEMENT

— Le refroidissement est assuré par la circulation d'un mé-
lange eau-antigel (protection — 15° C) comprenant : un
radiateur en aluminium, une boite de dégazage, une
pompe A& eau, un thermostat et un ventilateur électrique
de type moto-ventilateur commandé par thermocontact.

— Capacité totale du circuit :

smotaur XW7 i i i e e it e 58 |
- moteur XY7 et XY8 ... .. iiiiiiii i 6 |
— Pression ... i e i e e, 0,8 bar

— Le bouchon de vidange du liquide de refroidissement est
situé en bas et 4 gauche du radiateur.

POMPE A EAU

— Pompe & eau centrifuge & turbine entrainée par courroie
commune avec l'alternateur.

~— La pompe & eau est fixée sur un support rapporté et
placé du coté allumeur. :

THERMOCONTACT D'ALERTE SUR CULASSE

— Allumage du voyant au combiné ........ 105° + 3° C

— Repare ... e e violet

THERMOCONTACT

— Situé & la partie inférieure droite du radiateur.

— Température de déclenchement ......., 88° j'__ :{,50 o]

— COupUre .......c.iiiiiiiii i 79° _'_"_ 12:’5q o]

MOTO-VENTILATEUR

— Situé & l'arridre du radiateur, cété gauche.

— Nombre de pales du ventilateur ,................... 5

THERMOSTAT

— Situé sur l'entrée d’eau du moteur, cdté gauche de la
culasse.

— Début d'OUVertUre .................... 820 i g: C

— Pleine ouverture ........cooiiiiiiiiiiiiiinn, 93° C

ALLUMAGE

— Allumage transistorisé 4 commande électromagnétique.

— Le distributeur et ses systémes d'avance sont identiques
4 ceux du systéme d'allumage classique.

— Ce systéme d’'allumage & courant de bobine contrélé
présente donc un rapport dwel non significatif et non
réglable, car variable en fonction de la vitesse.

BOUGIES

— Type & siége conique : filetage M 14 X 1,25 (16 mm/
plats).

- Couple de serrage (culasse froide) ...... 1,75 daNm.
— Ecartement des électrodes .................. 0,6 mm
— Marques et types : Moteur Moteur
XW7 et XY7 XYs8
— Bosch ........coviiven. H 6 DO H 5 DO
— Champion ................ BN9Y BN79Y
— AC e C 42 LTS C 42 LTS
ALLUMEUR
— Marque et type : Moteur Moteur Moteur
XwW7 XY7 XY8
— Ducellier .... 525402 525 398 524 423
— Bosch ...... 023700 023700 023700
9015 9017 9016
— Avance initiale :
=moteur XW7 ....... ... ieviint, 6° a 650 tr/mn
- moteur XY7 ... . i, 8° a 650 tr/mn
-moteur XY8 .......... ... v, 0° a 950 tr/mn
BOBINE
— Marques et types :
“=Bosch ... . e e 0221122 317
-Ducellier .......... i, 520015
— Résistance du primaire ...............000. < 08 Q
—~- Résistance du secondaire ................ 6.000 Q

MODULE TRANSISTORISE

— Ducallier ... i e e e 521 007
— Bosch ... o e 0227 100 111

COURBES D'ALLUMAGE

@ Courbe centrifuge
Moteur XW7

0 500 1000 1500 2000 tr/mn(allumeur).
407 20° -

[~

[«

o
°

Avance en degrés(moteur)
0 .
=}
w—h
[s)
A
Avance en degrés (allumeu

O,

= o°
(o] 1000 2000 3000 4000 tr/mn(moteur)
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MOTEURS
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MOTEURS
e

— Buse (K) ...t i i 25 mm

— Gicleur principal (Gg) .....vviiiiiiinn.. 125 + 5 -
-— Ajutage d’automaticité (a) ................ 175 + 20 -
— Gicleurderalenti (g) ................olt. 42 + 5 —
— Injecteur de pompe de reprise (i) .......... 32 + 5 -
— Calibreur enrichisseur (Ce) .............. 60 + 20 °
— Flotteur (F) ... i i i e 57 ¢

— Pointeau (P) ....... ... 1,6 mm -
— Ouverture positive papillon (OP) 20° 40’ + 30’ (0,75 mm) :
— Pourcentage ............. coO 1,5 % = 0,5

— Régime de ralenti ........ 650 tr/mm + 50 _
@ Moteur XY7 —
— Type du carburateur .............. Solex 34 P BISA 12 -
— REPEIE .. e e e PEU 350 -
— Buse (K) ..ot 26 mm -
— Gicleur principal (Gg) .. ..ot 130 +25 -
— Ajutage d’automaticité (a) ................ " 160 4+ 20 -
— Gicleur de ralenti (g) .................... 45 + 5 -
— Injecteur de pompe de reprise (i) .......... 40 + 5 -
— Calibreur d’enrichisseur (Ce) .............. 75 + 20 -
— Flotteur (F) ...ttt iiiiieiineriaenn 57 g

Pointeau (P) ...............ooiiiia 1,6 mm
Quverture positive papillon ............ 20° 400 + 30’
Pourcentage.............. CO 1,5 % = 0,5
Régime de ralenti........ 650 + 50 tr/mm
Moteur XY8

Equipé de deux carburateurs simple corps.

TYP ottt i i e Solex 35 BISA 8
Repére :

- carburateur menant ............. ... .00 000, 346
- carburateur mené .............. 00 iiiin., 347
Buse (K) ..o 28 mm
Gicleur principal (Gg) ......cocovvvenin.. 145 + 10
Ajutage automaticité (a) .................. 175 + 10
Gicleur de ralenti (g) .................... 47 + 5
Injecteur de pompe de reprise (i) ........ 40 + 10
Pointeau (P) ......c.iiitiiiii i 1,5 mm
Flotteur (F) ... oo in 574
Position ralenti nominal (PRN) .............. 7° 45
Ouverture positive papillon (OP) ............ 15°
Pourcentage CO......... ......... 2% £ 5
Régime de ralenti ........ 950 * %0 tr/mm

SN

/
(o]

2 e eeie

35 BISA 8
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) —
Vis de culasse (4 froid) : -
S PresSerrage ..........iiiiiiiiiiiieiiene 5 —
SSOITA0E .. e e e 7,75
Collecteur d'échappement ...................... 1,5 -
Vis de volant moteur ............ccooiiinnen... 6,8 -
Palier de vilebrequin .......................... 5,25 -
Chapeaux de bielles .......................... 3,75 -
Vis de pignon d'arbre a4 cames ................ 7,5
Ecrou de fixation de poulie de vilebrequin ...... 9 -
Vis carter d'huile .............0o i 1 —
Vis de fixation du tendeur de chaine ............ 0,6 —_

Couvercle de culasse .............ccoviveeennnn. 0,6
Vis fixation latérale des deux carters ............ 1,4
Bouchon de vidange du carter inférieur .......... 2,75
Bouchon de vidange du circuit d'eau ............ 3,5
Vis de carter de distribution .................. 0,6
BOUGIES ...ttt it i i 1,75
Vis carter pompe & huile ...................... 0.6
Ecrou de carburateur ............ ... i, 1,75
Bouchon de fermeture trou de passage de la pige

de contrble de PMH .......... ... ..o, 2,75
Pompe & @aU ......... .. iiiiiiiiiii i 1,75
Fixation du support-moteur AR D sur traverse .... 3

Ecrou fixation de cale élastique sur support batterie 3
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MOTEURS

METHODES DE REPARATION

Dépose-repose du moteur

DEPOSE

Nota. — Le groupe moteur - boite de
vitesses se dépose en le dégageant
par le dessus du véhicule ; des
anneaux de levage facilitent cette
opération.

— Débrancher la béquille de capot,
écrou (3) et placer les 2 cavaliers
0.1303 pour verrouiller les charnié-
res de capot (fig. MOT. 1).

— Desserrer les écrous (4) et bascu-
{er le capot jusqu’a la verticale.

— Resserrer les écrous (4).
— Déposer I'ensemble filtre a air.
— Déposer la batterie et son support.

-— Vidanger le circuit de refroidisse-
ment, pour cela déposer :
- le bouchon & I'embase inférieure
du radiateur,
- le bouchon sur le carter cylindre,
- le bouchon de la nourrice d'eau.

— Vidanger I'huile du moteur et de
la boite de vitesses.

— Déconnecter :

- le faisceau d’alimentation de l'al-
ternateur,

- le fil du mano-contact de pression
d’huile,

- le fil de thermo-contact de pres-
sion d’huile,

- le fil de thermo-contact de tem-
pérature d’eau,

- le faisceau des feux de recul.

—- Débrancher le tuyau d’échappe-
ment au niveau du collecteur.

— Déposer (fig. MOT. 2) :
- la biellette de sélection (2),
- la biellette de passage de vitesses

. (1).

— Dégager la rotule de la barre de
sélection et pousser la commande
de coté (—>).

— Accrocher {'appareil de levage
8.0102Y au palan et le mettre en
tension.

(Fig. MOT. 1)

— Déposer (fig. MOT. 3) :

- les boulons du support moteur ar-
riere droit (1),

- les vis du support avant droit (2)
par-dessous le véhicule, ainsi que
le support aluminium avant droit

3

- les vis (4) et (—>) du support-
bac de batterie,

- V'écrou (5) et dégager le support-
bac de batterie.

— Déposer le support moteur gauche
(3 vis).

— Lever le palan sans tirer sur les
transmissions.

-— Déplacer le groupe motopropulseur
d'un co6té pour dégager la trans-
mission.

— Déplacer le groupe motopropulseur
de l'autre coté pour dégager la
2e transmission.

— Poser les transmissions sur. les
brancards avant du berceau.

— Lever et dégager le groupe moto-
propulseur en débranchant le cable
de compteur au passage.

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse de
la dépose.

@ Indications particutiéres pour [a re-
pose

— Echanger  systématiquement les
joints de sortie de différentiel avec
I'outil 8.0313LZ (fig. MOT. 4).

— Pour engager les transmissions, les
engager une par une en déplagant
le groupe motopropulseur du coté
opposé.

- - Au besoin, déplacer légérement le
véhicule d'avant en arriére pour fa-
ciliter I'engagement (partiet).

— Placer le groupe motopropulseur a
hauteur des supports et engager les
transmissions a fond dans le dif-
férentiel.

— Régler:
- la commande des vitesses,
- la garde d’embrayage,
- la course du cable d'accéléra-
teur,
- la course du cable de volet de
départ.

(fig. MOT. 2)

— Faire les pleins :
- d’huile moteur et boite de vi-
tesses,
- du circuit de refroidissement et
purger.
- Effectuer tous les réglages néces-
saires.
— Vérifier le point d'avance de l'allu-
meur.

Mise au point moteur

Réglage du jeu
aux soupapes
CONTROLE

— Déposer : .
- le tuyau d'aspiration des vapeurs
d’huile sur le cache-culbuteurs,
- le cache-culbuteurs.

Nota. — Cette opération s'effectue a
froid aprés deux heures d'arrét mi-
nimum du moteur.

— Le réglage des soupapes s’effectue
« en bascule » : fin d'échappement
début d’admission.

(Fig. MOT. 4)
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MOTEURS

— Tourner le moteur, dans le sens ho-
raire, par I'écrou de poulie, la boi-
te de vitesses étant au point mort.

— Amener les soupapes du premier
cylindre en bascule et controler le
jeu aux soupapes du quatriéme cy-
lindre.

(Fig. MOT. 7)

— Vérifier le jeu aux soupapes a l'aide
d'un jeu de cales :
- admission .......... 0,10 mm
- échappement ........ 0,25 mm

— Poursuivre le contréle comme indi-
qué dans le tableau ci-dessous :

Mettre « en bas-] Contrdler les
cule » les soupa-| soupapes du
pes du cylindre :} cylindre :

1 4

3 2

4 1

2 3

REGLAGE

— Si le jeu aux culbuteurs n'est pas
correct, le corriger & 'aide de I'ou-
til 80130, ou au moyen d’'une cié a
ceil et d'un tournevis, en suivant ie
méme ordre qu'au paragraphe
« contrble ».

— Reposer :
- le cache-culbuteurs,
- le tuyau d’'aspiration de vapeurs

d'huile sur le cache-culbuteurs.

Pression de compression

CONTROLE
DES COMPRESSIONS

Nota. — Ce contréle doit s’effectuer
lorsque le moteur est a4 sa tempé-
rature de fonctionnement (moteur
chaud).

— Débrancher et obturer le tuyau d'ar-
rivée d'essence & la pompe, moteur
arrété.

— Lancer et laisser tourner le mo-
teur jusqu’'a épuisement de I'essen-
ce du carburateur.

- Débrancher [I'alimentation du cir-
cuit primaire de la bobine.

— Caler le tambour d'accélération en
position pleine ouverture (papillon
des gaz en ouverture maxi).

-— Déposer les quatre bougies.

— Décompressar le compressiométre
(4) en appuyant du doigt sur son
extrémité (fig. MOT. 5).

— Appuyer l'appareil dans le loge-
ment de la bougie.

— Actionner le démarreur pendant
4 secondes environ.

— Effectuer la mesure sur chaque cy-
lindre.

— Changer la position du porte-dia-
gramme aprés chaque mesure afin
que les tracés ne se superposent
pas (fig. MOT. 5).

- Pression de fin de compression sur
un moteur en bon état : 11 bars
environ.

— Différence maximale entre les cy-
lindres : 1 bar.

Refroidissement

CONTROLE D’ETANCHEITE

— Remplacer la soupape de vase d'ex-
pansion par un adaptateur spécial.

— Brancher sur ce dernier une pom-
pe 4 main munie d'un manométre.

— Mettre la commande de chauffage
sur le point rouge (pleine ouver-
ture).

— Pomper pour mettre le circuit en
pression.

— Cesser de pomper a 0,9 bar.

— La pression ne doit pas chuter, si-
non rechercher la fuite.

— Dévisser progressivement le rac-
cord de la pompe pour décompres-
ser le circuit, puis déposer la pom-
pe et I'adaptateur spécial.

— Reposer la soupape de vase d'ex-
pansion muni d'un joint neuf.

CONTROLE DU TARAGE
DE LA SOUPAPE DU VASE
D’EXPANSION

— Adapter sur la pompe |’adaptateur
spécial et placer sur celui-ci la sou-
pape & controler.

— Monter la pression, celle-ci doit se
stabiliser & la valeur de tarage de
la soupape.

— Tarage de la soupape : 0,8 bar.
— Tolérance de contrdle : + 0,1 bar.

REGLAGE DE LA TENSION
DE COURROIE

— Sur la courroie neuve, tracer deux
repéres distants de 200 mm.

— Tendre la courroie jusqu'a ce que
la distance entre les deux repéres
soit égale 4 202 mm (allongement
de1%).

Allumage

DEPOSE-REPOSE
DE L'ALLUMEUR

@ Dépose

— Dégrafer les fixations de la téte
d'allumeur.

— Enlever la téte d'allumeur.

— Déconnecter le tuyau d'avance &
dépression.

'— Enlever le connecteur allant au

boitier électronique.

— Déposer les vis de fixation de lal-
lumeur.

— Déposer I'allumeur.

@ Repose

-~ Effectuer la repose dans le sens
inverse de la dépose.

CONTROLE DE LA POSITION
DE LA PLAQUETTE DE CALAGE

Nota. — Le réglage de l'avance initia-
le & l'allumage nécessite une posi-
tion précise et rigoureuse de la pla-
quette de calage.

-— Une touche de peinture atteste que
la position de la plaquette est cor-
recte, en cas de doute, procéder
comme suit.

— Déposer le protecteur (1) (fig.
MOT. 6).
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MOTEURS
e

— Amener simultanément le repére (b)
du volant moteur en regard de
I'encoche (c) de la plaquette ot
I'ouverture (d) en face du bou-
chon (2) (fig. MOT. 6 et 7).

Nota. — Le volant moteur comporte
deux encoches diamétralement op-
posées.

— En passant par l'ouverture de la
poulie, déposer le bouchon (2).

— Engager la pige 80133A dans l'ou-
verture du carter de distribution
(fig. MOT. 8).

— Tourner le moteur lentement pour
introduire la pige 80133 A dans
I’encoche du contrepoids.

— Véritier I'alignement des repéres (b)
et (c) (fig. MOT. 6).

— Le cas échéant, ajuster la position
de la plaquette.

-— Aprés serrage de la vis de fixation
(3) de la plaquette, déposer une
touche de peinture en (a) (fig.
MOT. 9).

— Reposer le protecteur (1) (fig.
MOT. 9).

— Retirer la pige 80133 A.

— Placer le bouchon (2) avec un joint
neuf en (e) (fig. MOT. 8).

— Le serrer & 2,75 daN.m.

CALAGE DE L’ALLUMEUR

@ Conditions de réglages

— Protecteur (1) déposé (fig. MOT.
9).

— Plaquette de calage bien réglée.
- Moteur chaud.

— Prise de dépression sur carbura-
teur débranchée. :

— Ralenti réglé a:
- 650 tr/mn pour moteurs XW7 et
XY7,
- 850 tr/mn pour moteur XY8.

Nota. — L'allumage transistorisé im-
plique que le contrdle et le calage
du point d’avance initial se fassent
au régime du ralenti.

® Contrdle

— Desserrer les trois écrous (4) de
I'allumeur (fig. MOT. 10).

(Fig. MOT. 8)

Brancher le pistolet stroboscopique
sur le fil haute tension de la bo-
bine.

Le moteur tournant, orienter le

flash du pistolet stroboscopique

dans l'ouverture du carter d'em-

brayage.

Deux cas peuvent se présenter :

- les deux repéres du volant moteur
sont confondus,

- les deux repéres sont distants
d'une certaine valeur.

Réglages

Lorsqu’il y a un seul repére sur le
volant moteur, aligner ce repére
avec lI'encoche de la plaquette en
tournant l'allumeur (fig. MOT. 11).
Lorsqu'il y a deux repéres sur le
volant moteur aligner le milieu de
la zone délimitée par les repéres
avec l'encoche de la plaquette en
tournant I'aliumeur (fig. MOT. 12).
Serrer les 3 écrous (4) (fig. MOT.
10).

Rebrancher la prise de dépression
sur le carburateur.

Poser le protecteur (1).

Régler le ralenti.

Nota. — Le contréle de calage du

point d'avance peut étre réalisé a
I'aide de la prise de diagnostic et
d'un appareillage correspondant.

(Fig. MOT. 9)

(Fig. MOT. 10)

AVANCE CENTRIFUGE
® Conditions de controle

— Moteur en température.
— Ralenti réglé a:

- 650 tr/mn pour les moteurs
XW7 et XY7 ;

- 950 tr/mn pour le moteur XY8.

— Canalisation d’avance a dépression

débranchée.

— Avance initiale préalablement ré-

glée.

@ Contrble

— Déposer le protecteur (1) (fig.
MOT. 8).

(

Fig. MOT. 11)

(

Fig. MOT. 12)
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MOTEURS

— Brancher le pistolet stroboscopique
sur le fil de bougie du cylindre
n°® 1 (co6té embrayage).

— Amener le moteur successivement
aux régimes : 1.500 tr/mn, 3.000
tr/mn, 4.000 tr/mn.

(Fig. MOT. 13)

(Fig. MOT. 15)

O O

76543 21]

al

LANRRER

FVeFREGr} EBcFBL
blL i

(Fig. MOT. 16)

-— En prenant pour référence le point
O de la plaquette, relever les avan-
ces centrifuges aux trois régimes
moteurs précités.

— Controler les valeurs avec celles
du tableau suivant.

TABLEAU DE CONTROLE
D’AVANCE CENTRIFUGE

tr/mn | Moteur | Moteur | Moteur
mo- XW7 XY7 XY8
teur

1500 | 7at11°) 74a12°} 6a15°
3000 | 20 & 24°] 22 4 36°| 20 & 24°
4000 |25 4 29°| 26 4 30°{ 26 a 30°

— Si les valeurs relevées sont incor-
rectes, agir éventuellement sur les
pattes d’accrochage des ressorts
de masselottes.

AVANCE DEPRESSION
® Conditions de contrdle

— Moteur en température.

— Ralenti réglé :
- 650 tr/mn pour les moteurs XW7
et XY7,
- 950 tr/mn pour k& moteur XY8.

— Avance initiale préalablement ré-
glée.

-— Avance centrifuge correcte.
@® Contrdle

— Débrancher la canalisation d'avan-
ce a dépression au niveau du car-
burateur et brancher une pompe &
dépression.

— Amener le régime moteur a
2.500 tr/mn. .

— Relever la valeur d’avance centri-
fuge a l'aide de la lampe strobos-
copique, pour cela, on prendra pour
référence le poit O de la pla-
quette.

— Avec la pompe & dépression, éta-

blir successivement des dépressions
de 150 mmHg et 220 mmHg.

— Ramener le moteur a4 2.500 tr/mn.
— Relever la valeur d’avance et sous-
traire la valeur avance centrifuge

relevée précédemment afin d’obte-
nir la valeur d'avance & dépression.

— Controler les valeurs a I'aide du ta-
bleau suivant.

Dépres- | Moteur | Moteur | Moteur
sion Xw7 XY?7 XY8
mmHg

150 146 7a11 {326
220 549 |16a20]94183

Nota. — Le contréle des courbes
d'avances peut étre réalisé 4 l'aide
de la prise diagnostic et d'un appa-
reillage correspondant.

CAPTEUR

— Le réglage du capteur doit étre
réalisé :
- lors de I'échange d'un mécanisme
d’embrayage ;

- lors d'un échange de carter;
- lors d'une anomalie de lecture
au contrdle de I'avance initiale.

® Montage du capteur
Capteur neuf

— La bride élastique (1) en place, en-
filer le capteur jusqu'a contact sans
forcer (fig. MOT. 13).

— En maintenant le capteur, serrer
la vis (2) (fig. MOT. 14).

Capteur usagé

— Bride plastique (1) en place (fig.
MOT. 13).

— Araser les 3 plots (3) sur le cap-
teur (fig. MOT. 15).

— Enfiler le capteur jusqu'a contact
sans forcer, .

— En maintenant le capteur, serrer la
vis (2).

— Déposer l'ensemble bride capteur
en déposant la vis (4).

— Mesurer la cote X.

— Desserrer la vis (2) et mettre le cap-
teur & une cote X = 1 mm.

— Resserrer la vis (2) et reposer I'en-
semble sur le carter.

Nota. — Lors du serrage du capteur
dans la bride (1), vérifier que la
branche (a) ne géne pas'I'accés
a la vis (4) (fig. MOT. 15).

CONTROLE DU CIRCUIT D’ALLUMAGE

— Désaccoupler le connecteur du mo-
dule transistorisé.

— Le contréle s'effectue en branchant
I'ohmmaétre sur les différentes voies
du connecteur.

— Se référer aux numéros des voies
du module pour identifier celles du
connecteur.

® Contrdle du générateur d'impulsions

— Relier 'ohmmétre aux voies numé-
ros (fig. MOT. 16) :
- (5) et (6), lire 1.100 Q environ;
- (2) et masse moteur, lire 0Q
- (5) et (2) puis (5) et (3) lire
« infind »,

® Contrdle de la bobine d’allumage

— Relier 'ohmmétre aux voies numé-
ros (fig. MOT. 16) :
- (1) et (4) lire une valeur <0,8Q;
- (1) ou (4) et plot HT bobine,
liro 6.000 Q emviron;
- (1) ou (4) et masse, lire « In-
fini ».

@ Contrdle de I'alimentation de la bo-
bine d’allumage et du module

— Mettre le contact.

— Brancher une lampe témoin entre
la borne « BAT » de la bobine et
la masse, puis entre la voie (4)
du connecteur et la masse.

— La lampe témoin doit s’allumer.

— Si toutes les conditions de contrdle
sont réalisées et qu'un défaut per-
siste, remplacer le module transis-
torisé.

— Couper le contact et accoupler le
connecteur au module transistorisé,
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MOTEURS

Alimentation

CONTROLE DE LA PRESSION
DE LA POMPE A ESSENCE

Attention. — Tout branchement « en
dérivation » du manométre de con-
trole est & proscrire. En effet, 'ou-
verture du pointeau de carburateur
provoque nécessairement une chute
de pression de ia pompe & carbu-
rant.

— Le contrble sera donc effectué,
moteur tournant, grace au carburant
contenu dans la cuve du carbura-
teur.

— Il est indispensable que la tuyau-
terie de branchement du mano-
métre soit transparente. En effet,
cette disposition permet de contrd-
ler jusqu’'a quel niveau d’équilibre
le carburant monte dans le tuyau.

-— La mesure de pression de pompe
& carburant devra se faire, la pompe
ne débitant pas, alors que le ni-
veau de carburant dans la tuyaute-
rie du manomeétre est au niveau de
la membrane de pompe.

— Avant de débrancher le tuyau re-
liant la pompe & carburant au car-
burateur, faire tourner le moteur au
ralenti, afin d'étre sir que la cuve
du carburateur soit 4 son niveau
maximum.

— Arréter le moteur.

— Débrancher la tuyauterie 4 la sortie
de la pompe & carburant en évitant
que le contenu du tube ne coule
sur le moteur.

~— Vérifier que le manométre indique
bien « 0 » avant branchement, si-
non procéder a l'étalonnage.

— Brancher la tuyauterie du mano-
métre de contrble sur la sortie de
pompe.

— Le manométre étant le plus haut
possible (tuyauterie sensiblement
verticale), mettre le moteur en rou-
te et le laisser tourner au ralenti.

— Lorsque la hauteur du niveau de
carburant est stabilisée dans la
tuyauterie, abaisser celle-ci jusqu'a
ce que le niveau soit 4 la hauteur
de la membrane de pompe.

— Relever la valeur de pression stati-
que : pression statique maxi (la
pompe ne débitant pas) = 0,250
bar.

Carburation

Solex 32 P BISA 12
REGLAGE DE L'OUVERTURE POSITIVE
— Fermer & fond le volet de départ et

le maintenir.

— Vérifier & 'aide d’une pige de dia-
métre 0,75 mm l'ouverture du pa-
pillon.

— Si l'ouverture n'est pas conforme,
agir sur la vis (5) dans le sens
convenable pour obtenir la condi-
tion ci-dessus (fig. MOT. 17).

(Fig. MOT. 17)

CONTROLE DE LA POSITION
DU FLOTTEUR
— Le flotteur n'est pas réglable.

~— Réaliser a l'atelier un calibre de
contréle de la position du flotteur
(fig. MOT. 18).

— Déposer le dessus de cuve.

— Vérifier I'état du joint, et le rempla-
cer si nécessaire.

(Fig. MOT. 18)

CARBURATEUR SOLEX 32 P BISA

1 : Volet d'air. — 2 : Pointeau. — 3 : Flotteur. — 4 : Injecteur de pompe. —
5 : Ajutage d’automaticité. — 6 : Gicleur de CO. — 7
d’air. — 8 : Gicleur de ralenti, — 9 : Vis de richesse. — 10 :
seur. — 11 : Gicleur d'alimentation. — 12 : Carter de papillon des gaz.

: Vis de balayage
Enrichis-
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MOTEURS

— Placer le calibre sur le plan de joint
du dessus de cuve, le joint étant
en place (fig. MOT. 19).

— Lo flotteur doit étre en contact
avec le calibre, bille enfoncée.

— Dans le cas contraire, changer le
flotteur.

REGLAGE DU RALENTI
ET DE LA RICHESSE

@ Conditions de réglages

— Amener le motsur & température
(aprés enclenchement du ventila-
teur).

(Fig. MOT. 21)

— Vérifier que l'allumage est bien ré-
glé.

— Le filtre 4 air doit étre en place.
— Brancher un compte-tours.

— Déposer le capuchon d'inviolabilité
de la vis de richesse.

® Réglage sans analyseur

— Régler la vis de butée papillon (Z)
pour obtenir un régime de 650 tr/mn
(fig. MOT. 20).

— Chercher le régime maximum avec
vis de richesse (W) (fig. MOT. 21).

— Répéter ces deux opérations jus-
qu'a ce que le régime maximal ob-
tenu par la vis de richesse soit de
650 tr/mn.

— Visser la vis de richesse (W) pour
amorcer une légére chute de ré-
gime.

(Fig. MOT. 22)

(Fig. MOT. 23)

Réglage avec analyseur

— Agir sur la vis de butée de papillon
(Z) pour obtenir 650 tr/mn (fig.
MOT. 20).

— Régler la concentration de CO &
1,5 % + 0,5.

— Ramener le régime & 650 tr/mn
par la vis (Z).

— Contréler le taux de CO, le corriger
s'il y a lieu.

— Placer le dispositif d’inviolabilité sur
la vis (W) (fig. MOT. 21).

Solex 34 P BISA 12

REGLAGE
DE L'OUVERTURE POSITIVE

— Pour effectuer ce réglage, se réfé-
rer au réglage du carburateur
32PBISA12.

CONTROLE DE LA POSITION
DU FLOTTEUR

— Pour effectuer ce contrdle, se ré-
férer au carburateur 32PBISA12.

REGLAGE DE LA COURSE DE POMPE
DE REPRISE

— Placer une pige de diamétre
3 + 0,5 mm comme indiqué a l'il-
lustration (fig. MOT. 22).

— Dévisser I'écrou (13) de plusieurs
tours (fig. MOT. 22).

— Revisser I'écrou jusqu'au contact
avac le levier.

REGLAGE DU RALENTI
ET DE LA RICHESSE

— Pour effectuer ce réglage, se réfé-
rer au réglage du carburateur
32 PBISA 12.

Solex 2x35 BISA 8

REGLAGE DE LA POSITION
DU RALENTI NOMINAL (P.R.N.)

Nota. — Ce réglage doit s'effectuer
obligatoirement avant le remontage
des carburateurs.

Carburateur repére 346

— Placer le support (9) avec le com-
parateur sur le papillon cété com-
mande des gaz (fig. MOT. 23).

— Placer I'étrier de fixation (10).

— Le papillon doit avoir une inclinai-
son de 7°45 sinon le régler par
la vis (11) (fig. MOT. 23).

Carburateur repére 347

— Placer le support (9) avec le com-
parateur sur le papillon c6té com-
mande des gaz (fig. MOT. 24).

— Placer I'étrier de fixation (10).

— Le papillon doit avoir une inclinai-
son de 7°45’, sinon le régler par la
vis (12) (fig. MOT. 24).

Nota. — Ces réglages P.R.N. sont né-
cessaires pour assurer le démar-
rage du moteur lors de la repose
des carburateurs, et permettre le
réglage de la synchronisation.

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘

-

CARROSSERIE

page 20

S EEED




MOTEURS

REGLAGE DE L’OUVERTURE
POSITIVE (O.P.)

Nota. — Cette opération s'effectue uni-
quement sur le carburateur repére
346.

» Le support (9) étant en place,
fermer le volet de départ (fig. MOT.
25).

-— Le volet de départ doit avoir une
inclinaison de 15° sinon le régler
par la vis (13) (fig. MOT. 25).

REGLAGE DE L'OUVERTURE VOLET
APRES DEPART

— Fermer le volet de départ.

— Tirer sur la tige (14) (fig. MOT.
26).

— Mesurer 'ouverture en (a) a l'aide
d'un foret de 2,5 + 0,3 mm.

— Le cas échéant, régler I'ouverture
par I'écrou (15) (fig. MOT. 286).

REGLAGE DE LA SYNCHRONISATION
@ Conditions de réglages

— Amener le moteur & température
(aprés enclenchement du ventila-
teur).

— Déposer le filtre a air.

CARBURATEUR SOLEX 34 P BISA 12

1: Volet d'air. — 2 : Pointeau. — 3 : Flotteur. — 4 : Injecteur de pompe. —
5 : Ajutage d’'automaticité, — 6 : Calibreur d'enrichisseur. — 7 : Gileur. —

8 : Vis de richesse. — 9 : Gicleur de ralenti principal. — 10 : Buse.

(Fig. MOT. 25)

(Fig. MOT. 26)

S EEED
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MOTEURS

1: Volet d’air. — 2 : Pointeau. — 3 : Flotteur. — 4 : :
5 : Ajutage d’automaticité. — 6 : Gicleur de CO. — 7 : Gicleur de ralenti. —
8 : Vis de richesse. — 9 : Gicleur principal. — 10 : Buse.

CARBURATEUR SOLEX 35 P BISA 8

Injecteur de pompe. —

(Fig. MOT. 27)

— Régler les vis de richesse (1) et
(2) comme suit (fig. MOT. 27) :
- serrer les vis (1) et (2) a fond
sans forcer,
- desserrer les vis (1) et (2) de
4 tours.

— Démarrer le moteur et amener le ré-
gime de ralenti & 1.000 tr/mn par
I'intermédiaire de la vis (3) (fig.
MOT. 27).

® Réglage a Palde d'un dépressio-
meétre

— Déposer les tuyaux (4) et (5) (fig.
MOT. 27).

- Brancher le dépressiométre en (a).

— Avec la vis (3), afficher une valeur
de dépression de 100 mmHg mini-
mum (ou 150 mmHg).

- Brancher le dépressiométre en (b).

— La valeur de dépression doit étre
identique & celle du premier carbu-
rateur, sinon il faut intervenir &
I’aide de la Vis (6).

-— Aprés plusieurs accélérations, véri-
fier que les dépressions sont res-
tées identiques, sinon recommencer
'opération.

— Régler la richesse et le ralenti
(voir chapitre correspondant).

® Réglage a lalde d’un synchrotest

— Poser le synchrotest sur le carbu-
rateur menant (repére 346) et ame-
ner le mobile (B) sous le repére
central de I'appareil en vissant ou
en dévissant {'obturateur (A) de la
buse (fig. MOT. 28).

— Poser ensuite le synchrotest sur le
carburateur mené et agir sur la vis
de synchronisation (3) pour amener
le mobile (B) dans la méme posi-
tion que précédemment (fig. MOT.
29).

v

{Fig. MOT. 28)
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— Recommencer ces deux opérations
jusqu'a obtenir une dépression
égale (méme position du mobile)
pour chaque carburateur.

REGLAGE DU RALENTI
ET DE LA RICHESSE

@ Conditions de réglages

— Le moteur doit étre & sa tempéra-
ture normale de fonctionnement,
avec le ventilateur & I'arrét.

— L'allumage doit étre en bon état et
correctement réglé.

-— Débrancher I'excitation de l'alterna-
teur,

® Préréglage des vis de richesse

— Serrer les vis de richesse (2) et
(5) puis les desserrer de 4 tours
(fig. MOT. 29).

® Réglage de la richesse
avec analyseur de gaz

— Amener le régime moteur & 950
tr/mn en agissant sur la vis (4)
(fig. MOT. 29).

- En agissant sur chaque vis de ri-
chesse (2) et (5) de la méme quan-
tité et dans le méme sens, recher-
cher un taux de CO compris entre
1,5 et 2,5 % (CO2 résultant
10 % mini).

— Rétablir le régime moteur entre 950
et 1.000 tr/mn.

— Placer des capuchons d'inviolabilité
sur les vis (2) et (5).

— Rebrancher I'excitation de I'alter-
nateur.

@ Réglage de la richesse
sans anhalyseur de gaz

— Rechercher le régime maxi par ac-
tion équilibrée sur les deux vis de
richesse (2) et (5) (fig. MOT. 29).

— Ajuster le régime a 1.000 tr/mn par
la vis de butée papillon (4).

— Répéter les opérations précéden-
tes jusqu'a ce que le régime maxi
obtenu par ia vis (2) et (5) cor-
responde & 1.000 tr/mn.

~— Amorcer une chute de régime de

20 a 30 tr/mn par action combinée
sur les deux vis (2) et (5).

— Rebrancher I'excitation de I'alterna-
teur.

Nota. — Aprés le réglage du ralenti,
il est parfaitement normal que le
levier ne vienne pas en butée sur
la vis butée (1).

Démontage du moteur

OPERATIONS PRELIMINAIRES

~— Déposer I'ensemble moteur-boite de
vitesses.

— Nettoyer le groupe motopropulseur.

— Fixer le support de boite de vites-
ses 8.0313 P (fig. MOT. 30).

— Déposer :
- les cales moteur AVG et ARG;

- le démarreur sans le désolidariser
de son support arriére.

CARTER D'EMBRAYAGE
VOLANT MOTEUR

— Se référer au chapitre « Embraya-
ge ».
— Déposer :
- le ressort (éventuellement),
- le poussoir,
- P'arrét de gaine,
- les vis de fixation du carter d’em-

brayage sans oublier la vis située
sous le canal d'huile. -

— Déposer FPensemble carter d'em-
brayage - pignonnerie de transfert
en frappant doucement au maillet
sur les bossages du carter.

— Déposer le mécanisme d’embrayage
en enlevant ses vis de fixation,

— Déposer le volant moteur (ne pas
repérer sa position, le décalage
des vis de fixation n'autorise qu'une
position de montage).

BOITE DE VITESSES

— Déposer (fig. MOT. 31) :
- les deux vis (1) et I'écrou (2),
- la cale moteur AV D,
- la vis (3),
- l'alternateur et sa patte réglable.
~— Monter le groupe motopropulseur

sur le support 80132 MZ (fig. MOT.
32).

— Immobiliser le vilebrequin avec
l'outil J1 et une clé plate appro-
priée.

— Déposer la poulie de vilebrequin
(fig. MOT. 32).

\\

— 1 : Vis butée PRN carburateur
mené.

— 2 : Vis de richesse carburateur
mensé.

— 3 : Vis de synchronisation des pa-
pillons.

(Fig. MOT. 29)

l
~N o A

BUAT 7

(Fig. MOT. 30)

: Vis de butée du papillon, car-
: Vis de richesse du carburateur
: Vis de réglage de I'ouverture

: Vis de réglage d'ouverture des

burateur menant,
menant.
positive.

volets aprés départ (OVAD),
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MOTEURS

— Déposer :
- le couvercle de culbuteurs,
- le carter de distribution,
- le poussoir de pompe a essence.

— Déposer la traverse-support mo-
teur.

— Déposer la vis (3) et I'écrou (4)
(fig. MOT. 33).

(Fig. MOT. 34)

— Déposer I'écrou (1), les 3 vis (2)
et la vis (3) en soutenant la boite
de vitesses (fig. MOT. 34).

— Déposer la boite de vitesses.

— Si nécessaire, décoller la boite de
vitesses en utilisant une barre en
bois et en prenant appui sur la tu-
bulure d’échappement et le boitier
de différentiel.

DISTRIBUTION - POMPE A HUILE

— Déposer le pignon monobloc.
-— Déposer la clavette.

(Fig. MOT. 35)

(Fig. MOT. 36)

—

B ORI A

(Fig. MOT. 37)

— Déposer la pompe a huile et la tole
entretoise (deux des vis de fixa-
tion sont accessibles au travers de
la roue dentée).

— Déposer la vis de fixation et I'excen-
trique du pignon d'arbre a cames.

— Verrouiller le tendeur de chaine en
tournant le cliquet avec un tourne-
vis dans le sens inverse des aiguil-
les d’'une montre.

— Déposer le tendeur de chaine (3)
et son filtre (4) (fig. MOT. 35).

— Déposer les deux pignons, la chai-
ne de distribution et la clavette sur
vilebrequin.

— Déposer la cartouche de filtre a
huile.

CULASSE

— Déposer:
- le carburateur ou la tubulure d'ad-
mission,
la pompe & eau,
1'allumeur,
les vis de culassa,
la rampe de culbuteurs.

— Chasser la goupille (1) au fond de
son logement avec une tige de
culbuteurs de récupération (fig.
MOT. 36).

— Décoller la culasse par pivotement
et la déposer.
— Déposer le joint de culasse.

— Immobiliser les chemises avec les
brides de 8.0132 A et les écrous de
culasse (2) (fig. MOT. 37).

ENSEMBLES PISTON-BIELLE-
CHEMISE ET VILEBREQUIN

— Si les ensembles « chemise-piston-
bielle » sont réutilisés, il y a lisu
de repérer la position angulaire de
chaque piston par rapport 4 sa che-
mise.

— Déposer le carter chapeau de pa-
liers.

~— Déposer le joint d’étanchéité sur le
vilebrequin.

— Repérer les bielles en commengant
coté volant et coté filtre & huile.

— Déposer :
- les chapeaux de bielles,
- le vilebrequin,
- les coussinets de paliers,
- les demi-flasques de butée,
- les brides de maintien,
- les ensembles « chemise-piston-
bielle »,

Nota. — Si nécessaire, décolier les
chemises avec une cale en bois.

Remontage et conirole
flu moteur

OPERATIONS PRELIMINAIRES

— Nettoyer toutes les piéces et contré-
ler leur état.

— Respecter I'appariement, le sens de
montage et la position relative des
piéces réutilisables repérées au dé-
montage.

page 24
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MOTEURS

-— Remplacer systématiquement .
- les joints d'étanchéité,
- les rondelles-freins,
- les freins tole de poulie de vilebre-

quin.

— Ne pas gratter les plans de joints
en aluminium avec un outil métaili-
que.

— Utiliser le produit Decap Loc 88
pour le nettoyage des plans de joint
de culasse et d'assemblage en res-
pectant impérativement les consi-
gnes d'utilisation.

— Huiler au fur et & mesure du re-
montage toutes les surfaces frot-
tantes.

— S’assurer de la propreté des cana-
lisations d'huile.

CHEMISES

— Les chemises sont en appui direc-
tement sur le carter-cylindres et
leur dépassement est réalisé par les
cotes de fabrication du carter et
des chemises.

— L'étanchéité est assurée par des
joints toriques.

® Contrdle du dépassement
des chemises

— Placer les 4 chemises sans leurs
joints toriques.

— Respecter l'orientation des chemi-
ses.

— L'orientation des chemises doit étre
celle d’origine.

Nota. — Si les chemises sont neuves,
il n'y a pas d’orientation angulaire
a respecter au début du réglage.

— Placer la plaque 8.0132B, face sans
rebord vers le haut (fig. MOT. 38).

— Monter un comparateur sur son
support, collet de fixation en retrait
de la face rectifiés.

-— Etalonner (zéro face & la grande
aiguille) le comparateur sur la che-
mise, au travers de la boutonniére
(b), toucheau en appui au milieu
de la portée (fig. MOT. 39).

— Effectuer pour chaque chemise :

- les comparaisons d'étalonnage en
quatre points. L'écart ne doit pas
dépasser 0,02 mm, sinon en éli-
miner la cause;

- les mesures de dépassement en
trois points; le dépassement doit
étre compris entre 0,10 et 0,17
mm,

— Si le dépassement est en dehors
des tolérances, vérifier I'état des
pi&ces.

— Contrdler les différences de niveau
des chemises entre les points (a)
et (b), (c) et (d), (e) et (f) (fig.
MOT. 40 et 41).

— Chaque différence de niveau des
chemises ne doit pas excéder 0,05
mm,

Nota. — Avec des chemises neuves,
il est possible de parfaire leurs dif-
férences de niveau par :

- rotation sur leur fat d'un demi-
tour;

- changement de place dans le
bloc-cylindres, a condition de pré-
voir le montage de coussinets de
bielles neufs.

— Repérer, coté canal d'huile, I'ordre
et l'orientation des chemises avec
un crayon feutre.

— Monter sur chaque chemise un joint
d'étanchéité torique neuf en prenant
soin de ne pas le vriller.

ENSEMBLES « BIELLE-PISTON »

Important. — La dépose des bielles né-
cessite I'échange des ensembles
chemise-piston (piston hors d’usa-
ge).

@ Extraction de I'axe de piston

— Utiliser l'outillage 8.0132 D2 et
8.0132 D3.

-— Monter la chasse 8.0132 D3 avec
son embout de guidage (fig. MOT.
42).

— Chasser I'axe & la presse.
@ Contrdle de la bielle

- Ecart maximal de poids des quatre

bielles entre e¢lles : 3 g.

(Fig. MOT. 39)

— Controler I'état des vis de bielles.

— Les bielles ne doivent présenter au-

* cune trace d’échauffement anormal,

aucune trace d'arrachement de mé-

tal dans les alésages de téte et de
pied de bielle.
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— Contrdler la bielle (fig. MOT. 43) :
- défaut de paraliélisme : 0,6 mm
sur 100 mm;;
- vrillage maxi : 0,09 mm sur 100
mm.

(Fig. MOT. 44)

(Fig. MOT. 45)

B onaz2 D

(Fig. MOT. 46)

@ Assemblage bielle-piston

— Décoller les chapeaux de bielles de
1 mm environ.

— Disposer, en étoile, les bielles sur
une plaque électrique.

— Placer en (a), un morceau de sou-
dure autodécapante a I'étain (fig.
MOT. 44).

— Brider le premier piston sur le sup-
port 8.0132 D1-D2 (fig. MOT. 45).

— Le lamage du trou d’axe doit étre

en appui sur la collerette (b) (fig.
MOT. 45).

(Fig. MOT. 47)

(Fig. MOT. 48)

(Fig. MOT. 49)

— Monter I'axe du premier piston sur
la chasse 8.0132 D3 (fig. MOT. 46).

— Visser le cdne & la main jusqu’en
butée sans forcer.

— Tremper ke céne et l'axe dans
I’huile.

— Préparer les trois autres pistons et
leurs axes.

— Respecter 'appariement axe-piston.

Repére sur Repére corres-
piston pondant sur axe
1 Bleu
2 Blanc
3 Rouge
Nota. — Il n'y a pas d’orientation des

bielles par rapport aux pistons &
respecter, & condition de prévoir le
montage de coussinets de bielles
neufs. Dans le cas contraire, res-
pecter [l'orientation d'origine par
rapport a4 la fleche gravée sur les
pistons (repéres au démontage)
(fig. MOT. 47).

— La réussite des opérations suivan-
tes est conditionnée par la rapidité
d’exécution.

— Meattre le réchaud sous tension.

— Couper le courant dés que le point
de fusion des quatre morceaux de
soudure est atteint (transformation
en gouttes).

— Essuyer la goutte de soudure de la
premiére bielle et la poser sur le
montage.

-— Engager vivement I'axe de piston &
la main jusqu'’a ce que le céne
8.0132 D3 bute sur le socle 8.0132
D1 (fig. MOT. 48).

— Attendre 10 secondes au minimum.

— Lever la téte de bielle et éjecter
I’ensemble.

~— Assembler de la méme maniére les
trois autres bielles.

ENSEMBLE « PISTON-CHEMISE »
® Montage des segments

— Les segments, ajustés d'origine, doi-
vent étre libres dans leur gorge
aprés démontage.

— Les faces marquées doivent é&tre
orientées vers le haut du piston.

— Monter les segments dans Pordre
suivant (fig. MOT. 49) :

- (1) segment racleur (coupe de
I'expandeur (b) orientée dans la
méme direction que I'axe du pis-
ton et coupe des anneaux (c) dé-
calées de 20 4 50 mm) ;

- (2) segment conique d'étanchéi-

- (3) segment bombé « coup de
feu ».

— Le segment conique et le segment
bombé doivent étre tiercés & 120°
de la coupe de ['expandeur (b).

— Respecter {'appariement « chemise-
piston ».

— Se référer aux « Caractéristiques ».
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1 : Cache-culbuteurs. — 2 : Joint de cache-culbuteurs. — 3 : Carter de distribution. — 4 : Joint. — 5 : Pompe &
eau. — 6 : Collecteur d'échappement. — 7 : Pignon d’arbre & cames. — 8 : Arbre & cames. — 9 : Culasse. —
10 : Joint de culasse. — 11 : Collecteur d’admission. — 12 : Chemise. — 13 : Segments. — 14 : Piston. — 15 : Bielle
— 16 : Pighon de pompe & huile. — 17 : Pompe & huile. — 18 : Bloc-cylindres. — 19 : Poulie. — 20 : Pignon d’'en-
trainement de la pompe & huile. — 21 : Pignon de distribution. — 22 : Vilebrequin. — 23 : Volant.
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— Sur un méme moteur, les quatre en-
sembles doivent étre de méme ca-

tégorie :
- moteur XW7 : (A), (B) ou (C),
- moteurs XY7 et XY8 : |, Il ou lll.

(Fig. MOT. 50)

(Fig. MOT. 52)

BO0132 (E

(Fig. MOT. 53)

— La fléche sur piston doit étre orien-
tée vers la pignonnerie de distri-
bution.

@ Assemblage « chemises-pistons »

— Huiler les pistons.

— Monter les ensembles « bielle-pis-
ton » dans les chemises avec le
collier Facom 750 T (fig. MOT. 50).

— Ne pas oublier, avant le montage
des ensambles « chemises-pistons-
bielles » dans le carter-cylindres,
de placer le joint torique sur cha-
que chemise, en s’assurant qu'il
n'est pas vrillé.

— Vérifier ['orientation des chemises
par rapport aux pistons (fig. MOT.
50) :

- (a) repére, coté canal d’huile;
- (b) fléche sur piston.

— Placer les ensembles « bielle-pis-
ton-chemise » dans le carter cylin-
dres et respecter leur position. en
utilisant les repéres faits au démon-
tage :

- n° 1 : cbdté volant moteur,
- fléeche sur le piston, coté distri-
bution.

- Immobiliser les chemises & I'aide
des brides de maintien 8.0132 A
(fig. MOT. 37).

VILEBREQUIN
— Retourner le moteur.
® Contréle du faux-rond

— Positionner le vilebrequin sur des
cales en « V »,

t—— !.-

(Fig. MOT. 54)

P

(Fig. MOT. 55)

— Avec un comparateur, contréler le
faux-rond maxi sur le palier cen-
tral ; il ne doit pas dépasser 0,02
mm (fig. MOT. 51).

— Diamétre limite de rectification sur
portée (a) : 77,74 mm (fig. MOT.
51).

— Largeur limite de rectification (L)
du palier n° 2 (rectification égale
sur les 2 flasques) : 24,052 mm.

® Manetons et tourillons

— Contrdler leurs cotes et vérifier avec
les valeurs indiquées aux « Ca-
ractéristiques ».

— Placer les demi-coussinets de biel-
les.

— Mettre en place les demi-coussi-
nets de paliers rainurés en s’assu-
rant que les ergots sont bien dans
leur logement.

Nota. — En cas de réutilisation de
coussinets, s’assurer qu'ils ne com-
portent aucune rayure, usure anor-
male, trace de grippage, trace de
rotation sur la face extérieure. Res-
pecter leur position repérée au dé-
montage.

— Placer le vilebrequin.

— Mettre en place les deux demi-flas-
ques de butée (1) huilés, face rai-
nurée (a) en appui sur le vilebre-
quin (fig. MOT. 52). :

— Régler le jeu longitudinal du vile-
brequin.

® Réglage du jeu longitudinal

— Pousser le vilebrequin en butée
vers I'embrayage.

—~ Placer le support de comparateur
et étalonner le comparateur sur
2éro, toucheau en appui sur la face
(a) (fig. MOT. 53).

— Pousser le vilebrequin en butée
dans l'autre sens.

— Relever la valeur du jeu sur le com-
parateur.

— Le jeu longitudinal doit étre com-
pris entre 0,07 mm et 0,27 mm.

— Si fe jeu n'est pas correct, monter
deux demi-flasques d'épaisseur ap-
propriée.

— Les demi-flasques sont disponibles
aux épaisseurs suivantes :
2,40 - 2,50 - 2,55 - 2,60 mm.

CHAPEAUX DE BIELLES

— Monter les chapeaux de bielles mu-
nis de leurs demi-coussinets hui-
iés, en respectant I'appariement et
le sens de montage (les 2 ergots
(&) du méme coté) (fig. MOT. 54).

— Serrer les écrous de bielles au cou-
ple de 3,75 daN.m.

CARTER-CHAPEAUX
DE PALIERS

-— Placer un joint torique neuf sur la
douille de ia canalisation d'huile.

— S’assurer de la présence des deux
goupilles de centrage.

— Appliquer sur le plan d’assemblage
un cordon de pate d'étanchéité.
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MOTEURS

— Placer sur le carter-chapeau :

- deux demi-coussinets rainurés
sur les paliers intermédiaires.

- trois demi-coussinets lisses sur
les autres paliers.

— Monter le carter-chapeau sans faire
chuter les demi-coussinets.

— Serrer les dix vis centrales dans
I'ordre indiqué sur I'ilustration (fig.
MOT. 55) :

- pré-serrage : 3,75 daN.m
- serrage définitif : 5,25 daN.m.

— Serrer les sept vis extérieures au
couple de 1,4 daN.m (fig. MOT. 56).

— Huiler la portée du joint d'étanchéié
de vilebrequin.

— Monter le joint d'étanchéité neuf
(1) de vilebrequin sur la bague (H}
et huiler son diamétre extérieur (fig.
MOT. 57).

— Veiller & ce que la lévre (b) du
joint d’'étanchéité soit vers I'inté-
rieur (fig. MOT. 57).

— Mettre en place le joint en serrant
les vis de la plaque 8.0132 J1 jus-
qu’'en butée (fig. MOT. 57).

— Déposer la bague (H) et reposer la
plaque 8.0132 J1 permettant de fai-
re tourner ou d’immobiliser le vile-
brequin a l'aide d'une clé & four-
che.

CULASSE

Attention. — Pour éviter le contact
possible des soupapes avec les pis-
tons, mettre le vilbrequin dans la
position qui servira au calage de
la distribution.

— Amener les clavetages (a) du vile-
brequin dans I'axe du plan de joint
carter-cylindres - carter chapeau et
coté support filtre & huile (b) (fig.
MOT. 58).

Nota. — Les pistons sensiblement &
mi-course.

— S'assurer de la présence des deux
pieds de centrage et régler leur
dépassement &4 7 mm.

— Placer:
- un joint de culasse neuf a sec,
- la culasse sans enfoncer les pieds
de centrage.
— Remonter I'arbre & cames.

— Orienter le logement de la clavette
de l'arbre & cames comme indi-
qué (fig. MOT. 59).

— Appliquer sur les patins de culbu-
teurs une fine couche de Molykote
321 R.

— Placer la rampe de culbuteurs en
respectant son sens de montage
(pieds de centrage).

— Monter les vis de culasse huilées
et leurs écrous.

— Serrer les vis de culasse dans ['or-
dre indiqué (fig. MOT. 60) :

- préserrage : 5 daN.m,
- serrage : 7,75 daN.m,

DISTRIBUTION

@ Calage de la distribution

— Placer le filtre (1) du tendeur de
chaine (fig. MOT. 61).

(Fig. MOT. 58)

— S'assurer de l'orientation des cla-
vetages et placer les clavettes (2).

— Monter I’'ensemble pignons-chaine
en respectant ia concordance des
repéres.

(Fig. MOT. 61)
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MOTEURS

— Au niveau arbre & cames, mettre le
repére (a) de la roue dentée entre
les deux maillons blancs de la
chaine (fig. MOT. 62).

— Au niveau vilebrequin, mettre le re-
pére (b) du pignon face au mail-
lon blanc de la chaine.

B _‘ 5

(Fig. MOT. 62)

— En cas de disparition des repéres,
repérer les deux maillons (c) et le
maillon (d) (fig. MOT. 62).

(Fig. MOT. 63)

— Reposer le tendeur de chaine et ser-
rer les deux vis (3) a 0,6 daN.m
(fig. MOT. 35).

— Armer le tendeur de chaine en tour-
nant le cliquet dans le sens des ai-
guilles d’'un@ montre.

— Fixer éventuellement le patin fixe
et le serrer & 0,6 daN.m.

— Placer I'ensemble pignons-chaing
en respectant la concordance des
repéres (s'assurer de la présence
des clavettes).

Nota. — Les repéres doivent étre vi-
sibles de I'extérieur.

~—- Déverrouiller le tendeur de chaine
en tournant le cliquet avec un tour-
nevis dans le sens des aiguilles
d'une montre (fig. MOT. 35).

POMPE A HUILE

— S’assurer de la présence de la gou-
pille (3) (fig. MOT. 63).

— Huiler et remonter la pompe & hui-
le et sa plaque-entretoise munie de
rondalles élastiques.

ra

ra
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1 : Rampe de culbuteurs. — 2 : Paliers de rampe de culbuteurs. — 3 : Culbuteurs. — 4 : Ressorts de soupapes.
5 : Soupapes. — 6 : Arbre & cames. 7 : Pignon d'arbre 4 cames. — 8 : Came d'entrainement de la pompe a
essence. — 9 : Chaine de distribution. — 10 : Tendeur.
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MOTEURS

— Serrer les quatre vis au couple de
0,6 daN.m.

— S’assurer de la libre rotation de la
pompe a huile.

— Modifier sa position autour de ia
goupille de centrage si nécessaire.

— Placer sur le vilebrequin :
- la clavette,
- le pignon.

— Placer l'excentrique (5), la clavet-
te étant engagée dans I'encoche
(a) (fig. MOT. 64).

— Serrer la vis (6) a 7,5 daN.m.

BOITE DE VITESSES

Nota. — La lubrification de la boite de
vitesses étant commune avec celle
du moteur usagé, vérifier que la
boite de vitesses ne contient pas
de corps étranger et que la crépine
n'est pas colmatée.

— Pour cela, déposer :
- la téle de protection,
- le bac inférieur,
- la crépine.
— Nettoyer et souffler les piéces, le
canal d’aspiration d’huile.

— Reposer :
- la crépine, serrer les 4 vis &

1 daN.m,
- le bac inférieur muni d'un joint
neuf, serrer les 13 vis a 1 daN.m.

— Serrer le bouchon de vidange muni
d'un joint neuf a 2,75 daN.m.

— Reposer la tole de protection, ser-
rer les 3 vis & 1,75 daN.m.

— Sur la boite de vitesses, monter un
joint torique neuf (1) (fig. MOT.
65).

~— Appliquer une couche fine et ré-
guliére de produit d’étanchéité sur
les plans d’'assemblage (a), (b) et
(fig. MOT. 65).

— S’assurer de la présence (fig. MOT.

65) :
(c) (fig. MOT. 65).
- des goupiiles de centrages (2),
- des goujons (3).

— Assembler la boite de vitesses sans
chasser les goupilles.

— Visser sans serrer :

- les vis et I'écrou de fixation su-
périeure coté distribution,

- la vis et I'écrou de fixation supé-
rieure c¢6té volant moteur,

- les vis et I'écrou coté volant-mo-
teur,

- les vis de fixation inférieure.

— Placer le groupe en appui sur le
support de boite de vitesses.

— Serrer les 13 vis et les 3 écrous &
1 daN.m.

CARTER DE DISTRIBUTION

— Placer le poussoir (2) huilé de
pompe a essence dans son loge-
ment (fig. MOT. 66).

— Monter :
- le joint neuf i sec,
- le carter de distribution (goupille
de centrage).

— Centrer le carter de distribution &
I'aide de Foutil 8.0132 F (fig. MOT.
67).

— Serrer les 18 vis du carter de dis-
tribution & 0,6 daN.m.

— Araser le joint.

JOINT DE POULIE ET POULIE

— Suiffer et monter un joint neuf, lé-
vre (a) vers l'intérieur, en frappant
sur l'outil 8.0132 G au maillet jus-
qu’en butée (fig. MOT. 68).

— Placer:
- la poulie (portée du joint huilée,
encoche engagée sur la clavette),
- le frein téle neuf,
- I'écrou.
— Immobiliser le vilebrequin.
— Serrer I'écrou de poulie 4 9 daN.m.

— Rabattre le frein-tole.

POMPE A EAU

— Reposer la pompe a eau en inter-
calant un joint torique neuf entre
la pompe et le bloc-cylindres.

— Serrer les 3 vis de fixation de la
pompe a eau a 1,75 daN.m.

o TS W g R e

.

(Fig. MOT. 65)

Nota. — La pompe & cau forme un
ensemble irréparable qui doit étre
échangé en cas d'avarie.

VOLANT MOTEUR

— Reposer le volant moteur.

— Faire coincider les trous du volant
avec les taraudages du vilebre-
brequin.

-
0w ®

(Fig. MOT. 68)
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MOTEURS

—- Dégraisser, brosser les vis et les
enduire entierement de Loctite
Frein Filet Normgl.

— Serrer les vis de fixation du volant
moteur a 6,8 daN.m.

EMBRAYAGE

~— Centrer le disque d'embrayage (dé-
port du moyeu vers I'extérieur) en
utilisant le mandrin a centrer
8.0209 A.

(Fig. MOT. 71)

— S’assurer de la présence des trois

plots de centrage du mécanisme.

— Poser le mécanisme d'embrayage.
— Serrer les 6 vis munies de ron-

delles élastiques neuves a 1 daN.m.

— S’assurer de la présence des 2 plots

de centrage (1) du carter d'em-
brayage (fig. MOT. 69).

— Placer (fig. MOT. 69) :

- le joint neuf (2) a sec,
- les pilotes (B1) fileté et (B2)
lisse.

— Placer [Il'ensemble carter d'em-

brayage - pignonnerie de transfert
en faisant tourner successivement
'arbre d'entrée de la boite de vi-
tesses et le volant moteur.

— Reposer sans serrer (fig. MOT.

70) :
- la borne de masse (3),
- lavis (4).

— Déposer les pilotes (B1) et (B2).
— Reposer sans serrer :

- la patte de levage,
- l'arrét de gaine,
- la cale AR G.

— Placer, sans serrer, toutes les vis
sans oublier 1a vis (1) (fig. MOT.
71).

(Fig. MOT.73)

Serrer la vis (1) en premier, puis
toutes les vis de la périphérie du
carter a 1,2 daN.m.

Serrer les vis de la cale moteur AR
G a 1,75 daN.m.

Reposer sans serrer :
- le démarreur,
- la cale moteur inférieure.

Serrer dans {'ordre (fig. MOT. 72

et 73) :

- les 6 vis (1) (démarreur et ca-
le moteur) a 1,75 daN.m,

- les 2 écrous (2) a 1,25 daN.m,

- les 2 vis (3) & 1,25 daN.m.

Placer le protecteur plastique de
la plaquette graduée.

Mettre en place le poussoir.

Effectuer :

- le réglage culbuteurs (voir sous-
chapitre « Mise au point moteur »),

- la tension de la courroie.

Reposer le couvre-culasse.

Dégager le moteur de son support
de démontage.

Reposer le moteur dans le véhicule.
Effectuer le calage de ['allumeur.

Se référer au sous-chapitre « Mise
au point moteur ».

Aprés une mise en température du
moteur pendant 12 minutes a
2.000 tr/mn, procéder au resserra-
ge de la culasse.

Important. — Temps minimum de re-

froidissement avant resserrage et
réglage des culbuteurs : 2 heures.

Déposer le couvre-culbuteurs.

Débloguer les vis de fixation du
carter de distribution sur la culas-
se.

Desserrer la vis (1) d’un quart de
tour puis la resserrer & 7,75 daN.m
(fig. MOT. 60).

Resserrer de ila méme maniére dans
I'ordre les neuf autres vis de la
culasse.

Effectuer le réglage culbuteurs.
Reposer le couvre-culbuteurs :
- s'assurer du parfait état du joint,

- serrer les 2 (ou 3) vis et I'écrou
a 0,6 daN.m.

Dépose

Débrancher la batterie.

Vidanger le circuit de refroidisse-
ment, pour cela déposer :

- le bouchon sur le radiateur,

- le bouchon sur le bloc-cylindres.

Débrancher le tuyau d’échappement
(1 vis et 2 écrous au niveau du
collecteur).

Déposer la biellette de passage de
vitesses (1) (fig. MOT. 2).

Débrancher la biellette de sélec-
tion, écrou (2) (fig. MOT. 2).
Dégager les rotules des barres de
sélection et passage de vitesses et
pousser les commandes du coté
gauche.
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MOTEURS

— Desserrer de 4 mm environ les
écrous (3) du support moteur gau-
che (fig. MOT. 74).

— Déposer les équipements (fig.
MOT. 75).

— Déposer les commandes et canali-
sations attenantes a la culasse.

— Déposer :

- la pompe & essence,

- le couvre-culbuteurs et sa tuyau-
terie,

- la téte d'allumeur et les fils hau-
te tension,

- 1'allumeur,

- la tuyauterie et arrivée d'eau a la
culasse.

— Déposer les vis du support moteur
AR droit sur traverse avant.

— Placer l'appareil de basculement
moteur 7.0155 (fig. MOT. 76).
- la rainure (1) coiffant l'aile du
support-tole sur caisse,
- engager P'encoche de sécurité
dans le trou du support-téle (2)
sur carter de distribution.

— Visser la vis de manceuvre (3) de
'apparei! 7.0155 & fond, de fagon
4 basculer le groupe moto-propul-
seur vers l'avant ((fig. MOT. 77).

— Pour faciliter la suite des opérations
tourner le moteur de fagon A rendre
visible par le dessus la fente (4)
de l'arbre & cames (fig. MOT. 78).

— Placer une boule de mastic (5) ou
un chiffon sous P'écrou de la vis de

culasse sous la pompe a eau (fig.
MOT. 79).

— Déposer la plaque (6).

(Fig. MOT. 74)

Desserrer les 4 vis de fixation du
carter de distribution sur la culas-
se (—>) (fig. MOT. 79).
Deserrer les 10 vis de culasse, ré-
cupérer les 9 écrous non mainte-
nues.

Placer les entretoises caoutchouc
H = 70 mm (7) sous 2 vis oppo-
sées de fagon & maintenir élevée la
rampe de culbuteurs (fig. MOT.
80).

(Fig. MOT. 77)

(Fig. MOT. 75)

(Fig. MOT. 78)

— Déposer la vis de fixation du pignon
de distribution en bout d'arbre a ca-
mes.

— Placer la bride 7.0132 N1 sur le
carter (fig. MOT. 81).

(Fig. MOT. 81)
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MOTEURS

— Approcher les vis sans serrer.

~ Placer Je mandrin N2 d’'un mouve-
ment tournant de fagon a engager
la rainure (8) dans l'encoche de
la came de commande de pompe
a essence.

— Visser la vis N3 dans le filetage de
I'arbre & cames, serrer a la main
(fig. MOT. 82).

-— Serrer les deux vis de fixation de
bride N1 sur le carter.

— A l'aide d'une clé plate de 13 mm
meulée, desserrer la vis (9) de
butée d'arbre a4 cames (fig. MOT.
82).

— Dégager la butée (10}, revisser mo-
dérément la vis (9).
— Repousser I'arbre & cames latérale-

ment dans la culasse pour le dé-
gager de la distribution.

(Fig. MOT. 84)

— Déposer les 4 vis de fixation carter
de distribution-culasse.

— Déposer la culasse, au besoin a
I'aide des leviers de décoilement
0.0149.

— Placer sur les vis N3 de I'appareil
7.0132 (fig. MOT. 83) :

- la rondelle N4,
- I'écrou NS.

(Fig. MOT. 85)

- N aO

(Fig. MOT. 87)

Démontage
— Déposer les bougies.

— Déposer:
- le collecteur d'admission,
- le collecteur d’échappement,
- la thermistance,
- la patts de maintien du ressort
d’embrayage.
— Sortir I'arbre & cames.

— Déposer :
- le couvercle du thermostat,
- le thermostat et ses deux joints.

— Comprimer les ressorts de soupa-
pes avec le léve-soupapes Facom
U 43L (fig. MOT. 84).

— Enlever les demi-bagues, les cou-
pelles supérieures, le ressort et les
rondelles d’embase.

-— Déposer les soupapes.

Controle
CONTROLE DU PLAN DE JOINT

— Avec une régle rectifiée et un jeu
de cales, mesurer s'il y a défor-
mation du plan de joint.

— Défaut maximum de planéité :
0,05 mm,

Nota. — La rectification du plan de
joint n'est pas autorisée.

RECTIFICATION DES SIEGES
DE SOUPAPES

— Placer I'axe pilote correspondant &
I'intérieur du guide de soupape.

— Prendre la fraise correspondante
et régler si nécessaire I'écartement
des couteaux en fonction du dia-
métre du siége.

— Placer la fraise sur {'axe pilote en
évitant de la laisser tomber sur le
siége.

— Mettre en place la clé d’entraine-
ment.

— Tourner la clé en effectuant une
légére pression afin d'obtenir une
portée de soupape (1) correcte
(fig. MOT. 85 et 86).

— La portée de soupapes étant obte-
nue en diminuer la largeur avec une
fraise correspondante.

— Fraiser d'abord en (2) puis en (3)
pour obtenir une largeur normale
de celle-ci (voir chapitre caracté-
ristiques) (fig. MOT. 86).

Remarque. — Les siéges calaminés
doivent &tre d’abord nettoyés avec
une brosse métallique. Si une lége-
re trace en spirale était apparente
sur la portée d'un siége aprés rec-
tification, il suffit de décaler lége-
rement un des couteaux et de re-
faire une passe. Au démontage, si
le pilote est dur dans le guide de
soupape, utiliser la broche pour le
sortir. Quand vous échangez les
couteaux, prenez soin que leur an-
gle aigu soit orienté vers le centre
de la fraise.

SOUPAPES

— Roder les soupapes et controler
leur étanchéité.
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MOTEURS

— Nettoyer soigneusement la culasse
afin de ne laisser aucune trace
d'émeti.

— Au remontage des soupapes, il con-
vient de respecter l'empillage sui-
vant (fig. MOT. 87) :

- (1) : rondelle d’appui du ressont,
- (2) : ressort,

- (3) : coupelle de maintien,

- (4) : demi-bagues.

Nota. — Les ressorts, les demi-bagues
d'admission et d'échappement sont
identiques.

Remontage

— Monter en respectant les point sui-

vants :

- le thermostat avec deux joints
neufs,

- la thermistance avec un joint
neuf,

- le collecteur d’échappement avec
quatre joints neufs,

- I'arbre & cames,

- le carburateur ou le coliecteur
avec un joint neuf.

Repose

— Vérifier la présence des 2 goupilles
de centrage (1) (fig. MOT. 88).

— Placer un axe dans les trous (2)
sous la goupilie coété embrayage,
afin d'éviter son enfoncement.

— Déposer de I'appareil 7.0132 (fig.
MOT. 83 et 82) :
- I'écrou NS,
- la rondelie N4.

— Reculer la vis N3.
— Placer un joint Reinz neuf & sec.

— Etaler un cordon de péate Psugeot
sur les faces du carter de distri-
bution.

— Placer la culasse en veillant & son
centrage correct sur les goupilles.

— Placer les 4 vis de fixation du car-
ter de distribution sans les serrer.

— En poussant & la main par le cété
allumeur, accoupler l'arbre & ca-
mes sur le céne (3) du mandrin
7.0132 N2 (fig. MOT. 88).

— Aligner & {'aide de la clavette N6
les fentes de I'arbre & cames et du
mandrin N2 (fig. MOT. 89).

- Serrer & la main la vis N3 et dter
la clavette N6.

— Réaccoupler 'arbre &4 cames dans
le pignon de distribution et la came
de commande de pompe. Au besoin
frapper légérement avec une mas-
sette plastique en bout d'arbre &
cames,

Nota. — Maintenir dans tous les cas
le pignon et la came a la main,
pour améliorer le guidage.

— Replacer correctement la bride (10)
serrer la vis &4 2 daN.m (fig. MOT.
82).

— Poser et serrer la vis en bout d'ar-
bre & cames & 7,5 DaN.m.

— Poser:

- la plague de fermeture avec la
pate a joints Peugeot,

- les 2 vis de fixation.

— Déposer les entretoises caoutchouc
de rampe de culbuteurs.

— Placer les écrous et les vis de cu-
lasse. Procéder au serrage dans
{'ordre indiqué.

- préserrage : 5 daN.m,
- serrage ' 7,75 daN.m.

— Serrer les 4 vis du carter de distri-
bution.

-— Régler les culbuteurs (voir « Mise
au point moteur »).

— Reposer :
- le couvre-culbuteurs,
- I'allumeur et le faisceau H.T.

— Dévisser la vis de manceuvre (3)

de [l'appareil 7.0155 et récupérer
celui-ci (fig. MOT. 77).

— Placer et serrer les deux boulons
(4) & 3 daN.m (tétes de vis par-
dessus) (fig. MOT. 90).

— Terminer le remontage dans I'ordre
inverse des opérations de dépose
en respectant les couples de ser-
rage recommandés.

(Fig. MOT. 88)

@ Points particullers

— Procéder au calage de I'altumeur.

— Remplir le circuit de refroidisse-
ment exclusivement avec du liqui-
de permanent homologué.

— Régler le régime de ralenti, moteur
chaud.

. — Aprés refroidissement du moteur

de 2 heures, procéder au resserrage
de la culasse, procéder vis par vis,
- deserrer complétement la vis ;

- resserer a 7,75 daN.m.

— Régler a nouveau les culbuteurs.

(Fig. MOT. 90)
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EMBRAYAGE

(72)

‘L

CARACTERISTIQUES 5

i

SPECIFICATIONS GENERALES — Repére couleur du .disque ‘w

Verto ... ‘1 ressort vert, 1 ressort noir =

— Embrayage monodisque fonctionnant a sec. 2 kessorts brun, 2 ressorts rose ‘(I-g
— Plateau dtembrayage a diaphragme. - — Commande par cabie et but®e & billes en appui constant.

— Disque & moyeu amortissedur.

— Types du mécanisme .. V=rto 180 DBR 335 ou Luk T 180 COUPLES DE SERRAGE (en daNm)

— Diamétre textérieur du discue :

“Verto .. 181,5 mm . . .
L — Ecrous inférieurs de cale élastique de support
shuk o 180 mm moteur gauche sur support batterie ............ 2,5
— Diamétre iintérieur du disque : — Ecrou supgrieur cale élastique de suppoft mo-
Vert 127 mm teur gauche sur sunport batterie ................ 2,5
CMO e e et — Vis de catter d'enibrayage ............ .. .00 1,25
S LUK L 127 mm . . . ,
— Vis de mécanisme td’embravage sur volant ...... 1
— Charge sur la face du platsau ........... 335 daN.m — Vis de volant motenr ........... ... ..o 6,8

METHODES DE REPARATION

ra

MECANIQUE

P - ’ . .
Mécanisme d’embrayage DEPOSE — Debrancher 12 hielione dp passage
— Le remplacement du mézanisme — [Débrancher la batterie. — Débrancher la t;équiller..- du capot,

d'embrayage se réalise sul la voi- — 'Vidanger le circliit d’huile du grou- écrou (1), et placer lles 2 cava-

ture, véhicule sur ses roues, sur Ipe motopropulseur. liers 1.1303 pour verrouiller les

un pont dlévateur. charnidres de capot (fig. EMB. 2).

— Desserrer les écrous (2) de pivo-
temen de charniéres de capot et
bascueer le capot juspu'a la ver-
ticale (fig. EMB. 2).

— Resserrer les écrous (2).

— Déposer :

- le fittre & air,

- le d$marreur,

- la batterie.

— Débrancher (fig. EMB.:3) :

- la commande de débrayage (3)
et recupérer le poussoir (4),

- le tyyau de dépresswon c6té al-
lumeur (risque de pingcage & la
repose).

- Déposer I'écrou (5) du support
moteu* cOté embrayage  (fig.
EMB. 3).

— Supparter le moteur & l'aide d'un
palan et du volant 8.0102 G passé
dans z patte de levage (6).

— Déposur les 2 écrous (7) et la
cale elastique (fig. EMB. 3).

— Abaisser le palan jusql'a ce qu'il y
ait contact de la transmission gau-
che avec le berceau AV (—>) (fig.
EMB. #).

— Déposzr les vis de fixdtion du car-
ter d'ambrayage.

— Déposzr IP'ensemble carter et pi-
gnonnzrie de transfert.

— Déposzr le mécanisme (6 vis) et

(Fig. EMB, 4) le disqjue.
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EMBRAYAGE

CONTROLE VISUEL

— Vérifier en particulier :

- I’absence de choc et de rayures
et déformations des plans de
joints,

- lusure des plateaux (rayures),

. la denture de la couronne de
démarreur,

- la bague de centrage de l'arbre
d'entrée et son joint.

Nota. — En cas de présence d’huile
dans le carter, remplacer le joint
d’étanchéité du vilebrequin (der-
riere le volant moteur).

REPOSE

— Remplacer systématiquement :
- les rondelles élastiques,
- le joint de carter (utiliser DE-
CAP LOC 88) montage du joint
4 sec.

— Centrer le mécanisme et le disque
4 l'aide du mandrin 8.0209.

— Serrer les 6 vis du mécanisme &
1 daN.m.

— Vérifier dans le carter d'embraya-
ge I'état et le graissage (Molykote
321R) :

- de la rotule de fourchette,
- des becs de fourchette,
- du manchon et de la butée.

— Replacer I'ensemble carter et pi-
gnonnerie de transfert.

Nota. — Pour faciliter V'engagement
des arbres, faire tourner l'arbre
d'entrée de boite de vitesses &
raide d'une pince (fig. EMB. 5).

— Serrer la vis du carter d'embraya-
ge & 1,25 daN.m.

— Remettre le moteur en place &
{'aide du palan.

— Serrer les écrous (7) a4 2,5 daN.m
(fig. EMB. 3).

—- Serrer I'écrou du support moteur
coté embrayage & 2,5 daN.m (fig.
EMB. 3).

— Remettre en place (fig. EMB. 3) :
- le tuyau de dépression en pre-
nant soin de ne pas le pincer,
- le poussoir (3) et la commande
de débrayage (4).

— Remettre en place la batterie, lo
démarreur et le filtre a air.

— Remettre en place le capot et sa
béquille (fig. EMB. 2).

— Rebrancher la biellette de passage
des vitesses (fig. EMB. 1).

— Remplir d’huile le groupe moto-
propuiseur.

— Rebrancher la batterie.

— Régler la course de la pédale
d'embrayage & |'aide du dispositif
de réglage (fig. EMB. 6 et 7) :

- desserrer le contre-écrou,

- régler la vis (1) pour obtenir
la course de la pédale de
135 mm minimum tout en conser-
vant une position de repos cor-
recte,
serrer le contre-écrou.

Révision du mécanisme
d’embrayage

REMPLACEMENT DE LA BAGUE
DE CENTRAGE .
SUR VILEBREQUIN

— Déposer :
- le carter d’embrayage,
- le mécanisme complet.

— Extraire simultanément la bague de
centrage (1) et son joint (2) (fig.
EMB. 8).

— Utiliser pour cela I'outil spécial
K 8.0132.

— Introduire la bague neuve, chan-
frein vers I'extérieur; frapper au
maillet jusqu'en butée.

— Utiliser, pour cela, i'outil L 8.0132.

Nota. — La bague de centrage ne doit
jamais étre dégraissée (bague au-
tolubrifiante).

— Introduire le joint d’étanchéité |é-
vre mince vers l'intérieur.

— Pour cela, frapper trés doucement
jusqu’'en appui sur la bague, mais
sans la repousser au fond du lo-
gement.

. — Huiler sans excés, en évitant toute

projection d'huile sur le plateau
d’embrayage. -

REMPLACEMENT DU JOINT GAUCHE
DE VILEBREQUIN

— Déposer :
- le carter d’embrayage,
- le mécanisme complet,
- le volant moteur.

Nota. — |l est inutile de repérer la
position angulaire du volant par
rapport au vilebrequin. Le décala-
ge des vis de fixation n’autorise
qu'une position de montage.

— Percer le joint au travers des
trous (a) situés sur {a plaque J1
a laide du foret spécial J2, a l'ex-
clusion de tout autre (fig. EMB. 9).

— Utiliser pour cela I'outillage J1-J2
8.0132.

—. Extraire le joint en serrant aiter-
nativement les vis de la plague J1.

— Controler visuellement la portée du
joint d'étanchéité.

— La portée ne doit présenter aucun
choc ni rayure.

(Fig. EMB. 5)

(Fig. EMB. 6)

(Fig. EMB. 9)
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EMBRAYAGE

— Huiler {a portée.

— Suiffer et monter le joint d'étan-
chéité neuf de fagon que la lévre
soit dirigée vers l'intérieur.

— Serrer les vis jusqu’en butée.
— Reposer le volant moteur.

— Dégraisser, brosser les vis et les
enduire entiérement de « Loctite
frein filet normal ».

— Serrer les vis de fixation du volant
au couple de 6,8 daN.m.,

— Reposer le mécanisme complet et
le carter d'embrayage.

(Fig. EMB. 10)

REMPLACEMENT DE LA ROTULE
DE FOURCHETTE D’EMBRAYAGE

— Fixer le carter d'embrayage sur le
support P 8.0313 et le maintenir
par les boulons (1) (fig. EMB. 10).

— Retirer la butée (2) et la four-
chette (3) (fig. EMB. 10).

— Déposer la rotule en frappant avec
un marteau sur un chasse de
7 mm de diamétre.

— A la repose, monter un capuchon
caoutchouc neuf; pour fa mise en
place, utiliser un maillet.

(Fig. EMB. 11)

— Placer (fig. EMB. 11) :

- la fourchette lame ressort (b)
sous le capuchon caoutchouc,
- la butée : en inclinant la four-
chette au maximum, présenter
I'entrée des ressorts en boucle
(c) devant les becs (e) et faire
coulisser la butée sur le man-
chon en maintenant la fourchette

en place.

Pignonnerie de transfert
DEPOSE

— Déposer le carter d'embrayage,
comme il est indiqué pour la dé-
pose du mécanisme d'embrayage.

— Fixer le carter sur son support
P 8.0313 par 2 boulons (1) (fig.
EMB. 10).

— Fixer I'ensemble & I'étau.

— Placer le protecteur de joint
8.0313 A sur l'axe central du car-
ter d’embrayage.

— Déposer I'ensemble pignonnerie-
plaque intermédiaire.

— Frapper doucemsant au maillet sur
les bossages (a) et (b) pour faci-
liter sa dépose (fig. EMB. 12).

— Eviter la chute du pignon intermé-
diaire (2).

Important. — Ne jamais utiliser d’abra-
sif ni d’outil tranchant pour le net-
toyage des plans de joint, utiliser
du Decap Loc. 88. Respecter im-
pérativement les consignes d'utili-
sation.

— Déposer le pignon intermédiaire.

® Remplacement d'un roulement a
billes ou d’un arbre

Nota. — La méthode est identique pour
les deux roulements et pour les
deux arbres. Utiliser une presse
hydraulique.

— Chasser l'ensemble roulement - ar-
bre en écartant au maximum le jonc
d'arrét (1) (fig. EMB. 13).

— Utiliser pour cela l'outillage H-B1
G1 8.0313.

iy,
ﬂ

\

(qu. EMB. 13)
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EMBRAYAGE

-— Serrer l'arbre, dans un étau, entre
mordaches.

— Déposer le jonc d'arrét (2) et la
rondelle plastique (3) (fig. EMB.
14).

— Chasser I’arbre & I'aide de la presse
et de 'embout de diamétre inférieur
a4 24 mm (fig. EMB. 15).

— Remplacer systématiquement le
jonc d’arrét et la rondelle élasti-
que.

— Monter le roulement entre les ou-
tils G1 et G2.

— Veiller & ce que la gorge (a) soit
du coté de G1 (fig. EMB. 16).

(Fig. EMB. 14)

(Fig. EMB. 15)
= 8031
(Fig. EMB. 16)

-— Placer le jonc d'arrét (1) dans son
logement.

- Introduire le montage & la main,
outil G1 vers le haut jusqu'a ce que
le jonc d’arrét (1) se loge entre le
cone G2 et le roulement (fig.
EMB. 17).

—— Achever la mise en place, & la
presse, jusqu'au parfait engage-
ment du jonc d’arrét dans la gorge
du roulement.

(Fig. EMB. 17)

— Poser l'arbre moteur du cété le
moins large de la plaque intermé-
diaire.

— Engager l'arbre & la presse par le
coté opposé au jonc d'arrét (2)
jusqu'en butée (fig. EMB. 18).

(Fig. EMB. 18)

8 : Roulement.

EMBRAYAGE,- PIGONNERIE DE TRANSFERT

1 : Mécanisme d'embrayage. — 2 : Disque. — 3 : Butée, — 4 : Arbre de
transfert. — 5 : Pignon intermédiaire.

6 et 7 : Douilies & aiguilles, —
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EMBRAYAGE
-

Important. — Ne pas appuyer sur le
manchon de liaison de I'arbre d'en-
trée de boite de vitesses. Utiliser
un embout de presse de diamétre
maximal 13 mm.

— Placer la rondelle élastique neuve
face concave vers le roulement.

— Monter le jonc d'arrét neuf.

— S’assurer de son parfait engage-
ment dans la gorge (diamétre exté-
rieur maximal du jonc en place :
22,6 mm.

(Fig. EMB. 19)

(Fig. EMB. 20)

PIGNONNERIE DE TRANSFERT

1 : Joncs d'arrét des pignons. — 2 : Joncs d'arrét des roulements. — 3 : Rou-
lements & billes. — 4 : Roulements & aiguilies. — § : Pignon meneur. —
% : Pignon intermédiaire. — 7 : Pignon mené.

® Remplacement des douilles a ai-
guilles du pignon intermédialre

Nota. — Une fois les douilles dépo-
sées, les remplacer.

— Chasser la douille de la plaque
intermédiaire,

— Chasser la douilie du carter d'em-
brayage.

— Utiliser une presse.

— Introduire dans le carter d’em-
brayage la douille borgne (1) jus-
qu'en butée (fig. EMB. 19) :

- placer le carter sur I'appui (E) ;
nervure (a) dans l'encoche (b) ;

- utiliser, comme pilote, le pignon
intermédiaire (2).

Nota. — Ne pas faire monter ia pres-
sion du vérin en butée.

— Placer (fig. EMB. 20) :
- I'appui (E) encoche (b) vers le
haut ;
- la plague intermédiaire, bossage
(c) vers le haut.

— Introduire jusqu’en butée la douille
a4 l'aide du pignon intermédiaire.

— Placer les pignons de maniére qu'il
n'y ait pas de risque de chevau-
chement de denture.

— Ne pas faire monter la pression du
vérin en butée.

® Remplacement du joint d’arbre
moteur

Nota. — Le joint d'arbre sur carter
d’'embrayage n'est pas livré sépa-
rément. Remplacer I'ensemble douil-
le de guidage - joint.

— Remplacer {'ensemble douille de
guidage - joint (1) seulement en
cas de nécessité (fig. EMB. 21) :

- entrée d'huile dans le carter
d’embrayage,

- échange d'un arbre moteur.

— Déposer la butée et la fourchet-
te d’embrayage (voir paragraphe
« Rotule de fourchette d'em-
brayage »).

— Chasser la douille.

— Déposer un vernis de Molykote
321 R sur la paroi de l'alésage.

— Laisser sécher.

— Introduire jusqu’'en butée l'ensem-
ble douille - joint neuf.

- S’assurer du parfait alignement da
la douille avec le carter.

(Fig. EMB. 21)
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EMBRAYAGE
-

— Placer (fig. EMB. 11) :

- la fourchette lame ressort (b)
sous le capuchon caoutchouc,

- la butée : en inclinant la four-
chette au maximum, présenter
I'entrée des ressorts en boucle
(c) devant les becs (e) et faire
coulisser la butée sur le man-
chon en maintenant la fourchette
en place.

REPOSE

— Utiliser des piéces propres et
exemptes de défaut.

~— Les plans d’assemblage (a), (b),
(¢} et (d) ne doivent présenter
aucune trace de choc, de rayure,
aucune déformation, en panrticulier
sur les plans d'assemblage (a) et
(c) (fig. EMB. 22).

— Controler la plaénit¢é du plan (a)
a l'aide d’une reégle rectifiée et d'un
jeu de cales.

~— Défaut maxi de planéité du plan
(a) : .
- 0,05 mm entre deux points dis-
tants de 100 mm ;

- 0,50 mm entre deux points dis-
tants de plus de 100 mm.

— Contréler le parallélisme du plan

(a) par rapport au plan (b).

— Mettre en appui le plan (b) sur un

marbre et contrdler le défaut maxi
de parallélisme & l'aide d’'un com-
parateur.

— Défaut maxi de parallélisme

0,15 mm.

— S'assurer de la présence des 2

plots de centrage (e) (fig. EMB.
22).

— Remplacer systématiquement les

joints (1) et les rondelles freins.

— Huiler les roulements et les douil-

les & aiguilles.

— Enduire le plan d'assemblage de

produit d’étanchéité.

— Placer le pignon intermédiaire et

le protecteur de joint.

— Monter sur le carter d’embrayage

I'ensemble pignonnerie de trans-
fert - plaque intermédiaire, le int
d’étanchéité et la téle de fermseture.

— Serrer la tole de fermeture au cou-
ple de 1,1 daN.m.

— Retirer le protecteur de joint.

— Appliquer sur I'arbre moteur et sur
le manchon de guidage une fine
couche de Molykote 321R.

— Reposer I'ensemble carter d’em-
brayage - pignonnerie de transfert.

(Fig. EMB. 22)

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

e

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

page 41

oDEEED

CARROSSERIE




BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

(72)
‘Ll
CARACTERISTIQUES 5
i
SPECIFICATIONS GENERALES ‘%
— La boite de vitesses, située sous le moteur en avant de — Types : NTT]
I'essieu, est composée de 2 carters en alliage léger coulé - GL, GR (moteur XW7) BH 3/4 D)
sous pression renfermant la pignonnerie de boite, le A
couple réducteur et le différentiel. - GR, SR et GT ... ..t e it BH 3/5
— La boite de vitesses est du type 4 ou 5 rapports avant — La filtration de I'huile, réalisée pour le moteur, profite
synchronisés sans prise directe et une marche arriére. également & la boite de vitesses.
RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION
® 205 GL et GR (moteur XW 7)
Combinaison Rapport de Rapport de Démuitiplication Vitesse pour
des vitesses boite pont totale 1.000 tr/mn (1)
1re 0,2576 0,0768 7,93 km/h
20 0,4821 0,1438 14,84 km/h 'g
3e 0,7260 0,2982 0,2165 22,35 km/h (@]
4e 1,0590 0,3158 32,59 km/h E
M. AR 0,2803 0,0836 8,63 km/h S
(1) Avec pneumatique 145 X 13 ~u§J
— Couple de compteur .................. 000, 29 X 26
® 205 GR, SR (Moteur XY 7)
Vitesse pour
Combinaison Rapport Rapport de Démultiplication 1.000 tr/mn (1)
des vitesses de boite pont totale en km/h
GR SR
ra m
1 0,2576 0,0811 8,37 8,44 S
2e 0,4355 0,1371 14,15 14,27 (@]
3 0,6660 0,2097 21,64 21,83 o
0,3148 E
4° 0,8894 0,2800 28,90 29,15 O
5¢ 1,1061 0,3482 35,94 36,25 IiIJ
M. AR 0,2803 0,0882 9,11 9,18 NTT
-
(1) Avec pneumatique 145 X 13 pour la GR et 165/70 X 13 pour la SR. =]
— Couple de compteur ............co0vinvnn. 29 X 26 I'IEJ
L
® 205 GT (Moteur XY 8) o
=)
Combinaison Rapport de Rapport de Démultiplication Vitesse pour @}
des vitesses boite pont totale 1.000 tr/mn (1) ‘Ll
1re 0,2576 0,0666 6,93 km/h
2° 0,4355 0,126 11,72 km/h
3 0,6660 0,1723 17,93 km/h EET—
0,2586
4e 0,8894 0,2300 23,95 km/h
5 1,1061 0,2861 29,78 km/h
M. AR 0,2803 0,0725 7,55 km/h L
i Y
(1) Avec pneumatique 165/70 X 13 w
— Couple de compteur ..........c.ciiiiniinn 29 X 26 %
o
Y
o
<L
(&)
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL
-

— Bouchon de billes de verrouillage .............. 1,25 \Culj
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) — Vis de crépine filtre & huile .................... 1 =
— Vis de fixation carter : —|
— Ecrou arbre primaire (boite 5 vitesses) ........ 45 P10 X 1,50 L. 45 é
— Ecrou de réglage de précontrainte (boite 4 vitesses) 0,9 S8 X 125 L 1,75 T
— Ecrou arbre secondaire (boite 4 vitesses) ........ 2,25 ) .Q 7 x 1,00 Trrtrreseisesa e 1,25 =
— Ecrou arbre secondaire (boite 5 vitesses) ...... 9,5 - Vis de tble de. protection ...................... 1,75 NTT]
— Vis de couronne de différentiel ................ 6,5 — Bouchon de vidange ....................Lll 2,75 (O]
— Vis de plaquette de verrouillage M. AR (boite — Contacteur de feux de marche AR .............. 2,75
5 VIteSSES) ...t et 1 — Vis de fixation levier de sélection .............. 1,4
A ’ — Déposer la traverse - support mo- périeure cb6té distribution (main-
D&POSG—I’GP.OSG de I ensemble teur. tenir la boite de vitesses & la dé-
boite de vitesses — Séparer la boite de vitesses du mo- go\?e 5?9 la derniere vis) (fig.
H H teur en dévissant : Ve 9l
et p'9nonneﬂe de transfert - les vis de fixation inférieures de la L
boite de vitesses (fig. B.V. 2) ; -
Nota. — La dépose de la boite de vi- - les vis et I'écrou de fixation, coté \\\ \ c
tesses nécessite la dépose de I'en- volant-moteur (fig. B.V. 8) ; —:—-) ~
semble moteur - boite de vitesses - la vis et I'écrou de fixation supé- =
et pignonnerie de transfert. rieure c6té volant-moteur (fig. <
: BV. 4) ; O
DEPOSE - les vis et I'écrou de fixation su- ~I.|§J

— Déposer I'ensemble moteur - boite
de vitesses (se référer au chapjtre
« Moteur »).

~— Fixer le support de démontage
8.0313 P sur la boite de vitesses.

— Déposer ?
- les cales moteur AV G et AR G,
- le démarreur sans le désolidari-
ser de son support arriére,
- l'arrét de gaine,
- éventuellement, le ressort de four-
chette d’embrayage et le poussoir.

~— Dévisser les vis de fixation du car-
ter d'embrayage (fig. BV. 1).

-— Frapper doucement au maillet sur
les bossages (a) pour faciliter le
dégagement du carter d'embrayage
(fig. B.V. 1).

— Déposer [I'ensemble carter d'em-
brayage - pignonnerie de transfert.
La pignonnerie de transfert permet-
tant de transmettre le mouvement
du moteur & la hoite de vitesses se
compose de 3 pignons.

— Retirer le joint.

— Repérer la position du mécanisme
d’embrayage par rapport au volant
et le déposer.

— Récupérer le disque.

— Immobiliser le volant moteur et dé-
bloquer I'écrou de fixation de ia
poulie de vilebrequin.

~— Déposer le volant moteur sans le
repérer (un seul montage possi-
ble).

~— Déposer : )
- la poulie de vilebrequin,
- le cache-culbuteurs,
- le carter de distribution avec la
pompe & essence et son pous-
soir.

~— Déposer la cale AV. D.

— Déposer l'alternateur et sa patte ré-
glable. (Fig. B.V. 2)
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

— 8i nécessaire, décoller la boite avec
un morceau de bois en prenant ap-
pui sur la pipe d'échappement et
le boitier de différentiel (fig.
B.V. 6).

REPOSE

— S’assurer de la présence sur le mo-
teur des goujons et des goupilles
de centrage

'/
9|
L] _
= Sy

(Fig. B.V. 8)

— Appliquer une couche fine et ré-
guliere de produit d'étanchéité, afin
d'éviter, lors de l'assemblage, des
coulures dans le canal (C) de ré-
cupération d’hujle (fig. B.V. 7).

— Entourer de pate d'étanchéité les
douilles de centrage (A) ainsi que
le trou de passage du tube de cré-
pine (B) (fig. B.V. 7).

— Monter un joint torique neuf sur
la douille de la boite de vitesses.

— Positionner la boite de vitesses
sans chasser les goupilles de cen-
trage.

— Visser sans serrer :

- les vis et I'écrou de fixation su-
périeures c6té distribution (fig.
B.V. 5) ;

- la vis et I'écrou de fixation supé-
rieure ¢6té volant-moteur (fig.
B.V.4) ;

- les vis et I'écrou cb6té volant-mo-
teur (fig. B.V. 3) ;

- les vis de fixation inférieures (fig.
B.V. 2).

— Placer le groupe en appui sur le
support de boite de vitesses.

— Serrer les 13 vis et les 3 écrous
41 daN.m.

-— Reposer la traverse et' serrer les
4 vis de fixation & 1,75 daN.m.

— Huiler le poussoir de commande de
la pompe & essence et le placer
dans son logement.

— Mettre en place le carter de distri-
bution, muni d'un joint neuf, en te-
nant compte de la goupille de cen-
trage.

— Centrer |e carter avec Ioutil
8.0132 F.

— Serrer les 18 vis de fixation du car-
ter de distribution a4 0,6 daN.m.

— Araser le joint.

— Suiffer et monter un joint neuf sur
I'axe du pignon monobloc dans le
carter de distribution en frappant
légérement, au maillet jusqu'en bu-
tée, sur I'outil 8.0132 G. La lévre du
joint doit étre vers !l'intérieur.

— Placer la poulie munie de la ron-
delle-frein et de I'écrou. -

— Immobiliser le vilebrequin et serrer
"écrou 4 9 daN.m.

— Rabattre Ia rondelle-frein sur I'écrou.

— Mettre en place le volant-moteur en
faisant coincider les trous du vo-
. lant avec les taraudages du vilebre-
quin.
-— Brosser et dégraisser les vis et les
enduire entiérement de Loctite Frein
Filet Normal avant de les monter.

- Serrer les vis de fixation du vo-
lant-moteur 4 6,8 daN.m.

— Monter le disque d'embrayage (dé-
port du flasque vers 'extérieur) en
utilisant le mandrin de centrage
8.0209 A.

— Monter Je mécanisme d'embrayage
en vissant progressivement, puis en
serrant les vis de fixation, munijes
de rondelles peuves, 4 1 daN.m.

— S'assurer de la présence des deux
plots de centraje du carter d'em-
brayage.

— Placer le joint neuf 4 sec.

— Monter les pilotes de positionne-
ment 8.0209 B1-B2 du carter.

— Placer [I'ensemble carter d'em-
brayage - pignonnerie de transfert;
pour faciliter 'engagement des can-
nelures, faire tourner successive-
ment :

- Parbre d'entrée de la bolte de
vitesses,
- le volant-moteur.

— Déposer les pilotes B1-B2.

— Reposer sans serrer :
- la patte de levage,
- l'arrét de gairie,
- la cale AR. G.

— Placer, sans serrer, toutes les vis
-Q’ 7 mm avant de les serrer défini-
tivement au couple de 1,2 daN.m.

—~ Serrer les vis de la cale AR, G a
1,75 daN.m.

— Reposer sans serrer :
- le démarreur,
- la cale-moteur inférietre.

— Serrer dans {'ordre :

- les 6 vis de fixation du démar-
reur sur le carter d’embrayage a
1,75 daN.m,

- les 2 écrous arriére et les 2 vis
4 1,25 daN.m.

— Placer le protecteur plastiqus de la
plaquette graduée et le poussoir
d'embrayage.

— Reposer I'alternateur et sa patte de
réglage.

— Reposer la courroie d’alternateur et
régler sa tensjon,

Révision de la pignonnerie
de transfert

— Pour la révision, le démontage et
le remontage de la pignonnerie de
transfert, se référer au chapitre
« Embrayage ».

Révision de la boite
de vitesses

DEMONTAGE

— Fixer la traverse 8.0313 P sur la
boite de vitesses (fig. B.V. 8).

— Placer la boite de vitesses vertica-
lement au-dessus d'un récipient
(fig. B.V. 8).

— Déposer :

- la tdle de protection,

- le bac inférieur,

- la crépine (1) (fig. B.V. 8),

- la douille de tachymétre (2) en
utilisant I'outil 8.0313 H (fig.
B.V. 9),

- le contacteur de feux de recul.

— Desserrer, sans déposer, les 19 vis
d'assemblage des deux demij-car-
ters. ’

— Déposer les 12 vis cété bac infé-
rieur.

— Placer la boite de vitesses & plat.
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

— Déposer les 19 vis d'assemblage
des deux demi-carters.

— Séparer les demi-carters.

Nota. — Les demi-carters ne sont pas
interchangeables séparément.

— Déposer (fig. B.V. 10) :
- I'arbre primaire (4),
- I'arbre secondaire (5),
- le différentiel (6).
— Déposer les demi-coussinets d'ar-
bre secondaire et de différentiel.

@ Arbre primaire

Boite de vitesses BH 3/4

Important. — Les roulements déposés
ne doivent pas é&tre réutilisés. Les
parties constitutives d'un roulement
sont appariées ; respecter cet appa-
riement. Ne pas dégraisser un rou-
lement neuf.

— Utiliser une presse et ['outillage
spécial 8.0313 B1 - B3 - B4 pour
‘extraire le roulement gauche (fig.
B.V. 11).

— Utiliser une presse et I'outillage spé-
cial 8.0313 B1 - B3 - KZ pour ex-
traire le roulement droit (fig. B.V.
12).

Boite de vitesses BH 3/5

— Repérer la position du synchroni-
seur (1) par rapport & son moyeu
(2) (fig. B.V. 13).

(Fig. B.V. 9)

= =4 f

(Flg. B.V. 10)

— Déposer le synchroniseur (1).

— Fixer l'arbre dans un étau entre
mordaches et désserrer I'écrou (3)
(fig. B.V. 14).

— Déposer l'arbre de I'étau.

— A la presse, déposer le moyeu (2)
(fig. B.V. 15).

B 0313 |B1-
!Eﬂ-.l'.l
B4\

(Fig. B.V. 13).

— Retirer (fig. B.V. 15) :
- le pignon de 5° (4) et sa bague,
- la rondelle.

— Déposer, a la presse, le roulement
(S) etla rondelle (6) (fig. B.V. 16).
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(Fig. B.V. 14)
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

— Déposer le roulement (1) avec la
rondelie (2) (fig. B.V. 17).
@ Arbre secondaire

-— Serrer l'arbre entre mordaches
dans un étau.

BO313|KZ
B3
B1

in ]

(Fig. B.V. 17)

— Déposer I'écrou (1) (fig. B.V. 18).

— Extraire 4 la presse le roulement &
billes (2). Sur la boite 5 vilesses,
extraire en méme temps le roule-

(Fig. B.V. 18)

ment (2) et le pignon récepteur de
5¢ vitesse (fig. B.V. 19).

— Déposer la rondelle entretoise et le
pignon récepteur de 4.

ra

ra

ra
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11 : Arbre primaire.

PIGNONNERIE (boite 4 vitesses)

1 : Pignon de 1. — 2 : Synchro de 17-2°, — 3 : Pignon de 2°. — 4 : Pignon de 3°. — 5 : Synchro de 3°-4*>. — 6 : Pignon
de 4°. — 7 : Roulements. — 8 : Ecrou de serrage. — 9 : Pignon de marche arriére. — 10 : Axe de marche arriére. —

ra

MECANIQUE

-

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

page 46

S EEED




BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

— Repérer (a) avant dépose, la posi-
tion du moyeu (5) par rapport au
synchroniseur (6) (fig. B.V. 20).

— Déposer le synchroniseur (6) et
son moyeu (5).

— Déposer la clavette et la rondelle
entretoise (faire tourner la ron-
delle pour I'engager sur les canne-
{ures).

— Déposer (fig. B.V. 21) :

- le pignon de 3¢ (9),
- la rondelle entretoise (10),
- le pignon de 2° (11).

— Repérer avant dépose (h), la posi-
tion du moyeu (12) par rapport au
synchroniseur (13) (fig. B.V. 21).

— Déposer (fig. B.V. 21) :

- la rondelle entretoise (14),

- le synchroniseur (13) avec son
moyeu (12),

- le pignon de 1™ (15).

@ Différentiel
—- Mettre le différentiel entre des mor-
daches.

— Enlever les vis de fixation de la
couronne.

~— Déposer :
- la couronne,
- le pignon planétaire,
- 'axe porte-satellites,
- les porte-satellites,
- les rondelles sphérique de fric-
tion,
- le planétaire,

(Fig. B.V. 20)

- la rondelle d’'appui (il n'y a pas
de rondelle sous le planétajre,
coté couronne).

l

=
- ]
&
=3
-
e

ra

ra
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(Flg. B.V. 21)

1 : Coussinets, — 2 : Cales de butée. — 3 : Joints d'étanchéité. — 4 : Couronne. — 5 : Arbre secondaire. — 6 @ Plané-
taires. — 7 : Satellites. — 8 : Boitier de différentiel. — 9 : Pignon d'entrainement de compteur. — 10 : Axe de satellite.
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

@ Commande des vitesses

Tous types

— Déposer les bouchons de billages
(1) et (2) (fig. B.V. 22 et 23).

— Déposer les 3 ressorts et les 3 bil-
les.

— En cas de difficulté d’extraction des
billes, utiliser un chasse & 7 mm
aprés dépose des axes de four-
chettes.

(Fig. B.V. 22)

(Fig. B.V. 24)

Boite de vitesses BH 3/4

— Dégoupiller la fourchette de marche
arriére,

Boite de vitesses BH 3/5

— Déposer la plaquette (3) de ver-
rouillage avec ses deux billes (4)
(fig. B.V. 24).

(Fig. B.V. 27)

— Pousser |'axe de fourchette de M.
AR pour venir en appui sur le car-
ter, avec la noix de commande pour
dégoupiller celle-ci.

Tous types
_— Réposer I'axe de fourchette de M.
R.

— Retirer le disque d'interverrouiilage
(5) (fig. B.V. 25).

— Dégoupiller et déposer la fourchet-
te de 3e-4e,

~— Dégoupiller la fourchette de 1re-2e
ainsi que la noix de commande en
boite 5 vitesses.

— Déposer (fig. B.V. 26) :
- I'axe de fourchette 1re-2¢ (1),
- I'axe de fourchette 3e-4° (2),
- la fourchette 17e-2¢ (3),
- la fourchette M. AR (4).

@ Pignon baladeur de marche arriére

-— Chasser la goupille.
— Déposer ¢
- l'axe,
- la butée,
- le pignon baladeur de marche ar-
riére.
® Levier de commande

— Déposer :
- le levier de sélection,

- les deux goupilles concentriques
7 et 4 mm (5) (fig. B.V. 27),

- le doigt de commande (6) (fig.
B.V. 27),

- les 4 demi-coupelles & l'aide de
'outil 8.0313 D,

- le levier,
- le joint d'étanchéits,

CONTROLE

Nota. — Les demi-carters appariés ne
peuvent pas étre remplacés sépa-
rément,

— Pour ne pas détériorer les plans de
joint des demi-carters, le démon-
tage de ceux-ci doit s'effectuer sur
un établi avec revétement antj-
chocs,

— Nettoyer les plans de joint avec un
solvant approprié.

— Nettoyer & FPécouvillon et souffler
éne_rgiquement les canalisations de
graissage.

— Contréler les logements :

- des coussinets,

- du jonc d'arrét de roulement,
- de la rondelle de butée,

- des joints d'étanchéité.

— Contréler :

- la présence des deux plots de

centrage ;

- le _ﬁletage de I'écrou d’'arbre pri-
maire,

- |le taraudage des vis d'assembla-
ge,

- le défaut maximum ds planéité
des plans d’assemblage 0,10 mm.
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

REMONTAGE
@ Levier de commande

— Mettre un joint torique neuf.

— Engager le levier de passage des
vitesses (2) avec son entretoise (3)
(fig. B.V. 28).

— Intercaler le ressort (4) et la bu-
tée (5).

Nota. — L'entretoise (3) est toujours
plus large que la butée (5).

— Monter les 4 demi-coupelles.

— Posijtionner le doigt de sélection
par rapport au levier de commande.

— Le goupiller avec les 2 goupilles

concentriques (diamétres 7 mm et
4 mm).

@ Pignon baladeur de marche arriére

— Engager :
- le pignon baladeur de marche ar-
ridre,
- {a butés,
- l'axe.

— Goupiller I'axe du pignon baladeur.

® Commande des vitesses

~— Enduire de grajsse I'axe du levier
de sélection,

— Reposer le levier de sélection.
— Le serrer 4 1,4 daN.m\

-— Huiler au fur et & mesure du re-
montage.

Nota. — Les axes sont apareillés avec
les fourchettes,

— Placer 'axe de 17-2¢ (1) avec sa
fourchstte (2) en intercalant Ia
fourchette de marche arriére (fig.
B.V. 29).

Boite de vitesse BH 3/5

~— Goupiller la noix de commande de
1re-2¢ (3) en prenant soin de venir
en appui contre le carter (a) (fig.
B.V. 29).

Bolte de vitesses BH 3/4

— Goupiller la fourchette de 1re-2¢ (2)
en prenant soin de venir en appui
contre le carter (b) (fig B.V. 30).

(Flg. B.V. 28)

Tous types Boite de vitesses BH 3/5
— Placer I'axe de 3%4°, — Goupiller la fourchette de 1re-2°,
-— Monter la fourchette 3=4¢ et la gou-

piller.

—

(Fig. B.V. 29) (Fig. B.V. 30)

COMMANDES DES VITESSES (boite 4 vitesses)

1 : Levier de renvol. — 2 : Levier de sélection. — 3 : Ressort de rappel. —
4 : Axe de marche arriére. — 5 : Fourchette de marche arriére. — 6 : Axe
de 3%4°, — 7 : Fourchette de 3t-4°, — 8 : Axe de 17-2¢, — 9 : Fourchette de
1re-2e, — 10 : Billes de verrouillage.
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

Tous types

~- Engager le disque d'interverrouilla-
ge (5) et vérifier qu'il rentre bien
dans les encoches des axes (fig.
B.V. 25).

— Glisser 'axe de fourchette de mar-
che arriére sans faire chuter le dis-
que d’interverrouillage.

B T ) TAB
(Flg. B.V. 31)

Boilte de vitesses BH 3/4

— Goupiller la fourchette de marche
arriére.

Boite de vitesses BH 3/5

— Monter la noix de commande de
5°/marche arriére (1) et la gou-
piller en prenant soin de venir en

(Fig. B.V. 32)

chette de 1re-2°, — 10 :

COMMANDES DES VITESSES (boite 5 vitesses)

1 : Levier de renvol. — 2 : Levier de sélection. — 3 : Ressort de rappel. —
4 : Axe de commande de 5°. — 5 : Fourchette de 5. — 8 : Fourchette de
3¢4°, — 7 : Axe de 3%4°. — B : Fourchette de marche arriere, — 9 : Four-

Axe de 1re-2e, — 11 : Billes de verrouillage.

appui contre le carter en (a) (fig.
B.v. 31

— Placer en (b) & lintérieur de la
fourchette de marche arriére la pre-
miére bille de verrouillage (fig.
B.V. 32).

— Monter la plaquette (2) avec la 2¢
bille (3) (fig. B.V. 32).

— Serrer lavis (4) & 1 daN.m.

Tous types

— Placer les 3 billes et les 3 ressorts
de verrouillage (fig. B.V. 22 et 23).

— Dégraisser et brosser les bouchons,
les enduire de produit d'étanchéité.

— Serrer les vis (3) 41,25 daN.m.
® Diftérentiel

— Utiliser des piéces propres et
exemptes de défaut (aucun choc
ni rayure sur les tourillons).

— Placer sur le boftier :

- la rondelle d'appui, faces rainu-
rées cdté pignon planétaire,

- les pignons planétaires,

- les rondelles de friction (7) (fig.
B.V. 33),

- les pignons satellites (6),
- 'axe porte-satellites (8).
— Monter le boitier sur la couronne.
— Serrer en croix les huit vis neuves
au couple de 6,5 daN.m.

— L’axe porte-satellites (8) doit étre
immobilisé entre deux vis (b) (fig.
B.V. 34).

(Fig. B.V. 33)

(Fig. B.V. 34)
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

@ Arbre secondaire Boite de vitesses BH 3/5 Boite de vitesses BH 3/5 “Iﬁ
— Utiliser des pieces propres et . , f — f i
exemptes de défaut. S’assurer du 32{;?\: Pécrou & jupe neuf & 9,5 ':fufpas dégraisser un roulement :
parfait état de la portée (aucun o M tt. | Iarb fi
choc ni rayure). Tous types B?/ rgg en place sur Tarore (fig.
— Huiler ies pieces au fur et & me- e rou)le}nent 3) ‘LU
sure du remontage. — Freiner I'écrou & jupe. - la bague (4) (3), =z
— Mettre en place (fig. B.V. 35) : o - Ia rondelle (5) ‘w
- le pignon de 1 (1), ® Arbre primaire - le roulement (6). o
: }g Tg’ggé‘”gee?{:‘e‘igi'g:‘s(%u)r’ (o2r%én- Boite de vitesses BH 3/4 — Coiffer les deux roulements & I'al-
ter les cannelures pour permet- . Ne pas dégraisser un roulement de de l'outil 8.0313 S-R afin de cen-
ire le montage de la clavette (4), neuf.p g trer la rondelle (5) (fig. B.V. 40).
- le synchroniseur 17-2° (5) en — Engager & la presse le tout jus- .
respectant les repéres d'apparie- — Mettre en place le roulement gau- qu’en butée.
ment avec le moyeu et en orien- che & la presse (fig. B.V. 38).
tant les repéres sur barreau, cote -— Mettre en place le roulement droit
du pignon de 1, 4 la presse de maniére identique.

- le pignon de 2¢ (6),

- la rondelle entretoise (7). Orien-
ter les cannelures pour permettre
le montage de la clavette (4), T ] ]

- la clavette (4), chanfrein orienté
vers l'intérieur, jusqu’au niveau
de I'entretoise (9).

— Mettre en place (fig. B.V. 36) :

- le moyeu de synchroniseur (10),

- le synchroniseur de 3¢-4° (11) en
respectant les repéres d’apparie-
ment avec le moyeu et en orien-
tant les repéres sur barreau, c6té
pignon 3°,

- le pignon de 4° (12),

- la rondelle entretoise (13).

— Placer un jonc neuf (1) dans la

gorge du roulement (fig. B.V. 37).

— Engager, jusqu'en butée, le roule-
ment & billes & la presse, avec le

pignon récepteur de 5° sur boite 5

vitesses, gorge (a) vers ['extérieur

(fig. B.V. 37).

Boite de vitesses BH 3/4

ra

MECANIQUE

— Serrer I'écrou & jupe neuf & 2,25 3 5
daN.m. : L o
ke Y
) i ﬂ' " | |
i ! 1 1
\ 1
L --ul E

(Fig. B.V. 39)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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(Fig. B.V. 35)
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(Fig. B.V. 36) (Fig. B.V. 40)
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— Mettre en place (fig. B.V. 41) :
- la rondelle (7),
- la bague (8),
- le pignon de 5° (9),
- le moyeu de synchroniseur (10).
— A la presse, engager le moyeu (10)
jusqu'en butée.

— Placer [l'arbre enire mordaches
dans un étau et serrer |'écrou &
jupe (11) & 4,5 daN.m.

~— Freiner I'écrou & jupe.
7 (@
£
o ‘ﬁ
%
W '

(Fig. B.V. 41)

- Pour la pose du roulement gauche
équipé d'un jonc neuf, s'assurer du
parfait état de la portée (aucun
choc ni rayure).

® Demi-carters

— Remplacer systématiquement :

- le joint de carter tole

- les joints de sortie de pont,

- le joint torique de la canalisation
de graissage,

- P'écrou de réglage de l'arbre pri-
maire (boite 4 vitesses),

- les goupilles élastiques de cen-
trage des demi-carters.

— Placer les 6 demi-coussinets neufs,
huilés (ergots dans leur logement).

— Vérifier la présence des goupilles
de centrage.

— Dans le demi-carter €quipé des four-
chettes, placer le différentiel équi-
pé des flasques de butées latéra-
les :

- face cuivrée contre le différentiel,
- demi-périmétre avec ergots vers
le haut.

—- Placer I'arbre secondaire, s'assu-
rer de I'engagement correct :
- des fourchettes,
- du jonc de roulement dans sa
gorge.

Boflte de vitesses BH 3/4

— Placer I'arbre primaire équipé des
bagues extérieures de roulement et
d'une rondelle de butée.

Bolte de vitesses BH 3/5

— Placer I'arbre primaire équipé du
synchroniseur 5° - M. AR orienté
comme indiqué (fig. B.V. 42).

Tous types

— Etaler réguliérement une fine cou-
che de produit d'étanchéité sur le
plan d'assemblage du demi-carter
supérieur.

- Assembler les demi-carters en s’as-
surant de l'engagement correct du
doigt de passage des vitesses dans
les noix de commande.

ra

ra
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ra

chro de 5°.

PIGNONNERIE (boflte 5 vitesses)

1 : Pignon de 1™, — 2 : Synchro de 1r®-2¢, — 3 : Pignon de marche arridére, — 4 : Pignon de 2*, — 5 : Axe
de marche arriére. — 6 : Pignon de 3°, — 7 : Synchro de 3°-4¢. — 8 : Pignon de 4°. — 9 : Roulements. — 10 : Pi-
gnon fixe de 5% -— 11 : Ecrous de serrage. — 12 : Arpre primaire. — 13 : Pignon libre de 5% — 14 : Syn-
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

— Visser a fond, sans sarrer, les vis
d'assemblage munies de rondelles
élastiques neuves.

— Les serrer aprés réglage de pre-
contrainte des roulements d’arbre
primaire.

REGLAGE

Boite de vitesses BH 3/4

— Régler la précontrainte des roule-
ments d'arbre primaire comme suit:

— Placer I'écrou (7) (fig. B.V. 43).

— Serrer les vis (1), (2) et (11) (fig.
B.V. 44 et 45),

— Enclencher une vitesse pour pou-
voir entrainer les trains d’engre-
nage en rotation par I'écrou (8)
(fig. B.V. 43).

— Serrer P'écrou (7) au couple de
2 daN.m (fig. B.V. 43).

— Desserrer I'écrou (7) et le resser-
rer définitivement 4 0,9 daN.m.

Nota. — Il n'y a pas de réglage de la
précontrainte des roulements d'ar-
bre primaire pour la boite de vi-
tesses BH 3/5.

Tous types

— Serrer dans l'ordre (fig. B.V. 44 et
45) :
- les vis (2), (3), (4) et (11) & :
1 daN.m,

- les vis (5), (6) et (12) & :
1,25 daN.m,

- les vis (1), (9) et (10) & :
2 daN.m.

— Puis, resserrer dans l'ordre (fig.
(B.V. 44 et 45) :
- les vis (2), (3), (4) et (11) a
1,75 daN.m,
- les vis (1), (9) et (10) &:
4,5 daN.m.

-— Reposer la crépine ot la serrer a
1 daN.m.

— Freiner I'écrou (7) (fig. B.V. 43).

— Reposer le bac inférieur muni d’'un

joint neuf et serrer les 13 vis de
fixation a 1,2 daN.m.

— Serrer le bouchon de vidange muni
d’'un joint neuf & 2,75 daN.m.

— Vérifier I'immobilisation de la gou-
pille d'assemblage de la douille.
Lui donner un coup de pointeau si
nécessaire.

(Fig. B.V. 43)

— Reposer la douille de compteur
munie d'un joint torique neuf,

Nota. — Le pignon est en place quand
la vis peut pénétrer dans le trou,
ne pas serrer le contre-écrou, il
sera serré aprés repose de la
gaine de compteur.

— Poser, 4 l'aide d'un maillet et de
I'outil 8.0313 LZ les joints neufs de
sorties de différentiel.

— Garnir de graisse au préalable I'in-
tervalle des doubles {evres.

— Reposer la boite de vitesses sur le
moteur.
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TRANSMISSION

SPECIFICATIONS GENERALES

— Les deux arbres de transmission sont identiques. lls

CARACTERISTIQUES

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

comportent chacun deux joints homocinétiques. — Ecrou de transmission ...............ooviunienn 26,5
— Co6té différentiel, un joint tripode, & coulissement interne, — Ecrou de fermeture d'amortisseur .............. 7.5
autorise les déplacements latéraux de {'arbre de trans- — Fixation supérieure de I'élément de suspension sur
mission par rapport au groupe motopropuiseur. doublure d'aile ............... .. o i, 1
— Vis de roue :
— Lles deux arbres de transmission de la 205 GT sont -jantes en tBle ......i.iiiiiiiii e 8
tubulaires. - jantes en aluminium ............. .. 00 9

METHODES DE REPARATION

MECANIQUE

Arbre de transmission
DEPOSE

— Vidanger T'huile du groupe moto-
propulseur.
— Mettre en place les cables 8.0903-
AF (fig. TRANS. 1) :
- passer un cable en (a),
- tourner la roue vers [extérieur
pour passer le 2° cable en (b),
- accrocher dans les boutonniéres
de la coupelie inférieure le 2°
plomb (1) de chaque cable.
— Desserrer légérement les 3 écrous
(2) (fig. TRANS. 1).

b PO

(Fig. TRANS. 1)

— Engager la 1’ vitesse et serrer le
frein & main.

— Déposer I'enjoliveur de roue.
— Desserrer 'écrou de transmission.

(Fig. TRANS. 3)

Nota. — Sur les véhicules équipés
d’enjoliveurs intégraux, la dépose de
'enjoliveur passe par la dépose de
la roue. Dans ce cas, pour des-
serrer I'écrou de transmission, uti-
liser I'outil 8.0606 AY.

— Ne jamais freiner pour effectuer le
desserrage de I'écrou sinon risque
de cisaillement des vis de fixation
du disque de frein.

— Desserrer les vis de roues.
— Mettre ’avant du véhicule sur chan-
delles.
— Déposer (fig. TRANS. 2) :
- la roue,
- 'ensemble vis-écrou (3),
- fa fourche (4) pour dégager la
canalisation de frein.

— Positionner la clé 8.0903 AE dans
'ouverture du pivot (fig. TRANS 3).
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TRANSMISSION

— Effectuer un quart de tour pour ou-
vrir la pince.

— Dégager le corps d’amortisseur du
pivot.

— Basculer le pivot vers I'extérieur et
sortir la transmission (fig. TRANS.
4).

REPOSE

-— Déposer le joint de sortie de pont
et remplacer celui-ci par un neuf.

— Garnir de graisse les lévres (a)
(fig. TRANS. 5).

— Engager la transmission dans le
pont, puis dans le pivot.

— Lever le véhicule.

— Retirer la chandelle, coté opposé
au démontage.

— Reposer le véhicule :
- d'un cété sur sa roue,
- de l'autre c6té, sur la chandelle.

Nota. — Cette opération permet d'uti-
liser I'effort de la barre antide-
vers pour assembler le pivot et
I'amortisseur.

— Engager I'amortisseur dans le pi-
vot jusqu'en butée.

— Visser un écrou de transmission
neuf,

— Tourner la clé 8.0903 E d'un quart
de tour (fig. TRANS. 3).

— Placer la vis (3) et un écrou Nyls-
top neuf (fig. TRANS. 2).

— Serrer modérément.

— Fixer la canalisation de frein a
I'aide de la fourche (4) (fig.
TRANS. 2).

— Monter la roue.
— Poser le véhicule au sol.

Nota. — Vérifier que le corps d'amor-
tisseur est bien en butée; dans
le cas contraire, desserrer {'écrou
(3), l'amortisseur se positionnera
automatiquement.

— Serrer I'écrou (3) a 7,5 daN.m.

— Engager la premiére vitesse et ser-
rer le frein & main.

-— Serrer :
- I’écrou de transmission a :
26,5 daN.m,
- les vis de roues au couple pres-
crit,
- les écrous (2) a 1 daN.m (fig.
TRANS. 1).

— Déposer les cables 8.0903 AF.

— Effectuer le remplissage d’huile du
groupe moto-propulseur.

Joint coté boite de vitesses
DEMONTAGE

— Placer un ruban adhésif (a) ou un
embout protecteur (livré avec les
transmissions neuves) sur ila por-
tée du joint d’étanchéité (fig.
TRANS. 6).

~— Dessertir le capot en téle de la tu-
lipe, le dégager et enlever le maxi-
mum de graisse (fig. TRANS. 6).

— Ne pas utiliser de solvant.

— Repérer la position angulaire (1)
du tripode par rapport a I'arbre de
transmission (fig. TRANS. 7).

— Déposer (fig. TRANS. 7) :

- la tulipe (2),

- la coupelle d'appui (3),

- le ressort (4),

- le circlip de maintien du tripode
(5).

— Maintenir a I'aide d'un ruban adhé-
sif les galets du tripode sur leur
tourillon (6).

— Extraire le tripode & la presse (fig.
TRANS. 8).

— Réaliser pour cette opération une
entretoise pour faciliter le démon-
tage du tripode (fig. TRANS. 9).

— Déposer le capot, le soufflet et e
collier élastique usagés.

(Fig. TRANS. 7)

REMONTAGE

— Suiffer I'intérieur du capot.

— Réaliser une entretoise de trans-
mission (fig. TRANS. 10).

— Introduire I'entretoise dans le souf-
flet.

— Introduire I'ensemble soufflet et en-
tretoise dans le capot.

— Retirer {'entretoise.

— Glisser sur l'arbre la bague élas-
tique et le protecteur assemblé
(soufflet + capot).

— Monter le tripode sur ['arbre en
respectant l'alignement des repé-
res en utilisant le chasse 0.0406
& réaliser (fig. TRANS. 11).

—~ Veiller & ce que la partie usinée
du tripode et le chanfrein soient
dirigés c6té opposé au circlip.

(Fig. TRANS. 9)

(Fig. TRANS. 10)
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TRANSMISSION

— Monler la circhp neut dans =a
Qoo

—= Retirar |'adbdeil subour du kipode
et remplr le capod de 1200 g de
prassas.

— Flacer la coupelle (2) &l l& resacn
{3) (fig. TRAKWS. 12)

— Embaoiter la tulipa (4), mure d'uwn
faint fofiqua [S) nauwd,

— Gartir la capod,

= Morer B bracaksl sur e soutiel.

— (ligsar una baguathe nen tranchan-
18 B Fecirdmila amire la souflled et
Varkes, ahn dé dosar la guantiba
d'air conlenus & Finldreus du josal,

== Effoncar g allanges Farbee an fai
ganl coulisssr e Iripode  Jusgua
obtanr la cole de 186 mm (g
TRAMNS. 13)

== [ans colbe posibon, relirer & ba-
gualta (1],

== Fetirar le ruban adhésif (2].

loint cité roue

Heda. == L'échange du probéchaur chbs
roue  &ntralfm  Sysiématiquamsnt
léchange du protectour cidé didlé
reqibal.

DEMONTAGE

— Démaorier bo joint cétd bolle de vi-
bagsRs, Se ralérer ou paragraphe
carraspandant.

— Ddigager & colllor malalligue & Iai-
da d'un Eoumesis.

— Dégager e bracale? dlastigue.

— Ratirar I8 protecteur.

Imparard. — He pas  désassamblar
I"arbre de liakson da la Tusde.

— FAsdiraF AU madmen la  graisse
dans |8 Dol-lusda du joint

— M& pas employes d@a solvant,

REMONTAGE

- Plgger 8 S0utllel el lg  brabekal
Elasligues.

= Fdpartir la dose de graiese dans
e soulfiet at dans ke bodlussa,

= Plater & |IranamcEson homzantale
(fig- THARS. 14).

— Piacer l&s levres du soufMkal danas
la gorgs du bollusbe,

= Placar = collier msladligus  de
mairdien (3) {lig. TRARS 4],

= Glingar une bageelia (4) non tran
charle antre & soufled & e Dol
fusée afin da doder |a  cuantiba
d'eir contenws & Finddisur du [Qint,

[Flg. TRAMNS. 12) TRANSMIEEION

chlé bofe.

[{Fig. TRANS. 14]

1 & Transmission compléde. = 2 ; Prolecleur cME rows. = 3 ¢ Proteciaur
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SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

Le train arridre est & roues indépendantes et bras tirés,
il est doté d’'une suspension & barres de torsion transver-
sales avec amortisseurs hydrauliques télescopiques a double
offet. Les modéles GR et SR (moteur XY7) ainsi que GT
moteur XY8) sont équipés d’une barre anti-dévers.

— Flexibilité a la roue (pour 100 kg) :

- Tous modéles sauf GT .................... 69 mm
L C 1 e 65 mm
AMORTISSEURS
-— Hydrauliques télescopiques a double effet.
~— Repéres :
“- Tous modéles, sauf GT ................ sans repére
AT anneau de peinture bleu

sur fe corps
BARRES DE SUSPENSION

— Barre droite ...... repérée par 1 anneau de peinture
— Barre gauche ...... repérée par 2 anneaux de peinture
— Repéres :

- Tous modeles, sauf GT ...................... Vert

S 1 Blanc
— Diamétre de la barre de suspension :

- Tous modéles, sauf GT .................. 18,1 mm

S C I 18,5 mm
—- Nombre de cannelures : ‘

- 28, a I'extrémité dans le boitier de traverse.

- 30, a I'extrémité dans le bras.

BARRE ANTIDEVERS

— Repére de couleur :

- GR et SR (moteur XY7) .............. sans repére

- GT (moteur XY8) .............. anneau de peinture
— Diamétre de la barre anti-dévers :

- GR et SR (moteur XY7) ........ovevnnnn. ... 14 mm

- GT (moteur XY8) . ... vt ini i 16 mm

ARTICULATIONS ELASTIQUES

— Repére couleur :
- GL et GR (2 versions) .........cvuvviiinnn. sans
SGT o touche de peinture blanche

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

MECANIQUE

— Vis supérieure d'amortisseur . .................. 7.5
— Vis inférieure d’amortisseur .................... 11,75
— Vis de fixation de la barre de suspension droite . . 2
— Vis de fixation du levier de barre antidévers ...... 2,75
«— Ecrous de fixation de train arriére sur la caisse .. 4,5
— Ecrous de moyeu .......... .00, 21,5
— Ecrous de support de fixation de I'échappement .. 4,5
— Ecrou de roues :

-janteentdle ...... ... e 8

- jante en aluminium ............. ... ... ... 9

SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

1 : Amortisseur. — 2 : Barre de suspension droite. — 3 : Barre de suspension gauche., — 4 :
5 : Traverse arriere. — 6 : Boitier de traverse. — 7 : Flasque de tdle. — 8 : Bras arriére.

Barre antidévers. —
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SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

ra

METHODES DE REPARATION

H H- — Mettre l'arriere du véhicule sur — Enduire le filetage et I'extrémité de
“snensn"l arrlare chandelles. la vis 7.0908 R d'un produit de glis-
— Déposer les roues. sement et la visser dans le levier

ra

ra

GENERALITES

- jusqu’en appui sur la barre (fig.
Barre anti-devers o Coté droit SUSP. AR 2.
DEPOSE ] : , — Poursuivre le vissage jusqu'a l'ex-
- leé;)?lsi:r(gf;g. SUSP. AR 1) : traction du levier.

— Desserrer les vis de roue.

- la rondelle (2); —
- le bouchon (3). ® coté gauche
— Déposer :
- la vis;
A - la rondelle;
/\ - le bouchon.

— Sortir la barre antidévers équipée
du levier gauche.

— Serrer la barre de torsion dans un
étau muni de mordaches.

— Enduire le filetage et I'extrémité de
la vis 7.0908 R d'un produit de glis-
sement et la visser dans le levier
gauche jusqu'en appui sur la barre.

— Poursuivre le vissage jusqu'a I'ex-
traction du levier gauche.

—

@
(@)

ra

MECANIQUE

REPOSE

— Bien nettoyer les cannelures de 1a
barre et des leviers.

— Au moment du montage, enduire de
graisse ESSO NORVA 275 les can-
nelures des extrémités de la barre
et les cannelures intérieures des
leviers.

— Monter une bague caoutchouc neuve
sur le levier gauche. Ce dernier
comporte un seul repére (a) dans
I'axe du {evier (fig. SUSP. AR 3).

Nota. — Orienter la collerette (b) &
1'opposé de I'appui sur le levier (fig.
SUSP. AR 3).

— Graisser le pourtour de la bague
avec de la graisse Kluber-Proba.

— ldentifier I'extrémité gauche de la
barre par |'épaulement (c) (fig.
SUSP. AR 4).

- Orienter le levier pour faire corres-

pondre son repére (a) avec le re-
pére (d) de la barre (fig. SUSP.

/

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

f AR 5).
n — Mettre en place (fig. SUSP. AR 6) : [ .
- la vis 7.0908 (S1);
; - la rondelle (S2);
F;- - I'écrou (S3).
e - — Serrer I'écrou (S3) jusqu’'a ce que
T il | I'extrémité de la barre soit en bu-
- tée dans le levier en empéchant la
vis (S1) de tourner.
— Visser temporairement dans la barre
une vis : L
o - & 8 pas 1,25 mm ; o
7 - longueur sous téte entre 15 et w
\_/ 25 mm. N
— Serrer modérément la vis. 8
@ Coté gauche [
— Engager la barre dans le tube de 14
traverse jusqu'a mettre la téle du <C
(Fig. SUSP. AR 4) (Fig. SUSP. AR 7) levier en appui sur le bras. &)

page 62
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SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

— Mettre en place :
- la patte support de gaine de frein
a4 main;
- la rondelle et la vis de fixation
du levier sur le bras.
— Serrer la vis de fixation du levier a
2,75 daN.m.

@ Coté droit

— Monter une bague caoutchouc neu-
ve sur le levier droit. Ce dernier
comporte 3 repéres (e) disposés a
120° (fig. SUSP. AR 7).

Nota. — Orienter la collerette (f) a
{'opposé de 'appui sur le levier.
— Graisser le pourtour de la bague
avec de la graisse Kluber-Proba.

— Mettre en place la vis 7.0908 (S1).
— Engager le levier et I'orienter de

fagon a aligner la boutonniére avec
le trou de fixation (fig. SUSP. AR 8).
— Mettre en place la rondelle S2 et
I'écrou (S3).
— Serrer I'écrou 83 en empéchant
la vis (S1) de tourner.

Nota. — Interposer une cale d'épais-
seur de 1 mm entre le levier et le
bras. Arréter le serrage de I’écrou
(S3) lorsque le levier est en con-
tact avec la cale (fig. SUSP. AR 8).

— Déposer I'outillage.

— Mettre en place :

- la patte support de gaine de frein
a main;

- la rondelle et la vis de fixation
du levier sur e bras.

- Setrer la vis & 2,75 daN.m.

-— Visser le bouchon (3) dans le levier.

@ Cébté gauche

— Récupérer la vis & 8 pas 1,25.
— Mettre en place le bouchon.
— Remettre le véhicule sur ses roues.

— Serrer les vis de roues définjtive-
ment.

Amortisseur
DEPOSE

— Mettre le véhicule sur un pont éléva-
teur. N

— Déposer (fig. SUSP. AR 9) :
- I'écrou (1) ;
- la rondelle (2).

— Reculer I'axe (3) pour le sortir de
I';eil de l'amortisseur (fig. SUSP.
AR 9).

Nota. — C6té droit : pour autoriser le
recul de V'axe (3), la patte support
de gaine de frein & main (4) com-
porte une boutonniére permettant de
la soulever aprés déblocage de la
vis (5) située sur le bras de sus-
pension (fig. SUSP. AR 9).

— Déposer (fig. SUSP. AR 10) :

- I'écrou (6) ;
- la rondelle (7);
- I'axe (8) avec la rondelle (9).

— Déposer 'amortisseur.

REPOSE

— Mettre en place (fig. SUSP. AR 11) :
- 'amortisseur ;
- la rondelle (2);
- un écrou nylstop (1) neuf;

- I'axe supérieur avec 2 rondelles
plates (7) et (9);
- un écrou nylstop (6) neuf.

Nota. — Ne pas serrer les écrous.

— Comprimer la suspension a l'aide
de Voutil 8.0911 Z jusqu'a obtenir
une cote X = 288 mm a {'entraxe
des fixations de l'amortisseur (fig.
SUSP. AR 12).

— Serrer I'écrou (1) de fixation infé-
rieur d'amortisseur 4 11,75 daN.m
(fig. SUSP. AR 9).

— Serrer I’écrou (6) de fixation supé-
rieur d’amortisseur a 7,5 daN.m
(fig. SUSP. AR 10).

Barre de suspension
DEPOSE

— Placer le véhicule sur pont éléva-
teur de préférence.

— Desserrer les vis de roues.

— Mettre l'arriere du véhicule sur
chandelles, roues pendantes.

— Déposer les roues.

— Déposer la barre antidévers si le
véhicule en est équipé (voir para-
graphe « Barre anti-devers »).

— Déposer la fourchette du flexible
de. frein.

-— Déposer I'amortisseur (voir para-
graphe « Amortisseurs »).

— Soulever le bras pour permettre le
recul de la vis inférieure (1) (fig.
SUSP. AR 13).

— Monter le faux amortisseur 7.0908
(P) a la place de I'amortisseur.

— Régler sa longueur (1/2 tour = 0,5
mm) pour permettre un engagement
totalement libre des deux axes (au
besoin, soulever légérement le bras
pour annuler I'action de son poids
sur la barre) (fig. SUSP. AR 14).

— Serrer le contre-écrou (2) de ['outil
7.0908 (P).

(Fig. SUSP. AR 9)

(Fig. SUSP. AR 14)
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SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

@ Coté opposé

— A l'autre extrémité de la barre,
déposer (fig. SUSP. AR 15) :
- le contre-écrou (3) ;
- la rondelle (4).

(Fig. SUSP. AR 15)

(Fig. SUSP. AR 16)

(Fig. SUSP. AR 17)

(Fig. SUSP. AR 19)

® Coté dépose

— Déposer (fig. SUSP. AV 16) :
- la vis (5);
- le joint (6);
- la rondelle butée (7).

Nota. — Repérer la position de la barre
par deux coups de pointeau sur le
bras et sur la barre.

— Monter :
- 'embout 7.0908 (Q) sur I'extrémité
de la barre;
- I'extracteur a inertie 8.0316 (A)
sur I'embout.
— Extraire la barre de suspension en

frappant vers [I'extérieur avec la
masse de I'extracteur.

— Maintenir le bras pour I'empécher
de reculer avec la barre si néces-
saire.

— Récupérer le goujon épaulé (8) (fig.
SUSP. AR 17).

— Déposer :
- I'embout et I'extracteur d'inertie;
- le faux amortisseur.

Nota. — Avant de déposer le faux amor-
tisseur, co6té gauche, caler le bras
pour le maintenir approximativement
dans sa position.

REPOSE

— Régler I'entraxe du faux amortis-
seur a la cote X : |

- X = 340 mm si la barre a été
échangée,

- X = la valeur déterminée pour
une correction de la hauteur d’as-
siette (voir paragraphe « Hauteur
d’'assiette »),

- X = la valeur obtenue au dé-
montage dans tous les autres cas.

— Ecarter le support de flexible de
frein et placer le calibre 7.0526
(Q) en appui sur le boitier de tra-
verse (fig. SUSP. AR 18).

— Placer le faux amortisseur 7.0908

(P) :

- aile la plus courte de la chape
inférieure en appui sur le calibre,

- écrou de la vis supérieur non
serré,

- serrer I'écrou (9) de la vis infé-
rieur ; serrer seulement I'écrou
(9),

- pousser le calibre 7.0526 (Q)
vers le haut pour !'approcher au
maximum du boitier.

Nota. — Ne pas inverser les barres
au remontage :
- barre gauche = 1 repére circu-

laire de peinture,
- barre droite = 2 repéres circulai-
res de peinture.
— Nettoyer les cannelures de la barre
aux deux extrémités.

— Visser & fond le goujon épaulé (8)
dans l'extrémité de la barre du coté
petit diamétre (J 22,5 mm) (fig.
SUSP. AR 17).

— Visser I'ambout 7.0908 (Q) et le
serrer pour obtenir un bon appui
de l'extrémité de I'embout du coté
grand diamétre (24 mm).

— Monter l'extracteur & inertie :
8. 0316 A.

— Enduire les cannelures de la barre
de graisse Esso Norva 275.

— Engager la barre a travers I’ancra-
ge du bras.

— Rechercher par rotation de la barre,
cannelure par cannelure, la posi-
tion ol elle s’engage librement sur
8 a4 10 mm.

— Terminer {'engagement de la barre
avec la masse de l'extracteur.

Nota. — La barre ne s’engage pas li-
brement sur toute la longueur des
cannelures car ses extrémités ne
sont pas dans le méme axe.

— Déposer I'embout et I'extracteur.

— Vérifier que les repéres effectués
au démontage sont :

- en regard si l'assiette n'est pas
a corriger,

- décalées du nombre de cannelu-
res déterminé pour une correc-
tion de la hauteur d'assiette (voir
paragraphe « Hauteur d'asiette »).

— Rempilir de graisse Esso Norva 275.

— Placer (fig. SUSP. AR 16) :
- la rondelle butée (7),
- un joint (6) neuf,
- la vis (5) et la serrer & 2 daN.m.

— Au moyen d'une cale d'épaisseur
de 0,05 mm, vérifier que le calibre
est bien en appui sur le boitier de
traverse, sinon frapper avec un
mailiet sur le bras pour l'amener
en place.

@® Coté opposé

— Dévisser le goujon jusqu'a amener
son épaulement en appui dans la
coupelle.

Nota. — Arréter le dévissage dés que
I’épaulement est en contact sur la
coupelle. Ne pas forcer pour ne
pas faire reculer la barre dans le
boitier.

— Vérifier que le calibre est en appui
sur fe boitier de traverse, sinon :

- revisser le goujon,

- frapper avec un maillet sur le
bras pour amener le calibre en
appui,

- reprendre le dévisage du goujon.

— Monter la rondelle (4) et le contre-

écrou (3) (fig. SUSP. AR 15).

— Serrer le contre-écrou en mainte-
nant le goujon par sa fente tour-
nevis (fig. SUSP. AR 19).

— Déposer le faux amortisseur et le
calibre.

— Remettre le véhicule sur ses roues
(sans amortisseur).

— Contréler l'assiette du véhicule et
la régler si nécesaire (voir para-
graphe « Hauteur d’assiette ») &
la cote X = 427 + 7 mm (fig.
SUSP. AR 20).

— Reposer l'amortisseur (voir para-
graphe « Amortisseur »).
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— Garnir d’'un cordon de graisse
Esso Norva 275 les extrémités inté-
rieures des cannelures des barres
(fig. SUSP. AR 21).

— Replacer la fourchette du flexible
de frein.

— Remonter ia barre anti-devers si le
véhicule en est équipé.

— Serrer définitivement les vis de
fixation des roues.

Hauteur d’assiette
MESURE

— La mesure de la hauteur d'assiet-

te arriere s’effectue :

- véhicule en ordre de marche (vé-

hicule vide, réservoir a carburant

plein),

- pression des pneumatiques cor-
recte,

- véhicule sur une aire plane.

- aprés avoir secoué le véhicule
pour avoir éliminé toutes les con-
traintes des organes de suspen-
sion.

— Les hauteurs se mesurent entre le
sol et la traverse de plancher du
coffre & hauteur des pergages (al)
(fig. SUSP. AR 22).

— Effectuer trois mesures successi-
vaes de chaque cété et prendre la
moyenne.

— Faire la moyenne entre les cbtés
droit et gauche.

— Hauteur d’'assiette : H = 427
+ 7 mm (fig. SUSP. AR 20).

Nota. — La différence entre les cotés
droit et gauche ne doit pas exceé-
der 10 mm.

REGLAGE

— Repérer par deux coups de poin-
teau (b) et (c) la position de la
barre dans le bras (fig. SUSP.
AR 23).

~ Déposer la barre de suspension
(voir paragraphe « Barre de sus-
pension »).

Nota. — Ne pas déposer la barre an-
ti-devers pour les véhicules qui en
sont munis. Déposer uniquement
les vis (1) de fixation des leviers
sur les bras, 4 droite et a gauche
(fig. SUSP. AR 1).

~— Le réglage s'effectue par modifi-
cation de la longueur X de {'outil
7.0908 (P) A partir de sa longueur
obtenue sur le véhicule a la dépose
de la barre (fig. SUSP. AR 12).

— Lo réglage effectué d’'un c6té mo-
difie la hauteur du cété opposé.

— Le filetage de I'outil est au pas de
1 mm, ce qui permet des modifica-
tions de longueur de 0,5 mm par
1/2 tour.

— La hauteur d'assiette ne peut évo-
luer que par multiple de 3.

— Pour augmenter la hauteur d'as-
siette de 3 mm ou, d’'un muitiple
de 3 mm, augmenter la longueur
de l'outil de 2 mm, ou du méme
multiple de 2 mm.

— Pour diminuer la hauteur d’assiet-
te de 3 mm ou d'un multiple de
3 mm, diminuer la longueur de |'ou-
til de 2 mm ou d'un multiple de
2 mm.

Exemple. — Pour faire varier la hau-
teur d’'assiette de 15 mm (5 X 3)
modifier la longueur de loutil de
10 mm (5 X 2) soit 10 tours de
I'outil.

— Reposer la barre de suspension
(voir paragraphe « Barre de sus-
pension »).

VERIFICATION

— Le décalage d'une cannelure coté
bras fait varier la hauteur d'assiette
de 3 mm.

— Les repéres (b) et (c) doivent
donc étre décalés d'un nombre de
cannelures égal au multiple de ré-
glage.

— A partir de 'exemple ci-dessus, le
repére (b) doit étre décalé de 5
cannelures par rapport au -repére
(¢) (fig. SUSP. AR 23).

Train arriére

Bras
DEPOSE

— Placer le véhicule sur un pont élé-
vateur.

— Desserrer les vis de roues.
— Mettre le véhicule sur chandelles.
— Déposer les roues.

— A lintérieur du véhicule, déposer
(fig. TR. AR 1) :
- la garniture de frein & main,
- I'écrou de réglage des cables,
- le céble de frein du bras &
déposer.

— Dégager la gaine du frein & main
des deux clips, sous le réservoir
a carburant.

— Sortir le cable de son manchon
dans le plancher.

— Déposer la barre antidevers pour
les véhicules qui en disposent.

(Fig. SUSP. AR 20)

(Fig. SUSP. AR 22)

(Fig. SUSP. AV 23)

(Fig. TR. AR 1)
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SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

(Fig. TR. AR 6)

— Pour les véhicules sans barre anti-
devers, déposer la gaine de frein
a main (2) (fig. TR. AR 2).

— Déposer la barre de suspension du
bras (voir paragraphe « Barre de
suspension »).

— Débrancher le tuyau de frein du
cylindre récepteur.

— Déposer I'outil faux amortisseur
8.0908 (P).

— Sortir fe bras arriére (fig. TR. AR 3).

— Déposer le joint d'étanchéité a 3
lévres (fig. TR. AR 4).

—- Déposer le manchon du joint (3)
dans le cas ou il a été déplacé
ou détérioré (fig. TR. AR 5).

()

(Fig. TR. AR 8)

s

(Fig. TR. AV 9)

(Fig. TR. AR 10)

@ Remplacement d’'une cage a aiguille
Dépose

— Visser la plaque 7.0526 (N) sur I'ex-
tracteur.

— Engager la plaque derriére la cage
a4 aiguilles par un mouvement de
bascule (fig. TR. AR 6).

— Extraire la cage & aiguille en frap-
pant vers P'extérieur avec la masse
de l'extracteur & inertie.

Repose

— ldentifier la face de la cage com-
portant les inscriptions (fig. TR.
AR 5). du fabricant.

— Placer la cage sur le tampon
7.0526 (P) face comportant les ins-
criptions en appui sur I'épaulement
(b) (fig. TR. AR 7).

— Graisser légérement la cage.

— Monter la cage a aiguille neuve
dans le boitier de traverse (fig.
TR. AR 8).

Nota. — Frapper modérément sur le
tampon pour ne pas déformer la
cage & aiguilles.

— Graisser les aiguilles avec de la
graisse Multipurpose Grease H.

REPOSE

— Nettoyer soigneusement les piéces
avant leur remontage.
— Vérifier

- que les deux faces de fa cou-
pelle téle sont propres et exemp-
tes de rayures ou trace de
chocs,

- que les portés de paliers sur
I'axe de bras ne comporte pas
de marque de grippage ni de
blessures,

- que les obturateurs d'axes de
bras sont bien étanches, sinon
les remplacer (uniquement pour
les véhicules sans barre anti-
devers) (fig. TR. AR 9).

— Garnir de graisse les intervales en-
tre les 3 lévres d'un joint neuf.

— Mettre le joint en place sur la cou-
pelle en orientant la I&vre exté-
rieure (a) coté bras (fig. TR.
AR 10).

— Replacer ou vérifier 1a position du
manchon de joint (3) avec (fig.
TR. AR 11) :

- le tampon 7.0526 (P),
- la bague 7.0526 (R).

(Fig. TR. AV 11)
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SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

- Graisser la cage & aiguille et les
portées de paliers sur I'axe de bras
avec de la graisse Multipurpose
Grease M.

— Engager I'axe du bras dans le tube
de traverse jusqu'a ce que le joint
vienhe en contact avec son man-
chon.

— Mettre en place (fig. TR. AR 12) :
- le calibre 7.0526 (Q),
- le faux amortisseur 8.0808 (P}, en
entretoise.

— Serrer l'écrou (4) en approchant
le calibre 7.0526 (Q) vers le haut
pour l'approcher au maximum du
manchon (fig. TR. AR 12).

— Interposer une cale d'épaisseur de
0,05 mm. entre le calibre et le
boitier de traverse (fig. SUSP.
AR 18).

— Frapper au maillet sur le bras jus-
qu’a amener le calibre en appui
sur la cale.

— Arréter I'enfoncement dés que la
cale de 0,05 mm coulisse sans joeu.

Nota. — Placer, du cdté gauche, une
cale pour soutenir le bras approxi-
mativement dans sa position.

— Déposer le faux amortisseur et le
calibre. ’

— Mettre en place le tuyau de frein.

— Serrer le raccord de frein sur le
cylindre récepteur.

— Remonter la barre de suspension
(voir paragraphe « Barre de sus-
pension »).

— Remettre en place 1a barre anti-de-
vers (voir paragraphe « Barre an-
ti-devers »).

— Pour les véhicules sans barre anti-
devers fixer le flexible de frein &
main et serrer la vis de la patte
support de gaine de frein & main a
2,75 daN.m.

— Engager le cable de frein &4 main
dans son manchon et dans les
clips sous le réservoir de carburant.

Nota. — Tirer la gaine au maximum
vers l'arridre tout en conservant son
extrémité en appui sur le manchon.

— Accrocher le céble sur le palon-
nier du levier de frein & main (fig.
TR. AR 7).

— Régler la tension des céables de
frein &4 main.

—- Remonter la garniture de frein &
main.

— Purger les freins (voir chapitre
« Freins »).

Train arriére complet
DEPOSE

— A lintérieur du véhicule (fig. TR.

AR 1) :

- déposer la garniture de frein &
main,

- desserrer complétement !'écrou
de réglage des cables et son
contre-écrou ,

- dégager les deux cables du pa-
lonnier.

— Placer le véhicule sur un pont élé-
vateur.

— Déposer la fligne d’échappement
compléte.

— Dégager les gaines de frein & main
des clips sous le réservoir & car-
burant.

— Déposer les fourchettes droite et
gauche de maintien des flexibles
de frein.

— Débrancher les tuyaux métalliques
et obturer les flexibles.

— Déposer du cdté gauche (fig. TR.
AR 13) :
- I’écrou (3),
- la rondelle (4),
- la patte support de fixation de
I'échappement,

— Replacer provisoirement la rondelle
(4) et I'écrou (3).

— Déposer (fig. TR. AR 14) :
- les demi-colliers avant (6),
- la patte (7).

— Dégager le demi-collier arrigre (8)
(fig. TR. AR 15).

— Lever le véhicule jusqu'a ce que
les bras arriére soient en détente
maxi, roues au sol.

— Caler sous la traverse.

— Déposer les écrous (9), les ron-
delles (10) et (11) situés dans le
coffre (fig. TR. AR 16).

— Lever le véhicule et le dégager du
train arriére.

® Remplacememt des articulations
élastiques

Dépose

— Déposer (fig. TR. AR 17) :
- les cales élastiques des supports
arriégre (1),

(Fig. TR. AR 13)

- les boitiers de fixation des sup-
ports avant (2).

'._-"]-_:I_n-.
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— Caler le train en orientant I'axe des
articulations  élastiques verticale-
ment : H = 120 mm (fig. TR.
AR 18).

— Scier l'articulation au ras de la col-
lerette (a) (fig. TR. AR 19).

— Supprimer la colerette (a) et son
arrondi avec une disqueuse ou une
meule & main.

9

(Fig. TR. AR 18)

(Fig. TR. AR 21)

Nota. — Protéger des projections :
- les pneumatiques,
- les joints .& lévres,
- I'amortisseur,
- Il tuyau de frein.

— Extraire les articulations avec le
chasse 7.0908 (T) (fig. TR. AR 20).

REPOSE

— Replacer le train en position nor-
male (axe des articulations horizon-
tale}.

— Placer l'articulation arriére (3) en
orientant I'encoche (b) dans l'axe
verticale (vers le haut ou vers le
bas) (fig. TR. AR 21).

— Monter, cdté articulation :

- la tige filetée 7.0908 (U1) équipée
d'un écrou 7.0908 (U2), d'une
rondelle (& 12-40) 7.0908 (U3)
et d'une rondelle (& 20-40)
7.0908 (U4) du coté articulation,

(Fig. TR. AR 22)

(Fig. TR. AR 24)

- une rondelie (& 12-40) 7.0908
(U3), la rondelle 8.0908 (N) et
un écrou 7.0908 (U2) du coté
bofitier.

— Serrer I'écrou jusqu’a la misa en
place de [articulation arriére.
— Déposer I'écrou et les rondelles co-

té boftier.

— Placer [l'articulation en orientant
I'encoche -(b) de la méme fagon
que pour larticulation arriére.

— Mettre en place l'articulation avant
en procédant de ia méme fagon
que pour l'articulation avant.

— Remettre les flasques tdle en appui
sur la cale H = 120 mm (fig. TR.
AR 18).

— Achever la mise en place de l'ar-
ticulation élastique avant en frap-
pant avec le chasse 8.0813 (S).

— Placer les boitiers (2) en orientant
'aile la plus longue (c) vers l'ex-
térieur (fig. TR. AR 22).

— Fixer les boitiers avec (fig. TR.
AR 22) :

- la vis (3) orientée vers l'arridre,

- 2 rondelles plates (4),

- un écrou Nylstop (5) neuf.

Nota. — Aligner au serrage les faces
d'appui des boitiers (2) sur caisse.

— Serrer les écrous (5) a 7,25 daN.m.
(fig. TR. AR 22).

— Placer les cales élastiques arriére
(1) (fig. TR. AR 23).

Nota. — Orienter I'axe supérieur avec
téton (d) vers I'extérieur.

— Placer la rondelle plate (6) et un
écrou (7) neuf approché a {a main
(il sera serré train en place au
couple de 4,5 daN.m).

REPOSE

— Caler sous la traverse arriére.

— Descendre progressivement le vé-
hicule sur le train en veillant & !'en-
gagement des axes des fixations
avant et arriére.

Nota. — Placer le demi-collier (8) en
le tirant sous la barre de suspen-
sion (fig. TR. AR 24).

— Monter dans le coffre (fig. TR.
AR 14) :

- les rondélles plates (10) (& ex-
térieur : 27 mm),

- les rondelles plates (11) (& ox-
térieur : 22 mmj,

- des écrous (9) neufs.

— Serrer les écrous a 4,5 daN.m.
— Mettre en place le demi collier (6)
et Ja patte (7) (fig. TR. AR 12).
Nota. — Bien centrer I'anneau du col-

lier dans 'anneau du tirant.

- Replacer la patte support de fixa-
tion de I'échappement (5) (fig.
TR. AR 11).

— Monter la rondelle plate (4) et
serrer I'écrou (3) a 4,5 daN.m.

— Brancher les tuyaux métalliques de
frein sur les flexibles.
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— Mettre en place les fourchettes de
maintien des flexibles.

— Remonter i’échappément.

Nota. — Serrer les écrous jusqu’'a ob-
tenir la cote X = 22 mm (fig. TR.
AR 25).

- Remettre en place les gaines de
frein a main.

Nota. — Tirer au maximum les gaines
vers l'arriére tout en conservant
leur extrémité en appui sur le
manchon dans le plancher.

— Accrocher les cébles sur le pa-
lonnier du levier de frein & main
(fig. TR. AR 1). :

— Régler la tensiqn des cables.

— Reposer la garniture de frein &
main.

— Purger les freins (voir chapitre
« Freins »).

Moyeu -Tambour
DEPOSE

— Desserrer les écrous de roues.

— Mettre I'arri¢re du véhicule sur
chandelles.

— Déposer la roue du cdté intéressé.

— Déposer le capuchon (1) (fig. TR.
AR 26).

— Déposer (fig. TR. AR 27) :
- I'écrou (2),
- la rondelle (3),
- le moyeu tambour (4).

Nota. — La fusée peut tourner dans
le moyeu. Dans ce cas, la mainte-
nir avec une clé a allen de 12 mm
4 l'autre extrémité, coté intérieur.

— En cas de difficulté de dépose d'un
tambour, due & une usure impor-
tante de sa piste de freinage occa-
sionnant un rebord : engager un
tournevis par un trou de fixation de
la roue pour dégager l'ergot du
levier de frein & main et permettre
te retrait des segments -(fig. FR.
28).

Important. — Pour ne pas détériorer
la coupelle d'appui du joint & l&-
vre (5), poser le moyeu-tambour
sur le centrage de roue (a) (fig.
TR. AR 29).

(Fig. TR. AR 25)

® Démontage du roulement

- Le roulement n’est pas’ démontable
du moyeu. Son échange implique
le remplacement de ['ensemble
« Moyeu-tambour - roulement ».

REPOSE

— Monter un joint a lévre (6) neuf
(levre (b) vers Iextérieur) (fig.
TR. AR 30).

-— Graisser sa lévre extérieure.

— Monter la coupelie d’'appui du joint
4 lévre sur le moyeu.

— Appliquer un vernis de glissement
sur la fusée en protégeant les gar-
nitures de frein.

(Fig. TR. AR 28)

— Monter (fig. TR. AR 27) :

- le moyeu tambour (4) sur la
fusée,

- la rondelle (3),
- un écrou (2) neuf.

- Serrer I'écrou & 21,5 daN.m.

Nota. — Ne pas graisser le filetage.
— Freiner I'écrou en (c).

— Mettre en place un capuchon (1)
neuf (fig. TR. AR 26).

— Reposer la roue.
~ Descendre le véhicule au sol.
— Serrer définitivement les roues.
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(72}

Ll

CARACTERISTIQUES =
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SPECIFICATIONS GENERALES RESSORTS %
Le train avant est du type Mac Pherson, & roues indé- Ll
pendantes, ressorts hélicoidaux, amortisseurs intégrés et Type GL’:R' GT (5]

barre antidevers.

— Floxbits do Ia rove (pour 100 ko) D o
- tous modéles sauf GT .............vovvunn 94 mm ;Iexébilité ..................... 101 mm 65 mm
(=T 0T - 2 bleu ou gris R —
L € 66 mm jaune rouge
'ou gris,
AMORTISSEURS bleu
— Fixés sur le pivot par pincement. BARRE ANTIDEVERS
— Serti non démontable.
Type & Barre | Couleur
— 3 types : palier
- sans embouti : GL et GR (moteur XW7), GLEtGR (XW7) eenvrennnnnnn, 20 mm | jaune g
- avec embouti : GR et SR (moteur XY7), naturel o
. , . . GRetSR (XY7) ...ovvnvnnnnnn 22 mm vert ~
- avec embouti et courbe d'amortissement spécial : GT GT (XYB) vrevrrennrnrneenrnn 23 mm bleu >
(moteur XY8). <
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SUSPENSION - TRAIN AVANT
e

2]
— Ecrou de fermeture d’'amortisseur .............. 7.5 E
— Ecrou de fixation de barre antidevers sur bras in- —
COUPLES DE SERRAGE (en daN ) ferieUr .. e i e 7.5 =
— Vis du palier de barre anti-devers .............. 3,5 é
— Eerou de fusée ... 26,5 — Vis de tirant de barre antidevers sur barre ...... 3 L
— Fixation supérizure de I'¢/ément de suspension sur 1 — Vis de tirant de barre antidevers sur traverse .... 2,5 E
doublure d'aile Trrrrrrrrrrmmemrrra s — Ecrou de rotule de bras inférieur ................ 3,5 D)
— Ecrou de tige d’amortisseur ..... et 7 — Ecrous de roues :
— Ecrou de l'axe d’articulation du bras inférieur sur -jantesentdle ...l 8
leberceau ......coiiiiiii i e 3,5 - jantes en aluminium ........ ... 0 i, 9

METHODES DE REPARATION

d'appui de ressort comporte des

— Relier le pivot au berceau avec

L]
susnansn’“ avan[ trous destinés a maintenir le res- un fil de fer afin d'éviter le déboi- g
sort 4 l'aide de deux cables (ou- tement de la transmission. o
P . tillage 8.0903 AF). Dé , .
— Dégager e corps d’amortisseur du —
Element de suspension — Mise en place des cébles 8.0903 AF pivot. E
PEPOSE _”',?o's;??ﬁ';' c';\e\; 1c)élb'les en (a), — Déposer les écrous (2) et les ron- O
Nota. — Pour faciliter les interventions - tourner la rous vers I'extérieur delles (fig. SUSP. AV 1). L
de dépose et pose, les coupelles Pouf( b;'asw le deuxiéme cable — Déposer I'amortisseur. =
en ,
- accrocher dans les boutonniéres
de la coupelle inférieure le 2° REPOSE
plomb de chaque cable, . . !
- desserrer |égérement les 3 écrous —_ legr I'amortisseur sur la doublure
(2). d’'aile & laide de rondelle et
. d’écrous nylstop neufs (2) sans
Desserr(:)r les écrous. de roues. serrer (fig. SUSP. AV 1).
— I;’Lalfee.r I'avant du véhicule sur chan- — Lever le véhicule.
R — Retirer la chandelle du cété oppo- L
— Déposer | démontage.
D:po IZ roue(:)otét | c?n a(ie) sé au démontage. 8
— Déposer I'écrou et la vis .
de fermeture d’amortisseur (fig.’ — Reposer le véhicule : o
SUSP. AV 2). - d'un co6té, sur sa roue, =
— Positionner la clé 8.0903 AE dans - de l'autre c6té, sur la chandelle. ()
'L\‘\’/”":S't“re du pivot (fig. SUSP. Nota. — Cette opération permet d’uti- E
: liser I'effort de la barre anti-devers Ll
— Effectuer un quart de tour pour pour assembler I'amortisseur et le
ouvrir la pince. pivot. E
Nota. — La clé se verrouille automa- — Engager "amortisseur dans le pivot Ll
tiquement en position ouverture. jusqu’a venir en butée, =
— Tourner la clé 8.0903 AE d'un quart E
de tour et la retirer. 5
— Placer la vis (4) et un écrou nyls- o
top (3) neuf (fig. SUSP. AV 2). L
— 8Serrer I'écrou (3) modérément.
— Monter la roue.
— Poser le véhicule au sol.
Nota. — Vérifier que le corps d'amor-
tisseur est bien en butée en (a).
Dans le cas contraire, desserrer
I'écrou (4), I'amortisseur se posi-
tionnera  automatiquement (fig. Ll
SUSP. AV, 4). E
— Serrer I'écrou de fermeture d’amor- Ll
tisseur (4) a un couple de (7))
7,5 daN.m (fig. SUSP. AV 4). (70}
— Serrer les écrous (2) a4 1 daN.m 8
(fig. SUSP. AV 1),
(a4
— Serrer les vis de roues définitive- <
ment. (&)
(Fig. SUSP. AV 2) (Fig. SUSP. AV 3) — Déposer les deux cables 8.0903 AF.
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SUSPENSION - TRAIN AVANT
e

Ressort hélicoidal

— Déposer I'élément de suspension
(voir paragraphe précédent).

— Placer 3 écrous sur les goujons de
la coupelle supérieure de I'élément
de suspension.

- Serrer Il'outil 8.0910 ZZ dans un
étau.

— Positionner ['élément dans ['outil
en vérifiant qu’'il reste environ
10 mm entre le bord (a) de la
coupelle et I'extrémité de la fourche
(B) (fig. SUSP. AV 5).

— Vérifier également que le goujon
(1) situé a I'opposé des céables
soit positionné au milieu de la
fourche{ les deux autres étant en
appui dans le creux de la fourche
(B) (fig. SUSP. AV 8).

— Comprimer légérement le ressort.

— Desserrer I'écrou de ia tige d'amor-
tisseur a I'aide d’'une clé de 22 mm
et d'une clé pour 6 pans creux de
7 mm.

~— Déposer (fig. SUSP. AV 7) :

- I’écrou (2),
- la rondelle (3),
- la coupelle (4).

~— Comprimer le ressort pour décro-
cher les deux cables de la cou-
pelle inférieure (5) (fig. SUSP.
AV 7).

— Déposer I'amortisseur.
— Déposer le ressort avec (fig. SUSP.
AV 8) :
- la coupelle supérieurs (6),
- la butée (7),
- la coupelle (8),
- le tampon (9),
- le support supérieur (10),
- la rondelle (11),
- le soufflet de protection (12),
- la butée d’attaque (13).

REPOSE

— Procéder & l'inverse de la dépose.

— Reposer I'élément de suspension
sur le véhicule (voir paragraphe
« Elément de suspension »),

— Serrer I'écrou (14) a 7 daN.m (fig.
SUSP. AV 9).

Amortisseur
DEPOSE

— Déposer I'élément de suspension
(voir paragraphe « Elément de sus-
pension »).

— Déposer le ressort (voir paragra-
phe « Ressort hélicoidal »).

— Déposer I'amortisseur.

Nota. — L’'amortisseur, serti, n’est pas ’

démontable.

REPOSE

— Procéder & l'inverse de la dépose.

Train avant
Moyeu

DEPOSE
Nota. —- La dépose du moyeu entraine

impérativement I'échange du roule-
ment.

— Déposer la transmission du cdté
moyeu (voir chapitre « Transmis-
sion »),

(Flg. SUSP. AV 5)

(Fig. SUSP. AV &)

— Eviter l'extraction du c6té boite
de vitesses.

— Dévisser les deux vis (5) (fig.
TR. AV 1).

— Déposer et suspendre I'étrier (fig.
TR. AV 2).

(Fig. SUSP. AV 7)

L] L I R
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(Fig. SUSP. AV 8)

(Fig. TR. AV 1)
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SUSPENSION - TRAIN AVANT

— Retirer les deux vis (2) (fig. TR.
AV 2).

— Déposer le disque de frein.

— Déposer le circlip (3) (fig. TR.
AV 3).

— Placer les outils (B1), (B3), (B4)
et chasser le moyeu (4) (fig. TR.
AV 4).

Nota. — Graisser les filetages de I'ou-
til 8.0613 B avant chaque usage.

DEMONTAGE

— Retirer la cage (1) du roulement
restée sur le moyeu a l'aide d'un
extracteur (fig. TR. AV 5).

-~

(Fig. TR. AV 4)

— Récupérer la cage pour la placer
dans le roulement en (a) et mon-
ter les outils (B1), (B5Z) et (B2Z)
(fig. TR. AV 6).

— Extraire le roulement.
REMONTAGE

Nota. — (fig. TR. AV 7) :
- la bague plastique (2) ne doit

(Fig. TR. AV 5)

| ‘-!
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(Fig. TR. AV 6)

(Fig. TR. AV 7)

jamais étre déposée avant la
mise en place du roulement dans
son logement,

- les joints (3) ne doivent jamais
étre déposés. Cette opération en-
trainerait la destruction de I'étan-
chéité, donc du roulement.

— Placer le roulement neuf (4) et

les outils (Bl), (B5Z), (B6Z) et
visser jusqu'en butée (fig. TR.
AV 8).

— Monter le circlip (fig. TR. AV 3).

REPOSE

— Mettre en place (fig. TR. AV 9) :
- le moyeu (5), ainsi que la vis
(B1) dans le roulement,
- placer (B2Z) et visser jusqu’en
butée.

Nota. — Dans cette opération, la ba-
gue plastique (2) se trouvera chas-
sée par le moyeu (5) dans ['outil
(B22) (fig. TR. AV 9).

— Mettre en place (fig. TR. AV 2) :
- le disque avec ses 2 vis (2),
- I'étrier sur le pivot et serrer ses
deux vis & 12 daN.m.

— Reposer la transmission (voir cha-
pitre « Transmission »).

(Fig. TR. AV 9)
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SUSPENSION - TRAIN AVANT

n

‘Ll

CARACTERISTIQUES 5

i

SPECIFICATIONS GENERALES RESSORTS ‘%
Le train avant est du type Mac Pherson, & roues indé- ‘w
pendantes, ressorts hélicoidaux, amortisseurs intégrés et Type GL’:R' GT D)

barre antidevers.

- ) Diameétre fil ............co.... 11,3 mm | 12,04 mm
— Flexibilité de la roue (pour 100 kg) : Hauteur libre........coovvven.. 49,2 mm | 360,7 mm
- tous modéles sauf GT .............vovvunn 94 mm ;Iexébilité ..................... 1b(|)1 mm 65 mm
1Y o -1 S eu ou gris —
L € 66 mm jaune rouge
'ou gris,
AMORTISSEURS bleu
— Fixés sur le pivot par pincement. BARRE ANTIDEVERS
— Serti non démontable.
Serti non montable Type &5 Barre | Couleur
— 3 types : palier
- sans embouti : GL et GR (moteur XW7), GLEtGR (XW7)...venrnnnn, 20 mm jaune |-|:J
- avec embouti : GR et SR (moteur XY7), naturel c
. , . . GRetSR (XY7) ...ovvnvnnnnnn 22 mm vert i
- avec embouti et courbe d'amortissement spécial : GT GT (XYB) vrevrrennrnrneenrnn 23 mm bleu =
(moteur XY8). <
O
‘Ll
=
SUSPENSION - TRAIN-AVANT
L
=)
g
o
-
O
L
—
g il
-
=
Ll
=
L
o
)
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‘L
—
Y
L
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Y
o
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SUSPENSION - TRAIN AVANT
-

(72)

— Ecrou de fermeture d’'amortisseur .............. 7.5 ~||'|_J

COUPLES DE SERRAGE (en daN_m) — Fécrl_'glt:r de fixation de barre antidevers sur bras in- . =
BUr o i i e e e t

— Vis du palier de barre anti-devers .............. 3,5 é

— Eerou de fusée ... 26,5 — Vis de tirant de barre antidevers sur barre ...... 3 ‘L

— Fixation supérizure de I'¢/ément de suspension sur — Vis de tirant de barre antidevers sur traverse .... 2,5 \E

doublure daile ... ! — Ecrou de rotule de bras inférieur ................ 3,5 D)

— Ecrou de tige d’amortisseur ..... et 7 — Ecrous de roues :

— Ecrou de l'axe d’articulation du bras inférieur sur -jantesentdle ... ... i e 8
leberceau ...t i i i e 3,5 - jantes en aluminium ........ ... 0 i, 9

METHODES DE REPARATION

suspension avant

Elément de suspension
DEPOSE

Nota. — Pour faciliter les interventions
de dépose et pose, les coupelles

(Fig. SUSP. AV 2)

— Desserrer les écrous de roues.
— Placer I'avant du véhicule sur chan-

— Déposer I'écrou (3) et la vis (4)

— Positionner la clé 8.0903 AE dans

— Effectuer un quart de tour pour

d'appui de ressort comporte des
trous destinés a maintenir le res-
sort & l'aide de deux cables (ou-
tillage 8.0903 AF).

— Mise en place des cables 8.0903 AF

(fig. SUSP. AV 1) :

- poser un des cables en (a),

- tourner la roue vers I'extérieur
pour passer le deuxiéme cable
en (b),

- accrocher dans les boutonniéres
de la coupelle inférieure le 2°
plomb de chaque cable,

- desserrer légérement les 3 écrous
(2).

delle.
— Déposer la roue coté démontage.

de fermeture d’amortisseur (fig.’
SUSP. AV 2).

f'ouverture du pivot (fig. SUSP.
AV 3).

ouvrir la pince.

Nota. — La clé se verrouille automa-
tiquement en position ouverture.

(Fig. SUSP. AV 3)

— Relier le pivot au berceau avec
un fil de fer afin d'éviter le déboi-
tement de la transmission.

— Dégager e corps d’amortisseur du
pivot.

— Déposer les écrous (2) et les ron-
delles (fig. SUSP. AV 1).

— Déposer I'amortisseur.

REPOSE

— Fixer V'amortisseur sur la doublure
d'aile a l'aide de rondelle et
d’écrous nylstop neufs (2) sans
serrer (fig. SUSP. AV 1).

— Lever le véhicule.

— Retirer la chandelle du cété oppo-
sé au démontage.

— Reposer le véhicule :
- d'un c6té, sur sa roue,
- de lautre c6té, sur la chandelle.

Nota. — Cette opération permet d'uti-
liser I'effort de la barre anti-devers
pour assembler I'amortisseur et le
pivot.

— Engager "amortisseur dans le pivot
jusqu’'a venir en butée.

— Tourner la clé 8.0903 AE d'un quart
de tour et la retirer.

— Placer la vis (4) et un écrou nyls-
top (3) neuf (fig. SUSP. AV 2).

— 8Serrer I'écrou (3) modérément.
— Monter la roue.
— Poser le véhicule au sol.

Nota. — Vérifier que le corps d'amor-
tisseur est bien en butée en (a).
Dans le cas contraire, desserrer
I'écrou (4), I'amortisseur se posi-
tionnera  automatiquement (fig.
SUSP. AV. 4).

— Serrer I'écrou de fermeture d'amor-
tisseur (4) a un couple de
7,5 daN.m (fig. SUSP. AV 4).

— Serrer les écrous (2) a4 1 daN.m
(fig. SUSP. AV 1),

— Serrer les vis de roues définitive-
ment.

— Déposer les deux cables 8.0903 AF.
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SUSPENSION - TRAIN AVANT
-

Ressort hélicoidal

— Déposer I'élément de suspension
(voir paragraphe précédent).

— Placer 3 écrous sur les goujons de
la coupelle supérieure de I'élément
de suspension.

- Serrer Il'outil 8.0910 ZZ dans un
étau.

— Positionner ['élément dans ['outil
en vérifiant qu’'il reste environ
10 mm entre le bord (a) de la
coupelle et I'extrémité de la fourche
(B) (fig. SUSP. AV 5).

— Vérifier également que le goujon
(1) situé a I'opposé des céables
soit positionné au milieu de la
fourche{ les deux autres étant en
appui dans le creux de la fourche
(B) (fig. SUSP. AV 8).

— Comprimer légérement le ressort.

— Desserrer I'écrou de ia tige d'amor-
tisseur a I'aide d’'une clé de 22 mm
et d'une clé pour 6 pans creux de
7 mm.

~— Déposer (fig. SUSP. AV 7) :

- I’écrou (2),
- la rondelle (3),
- la coupelle (4).

~— Comprimer le ressort pour décro-

cher les deux cables de la cou-

pelle inférieure (5) (fig. SUSP.
AV 7).

— Déposer I'amortisseur.

— Déposer le ressort avec (fig. SUSP.
AV 8) :
- la coupelle supérieurs (6),
- la butée (7),
- la coupelle (8),
- le tampon (9),
- le support supérieur (10),
- la rondelle (11),
- le soufflet de protection (12),
- la butée d’attaque (13).

REPOSE

— Procéder & l'inverse de la dépose.

— Reposer I'élément de suspension
sur le véhicule (voir paragraphe
« Elément de suspension »),

— Serrer I'écrou (14) a 7 daN.m (fig.
SUSP. AV 9).

Amortisseur
DEPOSE

— Déposer I'élément de suspension
(voir paragraphe « Elément de sus-
pension »).

— Déposer le ressort (voir paragra-
phe « Ressort hélicoidal »).

— Déposer I'amortisseur.

Nota. — L’'amortisseur, serti, n’est pas ’

démontable.

REPOSE

— Procéder & l'inverse de la dépose.

Train avant
Moyeu

DEPOSE
Nota. —- La dépose du moyeu entraine

impérativement I'échange du roule-
ment.

— Déposer la transmission du cdté
moyeu (voir chapitre « Transmis-
sion »),

(Flg. SUSP. AV 5)

(Fig. SUSP. AV 6)

— Eviter l'extraction du c6té boite
de vitesses.

— Dévisser les deux vis (5) (fig.
TR. AV 1).

— Déposer et suspendre I'étrier (fig.
TR. AV 2).

(Fig. SUSP. AV 7)

L] L I R
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(Fig. SUSP. AV 8)

(Fig. TR. AV 1)

page 59

SO EEED

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

-

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE




SUSPENSION - TRAIN AVANT

— Retirer les deux vis (2) (fig. TR.
AV 2).

— Déposer le disque de frein.

— Déposer le circlip (3) (fig. TR.
AV 3).

— Placer les outils (B1), (B3), (B4)
et chasser le moyeu (4) (fig. TR.
AV 4).

Nota. — Graisser les filetages de I'ou-
til 8.0613 B avant chaque usage.

DEMONTAGE

— Retirer la cage (1) du roulement
restée sur le moyeu a l'aide d'un
extracteur (fig. TR. AV 5).

-~

(Fig. TR. AV 4)

— Récupérer la cage pour la placer
dans le roulement en (a) et mon-
ter les outils (B1), (B5Z) et (B2Z)
(fig. TR. AV 6).

— Extraire le roulement.
REMONTAGE

Nota. — (fig. TR. AV 7) :
- la bague plastique (2) ne doit

(Fig. TR. AV 5)
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(Fig. TR. AV 6)

(Fig. TR. AV 7)

jamais étre déposée avant la
mise en place du roulement dans
son logement,

- les joints (3) ne doivent jamais
étre déposés. Cette opération en-
trainerait la destruction de I'étan-
chéité, donc du roulement.

— Placer le roulement neuf (4) et

les outils (Bl), (B5Z), (B6Z) et
visser jusqu'en butée (fig. TR.
AV 8).

— Monter le circlip (fig. TR. AV 3).

REPOSE

— Mettre en place (fig. TR. AV 9) :
- le moyeu (5), ainsi que la vis
(B1) dans le roulement,
- placer (B2Z) et visser jusqu’en
butée.

Nota. — Dans cette opération, la ba-
gue plastique (2) se trouvera chas-
sée par le moyeu (5) dans ['outil
(B22) (fig. TR. AV 9).

— Mettre en place (fig. TR. AV 2) :
- le disque avec ses 2 vis (2),

- I'étrier sur le pivot et serrer ses
deux vis & 12 daN.m.

— Reposer la transmission (voir cha-
pitre « Transmission »).

(Fig. TR. AV 9)
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GEOMETRIE DES TRAINS

CARACTERISTIQUES

VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

— Placer la voiture (sans charge) a !'horizontale, les roues

étant dirigées droit vers I'avant.

— Régler la pression des pneus conformément aux spécifi-
cations et corriger les déviations des pneus et des roues.

PARALLELISME

— Parallélisme réglable.

— Valeur de pincement .................. 35 + 1 mm
— Condition de contréle ...... 4 vide, en ordre de marche
PIVOT

— Régler comme elles doivent I'étre normalement la sus-

pension avant et la direction.

— S'assurer qu'aucun bruit anormal ne se manifeste dans
les joints & rotule des bras de suspension et du systéme

— Angle de pivot non réglable,

de direction. — Valeur ... i i e 8945’ '+ 40°
— La voiture doit étre placée sur une surface horizontale et — Condition de contrdle ...... & vide, en ordre de marche

ne contenir ni bagages, ni passagers. Les différents pleins

d'eau, d’huile et de carburant doivent étre effectués.

Train arriére
Train avant PARALLELISME
CARROSSAGE -— Parallélisme non réglable.
— Angle de carrossage nhon réglable. — Valeur de pincement .................. 1,7 £ 1 mm
— Valeur ... 0°30" + 30° — Condition de contréle ...... a vide, en ordre de marche
— Condition de contréle ...... 4 vide, en ordre de marche
ARR

CHASSE CARROSSAGE
— Angle de chasse non réglable. — Carrossage non réglable.
B 1] 1045' '+ 30 — Valeur (négative) .................. — 0°30 + 30
— Condition de contrdle ...... 4 vide, en ordre de marche - Condition de contrdle ...... 4 vide, en ordre de marche

METHODES DE REPARATION

Train avant

OPERATIONS PRELIMINAIRES

— Les conditions suivantes doivent
étre remplies avant qu’on procéde
A la mesure de la géométrie du
train avant :

- la bande de roulement des pneus
doit étre uniforme et sans défaut,

- les pressions de gonflage des
pneus de l'essieu doivent étre
égales 4 gauche et a droite,

- le rebord de la jante de roue in-
téressée doit étre dans un état
impaccabile,

- les articulations & rotule (rotules
de direction, articulations-guides)
ne doivent présenter aucun jeu,

- les roues doivent &tre mises en
ligne.

Carrossage

CONTROLE

— A laide d’un appareil de contréle
approprié, procéder au contréle de
I'angle de carrossage.

— Se référer a la notice d’utilisation
de {'appareil.

— Valeur : 0°30.
— Tolérance : £ 30

— Si l'angle de carrossage n’est pas
compris dans les tolérances, il y a
lieu de remplacer les éléments du
train qui sont défectueux car le car-
rossage n'est pas réglable.

Chasse
CONTROLE

— A J'aide d'un appareil de contrdle
approprié, procéder au contrdle de
I'angle de chasse.

— Se référer a la notice d’utilisation
de I'appareil.

— Valeur : 1°45’,

— Tolérance : + 30°.

— Si langle de chasse n'est pas
compris dans les tolérances, il y a
lieu de remplacer les éléments du
train qui sont défectueux.

Parallélisme
CONTROLE

— A l'aide d’un appareil de contrdle
approprié, procéder au contrdle du
parallélisme.

— Se référer a la notice d'utilisation
de l'appareil.

— Valeur de pincement : 3,5 mm.

- Tolérance : + 1 mm.

— Si le parallélisme n’est pas compris
dans les tolérances, procéder au
réglage.

REGLAGE

— Desserrer le contre-&crou (2) (fig.
GEOM. 1).

— Visser ou dévisser la bielle (1)
pour obtenir le réglage( un demi-
tour de la biellette entraine une
modification du parallélisme de
1 mm & la jante).

Nota. — Ce réglage doit se faire simul-
tanément par les deux bielleties
(1) pour ne pas modifier les angles
de braquage.

— Serrer le contre-écrou (2) a
4,5 daN.m.
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GEOMETRIE DES TRAINS

Train arriére

Carrossage
CONTROLE

— A l'aide d'un appareil de contrdie
approprié, procéder au contrdle de
I'angle de carrossage.

— Se référer &4 la notice d'utilisation
de l'appareil.

‘--‘ \ =

2 1

(Fig. GEOM. 1)

— Valeur : - 0°30°.
— Tolérance : + 30

— Si I'angle de carrossage n’'est pas
compris dans les tolérances, il y a
lieu de remplacer les éléments du
train qui sont défectueux.

Parallélisme

CONTROLE
— A l'aide d'un appareil de contrdle

——

- ‘"l"m"llll""""‘"l
7 ".f‘m =
D i (B

approprié, procéder au contrdle du
parallélisme.

— Se référer & la notice d'utilisation
de I'appareil.

— Valeur de pincement : 1,7 mm,
— Tolérance : = 1 mm.

— Si le parallélisme n'est pas com-
pris dans les tolérances, il y a lieu
de remplacer les éléments du train
qui sont défectueux.
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DIRECTION

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIDNS GENERALES:

— Angles de braquage maxi :

- roue inte!ri.eure ........................... 37045’
— La direction est du type & i:irémaillére el colonne & double - roue extérieure ........ ... ...l 310 2
cardans avec axes tubulaires. — Jeu du poussoir ......... ... ..., 0,00 a 0,06 mm
~— La liaison bielles de connsction - crémaillére est réalisée
par fotules. COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
— Rapport {le démultiplication ......... ........ 1/22,1
— Nombre cle dents de la arémaillére . ...... 28 dents — Biellette sur crémuiiillére .........:.. ... 4eess B
— Nombre de dents du PIgNON «.vvevvvr venss. 6 dents — E.crou de rotule ..ot 3,5
— Vis de roue ... i e i e 8
— Nombre ce tours de volan d'une butée & l'autre .. 3.8 — Boulons d» fixation de la cémaillere ............ 35
~ Diamétre «du volant ..... ... .. i 370 mm — Boulon d'accouplement cowonne-crémaillére ...... 1,5

METHODES DE REPARATION

Bicllettes de direction
DEPOSE

— Lever et caler le véhicule
— Déposer ta roue.

BOTDR

(Fig. DIR, 1)

(Fig. DIR. 2)

— Déposer I'écrou He queue de rotuke.

~— Extraire la rotue (1) & l'aide He
I'outil 8.0709 (fiy. DIR. 1 et 4).

— Déposer les colleers (2) et (3) (fig.
DIR. 2).

(Fig. DIR. 3)

(Fig. DIR. 4)

~— Repousser e protecteur caout-
chouc..

— Desseérrer le boitier & rotule (4) a
l'aide de la clé 8.0767 (fig. DIR.
3 et 4).

— Déposer la biellette.

importani. — La dépose ce la bielletta
de direction implique son rempla-
cement systématique.

REPOSE

— Assembler la biellette ide direction.

— Vérifier la cote (a) ef la régler si
nécessaire (fig. DIR. §).

— La cnte (a) doit éire égale &
365 mm.

— Serre” le contre écrou (1) modé-
rémenit (fig. DIR. 5).

Mtiention — Ce réglage de base est
recommandé dans le Ibut de con-
servel les mémes angles de bra-
quage..

— Reposer la biellette de direction
avec un frein neuf (2) (fig. DIR 6).

— Serre” le boitier de rotule (4) sur
la cremaillere 2 5 daN.m & ['aide
de la clé 8.0707 (fig. IDIR. 3).

((Fig. DIR. 5)

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘

e

CARROSSERIE

page 72

R




DIRECTION

— Engager la queue de biellette en
(b) (fig. DIR. 7).

— Mettre un écrou & jupe (4) neuf
et le serrer 4 3,5 daN.m (fig. DIR.
7).

— Placer correctement le protecteur
caoutchouc.

— Reposer les colliers (2) et (3)
(fig. DIR. 2).

— Monter la roue.
— Poser le véhicule au sol.
— Serrer les vis de roues a 8 daN.m.

Attention. — Aprés cette opération,
régler le parallélisme (voir « Géo-
métrie des trains »).

Crémailléere de direction
DEPOSE

— Lever et caler le véhicule.
- Déposer les roues.

— Déposer les écrous de rotule (4)
(fig. DIR. 7).

— Extraire les rotules (1) & l'aide de
I'extracteur 8.0709 (fig. DIR. 1).

— Déposer la boulon (2) d'accouple-
ment crémaillére - colonne de di-
rection (fig. DIR. 8).

~— Déposer les deux boulons de fixa-
tion (3) (fig. DIR. 9).

(Fig. DIR. 6)

— Déposer l'ensemble  crémaillére-
biellettes (4) par le coté (fig.
DIR. 10).

REPOSE

—- Placer I'aensemble crémaillére - biel-
lettes en wveillant & I'engagement
correct de la colonne.

— Reposer les deux boulons (3) avec
deux écrous nylstop neuf (fig.
DIR. 9).

— Serrer les deux boulons & :
3,5 daN.m.

(Fig. DIR. 8)

— Placer le boulon (2) d'accouple-
ment crémaitlére - colonne de di-
rection (fig. DIR. 8).

— Serrer le boulon (2) & 1,5 daN.m.

— Engager les queues de rotule (fig.
DIR. 7).

— Placer des écrous neufs et les ser-
rer au couple de 3,5 daN.m.

— Monter les roues.
— Poser le véhicule au sol.

— Serrer les roues au couple de
8 daN.m.

— Contrdler et régler le parallélisme.

i,
14

(Fig. DIR. 10)
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FREINS

ra

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

ra

GENERALITES

— Marques et type des garnitures :

- . . - segment comprimé .......... Ferodo 617 ou Don 242
— Double cricuit _del freinage en diagonale a commande - segment tendu .......eaieiniinn, Abex Pagid 383 .
hydraulique assisté par dépression sur ies modéles GR, Epai .
SR et GT. -— Epaisseur des garnitures neuves .............. 5 mm
— Epaisseur minimum ............ . 00 i, 1 mm

— A disques sur les roues avant avec étrier flottant.

— A tambours sur les roues arriére 4 rattrapage automati- CYLINDRES RECEPTEURS

que d’usure.
— Nombre de cylindres par roue .................... 1
Frems avant —_ T)'lpe‘ ...................... a4 compensateur intégré
— Diamétre :
DISQUES - véhicule sans assistance ................ 20,6 mm
- véhicule avec assistance ................ 19 mm
— Diameétre ....... ... e 247 mm
— Epaisseur ... . e 10 mm H
paissedr. Commande des freins
— Voile Mmaxi ...... it s 0,02 mm
MAITRE-CYLINDRE L
GARNITURES -}
~— Diameétre : (e
- Marques et type des plaquettes : - sans assistance .......... . ..o cin, 19 mmi —
- véhicule sans assistance .............. Abex A 413 - AVEC ASSISANCE .+ ooveooe e 20,6 mm E
- véhicule avec assistance ............ Ferodo F 592
ou Textar T 249 — COUISE .. it i i i e 30 mm O
— Surface de chague garniture ................ 35 cm? SERVO-EREIN ‘UEJ
ETRIER Y o Isovac
— Marque et type ______________________ DBA série IV — Diametre ... e e e e e 178 mm
— Diametre du cylindre récepteur .............. 48 mm FREIN A MAIN
— Nombre de piston par étrier ...................... 1

— Levier au plancher, & commande mécanique agissant sur
les roues arriére,

Freins arriére
— Freins arriére 4 tambour HCSF - DBA ou Girling.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

TAMBOURS
— Diameétre ........ .. e e 180 mm
— Diameétre de rectification maxi .............. 181 mm

— Vis de purge ... 1,25
GARNITURES — Vis de fixation de I'étrier ................covunn 12
— Largeur ... . e s 29 mm — Vis de fixation du nez d’étrier sur I'étrier ........ 6,5
— Surface utile des garnitures ................ 174 c¢mz2 — Ecrou de moyeu arriére ...............0.iin.n 21,5

METHODES DE REPARATION

— Repousser ['étrier (5) pour libérer
la plaquette intérieure (fig. FR.
AV 3).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

H - Placer le véhicule sur chandelles.
H‘EI“S ava“t — Déposer les roues avant.

— Vidanger partiellement le réservoir

Plaquettes
DEPOSE

Nota. — Les 4 plaquettes doivent étre
impérativement remplacées lorsque
la rainure de l'une d'elle a dis-
paru.

— Desserrer les roues avant.

de liquide de frein.

— Déposer I'épingle (1) et la cia-
vette (2) (fig. FR. AV 1).

— Rapprocher le cylindre (3) du dis-
que & l'aide d'un levier en prenant

appui sur le corps d'amortisseur
(4) (fig. FR. AV 2),

— Extraire la plaquette extérieure.

— Déposer la plaquette intérieure.
- Controler visuellement (fig. FR.
AV 3) :
- I'étanchéité autour du piston,

- le bon état et l'ajustement par-
fait du capuchon (6) et des souf-
flets de protection (7),

- l'usure du disque.
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FREINS

— S’assurer du libre coulissement du
cylindre.

— Remplacer les piéces défectueuses.

REPOSE

— Nettoyer soigneusement (fig. FR.
4) :
- le pourtour du cylindre (8),
- I'étrier (5),
- le disque de frein.

— Repousser le piston a fond dans
son logement.

— Enduire la glissiére intérieure (9)
de vernis de glissement (fig.
FR. 5).

~— Placer la plaquette intérieure.

— Placer la plaquette extérieure.

— Amener les deux plaquettes en
appui sur [l'aréte inférieure de
I'étrier.

- Verrouiller avec la clavette (2)
(fig. FR. 1).

— Placer une épingle d'arrét neuve

(1)

(Fig. FR. 1)

(Fig. FR. 2)

tes. — 9 : Joints.

ETRIER DE FREIN

1 : Cylindre. — 2 : Support plaquettes. — 3 : Piston. — 4 : Joint. — 5 : Pa-
re -poussiére. — 6 : Soufflets. — 7 : Plaque de maintien. — 8 : Colonnet-

(Fig. FR. 5)
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FREINS

— Contréler le niveau du liquide de
frein. Compléter si besoin.

— Ramonter les roues.
— Descendre le véhicule au sol.

— Serrer définitivement les vis de
roues.

Nota. — Donner plusieurs coups de
freins, moteur en marche, avant de
faire rouler le véhicule.

(Fig. FR. 6)

(Fig. FR. 7)

(Fig. FR. 8)

Etrier
DEPOSE

— Desserrer les vis de roue avant.
— Placer le véhicule sur chandelles.
— Déposer la roue du coté intéressé.
— Déposer les plaquettes de frein
(voir paragraphe « Plaquettes »).
— Desserrer complétement 1'écrou (1)
du tuyau de frein et retirer la four-
chette (2) (fig. FR. 6).
— Obturer la canalisation (3).
— Déposer (fig. FR. 7} :
- le raccord flexible (4),
- les 2 vis (5),
- I'étrier.

DEMONTAGE

— Déposer le cylindre hydraulique
du support de plaquettes (2 vis).

— Enlever le caoutchouc pare poussié-
re du piston.

— Injecter progressivement dans le
cylindre, par le trou taraudé du
flexible, de !'air comprimé en pre-
nant soin de ne pas éjecter bruta-
lement le piston.

—- Sortir le joint d’étanchéité de sa
gorge avec une lame de plastique
ou d’'acier a bords arrondis.

(Fig. FR. 9)

(Fig. FR. 10)

REMONTAGE

— Nettoyer soigneusement [I'alésage,
les gorges du joint et du capuchon
a l'alcool dénaturé et sécher a l'air
comprimé.

Nota. — Toute rayure ou trace de choc
sur l'alésage ou la jupe du piston
entraine le remplacement complet
du cylindre.

— Lubrifier, avec du liquide de frein,
'alésage du cylindre, la gorge et le
joint neuf.

— Remettre le joint neuf et le piston
en enfongant celui-ci progressive-
ment & la main.

Nota. — 1l ne faut en aucun cas frap-
per ou forcer sur le piston pour
le rentrer afin d’éviter la détériora-
tion du joint.

— Orienter la rainure du piston coté
vis de purge.

— Remettre le support de plaquettes
sur le cylindre hydraulique.

— Serrer les deux vis a 6,5 daN.m.

REPOSE

— Poser l'étrier.

— Monter les deux vis (5) avec leur
plaquette anti-rotation (fig. FR. 7).

-— Serrer les vis a 12 daN.m.

— Monter le raccord flexible (4) (fig.
FR. 7).

— Assembler la canalisation (3) et
le raccord flexible (2) (fig. FR. 6).

— Fixer le tout & l'aide de la four-
chette (2).

— Monter les plaquettes de frein (voir
paragraphe « Plaquettes »).

— Purger le circuit (voir paragraphe
« Purge »).

— Remonter les roues.
— Descendre le véhicule au sol.

~ Serrer définitivement les vis de
roues.

Disque
DEPOSE

— Desserrer les vis de roues.

— Placer I'avant du véhicule sur chan-
delles.

— Déposer la roue du coté intéressé.

— Déposer les plaquettes de fre'ns
(voir paragraphes « Plaquettes »).

— Retirer les deux vis (1) (fig. FR. 8).
— Déposer le disque (fig. FR. 9).

REPOSE
— Procéder a l'inverse de la dépose.

Freins arriére

Tambour
DEPOSE - REPOSE

— Voir chapitre « Suspension - Train-
arriére »,
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FREINS

Garnitures
CONTROLE

— Le contréle de l'usure des garni-
tures peut étre effectué, sans dé-
poser le tambour, par l'orifice (a)
aprés avoir enlevé le bouchon
caoutchouc (fig. FR. 10).

— L’échange des garnitures doit étre
effectué dés que I'épaisseur atteint
1 mm.

— Le remplacement des garnitures
doit étre effectué par train compiet.
Ne jamais monter de garnitures
de marques et de qualités diffé-
rentes.

DEPOSE
— Décrocher le cable de frein 4 main.

— Déposer le ressort de rappel et,
éventuellement le ressort de main-
tien a l'aide d'une pince & ressort.

— Déposer les ressorts de maintien
latéral : immobiliser 'axe contre le
plateau d'une main ; de lautre,
a l'aide d'une paire de pinces, sai-
sir la coupelle en tdle, comprimer
le ressort et tourner d'un quart
de tour.

— Ecarter les segments l'un de
'autre, afin de dégager le levier
d'ajustement (fig. FR. 11).

— Déposer les segments.

— Décrocher la biellette du levier
d’ajustement pour séparer les deux
segments.

— Démonter ta biellette du segment
secondaire (fig. FR. 12) :

- gauchir le levier de frein & main
(2) pour faire passer le téton
du levier sur I'’dme du segment
(1),

- reculer le levier & fond et bas-
culer la biellette (3) c6té ressort.

— Déposer les leviers d’ajustement et
de frein & main des segments.

— Déposer le loquet de verrouillage
en retirant le clip coté segment.
REPOSE

® Remontage du segment secondaire

— Faire passer le téton (b) sur I'ame
du segment (2) (fig. FR. 13).

— Accrocher I'extrémité en S du res-

-— Présenter la biellette & 45° par rap-

— Redresser la biellette jusqu'a son

— Ramener le levier dans sa position

— Terminer en procédant & l'inverse

(Fig. FR. 11)

sort neuf dans le segment.

port au segment pour accrocher
I'autre extrémité du ressort a
celle-ci.

emboitage sur le segment.

initiale, le téton en butée sur I'ame
du segment.

de la dépose.

(Fig. FR. 12)

FREIM A TAMEOUR DBA
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ra

Cylindre de roue

— Les cylindres de roues arriére sont
a4 compensation incorporé.

— L'ensemble n'est pas démontable.

ra

Nota. — Les cylindres droit et gauche
ne doivent pas étre intervertis.

— La vis de purge doit étre orientée
vers l'arriére du véhicule.

Commandes des freins —

Maitre-cylindre

DEPOSE

— A l'aide d'une seringue, vidanger
le réservoir de liquide de frein.

ra

GENERALITES

— Dévisser :
- les raccords rigides,
- les 2 écrous de fixation.

— Sortir le maitre-cylindre.

REPOSE
@® Véhicule sans assistance

ra

MECANIQUE

— Régler le dépassement de la tige
de poussée par rapport au plan de
fixation du maitre-cylindre (fig.
FR. 14) :

— o+ 06
B=9 0

. FR. 14
(Fig ) — Le réglage s'effectue par le contac-

teur de stop (1).

® Véhicule avec assistance L:I>J

— Régler le contacteur stop (fig. FR. (e ]

15) : J = 3,5 mm. E

— Effectuer la repose a Vinverse da 5

la dépose. w

|
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=
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%

(Fig. FR. 15) (Fig. FR. 13) (@]
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— Remplir le réservoir de liquide de
frein.

— Procéder 4 la purge du circuit.

Servo-frein

— Retrait de la tige poussée par rap-
port au plan de fixation du maitre-
cylindre (fig. FR. 16)

A =223 + 0,1 mm

— Le réglage s'effectue en agissant

sur la vis (1).

Purge
@A l'aide de l'appareil Prestop

~— Remplir le réservoir du Prestop
(1,5 & 2 litres) en utilisant unique-
ment les liquides préconisés.

(Fig. FR. 18)

— S’assurer que la soupape du Pres-
top est bien fermée.

— Remplir le réservoir.

— Monter le bouchon (B) (fig. FR.
17).

— Brancher le Prestop.

— Brancher un récipient sur la vis de
purge (2) et I'ouvrir.

— Actionner le levier de pompage
pour purger le tuyau et le réser-
voir du véhicule.

— Fermer la vis de purge (2).

— Brancher les 4 récipients sur les 4
vis de purge en s'assurant que les
tuyaux plongent dans du liquide de
frein (fig. FR. 18).

— Ouvrir les quatre vis de purge.

— Actionner le Prestop.

)

(Sesey)

|{NS
RN !

— Lorsque le liquide s’écoule propre
et sans air, refermer les vis de
purge sans arréter de pomper,

— Procéder circuit par circuit :

- roue AR D, puis roue AV G,
- roue AR G, puis rous AV D.

— Faire chuter la pression dans le
Prestop en ouvrant la soupape de
décharge de [I'appareil et la re-
fermer.

— Débrancher le Prestop.

— Remettre le bouchon du réservoir
de liquide de frein.

® Sans appareil

— Procéder roue par roue dans |'ordre
suivant :
- roue AR D puis rous AV G,
- roue AR G puis roue AV D.

(Fig. FR. 18)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

0
CARACTERISTIQUES 5
i
BATTERIE e TONSION «ciev ettt et 12V '-'ZJ
B =Y 1 -1 T P 12V - Cont'role de puissanze : ‘W
c it S PUISSANCE v vvvvinvrns s oot 0,9 kW (O]
— Capacité : . .
SGL 6t GR (XW7) «ovroeeeennnn, . 150 A/25 Ah mterTsnté ................................... ,. 220A
=GR, SR Gt GT +vevr it nnnenn, ... 175A/29 Ah ~tensioN ... e e e 8V
— Essai avide :
DEMARREUR S VItESSE L e e e e 7.500 tr/mn ——
@ Paris-Rhéne -intensité ... .. e e e 50A
— Essai coupte bloqué :
—TYPE D8E117 S ANENSItE . e e 400 A —
— Référence ...... ... i e e 76.591 S COUPIB + ot 11,5 N.m
— Tension ... . e 12V — Réglage du lanceur::
— Nombre de dents ................cniveneit, 9 B N 18 + 0,5 mm
— Module ... .. e e e 2,116 S COME B it 16 mm maxi w
— Essai couple bloqué : ccote C ..t e e 27 + 0,5 mm o}
S eNSION ot e 7V (e
S COUPIE L i e e e, 13 N.m is-| =
- intensite ... e e 430 A ® Paris-Rhone =z
— Essai 'de puissance maxi : — Type ....................................... D9 E 64 (<_)
mtension ... 8V — REMEIENCE ..ottt e e 98 896 F €
-intensité ... e e 230 A R
- puissanqe ________________________________ 0,9 kW — TeNSION ..t e e e s 12V E
- 3335;: --------------------------------- i 500 5t ;\l-m — Nombre de dents ........ooivvrvernieinimmennnes 9
OF e e %0 rm o MOGUIB « ettt e 2,203
— Essai & vide : . "
Stension L. e e 10,5 volts — Essais couplle bloqus: :
-intensité ... o e < 60 A SHeNSION L e e ceves 1,5V .
- VitesSe L. e > 6.000 tr/mn S COUPIG ottt s 12,5 Nm
@ Ducellier - iNensite ... e s 465 A
— Essai de puissance maxi :
L 1 1T
yp 6220C - tension ........ ...... e e e e 95V L
_ ‘ - INMONSIE ... 250 A 8
Lanceur Ducellier < PUISSANCE . vt r e teeerennerenecn, 1,05 kW 4
S COUPIE L e s 55 Nm E
o - VItBSSE ... e 2.000 tr/mn O
— Essai & vide : L
. .|
L (-1 411U o 11,3 NTT
; -intensité . ... e s <55A - -
S VIESSE .. >(6.000 tr/mn =2
r—- m
® Bosch =
(@) Ll - D001 208 228 '5.'_J
> ~— TeNSION v i e e 12V 5
— PUISSENCE v vveecieraeees eieeeeeeines 0,85 kKW 8
— Contrdle a vide :
S tension L. e e 115V
Sintensité ... e e i e < 55A
- VItESSE ... e > '7.000 tr/mn
- Contréle couple blotwé :
L =1 3737 7.7V
S COUPIE i e e 1,3 daN.m
-intensité ... i e e e 400 A w
ALTERNATEUR - REGULATEUR ﬁ
— Alternateur a régulateur éluctronique incorporé. 8
©)
Y
o
<L
(&)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

wn
@ Paris-Rhdne TABLEAU DES FUSIBLES \w
[
Ll 7 - T 3N38 o

Type . .....cvvunn.. A1l Repére =
— Tension nominale ...........ccvviveeeeiiiaees 12v de rage Affectation é
— Intensité NOMINAIG . ....'u'vueerernererneennen, 50A fusible h
— Vitesse d'amorgage ........ccv00niinis 1.100 tr/mn F 1 10A — feuxtglle' recul - Relais de mo- =

. oventilateur q
— Vitesse maximum ...........o0iiiee 8.000 tr/mn F2 25A |— + accessoire - Jauge & car- (U;
— Débits : burant - Témoins (pression

=8 1500 tr/mn ...t 16,5A d’huile, charge batterie, freins,

=8 2000 /MmN .. i 32A température d'eau) - Clignotants-

< B BO00 H/MN oonrensennaneraneanaes 48A Ventilation - Chauffage - Eclai-

o ) B rage montre digital (GT)
— Résistance au bobinage d’excitation (rotor) 36Q £ 02Q F3 26A |— + aprés contact - Stop - Essuie- I
— ique .......... YH 1925 300 - 830D vitre/lave-vitre AV et AR - Comp-
Régulateur électronique te-tours - Auto-radio - Relais vi-
® Ducellier tre AR chauffante - Relais de
leve-vitre AV, e
— TYPO . e 516 039 A F 4 10A — Condamnation des portes
. . F5 25A — Ventilateur de refroidissement
— PUiSSance MaxXi ......oociviivinenernennsennes 640 W F 6 10A — Signal de détresse
— Vitesse nominale ...................... 4.000 tr/mn F7 — — Disponible.
Vi . / F 8 20A — Montre ( + permanent) - Allume-

Vitesse maxi ............ooiiiiiii 15.000 tr/mn cigare - Eclairage intérieur - L
— Vitesse d'amorgage .................... 1.120 tr/mn Eclairage vide-poche - Auto- 8
—_ i NAIE ..t 47 A radio. 1=

Intensité _nominale . Fo 25A |— Lévevitre AV >
— Débits aux divers régimes : F10 20A |— Avertisseur - Vitre AR chauf- <

=8 1500 tr/mn ... e e 16 A fante I3

<A 2000 tr/mn ... e e e 32A F11 5A — Feux arriere de brouillard G

« & 6000 tr/mn ... . it 49 A F12 5A — Feux de position AV/AR et té- =
. ; ; axcitati +0,2 moin - Eclairage planche de

Résistance au bobinage d'excitation (rotor) 3,1 +0,2Q bord - Eclairage plaque de po-

@ Bosch lice.
R1 — — Fusible de secours.
L 1/ -1 Z P 0120489193 H AR4
ou 0120489 194 E
— Tension nominale ..........cc.cvierinnneennenn 14V
— Intensité nominale ................ .. 00, 55 A TABLEAU DES LAMPES
— Débits :

S8 1200 /M0 e 10A Lampes Pulssance W

=8 2000 tr/mn L. 36 A — Feux do route ..........ovuunn.. 45/40 W )

<& 6000 tr/mn ... e 55 A — Feux de position, plaques minéra- e}
— Résistance du stator entre sortie des logiques et stop ................ 5w @

Phases ........cevvviiiieiiiniieinnn, 0,14 @ £ 0,015 — Clignotants, feux de recul et feux =

' - de brouillard .................. 21W O

— Résistance du rotor .................. 4Q+04 T

|

‘L

-

=2

METHODES DE REPARATION m

=

L

Qo

Batterie — Une batterie Féc'*:argée doit étre — Remplacer la batterie défectueuse. 8
rechargée sur-le-champ, sans quoi L'essai . .

—_ ssai de la batterie peut aussi se q
CONTROLE DE LA BATTERIE e aommages permanents sont faire a 'aide d'un appareillage habi- w
, . " T ; tuel du commerce. Suivre en ce

— Controler I'état de charge de la bat- — Vérifier le niveau d'électrolyte de cas les directives du fabricant.

terie en mesurant la concentration fa batterie.

d'acide de f'slectrolyte au moyen — Compléter le niveau diminué par CHARGE DE LA BATTERIE

d'un pése-acide (aérométre). I'évaporation & laide d’eau pure S
— Le poids spécifique de I'électrolyte distillée. , — Déposer et reposer la batterie.

est fonction de I'état de charge de — Essayer la batterie sous charge. — Connecter correctement la batterie

la batterie et doit é&tre environ le — Raccorder un voltmétre aux bornes au chargeur (veiller a la polarité

méme dans les différents éléments. de la batterie. correcte) et régler le courant de L

Des différences assez importantes — Lancer le moteur et lire la tension. charge & la valeur voulue. o

permettent de conclure a [Iexis- — Pendant le démarrage, si la batte- — La température de racide pendant 1]

terice d'éléments défectusux. rie est chargée, la tension doit étre la charge de la batterie ne doit pas n
— Etat de charge (poids spécifique, voisine de 10V (température de dépasser 45° Si cette température (7))

degré Baumé) de la batterie & l'acide 20°C). tend & étro dépassée, il y a lieu (@)

20° C (température de I'électrolyte): — Si {a tension s'effondre immédiate- d'interrompre la charge ou de di- 1

f b : ment et si I'on observe une concen- minuer lintensité du courant de
- 1,28 batterie bien chargée ; : ) o
’ . . ’ tration d’'acide différente, il y a lieu charge jusqu'a ce que la tempéra- <
- 1,21 batterie & moitié chargée ; de conclure & l'existence de cellu- ture soit revenue en dessous de 3)
~ 1,14 batterie déchargée. les défectueuses. . cette valeur.
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— La charge normale est terminée si
ni {a tension des éléments ni la den-
sité de I'électrolyte ne manifestent
d’augmentation lors de trois mesu-
res faites & une heure d’intervalie:

- 2A : courant de charge quand
on charge pour la premiére fois,

- 4 A : courant de charge quand
on recharge.

Démarreur
DEPOSE

— Débrancher la batterie.

— Déconnecter les fils du solénoide
et d’alimentation.

— Enlever les vis de fixation du nez
de démarreur.

— Déposer les vis du support arriére
sur le carter-cylindres.

— Descendre e démarreur par le des-
sous du véhicule.

— Enlever le support arriére sur le dé-
marreur.

DEMONTAGE - REMONTAGE

— Pour le démontage et le remontage
des différents éléments du démar-
reur, sa reporter & I'éclaté corres-
pondant.

CONTROLE AU BANC

— Se reporter aux valeurs indiquées
aux « Caractéristiques » afin de vé-
rifier le bon fonctionnement du dé-
marreur.

REPOSE

— Procéder a I'inverse de la dépose.

— Rebrancher la batterie et mettre la
montre & I'heure.

Alternateur
CONTROLE DE CHARGE

Remarque. — Les véhicules sont équi-
pés d’'alternateur & régulateur in-
corporé avec voyant au tableau de
bord dont le fonctionnement est le
suivant :

- lorsqu’on met le contact, le voyant
s'allume ;

- lorsque le moteur démarre, le
voyant s’éteint.

— Si le voyant ne s’allume pas en
mettant le contact, vérifier si le
connecteur du régulateur est bran-
ché.

— Vérifier si la lampe est grillée.

— Si le voyant s'allume moteur tour-
nant, il indique un défaut de charge
dont I'origine peut étre :

- la rupture de la courroie d'aiter-
nateur, ou la coupure du cable de
charge ;

- la détérioration interne de Val-
ternateur (rotor, stator, diodes ou
balais) ;

- un défaut de régulateur.

— S'il y a un défaut de charge et le
voyant fonctionne correctement,
controler la tension.

— Si la tension régulée est inférieure
a4 13,5 volts, vérifier I'alternateur.
Le défaut peut provenir :

- d'une diode claquée;
- d'une phase coupée;
- d’un charbonnage des pistes.

CONTROLE DE LA TENSION

— Mettre un voltmeétre aux bornes de
la batterie, lire la tension batterie.

— Démarrer le moteur et monter en
régime jusqu'a ce que l'aiguille du
voltmétre se stabilise sur la tension
régulée.

— Cette tension doit étre comprise en-
tre 13,5 et 15 volts.

— Brancher un maximum de consom-
mateurs, la tension régulée doit
rester entre 13,5 et 15 volts.

DEMARREUR PARIS-RHONE D 8 E - 117

1: Solénoide. — 2: Palier avant. — 3 : Fourchette de commande. — 4 : Carcasse. — 5 : Jeu de balais. — 6 : Palier
arriere. — 7 : Pignon lanceur. — 8 : Induit.
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DEMARREUR DUCELLIER 6220 C

ra
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MECANIQUE

1 : Ensemble de démarreur. — 2 : Induit avec butée. — 3 : Inducteurs. — 4 : Pidces de connexion. — 5 : Palier de
commande. — 6 : Bague de commande. ~— 7 : Lanceur. — 8 : Piéces butée lanceur. — 9 : Fourchette assemblés. —
10 : Axe de fourchette. — 11 : Vis de masse polaire. — 12 : Palier collecteur. — 13 : Balais avec ressorts. — 14 : Piéces
de freinage induit. — 15 : Capot. — 16 : Tiges d’'assemblage. - 17 : Joints de solénoide. — 18 : Solénoide. — 19 : Réglage
de solénoide. — 20 : Tiges de solénoide. — 21 : Bouchon de solénoide. — 22 : Fiche d'excitation. — 23 : Support de
démarreur. — 24 : Vis de fixation du démarreur. — 25 : Vis. — 26 : Ecrou.

DEMARREUR PARiS-RHONE D 9 E 64
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1 : Solénoide. — 2 : Palier avant, — 3 : Fourchette de commande. — 4 : Carcasse. — § : Jeu de balais, — 6 : Palier
artiére. — 7 : Pignon lanceur. — 8 : Induit.
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DEPOSE

— Débrancher :
- la batterie,
- les connexions électriques.

(Flg. ELEC. 1)

(Fig. ELEC. 2)

— Déposer :
- le boulon du tendeur,
- la courroise,
- le boulon de fixation et sortir |'al-
ternateur.

Alternateur Bosch

Nota. — Le démontage des autres types
d'alternateur est similaire & celui
du Bosch. Se référer aux éclatés
correspondant et aux « Caractéris-
tiques ».

DEMONTAGE

— Serrer l'alternateur par une patte
de fixation dans un étau.

(Fig. ELEC. 3)

— Maintenir la poulie & l'aide d'une
clé a collier.

— Dévisser I'écrou de fixation (fig.
ELEC. 1).

— Betirer I'écrou, les rondelles, 1a pou-
lie, le ventilateur et la bague inter-
médiaire.

— Repérer 1a position de la carcasse
par rapport au flasque-palier.

— Dévisser les boulons serrant la car-
casse contre le flasque-palier.

— Déposer la carcasse munie du por-

te-diode, du stator, du régulateur de
tension et des balais.

Nota. — Cette opération peut seffec-
tuer sans déposer I'alternateur,

— Déposer le condensateur antipara-
site.

— Déposer le porte-diodes et le stator.

— Dessouder le stator {(utiliser une
pince & becs pointus pour évacuer
la chaleur) (fig. ELEC. 2).

— Déposer le rotor et le flasque pa-
lier 4 I'aide d'un extracteur a 3 grif-*
fes (fig. ELEC. 3).

— Extraire le roulement & billes (cdté
poulie et cbté collecteur) & I'aide
d'un décolleur (A) et d'un extrac-
teur (B) (fig. ELEC. 4).

CONTROLE

® Controle des balais

— Contrdler I'état et la longueur des
balais (neuf : 14 mm, limite d'usu-
re: 5§ mm).

@ Controle de stator

Court-circuit a2 [a masse

— Ce contrdle s'effectue avec un ohm-
métre.

— Poser les cébles de mesure succes-
sivement sur les points 1 et 2; 1
et 3; 1 et 4 (fig. ELEC. 5).

— L’appareil doit indiquer une résis-
tance « infinie ».

N

- |
=

(Fig. ELEC. 4)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

n
Court-clrcuit entre s,pl,re Contréle des diodes positives ‘LUl
. . - =
— Effectuer cette opération avec un — Borne noire sur radiateur positif =
(1) (correspond 4 B +) et borne -
ohmmetre a. pont. rouge successivement sur les points é
— Poser les pointes de touche succes- collecteurs (2) (fig. ELEC. 8).
sivement sur les extrémités 2 et 3, \w
2 ot 4, 3 et 4 (fig. ELEC. 5). >
— Chaque mesure doit donner la va- ‘w
leur suivante : 0,14 + 0,015 Q. (O
— Si les résultats sont différents, rem-
placer le stator.
@ Contréle du rotor |
— Effectuer cette mesure awec un
ohmmaétre.
Court-circult & la masse
— Poser les pointes touches de I'ap-
pareil sur une bague et sur les
6 pdles du rotor (fig. ELEC. 6). w
— L’appareil doit donner une résis- o
tance « infinie ». ]
Court-circuit entre spires =
ou coupure (<_)
— Poser les pointes de touches de ‘L
I'appareil sur les deux bagues col- =
lectrices (fig. ELEC. 7).
— La résistance doit étre de 3,6 a
4,4 Q. Si la résistance est trés
grande (kQ), il y a coupure, si elle
est plus faible, il y a court-circuit. -
® Contréle du porte-diodes
— Actionner simultanément les tou-
ches pour mesure de résistance et
de tension. (Fig. ELEC. 6) (Flg. ELEC. 8)

ALTERNATEUR PARIS-RHONE A 13 N 38

\
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1 : Protecteur de diode. — 2 : Porte-diodes. — 3 : Palier arrid¢re. — 4 : Porte-balails. — 5 : Rotor. — 6 : Stator. —
7 : Palier avant, — 8 : Ventilateur. — 9 : Poulie.
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1 : Poulie. — 2 : Yandilateur, — 2 * Bagus intarmidinire. — &  Paliar ovant. — 5 : Aoulement de palier. — & :© Ralor. —
7 : Radamant de paliar s, — § © Salon — 8 @ Pore-diodes. — 10 : Carcassas, — 11 @ Ressart. — 12 1 Baleis. —
13 : Adgulalsur,

ALTERNATEUR DUCELIER 516 039 A

\
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CARROSSERIE

1: Poulie. — 2 : Ventilateur. — 3 : Palier avant. — 4 : Roulement. — 5 : Stator. — 6 : Rotor. — 7 : Palier arriere. —
8 : Porte-diodes. — 9 : Protecteur de diodes. — 10 : Porte-balais. — 11 : Balais.
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Contrdie des diodes négatives

— Borne rouge sur radiateur négatif
(3) et borne noire successivement

sur points collecteurs (2) (fig.
ELEC. 8).

Controle des diodes d’excitation

— Borne noire sur réglette de contact
(4) (correspond & D +) et borne
rouge successivement sur points
collecteurs (2).

—- Pour ces mesures, on doit obtenir
50 &4 80Q. En cas d'écarts, rem-
placer le porte-diodes.

REMONTAGE

— Emmancher les roulements (cdté
poulie et coté collecteur en fai-
sant pression sur la bague inté-
rieure sur 'arbre du rotor.

Nota. — Ne monter que des roule-
ments neufs.

— Reposer le flasque-palier sur le
rotor.

— Ressouder le stator et le porte-dio-
des (fig. ELEC. 2).

— Remonter le porte-diode, le régula-
teur de tension, les balais, Ile
condensateur antiparasite . sur la
carcasse.

— Réassemblier la carcasse et le flas-
- que-palier.

— Reposer la bague intermédiaire, le
ventilateur, la poulie, les rondelles
et I'écrou.

— Serrer I'écrou & 3,5 daN.m.

CONTROLE AU BANC

— Se reporter aux valeurs indiquées
aux « Caractéristiques ».

REPOSE
— Procéder A l'inverse de la dépose.
— Retendre la courroie.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(72)
‘Ll
LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE ':
—|
— 1D : Projecteur droit — 43 : Témoin de sécurité de freinage é
— 1G : Projecteur gauche — 45 : Témoin de pression d’huile ‘%
— 2D : Clignotant AV D — 46 : Témoin de starter NTT|
— 2G : Clignotant AV G — 49 : Témoin de charge o
— 3D : Feu de position AV D — 50 : Eclairage tableau de bord
— 3G : Feu de position AV G — 50B : Rhéostat d’éclairage
— 6 : Alternateur — 51A : Eclairage console
— 7 : Manocontact d'huile — 52 : Eclairage vide-poche
— 8 : Montoventilateur — 53AD : Interrupteur de porte AV D —_—
— 8 : Thermocontact de motoventilateur — 53AG : Interrupteur de porte AV G
— 10 : Avertisseur — 54 : Eclairage intérieur
— 12 : Batterie — 55 : Interrupteur de frein & main w
— 13 : Démarreur — 56 : Interrupteur signal de détresse 8
— 15A : Thermocontact de température d'eau _ 58 . Antivol E
— 158 : Témoin de température d’eau — 65 : Transmetteur de jauge g
— 16 : Réservoir de liquide de freinage
qul 9 — 66 : Eclairage plaque d’immatriculation ‘L
— 17 : Interrupteur de feux de stop =
— 67D : Feu de marche AR D
— 18 : Interrupteur de feux de marche AR
R — 67G : Feu de marche AR G
— 22 . Bobine
— 68BD : Stop/feu de position AR D
— 23 : Allumeur
L — 68BG : Stop/feu de position AR G
— 24 : Essuie-vitre AV
— 24A  : Relais d’essuie-vitre — 69D : Feuclignotant AR D
—_ 24C . Essuie-vitre AR — 69G  : Feu clignotant AR G w
— 25 . Pompe de lave-vitre — 74 : Interrupteur de léve-vitre AV G 8
— 76 : Interrupteur de léve-vi \" p—
— 26 : Ventilateur de chauffage rrupteur de léve-vitre AV D E
— 80D : éve-vit
— 27 : Rhéostat de climatisation Moteur de léve-vitre AV D 8
— 80G : -vit
— 27C : Module de commande du climatiseur Moteur de léve-vitre AV G =l
. — 83C : Actionneur de condamnation de volet AR ‘w
— 28 : Interrupteur de témoin de starter -
—_ : Acti mnati
— 29 : Interrupteur de vitre AR chauffante 83D ctionneur de condamnation de porte AR D 5
— 20A . Vitre arriére chauffante — 83G : Actionneur de condamnation de porte AV G E
L . -— 84D : Actionneur de condamnation de porte ARD o
— 32A : Commutateur d'essuie-vitre, lave-vitre |
. — 84G : Actionneur de condamnation de porte ARG D
— 328 : Commutateur d’éclairage, clignotants, avertis: (@}
seurs — 89 : Module amplificateur NTT |
-— 35 : Aliumage-cigare — 90 : Feu arriére de brouillard
— 35B  : Eclairage allume-cigare — 90A  : Interrupteur de feu arriére de brouillard
— 36 : Montre — 92 : Borne de raccordement S
— 37 : Témoin des clignotants — 93 : Platine de servitude
— 38 : Jauge & carburant — 107A : Prise de remorque
— 38A : Témoin réserve de carburant — 125 : Branchement auto-radio E
— 39 : Témoin feux de route — 125D : Haut-Parleur AV D ‘l-;J)
— 39A  : Témoin feux de croisement — 125G : Haut-parleur AV G N
— 41 : Compte-tours. — + AA : Alimentation accessoires 8
— 42 : Témoin de feux de position — M : Masse EE
(&)
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CARROSSERIE

CARACTERISTIQUES

Constitution de la coque

La carrosserie est constituée d'éléments en tble d'acier
emboutie, assemblés entre eux par soudure électriqgue par
points. Le cadre plancher constitue un soubassement rigide.
La carrosserie est donc du type monocoque et autoporteuse
(sans chassis séparé).

Composition de la superstructure

Eléments amovibles

— Grille de bavolet avant (1).
— Bavolet (2).

— Pare-chocs avant (3).

— Grille de calandre (4).

— Support de grille de calandre (5).
— Traverse supérieure (7).
— Capot avant (8).

— Hayon arriére (12).

— Pare-chocs arriére (13).
— Bavolet arriére (14).

—- Aile avant (29).

— Porte avant (31).

— Porte arriére (34).

Eléments soudés

— Traverse inférisure (6).

— Longeron avant partiel (25).

— Longeron avant complet (24).

— Tablier (23).

— Doublure de pied avant (22).

— Traverse sous siége avant (9).

— Baie de pare-brise (10).

— Pavillon (11).

— Jupe arriére (15).

— Doublure de jupe arriére (16).

— Plancher de coffre (17).

— Doublure de pied milieu (18).

— Passage extérieur de roue arriére (19).
— Renfort inférieur de pied milieu (20).
— Bas de caisse (21).

— Chapelle d'amortisseur avant (26).

— Joue d'aile avant (27).

— Tole porte-phare (28).

— Pied avant (30).

— Pied milieu (33).

— Aile arriére (36).

— Doublure partielle d’aile arridre (37).
— Coin inférieur de doublure d'aile arriére (38).
— Tole portefeux arriére (39).

— Doublure d'aile arridre compldte (40).
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CARROSSERIE

REMPLACEMENT DES ELEMENTS AMOVIBLES

Pare-chocs avant/arriére
DEPOSE

— Ouvrir le capot ou le hayon.

— Déposer la grille de calandre (pa-
re-chocs avant).

— Déposer les vis de fixation en bor-
dure supérieure sur les ferrures.

— Déposer les vis de fixation latérales
dans les passages d'aile.

— Déposer le pare-chocs complet.

DEMONTAGE

— Déclipser la grille d'entrée d'air de
la partie inférieure du pare-chocs.

— Déposer la baguette enjoliveur de
la partie supérieure du pare-chocs
en glissant un tournevis entre elie
et le bouclier et en faisant levier
(agrafes métalliques losanges ex-
pansibles).

Nota. — Manceuvrer avec précaution,
dans les angles notamment pour ne
pas déformer la baguette inox.

-~ Séparer les deux parties (supérieu-
re et inférieure) de pare-chocs en
déposant simplement les vis de liai-
son.

REMONTAGE

— Procéder dans l'ordre inverse du
démontage.

Nota. — Prendre soin de ne pas dé-
former la baguette inox lors du re-
montage. Changer au besoin ses
agrafes métalliques de fixation.

REPOSE
— Procéder a l'inverse de la dépose.

Grille de calandre
DEPOSE

— Ouvrir le capot moteur.

-— Déposer les vis de fixation aux ex-
trémités supérieures de la grille de
calandre.

— Dégager 1a grille de calandre des
ergots de maintien inférieurs en la
tirant vers le haut.

REPOSE
~— Engager la grille de calandre dans
les trous de centrage et refixer par

les deux vis d'extrémités supérieu-
res.

Capot avant
DEPOSE

— Désaccoupler la béquille d'ouver-
ture cété capot.

— Déposer les vis de charniéres (2
vis) coté gauche et droit.

— Déposer le capot.

REPOSE

-~ Présenter le capot.

— Reposer les vis (2 vis) des char-
niére gauche et droite, sans les ser-
rer.

— Raccrocher la béquille d'ouverture
sur le capot, sans omettre le tube
entretoise sur la vis.

Nota. — Le tube entretoise permet de
maintenir le jeu nécessaire a l'ar-
ticulation de la béquille aprés ser-
rage de la vis de fixation.

— Serrer cette vis de fixation.

- Desserrer les vis de fixation de la
gache de fermeture sur la traverse
avant amovible.

REGLAGE

— Refermer le capot avec précaution.

— Centrer le capot dans sa baie en
vérifiant le jeu entre les ailes d'une
part, et la plage d'auvent d’autre
part.

- Lorsque les jeux sont uniformément
répartis, relever le capot sans modi-
fier sa position sur les charniéres.

-— Resserrer alors immédiatement les
vis des charniéres.

— Refermer le capot avec précaution
et vérifier que les jeux sont toujours
uniformément répartis, sinon redes-
serrer les vis .de charniéres et ré-
gler.

-— Fermer alors complétement le capot
par sa serrure.

— Rouvrir le capot et resserrer les vis
de la gache de serrure sur {a traver-
se supérieure avant amovible.

— Refermer le capot.

Nota. — Si I'affleurement du capot avec
la grille de calandre n'est pas bon,
serrer ou desserrer la vis du doigt
de fermeture : serrer si le jeu en-
tre capot et grille de calandre est
trop important, et desserrer si le
capot ne peut pas étre verrouillé.

Porte avant ou arriére
DEPOSE

~— OQuvrir la porte considérée.

— Soutenir la porte et, & l'aide d'un
extracteur & inertie, déposer les gou-
pilles élastiques de charnieéres et
d'arrét d'ouverture de porte.

Nota. — S'il s’agit d'une porte avant
équipée de Iéve-glace électrique,
déposer la garniture de contre-porte
et débrancher les faisceaux de cé&-
blage.

— Dégager la porte.
REPOSE

— Procéder i f{'inverse de la dépose.

Garniture de contre-porte

DEPOSE

— Déposer les vis du vide-poche (si
monté).

— Déposer les deux vis de I'accoudojr
(deux trous apparents).

- Déposer la manivelle de léve-glace
en la tirant fortement vers I'exté-
rieur (clipsage sur I'axe).

— Déposer I'habillage extérieur de la
poignée d'ouverture (clipsés).

-— Déposer le panneau de garniture
de contre-porte en e tirant vers
'extérieur pour dégager les agrafes
périphériques de fixation.

REPOSE

— Aprés avoir vérifié 'état de toutes
les agrafes et picots de clipsage
des différents éléments, procéder &
I'inverse de la dépose.

Hayon arriére
DEPOSE

— Ouvrir le hayon.

— Séparer le vérin d'ouverture de la
rotule c6té hayon.

— A l'arriére de la garniture de pavil-
lon, retirer les caches et déposer les
écrous de fixation des charniéres
de hayon.

— Débrancher le cablage de chauffa-
ge de lunette arriére.

— Déposer le hayon.

REPOSE

— Présenter le hayon dans sa baie.

— Reposer les écrous de fixation de
charniére sans les serrer.

— Fermer le hayon et le centrer dans
sa baie.

— Rouvrir le hayon et serrer les vis.

— Reposer les caches sur la partie
arriére de la garniture de pavillon.

— Refixer le vérin sur la rotule coté
hayon.

— Rebrancher le faisceau de cablage
de lunette arriére.
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REMPLACEMENT DES ELEMENTS SOUDES

Panneau de porte

Nota. — Ce paragraphe s'applique aux
portes avant et arriére dans les mé-
mes conditions.

DEPOSE

— Déposer {a porte du véhicule.

— Déposer le rétroviseur s'il  s'agit
d'une porte avant.

— Dégarnir la porte et déposer la poi-
gnée de commande extérisure.

— Découper la tdle de I'encadrement
de porte & 10 mm en-dessous dela
coupe du panneau neuf qui sera mis
en place (fig. CAR. 1).

— Meuler le panneau a remplacer sur
toute sa périphérie pour couper le
bord rabattu de maintien.

— Planer les bords d’'accostage de la
porte.

— Les enduire de produit anticorrosion
immédiatement aprés meulage.

REPOSE

— Reposer & blanc la porte sur le vé-
hicule.

— Présenter le panneau neuf sur la
porte.

— Aligner les arétes et répartir les
jeux.

— Tracer les lignes de découpe sur
t'encadrement de porte.

— Redéposer le panneau de porte.
— Redéposer la porte.

— Faire les coupes définitives en (a)
et (b) (fig. CAR. 1).

-— Appliquer sur le panneau neuf une
couche de mastic soudable, sur une
largeur de 20 mm environ c¢6té in-
térieur, sur la périphérie (i), (m) et
(n) (fig. CAR. 2).

— Poser un épais cordon de mastic
soudable sur le renfort (o) (fig.
CAR. 3).

-— Présenter le panneau de porte asa
place définitive sur la porte.

— Souder le panneau en (a) et (b)
par procédé MIG ou au chalumeau
(fig. CAR. 1).

— Rabattre ensuite et sertir les bords
du panneau neuf sur la porte & la
périphérie (r), (s) et (t) (fig. CAR.
4).

— Assurer la finition des soudures du
panneau sur I'encadrement de por-
te.

Nota. — Terminer par un glacis d'étain
si nécessaire.

— Appliquer un c¢ordon de colle-mas-
tic en (w) et (x) (fig. CAR. 5).

— Procéder a l'application d'un anti-
gravillonnage sur la face interne du
panneau de porte, en partie basse.

— Pulvériser de la cire fluide & {'in-
térieur de la porte aprés les tra-
vaux de peinture.

-— Regarnir la porte et la reposer sur.
le véhicule.

(Fig. CAR.2)

(Fig. CAR. 3)

Tole porte phare

DEPOSE

— Déposer préalablement l'aile avant
du coté intéressé, le pare-chocs, la
calandre et grille de calandre, le
bloc optique du cbté concerné, le
bavolet avant et la traverse haute
avant (partie amovible vissés, entre
les deux toéles porte-phares).

— Débrancher la batterie et les élé-
ments adjacents & la tdle porte-
phare.

(Fig. CAR. 6)
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— Fraiser les points de soudure en
(a), (b), (c) et (d) (fig. CAR. 6).

— Déposer la tble porte-phare.

—- Dresser et planer les bords d’accos-
tage sur le passage de roue et la
traverse inférieure.

(Fig. CAR. 7)

(Fig. CAR. 10)

— Meuler les points de soudure et en-
duire les plans d'accostage de pro-
duit anticorrosion compatible avec
la soudure.

REPOSE

— Préparer les bords d'accostage de
ja pidce neuve et les enduire de
produit anticorrosion compatible
avec la soudure.

— Présenter la piéce neuve sur le vé-
hicule.

— Monter la traverse haute amovible.

— Contréler les diagonales suivant (e)
(fig. CAR. 7).

(Fig. CAR. 13)

— De méme, controler les longueurs
suivant (f).

— Souder, lorsque tout est en place et
que les bords d’accostage joignent
bien.

— Utiliser une soudeuse électrique par
points aux endroits repérés en (a),
(b}, (c) et (d) (fig. CAR. 6).

-— Protéger I'ensemble ainsi obtenu de
ia corrosion. :

— Appliquer une couche d’antigravil-
lonnage sur la face arridre de la
tole porte-phare.

— Reposer tous les éléments déposés
préalablement et rebrancher la bat-
terie.

— Régler le projecteur du coété inté-
resseé.

Passage de roue complet

sans longeron
DEPOSE

— Véhicule sur marbre, demi-train du
c8té intéressé déposé, fraiser les
points de soudure de la tdle porte-
phare sur embout de longeron (fig.
CAR. 8).

— Découper ensuite, par I'intérieur du
compartiment moteur e passage de
roue le long du longeron, suivant le
pointillé (fig. CAR. 9).

— Découper les cordons de soudure
en (d) (fig. CAR. 10).

— Découper I'écran pare-boue en (f)
et le passage de roue en (e) (fig.
CAR. 11).

- Fraiser les points de soudure en (i)
et (j) (fig. CAR. 12). .

— Couper la joue d'aile en (g).

— Couper de méme en (h) et fraiser
les points (k) (fig. CAR. 13).

Nota. — Couper les deux épaisseurs
de tdle en (h).

— Déposer le passage de roue complet
du véhicule.

— Dresser et planer les bords d’accos-
tage.

Nota. — Arracher les résidus de tole
restés en place (éventuellement).

— Enduire tous les bords d’accostage
découverts de peinture anticorro-
sion compatible avec la-soudure.

REPOSE

— Préparer les bords d'accostage de
la piéce neuve.

— Positionner la piéce neuve sur le
véhicule.

— Monter la partie amovible de tra-
verse haute.

— Vérifier des diagonales de la baie
de capot moteur.

— Contrdler de méme les Iéngueurs
des joues d'ailes droite et gauche.

— Souder électriquement par points
la tdle porte-phare sur l'embout de
longeron en (b) (fig. CAR. 8).
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— Procéder de méme pour la liaison
du passage de roue sur le longe-
ron, en (p) (fig. CAR. 14).

— Rétablir les points de soudure élec-
trique par points en (q) (fig. CAR.
15).

-~ Faire de méme au raccord en par-
tie basse de la tble pare-boue.

— Souder par cordons MIG suivant
(s), (t) et (u) (fig. CAR. 16).

— Par Vintérieur, souder de la méme
maniére en (v) (fig. CAR. 17).

— Souder par bouchonnage suivant
la ligne de jonction du passage de
roue au tablier, en (w) (fig. CAR.
18).

— Procéder de méme en (x) dans le
compartiment chauffage (fig. CAR.
19).

— Utiliser la méme méthode en (y)
(fig. CAR. 20).

(Fig. CAR. 16)

- Assurer la protection anticorrosion
de I'ensemble, en insistant sur les
soudures ou sur les endroits rece-
vant la boue et {'eau.

(Fig. CAR. 20)

~— Appliqguer un mastic a lisser au
pinceau suivant les lignes (a), (z),
(b) et (c) (fig. CAR. 21 et 22).

— Pulvériser de la cire fluide & I'in-
térieur du longeron, en (d), et
dans le caisson du renfort, en (f)
et (e) (fig. CAR. 23).

(Fig. CAR. 24)

page 98

R

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

e

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE




CARROSSERIE

— Pulvériser un antigravillonnage sui-
vant les parties grisées.

Longeron avant partiel

— Véhicule sur marbre, poser le ga-
barit de découpe (a) et tracer sur
le longeron & remplacer la ligne
de coupe (b) (fig. CAR. 24).

Nota. — L'avant du véhicule se trouve
toujours en avant de la fléche noire.

(Fig. CAR. 25)

(Fig. CAR. 26)

(Fig. CAR. 27)

— Poser le gabarit suivant (c) et
tracer de méme la ligne de coupe
(d) sur le longeron (fig. CAR. 25).

— Déposer les éléments de gabarit
du marbre.

— Découper le longeron suivant les
lignes ainsi tracées (b) et (d).

— Fraiser les points de soudure élec-
trique sur la face supérieure du lon-
geron, en (g) (fig. CAR. 26).

(Fig. CAR. 29)

(Fig. CAR. 30)

— Fraiser les points de soudure a la
jonction du passage de roue et du
longeron, par ia face externe du
passage de roue, en (h) (fig.
CAR. 27).

— Découper les cordons de soudure
(i) entre longeron et passage de
roue (fig. CAR. 28).

— Séparer le longeron de la traverse
avant par fraisage des points de
soudure en (j) (fig. CAR. 29).

—- Déposer le longeron.

— Buriner les points (k) et découper
la cordon de soudure en (r) (fig.
CAR. 30).

— Meuler et planer les bords d'accos-
tage sur le passage de roue.

— Enduire toutes les parties mises a
nu de produit anticorrosion com-
patible avec la soudure ultérieure.

REPOSE

— Préparer la partie de longeron res-
tée en place sur véhicule en per-
¢ant des trous selon les cotes indi-
quées (fig. CAR. 31).

Nota. — Percer a 6,5 mm en respec-
tant les cotes et les angles.

— Présenter le longeron partiel neuf
sur le véhicule, aprés avoir préparé
les bords d’accostage.

(Fig. CAR. 31)
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— Les enduire de produit anticorrosion
compatible avec la soudure ulté-
rieure.

— Maintenir 1a partie de longeron neu-
ve 4 |'aide de vis & tdle en (s) et
(t) (fig. CAR. 32 et 33).

— Souder le longeron neuf par pro-
cédé MIG par bouchonnage en (u),
(v) et (w) (fig. CAR. 34 et 35).

— Souder par cordon MIG le loge-
ron neuf sur la partie restée en
place, en (x) et (y) (fig. CAR.
36 et 37).

— Rétablir ies cordons de soudure en
(i) (fig. CAR. 28).

— Souder par cordon MIG en (a) sur
la face supérieure du longeron
(fig. CAR. 38).

— Souder électriquement par points
pour rétablir la jonction en (h) du
longeron sur le passage de roue
(fig. CAR. 27).

— Souder de méme l'embout de lon-
geron sur la traverse inférieure de
fagade avant, en (j) (fig. CAR. 29).

— Enduire toutes les soudures de
produit anticorrosion.

— Enduire le longeron de cire liquide
par pulvérisation en (d) (fig. CAR.
39). '

— Rétablir I'antigravillonnage sur la
face externe.

(Fig. CAR. 33)

(Fig. CAR. 34)

Pied avant
DEPOSE

— Suivant l'importance du choc, tra-
cer une ligne de découpe du bas
de caisse & une cote (x) (fig.
CAR. 40).

— Découper le bas de caisse suivant
la ligne (a).
— Procéder au découpage suivant les

lignes (b), (c), (d) et (@) (fig.
CAR. 41).

(Fig. CAR. 35)

(Fig. CAR. 37)

— Fraiser les points (f) (fig. CAR. 42).
— Déposer la téle de pied avant.
-— Préparer les bords d'accostage et

les enduire de produit anticorrosion
compatible avec la soudure.

REPOSE

— Sur la piéce neuve, percer 5 trous
de 6,5 mm de diameétre en vue du
bouchonnage ultérieur suivant les
indications (fig. CAR. 43).

N

| >
: \E
I .

%

(Flg. CAR. 39)

(Fig. CAR. 40)
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— Sur le bas de caisse neuf, reporter
la cote (x) majorée de 20 mm (fig.
CAR. 40 et 44).

— Couper le bas de caisse en (g).

(Fig. CAR. 41)

(Fig. CAR. 42)

(Fig. CAR. 43)

— Présenter le pied avant et le bas
de caisse neufs sur le véhicule.

~— Ajuster leur position en effectuant
un montage & blanc de l'aile avant
et de la porte.

(Fig. CAR. 45)

(Fig. CAR. 46)

— Couper les deux épaisseurs’ de tble
au niveau du recouvrement du bas
de caisse.

-— Redéposer I'ensemble.

— Souder électriquement par points
le bas de caisse partiel sur la
t6le extérieure de pied avant sui-
vant (k) (fig. CAR. 45).

— Assurer la protection anticorrosion
sur la face interne de I'ensamble.

— Présenter I'ensemble sur le véhicule
et souder électriquement par points
suivant (l), (m), (n) et (o) (fig.

CAR. 46).

— Souder de méme suivant la ligne
(p) (fig. CAR. 47).

- Souder par cordons successifs par
procédé MIG ou au chalumeau sur
la méme ligne de raccord bord a
bord du bas de caisse (a) (fig.
CAR. 40).

— Souder de la méme maniére le pied
avant dans sa partie haute, suivant
(r) et (s) (fig. CAR. 48).

— Souder par bouchonnage dans les
trous (f) percés sur la piéce neuve
avant la repose (fig. CAR. 42).

(Fig. CAR. 47)

(Fig. CAR. 48)
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— Effectuer un cordon de brasure en
(u) (fig. CAR. 49).

— Assurer la finition des soudures
apparentes par un glacis d'étain.

— Terminer par la protection anti-
corrosion de {’ensemble, y compris
corps creux (pied avant et bas de
caisse).

— Rétablir I'antigravidlonnage sur l'ex-
trémité avant du bas de caisse,
dans |le passage de roue.

Aile arriére
DEPOSE

—: Tracer une ligne de découpe (c) en
respectant la cote x = 70 mm &
la partie supérieure de l'aile (fig.
CAR. 50).

— Découper suivant (c) et suivant
(e), (f), (g) et (h) comme indiqué
(fig. CAR. 51 et 52).

— Fraiser les points de soudure (i)
en_partie inférieure avant (baie de
porte) (fig. CAR. 53).

— Déposer l'aile arriere du véhicule.

— Préparer les bords d’accostage (pla-
ner, meuler, enlever les résidus de
tdle éventuellement) et les enduire
de produit anticorrosion compati-
ble avec la soudure.

REPOSE

— Sur la piéce neuve, effectuer une
coupe, en partie haute, & la cote
(x) — 10 mm (fig. CAR. 54).

— Percer des trous de diamétre
6,5 mm dans la partie basse pour
bouchonnage ultérieur des points
(i) (fig. CAR. 53).

— Présenter {’aile neuve sur le véhi-
cule. .

— Ajuster la coupe en partie haute
en coupant ensemble les deux
épaisseurs de tble en recouvre-
ment.

— Redéposer l'aile et préparer les
bords d'accostage (y compris
protection anticorrosion compati-
ble avec la soudure ultérieure).

(Fig. CAR. 49)

— Déposer un cordon de colle-mastic
A lintérieur de Vaile suivant (m)
(fig. CAR. 55),

-~ Reposer l'aile ainsi préparée sur te
véhicule.

Nota. — Procéder rapidement a la mise
en place de maniére & ne pas lais-
ser sécher trop longtemps la colle-
mastic et risquer d’obtenir ainsi une
mauvaise étanchéité a la liaison de
l'aile sur lo passage de roue.

— Souder par cordons successifs par
procéder MIG ou au chalumeau sui-
vant (n) (fig. CAR. 56).

(Fig. CAR. 50)

(Fig. CAR. 51)

I

(Fig. CAR. 52)

(Fig. CAR. 55)

(Fig. CAR. 56)
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— Souder ensuite électriquement par
points en (o) et (p) (fig. CAR. 57).

— Procéder de méme en (q) (fig.
CAR. 58).

— Souder I'aile en partie basse (jonc-
tion avec {e bas de caisse) en bou-
chonnage des trous (i) (fig. CAR.
53).

— Souder par cordons successifs sui-
vant les points (s) (fig. CAR. 59).

— Assurer la finition des soudures par
meulage et par un glacis d’étain si
nécessaire.

Z

N

(Fig. CAR. 60)

— Appliquer un mastic de protection
en (u) et (v) (fig. CAR. 60 et 61).

— Assurer la protection anticorrosion
de I'ensemble.

— Aprés les travaux de peinture, pul-
vériser de la cire fluide dans les
corps creux, en (x) et (w) (bas
de caisse, bas d'aile et haut d'aiie,
& la partie soudée) (fig. CAR. 62).

(Fig. CAR. 61)

(Fig. CAR. 62)

i
/v//' /
i,
|| 72, -y
= )zl
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CONDUITE - ENTRETIEN

PLANCHE DE BORD
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

1: Commande de déverrouillage du 10: Emplacement auto-radio. 19 : Aérateur orientable.
capot.
11: Vide-poches. 20: Buses de dégivrage.
2: Tablette de rangement. .
12: Cendrier. 21: Aérateur de fagade.
3: Boite a fusibles.
13: Montre & affichage digital*. 22: Allume-cigares.
4: Rhéostat d'éclairage tableau*. Boite & monnaie*.
23: Commande d’essuie-vitre - lave-vi- _
§: Antivol - Contact - Démarreur. 14: Interrupteur de feux AR de brouil- tre.
lard*.
6: Interrupteur-témoin de signal de 24 : Commutateur d'éclairage.
détresse™. 15: Emplacement en réserve. - inverseur des feux clignotants,
7: Enrichisseur de départ (starter). 16 : Boite & gants avec verrou’. - commande d’avertisseurs.
8: Interrupteur de vitre AR chauf- 17 : Emplacement pour documents de
fante", bord.
9: Ventitation-chauffage. 18: Ouie latérale. {*) Suivant équipement.

CARROSSERIE
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CARNET DE BORD
-

TABLEAU DE BORD

@) @

1: Montre électrique ou compte-

tours*.

Mise & I'heure de la montre.

Mise & zéro du compteur journa-

lier.

: Indicateur de vitesse. .

: Compteurs journalier et totalisa-

teur.

: Témoin de réserve carburant.

: Jauge a carburant.

: Témoin de starter.

: Témoin de clignotants.

10: Témoin de charge batterie.

11: Témoin de pression d’huile.

12: Témoin d'arrét impératif.
(STOP).

13: Témoin de température d'eau.

14: Témoin de défaillance du circuit
de freinage et de frein de station-
nement.

©CO~N® oabd wn

CONDUITE - CONSEILS

AVANT LA MISE EN MARCHE
DE LA VOITURE

—- Vérifier :
- la position de votre siége,
- le réglage des rétroviseurs,
- le serrage du frein & main,
- la position au point mort du levier
de vitesse.

AVANT DE PRENDRE LA ROUTE
POUR UN VOYAGE

Vérifier les niveaux :
— Huile moteur.

15: Témoin des feux de route.
16: Témoin des feux de croisement.
17 : Témoin des feux de position.

Des faisceaux lumineux assurent |'é-
clairage de I'équipement de planche de
bord.

Consulter un représentant Peugeot-
Talbot pour ie remplacement d’'une des
lampes.

A 1'exception de I'éclairage et de la
signalisation, les témoins et appareils
ne fonctionnent que lorsque la cié
de contact est en position A ou M.

(*) Suivant équipement.

Pneumatiques

Vérifier I'état et la pression, (sécu-
rité et longévité des pneumatiques).

Précautions d'usage

La pression de gonflage du pneu
de secours n'est pas forcément adap-
tée a f'utilisation.

Il convient donc de réduire la vi-
tesse du véhicule en conséquence.

Ne jamais dégonfler des pneus
chauds, leur pression étant supérieure
de 0,3 bar environ a celle des pneus
froids.

Pressions a froid (en bars)

A la suite d’'un choc (coup de trot-
toir, nid de poule, etc.), ou lorsqu'on
n’a pu s’arréter de suite lors d’une cre-
vaison, faire vérifier la structure inté-
rieure du pneu.

Pneus Tubeless

Le pneu Tubeless seul doit toujours
étre monté sur roue a jante FH (Flat-
Hump) équipée d'une valve spéciale. Ii
ne doit en aucun cas équiper une jan-
te classique sans chambre a air.

Le pneu non Tubeless ne doit jamais
étre monté sans chambre & air.

Le pneu Tubeless -+ chambre & air
peut équiper une roue classique ou une
roue FH (sans vaive).

DEMARRAGE DU MOTEUR

Antivol

S - Stop. Contact coupé.

Sécurité antivol : retirer la clé 1 et
tourner le volant jusqu'au blocage.
Le solliciter légérement pour déver-
rouillage.

A - Accessoires. Contact moteur coupé.
Alimentation des accessoires bran-
chés sur fusible n° 2.

Attention. — Dans cette position, il y a
possibilité de décharge de la batte-
rie par poste autoradio ou autres
accessoires et risque de manceuvre
accidentelle des léve-vitres électri-
ques (suivant équipement) pouvant
occasionner des blessures aux per-
sonnes restant dans la voiture.

I est recommandé au conducteur
d’enlever fa clé de contact lorsqu’il
quitte son siége.

M - Marche. Contact et alimentation des
fusibles N° 1, 2, 3, 5, 9, 10.
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— Circuit de refroidissement, Mélange

antigel.
— Circuit hydraulique. TYPES DIMENSIONS MARQUES ROUES AV AR
— Le niveau ne .doit jamais se situer

en-dessous de « danger »,
— Réservoir lave-vitre. Eau + liquide 205 GL 135 SR 13" | Michelin MX 2 21

approprié ou antigel. q Uniroyal Rallye 280 21 2,2
Carburant 4 1/2 B13FH

Bouchon dans l'aile AR : tourner a GL GR 165/70 SR 13 | Michelin MX 1,9 21
gauche. Uniroyal Rallye 280 2 2,2
— Capacité utile :

-205:401.

- GL, GR, SR, GT : 50 I. SR GT 145 SR 13" Michelin MXL 5 B13FH 1.7 1,9

Utiliser du super-carburant : indice Uniroyal Rallye 280
d’octane mini 97 RON.
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CARNET DE BORD

D - Démarrage. Une sécurité empéche
deux enc¢lenchements successifs du
démarreur. Revenir en arriére pour
une nouvelle sollicitation,

* Suivant équipement.

Mise en marche
Ceinture de sécurité bouclée.

Levier de vitesse au point mort et
frein & main serré.

® Moteur frold

— Tirer le starter 1 :
- a fond par temps froid,
- & mi-course par temps doux (plus
de 10° C).

— Tourner la clé 2 en position M, les
témoins :

3 - de starter,

: de charge batterie,

. de pression d’huile,

: d'arrét .impératif (Stop),

: de température d’'eau,

. de défaillance du circuit de frei-

nage et de frein de stationne-
~ ment
duivent s’allumer.

— Tourner la clé 2 a fond pour lancer
le moteur. Lacher 1a clé : retour au-
tomatique en M, les témoins 4, 5
et 7 doivent s'éteindre.

— Repousser le starter & mi-course.

-— Ne pas laisser chauffer le moteur
sur place.

— Démarrer doucement.

— Frein & main desserré, les témoins
6 et 8 doivent s’éteindre.

— Repousser le starter progressive-
ment en fonction de la mise & tem-
pérature du moteur,

— Starter repoussé & fond, le témoin
3 doit s'éteindre.

oO~No s

Ne Jamais emballer un moteur froid
@ Moteur chaud

Pas de starter, accélérer & fond en
actionnant le démarreur.

Ne jamals lalsser tourner le moteur
dans un local fermé

Arrét du moteur.

Ramener la clé en position Stop. Ne
pas retirer la cié avant I'arrét complet
du véhicule.

CONTROLE DE MARCHE

1: Témoin de charge batterie

Allumé peut indiquer :

- courroie d’alternateur perdue ou
détendue,

- cosses de batterie ou de démar-
reur desserrées.

- panne d'alternateur.

2: Témoin de pression d'huile

Allumé, avec les témoins 3 et 4 in-
dique manque d’huile ou pression in-
suffisante.

Vérifier le niveau et faire I'appoint
si nécessaire.

3: Stop. Arrét impératif.

S’allume simultanément avec {'un
des témoins 2 ou 4 indiquant une ano-
malie sur le circuit correspondant.

Vérifier le niveau de ce circuit et
compléter si nécessaire.

~ Si l'extinction du témoin ne peut
étre obtenue, faire appel au représen-
tant de la marque.

4: Témoin de température d'eau

Allumé avec le témoain 3 indique :
- mauvais refroidissement,

Vérifier e niveau d'eau, la courroie
de pompe & eau et I'enclenchement du
motoventilateur.

Faire contréler au plus tot le circuit
de refroidissement.

5: Témoin de défaillance du circuit de
freinage et de frein de stationne-
ment

Allumé, peut indiquer :

- serrage du frein de stationnement,

- baisse excessive du liquide dans
le réservoir. Vérifier le niveau de
ce circuit et compléter si néces-
saire.

Si P'extinction du témoin ne peut
étre obtenue, faire appel au représen-
tant de la marque.

~ Ne jamais rouler moteur arrété (as-
sistance de freinage & dépression : GR,
SR, GT).

6: Témoin de réserve carburant

Le témoin s'allume lorsque la réser-
ve de carburant est inférieure & 7 1.

80,

s LT

B0 "0 wo

-~

Autonomie 50 km environ en circu~
lation normale sur route.

7 : Jauge & carburant
Graduation par 1/2 de réservoir.

Attention. — Si un voyant rouge s'allu-
me en marche normale, s'arréter im-
médiatement pour contrdle.

Si aucun reméde efficace ne peut
étre apporté sur place, faire appel au
point d'appui Peugeot - Talbot le plus
proche en se reportant & la brochure
« Réseau ».

CHANGEMENT DE VITESSE

Pendant la période de rodage (jus-
qu'a la visite de garantie), ne pas dé-
passer les vitesses suivantes : (km/h) :

4 vit 5 vit
1re 30 km/h 30 km/h
2¢ 50 km/h 50 km/h
3¢ 80 km/h 80 km/h
4° 120 km/h 110 km/h
5¢ 130 km/h
N: point mort.

R: marche arriére.

Aprés une période de rodage, res-
ter sur le rapport le plus long, sans
toutefois laisser peiner le moteur.

Compte-tours

Pendant la période de rodage (jus-
qu'a la visite de garantie), ne pas dé-
passer 5.000 tr/mn.

Aprés rodage, fe régime de 6.000
tr/mn ne peut étre dépassé que pen-
dant un temps trés court sans excéder
6.500 tr/mn.

Zone rouge
1: Zone de consommation excessive.

2°; Zone déconseillée pour la longévitg
du moteur.

MANETTES ET COMMANDES

Avertisseurs

Appuyer sur le levier 1 dans la
sens axial.

Clignotants

En position A ou M de I'antivol :

- vers ie haut : clignotants co6té
droit ;

- vers le bas : clignotants cbté gau-
che.
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CARNET DE BORD

Pour signaler un dépassement ou
un changement de file, pousser le le-
vier (jusqu’'au point dur).

Pour signaler un changement de
direction, pousser le levier (au-dela
du point dur). Rappel automatique avec
le volant.

Eclairage

Appel de phares

En position 0, tirer le leviers vers
le volant, en B.
2 - Eclairage de ville

Feux de position AV et AR : tour-
ner le levier de 1/4 de tour vers
I'AV.

En tirant le levier vers le volant :
appel de feux de croisement.

(2]
'

Eclairage de route

Feux de croisement : tourner le
levier de 1/2 tour vers PAV.

L'inversion : feux de croisement/
Feux de route est obtenue en ti-
rant le levier en B, au-dela du
point dur.

Essuie-vitre - Lave-vitre
En position A ou M de I'antivol.

Fonctionnement temporaire

En tirant le levier vers le volant 4:
- légérement : essuie-vitre AV;

- 4 fond : essuie-vitre/lave-vitre AV
et AR*.

En appuyant sur le levier vers le
bas 5 :
- essuie-vitre AR* seulement.
Essule-vitre
Fonctionnement permanent
Le contact de fonctionnement s'¢ta-
blit ou se coupe, en toutes positions, en
appuyant sur le levier dans le sens
axial A.
205 - GL - GR
En position :
2 - Balayage normal.
3 - Balayage accéléré. Tourner le le-
vier de 1/4 de tour vers I'AV.
SR-GT
En position :
1 - Balayage intermittent (toutes les
5 secondes environ) ;

2 - Balayage normal. Tourner le levier
de 1/4 de tour vers I'AV.

3 - Balayage accéléré. Tourner le le-
vier de 1/2 tour vers I'AV.

VENTILATION - CHAUFFAGE

Le liquide de refroidissement du
moteur circule en permanence dans le
radiateur de chauffage.

Commandes

1 - Réglage de la température de
chauffage par mélange d'air :

- en bas : froid;
- en montant : augmentation de la
température.

2 - Commande du régime de rotation
du ventilateur :
- en haut : maxi;
- en bas : mini.

3 - Commande de la trappe d’admis-
sion d’air extérieur :
- en haut : ouvert;
- en bas : fermé.

4 - Commande d’orientation de I'air a
© température extérieure ou réchauffé
description pages suivantes).

Répartition

L'air extérieur, admis en D lorsque
la commande 3 est vers le haut, est
pulsé par l'avancement de la voiture
ou par le ventilateur & veriation conti-
nue : commande 2.

Il peut étre réparti en :

Air frals
(& température extérieure)

— Par les aérateurs orientables cen-
traux E et latéraux A* de la planchs
de bord.

Air frals ou réchauffé
(suivant position de la commande 1)

— Par les buses de planche de bord C
pour dégivrage-désembuage du
pare-brise et par les ouies latéra-
les B pour désembuage des vitres
de portes AV.

— Par les ouies inférieures F vers les
pieds du conducteur et du passager
AV,

— Par les ouies inférieures G vers les
pieds des passagers AR.

* Suivant équipement.

Admisslon d'air fermée

L'air extérieur ne pénétre pas dans
I'habitacle.

Position exceptionnelle pour éviter
I'introduction de mauvaises odeurs
dans le véhicule.
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Dégivrage - désembuage

L'air extérieur est admis dans le
véhicule.

Réchauffé au passage & travers le
radiateur, il est dirigé en totalité :
- par les buses C vers le pare-brise,
- par les ouies B vers les vitres de
portes AV.

Chautfage - désembuage

L'air extérieur, réchauffé par le
radiateur est distribué :

- par les buses C vers le pare-brise,

- par les outes B vers les vitres de
portes AV,

- par les ouies F et G de la console
vers les pieds des passagers AV
et AR.

Chauffage

L'air extérieur, réchauffé par le ra-
diateur est dirigé par les ouies F et G
de la console vers les pieds des passa-
gers AV et AR.

Un dégivrage résiduel subsiste par
les buses C du pare-brise.

Chauffage-ventilation

L'air extérieur est admis dans le

véhicule :

- une partie, réchauffée et partiel-
lement mélangée & de I'air exté-
rieur, est distribuée par les ouies
F et G de la console;

- l'autre partie, mélangée également
a de l'air extérieur est distribuée
par les aérateurs A et E de la
planche de bord.

La modulation de température est
obtenue par action sur la commande 1.
La température de l'air envoyé vers
les bas est d’environ 10° C supérieure &
celle de I'air envoyé vers les aérateurs.

Ventilation

L'air extérieur admis dans le véhi-
cule ne traverse pas le radiateur. Il
est distribué par les aérateurs A et E
de la planche de bord.

DEPANNAGE

SIGNALISATION AVANT

1 - Feu de position 5W
Feu de route 45/40 W*

2 - Clignotant 21W

Pour remplacement d’une lampe de
clignotant ;

— Tourner e support dans le sens
inverse d’'horioge, puis tirer vers
soi pour avoir accés & la lampe.

o

Lampes de secours

" Une boite de lampes de rechange
vendue dans le réseau peut vous per-
mettre de continuer la route, de nuit,
en cas de défaillance d’'une lampe. Un
emplacement est prévu dans la boite
& gants avec ressort de maintien.

* Suivant équipement.

SIGNALISATION ARRIERE

1 - Clignotant 21W
2 - Feu de position/Stop 5/21W
3 - Feu de recul * 21W
4 - Catadioptre.

5 - Feu de brouillard * 21w

Pour accéder aux lampes, déposer
le couvercle,
Plaque minéralogique

Accés aux lampes (5 W) par dé-
pose des protecteurs plastique.

* Suivant équipement.

PROJECTEURS

Correcteur de charge

Suivant la charge du véhicule, les
projecteurs peuvent &tre placés sur
3 positions :

V - sans charge 4 I'AR,
O - pour charge moyenne,
C - pour charge importante.

Réglage
1 - Vertical.

2 - Horizontal, agir sur le bouton mo-
leté

Remplacement d’une lampe

— Retirer le protecteur caoutchouc 3.
— Retirer le connecteur 4.
— Dégrafer les 2 ressorts 5.

— Monter une nouvelle lampe (45-
40 W) en orientant correctement
'ergot.

—- Faire vérifier le réglage dés que
possible.

~ Pour remplacer la lampe du feu
de position, tirer le connecteur 6.

* S8R - GT : lampe H4.

Monter {a nouvelle lampe sans tou-
cher I'ampoule avec les doigts.

FUSIBLES

Placés sous la planche de bord.

Platine accessible aprés appui sur
le ressort.

L’illustration figurant sur le couver-

cle mentionne la fonction principale.

1 - 10A - Feux de recul.
- Relais de motoventilateur

ra

ra

ra

n
w
=
=
>
L
2
w
O

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘

-

CARROSSERIE

page V

SEFEEEER




CARNET DE BORD
-

2 - 25 A - + accessoires.

- Clignotants

- Jauge & carburant

- Témoins :
pression d’huile
charge batterie
freins
température d’eau
Ventilation-Chauffage

3 - 25 A - + aprés contact
Essuie-vitre/lave-vitre AV

et AR

Stops

Compte-tours *.

Auto-radio

Relais de vitre AR chauf-
fante *

Relais de léve-vitres AV *

4 - 10 A - Condamnation des portes*

5-25A

Ventilateur de refroidisse-
ment

6 - 10 A - Signal de détresse *

-~
.
'

Disponible

8 - 20A - + permanent
Allume-cigares

Montre *

Eclairage intérieur
Eclairage vide-poches
Auto-radio (pour le bran-
cher en + permanent, per-
muter le connecteur A vers
la gauche).

Léve-vitres AV*

Vitre AR chauffante *
Avertisseurs

Feux AR de brouillard *

Feux de position AV/AR,
et témoin

Eclairage planche de bord
Eclairage plaque de police

9-25A
10 - 20A

1 - 5A
12 - 5A

R1 a R4

* Siuvant équipement.

Fusibles de secours

ENTRETIEN
GROUPE MOTO-PROPULSEUR
Moteur boite-pont
— Niveau
Le vérifier tous les 1.000 km, véhi-
cule en position horizontale.
Compléter si nécessaire.
Consommation moyenne d’huile aux
1.000 km aprés rodage : 0,500 I.
— Vidange
Tous les 7.500 km, au minimum
une fois par an.
1 - Jauge
a - niveau maxi

b - niveau mini
Entre mini et maxi : 11 environ.

2 - Orifice de remplissage d’huile
3 - Bouchon de vidange.

Contenance :
- 205 GL (XV8) : 41
- GL-GR (XW7) : 451
- GR-SR (XY7) - GT (XY8) : 5 1.

Filtre A huite

4 - Cartouche de filtre a huile avec
by-pass.
PURFLUX LS498B
SIF VH163 Ne PR
PEUGEOT 1109.56

& 3/4 de pouce.

Périodicité de remplacement :
— & 7.500 km,

— & 15.000 km,

— puis tous les 15.000 km.

Cette cartouche ne peut pas étre
déposée aux vidanges intermédiaires.
Filtre & air

Tous les 45.000 km ou tous les
22.500 km en utilisation en atmosphére
poussiéreuse.

1 - Elément filtrant sec.
- Remplacement.

Filtre & air & bain d’huile *.
Nettoyage :
— Déposer le couvercle.

— Nettoyer I'élément et la cuve au
gazole.

-— Mettre de 1'huile moteur jusqu'a
I'index.

REGLAGES

@ Allumage

1 - Avance & l'allumage :
- GR-SR (XY7) : 8°
- 205 GL (XV8) - GL-GR (XW7) :6°
- GT (XY8) : 0°.
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® Fiise de diagnostic

Le véhicule est équipé d'une prise
de diagnostic pour faciliter les opéra-
tions de controle et de réglage.

@ Ralenti

Tourner la vis de butée 3 pour ob-
tenir un régime compris entre :

— Moteurs XV8 - XW7 - XV7 : 600 et
700 tr/mn.

— Moteur XY8 : 950 et 1.000 tr/mn.

Jeu aux soupapes, moteur froid :
- Admission : 0,10 mm.
— Echappement : 0,25 mm.

FREINS

2 - Réservoir de liquide de freins

Fluides : Peugeot Lockheed 55,
Nafic FN 3 ou Stop HD 88, miscibles
entre eux.

Une légére baisse du niveau est
normale.

En cas de baisse importante, faire
.rechercher immédiatement l'origine de
la fuite,

Périodicités de vidange : 45.000 km
ou 2 ans.

Faire vérifier I'épaisseur des pla-
quettes de freins AV tous les 22.500 km.

Remplacement obligatoire des pla-
quettes lorsque la rainure centrale dis-
parait.

* Suivant équipement.

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Remplissage avec mélange eau-
antigel assurant la protection contre
la corrosion et le gel.

Protection antigel d'origine : — 15° C,
(— 35° C pour certains pays).

Vérifier tous les mois le niveau dans
le bocal d'expansion.

Attention
Circuit pressurisé (0,8 bars).

Ne pas ouvrir moins d'une heure
aprés 'arrét du moteur,

Ne pas .remplir d’eau froide un
moteur chaud.

En automne, verifier et compléter
si nécessaire le melange antigel.

Vidanger et rincer le circuit, au
moins tous les deux ans.

Vidange - Rincage

— Retirer le bouchon 1 du bocal d'ex-
pansion.

— Retirer le bouchon 2 de remplissagé
du radiateur.

— Retirer les bouchons de vidange :
- du radiateur 3 ;
- du bloc-cylindres 4 ;
- rincer le circuit ;

- remettre en place les bouchons
3 et 4, vérifier leur serrage.

Remplissage
— Ouvrir la vis de purge 5.

— Remplir avec le mélange antigel
approprié par l'orifice 2 jusqu'a dé-
bordement. L'emploi d'eau pure ou
d’'un mélange a4 base d'antigel du
commerce contenant du borax est
a proscrire formellement.

— Remettre le bouchon de radiateur.

— En l'accrochant au capot, mainte-

nir le bocal d'expansion le plus
haut possible.

— Remplir le bocal d'expansion jus-
qu’au repére maxi.

— Fermer la vis de purge 5 dés que
le liquide s'écoule (filet continu).

— Compléter {e niveau du bocal d’ex-
pansion & 3 ou 4 cm au-dessus du
tepére maxi.

— Remettre le bouchon 1.

— Ne jamais faire tourner le moteur
avec les bouchons et la vis de
purge ouverts.

— Faire chauffer le moteur jusqu'a
enclenchement du ventilateur élec-
triqgue, puis pendant- encore 5 mn,
en accélérant le dégazage par des
montées en régime : environ
3.000 tr/mn.

— Arréter le moteur.

— Fixer le bocal d'expansion & son
emplacement.
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CARNET DE BORD
-

— Aprés  refroidissement  complet
(2 h), vérifier le niveau et le com-
pléter si nécessaire.

BATTERIE
Borne négative — reliée a la masse.

Pour débrancher la batterie, dévis-
ser I'écrou & oreilles de 2 tours.

Garnir de graisse jusqu'a mi-hau-
reur les protecteurs de bornes.

1 - Batterle sans entretien (BSE)
Equipement d'origine

En utilisation normale, aucun con-
tréle de niveau n’est a effectuer,

En cas d'utilisation intensive : usage
taxi, livraisons en porte-a-porte, climats
tropicaux, il est impératif de faire véri-
fier le niveau de ['électrolyte tous les
15.000 km. Compléter si nécessaire
avec de I'eau déminéralisée.

Pour recharger la batterie, débran-
cher les bornes + et — sans déposer
les obturateurs.

2 - Batterle avec entretien
Vérification du niveau

Si nécessaire, compléter le niveau

avec de I'eau distillée ou déminéralisée
jusqu’a 1 cm au-dessus des plaques.

Ne jamais ajouter d’acide.

Pour recharger la batterie, débran-
cher les bornes 4 et — et déposer les
obturateurs.

Dans les 2 cas :

— le courant de recharge ne doit pas
dépasser 1/10 de la capacité de la
batterie.

— La tension de fin de charge doit
étre de 15V environ.

Attention. — Ne jamais approcher de
flamme de la batterie (risque d'ex-
plosion}.

Par temps de gel

Maintenir la batterie en charge com-
piéte.

Vérifier 1a protection antigel du cir-
cuit de refroidissement.

Spécialgel Peugeot n° PR 9730.70.

Les proportions sont les suivantes :
— 21ljusqua —20°C
— 3| jusqu'a — 35°C.

AUTO-RADIO

En prévision du montage d’un poste
auto-radio, la voiture est équipée de
certains aménagements :

- antenne de toit * ;

- antiparasitage de base;
céble coaxial ;

- faisceaux d'alimentation (4 et
masse, connecteur noir) ;

- faisceau d’alimentation pour haut-
parleurs (connecteur blanc et
jaune) *;

- emplacement pour récepteur;

- emplacement prévu pour haut-par-
leurs: panneaux de portes AV,
custodes AR.

Montage des haut-parleurs dans les
portes AV :

1 - déposer le panneau de porte.

2 - retirer le plastique de protection.

3 - sortir les fils d'alimentation des
haut-parleurs :

- brancher les haut-parleurs en res-
pectant les polarités,

- fixer les haut-parleurs dans leur
emplacement,

- retirer la grille du panneau,

- découper le panneau, remonter la
grille,

- remettre le panneau de porte.

~ Une notice détaillée accompagne lea
haut-parleurs vendus par le réseau Peu-
geot-Talbot.

Nota. — |i est conseillé de monter
un obturateur pour protéger le haut-
parleur.

Le représentant Peugeot-Talbot est
en mesure d'indiquer I'anti-parasitage
complémentaire nécessaire al'installa-
tion du poste désiré : FM ou AM.

* Montés suivant équipement.
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LISTE DES ETUDES DISPONIBLES

RENAULT
R4 TT. (1975® 1986)
R4 GTL
R5L-R5TL (® 80)
R5 TL/GTL(80 ® 84)
R5LS-TS
Super 5 (ess.sauf GT Turbo)
Super 5 (GT Turbo, GTXBaccara et Diesel)
TWINGO (tous types)
CLIO tous types (y. c.16 S)
CLIO (1993 ®)
R6 Let TL
R 9 (ess. sauf Turbo)
R 9 Diesel
R11 (ess.sauf Turbo)
9/11 GTX - TXE - TXEElec.
12etR12TL
12 TS et Break
14 (® 81)
14 Modele 1982
16 TS-TA-TL
16 TX
18 ess. - TL/GTL(1400 cm?®) GTS (79 ch)
R 18 Diesel
R 18 GTL- GTX(1600 - 2000 cm?®)
FUEGO TL- GTL1400 - GTS
FUEGO TX - GTX et Automatic
R 19 (3 et 5 portes - sauf 16 S)
R 19 “Phase II*
MEGANE berline et coupé
® SCENIC
R20L-TL- GTL
R20 TS- LS
R 20 Diesel
R 20/30 Turbo Diesel
R 21 Berline et Nevada
R 21 “Phase II“ 4 et 5 p./Nevada
LAGUNAtous types sauf turbo D
R 25 (ess.sauf Turbo) (® 88)
R 25 (Det Turbo D)
R 25 “Phase II* essence
SAFRANE tous types (® 96)
ESPACE (2,0 I. ess. carb. 2,1 Turbo D)
ESPACE “91“ (ess.et Turbo D)
® ESPACE (97 b)
EXPRESS - ess. et Diesel
EXPRESS - ess. et Diesel, “Phase Il
ESTAFETTE 2132 - 33 - 34 - 36 -37
TRAFIC - ess. et Diesel (Traction) (® 89)
TRAFIC - ess. et Diesel (Traction) (89 ®)
TRAFIC - ess.et Diesel (Propulsion) (® 89)
CITROEN
2CV4etb
AMI 6
DYANE4 et 6
AX3 ET5 portes ess. et Diesel
SAXO
AXEL
LN/LNA(bicylindre)
VISA(Spécial Club)
VISASuper
VISA 11 E- 11 RE
GS1015
GS 1130
GS1220 “CLUB*
GSAtous types
® ZX (5 portes) ess. et Diesel)
ZX"93" T.T.
BX14 - BX16 et Automatique
BX19 ess. et Diesel “87“
BX15/19 ess.- Det Turbo D
DS- Spécial - Super et Super 5
CX2000 - 2200 - 2400 - 2400 In;j.
CX 2200 D
CX2500 D
CXREFLEX -ATHENA- 20 RE/TRE
CX 22 TRS
® XANTIAtous types
XM 4 et 6 cyl.ess.injection et Diesel (® 94)
EVASION
BERLINGO
C 15 - ess.et Diesel
JUMPY
C 25 - ess. et Diesel
JUMPER
PEUGEOT
104 Coupé
104 (base)
104 S - SL- GL 6
106 (3 et 5 portes) (1€" Modele)
204 Break Diesel

VDVOVVDOVODIOD

@ 205 ess.(sauf GTI) (® 88)
® 205 ess.(sauf.GTI) (88® )
® 205 GTI(1600) et Diesel et TD
304 -304 S
305 ess. 18" modele
305 Diesel (® 83)
305Modele 1982 ess.
305 1,6 /1,9 ess.- 1,91 D(83 ®)
@ 306 tous types
309 ess. a carburateur (® 89)
309 moteur ess.“TU“/moteur Turbo D
309 GTI et Diesel
@ 405 (18" modele) tous types sauf 4 x 4
@® 405 “93“ tous types sauf 4 x 4
@ 406 Tous type
504 Carb./Inj./Diesel
505 Diesel et Turbo D (2,3 1et2,51)
505 “86" sauf V6 et Turbo ess.
605 ess., Dieselet TD(® 94)
806
PARTNER
EXPERT
J5 ess., Diesel et Turbo Diesel
J7 ess. et Diesel
J9 ess. et Diesel
BOXER
TALBOT - SIMCA
1100 - 1100 Spécial
1100 TI
SAMBA(sauf “Rallye®)
HORIZON ess.
1307 - 1308 et 1510
SOLARA
ALFA ROMEO
1750 - 1750 Veloce
ALFASUD (18" Modele)
ALFA ROMEO 33 (1300 - 1500) et 4 x 4
ALFETTA
ALFA ROMEO 145/146
ALFA ROMEO 164 ess., Diesel et TD
AUSTIN ROVER
AUSTIN MINI METRO
AUSTIN PRINCESS 1800
ROVER série 200/400 (89® )
ROVER 600
@® LAND ROVER Discovery

B.M.W.
316 - 318 - 320 (4 cyl.)
3201i. - 323 (6 cyl.) - “83"
Série 3 (E36) (90® )
520/520 i (1€ modéle)
520 /524 TD(E28) (82 ® 88)
® Série 5 (E39) (96® )
CHRYSLER
VOYAGER (® 95)
FIAT
850
127
128
124
131-131S
PANDA(1€ version)
PANDA“FIRE" 750 et 1000 (et 4 x 4)
CINQUECENTO
UNO (18" modeéle)

UNO “FIRE", 1100, 1300 ess. et D, Turbo ie,

1700 D.
UNO (90 ® )
PUNTO
RITMO ess. (18" Modéle)
RITMO Diesel (16" Modéle)
RITMO I (tous types sauf 130 TC)
TIPO 1400/1600 ess. - 1700 D- 1900 TD
BRAVO/BRAVA
REGATA ess. et Diesel
CROMAtous types (sauf D.inj.directe)
FORD
® Ka
FIESTA 950/1100
FIESTA 1300
FIESTA “84" ess.
FIESTA “89*
FIESTA “96"
ESCORT 940 - 1000 - 1300 - 1600
ESCORT “81“
ESCORT XR 3 - XR 3 i
ORION “86*
ESCORT-ORION “91* (sauf “VAN®)
ESCORT “96"
CAPRI Il
TAUNUS 1300 - 1600 - 2000

SIERRALG, 1,8, 2,0 (4 cyl) (® 86)
SIERRA"87" ess. sauf V6

SIERRA2,0 TC ess. et 1,8 Turbo D (90 ® )

MONDEO 4 cyl.et Turbo D
SCORPIO ess., Diesel et Turbo Diesel
COURRIER
TRANSIT“86" (1,6 ess./2,5 |, D.Di)
TRANSIT“95"

HONDA
N360 / N600
CIVIC “92¢
ACCORD 1600 (18" Modéle)
ACCORD (84 ® 90)

LADA
1200 - 1300 - 1500
SAMARAtous types
NIVA 4 X 4

LANCIA
Y10 tous types
DELTA (1er Modéle)
DEDRAess. et Diesel

MAZDA
323 FF(Traction)
323 “90" ess. et Diesel
626 (Traction) ess. et Diesel (® 88)

MERCEDES
190 - 190 E - (201)
190 D - 2,0/2,5/2,5 Turbo (201)

@ Classe C ess. et Diesel (202)

200 D - 240 D(Modele 1983) (123)
200 - 230 E- 200 D - 250 D (124)
MB 100
207 - 307D

NISSAN
MICRA"93"
PRIMERA(ler Modele)
TERRANO Il

OPEL
CORSA (® 92)

@ CORSAB tous types

TIGRA
KADETT C
KADETTD 1200 et 1300 ess.
KADETTD Diesel
KADETTE ess.
ASTRAess. et Diesel
ASCONAB - 2,0 D
ASCONAC (1300/1600 cm?)
VECTRA (® 91)
VECTRA(92 ® 95)
VECTRA B
REKORD 2100 D - 2300 D
OMEGA1800/2000 Ess. - 2300 D et TD
OMEGA B

SEAT
IBIZAess.et Diesel
IBIZAess. et Diesel (86 ® )
IBIZA"93" CORDOBA
RONDA(1,2 et 1,5 I. ess. Porsche)
TOLEDO tous types

TOYOTA
STARLET 18" Modéle (® 80)
CARINAII

RAV 4

LAND CRUISER (LJ-PZ-HZ)
V.A.G.

VW1200 - 1300 - 1302

VW POLO (1er Modele)

VW POLO “84“

VW POLO “91¢

VW POLO “95*

VW GOLF ess. (18" Modele)

VW GOLF Diesel (1500 cm?)

VW GOLD GTI et GTI16 S (1600 cm?)

VW GOLF/JETTA “84*

VW GOLF/VENTO “92“

VW SIROCCO (® 80)

VW PASSAT “81"

VW PASSAT “89*

AUDI 80 “82“

AUDI 80/90 “87¢

AUDI A4

AUDI 100 “91" sauf TDlet Quattro

VWTRANSPORTER (91®)
VOLVO

142 - 144 - 145

340 - 360

440 - 460 - 480

740 - 760 (sauf V6)

850

@® Disponible sur CD-Rom a la date du 28/05/98
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EVOLUTION

EVOLUTION PEUGEOT 205

Moadifications 1985

Pour le millésime 85, la 205 est proposée avec une option toit ouvrant
et dans une nouvelle version 3 portes.

Types mines

— Version 1124 (50 ch)
— Version 1360 (60 ch)
— Version 1360 (80 ch)
— Version « entreprise » 1124 (50 ch)

Toit ouvrant

DEPOSE

— Al'intérieur de |'habitacle, déposer la console de pavillon (1) (fig. 1).

— Déposer les deux vis (2) de la poignée et les deux vis (3) du verrou
(fig. 2).

— A I'extérieur du véhicule, déposer le cache glissiére (4) en le tirant
vers l'avant (fig. 3).

— Déposer les vis (5) et (6) de chaque coté.

— Déposer les caches latéraux (7) en les dégageant de cdté aprés avoir
fait coulisser chacun d’eux vers ['arriére (fig. 4).

— Déposer les butées arriéres (8) ainsi découvertes (fig. 5).

(Fig. 1)

— Tirer la glace de toit ouvrant vers I'arriére en (B) et la dégager des
glissiéres (fig. 6).

REPOSE

— Procéder dans 'ordre inverse de la dépose aprés avoir légérement
graissé les coulisses et guide-vitre.

(Fig. 2)

(Fig. 3)

(Fig. 4)
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(Fig. 11)
Spécificites 205
version 3 portes
. .y LLJ
Aile arriere .z
(11}
DEPOSE g
— Couper I'aile en haut du panneau de custode en (g} (fig. 7). (@]
— Découper ensuite selon les lignes (f), (g), (h) et (i) (fig. 8). x
— Découper I'aile et la tole de feux dans la baie de hayon (fig. 9). g
— De méme, découper le bas de l'aile en partie arriére en (k) et en QO
(Fig. 8) (i) 1a partie basse de la t6le de feux (fig. 10).
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(Fig. 15)

— Ainsi découpée, décoller I'aile avec un chalumeau si nécessaire pour
séparer la partie collée au mastic (m) (fig. 11).

— Fraiser les points de soudure dans la baie de glace latérale et sur
le seuil de porte sur le montant, ainsi que dans la baie de hayon.

— Arracher les morceaux de téle ainsi obtenus.

ra

MECANIQUE

REPOSE

— Préparer les bords d’accostage sur la doublure d’aile. =

— Découper dans la piéce neuve une piéce aux dimensions de celle
découpée sur le véhicule.

Nota. — Ajuster la coupe en superposant correctement I'aile neuve
—TTTN sur la partie restée sur le véhicule au niveau de la custode.
— Déposer un cordon de mastic en (m) (fig. 11).
— Enduire les zones d'accostage de mastic compatible avec la sou
dure a I'électricité par points.
(Fig. 13)

— Présenter I'aile.

— Bien appliquer la zone ou se trouve le cordon de mastic (fig. 11).
— Souder par procédé MIG ou au chalumeau en (e) (fig. 7).

— Souder par points électriques sur les lignes (f), (g). (h), () et (k) (fig. 8

coupe AA. a 1),

. . — Souder en MIG ou au chalumeau en (f) et (w) (fig. 10 et 12).
alle AR — Par l'intérieur de I'habitacle, souder au MIG ou au chalumeau en

/____ (x) et (y) (fig. 13).
A -

’ Nota. — Souder sur le bord du retour de I'aile en appui sur le bas de
caisse comme le montre la section A/A (fig. 14).

Vs e

. — Terminer en brasant la jonction de Iaile avec le montant central en
(2) (fig. 15).

A — Assurer une finition & I'étain au raccord sur le montant de custode
P en (e) (fig. 7).

Longeron — Appliquer un cordon de mastic sur les autres soudures, ainsi qu'a
la jonction entre la téle porte-feux et I'aile arriére.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

-

Nota. — Ne pas omettre la ligne (x) et (y) (fig. 13).

— Appliquer un mastic a lisser au pinceau suivant (i) pour étanchéifier
la jonction de I'aile arriére avec le bas de caisse (fig. 8).

- Protéger contre la corrosion l'intérieur de 1'aile suivant (g), (h) et (i)
(Fig. 14) a l'aide de cire fluide (fig. 16).

CARROSSERIE
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ra

Demi coquille extérieure
de passage de roue

ra

GENERALITES

DEPOSE

\|

Nota. __ Opération a realiser aprés la dépose de l'aile arriére.

— Découper la coquille extérieure de passage selon (c), juste en-dessous
du trou (b) (fig. 17).

— Découper ensuite en (d) et (e) (fig. 18).

— Préparer les bords d’accostage sur la doublure d'aile comme indi-
qué, en dégrafant notamment la « patte » & 'avant de la coquille
(fig. 19).

REPOSE

— Préparer les bords d’accostage sur la doublure d’aile.

— Découper la pigce neuve en (a), 4 20 mm sous la perforation & I'avant
de la demi-coquille (fig. 20).

— Préparer les bords d'accostage de la piéce neuve.

— Positionner la demi-coquille préparée sur le véhicule en mettant la
partie (b) en recouvrement de la partie de coquille laissée en place
sur le véhicule (fig. 17).

— Souder par points & I'électricité suivant (g), (h) et (i) (fig. 21).

— Souder par procédé MIG ou au chalumeau I'extrémité arriére de la
demi-coquille sur la doublure d’aile.

— Procéder a la protection anticorrosion de la dei-coquille.

ra

MECANIQUE

— Pulvériser un antigravillonnage a I'intérieur du passage de roue.

Partie arriére
de bas de caisse

Nota. — Opération réalisable sans déposer 'aile arriére.

DEPOSE

— Dans la partie sous porte, couper le bas de caisse verticalement a
la longueur désirée.

— Découper ensuite en (c), (d) et () (fig. 22).

-

5

]

3
EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Nota. — Procéder avec le plus grand soin dans la partie (d) sous I'aile
arriére.

— Par l'intérieur de I'habitacle, découper la partie restante du bas de
caisse en (f) et (g) (fig. 23).

— Déposer le bas de caisse partiel.

— Préparer les bords d’accostage sur la partie basse de I'aile arriére
et sur la doublure de bas de caisse.

— Préparer les bords d’accostage sur véhicule (planer, enduire de pro-
duit anticorrosion compatible avec la soudure).

— Découper dans la piéce neuve une partie légérement plus longue
que celle a remplacer.

— Positionner la partie de piéce neuve sur le véhicule.

— Ajuster la coupe au raccord entre la piéce neuve et la partie restée
en place sur le véhicule.

— Préparer les bords d’accostage de la piéce neuve. (Fig. 18)

CARROSSERIE
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(Fig. 23)

(Fig. 20)

— Deéposer un cordon de mastic-colie & I'extrémité arriére (i) de la piece
neuve (fig. 24).

‘ EQUIPEMENT ELECTRIQUE ‘

CARROSSERIE

(Fig. 24)
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(Fig. 25).

— Souder en bord a bord, au MiG ou au chalumeau, la jonction sous
porte entre le bas de caisse et la piéce neuve, ainsi qu’a la jonction
de I'aile avec le bas de caisse dans I'entrée de porte.

— Souder par points en (c) et (e) (fig. 22).
— Par l'intérieur de I'habitacle, souder par points en (p) (fig. 25).
— Souder au MIG ou au chalumeau en (f) (fig. 23).

— Assurer la finition de la soudure en bord a bord dans I'entrée de
porte avec un glacis d’étain.

— Appliquer un cordon de mastic a lisser au pinceau 4 la jonction entre
le bas de caisse et de l'aile arriére en (d) (fig. 22).

— Pulvériser un antigravillonnage sur le bas de caisse.

— Assurer la protection anticorrosion des corps creux par de la cire
fluide.

Renfort de pied central

DEPOSE
Nota. _ opération a réaliser aprés dépose de l'aile arriére.
— Fraiser les points de soudure en (b) (fig. 26).

— Déposer la doublure de pied central.

— Planer et préparer les bords d'accostage sur le bas de caisse et &
la jonction avec le haut de la doublure de pied central.

REPOSE

— Sur la piéce neuve, dégrafer la partie basse en fraisant les points
de soudure en (a) (fig. 27).

— Préparer les bords d'accostage de la piéce neuve.

— Positionner la piéce neuve sur le véhicule et contréler I'écartement
entre les deux doublures de pieds centraux : 1312 + 1 mm (fig. 28).

— Souder par bouchonnage la pigce neuve sur le véhicule.

— Procéder ainsi en partie haute et basse en utilisant le systéme MIG
ou le chalumeau.

— Renforcer la liaison (f), de chaque cété du renfort, par quelques points
de soudure électrique (fig. 29).

— Aprés repose de l'aile, procéder & la protection anticorrosion des
corps creux avec de la cire fluide, sans omettre la liaison en partie
haute.

(Fig. 29).
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EVOLUTION
-

— Souder par points électriques la doublure de custode sur la caisse g
Doublure de custode en (n) et (0) (fig. 34 et 35).
et de pied central — Souder le pied central en partie basse comme indiqué au paragra-
phe précédent.

— Souder par cordons successifs MIG en (p), (q) et (1) (fig. 36 et 37).
DEPOSE — Assurer la protection anticorrosion des soudures et des corps creux.

— Appliquer un cordon de colle structurale a la liaison (s) entre la dou-
blure et le pavilion (fig. 38).
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Nota. — Opération & réaliser aprés la dépose de I'aile arriére.

— Procéder 4 la séparation du pied central sur le bas de caisse comme
indiqué au paragraphe précédent.

— Découper la doublure en partie haute en (e), (f) et (9) (fig. 30). : \:
— Faire de méme au montant arriére en (h) en prenant soin de ne pas s . — ‘ S ——
déformer la téle gouttiére de la baie de hayon si celle-ci ne néces- Q » ),

site pas d’'étre changée (fig. 31). L K
— Découper le montant central en partie haute (fig. 32). \o % i <
— Déposer les parties de tble découpées. N
— Préparer les bords d’accostage sur le véhicule.
REPOSE
— Préparer la piéce neuve compléte en soudant & I'électricité par points 1
le montant central sur la doublure de custode.

|

— Préparer ensuite les bords d’accostage sur la piéce neuve aux
endroits des liaisons avec la caisse.

— Sur le véhicule, préparer et enduire les bords d’accostage de pro-
duit anticorrosion compatible avec la soudure (fig. 33).

— Présenter 'ensemble de la pieéce neuve sur le véhicule et
contréler I'écartement aux pieds centraux : 1312 + 1 mm (fig. 28).

)

MECANIQUE

(Fig. 32).

(Fig. 33).
(Fig. 30).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

-

CARROSSERIE

(Fig. 31). (Fig. 34).
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MECANIQUE

(Fig. 36). (Fig. 38).

‘ EQUIPEMENT ELECTRIQUE ‘
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GRAISSAGE ENTRETIEN

PEUGEOT 205

URGANES LUSEIFIANTS RECOMBANDES VERIFICATIONS | GRAISSAGES
VIDENGES
km L4
Moteur - Bolle/Pont ..........|SHELL BUPER 200 500
ESS0 LINIFLE I 1WA L0 7
GCirguil de freinage .. .. .. ..|Lockhead 55 - Make F. M. 3 -
ou Stop HD 88 5,000 45,000

ou 2 ans

Clreult do refroidissemenm ... ... Mélange sauwfantigel .. .. .. .. |tous &8 mels | tows les 2 ans

Felbra & qisf Romplacomant de I'élémant filmnl tous lea A5 km (&)

Filtre & hudle moteur Echange & 7.500 puls 15000 &t tous les 15000,

ia) ou tous bes Z2E00 ke on wiiliaation en almosphdre poussiéricusa,

POUR FACILITER LE SERVICE
ORGRNES

EMPLACEMENT

Boushon dessenca .. ..,
Curmarture Ju {Epﬂﬂ: PR
Jauga d'hulle .. .. .. ..

Baotterls .. ..

Rempisangs moleur -
B =paik oo e e e

Vidange moteur -
B.V.=ponl .. .. 55 4+

Refroldissement .. .. ..

sur alle AR, cObé D

gais planche da bord, cdbd G

para svant moleur edté G

an ovant du paseage do foun
otk G,

sur comvre-culassed
durite renifard

sous carfer moteur parlie AR

bouchon sur radialeur

ACITES

Régarvoir d'esgence .. .. BO L

Moleur = bolte de vitasses - pnnll

— mbbeur 1124 .. .. 451

— mcbewr 1360 .. .. 501
Aafraddizgpmant

— mobewr 1124 .. ., 58 I|

= moleur 1360 .. .. 601
Résarvair da lavewvitre .. 3.0 1

REMARGUES

& - Friquence das widamnpes:
Phuile doi #re  mmgla-
cia avant quielle ne st
trop alléréa ou  polluée
pour prosoquer une for-
malion deé dépdls ou une
usure ancrmae.

B - En pérfoda dhiver et
pour Awtilksatlon exclusha
&n ville, &l aat prudent de
réduire le parcours entre
vidanges.

G - Protection du  radiabeur
conire la gel La widan-
ger et le rincer, puls ba
remplir Aves un milange
d'eau ot dantigel.

ENTRETIEM
COMPLEMENT AIRE

Avac quelgques gouttes dhulle
molelr

Timonerls de frofn & maln,
gaine de commande de oa-

pot.

Warmoulllage du capol, boitiar
de fermaoture du capot,

Gompas.,

Charnlisras :
codlna,

SErrures.
Allumeaur,

pories, capat,

DDEEED




GRAISSAGE ET ENTRETIEN

PEUGEOT 205

FREQUENCES
ORGANES LUBRIFIANTS RECOMMANDES VERIFICATIONS | GRAISSAGES
VIDANGES
km km
Moteur - Boite/Pont ..........|SHELL SUPER 200
ESSO UNIFLO 10 W 40 1.000 7.500
Circuit de freinage .. .. .. ..|Lockheed 55 - Nafic F. N. 3 - REMARQUES
ou Stop HD 88 5.000 45.000
ou 2 ans A - Fréquence des vidanges:
e . , B . I'huile doit étre rempla-
Circuit de refroidissement .. ....|Mélange eau/antigel .. .. .. ..|[tous les mois|tous les 2 ans cée avant qu'elle ne soit
trop altérée ou polluée
Filtre & air Remplacement de I'élément filtrant tous les 45.000 km (a) %05{05?;0&”9&5”23 Jﬁ;
Filtre & huile moteur Echange & 7.500 puis 15.000 et tous les 15.000. usure anormz?le
a) ou tous les 22.500 km en utilisation en atmosphé iéri .
@) phere poussierieuse B - En période d'hiver et

pour utilisation exclusive
en ville, il est prudent de
réduire le parcours entre
vidanges.

v

POUR FACILITER LE SERVICE CAPACITES C - Protection du radiateur

ORGANES EMPLACEMENT contre le ge|. Le vidan-
ger et le rincer, puis le
remplir avec un mélange

Bouchon d'essence .. .. |sur aile AR, coté D Réservoir d’essence .. .. 50 1. deau et d'antigel.
Ouverture du capot .. .. |sous planche de bord, ¢6té G N .
Moteur - boite de vitesses - pont ENTRETIEN
Jauge d’huile .. .. .. .. |partie avant moteur coté G — moteur 1124 .. .. 45| COMPLEMENTAIRE
Batterie .. .. .. .. .. .. |en avant du passage de roue — moteur 1360 .. .. 501 .
coté G. Avec quelques gouttes d'huile
) moteur :
Remplissage moteur - Refroidissement Timonerie de frein a main,
B.V.-pont........ |sur couvre-culasse/ — moteur 1124 .. .. 58 1] gaine de commande de ca-
durite reniflard pot.

— moteur 1360 .. .. s . .
maoteu 6.0 1 Verrouillage du capot, boitier

de fermeture du capot,
Réservoir de lavevitre .. 3,01 compas.

Refroidissement .. .. .. |bouchon sur radiateur Charniéres : portes, capot,
coffre.

Serrures.

Allumeur.

Vidange moteur -
B.V.-pont.. .. .. .. |sous carter moteur partic AR
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