PEUGEOT S.A.

75 avenue de la Grande Armée
75016 PARIS
Tél. : 01. 40 66 55 11

PEUGEOT 306 Moteurs TU

1383

CARACTERISTIQUES GENERALES POIDS ET CHARGES (kg) (a titre indicatif)

- La présente étude traite des modéles Peugeot 306, depuis leur 3 et 5 portes
) . 1,11 1,41 1,61
lancement (y compris le restyling en 03/97).
- Masse en orc_jre de marche
Caractéristiques dimensionnelles et (F?yec rﬁ's PIEINS) ovvvevvrrvrrrrrrrens 980 | 1020 | 1060
2 - Répartition :
ponderales e surlavant .......cooceeviieeiiieenen, 585 620 640
. 23 ® SUF armiere .......cocoeeeveceeeeccn, 395 400 420
CARROSSERIES (jusqu’a 02/97) M totale maxi autorieée
Type P.A. en charge ......cvovieininnene 1490 | 1530 1570
Mines - Charge maxi admissible :
3 portes B Y D 850 | 820 820
- Peugeot 306 1,11 ...ceevvvevicniennne 7CHDZ2 5 e SUr l'arriere ....cccooeveeenveneeenne 820 820 820
- Peugeot 306 1,4} ..., 7CKDX2 6
- Peugeot 306 1,61 ......cocevnveciiieenne 7CNFZ2 7 4 portes
1,41 1,61
4 portes - Masse en ordre de marche
- Peugeot 306 1,4 | ..., 7BKDX2 6 (avec Ie; PIEINS) ..o 1040 | 1080
- Peugeot 306 1,6 | ....cceeeivrineennnn, 7BNFZ2 7 - Répartition :
¢ sur avant 620 650
S portes e sur l'arriere 420 430
- Peugeot 306 1,1 | .ccceeevrererenienns 7AHDZ2 5 - Masse totale maxi autorisée
- Peugeot 306 1,41 ... . 7AKDX2 6 EN ChAGE ...ooovvivsiri s 1565 | 1605
- Peugeot 306 1,6 | .ccccceeureceecnucnns 7ANFZ2 7 - Charge maxi admissible :
R . i e sUrlavant ..o 850 850
Puissance administrative TV - 1111- - XSOV TORR 820 820
CARROSSERIES (a partir de 03/97)
Break 1,41 161
l.lll?r:):s PA. - Masse en ordre de marche
(avec 1eS PIBINS) .....cccviccvcvieiiee e 1065 | 1120
3 portes - Répartition :
- Peugeot 306 1,4 | .....ccovveiiiciinnnne 7CKFXE 6  sur I:avgpt ................................................... 600 645
- Peugeot 306 1,6 | ..o 7CNFZE 7 * sur larriere ...... e s 465 475
- Masse totale maxi autorisée
4 portes €N CNAIGE .vooovveeeeeerereseeseess e 1550 | 1605
- Peugeot 306 1,4 | ..u..veereeeeeeernne. 7BKFXE 6 - Charg?e mai(i admissible : . 650
- Peugeot 306 1,6 1 .ooveeeverrveeeeerinne. * sur l'avan 50
9 7BNFZE 7 ¢ sur Varriere 860 860
5 portes
- Peugeot 306 1,41 7AKFXE 6 DIMENSIONS (m) PP I
- Peugeot 306 1,6 | 7ANFZE 7 3 et 5 portes ’ ’
Break - Longueur hors tout .......c..ccoecvnennenne 3,995 | 3,995 | 3,995
- Peugeot 306 1,4 | .coovveriveciee 7EFXWE 6 - Largeur hors tout ... 1,683 | 1,689 | 1,689
- Peugeot 306 1,6 | ..ccceervcnnvececnnnes 7ENFZE 7 - Hauteur en ordre de marche
) (avec les pleins) .....coecvecineninens 1,380 | 1,380 | 1,380
Cabriolet < EMPAEMENt ... 2,580 | 2,580 | 2,580
- Peugeot 306 1,6 | .ooovevevericnciecnne 7DNFZE 7
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1,11 141 | 161 4 portes 141 161
- Porte a faux :
@ AVANE Lo 0,780 | 0,780 | 0,780
« arrigre ... | 0635 | 0635 | 0,635 ETYPE e 5B13 [55B13
- Voie avant .| 1,462 | 1,462 | 1,462 = Matériau ....ocovieice e i acier
- Voie arriere ... 1,435 | 1,435 | 1,435 - Ecuanteur (mm) 20
- - Pneumatiques .........cccocveniireiinenieeninnns 165/70
4 portes (1.41) - Pression (bar) : R13T
- Longueur hors tout ...........ccoeciniiciiciinn e 4,232 * gvant 2,2
= Largeur hors tOUt ......c.ooeerievnecririneenn i 1,689 * arriére 2,2
- Hauteur en ordre de marche Circonférence de
AVEC 185 PIBINS) .ovvei ittt 1,379 -~
- EEmpattempent ) .................................................................. 2,580 roulement (M) ........oooviiivsiinnsiinsiisnsnnnons 1,725 1,760
- Porte a faux :
@ AVANE oot e ettt n et 0,780 Break (1,41,61)
¢ arriere ... w0872 L TYRE e 55B13
- Voie avant <. 1,462 . Matériau ....... .. acier
= V0IE @IMIBIE ....ooviee et s 1,435 - ECUNIEUP (MM) oo esree e 20
- Pneumatiques ........ccoeeiieiieecieecee e 175/70 R13T
141 1,61 - Pression (bar) :
Break * avant
O AMBIE ..vvveeiieeireeieeececees
- Longueur hors tout .. 4,344 | 4,344 L
- Largeur hors 10Ut ........eevvvvvereeossssrereeeee 1,680 | 1,680 Circonférence de roulement (m)
- Hauteur en ordre de marche
(avec les pleins) .......ccocvviniinniiiciiins 1,407 1,365
- Empattement .........c.cooeiiiniiiin 2,580 | 2,580 PERFORMANCES 1,11 1,41 1,61
- Porte a faux :
 avant 0,815 | 0,815 - Vitesse maxi (KMVh) ............cccooemrveens 155 | 165 | 180
arriere ..... 0,949 | 0,949 : .
- Voie avant 1462 | 1462 - Accélérations (sec.) :
- Voie arriére 1’431 1’431 ¢ 0 2 400 m départ arrété ............... 20,5 19,4 18,5
"""""""""""""""""""""""" i ! * 0 4 1000 m départ arrété 38,6 | 36,2 | 34,3

©02100 KM —oorrocceors| 18,4 | 148 | 12,9

CARACTERISTIQUES PRATIQUES

CONSOMMATIONS (1)
CAPACITE_S U - Conventionnelles 1,11 1411 161
- Réservoir a carburant : (selon normes CEE) :
* tous types sauf cabriolet . RS .. 60 *0a90km/h 5,2 5 5,4
e cabriolet ................... . * 04120 km/h 6,9 6,8 7.1
- Huile moteur * cycle urbain .. -l 7,9 8,3 9
- Circuit de refroidissement : ® MOYEBNNE .o 6,7 6,7 7,2

emoteurs 1,11, 1,41 ...

emoteur 1,61 .ovvvveeeiieee e .
* MA 1,9

...................................... GENERALITES

ROUES ET PNEUMATIQUES - Moteur quatre temps, quatre cylindres, monté transversalement
au dessus de I'essieu avant.

- Culasse alliage avec chambres hémisphériques.
1,11 141 161 - Distribution assurée par un arbre a cames en téte entrainé par
3 et 5 portes courroie crantée.
. - Refroidissement liquide sous pression.
TYPE oo 5B13 55B13 | | ybrification sous pression par pompe & engrenages.
- Mat ériau_ __________________________ acier acier - 2’|ilrl\]jr:;?oen.é|ec"0mque intégral ou transistorisé selon systéme
- PReumatiques ................ ;615:’37 $ :?715:/;7 .?. - Injection monopoint sur TU1 et TUBMC, multipoint sur TU3JP et
- Pression (bar) : TUSJP.
* avant 2,2 2,0 2,2 = ENE
L 11111 (- SRR 23 2,0 2,3 SPECIFICATIONS GENERALES
- Circonférence de - Type moteur ................ TU 1M '{‘lljoagll;): {Aupaél;;
rquleAment (M) e 1,725 1,760
- Fixations (nombre/ - Code moteur ................ HDZ KDX KFX
1YP) e 4 vis 4 vis
- Cylindrée (cm3) ............ 1124 1 360 1 360
- Alésage (mm) .. 72 75 75
- Course (mm) 69 77 77
- Rapport volumétrique ... 9,4 9,3 .
- Puissance maxi :
s norme ISO (kW) ......... 44 55 55
e norme DIN (CV) ......... 60 75 75
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- Régime & la puissance

maxi (tr/mn) ..o 6 200 5 800 5 500
- Couple maxi :

* norme ISO (daN.m) .... 8,75 1,1 11

* norme DIN (m/kg) ....... 9,1 11,5 15
- Régime au couple

maxi (tr/mn) .....cocoeveninnen 3 800 3 800 3 400

= Carburant .......cceveiii

- Type moteur
- Code moteur .
= Cylindrée (CM3) ...t
= AIESAGE (MM) Looviiiiiie e
- Course (mm) ............ .
- Rapport volumétrique
- Puissance maxi .
0 NOIMME ISO (KW) .o cen e ereeseeerennens
e norme DIN (CV) ...oooviiiiiiice
- Régime & la puissance maxi (tr/mn)
- Couple maxi :

o norme ISO (daN.m) ..o 13,5
¢ norme DIN (m/Kg) .....ccccevunne ... 14
- Régime au couple maxi (tr/mn) ... 3 000
= Carburant ... Eurosuper 95 mini

IDENTIFICATION DU MOTEUR

- Les moteurs sont repérés suivant 'une des possibilités suivantes :
* gravage,
* plaquettes rapportées sur le carter-cylindres.
- La zone de gravage “a” comprend :
e le repére d'organe,
* le type réglementaire,
* le numéro d’ordre de fabrication.
(1) Plaguette de marquage du type réglementaire.
(2) Plaque d'identification.
- La plaque d'identification (2) comprend :
* le numéro d'organe,
* le numéro d'ordre de fabrication.

ELEMENTS CONSTITUTIFS DU MOTEUR

BLOC-CYLINDRES

Bloc aluminium

= Construction ..........ccoeiviincnnnniiiiinns moulé sous pression
- Structure : bloc-cylindres + bloc-paliers de vilebrequin.
- Hauteur du bloc-cylindres (mm) :
€ TU T ot e 187,48 + 00,5
O TU B e e s 206,98

Bloc fonte (TU 5)

- Structure : bloc-cylindres comprenant les demi alésages des tou-
rillons du vilebrequin.

- Hauteur du bloc-cylindres (mm) .......cococvevnicininnnns 265,23
- Alésage des cylindres :

¢ nominal

e réparation . 78,9
CHEMISES
= MAHBIE ...t fonte

- Diamétre intérieur A (mm) :
e classe a:

€ TU Tt 729"
«TUS... e
R TE T 72700
T (U SN 75 o0
R 724088
T (U T 75 oo

- Les 3 classes de chemises sont identifiables selon l'une des
possibilités précédentes (en “a” voir encadré).

- Dépassement des chemises par rapport au plan de joint de
culasse du bloc (sans joint torique) (mm) ............... 0,03 20,10

OA

- 1 trait de lime ou lettre A + 1 tiret : classe A.

- 2 traits de lime ou lettre B + 2 tirets : classe B.
- 3 traits de lime ou lettre C + 3 tirets : classe C.
- Hauteur B (mm) :

OTU D oo 85+ 0%
+0
ETU B et 90 £ 0,015
- Hauteur C (mm) -0
O TUOTU T s 122,5 o
-05
€ TU B o 135,4
PISTONS
- Diametre des pistons (mm) :
*eTU1:
S CIASSB A ..o 71,94 a 71,95
*Classe B ... ... 71,95 271,96
® ClasSe C .oovvveeciciiiri et 71,96 a 71,97
eTU3:
B 74,96 o™
® COte reparation .............cocvveenrccnimnsisinsie e 75,36 Ig'°‘5
*eTUS:
® NOMINAl ....iviiiccce e 78,455 13’“‘5
e cote réparation ............ccceiiinccciniin e 78,855 :f’;‘"”
SEGMENTS
- Nombre par piston .........cccceieieriiieie e 3
- Jeu a la coupe (mm)
® COUP A8 U oot 0,252 0,45
© BtaNChEIte .........ccccoveiiiiiiie s 0,25 2 0,45

- Les segments coup de feu et racleur n'ont pas de sens de mon-
tage alors que le repere du segment d'étanchéité doit &tre orien-
té vers le haut.

- Pour le bloc fonte, les segments disposent d’un repere couleur
sur la tranche :

* repere vert : pour les pistons cote nominal,
* repére bleu : pour les pistons cote réparation.
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BIELLES

= MELIBIE ...cvovieeeeeie et e acier forgé
- Entraxe C (mm) :

112,3 + 0,07
..126,8 £ 0,07
133,5 £ 0,07

* bloc fonte

B T v: N 1,869 * 0%
¢ CIASSE B {10H1) -1resoerrrresesremeereeesssrnerrsesessserene 1,858 * 0%
« classe A (bleu) 1,844 1399
o . 0,016
- Diametre de la téte A (MM) ... 48,655 10 Nota : Les demi-coussinets de palier cote réparation sont frappés
- Diametre du pied B (mm) 0017 d’'un “R” c6té chapeau de palier.
e TUT/TUBIMUS s 19,463 +0‘ - Epaisseur majoré (mm) :
* bloc alu
0,003
V|LEBREQU|N ¢ classe X (Veﬂ) ................................................... 1,998 :o
S MBLBIE .ottt fonte 0 Classe Y (NOIM) ..ovecveveevrenreecieenesereecees e 1,985 13"’“
Manetons o0m RN ) N 107370
- Diametre origine (Mm) .......cccoeiiiieiiiiiriiceees 45
- 0,025 * bloc fonte +0.003
- DIametre rEPAration ...........coeeeeeerrereemsesssrisssnssneeene 447 :g'g:: * 0lasse X (VOrt) ..o 2,019 ",
Tourillons ¢ Classe Y (NOIM) ...correvieeieenciere et 2,008 * 0’2,0(3,
0,003
- Diamétre origine _________________________________________________ 49’981 +((),016 * classe Z (bleu) """"""""""""""""""""""""""" 1,994 * +0
y Demi-flasques
. < . +0
- Diametre réparation ..o 49,681 0016 - E e 2,40
- Largeur (mm) : - Epaisseur majorée (mm) :
® OHGING oovoereeeiraeisen e eessesesee e censeeees e e caescoe * réparation 1

o réparation 1 ...

° ' * réparation 2 ..
e réparation 2 ...

e réparation 3

@ 1EPAAtION 3 .o 24 Moteur TU 1 jusqu’au numéro moteur 1735572.

Coussinets de bielles - Moteur TU 3 jusqu’au numéro moteur 1400220.

- Epaisseur origing (MM) ............ccooerrereerereessnsrnneen 1,817 + 0,003

- Epaisseur majoré (Mm) ........coecoveeerieernmnernnnenens 1,967 £ 0,003 TABLEAU D’APPARIEMENT DES COUSSINETS

COUSSINETS DE PALIER F -

- Les 3 cas suivants peuvent se présenter : DEiaH, LKIMILE LUiXYlZ
» moteur repéré, ; Bl8 B] C
* moteur non repére, 8 TT {VE &
» moteur rénové ou équipé d’un vilebrequin rectifié. { E B e

Nota : Le carter-cylindres et le vilebrequin comportent des repéres Hj :
permettant leur appariement. ,'( n = G

Zone “a” NIAL 1A {NR e

- 5 lettres repére de code (identification des coussinets a monter). '8': A A c

- La premiére letire correspond au palier N°1. RIA I

- La fléche indique le coté distribution. ABLI LIk S

Zone “b” : Code & barres ; utilisé en usine. : A S

5 g W A B g

- Un repére de couleur “c” permet d'identifier la classe. AIAIAIAIATAIAIAIAIAIALA BEER

Coussinets de paliers

- Epaisseur origine (mm) : Exemple
* bloc alu L0003 - Premiére lettre du vilebrequin “S” et premiére lettre du carter-
0 Classe C (VEI) ...ocovveieieicieeeieece e 1,849 , ¢ cylindre “E”.
) +o0003 - COté carter chapeaux de paliers : le demi-coussinet N°1 doit étre
¢ classe B (NOIr) .....cccvcivieimnieniinin i 1,835 o' de classe “A” (couleur bleue : BE).
+o003 - COté carter-cylindres : le demi-coussinet est obligatoirement de;
o classe A (DIEU) ..o 1,823 o‘ classe “B” (couleur noire : NE).
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- Moteur TU 1 depuis le numéro moteur 1735573.
- Moteur TU 3 depuis le numéro moteur™400221.

TABLEAU D’APPARIEMENT DES COUSSINETS
T K _[ @ |
% B[ 8[6/B/BIBIB[B[C[C]C]C[E[C[C[C|C[CIClC
8| BjC[ C
c: Belciele e
B[C[CIC c
* B Bi8[B[6/B[C] VEt:c
B B|C! [
B Blc] [T 1 C
BiB(B[8[B DEEERENNE
AJAJA[A]B] B(B[B[B[B[C] | [C
oAl | [AlB B[¢] | [C
PAl I8 NR BlcL [ 1c
A [ |A|B{B[B[B[B 8 C
Al | [A[AJA[ATA]B B(B[B[B[B|
s T [ Ja[B B
= PRERC |8
NEEEED B|
I BE}"" ATATA[A]B| B
2 1 AlB| B
A ] AlB] 8|
‘AAIAAAAAAAA.B!B!'.‘

Impératif : - Respecter le positionnement des demi-coussinets.

- Montage sur paliers du carter-cylindres et du carter chapeaux de
palier :
* demi-coussinets lisses : montage sur palier N1 -3 -5,
* demi-coussinets rainurés : montage sur palier N 2 - 4.

Tableau d’appariement

* TUS5JP:
* série
* réparation ....
- Nombre de repéres :
* TU 1/TU 3 : une encoche en 1, pas d’encoche en 2, 3 et 4.
¢ TU 3 fonte : une encoche en 1 et 3, pas d'encoche en 2 et 4.
* TU 5: une encoche en 1 et 4, pas d’encoche en 2 et 4.
- |dentification :
s repére “e” ...
* repere “d”

repére réparation
joint de culasse sans amiante

EVOLUTION CULASSE

- A partir des numéros de série suivants :
* TU 1:2581370
¢ TU 3 : 2252655

- Repéres de montage (coté carter d'embrayage) :

e a: repére du type moteur,
e b: repére fournisseur,
e C: repére épaisseur.

- Epaisseur (mm) :
¢ TU1/TU3:

* série

* réparation ...

Demi-_coussin_ets Cété carter Coté carter chapeaux de paliers
de vilebrequin cylindres
Demi-coussinets Demi-coussinets Demi-coussinets Demi-coussinets
R lisses (noir) lisses (bleu) lisses (noir) lisses (vert)
Repere
Demi-coussinets Demi-coussinets Demi-coussinets Demi-coussinets
rainurés (noir) rainurés (bleu) rainurés (noir) rainurés (vert)
Classe B A B C
Epaisseur (mm) 1,835 1,823 1,835 1,849
- Evolution du diamétre de I'usinage des appuis de ressort de sou-
CULASSE pape dans la culasse.
) I\H/Iatlere alliage Référence P.R. | Montage antérieur | Nouveau montage
- Hauteur (mm) ..... - 111,2 + 0,08 ! BA=213 O A=190.6
- Déformation maxi du plan de joint de culasse (mm) .......... 0,05 (culasse) =2l.9 mm =19.65 mm
- Zone de marquage aprés rectification “a” ..............e..... lettre R TU 9 0200.29 0200.V4
- Alésage des guides de soupapes (mm) : +0.032 . .
* cote nominale .. 12,965 , TU1-TU3 0200.30 0200.V5
o cote réparation 1 .......c.ccveenrnnrercimncrenenenennns 13,195 ’;g"m TU 1M+ 0200.k3 0200.v6
+0,032 TU 3MC 0200.52 0200.V7
o i . 13,495 7 *
cote réparation 2 +0 TU3JP 0200.K8 0200.v8
Joint de culasse

- Les culasses usinées aux nouvelles cotes sont repérées par un
lamage de @ 10 mm et de profondeur 1.5 mm autour de Forifice
de fixation de la patte d’élingage.

- Les nouvelles culasses se montent en lieu et place des|
anciennes a condition de monter des ensembles ressorts de
soupapes culbuteurs adaptés.

SOUPAPES

Admission TU1/TU3 TUS
- @ de la téte (mm) ... 36,8 39,5
- @ de la queue (mm) 6,98 6,97
- Longueur (mm) ..... 112,76 1115
- Angle de portée ............... 120° 120°
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SIEGES DE SOUPAPES
Echappement TU1/TU3 TUS o
Admission
- @ de latéte (Mm) ..o 29,4 31,4 - Diametre “A” (mm) :
- @ de la queue (mm) 6,96 6,97 *eTU1/TUS 0187
~ Longueur (mm) .... 112,56 11,5 & COte NOMINAIE ....cooieririre s 38,01 . o112
- Angle de portée ................. o o
g P 90 90 * cote réparation 1 .....coveverciiimeiee s 38,31 12’,3;
. . +0,137
RESSORTS DE SOUPAPES cote réparation 2 ........ceeeiieeneeeen e 38,51 , 5112
+TUS 0,161
-TU1TU 3 alu 5 COE NOMINAIE .evvvvaeierrosees s eeeesssssssrss 40,51} g'136
« diamétre du fil (mm) ....... 018}
« diamétre du ressort {mm) e cote réparation 1 ..o s 40,81 , o136
o hauteur lbre (MM) .ot . . tion 2 41,01+ 018!
- hauteur sous charge (mm) cote réparation 2 ... 01 L0138
¢ sous 28 + 1,4 daN - Hauteur “B” (mm) : +o1
 SOUS 50 "% gan +vevvermrsssrnessnsssonsessissssnssssessssessessassssssssessssssseos « cote nominale TU 1/TU 3 . .6,648 ¢’
- TUS fonte/TUS * cote nominale TU5 ... .66
» diameétre du fil (MM) .o o
» diamétre du ressort (mm) o cote réparation 1 812 ....cooovvieeceieeee e 7+0
o hauteur bre (MM) ..o
- hauteur sous charge {mm) OA
* sous 31 daN
* sous 81,4 daN ..
|Evolution ressort de soupape-culbuteur '
- Les nouveaux ressorts de soupape sont identifiables par un trait \\ N
de couleur sur 1a longueur : B \ §
« bleu : TU 3FM, TU 3FMC, moteur TU alu sauf TU 2. NN A
Nota : Suivant les fournisseurs, le ressort pourra étre entiérement
bleu. .
- Les anciens ressorts de soupape peuvent se monter sur les |
culasses usinées aux nouvelles cotes a condition de monter un  Echappement
appui spécifique apres vente. - Diamétre “A" (mm) :
- Les culasses équipées des anciens ressorts de soupape  +TU 1/TU 3
peuvent &tre indifféremment montées avec les anciens ou les © GO NOIMINAIE .o oo oo 31,01 * 137
nouveaux culbuteurs. ] . +0137
“mpéraﬁf : Les culasses équipées des nouveaux ressorts doivent * cote réparation T o 31,31 +0,112
étre montées avec les nouveaux culbuteurs. * Cote réparation 2 .......ccoceeereicernncrnnrrorensescrenes 31,51 :2}3;
- Les nouveaux culbuteurs sont identifiables par les vis de régla- « TU 5 sauf TU 5JP4 :
ge de diametre M6 au lieu de M9, « cote nominale 33,01 : 3:3;
GUIDES DE SOUPAPE * COt@ FEPATANION T w..ovvveesoeevverereereees oo 33,31 101,
A T 0,022 A ) X
- Diamétre intérieur “D” (MmM) ... 7 :o o cote réparation 2 ........c.oeeviiiene i 33,51 :?,ﬁ;
- Diametre extérieur “B” (mm) : o032 - Hauteur “B” (mm) : 01
* COE NOMINAIR ...rvvvveevee e e 13,02 525 cote nominale TU 4/TU 3 ..oooverivvvrreesvvonesnnrreenienns . 6,648 ;'
. 0,1
* COtE FEPAAtioN 1 .....covviveeiriensseneeeeeecerermnsnrerire 13,29 :2;323 * cote nominale TU 5 ....... -6610
. N +0/1
 COE IEPAration 2 .....ouovueieereesensanseeesseseseenssnsenes 13,59 13;325, cote réparation 1 et2 .. “Tso
# SAUFTU B ooovveinscrnsresssssse s 475203 DISTRIBUTION
*TUS .. et 485+ 03
- Hauteur “E” (mm)} : - La distribution est assurée par un arbre & cames et culbuteurs.
* sauf TU 5 <
© AAMISSION vvvererenersccemmeressrescesneesseesiiasensessees 14,57+ 0,4 ARBRES A CAMES
. }chappement ...................................................... 14,0701 Les arbres & cames (1) possédent deux types de repérage :
@ AAMISSION uviviieriinieitni e s 16,15 + 0,1 * un marquage frappé en bout d'arbre (coté volant moteur),
@ GCNAPPEIMENT rvoerorroossseoesseeossseessreees e 15:15 + 0:1 *un repere couleur en “A” (entre le palier N°2 et la came
d’admission 1),
- Repére couleur :
CTU IM it e
i *+ TU3MC .
*TUS
N\ - Marquage {(c6té volant moteur) :
s TU 1
Cc *TU3
*TUS
JEU AUX SOUPAPES
= AdMISSION (MM) ..o e 0,20
oB - EChappement (MM) ..c..ov.ueuueecviereniermeeconsssesessesssessssssneranns 0,40




CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Pige diamétre 10 mm
Référence Peugeot 0132-R
Référence Citroén 4507-TB

Outil contréle de tension
S.E.E.M. type 105.5
Tension de pose comprise
entre 29 et 33 Unités Seem

Pige diameétre 6 mm.

Référence Peugeot 0132-QZ
Référence Citroén 4507-TA

Pige située dans ['axe du vilbre-
quin, sur volant moteur coté
échappement.

ALLUMAGE - INJECTION
Moteur TU 1 (HDZ) et moteur TU 3 (KDX)

- Systeme de gestion de type Magneti Marelli G6 avec injection
monopoint et allumage électronique intégral.

SONDE DE TEMPERATURE D’AIR D’ADMISSION

Résistance variable

°C kQ °C kQ
-40 100,950 +40 1,598
-30 53,100 +50 1,080
-20 29,121 + 60 0,746
-10 16,599 +70 0,526

0 9,750 + 80 0,377
+10 5,970 +90 0,275
+20 3,747 + 100 0,204
+25 3 + 100 0,153
+30 2,417 +125 0,102

SONDE DE TEMPERATURE D’EAU

Résistance variable

+10°C 3,53 kQ 4,10 kQ
+20°C 2,35 kQ 2,67 kQ
+30°C 1,585 Q 1,790 Q
+40°C 1,085 Q 1,230 Q
+50°C 763 Q Q< 857 Q
+ 60°C 540 Q 615 Q
+80°C 292 Q 326 Q
+90°C 215Q 245 Q
+100°C 165 Q 190 Q
MOTEUR DE REGULATION RALENTI
- Résistance de bobinage () .....ccooeeevmimiiiinirrnccce 53
CAPTEUR DE VITESSE
- RESIStANCE () ..ovevviiciiiiiiiiice s 300 a 500
INJECTEUR
= RESISIANCe () .vvvvvereeceicerieieeeree e 1,4a16
- Tension d'alimentation (V) .......ccoccececercreninn e 12
POMPE A CARBURANT
- Tension d'alimentation (V) .........ccoouimrrcerccciecininrieereees 12
- Pression d'alimentation (bar) ..........ccoceccvrcvicnnrcnnne. 09a1,1
= DEDIt (CMY15 8) .t eeees 375 a4 585
BOBINE
- RESISANCE (£2) .voviieieicce e 0,8
- Résistance secondaire (kQ) :
® VAlBO ..o 8,6
@ BOSCH .o s 14,6
BOUGIES
S EYQUEBM o RFC58L72
- Ecartement des électrodes (Mm) ..o, 0,8
REGLAGES
- Régime de ralenti (t/mn) .....ccooeervnieiinieeces 850
- % CO

Moteur TU 3 (KDX)

- Systéme d'injection et d'allumage de type Bosch MA 3.0 avec
injection monopoint et allumage électronique intégral.

INJECTEURS

- Résistance () .......cccoecennn. 14216
- Tension d'alimentation (V) ..o 12
POMPE A CARBURANT

- Tension d’alimentation (V) ......ccccccvvvivecnniiniecies s

- Pression de pompe maxi (bar) .
- Pression d'alimentation (bar) ...
= DEDIt (CMY15 S) .ot

BOBINE

- Résistance primaire (€2) .......coceovveerinererinrcirneseeesecna 0,8
- Résistance secondaire (k2
¢ Valéo ..
© BOSCH ..ottt e

BOUGIE

= ChampPion .......ccovierriee e e ae e RC9YCC
= EYQUEM oo RFC52LS
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[BOUGIE

- Champion bbbt ettt st RC9YCC
- Eyquem ..o RFC52LS
- Ecartement des électrodes (MM) ....c..ccoevvvvevrevvcineinernnnnnns 0,8

REGLAGE

- Régime de ralenti (tr/mn) .......
- % CO

- % CO? .

Moteur TU 3JP (KFX)
- Systéme d'injection multipoint Magneti-Marelli 1 AP.

ALIMENTATION

- Régulateur de pression fixé en bout de la rampe d'injection.

- Pression de régulation (bar) .......o.occcevereeiciinnneeinnn 25a3
- Pompe a carburant électrique immergée dans le réservoir.

= TENSION (V) it cesestoaes e n st e

- Pression (bar) .
= DEDI () v

ALLUMAGE

- Bobine d'allumage “jumostatique”.

= MArQUE ....cooiriciiciecccene et Bosch ou Valéo
= REfAreNnCe ....ccooiiiviiiieee s BAE 04
- Bougies, marque et type :

- Tension de signal (V) .o 05a1,2
INJECTEURS

= RESISANCE (£2) viveerirerrrcirnrriree et recse e tre st 16
- Tension de fonctionnement (V) .....ccooievcninncincnincnininn 12
POMPE D’ALIMENTATION

- Emplacement immergée dans le réservoir

- Tension de fonctionnement (V) .... 12
- Pression d'alimentation (bar) ..

< DEDH (CMYI5 S) crverererreevoseecreesseeeeesseessssseseseseeesessesseenseon 540
BOBINE

- Résistance primaire (Q) :
* Bosch ...

® BOSCh ittt e FR7 KDC
¢ Eyquem . RFC 58L.72
- Ecartement des @lectrodes (MM) ............ccovvcvvrcssesnesninnne. 0,9
- Couple de serrage (daN.m) .......ccccevrverrcicneninncnnineinns 2,5
INJECTION
- Injecteurs :
® IMBIGUE -eervraeirerirvereeeanresaesssssas st st srassssnassssaressacosessseanes Weber
* référence ...... IW 155
* 18siStance (Q) ..o 142418
- Boitier papillon :
® MAFGUE .oesienrieiiiries e esseess s sar e e enr s ssesben e sanse e Solex
@ TEfEIENCE .oviirievreceecrairenreariieieses s reneeseeeeassrans s esseinas PSA 599
REGLAGES
- Régime ralenti, non réglable (tr/mn) :
e sans clim .. ... 580 + 50
®aVeC ClIM ooeeecc e 900 x 50
- Coupure en régime maximum (tr/mn) ........ccccoceenrenennne 6 400
- Taux de CO (%) vvevieeireeenenerneneens ...<0,5
= TAUX CO? (%6) wovveireriirrereei e seenceeereee e essn e >9
SONDE DE TEMPERATURE D’EAU
- A-20°C ... 18 kQ
- A20°C . 2,5 kQ
- A80°C .. .310Q
S AT00°C et pe et s s n 180 Q

SONDE DE TEMPERATURE D’AIR

- Valeurs de résistances identiques a la sonde de température
d’eau.

Moteur TU 5 (NF2Z)

- Allumage injection de type Bosch MP 5 injection multipoint et
allumage électronique intégral.

CAPTEUR DE VITESSE MOTEUR

= RésiStance (Q) .o 300 a 620
- Isolement par rapport au blindage (k) 199,9

POTENTIOMETRE DE RICHESSE

- Tension d'alimentation (V) ... 5

O VAlBO ...ttt e s e e 0,6
- Résistance secondaire (kQ)

® BOSCH ..ttt ettt e e 146

® Valéo ...t 9,6
BOUGIES
= BOSCR oo e e RF7KDC
- Champion ... .. RC8PYX
= EYQUEM e RFC58LZ2
- Ecartement des électrodes (mm) 0,8
REGLAGE
- Régime de ralenti (1/mn) .......c.oooeeevrreceiccncrre e 850
=% CO oo <0,5
= %o CO2 ..ottt et er ettt e >10

Couples de serrage (en daN.m)

Culasse
- Carter alu

® PIEMIBTE PASSE ...oovovirricvimivievesearesnsisrnessnsssenssasssesnessansseses 2

® dBUXIEIME PASSE ..o sn e 240°
- Carter fonte

* premiére passe 2

® dEUXIEBME PASSE ...occiiieieire ettt et e 120°

® {rOISIBME PASSE .ovciviirerree s . 120°
- Fixation du couvre-culasse sur culasse ................. 0,5
- Fixation de la fourchette d'arrét en translation

de Parbre a cames sur la culasse ..........c.vvrrviennns 1,5
- Fixation du pignon d’entrainement de

I'arbre @ CamES .......cocvvivuiieeee i et 8
- Bloc-palier vilebrequin (bloc alu) :

® PrEMIBTE PASSE ..vevveierrerieriees e carees it esensnens 2

® dEUXIEME PASSE ...oivveererieiririssiseses s neceaians 45°
- Vis de chapeaux de palier de vilebrequin (bloc fonte) :

® PIEMIGTE PASSE uviveeenieciiriiriirrenercersraessseneenersesressssases 2

* deuxiéme passe .... . 50°
- Vis de fixation de poulie de vilebrequ .10
- Vis de fixation pompe a huile .......c........ e 1
- Vis de fixation mano pression d’huile ..... 2,75
- Vis de volant moteur ..........ccocvenenennne .65
-Ecroudebielles ...




75 avenue de la Grande Armée
75016 PARIS
Tél. : 01. 40.66.55.11
PEUGEOT 306 Moteurs XU
o S ——
8 T - f T
— | k= o B =y
I S —TY
1439
CARACTERISTIQUES GENERALES
Type P.A.
. . . N . Mines
- La présente étude traite des modéles Peugeot 306, depuis leur 4 portes
lancement (y compris le restyling en 03/97). - Peugeot 306 1,8 | (BVA) ... 7BLFZP 8
s oa g . . - Peugeot 306 1,8116 S ...............
Caractéristiques dimensionnelles et 9 7BLEYT 7
pondérales 5 portes
CARROSSERIES (jusqu’é 02/97) - Peugeot 306 1,8 ] (BVA) ............. 7ALFZP 8
- Peugeot 306 1,81 16 S (BV fiscale) 7ALFYT 7
Type PA. | -Peugeot3061,8116S ...cccooo..oc. TALFYW 9
Mines
3 portes Break
- Peugeot 306 1,8 | ....ccoocereciiene 7CLFZ2 9 .
- Peugeot 306 1,8 | (boite fiscale) ... 7CLFZ8 7 _ g:ﬂg:g: ggg 1'3 |1§SB¥A) """"""" 7ELFZP 8
- Peugeot 306 1,8 | (BVA) ............... 7CLFZ4 3 9 OB S s TELFYT 7
- Peugeot 306 2,01 ............. . 7CRFX2 10 .
- Peugeot 306 2.0 | (BVA) | 7CRexa 1o | Cabriotet
- Peugeot 306 20116 S ................. 7CRFY/RFT2 11 - Peugeot 306 1,8116 S ............... 7DLFYT 7
- Peugeot 306 1,8 | (BVA) ... 7DLFZP 8
4 portes - Peugeot 306 2,0 116 S .......cccece. 7DREVE 8
- Peugeot 306 2,0 | .....ccccvvvvviceenns 7BRFX2 9
- Peugeot 306 201 (BVA) v 7BRFX4 10 | POIDS ET CHARGES (kg) (a titre indicatif)
5 portes
- Peugeot 306 1,81 .....c.cccorreee 7ALFZ2 9 181 201
- Peugeot 306 1,8 | (boite fiscale) .. 7ALFZ8 7 3 et 5 portes 181 | gya | 201 | gya
- Peugeot 306 1,8 | (BVA) 7ALFZ4 8
- Peugeot 306 2,01 ........... . 7ARFX2 10 - Masse en ordre de marche
- Peugeot 306 2,0 | (BVA) . 7ARFX4 10 (avec les pleins) .............. 1080 | 1100 | 1140 | 1160
- Peugeot 306 2,0 116 S ................. 7ARFY/RFT2 1 - Répartition :
* sur ’,a"".’.m ....................... 650 670 730 730
Cabriolet * sur larriere ...... 430 | 430 | 430 | 430
- Masse totale maxi
- Peugeot 306 1,8 | (BVA) .............. 7D LFZ4 8 autorisée en charge .......... 1590 | 1610 | 1650 | 1670
- Peugeot 306 1,8 | - 7D LFZ8 7 - Charge maxi admissible :
- Peugeot 306 2,0 | 7D RFX2 10 esurlavant ... 900 900 920 920
. . . e sur larriére ..................... 860 860 860 860
* Puissance administrative
3 et 5 portes (2,01 16 S)
CARROSSERIES (a partir de 03/97) - Masse en ordre de marche
(avec les pleins) ... 1160
Type PA. - Répartition :
Mines * sur I’avgnt
3 port * sur l'arriere
pories - Masse totale maxi autorisée en charge
- Peugeot 306 1,8116 S ............... 7CLFYE 9 - Charge maxi admissible :
- Peugeot 306 20116 S .. . 7CRFVE 10 e sur 'avant
- Peugeot 306 S16 7CRFSE/W 1 ® SUT PAITIEIE .eevviiiiieieiieeeie et et sae e e et ameeseeeee e 860
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4 portes 201 3’3‘1 Cabriolet 181 201
- Masse en ordre de marche - Longueur hors tout 4144 | 4,144
(avec les pleins) ........cccevverrcreccieii 1150 1170 - Largeur hors tout ...........ccoocevenvicnincinne. 1,689 | 1,689
- Répartition : - Hauteur en ordre de marche
* sur 'avant 700 720 (avec les pleins) ......ccccccvvvvivviicicciinninen, 1,356 | 1,356
e sur l'arriére 450 450 - Empattement ... 2,540 | 2,540
- Masse totale maxi autorisée - Porte a faux :
encharge ... 18675 1695 e avant ... 0,780 | 0,780
- Charge maxi admissible : e arriere . 0,824 | 0,824
e sur 'avant 920 920 - Voie avant .| 1,454 | 1,464
© SUrParmiere ........cccovevivei e 860 860 = VOIE @IMTIBIE ...ccoooveiiiiiiiriciciciiiie e 1,429 | 1,439
Break (1,8 1)

. . 1,81 = Longueur hors tout ..........ccocieiinncciiicne e, 4,344
Cabriolet BVA 181 2,01 - Largeur hors tout ..........cccecoiiiiiiiiin . 1,680
- Masse en ordre de marche - Hauteur en ordre de marche (avec les pleins) .. 1,449

avec les pleins ... 1240 | 1220 | 1260 - Empattement ... 2,580
- Répartition : - Porte a faux :
e sur l'avant ....... 740 720 760 . avz_int ............................................................................... 0,815
o sur l'arriere 500 500 500 . a_rrlére ....... . 0,949
- Masse totale maxi autorisée - Vo!e a\_/ant . . 1,454
encharge .......cocooooverenii 1590 | 1570 | 1610 = VOI€ @ITIBIE ..ottt 1,423
- Charge maxi admissible :
* surfavant ... <] 900 900 900 CARACTERISTIQUES PRATIQUES
o sur larmiere ..., 820 820 820
CAPACITES (l)
1,81 - Réservoir a carburant
Break 1,8 BVA * tous types sauf cabriolet ..o 60
© CADHOIBY ..o e 56
- Masse en ordre de marche - Huile moteur :
(ayec Igs PIBINS) .o 1185 1200 « moteur 1,8 1 ... 4,9
- Repal:tltlon : S MOLEUN 2,0 | .o e 5
e sur I’avgpt ................................................. 715 720 - Gircuit de refroidissement :
® SUNAIMIBIe .uviveeeeeieie v 470 480 « moteur 1,8 |
- Masse totale maxi autorisée  moteur 2,0 |
en charge RS E R R 1645 1645 - Boite de vitesses °
- Charge maxi admissible : «BE 3/5
e surbavant ......coocoviiiiin s 950 950 *BVA ...
® SUT PAITIEIE ..voevieieeieeieee s 860 860 « BE 3/6
ROUES ET PNEUMATIQUES
DIMENSIONS (m) 2,01
1,81 2,01 16S :
3 et 5 portes 1,81 201 12(,SOSI
- Longueur hors tout .........c.ccoecee, 3,995 | 3,995 | 3,995 3 et 5 portes
- Largeur hors tout ........coooiiiiniinnnes 1,692 | 1,692 | 1,692
- Hauteur en ordre de marche - Hpt? e 55414 | 6J15 6J15
(avec les pleins) .....ccoviiiceininenns 1,380 | 1,367 | 1,365 - Matenau ...... -] acier acier alliage
- Empattement ..., 2,580 | 2,580 | 2,580 - Ecuanteu.r (déport) (mm) .. 18 19
- Porte & faux : - Pneumatiques .................. 175/65 185/55 195/55
* avant 0,780 | 0,780 | 0,780 | - Pression (bar): R14T | R15V | R15V
e arriére ..... 0,635 | 0,635 | 0,635 * avfa‘m ------------------------------ 2,0 2,2 2,3
- Voie avant 1.458 | 1.464 | 1.464 ©AIMBIe i 2,1 2.2 23
- Voie arriere 1.429 | 1.439 | 1,439 - Circonférence de
roulement (M) ...ccceoerennen 1,760 1,790 1,815
- Fixations (nombre/ type) ... 4 vis
1,81 2,01 4 portes (1,8 1)
4 portes TP oot 55J14
- LONGUEUT hOTS tOUL vvvuvreeemneresmrcerecceianas 4232 | 4232 | - Matériau ... alliage
- Largeur hors tout ..........cooouveeereereenreerrenn. 1,680 | 1,689 - ECUaNteUr (MM) ooovoi e
- Hauteur en ordre de marche - Pneumatiques ...
(AVeC 185 PIBINS) ©.ovvrverreeererceeerrsieeeeeceee 1,383 | 1,383 - Pression (bar) :
- Empattement .........cccooieviioereneeenee 2,580 2,580 . avg\nt ................................................................................... 2,4
- Porte 4 faux : S AIMBIE .o ... 2,4
e avant ....ocoevvverenn .| 0,780 | 0,780 - Circonférence de roulement (M) ...........cc.ooeoeiiiniinncnnne 1,760

e arriére .. 0,872 0,872
- Voie avant .| 1,454 1,464
= Voi€ armiere ........ccccoovvionvce e 1,429 1,439
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par chaine en bout de vilebrequin.
1,81 2,01 - Refroidissement assuré par un circuit fermé de circulation d'eau
Cabriolet avec vase d'expansion, régulé par thermostat et activé par une
T pompe a turbine.
TP e s 55J14FH [6J15CH | _ Ajymage électronique intégral a distribution statique sur tous les
- Matériau ........ | acier alliage modales.
: Ef\:ﬁrr‘:'t\:jirqg::) ” 1825?60 1815?55 - Injection électronique multipoint.
- Pression (bar) : R 14 H R 15V - Allumage et injection gérés par le méme calculateur.
* avant 2,2 2,3 XU7 Xu7
* arriere . 2,2 2,3 = Type mMoteur ......occcovvrrecr i JP/L3 JP4/L3
- Circonférence de roulement (m) ........... 1,760 1,790
- Code MOLBUN........ccevvverieeiiniaiciees LFZ LFY
Break (1,81) - Cylindrée (cm?) . 2 1781 1761
S TYPE ettt et 55J14 - Alésage (mm) ... 83 83
- Matériau ........ ... acier - Course (mm)........ 81,4 81,4
= ECUANERUN (IMM) .ieeiieenieveieieeetssreaeteessessescos e emssss s enasssnesaeas 24 - Rapport volumétrique..........coccevvernnee. 8,5 10,4
- PReumatiques .......ccoeeveeeeireeiieeres e, 185/65/R14 H - Puissance maxi :
- Pression (bar) : = norme ISO (kW) .....ccvvevninncinnes 74 81
© AVANT .ottt eeee st 2,4 -norme DIN (Ch)......ccccovnue. 103 112
CAMIBIE v ... 2,4 - Régime correspondant (tr/mn) .. 6000 5500
- Circonférence de roulement (M) .........cccoeveeevcecreenenceninencee 1,820 - Couple maxidaN m) ................. . 15,3 15,5
- Régime correspondant (tr/mn) ........... 3000 4250
PERFORMANCES
1,81 1,8 XU
cv) | @cv) - Type moteur ............... 1042 Xu1oJ4 XU10J4R
- Vitesse maxi (km/h) 185 185 - Code moteur................ RFX | RFY | RFT | RFV | RFS
- Accélérations (sec.)“: """""""""""""""""""" - Cylindrée (cm?) ............ 1998 | 1998 | 1998 | 1998 | 1998
« 02400 m départ arrété 18,2 18,1 - Alésage (mm).... .| 86 86 86 86 86
* 0 & 1000 m départ arrété . 339 33,8 - Course (MM) .........c..... 86 86 86 86 86
e 0AT100 KM/ oo 12,3 12,2 - Rapport volumétrique.. | 9,5 10,4 | 10,4 - -
- Puissance maxi :
- Norme ISO (kW).......... 89 [111,6| 110 | 974 | 120
1811 4 ol | 20 | - Norme DIN (Ch) .......... 123 | 155 | 152 | 135 | 167
BVA | © 16S | . Regime correspondant
) (/MmN e 5750 | 6500 | 6500 5500 | 6500
- Vitesse maxi (knvVh) ....ooovvveiins 175 | 197 | 215 - Couple maxi (daNm)..| 17,6 | 182 | 18,2 18 | 19,3
- Accélérations (sec.) : - Régime correspondant
* 02400 m départ Arréte .............. 17,3 | 166 (AN) oo 2750 | 3500 3500 4200| 5500
* 0 4 1000 m départ arrété . . 32,3 | 30,5
¢ 0a 100 KM/N o 10,4 9,2
IDENTIFICATION DES MOTEURS
(1) Zone de marquage
CONSOMMATIONS (') 181 1,8 * Marquage d'identification comprenant en :
(7CV) | (9CV) A s, le type
le repére d'organe
- Conventionnelles (selon normes CEE) : le numéro d'ordre de fabrication
¢ 0 a90 km/h 5.4 59
*0a120 km/ ... 7 7.6
* cycle urbain | a8 10,4 Famille Type
MOYENNE ...t e s 7.4 8 XU7PJIL3 LFZ
XU7JP4/L3 LFY
181 201 XU10J2 RFX
) BvA | 201 155 XU10J4 RFY/RFT
- Conventionnelles XU10J4R RFV/RFS
(selon normes CEE) :
€ 0290 KM/ .o 6 6,3 6,2
*0a120 kmh ... 7,6 7.6 7.8
e cycle urbain .| 10,9 10,6 11,9
® MOYENNE ...oovrieiiiniinicereeie s 8,2 8,2 8,6
- Moteur quatre temps, quatre cylindres en ligne, placés transver-
salement au-dessus de l'essieu AV et inclinés vers l'arriére.
- Vilebrequin tournant sur cinq paliers.
- Soupapes en ligne commandées par l'intermédiaire de poussoirs
{poussoirs hydrauliques sur moteur 16 soupapes).
- Commande de distribution assurée par courroie crantée entrai-
. N N N (A) PSA XXX
nant l'arbre a cames et la pompe a eau (deux arbres a cames sur (B) XXXXXX
moteur 16 soupapes). (C) XXXXXX
- Lubrification sous pression assurée par pompe a huile entrainée
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ELEMENTS CONSTITUTIFS DU MOTEUR

o Cote @Aclasse C (MM).c.oocrrinreneeiieeeeee 83,02 :oo,ow
BLOC-CYLINDRES « Cote B (mm) 95,135 £ 0,015
Tous types sauf XU10 * Cote C (mm) 14105
- Bloc-cylindres en alliage léger avec chemises humides. PISTONS
- Hauteur du bloc (mm) :
« cote nominale 2245+ 0,05 IDENTIFICATION
* cote réparation 22252 0,05 Profil de piston moteur 8 soupapes :
Nota : Aprés surfagage du plan de joint, les blocs sont repérés
par un rond bleu et une lettre F frappé co6té distribution.
- Alésages des paliers de vilebrequin (mm) ............... 63,7 ": 08
) . ) +0,05
- Largeur des paliers de vilebrequin (mm) ................ 21,82 -0
Xu10
- Bloc-cylindres en fonte, non chemisé
- Hauteur (plan de joint/centre alésage des paliers) (mm) :
* cote nominale 235 = 0,05
* cote réparation 234 £ 0,05
Nota : Les repéres des cotes de réparation sont frappés sur le A : repére classe piston
carter cylindres en (1) ou marqués a I'encre en (2). B : identification pistons (pour moteur XU7JP, repére E)
- Alésage des paliers de vilebrequin (mm) ................ 63,75 f: 08
Profil de piston moteur 16 soupapes :
- Largeur des paliers de vilebrequin (mm) ............... 21,82 + 0,05
- AIESAGE (A) (MM) oo seeeereeseees 86 )"

A ou C : repére classe piston
B : identification pistons

CARACTERISTIQUES

Impératif : Monter des pistons de la méme classe que les che-
mises (voir identification pistons).

CHEMISES - Le jeu de fonctionnement chemises/pistons varie selon le four-
- Chemises humides amovibles. nisseur, de ce fait, la cote E est différente suivant la marque du
= MBI ...cvovevreeceeeeceeceeee et fonte centrifugée piston.
- Dépassement des chemises par rapport au plan de joint de - Le marquage du sigle PDC, SMM, FM se situe & l'intérieur du
culasse (sans joints d'embases) (MM)....c....ccoeruneee. 0,03 20,10 piston, sous la téte.
- Différence maxi de dépassement entre deux chemises contigués .
d'Un MEME BIOC (MM) veoeeseeeee e 0,05 °Moteur XU7JP - repére LFZ

Cote (mm) Fourn. : PDC Fourn. : SMM Fourn. : FM
Diam. D-classe A | 82,960 = 0,007 | 82,912 + 0,005 | 82,962 x 0,005
Diam. D-classe B | 82,970 = 0,007 | 82,922 x 0,005 | 82,972 x 0,005

Diam. D-classe C - 82,932 x 0,005 -
Cote E 43,3 £0,02 43,3 x 0,2 43,3 £ 0,2
Cote F 33,3 + 0,05 33,3 + 0,05 33,3+ 0,05

* Moteur XU7JP4 9 - repére LFY

Cote (mm) Fourn.: PDC | Fourn.:SMM | Fourn.:FM
Diam. D-classe A | 82,970 + 0,007 | 82,912 + 0,005 | 82,962 + 0,005
Diam. D-classe B | 82,980 = 0,007 | 82,922 = 0,005 | 82,972 = 0,005

- |l existe 3 classes de chemises différenciées en (D).

« Cote @ A classe A (mm) 83+ %1%  |Diam. D-classe C - 82,932 + 0,005 -
Cote E 46,3 46,3 46,3
* Cote @ A classe B (mm) Cote F 33,3 2 0,05 33,31 0,05 33,3 2 0,05
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+ Moteur XU10

XU1042 - repére RFX

- Cote nominale (mm) :
¢ Diameétre D
*Cote E ...
sCote F v

- Cote réparation (mm) :
* Diamétre D
« réparation 1

.... 85,967 x 0,009
7

... 86,217 £ 0,009
* réparation 2 . . 86,567 + 0,009
e réparation 3 ..... .... 86,767 + 0,009

- Repérage pistons.........ccovvmeriienniecanceenns lettre (D) ou (C)

XU10J4 - repére RFY/RFT :

- Cote nominale (mm) :
* Diametre D
e Cote E ...

85,965 + 0,009
.............. 56,1
....................................... 39,1 £ 0,025

- Cote réparation (mm) :
¢ Diamétre D
® FEPArAtON 1 .oovreeeeeeieene e sseve e seeerses e eeeians 86,215 = 0,009
 réparation 2 ... . 86,565 = 0,009
- Repérage pistons ...t lettre A

XU10J4R - repére RFV-RFS

- Cote nominale (mm) :

e Diametre D ..o e 85,965 £ 0,09

repére RFV ...
SCOCE .o repére RFS .

repére RFV v
*COF st repére RFS ......cooverveene

- Cote réparation (mm) :
* Diametre D
o réparation 1
* réparation 2

86,215 + 0,009
56,565 x 0,009

 réparation 3 (uniquement repére RFS) ... 86,765 + 0,009
- Repérage pistons :
* moteur RFV lettre (W)

* moteur RFS ...

AXES DE PISTONS

- Axes de pistons montés "serrés" dans la bielle et "libres" dans le
piston (sauf XU10J4).
- XU10J4 : axe de piston. monte arrété dans le piston par deux
joncs.
- Longueur (mm) :
* tous types sauf XU10
* XU10J2
* XU10J4
- Diametre extérieur {mm):
- XU10
- XU10J4
- Diamétre in r (mmy)

Nota : Les pistons sont livrés équipés de leur axe.

SEGMENTS

Segment n°1

- Segment bombe.
- Epaisseur (mm)

lettre (H}

Segment n° 2

- Segment bec daigle.
- Epaisseur (mm)
- Repére TOP vers le haut.

Segmentn® 3

- Segment racleur avec expanseur.
- Epaisseur (mm}
- Pas de sens de montage.
- A changer a chaque démontage.
- Jeu de coupe (mm) :

* segment n® 1

0,20 2 0,40

* segment n° 2 0,15 a4 0,35
BIELLES
- Bielle en acier trempé.
- Entraxe (mm) :

* tous types sauf XU10

¢ XU10J2/XU1044 ...

e XU10J4R ...,

- Diamétre de l'alésage du pied de bielle (mm) : 020
* tous types sauf XU10J4 repére RFY/RFT ... 22 o {;4 1
© XU10J4 repere REY/RFT ......ooovovmeormeeeneseerenenn 23,003 * %'

- Diameétre de l'alésage de la téte de bielle (mm) : +0.016

2 XUT7 s et 48,655 o

(S 53,695 * %7

VILEBREQUIN

- Nombre de paliers
- Nature des coussinets ........

. Aluminium-étain

- Jeu axial du vilebrequin {mm).....ccrrrereimrinnnccnne. 0,07 2 0,27
« Tourillon
- Diamétre nominal (Mm) ......ccccooroeienininiiceeccceiein 60 T:))ots
- Largeur des tourillons (mm) : . ; 05
O XUT ittt 26,6 '
+0
+ 0,05
O XUTD e e 25,70 ‘o
. +0,05
®réparation 1 ... 259 .0
. . +0,05
® 1EPAration 2 Li.oc.ivveiiiieiei e 26 ‘o
€ 18PArAtON 3 ....vcvvveecresr e s st 26,1 :g,os
* Manetons
- Diamétre nominal (mm) : -0.025
® XUT e neenneees 35 - 0,009
T U IO 5070
- Cote réparation (mm) : ;0,009
® XUS, XU7 oo rncrecree e sss s smemnnane 44,7 0,025
+0
¢ XU10 e . 49,7 0,016

JEU PALIER DE VILEBREQUIN
Moteurs XU7

- Le jeu de fonctionnement est désormais compris entre 0,025 et
0,062 mm au lieu de 0,034 2 0,075 mm.

Moteur XU10

- Le jeu de fonctionnement est désormais compris entre 0,038 et
0,069 mm au lieu de 0,045 et 0,109 mm.

- Quel que soit le type de moteur, la réduction des jeux est obte-
nue par la création de quatre classes de demi-coussinets infé-
rieurs d'épaisseurs différentes au lieu d'une seule.

- Cette évolution doit étre appliquée lors de toute intervention au
niveau des demi-coussinets de paliers.

-—— N &5 £
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- La sélection de la classe a utiliser s'effectue au moyen de codes
a barres ou de caractéres alphanumériques :

* A : codes a barres utilisés exclusivement en usine de
montage
* B : codes alphanumériques permettant [identification des

demi-coussinets inférieurs a monter. Le premier
caractére a gauche se rapporte au palier n° 1 (coté
volant-moteur).

- Un repére couleur en C permet d'identifier la classe.

Identification des coussinets
* Moteur XU7

Demi-coussinets Epaisseur (mm) | Repére couleur

supérieur rainuré 1856 jaune
inférieur, classe A 1836 bleu
inférieur, classe B 1848 noir
inférieur, classe C 1859 vert
inférieur, classe D 1870 rouge

* Moteur XU10 sauf XU10JR repére RFS

Demi-coussinets Epaisseur (mm) | Repére couleur

supérieur rainuré 1847 noir
inférieur, classe A 1844 bleu/jaune
inférieur, classe B 1857 Noir/orange
inférieur, classe C 1866 vert/blanc
inférieur, classe D 1877 rouge/marron

¢ Moteur XU10J4R repére RFS

Demi-coussinets Epaisseur (mm) | Repére couleur

supérieur rainuré 1847 jaune
inférieur, classe A 1844 jaune
inférieur, classe B 1857 orange
inférieur, classe C 1866 blanc
inférieur, classe D 1877 marron

Particularités XU10

- La réduction des jeux de paliers de vilebrequin ne peut s'effec-
tuer que sur un moteur dont le systéme de graissage le permet.
o || faut s'assurer des spécificités suivantes :

* Le pignon (6) doit avoir 26 dents.

* La chaine (7) doit avoir 52 maillons.

¢ L'épaisseur de I'entretoise (8) doit étre de 1,1 mm.

- Dans le cas contraire, il est impératif de remplacer la totalité
des organes :

* (6) : pignon, chaine,

* (8) : entretoise,

* (9) : ressort du clapet de décharge,

¢ (10) : axe de guidage du ressort du clapet de décharge.

- Si le circuit de graissage est conforme, on peut appliquer le
mode opératoire décrit pour choisir les classes de coussinets
optimum.

- En dépannage (défaillance des moyens de mesure ou non
conformité du systéme de graissage) monter des demi-coussi-
nets inférieurs, de classe A (bleu).

CHOIX DES COUSSINETS

- Respecter l'ordre de marquage des indications alphanu-
mériques portées sur le carter-cylindres et le vilebrequin.

- Faire coincider ces indications sur le tableau d'appariement pour|
déterminer la classe du demi-coussinet inférieur & monter sur le
chapeau du palier correspondant.

- Exemple :

«H: premier caractére porté sur le carter-cylindres,
* 6 : premier caractere porté sur vilebrequin.

- Dans ce cas, le demi-coussinet a utiliser sera de classe D avec
un repére de peinture rouge.
Dans tous les cas, les cing demi-coussinets supérieurs sont tou-
jours de méme épaisseur et portent un repére peinture:
* jaune : XU7,

* noir : XU10.
Lo
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Méthode d'appariement

- Lors d'une intervention sur les demi-coussinets de palier de vile-
brequin, plusieurs cas peuvent se présenter.

- a. Le carter-cylindres et le vilebrequin comportent des codes
alphanumériques. Dans ce cas, se reporter au tableau d'appa-
riement pour déterminer les classes de demi-coussinets a mon-
ter.

- b. Le carter-cylindres et le vilebrequin ne comportent pas de
code alphanumeérique, ou seul I'un de ces deux organes en est
pourvu. Dans ce cas il convient, pour déterminer le jeu avec pré-
cision, d'utiliser la jauge plastique Plasticage PG1.

Utilisation de la jauge plastique

- Cette opération s'effectue en utilisant cinqg demi-coussinets rai-
nurés supérieurs:
* jaune : XU7,
 noir : XU10.

- Cing demi-coussinets inférieurs de classe A (repére de peinture
bleu, correspondant au type de moteur concerné).
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Moteur XU7 ® NOMINAL ..ottt e 137 £ 0,05
- Jeu de fonctionnement (MM) .........ccoeeereruerieuenenne 0,025 a 0,062 @ 1ECHACAtION oovoveii 136,8 + 0,05

- Valeur relevée (mm) : Type moteur RFT
* inférieure @ 0,025 : la valeur relevée est inférieure au jeu mini Hauteur (H) (mm) :
de fonctionnement, vérifier I'état des demi-coussinets des ngm;af ) (mm) : 132 £ 0,15
. B°3;'g°§% ‘%tsges paliers, © TECHfICANON 0,2 .ovvveresrececervvoresere e 131,8 £ 0,05
* 0,039 2 0,050 ..

classe A, bleu
classe B, noir

00,051 20,062 ..o classe C, vert
00,063 20,072 ..occeieieieie e classe D, rouge
Moteur XU10
- Jeu de fonctionnement (Mm) ...........cccocvveeriinnnnnns 0,038 a 0,069

- Valeur relevée (mm) :

e inférieure a 0,038 : la valeur relevée est inférieure au jeu mini
de fonctionnement, vérifier I'état des demi-coussinets des
tourillons et des paliers,

¢ 0,038 & 0,052

* 0,053 a 0,062 ..

* 0,063 a 0,074 ..

* 0,075 a 0,080 ............ "

- Aprés montage des demi-coussinets d'épaisseur définitive,
contrdler les jeux en appliquant la méthode précitée. « Joint de culasse

Nota : En cas d'absence de moyen de mesure, monter les demi-
coussinets inférieurs de classe A (bleu).

- Cette pratique doit rester exceptionnelle, le moteur pouvant
s'avérer bruyant.

CULASSE

* Culasse 8 soupapes
- Hauteur (H) (mm) :
¢ avec arbre a cames standard :
¢ NOMINAIE ...coeiiiii e 158,931

classe A, bleu
. classe B, noir
.. classe C, vert

mooO o>

¢ Rectification 0,2 ................. .. 158,731
* Rectification 0,4 (sauf XU10) ....c.ccccevevncnnnncnenes 158,531
¢ avec arbre a cames a palier majoré (+ 0,5 mm) T
® NOMINAIE ..ot 159,181 Identification :
* Rectification 0,2 . .
* Rectification 0,4 Type réglementaire LFZ LFZ

- Les cgla§sgs avec paliers d'a;bre a cames réalésés (+ 0,5 mm) nominal A B
sont répétés par un (1) frappé en (A).

Nota : La mesure de la hauteur de la culasse s'effectue, arbre a reparation A-D B-D
came en place, équipé de 3 chapeaux de paliers (couple de ser- fournisseur(s) CURTY MEILLOR
rage 1,6 daN.m).

- La déformation maximum de la culasse doit permettre fa libre . .
rotation de I'arbre & cames. - :I')rllgc);?n Eﬁg:ementalre .................................................. LF(Y:

- Les culasses dont le plan de joint est rectifié de 0,2 mm sont P "
repérées en (A) par la lettre R. :;gﬂfnrizg%zr. MEILL%R
- Les culasses dont le plan de joint est rectifié de 0,4 mm sont T TOSFHL e )
repérées en (A) par la lettre R2. - Type réglementaire .........ccccoovviiieeneecie e RFX
e nominal .............. ... A-C-E
e réparation ..
« fournisseur ...

- Type réglementaire .

e nominal ............... o AE
® rEPATAtON ...ooveiiiieee e e e A-D-E
e fournisseur ......... MEILLOR

- Type réglementaire .. RFT-RFY
e nominal .............. ..... A-B-C-E
e réparation . A-B-C-D-E
® FOUMNISSEUT ..oeovaiicieervr e MEILLOR

- Type réglementaire .............cccoccecciieiiinicicerec e RFV
e nominal ........... .

e réparation
e fournisseur

« Culasse 16 soupapes CARACTERISTIQUES

- Les culasses dont le plan de joint est rectifié de 0,2 mm sont | Type réglementaire | Tous types sauf | RFV | LFY | RFS
repérées en (A) par la lettre R. RFV-LFY

- La déformation maximum de la culasse doit permettre la libre épaisseur (mm) 120 1.20 | 1.40 | 1,20
rotation de I'arbre a cames. série ’ ’ ’ y

Type moteur RFS/LFY/FRV P ation™) 1,45 1,40 | 1,60 | 1,40

- Hauteur (H) (mm) :

-— > > O 2




DISTRIBUTION

- La distribution est assurée par un (XU7JP et XU10J2) ou deux
(XU7JP4 et XU10J4) arbre(s) a cames entrainé(s) par une cour-
roie crantée.

JEU AUX POUSSOIRS

* A froid
= ADMISSION (MM) ..o 0,20 + 0,05
- Echappement (mm) ... 0,40 + 0,05

Nota : Réglage possible par cales disposées sous les poussoirs,
rattrapage automatique du jeu sur XU7JP4 et XU10J4.

CALAGE DE LA DISTRIBUTION
(moteur 8 soupapes)

Tension courroie :

- Basculer le tendeur dans le
sens inverse horaire jusqu'a
ce que s'affiche sur le contro-
leur S.E.E.M 28 a 30 Unités.

- Serrer I'écrou du tendeur.

- Faire 2 tours au moteur.

- Recontréler la tension de la
courroie, elle doit étre com-
prise entre 42 et 46 Unités
S.E.E.M.

Pige sur poulie
de vilebrequin

v : Vilebrequin
AAC :Arbre a cames
TDR : Tendeur ou galet

Couples de serrages (en daN.m)

Moteur 8 soupapes
- Vis de culasse

Moteur XU7JP

- Vis de culasse a empreinte Torx
@ 18re AP ..o 6
* 2eme étape :
* desserrer complétement la vis n°1
* resserrer la vis n°1
* serrage angulaire ... 107°
* répéter |'opération, dans l'ordre indiqué pour les 9 autres vis
3éme étape :
* appliquer un serrage angulaire sur la vis n°1 de ........ 100°
* répéter |'opération, dans l'ordre indiqué pour les 9 autres vis
4éme étape :
* appliquer un serrage angulaire sur la vis n°1 de ........ 100°
o répéter |'opération, dans l'ordre indiqué pour les 9 autres vis
- Vis de culasse téte H :
® 18re B1aPE ..o 6
- En procédant vis par vis :
* desserrer les vis complétement
* resserrer a
* serrage angulaire a ...
- Faire tourner le moteur jusqu'a enclenchement du motoven-
tilateur.
- Laisser refroidir 2 heures minimum.
- En procédant vis par vis :
« desserrer les vis complétement
* resserrer a ...
« serrage angula

CALAGE DE LA DISTRIBUTION
(moteur XU10J44)

V : Vilebrequin

AAC :Arbre a cames
TDR: Tendeur ou galet
PPE: Pompe

Tension de pose :

- 1ére étape : Exercer sur le galet tendeur 2 une surtension de 45
Unités S.E.E.M. sur le controleur de tension, relacher le tendeur.

- Mettre le tendeur 2 en tension de 22 Unités S.E.E.M. (7 daN.m), ser-
rer I'écrou du tendeur.

- 2&éme étape : Exercer sur le galet tendeur 1 un couple de 11 daN.m
pour tendre la courroie (32 Unités SEEM sur le contrd-leur de ten-
sion, serrer I'écrou du tendeur.

- Faire 2 tours au moleur dans le sens normale de marche. La valeur
de tension doit étre comprise entre 48 et 58 Unités S.E.E.M.

Moteur XU10J2

= Pré-serrage ..o 3,5
- En procédant vis par vis :
* desserrer les vis complétement
® resserrer a ...
* serrage angulai

Moteur 16 soupapes
- Vis de culasse

Moteur XU7JP4

= 18I ElaPe .......cooiii s 6
- 2éme étape :
* desserrer complétement la vis n°1
* resserrer la vis n1
* serrage angulaire 107°
o répéter I'opération, dans l'ordre indiqué pour les 9 autres vis
- 3éme étape :
» appliquer un serrage angulaire sur la vis n°1 de .......... 100°
* répéter l'opération, dans l'ordre indiqué pour les 9 autres vis
- 4éme étape :
¢ appliquer un serrage angulaire sur la vis n°1 de ............ 100°
* répéter I'opération, dans l'ordre indiqué pour les 9 autres vis

Moteur XU10J4

- 1ére passe
- 2éme passe .
- 3éme passe
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