ETUDE
PEUGEOT 405 “93*

Tous types sauf turbo 16 et 4X4
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L § étude PEUGECT 405 présentée dans les pages qui suivent a été réalisée grace au concours
des Services Techniques et des Relations Presse des Automobiles Peugeot S.A., que nous
remercions icl de leur aimable collaboration,

Cette étude comprend :
® Log caractéristiques, cotes de tolérance et couples de serrage, les methodes de réparation o]
mecanique, électricité et de carrosserie. 2
® Une table analytique, en fin d'étude, permet de retrouver, sans difficulté, les differents <
chapitres traités. Z
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NOS ESSAIS

ESTYLEES durant 1'été, les PEUGEOT 405 sont apparues sur le
R marché, plus fringantes. Un nouveau style intérieur et une évolu-

tion des motorisations ont suffi a cela ; il faut maintenant concrétiser
au niveau des ventes dans le dur segment M2.

PRESENTATION

La gamme 405 a partir du millésime 93
se décompose comme tel :

e Un moteur TU (bloc fonte) de 1 360 cm®
développant 75 ch et disposant d'une
injection monopoint.

o Un moteur XU (bloc alu.) de 1580 cm®
développant 90 ch et toujours doté d'une
injection monopoint.

e Un nouveau moteur XU (bloc alu.) de
1761 cm® développant 103 ch mais dipo-
sant quant & lui d'une injection multi-
points.

o Un moteur XU (bloc fonte) de 1998 cm®
développant 123 ch en version 8 soupa-
pes et 155 ch en version 16 soupapes.

e Tous ces moteurs essence sont catalysés
afin bien sar de répondre aux normes de

dépollution prévues en janvier 93.

La gamme se termine bien évidemment
par un moteur Diesel XUD de 1905 cm®
développant 71 ch en version atmosphéri-
que et 92 ch en version suralimentée.

Le train avant est de type pseudo Mac-
Pherson triangulé avec barre antidévers.
Le train arrieére est quant a lui, a bras tirés
avec barres de torsion et barre antidévers.
Le freinage est assisté par servofrein avec
disques a l'avant et tambours a l'arriere
(sauf sur les moteur 2,01). Un systéme ABS
est disponible suivant les modeéles.

Avec une longueur hors tout de 4,4m,
pour des poids a vide variant de 1080 &
1 200 kg, la nouvelle 405 présente bien les
données caractérisant les véhicules du
segment M2.

Nos deux véhicules d’essais furent pour
la circonstance, une turbo Diesel et une
Mi 16,

Une berline routiére et une berline
sportive, comme celles qui nous ont été
confiées, sont chacune dans leur catégorie,
des références ; en effet le moteur turbo D
de PSA (apparu sur la ZX) reste le meilleur
de sa catégorie. Son brio et sa sobriété
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NOS ESSAIS

parlent pour lui, car avec une consomma-
tion moyenne de 7,2 litres pour 100 km et
des performances plus que raisonnables,
on ne peut guére faire mieux.

La 405 Mi 16 quant a elle perd 5 chevaux
par rapport a la version précédente mais
gagne en cylindrée (2,01 au lieu de 1,91).
Ses performances restent quasiment égales
avec un 1 000 m départ arrété en 30,7 s et
une accélération de 0 4 100 kin/h effectuée
en 9,8s.

Les consommations, bien sfir, sont éle-
vées mais restent en rapport avec les
performances.

TENUE DE ROUTE -
CONFORT

Les constructeurs frangais sont devenus
trés compétitifs dans le domaine des trains
roulants ; et 14 on en a encore la preuve.
Les nouveaux réglages définis pour les
suspensions sont plus doux sansg pour au-
tant nuire a 'efficacité. Cela se ressent
parfaitement sur la Mi 16, ol le compromis
efficacité — confort est mieux équilibré.

La direction est précise et trés bien
assistée. Le freinage est efficace et le sys-
teme ABS (présent sur nos véhicules) est
trés sécurisant.

Le confort intérieur est agréable bien
que l'insonorisation (surtout sur la MI 16)
laisse quelque peu a désirer.

Les siéges sont trés enveloppants et trés
confortables. Ils sont garnis de nouveaux
tissus dont les qualités et les coloris sont
assortis aux différentes moquettes propo-
sées. A noter la bonne qualité du cuir
proposé en option et qui est volontairement
plissé pour améliorer le confort d'enfon-
cement des occupants.

LIGNES - EQUIPEMENT

De face, de profil ou vue d’arriére, la
405 laisse opérer certains changements.
Son capot plongeant, sans plis, son pare-
brise collé, affleurant et de grande dimen-
sion (la surface vitrée totale est de 2,88 m?),
laissent clairement entrevoir une ligne
épousant le cintrage d'un pavillon lisse et
sans gouttiéres. Sans se briser, le tracé
descend sur une lunette arriére bombée
avant d'emprunter les points de fuite d'un
coffre généreux (470 dm® aux angles ar-
rondis et dont le seuil bas vient pratique-
ment au contact du pare-chocs. La serrure
située en partie médiane (fagon 605), les
feux, conservés dans leur style, bien que
légérement réduits en dimension, et la
disparition de la plaque entre-feux impo-
sent désormais la nouvelle signature ar-
riére de la 405. Une nouvelle gamme d’en-
joliveurs de roue et la disponibilité, en
option, de vitres teintées vertes avec, en
série, I'apparition d'un entourage de vitres

chromé a partir du niveau 3, complétent
I'extérieur de la 408. Par ailleurs, le coeffi-
cient de pénétration dans l'air (CX) de la
408 varie entre 0,29 et 0,33, selon les ver-
sions.

Bénéficiant de l'expérience acquise
avec la 605, la nouvelle planche de bord de
la 405 est née d'une technique de fabrica-
tion (Rotomoulage) qui garantit un toucher
souple et une sonorité mate. Grice A cette
technique, de nombreux renforts métalli-
ques ont pu étre intégrés et, désormais,
seules les fagades de la console centrale
sont réalisées en plastique dur.

L'instrumentation est compléte et trés
ergonomique, sauf en ce qui concerne sur
la Mi 16, la position de 1'accoudoir central,
qui géne le maniement du levier de vites-
ses.
A noter également, l'utile présence du
cache auto-radio et de la trappe a skis entre
les siéges arriére.

CONCLUSION

Restylées et adaptées aux normes de
dépollution, ces nouvelles 405 devraient
aisément faire aussi bien que les versions
précédentes au niveau des ventes dans le
segment M2.

Disponible en berline et break, la 405
continue son honorable parcours jusqu'a,
bien sdr, son futur remplacement.

\

ra

ra

ra

n
w
=
=
>
L
2
w
O

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘

-

CARROSSERIE

page 3

oDEEED



PRESENTATION

(72}
‘L
CARACTERISTIQUES 5
i
- Cette étude traite des modéles PEUGEOT 405 & partir du %
millésime 93. Types Mines NTT|
- Ces modeéles sont disponibles en cing motorisations : (L)
- un moteur TU de 1 360 cm® développant 75 ch, Moteurs Type BV |Berline | Break | Break
- un moteur XU de 1 580 cm® développant 90 ch, réglem. affaire
- un moteur XU de 1 761 cm® développant 103 ch,
- un moteur XU de 1998 cm® développant 123 ch en version XULOJ4/L/Z RFY BE3/5 | 4BRFY2
8 soupapes et 185 ch en version 16 soupapes,
- un moteur XUD de 1905 cm® Diesel développant 71 ch en XUD9A/L DsB BE3/S | 4BD9B2 | 4ED9B2 | 4SD9B2
version atmosphérique et 92 ch en version turbocompressée.
~ Boite de vitesses a cing rapports de type MA (moteurs TU) et XUDSTE/L D8A BE3/5 | 4BD8A2 | 4ED8BA2
BE 3/5 (moteurs XU et XUD) —
~ Train avant de type pseudo Mac Pherson (triangulé) avec barre
antidévers. DIMENSIONS (m)
- Train arriére A bras tirés avec barres de torsion et barre L h 4.40
antidévers. — Longueur hors tout ... . X
- Systéme de freinage en X assisté par servofrein. Freins avant & — Largeur hors tout .
disques pleins (1,4 et 1,61) ou ventilés (tous types sauf 1,4 et — Empattement ... Ll
1,61). Freins arriére a tambours (tous types sauf 2,01). Systéme - Voie avant ; 2
ABS en série suivant les modeles. - tous types sauf 2,01 18 soupapes . (e
- 2,01 16 soupapes E
7.0 49 — Voie arriére : <
cal'actel'lsthnes - tous types sauf 2,01 16 soupapes ... I3
d. o 7 - 2,0116 soupapes \w
imensionnelles et pondérales g
7 @ [ ] []
CARROSSERIE Caractéristiques pratiques
Types Mines
CAPACITES ()
Moteurs Type BY Berline | Break Break — Réservoir & CarbUTANT ..o oo 70 s
réglem. affaire . .
— Huile moteur (avec filtre) :
TU3FM/C/LZ | KDX MAS | 4BKDX2 | 4EKDX2 - moteur 1,41 - 38
- moteur 1,6,1,8et 2,01 (8 soupapes) .85
BE3/5 | 4BBDYZ2 | 4EBDY2 - moteur 2,01 (16 soupapes) ........... . 8.0 |
XUSM3/L/Z | BDY | 4 | 4ppDy4 | aEBDYS | 4SEDY2 - moteur 1,91 Diesel 5.5 L
- Circuit de refroidissement : 8
BE3/5 | 4BLFZ2 | 4ELFZ2 - moteur 1,4et161 ... =
XUTPIL/Z | LFZ | b1y | 4BLFZ4 | 4ELFZ4 - moteur 1,8 et 2,01. 4
- moteur 1,91 Diesel ... (=
BE3/5 | 4BRFX2 | 4ERFX2 - moteur 1,91 turbo Diesel .. O
XU10J2C/L/Z | RFX 4H.P{ 4 | 4BRFX4 | 4ERTY4 - Boite de vitesses mécanique .. 1]
— Boite de vitesses automatique ..., 2,4 ~d
POIDS ET CHARGES (kq) E
Berlines BKDX2 | BBDY2 | BBDY4 | BLFZ2 | pU02 | BRFX2 | BD8A2 | BRFX4 | BRFY2 w
0
- Poids & vide en ordre de marche (POM) ... 1030 1080 1085 1100 1128 1135 1150 1160 1180 o
~ Poids maxi autorisé en charge (PTC) 1470 1840 1568 | 1880 1 605 1615 1630 1640 1 660 5
~ Poids total roulant (PTR) 2370 2740 2765 21780 2805 28158 2830 2840 2860 O
— Charge maxi sur galerie de toit 75 75 78 15 75 78 78 8 5 ST |
- Remorque : L
- non freinée . . 515 530 540 550 860 568 575 580 590
- freinée (dans la lumte du PTR) 900 1 200 1 200 1200 1 200 1200 1 200 1200 1 200
Break EKDX2 EBDY2 | EBDY4 | ELFZ2 | ED9B2 | ELFZ4 | ERFX2 (| ERFX4 | EDS8A2 | SBDY2 | SD9B2
- Poids a vide en ordre de marche (POM){ 1060 | 1090 | 1115 1140 1160 1165 1170 1198 1210 1090 | 1 160
- Poids maxi autorisé en charge (PTC) .| 1560 | 1590 | 1615 1 640 1660 1665 1650 1675 1 690 1590 | 1660 L
— Poids total roulant (PTR) ................. 21760 2790 2818 2840 2 860 2865 2850 2815 2890 2790 2860 E
— Charge maxi sur galerie de toit .. 75 75 78 5 78 75 5 78 8 15 75 L
- Remorque : ()]
- NON freiNée ... 530 545 555 570 580 580 585 590 605 545 580 (7))
- freinée (dans la limite du PTR) .....| 1200 1200 1 200 1200 1200 1200 1200 1200 1200 1200 1200 o
(14
14
Py
O
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PRESENTATION

PERFORMANCES
Berline Break
— Vitesse maxi (km/h) :
- 1,41 169 -
- 161 178 173
- 181 185 181
- 2,01 (8 soupapes) 197 192
- 2,01(16 soupapes) ... 218 -
- 1,91 Diesel ... 164 161
- 1,91 turbo Diesel ... 181 177
CONSOMMATIONS (1/100 km)
X X Cycle
90 km/h | 120km/h | urbain
5,6 7.4 8,3
5,8 7.8 9.8
6 8,1 9.8
5,8 7,1 9.9
8,7 7,5 10,3
— 2,01 (8 soupapes)
- berline ... 5,9 1.4 11
- break .. 6,3 8 11,8
- 2,01 (16 soupapes) .... 6,9 8,7 12
- 1,91Diesel :
- berline ... 4.9 6.9 1.1
- break ... 51 1.6 7,1
- 1,91 turbo Diesel :
- berline ... 5,5 74 8,7
- break 5.8 8,1 8,7

ROUES ET PNEUS

— Type pneu:
-14;16et191D
- 1,81 .
- 2,01 (8 soupapes) et 1,91 turbo D ...
- 2,01 (16 soupapes) ...

— Pressions de gonflage (bar) (AV/AR)
- tous types sauf 195/85 VR 15 ...
- 195/85 VR 15 .

. 165/I0RT 14
175/70 RT 14
185/65 HR 14
. 195/88 VR 15

. 2142,1
.. 2,2/2,2

Identifications intérieures

I. - PLAQUES D'IDENTIFICATION

1. — Numéro de série sur la carrosserie.

2. — Plaque du constructeur régiementation CEE.
3. — Référence teinte de caisse.

4. — Pressions de gonflage.

IL. - PLAQUE DE CONSTRUCTEUR
(REGLEMENTATION CEE)
(Communauté Economique Européenne)
a — Numéro de réception*.
b — Numéro d’identification du véhicule.
Identification constructeur.
Type Mines.
O emplacement en réserve.
Numéro de série.
¢ — Poids maxi autorisé en charge (PTC).
d — Poids total roulant autorisé (PTR).
e — Charge maximale admissible sur essieu avant.
f— Charge maximale admissible sur essieu arriére.
g — Code d’identification.
* Suivant destination.
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PRESENTATION
-

TEINTES PEINTURE = Gris MAGIUM o e
Opaques - Gris Graphne =
= BIAIC MHE .. wr | " BIEUPOLAITe =
— BEIGE THDESH oo cx | T BIOUSAXC é
— ROUGE VAUEIUNGA ......ooorecccooorecsrccceeeeeess e esee e KB - Beige MayfaLr “““““““““““““““““““““““““““““““““““““““ NTT
— Rouge Andalou — Brun Castillane ~E
= BleU ATADI@ ...c.ooccooooiiririii s e LA Nacrées o
= NOIT ONYX oot sssses e eseeereneee XYy — Bleu Anthéor

Meétallisées — Rouge Alhambra
~ OTiS QUATILZ ..ot oe s YC — Vert Sorrento

Identifications extérienres

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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MOTEUR XU

CARACTERISTIQUES

GENERALITES

— Moteurs quatre temps, quatre cylindres en ligne, placés trans-
versalement au-dessus de l'essieu avant et inclinés vers l'ar-
rieére.

- Vilebrequin tournant sur cing paliers.

—~ Un arbre & cames en téte tournant sur cing paliers.

- Soupapes en ligne commandées par l'intermédiaire de pous-
soirs (poussoirs hydrauliques sur moteur 16 soupapes).

—~ Commande de distribution assurée par courroie crantée entrai-
nant l'arbre a cames et la pompe a eau.

— Lubrification sous pression assurée par pompe a huile entrainée
par chaine en bout de vilebrequin.

— Refroidissement assuré par un circuit fermé de circulation d'eau
avec vase d'expansion, régulé par thermostat et activé par une
pompe a turbine.

— Allumage électronique intégral a distribution statique sur tous
les modeles.

- Injection monopoint sur le modele 1,61 (XUS5) et muiltipoint sur
les autres modeéles.

— Catalyseur trois voies sur tous les modeéles.

—~ Alésage ... voir appariement chemise/piston

— Dépassement des chermises par rapport au plan
de joint de culasse (sans joints d’embases) (mm) ...... 0,03 2 0,10

— Différence maxi de dépassement entre deux chemises

contigués d'un méme bloc (mm) 0,08
PISTONS
— Pistons en alliage léger.
— Diametre ..., voir appariement chemise/piston

o Appariement chemise/pistons (sauf XU10)

2 Piston (mm) 2 Chemise (mm)

Classe & ... 82,953 a 82,967 83 483,010
Classe B . 82,963 a 82,977 83,010 a 83,020
Classe C .. 82,973 a 82,987 83,020 a 83,030

SPECIFICATIONS GENERALES

— Farmille .. XUSM | XUZJP | XU10]J2 | XU10J4
BDY LFZ RFX RFY

— Alésage (mm).. 83 83 86 86

— Course (mm).... 13 81,4 86 86

— Nombre de cylindres 4 4 4 4

- Cylindrée (cm®) ...
— Rapport volumétrique
- Indice d’octane

1580 1762 1998 1998
8.95 9,25 8.8 10,4

mini (Ron), sans plomb ... 95 95 98 98
— Puissance maxi :

- norme ISO (kW) 65 14 89 111,6

- norme DIN (ch) 90 103 123 185
— Régime a la puissance

max. (tr/mn) ... 6 400 6 000 5750 6 500
— Couple maxi :

- norme ISO (daN.m) ........ 12,8 15,3 17,6 18,25
— Régime au couple

maxi ({r/mn) ... 3000 3000 2150 3 500

Eléments constitutifs du moteur

BLOC-CYLINDRES

Tous types sauf XUl10
— Bloc-cylindres en alliage 1éger avec chemises humides.

— Hauteur du bloc (mm) 224.5
— & des alésages de vilebrequin (INm) ... 63,7 I g'gg
- Largeur des alésages de vilebrequin (inm) .............. 21,82 7 8'05
Xvulo0

— Blocs-cylindres en fonte, non chemisé.
—~ Hauteur (plan de joint/centre

XU10

— Pistons en alliage léger a axes décalés de 1 mm.

- Sens de montage : fléche orientée coté distribution.
— Identification :

- repére C sur la téte du piston XuU1io052

- repére A XU10J4
- Creux de la téte de piston (mm) 7
— Diameétre de la jupe (mm) 85,965 + 0,009
— Ecart de poids maxi entre deux Pistons (@) ..o 7
AXES DE PISTON

— Axes de pistons montés « serrés » dans la bielle et «libres»
dans le piston (sauf X10§4).
- XU10J4 : axe de piston monté flottant arrété dans le piston par
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alésage des pali.ers) (fmm) 235 :ti 00.05 deux joncs.
— Alésage des paliers (inm) 63,78 © 0019 — Longueurs (mm) :
-~ Largeur du palier n° 2 (mm) 21,82 + 0,08 - ;g{]l-;»o?'zpes sauf XU10 666.2
- + 0,018 -

Alésage (mm) 86 T 0 ~ Xuioj 53

— Diameétre extérieur (mm) :
CHEMISES T xuU10 22
— Chemises humides amovibles. - XU10J4 23
— Matiére fonte centrifugée - Diameétre intérieur (imm) 13
page 22
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MOTEUR XU
-

(72)
SEGMENTS - Hauteur minimum (mm) : ‘ll.I_J
R - tous types (sauf XU10J4) 168,13
Segment n° 1 - XU10J4 131,8 =T
- Segnent bombe. ~ Déformation maxi du plan de joint (mm) . é
~ Epaisseur (mm) : — Epaisseur du joint de culasse (mm) ...
- XUs 1.75 \w
- tous types sauf XUS 1,5 SOUPAPES =
Segmentn®2z - Diamétre de la téte (mm) : ‘w
- Segment bec d'aigle. - admission : (O
- Epaisseur (mm) 1,75 -XUSet? 41,8
— Repere TOP vers le haut. --XUlo 42.6
Segment n° 3 - XU10J4 34,7
- échappement :
— Segment racleur avec expanseur.
; - XUS, 7 34,7
— Epaisseur (mm) 3 - XU10 34,5
- Pas de sens de montage. - XU10j4 29,7
— A changer a chaque démontage. — Longueur, admission :
— Jeu de coupe (mm) : - XUS, 7 108,59
- segment n° 1 -~ 0,20 40,40 - XU10 104,95
- segment n° 2 - 0154035 ~ XU10J4 104,48
BIELLES
— Bielle en laiton trempé. LLl
~ Entraxe (mm) : -}
- tous types sauf XU10 150 (e}
- XU10 152 E
: : +0, 29
— Diameétre de la té&te de bielle (IMM) .........cccoomvvcreereerceirennnrenns 22 7 0041 <
- Diametre de l'alésage de pied de bielle (mm) : (&)
- XU7, XUS 48,6585 * g.oxe \
- XU10 53,605 + 9013 =
VILEBREQUIN
— Nombre de paliers ]
— Nature des coussinets aluminium-étain
- Jeu axial du vilebrequin (mm) :
- XUSet? 0,07 40,27
- XU10 . 0,07 a4 0,032
@ Tourillons . 4
~ @ nominal (mm) 680 100 c w
—~ Largeur des tourillons (mm) 266 * 8'05 8
— Ovalisation maxi (mm) 0,007 E
— Largeur du palier n° 2 (mm) (XU10) : ‘008 =
- origine 25,70 T O b O
- réparation 1 25,9 L
- réparation 2 26 T _
- réparation 3 26,1 H ‘L
o Manetons E =
— & nominal (inm) : H 5
- moteur XUS, 7 45 * 0008 : =
- moteur XU10 80 * 3,016 E \ ]
- Cote réparation (mm) : H o
- moteur XUS, 7 44,7 jgiggg ! )
+0 ! N e
- moteur XU10 49,7 © 0,016 ! YT
— Ovalisation maxi (mm) 0,007 i N L. E
o Coussinets de palier i
- Epaisseur nominale (mm) 1,842 + 0,003 N
— Surcote réparation (mm) 1,992 + 0,003 N ~
o Demi-rondelles de butée
— Epaisseur nominale (mm) 230 * g'gg Da
— Surcote réparation (mm) 2140 * 0% 0 g
CULASSE z ’
— Culasse en alliage léger. g
— Hauteur de culasse (mm) : P ,/1
-~ tous types (sauf XU10J4) 158,93 1 -
- XU10J4 132

CARROSSERIE
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MOTEUR XU

SIEGES DE SOUPAPES (mm)

-~ Matiére : acier
— @& a(cote standard):
- admission

- échappement

— & a (cotes de réparation) :
- admission :

-(+ 01
- (+ 0,2)

- échappement :
-(+ 0

- (+ 0,2

Nota. — Tolérances :
— admission

— échappement

— 2 b (cote standard):
- admission

- échappement

- @ b (cote de réparation) :
- admission :
-(+ 01

- (+ 0,2)

- échappement (+ 0,1)

-(+ 02)
Nota. — Tolérance

- Cote ¢ (cote standard):

- admission
- échappement

~ Cote 20 (cotes de réparation) :
- admission

- (+ 0,1)

-(+ 01
- échappement :
-(+01)

-(+01)

~ Cote d:

- admission

échappement

Nota. — Lors de I'échange d'un siége, retoucher si nécessaire l'intérieur du siége pour obtenir son alignement avec le conduit dans la

culasse.

GUIDES DE SOUPAPES
— @& a(cote standard):

- admission

- échappement

XU10J4

XU5-XUZ Xul10
41,07 ou 41,27 42,07 ou 42,27
34,57 ou 34,717 36,07 ou 36,27

41,37 42,37
41,57 42,57
34,80 36,37
35,07 36,57
+ 0,122
- 0,007
+ 0,105
- 0,080
41 ou 41,20 42 ou 42,20
34,50 ou 34,70 36 ou 36,20
41,30 42,30
41,50 42,50
34,80 36,30
35 36,80
+ 0,039
-0

15,78 ou 15,88 £ 0,2
15,05 ou 15,15 £+ 0,2

15,98 + 0,2

16,08 + 0,2

15,26 = 0,2

15,35 £+ 0,2
2,8 2,2
18 2,2

31,87 ou 31,77
36,373 ou 36,573

31,87
32,01

36,613
36,873

+ 0,108
+ 0,080
+ 0,119
+ 0,080

31,80 ou 31,70
36,30 ou 36,50

31.80
32,00
36,60
36,80
+ 0,039
0

15,49 ou 15,59 £ 0,2
15,74 ou 15,84 £ 0,2

15,69 £ 0,2
15,79 £ 0,2

18,94 + 0.2
16,04 = 0,2

+ 0
2,27 0,4

-0
1,82 0,4

T.T. (sauf XU10J4)

XU10J4

~ & a (cotes de réparation) :
- admission :
- (+ 0,16)

- (+ 0,30)
- échappement :

- (+ 0,18)
- (+ 0,30)

— & b (cote standard) :
- admission

- échappement

— & b (cotes de réparation) :
- admission :
- (+ 0,16)

- (+ 0,30

- échappement :
- (+ 0,16)

- (+ 0,30)

~ Cote e:
- admission

- échappement

- Matiére : fonte ou laiton.

132008 ou 13,13 0, 12,034
0

13,29 E ou

13,89 0,011

0
13207 0,011

0
13,59 * 0,011

137 399 ou 13,035 * J0%

137 3298 ou 13,035 * 0%
13,195 * 0%
13,495 * 0%

13,198 * 0%
0,032
13,495 %

44 + 0,35
38,4 + 0,35

+ 0,080 +0
£ o0z Ou 1213764,

12+ 39% ou 12,085 F D027

127 398 ou 12,088 * 2927

0
12,29° 0,011

+0
12,89 < 5011

+0
12.29% o,
12,89 ~ go1

- 0,011

12,215 * 0%
12,515 * 0%

+0
12,215 ),

0
12515 9.,

453 =05
46,94 £ 0,5

Nota. — Lors d'une réparation, seuls les guides en laiton sont livrés.
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MOTEUR XU

DISTRIBUTION

- La distribution est assurée par un (XUS, XU7, XU10), ou deux
(XU10J4) arbre(s) 4 cames entrainé(s) par une courroie crantée.

ERBRE X CAMES

— Nombre de Paliers ... <]
— Levée des soupapes (mm) :
- tous types sauf XU10
- XU10

POUSSOIRS
- XU10J4 :
- diametre (ININ) ..o 32
- COMMANAE ..o mécanique/hydraulique
JEU AUX POUSSOIRS
o A froid
— AdmUSSION (ITIITI) ..o et serens 0,20 £ 0,05
— Echappement (mm) ........cc..... .. 0,40 £ 0,08

Nota. — Réglage possible par cales disposées sous les poussoirs,
rattrapage automatique du jeu sur XU10J4.

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

- Jeu théorique :
- tous types sauf XU10J4 (mm) .. 1
= XULOJ4 (IOINL) oo esreseseseses s ssssss st 0,7

Nota. — La valeur du jeu théorique n’est valable que lors d'un
contréle de diagramme de distribution et n’a aucun rapport avec
les valeurs de jeu de fonctionnement aux poussoirs.

XUS Xvu7 XUl0 | XU10J4
o Admission
— Avance ouverture
avant PMH (AOA) ... 3,5 8,5 1 1,66
— Retard fermeture
apres PMB (RFA) ... 34,3 39,3 44 47
o Echappement
- Avance ouverture
avant PMB (AQOE) ..., 38,3 43,3 40 45,88
— Retard fermeture
aprés PMH (RFE) ..o, - 08| -55 5 - 0,44
DIAGRAMMES DE DISTRIBUTION
e XUS
AOA 3’/5_\»«
’5
HEE Admission
—— Compression
I  Détente des gaz
CYCLE A A TEMPS W Echappement

e XU1Z

G Admission
—— Compression
I Détente des gaz
CYCLE A 4 TEMPS T  Echappement
e XU 10]J2
Sl Admission
——— Compression
I Détente des gaz
M Echappement
CYCLE A 4 TEMPS
® XU10J4
AFE QA4 1%¢6 ROA
RFA Aog HEEE Admission
470 45.»3% —— Compression
I Détente des gaz
CYCLE A 4 TEMPS [ Echappement
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MOTEUR XU

(72)
‘wl
LUBRIFICATION -
- BVYM 96 —|
- BVA 920 é
- Seuil de déclenchement 2° vitesse (°C) .....cooorvvvvcvcccoscnsionininns 112
- Lubrification sous pression assurée par une pompe & huile & - Témoin d'alerte (*C) 118 ~%
engrenages, entrainée par le vilebrequin, par l'intermédiaire N
d'\?ne chime, P . B PRESSURISATION DU CIRCUIT L
— Filtre a huile & cartouche amovible. — Tarage du bouchon (bar) : o
- XUS 1
CAPACITES (1) - XUT 14
XUS | XUZJP | XU10]J2 | XU10J4 - XU10 1,4
— Carter tole R
(sans échange cartouche) ..... 5 5 4,7 4,5 I N \] E CTI O N
- Carter téle
(avec échange cartouche) ... 8.5 %] 8.2 ]
- Carter aluminium MOteur XU5
(sans échange cartouche) ... 4,5 5,2 4,7 4 - Injection monopoint électronique Magnéti Marelli G6, le calcula-
# & i insi ’ ]
_ Carter aluminium eur gére le dosage air/essence, ainsi que l'allumage
(avec échange cartouche) ... 5 8,7 5,2 4,5 CAPTEUR DE VITESSE MOTEUR L
- Consommation moyenne d'huile aux 1 000 km, aprés rodage du ~ Résistance (Q) 300 a 500 8
moteur : 0,5 litre. ~
INJECTEUR >
PRESSION D’HUILE - Résistance (Q) 14217 <
~ Les valeurs sont en bar et correspondent a un moteur rodé pour O
une température d'huile de 80° C. CAPTEUR DE TEMPERATURE D’AIR OU D'EAU N}
- XUS: — Résistance variable en fonction de la température (voir tableau =
- 4750 tr/mn 1,4 ci-dessous)
- 4 3000 tr/mn 3,2
- 24000 tr/mn 3,5 + 10°C 3,83 kQ 410 kQ
- XUIJP: + 20°C 2,35 kQ 2,67 kQ
- 41000 tr/mn 4,8 + 30°C 1585 Q 1790 Q
- 42000 tr/mn 5 + 40°C 1085 Q 1230 Q
- 44000 tr/mn 5,3 + 80°C 763 Q <Rl g 857 Q
_ . + B60°C 540 Q 618 Q
xowope: el TEE | s e e
- 42000 tr/mn 48 + 8eC 215 Q 245 Q oo
- 44000 tr/mn 5'2 + 100°C 165 Q 190 Q L
- XU10J4: 8
- 21000 tr/mn 2.2 POTENTIOMETRE DE PAPILLON =
- 42000 tr/mn 4,3 . 14
- 24000 tr/mn 5,2 - Assistance () : -
- Rl 3300 a 5000 O
- R2 1360 Ll
REFROIDISSEMENT =
‘ ‘w
— Refroidissement assuré par liquide de refroidissement antigel =
permanent. La circulation est assurée par une pompe a eau 3 wl
centrifuge. Le circuit est complété par un thermostat et un =
motoventilateur a deux vitesses. Le circuit est sous pression, en ‘ z 1T
circuit fermé. Le vase d'expansion est intégré au radiateur. o
-~ Capacités (1) : 1
- XUs 6.6 1 8
- Xu7 7 T |
- XU10 7 _LIJ
THERMOSTAT
- Température d'ouverture (°C) : l
- XUS, XU7 - BVM 88 3
- XUS, XU7 - BVA 82
- XuUl10 89 2 R 2
MOTOVENTILATEUR
- Nor‘?ﬁre : 1 L
- B —
- BVA | _‘ ﬁ
— Seuil de déclenchement 1™ vitesse (°C) . 7]
— Seuil de déclenchement 2° vitesse (°C) ....... 7s)
Véhicules avec air conditionné VANNE CANISTER (@]
~ Seuil de déclenchement 1™ vitesse (°C) : — Résistance (Q) 30 4 50 %
Py
O
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MOTEUR XU

POMPE D’ALIMENTATION
— Pression d'alimentation (Dar) ... 07al
— Débit (cm¥/s) 360/15

Moteur XU7 injection Bosch

— Injection multipoint électronique gérant le dosage air/essence et
I'allumage.

CEPTEUR DE TEMPERATURE D'EAU

- Résistance variable en fonction de la température (voir tableau
ci-dessous).

- 10°C 82 KkQ <Rl g 110 kQ
+ 20°C 2,2 kQ <Rl g 27 kQ
+ 50°C 760 Q <Rl g 910 Q
+ 80°C 200 Q <Rl g 370 Q

CAPTEUR DE TEMPERATURE D'RIR

— Le capteur de température d'air posséde les mémes caractéris-
tiques que celui équipant le systéme d'injection du moteur XUS.

POTENTIONMETRE DE PAPILLON

— Tension d’alimentation (V) 5
— Résistance (Q) (broche 1 et 3) ..o 3300 a 5000
— Angle de papillon :
- ralenti < B
- phase intermédiaire 8 a 85°
- pleins gaz >86°
CAPTEUR DE VITESSE MOTEUR
— Résistance (Q) 300 a 660
INJECTEUR
— Résistance d'un injecteur (2) 16
POMPE 1 ESSENCE
— Tension d'alimentation (V) 12
— Pression d'alimentation (bar) 28432
- Débit (cm¥/s) 840/15

Moteurs XUZ et XU10]2
injection Magneti Marelli
— Injection électronique multipoint Magneti Marelli 8P, gérant le

dosage air/essance et l'allumage avec détecteur de cliquetis
(uniquement XU10).

CAPTEUR DE TEMPERATURE D’AIR ET D’EAU

- Ce systéme est équipé des mémes capteurs que le moteur XUS,
se reporter a celui-ci pour les caractéristiques.

POTENTIOMETRE DE PAPILLON
~ Tension d'alimentation (V) 5
— Résistance R1 (Q) 330 a 5000
— Résistance R2 (Q) 136
— Pleins gaz (Q) 700

3 R2

2

1

R1

— Angle de papillon :
- pied levé
- position intermédiaire
- pleine charge

MOTEUR DE REGULATION DE RALENTI
— Résistance () :
- R4
- R3

ra

ra

ra

GENERALITES

M| "3
A
W 8
c
D
R4
CAPTEUR DE VITESSE MOTEUR
~ Résistance (Q) 200 & 500
INJECTEURS
— Résistance (un injecteur) (Q) .. 16
— Tension d'alimentation (V) .12
POMPE X ESSENCE
— Tension d'alimentation (V) ... 12
— Pression d'alimentation (bar) 23427
~ Débit (cm¥/s) .. 840/15

CEPTEUR DE PRESSION (Collecteur)

— Tension d'alimentation (V)

AV sortie
mV
4750
pression absolue
250
{ »
170 1049.9 mb
127.5 7875 mmHg

Moteur XU10J4

~ Injection électronique multipoint de type Bosch Motronic.
— Injection de type séquentielle.
- Le calculateur gére le dosage air/essence et 'allumage.

CAPTEUR DE TEMPERATURE D’AIR ET D'EAU

—~ Les capteurs de température d’eau et d’air possédent les carac-
téristiques identiques a ceux équipant le moteur XU7 injection
Bosch.
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MOTEUR XU

ALLUMAGE

-~ Allumage électronique intégral sur tous les modeéles distribution
statique.
— Ces systémes sont gérés par le calculateur d'injection et ne

— Vis de poulie de vilebrequin
(enduire de Loctite Frenetanch)
— Berceau moteur :
- fixation arriére . ... 14,8
- fixation avant
— Fixation de crémaillére de direction ...

nécessitent aucun réglage.

~ Vis de pignon d’arbre 4 cames
— Fixation culasse sur carter-cylindres (XUS et 7) :

BOBINE = PIE-SEITAGE ..ooocouriiieiiceieeeeiesesen s sttt 6
_ R L - en procédant vis par vis : desserrer

Rés%stance prlmalre' sauf D AU T0] I 3 (0.) R 08 complétement, resserrer 4 .... ) 2 + 300°
— Résistance secondaire sauf XU10]4 (k) : ‘gt .

) — Fixation culasse sur carter-cylindres (XU10)
- bobine Valéo ... 8,6 - pré-serrage 35
- bobine Bosch ...t 14,6 - serrage ... 7+ 1600
— Vis de serrage chapeaux de bielles :

CALCULATEUR = BEITAGE ..oocvieierieinii e s 4
— Avance allumage : - desserrage

- XUs . 10° &4 18° BN =753 ¢ = Vo [ TSRO

= XUT @t XULO vttt snsconinscscsssessss s 10°a 12¢° — Bouchon de vidange huile moteur

- Fixation support moteur droit sur support élastique .............. 4,5
- Fixation support boite de vitesses

sur cale élastique gauche

- vis latérales

— Fixation biellette anticouple
sur support inférieur moteur

- Fixation biellette anticouple sur berceau moteur ... 8,5

- Ecrou de transmission

— Vis de fixation carter inférieur ...
— Bougies ...............
— Paliers d’arbres a cames
- Vis de fixation pompe a huile ..
- Paliers vilebrequin XU10

— Chapeaux de paliers sur carter-cylindres sauf XU10:
- vis et écrous ...

— Poulie vilebrequin
— Poulie arbre a cames
....... <] -~ Butée d’arbre 4 cames
— Vis de fixation volant moteur
— Carter de distribution

METHODES DE REPARATION

Dépose-repose

du ?loupe
motopropulseur
Tous types sauf XU10J4
DEPOSE

— Le groupe motopropulseur se dépose
par le dessous.

- Vidanger :

- le circuit de refroidissement,
- la boite de vitesses,
- le moteur.

-~ 8uivant équipement :

- débrancher le faisceau moteur du boi-
tier calculateur,

- débrider le faisceau moteur du collec-
teur d'auvent,

- dégager la butée (1) (fig. MOT. 1),

- retirer le faisceau moteur du collecteur
d'auvent,

- déposer le filtre a air.

- Déposer la batterie et son bac.

— Débrancher, débrider et écarter les rac-
cords et clbles attenants au groupe
motopropulseur.

— Débrancher les connecteurs (2) et le
boitier BBl (fig. MOT. 2).

— Déposer la biellette anticouple.

— Desserrer les écrous.

— Tourner d'un demi-tour les vis pour
dégager leur téte du logement du rou-
lement.

— Déposer de chaque coté :

- la vis de liaison de barre stabilisatrice,
- partiellement l'écran pare-boue et le
maintenir écarté.

~ Lever et caler I’avant du véhicule.

— Déposer les roues.

— Sans ouvrir leurs canalisations, écarter
(suivant équipement) :

- la pompe de direction assistée,
- le compresseur de réfrigération.
— De chaque cb6té :
- déposer I'écrou de rotule inférieure,
- extraire la rotule en utilisant l'extrac-
teur de rotule.

(Fig. MOT. 1)

— Déposer les transmissions.

— Déposer le berceau moteur a l'aide d'un
vérin.

- Débrancher les biellettes de commande
de boilte de vitesses.

— Désaccoupler :

- le tuyau d'échappement du collecteur,
- le céble tachymétrique. .

— Ecarter le faisceau du boitier relais.

~ Déclipper le raccord du faisceau moteur.

— Déposer le pontet (8) (fig. MOT. 3).

— Mettre en place le palonnier (1) équipé
de ses crochets (2) et le mettre en tension
(fig. MOT. 4).

— Déposer le support moteur droit.

— Déposer les fixations de support droit
(fig. MOT. 8). .

(Fig. MOT. 2)
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MOTEUR XU

— Déposer 1'écrou de support de boite.

— Déposer le moteur par le dessous du
véhicule.

REPOSE

~ Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

— Remplacer systématiquement les écrous
Nylstop.

-~ Remplacer les joints a 1évres de sortie de
pont a l'aide des tampons (3), aprés avoir
garni de graisse l'intervalle entre les
levres (fig. MOT. 6).

~ Mettre en place le moteur.

~ Reposer l'écrou d'axe de boite de vites-
ses (9) (fig. MOT. 7).

- Serrage a 71,5 daN.m.

~ Reposer le support moteur droit (fig.
MOT. 8).

— Serrer:

- les écrous (10) a 4,5 daN.m,
- les vis (11) 4 6 daN.m.

— Reposer le support moteur droit (fig.
MOT. 8§).

— Serrer les écrous (12) 4 4,5 daN.m.

— Accoupler, rebrancher et brider les fais-
ceaux, raccords, cibles et biellettes atte-
nants a I’ensemble moteur boite de vites-
ses.

— Reposer le berceau moteur a l'aide d'un
veérin.

— Serrer les vis de berceau (fig. MOT. 8) :
- fixation arriére (13) a 14,5 daN.m
- fixation avant (14) 4 5,5 daN.m
- fixation de crémaillére de direction

(15) 2 9 daN.m.
— Reposer les transmissions.
- Serrer les écrous a 32 daN.m.

- Reposer la biellette anticouple (3) (fig.
MOT. 9).

(Fig. MOT. 3)

(2] [1][2]

(Fig. MOT. 9)

~ Serrer (fig. MOT. 9) :
- Pécrou (16) & 8,5 daN.m,
- I'écrou (7) a 5 daN.m,
- les vis (§) a 1,5 daN.m.
- Accoupler :
- le tuyau d’'échappement au collecteur,
- les biellettes de commande de boite de
vitesses,
- les rotules de pivots aux triangles.
— Serrer les écrous de rotule inférieure a
3 daN.m.
— Mettre le véhicule sur ses roues.
— Serrer les vis (6) 4 1,5 daN.m (fig.
MOT. 10).
— Reposer (suivant équipement) :
- la pompe de direction assistée,
- le compresseur de réfrigération.
— Reposer la batterie et son bac.

Xu10

[3] [3]

- Effectuer le remplissage d’huile :
- de la boite de vitesses,
- du moteur.

— Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.

- Serrer les vis de roues a 8,5 daN.m.

Mise au point
du moteur

Jen aux soupapes

CONTROLE

— Le contrdle se fait a froid.

— Déposer le couvre-culasse.

— Lever une roue avant.

~ Passer le rapport supérieur.

— Mettre la soupape d’échappement du
cylindre n°1l en pleine ouverture et
contrdler le jeu a la soupape d'échappe-
ment — 4 et A la soupape d’admission — 3.

~ Contrdler avec une jauge d'épaisseur le
jeu entre lame et poussoir (fig. MOT. 11).

— Pour les autres soupapes, suivre l'ordre
du tableau ci-dessous.

* Admission Echappement
1 3 4
3 4 2
4 2 1
2 1 3
* Cylindre

e @R - -

Fig. MOT. 8)
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MOTEUR XU
e

— Siles va}eurs de jeux (J) relevées incor- (mm) A B Pe] ~‘|ﬂ
fﬁ?;‘iiﬁgg‘ yax?lzsl 1) déposer : Jeu de fonctionnement 0.20 0,40 0.20 5
- les poussoirs (1), Jeu relevé 0,10 0,58 0,45
- les grains de réglage (2). é
— Mesurer 'épaisseur (E) des grains de Différence - 0,10 +0,15 +0,28 NTT]
réglage (2) (fig. MOT. 12). E 2,35 2.05 2,25 =
— Déterminer l'épaisseur des grains de ‘w
réglage (2) & monter en se reportant a Grains & monter 2,25 3,10 2,80 5]
I'exemple (colonne A ou B).
Attention. — Aprés une intervention sur la Jeu obtenu 0.20 0.40 0.20
culasse (échange arbre & cames, pous-
soirs, soupapes ou rodage soupapes), ~ Monter les grains de réglage (2) ainsi — Déposer le carter supérieur (2) (fig.
des grains de réglage (2), d'épaisseur E déterminés puis les poussoirs (1). MOT. 13).
= 2,25 mm ont été modifiés. — Reposer : — Tourner le moteur par la vis de poulie de
~ Pour déterminer l'épaisseur des grains - l'arbre & cames, vilebrequin jusqu'a 1'amener en position
de réglage (2) 2 monter définitivement, - le couvre-culasse et son joint, de pigeage.
se reporter & l'exemple (colonne C). - la téte du distributeur d'allumage et
16 son faisceau.

Distribution
Moteur XUS - XU1
DEPOSE DE LA COURROIE

— Déposer la roue avant droite.

- Ecarter I'écran pare-boue avant droit.

— Déposer la courroie d'entrainement des
accessoires.

— Ecarter les canalisations de carburant (1)

(fig. MOT. 13).

ra
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Fig. MOT. 11) (Fig. MOT. 13)
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MOTEUR XU

— Piger (fig. MOT. 14) :
- le pignon d’arbre a cames, pige (1),
- le vilebrequin (3).

— Déposer la tble inférieure de fermeture
du carter d’embrayage.

— Bloquer le volant moteur a l'aide d'un
arrétoir.

~ Déposer la pige de calage du vilebre-
quin.

- Desserrer la vis de fixation de la poulie
de vilebrequin.

— Déposer :
- la poulie de vilebrequin a l'aide d'un

extracteur,
-Parrétoir de vilebrequin,
- les vis (3) (montage avec tendeur auto-
matique) (fig. MOT. 18).

~ Déposer les vis (4) (montage avec ten-
deur mécanique) (fig. MOT. 16).

— Déposer (fig. MOT. 17):
- les carters (8) et (6),
- la rondelle d’appui (7).

—~ Desserrer la vis (8) du galet tendeur.

— Déposer la courroie de distribution.

REPOSE

Impératif. — Seul le pignon d’arbre a ca-
mes doit étre pigé.

— Vérifier que le galet tendeur tourne li-
brement (absence de point dur).

— S'assurer du calage correct du vilebre-
quin a I'aide de la pige.

— Déposer la pige.

— En respectant son sens de montage et les
repéres, mettre en place la courroie,
brin bien tendu, dans l'ordre suivant :

- arbre & cames,
- vilebrequin,
- pompe a eau,
- galet tendeur.
- Reposer :
- la rondelle d'appui,
- la poulie de vilebrequin.

— Mettre en place sur le brin (10), I'appa-
reil de mesure de tension de courroie (4)
(fig. MOT. 18).

— Tourner le galet tendeur dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre pour
afficher 30 + 2 unités SEEM.

— Serrer I'écrou (8) a 2 daN.m.

— Déposer :

- I'appareil (4),
- la pige (1).

CONTROLE

— Effectuer deux tours de vilebrequin dans
le sens normal de rotation.

— S'assurer du calage correct de la distri-
bution en reposant les piges de calage
d’arbre a cames et de vilebrequin.

— Déposer les piges de calage.

— Effectuer a nouveau deux tours de vile-
brequin dans le sens normal de rotation.

— Ne jamais revenir en arriére avec le
vilebrequin.

— Reposer la pige (1) (fig. MOT. 18).

— Mettre en place l'appareil (4).

7,

XS
P

CE 9,‘}
D) AN/
<t ) /\é]W
(Fig. MOT. 20)

— La valeur de tension doit étre comprise
entre 42 et 46 unités SEEM.

~ Si la valeur relevée est en dehors de la
tolérance, recommencer l'opération de
tension.

— Déposer :

- la pige (1),
- I'appareil (4),
- la poulie de vilebrequin.

— Reposer les différents organes en pro-
cédant dans l'ordre inverse des opéra-
tions de dépose.

— Enduire la vis de poulie de Loctite Frene-
tanch.

- Serrer la vis 4 11 daN.m.

— Serrer les vis de roues a 8,5 daN.m.

Moteur XU10]2
DEPOSE

— Déposer la roue avant droite.

— Ecarter I'écran pare-boue avant droit.

— Déposer la courroie d'entrainement des
accessoires.

— Déposer le carter supérieur de courroie.

~ Tourner le moteur par la vis de poulie de
vilebrequin jusqu'a I'amener en position
de pigeage (fig. MOT. 19).

— Piger:
- le pignon d'arbre & cames, pige (1),
- le vilebrequin, pige (2).

- Déposer la tdle inférieure de fermeture
du carter d'embrayage.

- Bloquer le volant moteur a l'aide d'un
arrétoir.

— Déposer la pige de vilebrequin.

— Déposer :
- la poulie de vilebrequin a l'aide d'un

extracteur (4),

- le carter inférieur de courroie,
- I'arrétoir de vilebrequin.

— Déposer la rondelle d'appui de poulie
de vilebrequin.

— Desserrer la vis du galet tendeur.

— Déposer la courroie de distribution.

REPOSE

Impératif. — Seul le pignon d’arbre a ca-
mes doit étre pigé.

— Vérifier que le galet tendeur tourne li-
brement (absence de point dur).

— S'assurer du calage correct du vilebre-
quin a l'aide de la pige (2) (fig. MOT. 19).

- Déposer la pige (2).

— En respectant son sens de montage et les
repéres, metire en place la courroie,
brin (6) bien tendu, dans I'ordre suivant
(fig. MOT. 20) :

- arbre a cames,
- vilebrequin,

- pompe a eau,
- galet tendeur.

— Tourner le galet tendeur dans le sens
inverse des aiguiles d’'une montre pour
tendre légeérement le brin (6).

— Approcher la vis (4).

— Reposer :

- la rondelle d’appui,
- la poulie de vilebrequin.
— Mettre en place sur le brin (8), 'appareil
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MOTEUR XU

de mesiire de tension de courroie (3) (fig.
MOT. 21).

— Tourner le galet tendeur dans le sens
inverse des aiguilles d’une montre pour
afficher 16 + 2 unités SEEM

—~ Serrer la vis (4) 4 2 daN.m

— Déposer :

- l'appareil (3),
- la pige (1).

CONTROLE

— Effectuer deux tours de vilebrequin dans
le sens normal de rotation.

- S'assurer du calage correct de la distri-
bution en reposant les piges (1) et (2) (fig.
MOT. 19).

— Déposer les piges (1) et (2).

- Effectuer & nouveau deux tours de vile-
brequin dans le sens normal de rotation.

Impératif. - Ne jamais revenir en arriére
avec le vilebrequin.

— Reposer la pige (1).

— Mettre en place l'appareil (3) (fig.
MOT. 21).

— La valeur de tension doit étre comprise
entre 42 et 46 unités SEEM.

- Si la valeur relevée est en dehors de la
tolérance, recommencer l'opération de
tension.

- Déposer (fig. MOT. 21) :

- la pige (1),
- l'appareil (3),
- la poulie de vilebrequin.

— Reposer les différents organes en pro-
cédant dans l'ordre inverse des opéra-
tions de dépose.

— Enduire la vis (I) de Loctite Frenetanch
(fig. MOT. 22).

~ Couple de serrage : 11 daN.m.

— Serrer les vis de roues a 8,5 daN.m.

Refroidissement

VIDANGE

— Déposer le bouchon de la boite de déga-
zage avec précautions.

— Vidanger le radiateur en ouvrant la vis
de vidange (2) (fig. MOT. 23).

— Ouvrir les vis de purge (3) (fig. MOT. 24).

Kttention. — La vidange du bloc-cylindres
s'effectue par le radiateur.

(Fig. MOT. 21)

Moteur XU10 seulement

~ Vidanger le bloc-moteur en déposant la
vis de vidange (4) (fig. MOT. 25).

Attention. — Sur les moteurs XU10J4, une
vis de purge supplémentaire est située
sur le tuyau by-pass (derriére la culasse).

REMPLISSAGE ET PURGE

— Monter sur l'orifice de remplissage le
cylindre de charge (1) (fig. MOT. 26).

— Contrdler :

- la fermeture de la vis de vidange (2) du
radiateur (fig. MOT. 23),

- le serrage de la vis de vidange (4) du
bloc moteur (fig. MOT. 25), (suivant
motorisation).

— Ouvrir le purgeur (8) d'un quart de tour
(fig. MOT. 27).

Nota. — Pour une ouverture compléte, sou-
lever légérement le purgeur.

— Remplir le circuit de refroidissement.

Nota. — Maintenir le cylindre de charge
rempli au maximum.

— Fermer le purgeur et le bouchon de
purge dés que le liquide s'écoule en
continu.

— Déposer le cylindre de charge.

- Reposer le bouchon de la boite de déga-
zage (serrer jusqu’au deuxiéme cran).

~ Démarrer le moteur (régime moteur
1 500 tr/mn).

— Maintenir ce régime jusqu’au troisiéme
cycle de refroidissement (enclenche-
ment et arrét des motoventilateurs)

— Laisser tourner le moteur au ralenti pen-
dant quelques minutes.

- Arréter le moteur.

— Attendre un minimum de dix minutes.

— Déposer le bouchon de remplissage
avec précaution.

— Compléter le niveau de liquide de re-
froidissement.

— Reposer le bouchon de la boite de déga-
zage.

RADIATEUR
dépose
— Vidanger le circuit de refroidissement.
— Déposer (fig. MOT. 28) :
- les raccords d’air (1) et (2),
- les pattes de maintien (3).

(Fig. MOT, 22)

— Déconnecter les raccords d'entrée et de
sortie du radiateur.

Nota. — Ces raccords sont du type encli-
quetable.

— Déconnecter et débrider le raccord de
dégazage (4) (fig. MOT. 28).
— Débrancher les connexions électriques
sur le radiateur.
— Déposer (fig. MOT. 29) :
- les vis de calandre (5),
- la calandre.
— Déclipper les crochets de maintien du
radiateur droits et gauches.
H T LT LT (L
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MOTEUR XU

- Basculer le radiateur vers larriere du
véhicule.

— Déposer le radiateur par le haut.

Repose

— Mettre en place le radiateur.

— Reposer les deux crochets de maintien
du radiateur.

Nota. — S'assurer que les crochets sont
correctement clippés dans leur loge-
ment.

~ Repousser le radiateur et s'assurer qu'il
est correctement maintenu par les cro-
chets.

- Reposer la calandre.

~— Rebrancher les raccords.

— Rebrancher les connexions électriques.

- Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.

Pressions d’huile préconisées

POMPE X EAU

Dépose

— Vidanger le circuit de refroidissement.

—~ Déposer la courroie de distribution.

—~ Déposer les vis de fixation (1) de pompe
a eau (fig. MOT. 30).

- Déposer :
- la pompe A eau,
- le joint.

Repose

~ Reposer la pompe a eau munie d'un joint
neuf.

Particularités motorisations XU10J4

- S’assurer que l'encoche (a) du carter (4)
est bien positionnée sur la nervure de la
pompe a eau.

- Serrer les vis (1) a 1,5 daN.m.

— Reposer la courroie de distribution.

~ Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.

Lubrification

CONTROLE
DE LA PRESSION D'HUILE

~ Le contrdle de la pression d’huile s’effec-
tue moteur chaud, aprés vérification du
niveau d'huile.

— Déposer le manocontact de pression
d’huile.

- Monter le raccord (3) (fig. MOT. 31).

~ Brancher le manometre (1) et son flexible
(2).

— Relever les pressions.

-~ Déposer le manometre (1) et son raccord
3.

- Reposer le manocontact de pression
d’huile muni d'un joint neuf.

~ Couple de serrage : 3 daN.m.

(bar) 4 750 tr/mn 41000 tr/mn 42000 tr/mn 4 3000 txr/mn 4 4000 txr/man

XuUs 14 3.2 3,8
Xu1pp 4,8 5 5,3
XUl0j2 4,4 4.8 5.2
XuU10J4 2,2 4,3 5.2

(Fig. MOT. 27)

(Fig. MOT. 29)

(Fig. MOT. 30)

(1JC2] (3]
N

R

(Fig. MOT. 31)
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MOTEUR XU

Allumage - injection

GENERALITES TOUS TYPES

¢ Calculateur injection — allumage

— En exploitant les informations regues par
les différents capteurs et sondes, il as-
sure les fonctions suivantes :

— Calcul du temps, du phasage et com-
mande de l'injection :

- avec correction cartographique,
bouclage de la richesse (sonde a oxy-
géne),

- auto adaptativité,

stratégie de départ,

correction altimétrique,

coupure en décélération et réattelage,
correction cliquetis,

correction tension batterie,

- correction en transitoires.

— Calcul de l'avance et commande de 1'al-
lumage en jumo-statique :

- avec correction cartographique,

- correction dynamique,

- gestion des charges bobines,

- correction en cas de cliquetis.

- Commandes de fonctions auxiliaires :
- pompe a carburant,
- recyclage des vapeurs d'essence

(purge canister),

- compresseur de réfrigération,

- gestion du voyant diagnostic,

- information compte-tours,

- limitation du régime moteur.

Contrdle du moteur pas a pas régulation
ralenti ;

- en phase départ,

- en phase ralenti,

- dash pot en phase transitoire,

Capteur de pression

tubulure admission

Le capteur de pression mesure en per-

manence la pression dans la tubulure

d'admission.

— Ilest du type piezo-électrique (résistance
variant avec la pression).

— Alimenté sous 5 Volts par le calculateur,

il délivre en retour une tension propor-

tionnelle & la pression mesurée.

Cette information transmise au calcula-

teur permet d’adapter le débit injecté

aux différents états de charge du moteur,

et aux différences d’altitude.

Cette information sert également a faire

varier l'avance a l'allumage.

— La masse d'air absorbée par le moteur

varie en fonction de la pression atmo-

sphérique, donc avec l'altitude.

— Le capteur de pression absolue, dont le
raccordement est placé dans la tubulure
d'admission, tient compte de cette varia-
tion de pression et corrige proportion-
nellement le temps de commande de
l'injecteur, donc la quantité¢ d'essence
injectée.

— Cette mesure se fait & la mise sous
contact, et a trés forte charge bas régi-
mes.

¢ Capteur de régime moteur

— Le capteur de régime est constitué d'un
noyau magnétique et d'un bobinage.
Lorsque les dents du volant défilent de-
vant le capteur, il se créé une variation

du champ magnétique qui induit dans le
bobinage une tension alternative (signal
sinusoidal dont la fréquence et I'ampli-
tude sont proportionnelles a la vitesse de
rotation du moteur). 11 est fixé sur le
carter d’'embrayage et placé en regard
d'une couronne de 60 dents, deux ont été
supprimées pour la reconnaissance du
PMH.

o Potentiomeétre papillon

— Le potentiomeétre informe le calculateur
de la position du papillon des gaz. Cette
information est utilisée pour la recon-
naissance du ralenti (position pied levé),
pour la reconnaissance de la pleine
charge (position pied a fond), et pour les
stratégies d'accélération, de décéléra-
tion, et de coupure. Il assure également
un fonctionnement en mode secours en
cas de défaut de capteur de pression.

~ Le calculateur délivre une tension de
5 Volts aux bornes de la résistance va-
riable du potentiomeétre, qui transmet
une tension de sortie au calculateur,
variable en fonction de la position du
papillon.

— Il n’est pas réglable.

¢ Thermistance ailr admission

— Placée sur le corps papillon, elle informe
le calculateur électronique de la tempé-
rature d'air d'admission.

— La résistance électrique de cette sonde
CTN (Coefficient de température néga-
tive) diminue lorsque la température
augmente.

® Thermistance eau moteur

— Placée dans le circuit du liquide de re-
froidissement moteur (sur la culasse),
cette sonde informe le calculateur de
l'état thermique du moteur.

— Cette résistance électrique est égale-
ment du type CTN.

¢ Capteur de cliquetis

— Ce capteur type piézo-électrique, est
monté sur le bloc-moteur (XU10).

— Il permet de détecter le cliquetis, phé-
nomeéne vibratoire d a une inflammation
détonante du mélange dans la chambre
de combustion.

— Ce phénomeéne répété peut entralner la
destruction de piéces mécaniques par
élévation anormale de la température de
paroi,

® Capteur vitesse véhicule

— Le capteur du type effet Hall placé sur le
cable de compteur en sortie de boite de
vitesses, transmet une information au
calculateur, lui permettant de déterminer
le rapport de boite de vitesses utilisé
dans le but d'améliorer le comportement
véhicule, il est alimenté en 12 Volts.

® La sonde a oxygéne (Lambda)

— Elle est placée sur le tuyau d'échappe-
ment entre collecteur et pot catalytique.
Elle délivre au calculateur un signal
d'une valeur maximale de 1 Volt, repré-
sentatif de la teneur en oxygéne des gaz,
donc de la qualité de la combustion.

— Gréce a ces informations, le calculateur
pourra corriger la richesse du mélange
en intervenant sur le temps d'injection.

— 1 est 4 noter qu'il ne sera pas tenu

compte des informations de la sonde
lorsque le moteur sera en phase froide
ou en forte charge : le systéme sera alors
en fonctionnement dit « bouche ou-
verte »,

Le pot catalytique

— I est destiné A réduire, par catalyse, les
gaz polluants imbrilés 4 I'échappement :
- CO : monoxydes de carbone,

- HC : hydrocarbures,

- NOx : oxydes d’azote.

La catalyse étant un phénomeéne qui, par
I'intermédiaire d'un catalyseur, favorise
des réactions chimiques sans qu'il y ait
combustion ou modification de ce der-
nier.

Traitant les trois principaux polluants, il
est du type trifonctionnel ou encore « 3
trois voies ».

11 est constitu¢ d'une enveloppe en acier
inoxydable, d'un isolant thermique et
d'un monolithe céramique en nid
d’'abeille imprégné de métaux précieux
tel que platine, rhodium.

Sa température idéale pour une épura-
tion efficace est comprise entre 600 et
800° C.

— Cependant, une trop forte température
supérieure & 1000° C, peut entrainer la
destruction du catalyseur.

Cette température est déterminée par la
richesse du mélange, d’ol la nécessité
d'une régulation trés précise par une
sonde a oxygene.

— Enfin, il est impératif d'utiliser du carbu-
rant sans plomb pour éviter la dégrada-
tion du catalyseur.

® Relais double
— Fixé sur la doublure aile avant gauche.

— Connecteur 15 voies étanche assure qua-
tre états de fonctionnement :

1) Contact coupé

— Alimentation en + permanent du calcula-
teur pour préserver l'alimentation des
mémoires et autoadaptativité du calcula-
teur.

2) Contact mis

— Alimentation du calculateur en + apreés
contact.

3) Moteur tournant
— Alimentation des :
- calculateur,
- pompe a carburant,
- injecteurs,
- bobine d'allumage,
- électrovanne purge canister,
- réchauffage sond a oxygeéne,
- résistance de réchauffage boitier papil-
lon.

4) Temporisation de 44 5 secondes
aprés arrét moteur

— Alimentation du calculateur en + apres
contact et de 1'électrovanne purge canis-
ter.

¢ Bobine d’allumage

— Iln’y a pas de distributeur. Le calculateur
posséde 1'étage de puissance et alimente
alternativement chacun des deux étages
de la bobine double. Grace a I'informa-
tion du capteur de position, le calculateur
sélectionne les couples de cylindres 1/4
et 2/3.

t

page 34

S EEED

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

CARROSSERIE




MOTEUR XU

— Une correction d’avance dynamique est
appliquée dans certains modes moteur
dans le but de stabiliser le régime mo-
teur.

¢ Les bobines d’allumage (XU9]J49)

- L’allumage est du type statique.

— Les quatre bobines d'allumage, compor-
fant chacune un circuit primaire et un
circuit secondaire distincts, sont posi-
tionnées dans la culasse, au-dessus de
leur bougie respective.

— Les fils haute-tension n’existent plus.

¢ Moteur pas 4 pas régulation ralenti
(Magneti Marelli)

— 11 est monté sur le corps papillon et
commandé électriquement par le calcu-
lateur.

— Il contrdle un débit d’air pris en dériva-
tion du papillon des gaz de fagon a:

- fournir un débit d'air additionnel au
départ a froid,

- réguler le régime de ralenti, en fonc-
tion de la charge moteur et la tempéra-
ture,

- d’améliorer les phases transitoires
(Dash-pot).

o Injecteurs

— Les injecteurs sont du type a commande
électro-magnétique.

- Les impulsions électriques en prove-
nance du bofitier électronique d'injection
engendrent un champ magnétique dans
l'enroulement de I'électro-aimant, le
noyau est attiré et 'aiguille de l'injecteur
se souléve de son siége.

— Le carburant sous pression est pulvérisé
en amont du siége de soupape.

— En XUT7JP, les injecteurs sont noyés dans
la rampe d’alimentation et alimentés laté-
ralement.

— En XUI10J2C, les injecteurs sont fixés sur
la rampe d’alimentation et alimentés par
le dessus.

¢ Régulateur de pression

— Placé & I'extrémité de la rampe d'alimen-
tation, il maintient une pression de car-
burant constante 2,5 bar.

— Dans le but de garder un rapport de
pression constant entre 1'amont et 'aval
des injecteurs, le régulateur est relié au
répartiteur d’air.

o Electrovanne purge canister

— Le calculateur pilote la vanne purge
canister permettant le recyclage des
vapeurs de carburant en provenance du
réservoir.

— L'électrovanne s'ouvre lorsque les va-
leurs déterminées par la stratégie du
calculateur sont atteintes.

— Le canister se vide alors (se purge) en
aval du papillon.

— La commande de l'électrovanne est du
type RCO, alimentée sous une tension
nominale de 12 volts. L’alimentation de
l'électrovanne purge canister est main-
tenue pendant 4 & § secondes aprés l'ar-
rét du moteur pour éviter l'auto-allu-
mage. A savoir que ce type d'électro-
vanne se trouve en position ouverte lors-
qu'’elle n’est pas alimentée.

o Canister

- C'est un récipient de stockage, a l'inté-
rieur duquel se trouve un filtre a charbon
actif.

— Les vapeurs d’essence en provenance
du réservoir sont absorbées par le char-
bon actif avant d'étre aspirées par le
moteur.

— Les phases de recyclage sont détermi-
nées par le calculateur qui commande
I'électrovanne purge canister.

¢ La vanne régulation ralenti
(injection Bosch)

— Elle sert a la régularisation du régime de
ralenti.

- Elle est constituée d'un tiroir rotatif per-
mettant le passage de plus ou moins
d’air. Celui-ci est commandé par un rotor
a deux enroulements a effets opposés.

Moteur XUS
CONTROLE RALENTI

Attention. — Ne jamais intervenir sur la vis
de butée de papillon et le potentiomeétre
papillon.

-~ Régime non réglable, déterminé par le
moteur pas a pas commandé par le calcu-~
lateur.

— Régime de ralenti, moteur chaud fonc-
tionnant depuis plus d'une minute:
800 + 50 tr/mmn.

Réinjtialisation valeur régime ralenti

— Effectuer une procédure d'effacement
apres intervention sur le potentiomeétre,
le moteur pas a pas, le calculateur, ou
aprés avoir débranché la batterie.

— Mettre le contact, attendre 10 secondes,
avant de démarrer le moteur.

— Le calculateur initialise les auto-adapta-
tifs.

Contrdle antipollution

— Le dispositif ne comporte pas de vis de
réglage de richesse.

— Larégulation de richesse est effectuée en
permanence par le calculateur en fonc-
tion du signal de la sonde a oxygéne.

CONTROLE ET REGLAGE
KVANCE ALLUMAGE

Contr8le
— Le développement de 'avance est défini
par le calculateur en fonction des carto-
graphies en mémoire et des informations
regues.
Réglage
— Cette procédure n'est a utiliser qu’en cas
de perturbations graves du fonctionne-
ment du moteur :
- utilisation de carburant sans plomb de
mauvaise qualité,
- apparition fréquente de cliquetis en
charge,
- utilisation de carburant sans plomb
RON 91 (ordinaire).
— La modification de l'avance s’effectue
avec:
- les stations de diagnostic Sagem ou
Souriau,
- le Tep 92,
- le Tad 4-99.

Attention. — Suivre expressément les mes-
sages écrans.

— Diminuer de 6 degrés soit 3 pas de
2 degrés.

— A utiliser avec prudence.

CONTROLE
DE LA PRESSION D’ALIMENTATION

- Débrancher le relais 1304 (fig. MOT. 32).

-~ Connecter l'interrupteur entre les bor-
nes 8 et 13 du connecteur du relais afin
d’alimenter la pompe a carburant.

— Actionner la pompe a l'aide de l'inter-
rupteur (4) pendant vingt secondes.

— Valeur de pression: 0,7 bar < p <
1 bar.

Pression inférieure a 0,7 bar

— Pincer le tuyau (2) avec l'outil (6) (fig.
MOT. 33).

— Pression supérieure a 1,1 bar : rempla-
cer le régulateur de pression.

Attention. —~ Le régulateur de pression et
I'injecteur sont appairés.

— Pression inférieure a 0,7 bar : contréler :
- le circuit d’aspiration,
- le filtre & carburant,
- les canalisations du circuit.

— Si tous ces contrbles sont corrects, rem-
placer la pompe.

(Fig. MOT. 33)
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MOTEUR XU
e

Pression supérieure a 1 bar

- Débrancher le tuyau de retour du carbu-
rant (2) (fig. MOT. 33).

— Metire en place un raccord plongeant
dans I'éprouvette.

— Actionner la pompe a l'aide de l'inter-
rupteur pendant quinze secondes.

— Pression comprise entre 0,7 et 1 bar:
contrdler le circuit de retour.

~ Pression supérieure a 1 bar : remplacer
le régulateur de pression..

Attention. - Le régulateur de pression et
Yinjecteur sont appairés.

CONTROLE CHUTE DE PRESSION

- Actionner la pompe a l'aide de l'inter-
rupteur pendant quinze secondes.

— Arréter la pompe.

— Pincer le tuyau (1) avec loutil (fig.
MOT. 34).

— Pas de chute de pression : remplacer la
pompe (clapet anti-retour défectueux).

— Chute de pression : remplacer le régula-
teur de pression.

3 lie
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(Fig. MOT. 35)
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CONTROLE DU DEBIT

— Débrancher le tuyau de retour du carbu-
rant.

— Mettre en place un raccord plongeant
dans l'éprouvette.

— Actionner la pompe a l'aide de linter-
rupteur pendant quinze secondes.

— Volume minimum : 360 em?®.

- 81 la valeur est incorrecte, controler :
- le circuit d’aspiration,
- le filtre a carburant.

— Si correct, faire un essai avec une pompe
neuve.

Moteur XUZ
injection Bosch

ALLUMAGE

— Contréler la conformité des bougies.

— Le développement de I'avance & l'allu-
mage, est défini par le calculateur en
fonction des cartographies en mémoire
et des informations regues. Il ne néces-
site aucun réglage.

REGIME DE RALENTI

— Régime non réglable, déterminé par la
vanne de régulation ralenti, commandée
par le calculateur.

— Régime de ralenti, moteur chaud fonc-
tionnant depuis plus d'une minute:
850 + 00 tr/mn.

Impératif. - Ne jamais intervenir sur la vis
de butée de papillon.

Antipollution

— Le dispositif ne comporte pas de vis de
réglage de richesse.

— Larégulation de richesse est effectuée en
permanence par le calculateur en fong-
tion du signal de la sonde a oxygéne.

CONTROLE

PRESSION D'ALIMENTATION

-~ Débrancher le relais 1304 (fig. MOT. 32).

— Connecter l'interrupteur entre les bor-
nes 9 et 11 du connecteur du relais afin
d’alimenter la pompe a carburant.

— Mettre a l'air libre le régulateur de
pression.

— Actionner la pompe a l'aide de l'inter-
rupteur pendant cing secondes.

— Valeur de pression :
28bar < p < 3,2bar.

Pression inférieure 3 2,8 bar

— Pincer le tuyau de retour (3) & l'aide de
I'outil (Z) (fig. MOT. 35).

~ Actionner la pompe a l'aide de linter-
rupteur pendant cing secondes.

— Contréler :
- le circuit d’aspiration,
- le filtre & carburant,
- les canalisations du circuit,
- les injecteurs (étanchéité).

— Pour ce contrdle, déposer le répartiteur
d’admission.

~ Si tous ces contrdles sont corrects, rem-
placer la pompe.

— .Pression supérieure a 4,5 bar : contrdler
le régulateur de pression.

Pression supérieure a 3,2 bar

— Débrancher le tuyau de retour du carbu-
rant.

— Mettre en place un raccord plongeant
dans I'éprouvette.

— Actionner la pompe & l'aide de linter-
rupteur pendant § secondes.

- Pression comprise entre 2,8 et 3,2 bar :
contrdler le circuit de retour (canalisa-
tions obstruées).

— Pression supérieure a 3,2 bar : contréler
le régulateur de pression.

CONTROLE DU DEBIT

— Déposer le tuyau de retour de carburant.

— Mettre en place un raccord plongeant
dans I'éprouvette.

— Actionner la pompe a l'aide de l'inter-
rupteur pendant quinze secondes (fig.
MOT. 32).

— Volume minimum débité : 540 em®.

— Si la valeur est incorrecte, contréler :

- le circuit d'aspiration,
- le filtre & carburant.

- Si correct, faire un essai avec une pompe

neuve.

CONTROLE REGULATEUR

~ Mettre en place :
- manometre,
- interrupteur muni de deux fils volants.

— Mettre a l'air libre le régulateur de
pression.

— Actionner la pompe & l'aide de l'inter-
rupteur pendant cing secondes.

-~ Valeur de pression :

28 bar < p < 3,2 bar.

— Appliquer au régulateur une dépression
de 0,5 bar avec la pompe a vide (fig.
MOT. 36).

— Valeur de pression :

2,3 bar < p < 2,7 bar.

— Si la valeur est incorrecte : remplacer le

régulateur de pression.

page 36

S EEED

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

e

CARROSSERIE




MOTEUR XU

(7]
‘w
=
=
SCHEMA DU SYSTEME D’ALLUMAGE ET D’INJECTION (XUS5) é
‘$w
ca =z
13v GR 10V BA ‘Ll
00 0 — 5 C120 C120 Tr/ma
F( = &— {7 ©
j [¥1]
555:@ « Il BF:élﬂ
5 g &° R @ = —
>
21 2V NR
J ?8322/8823
—2—{8819/8820
= =
£ g R
- [re3]01]
> 2 oo
BB1 ® 53%4  [en
w
...... | o
L. g
7] 14]€
E3 1304 g & E
7 | SR O
M040 R '
3 =
3 426
71380 2V VE
141730
D8
F— 114
7S
14—
& o
L1247 1135
11246
1245
1244
133/D132
1320 132

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

" IN < n{of~
[ 4 <4

BBO &3 E30 ] ] B304 A A B

z.— - —]—|o > —l={=|~

{7 " LT2[3] ~ [als]cip

I
)
YV

1313 1225
1220

BBO : Batterie. — BB1 : Boitier plus batterie. — BF : Platine servitude-boite fusibles. — CK : Contacteur antivol. — €1260 : Fusible
pompe a carburant. — €1300 : Connecteur test injection-allumage. — C1360 : Fusible chaussage sonde a oxygéne. — V1300 : Voyant
test injection allumage. — 4: Combiné. — 1000 . Contacteur sécurité démarrage (BVA). — 1005 : Relais sécurité démarrage. —
1138 : Bobine d'allumage statique. — 1210 : Pompe a carburant. — 1215 : Vanne purge canister. — 1220 : Thermistance eau moteur. —
1225 : Moteur pas a pas régulation ralenti. — 1240 : Thermistance air admission. — 1304 : Relais double multifonction injection. —
1312 ; Capteur pression tubulure d’admission. — 1313 : Capteur vitesse moteur. — 1317 : Potentiométre papillon. — 1320 : Calculateur
injection allumage. — 1330: Injecteur. — 1350: Sonde a oxygéne. — 8015: Relais coupure compresseur réfrigération. —
8820 : Compresseur réfrigération.
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BBO . Batterie. — BB1 : Boitier plus batterie. — BF : Boite fusibles. — CK : Contacteur antivol. — €1105 : Connecteur antiparasitage
allumage. — CI1260: Connecteur porte-fusible pompe alimentation. — €1300: Connecteur test injection-allumage. —
C1360 : Connecteur porte-fusible chauffage sonde oxygéne. ~ ¥1300 : Voyant test injection allumage. — 1135 : Bobines d’allumage.
—1210: Pompe & carburant. — 1215 : Vanne purge canister. — 1220 : Thermistance eau moteur. — 1239 : Electrovanne de régulation
de ralenti. — 1240 :Thermistance air admission. —1270 : Résistance réchauffage boitier papillon. — 1304 : Relais double multifonction
injection. — 1312 Capteur pression tubulure d’admission. — 1313 : Capteur vitesse moteur. — 1317 ; Potentiomeétre papillon. —
1320 : Calculateur injection allumage. — 1331 : Injecteur cylindre n° 1. — 1332 : Injecteur cylindre n° 2. — 1333 : Injecteur cylindre n° 3.
— 1334 : Injecteur cylindre n° 4. — 1350 : Sonde A oxygéne. — 1620 : Capteur vitesse véhicule. — 1625 : Boitier interface vitesse
véhicule. — 4: Combiné. - 4210 : Compte-tours. — 8000 : Interrupteur réfrigération (suivant équipement). — 8015 : Relais coupure
compresseur réfrigération (suivant équipement). — 8020 : Compresseur frigorifique.
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MOTEUR XU

Moteur XUZ, XU10
injection Magneti Marelli

CONTROLE ET REGLAGE
AVANCE ALLUMAGE

Attention. — Contrdler la conformité des
bougies.

—~ Le développement de l'avance a l'allu-
mage est défini par le calculateur en
fonction des cartographies en mémoire
et des informations regues.

Réglage
— Cette procédure n'est a utiliser qu'en cas
de perturbations graves du fonctionne-
ment du moteur :
- utilisation de carburant sans plomb de
mauvaise qualité
- apparition fréquente de cliquetis en
charge,
- utilisation de carburant sans plomb
RON91.
Attention. — Suivre expressément les mes-
sages écrans.
— La modification de l'avance s'effectue
avec:
- les stations de diagnostic Sagem ou
Souriau,
- le TEP 92,
- le TAD 4-99.
— Diminuer de 6 degrés soit 3 pas de 2 de-
grés.
Impératif. — A utiliser avec prudence.

N
3 (ISR
[10]Ate = R
/,ulH( | /./,'.‘";,\\\ )

Y

/
)

(Fig. MOT. 37)

DD

TR
D

— Le réglage agit pour les phases de fonc-
tionnement :
- & partir de 3/4 charge,
- régime stabilisé,
- accélération.

CONTROLES

RALENTI ANTIPOLLUTION

Contréle ralenti

Attention. — Ne jamais intervenir sur la vis
de butée de papilion.

— Régime non réglable, déterminé par le

moteur pas a pas commandé par le calcu-
lateur.

— Régime
850 txr/mn.

Contr8le antipollution

— Le dispositif ne comporte pas de vis de
réglage de richesse.

— Larégulation de richesse est effectuée en
permanence par le calculateur en fonc-
tion du signal de la sonde a oxygene.

CONTROLE
DE LA PRESSION D'ALIMENTATION

— Mettre en place le manometre a l'aide du
té¢ de raccordement.

— Débrancher le relais 1304 (fig. MOT. 32).

— Connecter l'interrupteur entre les bor-
nes 8 et 13 du connecteur du relais afin
d'alimenter la pompe a carburant.

- Mettre a l'air libre le régulateur de
pression.

~ Actionner la pompe & l'aide de l'inter-
rupteur (4) pendant cing secondes (fig.
MOT. 32).

- Valeur de pression :
2,3 bar < p < 2,7 bar.

Pression inférieure a 2,3 bar

- Pincer le tuyau de retour (3) a l'aide de
I'outil (10) (fig. MOT. 37).

- Actionner la pompe A l'aide de linter-
rupteur pendant cing secondes.

— Pression supérieure a 2,7 bar : controler
le régulateur de pression.

— Pression inférieure a 2,3 bar, controler :
- le circuit d'aspiration,
- le filtre a carburant,
- les canalisations du circuit,
- les injecteurs (étanchéité).

— Si tous ces contrdles sont corrects, rem-
placer la pompe.

(2]

ralenti, moteur chaud :

(Fig. MOT. 38)

Pression supérieure a 2,7 bar

— Débrancher le tuyau de retour du carbu-
rant (3).

— Mettre en place un raccord plongeant
dans I'éprouvette (2) (fig. MOT. 38)

~ Actionner la pompe a l'aide de linter-
rupteur pendant cing secondes.

- Pression comprise entre 2,3 et 2,7 bar:
contréler le circuit de retour (canalisa-
tions obstruées).

— Pression supérieure a 2,7 bar : contrdler
le régulateur de pression.

CONTROLE DU DEBIT

— Brancher la pompe (8) a l'extrémité du
régulateur (4) (fig. MOT. 39).

— Actionner la pompe a l'aide de l'inter-
rupteur.

— Augmenter la pression a 3bar al'aide de
la pompe & dépression (5).

— Arréter la pompe.

- Pincer le tuyau de retour (3) (fig.
MOT. 37).

— Déposer le tuyau de retour de carburant.

— Mettre en place un raccord plongeant
dans 1'éprouvette (fig. MOT. 38).

~ Actionner la pompe a l'aide de l'inter-
rupteur pendant quinze secondes.

- Volume minimum débité : 540 cm?®.

— 8i la valeur est incorrecte, contréler :
- le circuit d’aspiration,
- le filtre a carburant.

— 8i correct, faire essai avec une pompe
neuve.

CONTROLE

DU REGULATEUR DE PRESSION

— Metire a l'air libre le régulateur de
pression.

— Actionner la pompe a carburant durant
quelques secondes.

- Valeur de pression :
2,3 bar < p < 2,7 bar.

— Appliquer au régulateur une dépression
de 0,5 bar avec une pompe a vide.

— Valeur de pression :
1,8 bar < p < 2,2 bar.

~ Si la valeur est incorrecte : remplacer le
régulateur de pression.

[8] (8] [13

(Fig. MOT. 39)
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MOTEUR XU
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SCHEMA DU SYSTEME D’ALLUMAGE ET D’INJECTION (MAGNETI MORELLI 8P)
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BBO : Batterie. — BB1 : Boitier plus batterie. — BF : boite fusibles. - CA : Contacteur antivol. — €1105 : Connecteur antiparasitage
allumage. — €1260 : Connecteur porte-fusible pompe alimentation. — €1265 : Connecteur porte-fusible résistance réchauffage
carburateur. — €1300: Connecteur test injection-allumage. — €1360 : Connecteur porte-fusible chauffage sonde oxygéne. —
V1300 : Voyant test injection allumage. — 4: Combiné. — 1005 : Relais sécurité démarrage (boite de vitesses automatique). —
1120 : Capteur cliquetis. — 1135 : Bobines d'allumage. — 1210: Pompe a carburant. — 1215 : Electrovanne purge canister. —
1220 : Thermistance eau moteur. — 1240 : Thermistance air admission. — 1270 : Résistance réchauffage bofitier papillon. —
1304 : Relais double multifonction injection. — 1312 : Capteur pression tubulure d'admission. — 1317 : Potentiométre papillon. —
1320 : Calculateur injection allumage. — 1331 : Injecteur cylindre n° 1. - 1332 : Injecteur cylindre n° 2. — 1333 : Injecteur cylindre n° 3.
— 1334: Injecteur cylindre n°4. - 1380: Sonde a oxygéne. — 1620: Capteur vitesse véhicule. —~ 4210: Compte-tours. -
8000 : Interrupteur réfrigération (air-conditionné). — 8015 : Relais coupure compresseur réfrigération. — 8020 : compresseur
réfrigération.
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MOTEUR XU

Moteur XU10]4
ADMISSION X FLUX PILOTE

— Ce dispositif permet d’'augmenter le
couple moteur, principalement a bas
régime, par un meilleur remplissage des
cylindres.

— On utilise pour cela la résonnance acous-
tique de conduits d’admission variables
en longueur et diameétre.

-~ En effet, le collecteur d’admission com-
porte des conduits courts et des conduits
longs.

— Les conduits longs sont toujours en liai-
son avec le moteur, par contre, les
conduits cours peuvent en étre isolés par
I'intermédiaire de papillons, commandés
pneumatiquement.

— Ce systéme fonctionne selon deux para-
metres :

- régime moteur,
- position du papillon des gaz.

Démontage du moteur
OPERATIONS PRELIMINAIRES

— Nettoyer le moteur.

~ Poser le moteur sur le support d’atelier.

— Vidanger 'huile contenue dans le carter.

— Déposer le contacteur de pression
d’huile.

— Déposer la cartouche filtrante d'huile.

~ Déposer l'ensemble vase et tuyau de
remplissage d’huile.

— Déposer l'allumeur et le faisceau haute
tension si monté ou la bobine.

~ Déposer les tuyauteries rigides et sou-
ples de circulation d’eau.

— Déposer la prise, aprés avoir décon-
necté le capteur magnétique proche du
volant moteur.

CULASSE

— Déposer le carter supérieur de distribu-
tion, maintenu par deux vis et un ergot.

SYSTEME D’ADMISSION A FLUX PILOTE

— Déposer le carter intermédiaire de dis-
tribution (3 vis).

— Déposer la plaque d'ancrage support
moteur en aluminium (3 vis).

— Desserrer les vis du tendeur de courroie
crantée.

— Déposer la courroie crantée de distribu-
tion de la roue d’entrainement d’arbre a
cames.

— Déposer le couvre-culasse filire 4 air.

— Déposer la culasse du bloc (10 vis).

— Enlever le joint de culasse.

Nota. — Ne pas gratter les plans de joints
aluminium pour enlever le restant du
joint. Utiliser. un produit décapant ap-
proprié.

DIVERS

— Bloquer les chemises a I'aide des brides.

— Faire tourner le moteur a la main de
maniére a positionner les trous de la
poulie d’entrainement de courroie
multi-dents en face des vis de fixation des
deux demi-carters de courroie crantée.

— Mettre alors en place la griffe de blocage
de volant moteur.

— Déposer ensuite la poulie d'entraine-
ment de courroie multi-dents et la roue
crantée d'entrainement de courroie de
distribution.

Nota. — Faire attention a ce moment de ne
pas égarer le toc d’entrainement de la
roue.

— Déposer le tendeur de courroie crantée.

~ Séparer la turbine de la pompe a eau du
bloc (5 vis).

— Ne pas gratter le joint restant éventuel-
lement collé. Utiliser un produit décapant
approprié.

Er — Déposer le raccord des durits sur le bloc
> (a coté de la pompe a eau) (2 vis).
| | il_/_ ~ Procéder de méme que pour la pompe a
\ eau au sujet du joint.
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VOLANT MOTEUR
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1: Calculateur. — 2: Capteur ré-
gime moteur. — 3 : Potentiomeéire
papillon. — 4 ; Electrovanne A.F.P.
- §: Réserve de vide. -
6 : Mise a l'air libre. — T : Poumons.
~ 8: Filtre a air. — 9 : Papillon des
gaz. — 10 : Collecteur d'admission.
— 11: Conduits longs. -
12 : Conduits courts. — 13 : Répar-
titeur d’air. — 14 : Papillons A.F.P.
— 18 : Injecteurs.

— Déposer le mécanisme et le disque
d’embrayage du volant moteur (6 vis).

— Déposer le volant moteur (8 vis) et la
griffe de blocage posée précédemment.

POMPE R HUILE

— Déposer I'embase de jauge a huile du
carter d’huile (3 vis).

— Déposer le carter inférieur d'huile et son
joint (23 vis).

—~ Enlever les trois vis de fixation de la
pompe 4 huile.

— Déposer l'entretoise en «L» (fig.
MOT. 40).

— Ceci permet de déposer la pompe a
huile en écartant la chaine d’'entraine-
ment.

— Déposer si nécessaire, la plaque de fer-
meture aluminium de maniére a pouvoir
déposer la chaine d’entrainement de la
pompe a huile (6 vis) (fig. MOT. 41).

Nota. - Faire attention, lors de cette opéra-
tion, de ne pas égarer le toc d'entraine-
ment du pignon menant de la pompe a
huile (sur le vilebrequin).

— Ouvrir et contréler la pompe a huile.
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MOTEUR XU
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BBO : Batterie. — BBI : Boitier plus batterie. — BF : Boitier 4 fusibles. - CA : Contacteur antivol. — 4 : Combiné. — C1260 : Porte fusible
pompe a carburant. — €1360: Porte fusible réchauffage sonde a oxygéne. — €1300: Connecteur test injection-allumage. —
V1300 : Voyant d'alerte injection-allumage. — 1105 : Module allumage. — 1118 : Capteur référence cylindre 1. — 1120 : Bobine
d'allumage. — §210 : Pompe & carburant. — 1218 : Electrovanne purge canister. — 1220 : Thermistance eau moteur. — 1229 : Vanne
régulation ralenti. — 1240 : Thermistance air admission. — 1270 : Résistance réchauffage boitier papillon. — 1280 : Electrovanne
AF.P.. —1304: Relaid double. ~ 1313 : Capteur régime moteur. — 1317 : Potentiometre papillon. — 1320 : Calculateur injection-
allumage. — 1330 : Injecteurs. — 1350 : Sonde 4 oxygéne. — 1620 : Capteur vitesse véhicule. — 1625 : Boitier interface vitesse
véhicule.—~ 4210: Compte-tours. — 8000 : Interrupteur réfrigération. — 8015 : Relais coupure compresseur réfrigération. —
8020 : Compresseur réfrigération.
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MOTEUR XU

— Démonter tous les éléments constitutifs
dumoteur et rechercher des traces éven-
tuelles d'usure ou de détérioration.

— Siaucun défaut n'est décelé, procéder au
remontage.

CHEMISES - PISTONS - BIELLES

~ Sur le plan de joint de culasse, faire des
repéres d'emplacement et d’apparie-
ment des chemises et pistons (fig.
MOT. 42).

— Retourner le moteur.

— Déposer les chapeaux de bielles en les
repérant par rapport aux bielies.

— Déposer les coussinets en les repérant et
reposer les chapeaux sur les bielles.

— Déposer les brides de maintien des
chemises sur le bloc.

— Extraire les ensembles chemises-pis-
tons-bielles du bloc.

— Sortir les ensembles pistons-bielles des
chemises.

— Séparer les segments des pistons.

— Nettoyer les gorges de segments.

— Poser l'ensemble piston-bielle sur le
support.

— Nettoyer les gorges des segments.

— Poser l'ensemble piston-bielle sur le
support 0139 L (fig. MOT. 43).

— Chasser l'axe du piston a l'aide de l'outil
0139 B ou K, du c6té de l'éventuel ergot
(a) (fig. MOT. 43).

Important. — Le fait de démonter I'ensem-
ble piston-bielle implique 1'échange sys-
tématique des ensembles chemises-pis-
tons.

— Le cas échéant, séparer le piston, I'axe et
la bielle.

— Déposer les deux vis de maintien latéral
du palier central (de chaque c6té du bloc
moteur).

— Déposer les chapeaux de paliers de
vilebrequin en les repérant.

— Séparer les coussinets des chapeaux en
les repérant.

— Procéder de méme pour les cales de
réglage du jeu axial de vilebrequin.

— Extraire le joint d'étanchéité de son lo-
gement coté volant.

— Déposer le vilebrequin.

— Déposer les coussinets et cales de jeu
longitudinal de vilebrequin du bloc, sans
oublier de repérer leur emplacement
respectif.

— Une fois le bloc nu, nettoyer tous les
plans de joints (culasse, carter inférieur
d’huile, pompe & eau, plague de ferme-
ture c6té pompe a huile) avec du déca-
pant Magstrip ou Decaploc.

Important. — Ne pas gratter les plans de
joints avec un outil métallique. Utiliser
une spatule en bois, aprés avoir laissé
agir les produits environ un quart
d’heure.

Remontage et
confrole du moteur
OPERATIONS PRELIMINAIRES

— Nettoyer toutes les piéces constitutives.

— S'assurer qu'aucune de celles qui seront
remontées ne portent de trace d’'usure ou
de détérioration.

— Vérifier la parfaite propreté des canali-
sations de circulation d'huile, tant dans le
bloc que sur les éléments comportant de
telles canalisations (vilebrequin notam-
ment).

— Huiler au fur et a mesure les piéces
frottantes.

PISTONS - BIELLES

— Préparer l'opération d'assemblage de
I'ensemble piston-axe-bielle.

— Etalonner l'outil 0139 ZW comme suit
(fig. MOT. 44).

— Mettre en place le piston ergot (a) vers le
haut, puis le verrouiller.

Nota. — Controler le libre coulissement de
I'axe et du cdne de guidage.

— Placer la bielle avec son chapeau (sans
coussinets) dans le piston, puis le fixer.

~ A l'aide de la cale A3, régler l'appareil

(Fig. MOT. 40)

afin d’obtenir un jeu « J = 0,10 mam », le
contact entre la cale A3 et la bielle étant
obtenu.

— L'appareil étant ainsi prét pour le mon-
tage des quatre pistons, placer le pied
des bielles sur un réchaud électrique.

— Poser un petit morceau de fil de soudure
étain sur le pied de bielle.

~ Lorsque le fil de soudure fond sur le pied
de bielle, cela indique que la tempéra-
ture du pied de bielle est suffisamment
élevée pour emmancher l'axe.

— Préparer I'axe, entre les deux parties de
T'outil d’emmanchement.

— Positionner rapidement le pied de bielle

_L_»

%_u —

(Fig. MOT. 41)

]

Sl g
O

]

s

(Fig. MOT. 42)

(Fig. MOT. 43)
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MOTEUR XU
e

dans le piston et emmancher ’axe aussi-
t6t, 4 la main, jusqu’en butée.
Important. — Repérer avec soins le sens
de montage de la bielle par rapport au
piston.
— Dégager l'ensemble de l'outil d’emm-
manchement,

CHEMISES

— Positionner les chemises dans le bloc,
sans joint d’embase.

— Monter les chemises a leur place d'ori-
gine s'il ne s'agit pas de piéces neuves.

— Poser sur le plan de joint de culasse,
transversalement au bloc, la plaque
0132-B.

- Surmonter cette plaque d'un support
0132-C.

— Mettre en place sur le support un compa-
rateur 1504.

— Régler le comparateur a zéro en posant
son toucheau sur la chemise.

— Amener ensuite le toucheau sur le plan
de joint de culasse (sur le bloc) et mesu-
rer la différence de hauteur avec la che-
mise.

- La différence ne doit pas exéder 0,08 a
0,15 mm pour le montage &, ou 0,03 a
0,10 mm pour le montage B (fig.
MOT. 45).

- De la méme maniére, mesurer la diffé-
rence de hauteur entre deux chemises
contigués.

~ La différence ne doit pas excéder
0,05 mm.

— Dans le cas de chemises neuves, interpo-
ser chacune d’elles jusqu'a obtenir une
cote correcte.

(Fig. MOT. 45)

\
\'\/ﬁ/’e’\
\/////4 ON

— Quand chaque chemise a trouvé une
place permettant de rester dans les tolé-
rances, repérer leur emplacement res-
pectif dans le bloc puis les déposer.

— Remonter les segments neufs sur les
pistons (fig. MOT. 46).

Nota. — Les faces marquées en (a) doivent
étre orientées vers le haut.

— Tiercer le segment racleur (1) comme
indiqué (fig. MOT. 46).

D ‘ I S——
mncalle

(Fig. MOT. 48)

— Tiercer les segments d'étanchéité (bi-
seauté) et de feu (bombé) & 120° par
rapport a la coupe (b) du segment ra-
cleur (fig. MOT. 46).

Nota. — Certains moteurs sont équipés de
segments racleurs « Uflex» qui ont la
particularit¢é de ne pas comporter de
coupe et d'avoir un diametre plus impor-
tant que le piston.

PISTONS - CHEMISES

- Lubrifier abondamment le collier de ser-
rage de segments et le monter autour du
premier piston.

— Introduire I'ensemble piston-bielle dans
la chemise correspondante apres avoir
lubrifi¢ abondamment cette derniére
avec de I'huile moteur propre.

Nota. - Veiller a l'alignement des repéres
chemises/bloc-cylindres de fagon a
orienter la fleche des pistons vers la
distribution.

— Procéder de méme pour les trois autres
cylindres.

— Monter les joints d'embase neufs sur les
quatre chemises.
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MOTEUR XU

VILEBREQUIN

— Contrdler visuellement 1'état des mane-
tons, tourillons, taraudages, logements
de clavettes.

— Si celle-ci est montée, changer la bague
de centrage :

- remplir le logement de graisse,

- frapper I'outil 00 16 90 19 00 pour faire
sortir la bague par effet de vérin,

- placer la bague neuve sur l'outil 00 16
90 00 et frapper jusqu’en butée.

— Sur le bloc, positionner les coussinets de
paliers de vilebrequin.

Nota. — Si les coussinets d'origine sont
remis en place, repositionner chacun
d’eux al'emplacement repéré au démon-
tage.

— Monter deux cales (1), de butée de
2,30 mm huilées, en appuil sur le vile-
brequin (fig. MOT. 47).

— Placer les joints latéraux (2) (fig.
MOT. 48).

— Sur les surfaces (a), appliquer une fine
couche de péte a joint.

— Fixer I'outil 0153 A1 muni des clinquants
A2 avec une vis (3) et une rondelle de
carter d'huile (fig. MOT. 48).

— Huiler les clinquants et le logement.

Nota. — Pour ne pas allonger les joints
latéraux, reposer le chapeau comme
suit :

- I'engager incliné a 48° dans son loge-
ment, ergot (b) dirigé coté distribution
(fig. MOT. 49),

- le redresser,

le descendre doucement,

- placer les deux vis de fixation et les
serrer,

- dégager l'outil 0183 Al horizontale-
ment.

— Placer le chapeau de palier n° 2 avec ses
deux flasques de butée, de 2,30 mm,

face rainurée en appui sur le vilebre-
quin.

— Placer les chapeaux de palier n° 3, 4, 5 et
leurs coussinets en respectant leur appa-
riement.

— Serrer les chapeaux au couple prescrit
(voir « Caractéristicques »).

— Controler le dépassement X = 2mm
des joints (2); si nécessaire, le couper
(fig. MOT. 49).

— Mesurer le jeu longitudinal du vilebre-
quin (fig. MOT. 80).

- Le jeu doit étre compris entre 0,07 et
0,27 mm.

— Si nécessaire, modifier 'épaisseur des
cales (fig. MOT. 47).

Nota. - Les quatre demi-cales doivent étre
d'épaisseur identique.

-~ Vérifier la libre rotation du vilebrequin.

CHEMISES - PISTONS ~ BIELLES

— Poser les coussinets sur les bielles, en
prenant soin de respecter 'appariement
si les coussinets d’'origine sont remontés.

— Lubrifier les coussinets.

— Introduire les ensembles chemise-
piston-bielle dans le logement défini lors
de Yopération de contréle du dépasse-
ment des chemises par rapport au plan
de joint de culasse.

— Siles chemises d’origine sont remontées,
respecter I'emplacement repéré lors du
démontage.

— Prendre soin de ne pas détériorer les
joints d’embase lors de l'introduction.

— Bloquer les chemises dans le bloc a
l'aide des outils 0132 A1Z.

— Replacer les coussinets (& leur place
d'origine si les anciens sont remontés)
sur les chapeaux de bielles.

(Fig. MOT. 49)

— Assembler les bielles sur les manetons
du vilebrequin.

— Serrer les vis de chapeaux de bielles au
couple prescrit (voir « Caractéristi-
ques »).

POMPE i HUILE

~ Placer dans l'ordre (fig. MOT. B1) :

- la goupille de centrage sur le bloc-
cylindres (2),

- la clavette (3),

- I'ensemble pompe (4), chaine d’'entrai-
nement et pignon (5),

- la cale (6).

— Serrer les vis de fixation de la pompe a
huile au couple prescrit.

— Enduire le plan de joint du carter alumi-
nium de fermeture de péate a joint.

- Mettre le carter en place et serrer les
six vis de fixation au couple.

- Monter un joint d’étanchéité neuf sur le
vilebrequin, c6té entrainement pompe a
huile.

— Placer un joint & lévre neuf sur l'outil
0153 D ou 0153 K.

— Huiler et a I'aide de la vis et de la poulie,
emmancher I'ensemble.

DIVERS

— Enduire l'entretoise (2) sur la face en
contact avec le bloc-cylindres.

~ Mettre en place les deux vis (1).

— Placer un joint neuf, monter le carter,
puis le serrer au couple.

— Placer un joint torique neuf et monter le
tuyau de vidange par aspiration.

— Monter le transmetteur de température
d’huile sur le carter.

VOLANT MOTEUR

— Reposer le volant moteur sur le vilebre-
quin.

(Fig. MOT. 51)
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MOTEUR XU

Nota. — Vérifier qu'aucune trace ou souil-
lure ne se trouve sur les plans de raccor-
dement du volant sur le vilebrequin.

— Poser le secteur cranté de blocage du
volant moteur Facom D86.

— Serrer le volant moteur au couple pres-
crit.

Nota. - Enduire auparavant les vis de fixa-
tion de péate a joint.

— Positionner le disque d'embrayage.

— Monter le mécanisme aprés avoir posé
I'outil de centrage 00 16 90 1900 sur le
moyeu du disque d’embrayage.

— Serrer alors les vis du mécanisme au
couple prescrit.

— Déposer 1'outil D86.

DIVERS

— Reposer le collecteur des tuyauteries de
circulation de liquide de refroidissement
sur le c6té du bloc, proche de la volute
de la pompe a eau.

— Interposer un joint neuf.

— Serrer les vis de fixation au couple pres-
crit.

— Mettre sur ce collecteur le bouchon de
vidange et le serrer au couple prescrit
apres 'avoir muni d'un joint d'étanchéité
neuf.

~ Reposer la pompe a eau et un joint neuf,
puis le serrer au couple.

— Mettre le tendeur de courroie crantée de
distribution en place.

— Ne pas serrer les vis a ce stade.

— Mettre en place la vis frein, sans serrer.

— Remettre en place les carters.

3 231 2

— Poser les goujons entretoises des carters
de fermeture.

Nota. — Enduire le filetage dans le bloc du
plus long des deux goujons de Loctite
Frenetanch.

Révision de la culasse
Dépose

— Vidanger le circuit de refroidissement.

— Deébrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, raccords et cébles attenants a la
culasse.

— Désaccoupler le tuyau d’échappement
du collecteur.

Moteur XUZ, XU10

— Déposer le raccord (1) (fig. MOT. 52).

—~ Desserrer les vis (2).

— Soulever les deux agrafes (2).

— Déposer le couvercle du filtre & air.

— Déposer 1'élément filtrant.

— Débrancher :

- les raccords attenants a l'ensemble
couvre-culasse/filtre a air
- les raccords carburant (4).

— Déposer les dix vis de fixation de l'en-
semble couvre-culasseffiltre a air (fig.
MOT. 83).

— Déposer l'ensemble couvre-culasse/fil-
tre & air.

Tous types
— Ecarter le faisceau haute tension.

— Débrancher les raccords attenants au
couvre-culasse.

(Fig. MOT. 55)

— Déposer le couvre-culasse et son joint.

— Déposer l'écrou (8) et la vis (fig.
MOT. 84).

- Déposer l'écrou de fixation du sup-
port-moteur supérieur droit.

— Soulever le moteur par l'anneau de le-
vage.

— Déposer les vis (6) (fig. MOT. 55).

— Reposer le moteur sur la cale élastique.

— Déposer :

- le collecteur d'admission et ses fixa-
tions,
- la courroie de distribution.

— Desserrer progressivement et en spirale
les vis de culasse en commengant par
T'extérieur.

-~ Déposer les vis de culasse.

— Basculer et décoller la culasse a l'aide
des leviers (4).

~ Déposer la culasse et son joint (fig.
MOT. 56).

Carter-cylindres aluminium

— Mettre en place les brides de maintien
des chemises avec les vis.

— Nettoyer les plans de joint avec le pro-
duit décapant homologué. Exclure les
outils abrasifs ou tranchants. Les plans de
joint ne doivent comporter ni trace de
choc ni rayure.

Moteur XU10J2

— Nettoyer les trous intercylindres (7) (fig.
MOT. 57).

Démontage

— Déposer :
- la vis de pignon d'arbre a cames,
- le pignon d'arbre a cames (7).

(Fig. MOT. 5T7)
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MOTEUR XU

— Déposer la rampe de graissage.

— Desserrer progressivement les écrous
des chapeaux de paliers.

— Déposer :
- les chapeaux de paliers,
- l'arbre a cames.

Attention. — En cas d’échange de l'arbre &
cames ou des poussoirs, reposer des
grains de base.

Controles

CONTROLE DE LA PLANEITE

- Utiliser pour ce contrble une régle et un
jeu de cales.

~ Procéder au contrdle en appliquant la
régle sur le plan de joint, dans plusieurs
sens (longueur, largeur et diagonales)
(fig. MOT. 58).

Nota. — La cale pouvant étre produite en-
tre la regle et le plan de joint de la
culasse correspond a la déformation du
plan de joint.

— Déformation maxi (Inm) ... 0,05

CONTROLE

DES VIS DE CULASSE

— Contrdler la longueur sous téte des vis
de culasse.

— (X) doit étre inférieur a 176,5 mm (fig.
MOQOT 59).

Moteur XU10J2

— (X) doit étre inférieur a 122 mm.

(Fig. MOT. 59)

(Fig. MOT. 60)

Remontage

— S’assurer que le vilebrequin est en posi-
tion de pigeage.

— Huiler les paliers d'arbres a cames.

— Reposer :

- l'arbre a cames,

- les chapeaux de paliers n® 2, 3, 4 et §
en respectant l'ordre et le sens de
montage.

— Serrer progressivement les écrous des
chapeaux de paliers.
— Enduire la face (9) du palier n° 1 de Loe-

tite Formajoint (fig. MOT. 60).

— Reposer le palier n° 1.
— Serrer les écrous de chapeaux de palier

41,5 daN.m.

— Contrdler le jeu aux soupapes.
— Reposer (fig. MOT. 61) :

- la vis (8) équipée d'un joint neuf ; cou-
ple de serrage : 1,5 daN.m,

- la rampe de graissage (8).

— Reposer le pignon d’arbre a cames (I)

(fig. MOT. 62).

— En utilisant Y'outil (1) serrer la vis (6) a

3,5 daN.m. )

— Reposer la courroie de distribution.
— Déposer de la pate a joint silicone caté-

gorie 2 en (&) (fig. MOT. 63).

— S’assurer de la libre rotation de l'arbre a
cames dans ses paliers.

(Fig. MOT. 62)

Carter-cylindres aluminium

— Déposer les brides de maintien de che-
mises (1).

— Nettoyer le filetage des vis de culasse
dans le carter-cylindres en utlisant un
taraud.

— Vérifier la présence des deux goupilles
de centrage.

— Metire en place le joint de culasse neuf,
languette (10) (fig. MOT. 64) cb6té em-
brayage.

— Monter la culasse, pignon d’arbre a ca-
mes pigé (fig. MOT. 685).

— Remplir d'huile les cuvettes (11) de la
culasse (fig. MOT. 65).

— Enduire de graisse Molykote G. Rapide
Plus les filets et les faces d'appui sous
téte des vis.

Impératif. — Serrer les vis de culasse dans
I'ordre indiqué (fig. MOT. 66).

f ‘""" =3 =
// D e ——
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(Fig. MOT. 64)

(Fig. MOT. 65)
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MOTEUR XU
-

Tous types sauf XUlL0

— Pré-serrage 6 daN.m.

— En procédant vis par vis :
- desserrer complétement,
- resserrer 4 2 daN.m,
- serrage angulaire a 300°.

Moteur XU10

— Pré-serrage 3,5 daN.m.

— Serrage a 7 daN.m.

— Serrage angulaire a 160°.

— Souleve le moteur par l'anneau de le-
vage.

— Serrer les vis (6) a 4,5 daN.m (fig.
MOT. 885).

— Reposer le moteur sur la cale élastique.

- Serrer le support-moteur a 4,5 daN.m.

— Serrer l'écrou (8) a 5 daN.m (fig.
MOT. 54).

(Fig. MOT. 66)

~ Reposer la courroie de distribution.
- Déposer de la péte a joint silicone caté-
gorie 2 en (A).
~ Reposer (fig. MOT. 67) :
- le couvre-culasse avec un joint neuf
(couple de serrage 1 daN.m.
- le collecteur  d’admission équipé de
joints neufs (couple de = serrage
2,5 daN.m). )

Moteur XUZJP - Moteur XU10
-~ Reposer 1'ensemble couvre-culasse/fil-
tre a air, équipé d'un joint neuf.

(Fig. MOT. 67)

— Serrer, dans l'ordre indiqué, les dix vis
a I daN.m (fig. MOT. 68).

— Reposer le collecteur d'admission
équipé de joints neufs (couple de ser-
rage 2 daN.m).

- Continuer les opérations de repose dans
l'ordre inverse des opérations de dé-
pose.

- Accoupler et brider les faisceaux, rac-
cords et cdbles attenants a la culasse.

-~ Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.
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MOTEURS DIESEL XUD

(72]
‘w
CARACTERISTIQUES 5
i
GENERALITES SPECIFICATIONS GENERALES ‘w
—~ Moteur quatre temps, quatre cylindres en ligne placé transver- ~E
salement au-dessus de l'essieu avant et incliné vers l'arriere. _ Type du moteur XUD9A XUDSTE D)
~ Vilebrequin tournant sur cingq paliers. 7P (turbo)
— Arbre a cames en téte tournant sur trois paliers.
— Soupapes en ligne commandées par l'intermédiaire de pous- - Repére ; D9B D8A
soirs. — Cylindrée (cm®) 1908 1905
- Commande de distribution assurée par courroie crantée entrai- - élésage (mm) 2:83 gg’ —
nant I'arbre a cames, la pompe a eau et la pompe d'injection. = Course (mm) ‘
g : X — Rapport volumeétrique ... 23/1 21,8/1
- Lubrification sous pression assurée par pompe a huile entrainée _ Puissance maxi :
par cl"la?.ne en bout de vilebreql.ﬁn. ' . ‘ ' - norme CEE (KW) 51 67,5
- Refro1chsser.nent assuré par un circuit ferme de circulation d’eau - norme DIN (ch) 1 92
avec vase d'expansion, régulé par thermostat et activé par une — Coupe maxi :
pompe 2 turbine. - norme CEE (daN.m) .. 12 19,6
— Pompe d'injection rotative. - norme DIN (m.Kg) ... 12,5 20,8
- Injection indirecte avec préchambres et bougies de préchauf- — Régime 2 la puissance maxi (tr/mn) ... 4 600 4 000
fage. — Régime au couple maxi (tr/mn) ............ 2 000 2280 Ll
- Suralimentation assurée par turbocompresseur (XU D9 TE). o
c
COURBES SPECIFIQUES =
<
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MOTEURS DIESEL XUD

Eléments constitutifs du moteur

BLOC-CYLINDRES
— Bloc-cylindres en fonte a cing paliers, fiits intégrés dans le bloc.
— Hauteur du bloc-cylindres (mm) 303
Klésage des cylindres
— Tolérance (mm) roos
— Diametre (a) (mm) :
- origine, sans repére ... 83
- origine, repere Al 83,03
- réparation 1, repére Rl 83,20
- réparation 2, repére R2 83,50
- réparation 3, repére R3 83,80

REPERES BLOC CYLINDRES

PISTON

PISTONS

— Pistons en alliage d'aluminium.

-~ Sens de montage : tréfle sur téte de piston c6té pompe d'injec-
tion.

Diamaétre des pistons

— TOIETANCE (TN .....ooorevovereovcoresoeeeseseeesereese s eseeoe s + 0,009

— Diamétre (a) (mm) :
- origine, sans repere .........
- origine, repere Al ...
- réparation 1, repére Rl
- réparation 2, repére R2

- réparation 3, repére R3 .. 83,73
— Distance entre le bas de la jupe

et le point de mesure du diametre (MIN) .......cocoeeronmrneceinns 25
— Dépassement des pistons (IMIM) ... 0,542 0,82

- Les pistons sont repérés par catégories, ce repére est reporté
sur le bloc-cylindres, veiller & utiliser des pistons de méme
catégorie (voir encadré ci-contre).

o Axes de pistons

-~ Axes de pistons montés libres dans la bielle et dans le piston.

— Les axes sont arrétés par des clips.

— Diameétre de I'axe (mm) :

- XU D9 . 28
- XUDS TE 28
— Longueur {(mm) :
- XU D9 72
- XUD9 TE 67,9
¢ Segments
— Segment coup de feu a double trapéze tombé :
- marque Goetze:
- épaisseur (mm) 3,5
— Segment d’'étanchéité :
- marque GCoetze
- épaisseur (mm) 2
— Segment racleur :
- marque Goetze
= EPAISSEUT (ITIIL) ...ooorrrivrereririereeeierecensseenseesssesesss s ssss s sssssssessrsin 3

— Jeu a la coupe (a titre indicatif) (mm) :

- segment de feu 0,20 4 0,40

- segment d’'échanéité 0,204 0,40

- segment racleur 0,254 0,50
— Sens de montage ... repére TOP dirigé vers le haut
VILEBREQUIN
— Matiére fonte
— Nombre de paliers 5
— Nature des coussinets aluminium-étain
— Jeu longitudinal du vilebrequin (INM) ... 0,07a0,32

— Les cales de butée se placent sur le palier n° 2 (a partir du coté
distribution).
— Largeur des manetons (mm) :

- neuf 26,6 * %05
- cote réparation 1 26,9 r %.05
- cote réparation 2 26,9 t %05
- cote réparation 3 .......... 27 t %05
o Tourillons
— Diameétre nominal (mm) 59,981 a 60

59,681 a 59,700

— Cote réparation (mm)
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¢ Manetons
— Diameétre nominal (tnm) 49,984 a 80
— Cote réparation (mm) . 49,684 A 49,700

- Repére (3): Cl de piston.

ep [€)] : asse de pis o.n © Cous ‘s
— Repére (4) :Marque du fabricant. . : .
. . — Epaisseur des coussinets de tourillons (mm) :
— Repére (5) : Classe de poids. _ série 1,824 4 1,830
- réparation 1,974 a 1,980
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MOTEURS DIESEL XUD

(72)
~ Epaisseur des coussinets de manetons (mm) : SOUPAPES \w
- série 1,839 a 1,845 : -
: ! ! — Soupapes en téte commandées par I'arbre & cames par l'inter- -
- réparation 1,989 a 1,995 médiaire de poussoirs. =T
o Cales butées (pour réglage jeu longitudinal) — Diametre de la queue (mm)
— Epaiseur (mm) .. 2,30 -2,35-2,40 — 2,45 — 2,50 - admission 7,99 + 0,03
- échappement 7,97 + 0,03 ‘L
BIELLES — Diameétre de la téte (mm) : =
- Matiere acier forgé - admission 38,6 = 0,02 ‘w
— Nature des coussinets ... .. aluminium-étain - échappement 33 £ 0,02 o
- Entraxe (mm) . . 145 — Longueur (mm): 112.4 £ 0.03
~ o intérieur de la bague de bielle (XU D9 A) i gdlchIa“sS‘gr‘;em 109.55 I 0.05
(a aléser aprés montage) .. 25,007 a 25,020 3PP ' :
. — Retrait de soupape (mm) :
— Alésage téte de bielle (mm) : - admission 05241085
B 53,695 453,708 - échappement 092145
~ Ecart de poids maxi autorisé (@) .. 4 - F;‘i]élg%i‘lr la queue de soupape : z
— Sens de montage ... ergots de positionnement S XUDSTE ... Y
de coussinets cbté injecteurs
SIEGES DE SOUPAPES
CULASSE . . + 0,025
. —~ Diamétre du siége (mm) .......... ’
— Culasse en alliage léger. - standard : -0
— g conduit d’'admission (IMIM) ..., 32 - admission 40,161 w
+ dépouille de 1°30' - échappement 34,137 =
— Collecteur d'admission, @ des conduits (mm) - premiére réparation : o
— Dépassement des chambres de combustion (mm) ... - admission 40,461 —
~ Défaut de planéité, maxi (mm) ... - échappement ... 34,437 =
— Identification (XUDSTE): un trou o 9 mm au-dessus de la - detg:?m.e réparation : 0.6 S
quatriéme bougie de préchauffage (coté distribution). - admission 661
— Hauteur de la culasse (mm) 140 - échappement ... 34,631 ‘w
NS . B —~ Diametre de l'alésage dans la culasse (mm) *+ 0,035 =
Remarque. — La rectification de la culasse est interdite. - standard :
o Joint de culasses - amission 40
m MATQUE oo eeeseseess s s s Reinz - écha}é)pen;em ; 34
_ : cos : : - premiére réparation :
I;fs tgﬁ(;l‘:lc Pc%yt;H]omt dépend du dépassement maxi de chaque © admission ... . 40,3
' - échappement 34,3
- deuxiéme réparation :
Dépassement | Epaisseur du joint Repére du joint - admission 40,5
des pistons (Inm) (neuf) (mm) - échappement 34,5
0,054 a 0,65 1,5 1 trou ou encoche — Fond de lamage de l'alésage (mm) + 0,15 (cote L) : —
0,65 a0,77 1,6 2 trous ou encoches - standard : L
0,77 40,82 1.7 3 trous en encoches - admission 8,267 =)
- échappement 8,16 (@}
- cote réparation : E
- admission 8,467 =
IDENTIFICATION DU JOINT DE CULASSE - échappement 8,38 (&)
Ll
GUIDES DE SOUPAPES -
— Diamétre extérieur (mm) * 0 on "L
- neuf 14,02 =
- cote réparation 1 14,29 =
- cote réparation 2 . 14,59 Ll
~ Diameétre intérieur (mm) + ° 022 =
- admission ....... 8,02 LLl
- échappement . . 8,02 o
I
a
Repére moteur (&)
Repére épaisseur (B) i s
Moteur Repére & Repére B |Epai r (mm) w
XUDS A Sans cran 2 crans 1,61 E
XUDS A Sans cran 3 crans 1,73
XU D9 TE 3 crans 2 crans 1,54 Ll
XUDSY TE 3 crans 3 crans 1,64 8
o
(04
(14
<L
O

page 51

S EEED



MOTEURS DIESEL XUD
-

(72)
- Alésage du guide dans la culasse (mm) * 0032 ~ Diameétre des paliers dans la culasse (mm) ~ 3'033 ‘Ll
- neuf G e, 13,981 - paliern° 1 27,5 =
- cote réparation 1 14,195 - pal@er ne 2 . 28 ]
= COE TEPATAON 2 ....oooovecrcerrrercrenssi e rererersssse s esess s sessiscnessnos 14,495 - palier n° 3 28,5
~ Saillie du guide dans la culasse (cote L) (mm) ............ 36,5+ 5 - Levée de soupape (mm) : é
= AAINISSIION ....coooviiiiirnee et 9,08 ‘wl
RESSORTS DE SOUPAPES - échappement 9.6 =
~ Deux ressorts par soupape (couleur bleue). Nota. — Le palier central n° 2 assure le calage latéral de l'arbre & ‘w
— Les ressorts de soupape d’admission et d’'échappement sont cames, repérer son sens de montage avant dépose. o
identiques. IRS
— Diametre du fil (mm) 3.8 JEU AUX POUSSO
o A froid
CHAMBRES DE TURBULENCE — Admission (mm) 0,15 |
— Préchambre de turbulence de type Ricardo Comet. — Echappement (mm) 0,30
~ Dépassement des chambres de turbulence (mm) ........... 040,03 Remarqgue. — Le jeu est obtenu a l'aide de grains de différentes
~ Diameétre des chambres de turbulence (mm) * g'°39 épaisseurs placés entre le poussoir et la queue de soupape.
- standard 32,08
- cote réparation 1 32,45 DIAGRAMME DE DISTRIBUTION
- cote réparation 2 32,65 _ Jeu théorique (mm) 08
- Diametre de l'alésage dans la culasse (mm) * 00% au . ) !
_ standard -0 32 Nota. - La valeur du jeu théorique aux queues de soupapes n'est
- cote réparation 1 32,4 valable que lors d'un contrdle de diagramnme de distribution et
- cote réparation 2 32,6 n'a aucun rapport avec les valeurs de jeu de fonctionnement aux LU
soupapes. =2
__ _ _ — Avance Ouverture Admission (AOA) ... - 3°8' 0
— Retard Fermeture Admission (RFA) =2
- Avance Ouverture Echappement (AQE) ... =8
] - Retard Fermeture Echappement (RFE) (&)
Pi N ‘ YT
\ \ Avance a =
1 l'allumage
N |
A | AOA 4 RFE
¢ g 3 CYCLE A 4 TEMPS
BN Admission
—_—— Compression
e TEET  Allumage des gaz —
{IIMMD Oétente des gaz
@MW Echappement
RFA AOE
35 A3

-~ Profondeur de l'alésage
de maintien dans la culasse P (mm)
- standard
- cote réparation 1
- cote réparation 2 .

— Epaisseur du collet de chambre de turbulence E (mm) * 00

+ 0,02
- 0,04

REFROIDISSEMENT

- standard 20025 4 — Refroidissement assuré par liquide de refroidissement antigel
- cote réparation 1 4,2 permanent. La circulation est assurée par une pompe a eau
- cote réparation 2 4,3 centrifuge. Le circuit est complété par un thermostat et deux

motoventilateur. Le circuit est sous pression, en circuit fermé.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

-

DISTRIBUTION " ope e 18

= XUDS TE o rrmcssseenisissesesesesssssssssssssosesesesas 7,1
— La distribution est assurée par un arbre a cames en tétes - P';[SJSIIDC’; piiu circuit (bar) : L4
commandant les soupapes en ligne par l'intermédiaire de - XupeTE ,1 ¥
poussoirs. -
— L'arbre A cames est entrainé par une courroie crantée. POMPE 3 EAU
ARBRE X CAMES — Pompe & eau centrifuge entrainée par la courroie crantée de
; distribution. L
— Nombre de paliers .3 —_—
- Diamatre des paliers (mm) _ 2020 THERMOSTAT (1’4
- palier n° 1 : 21,8 , Ll
- palier n° 2 28 ~ Début d’ouverture (°C) ............ 83 (/)]
R o= 11155 o (R OO OO OO SV 28,8 - Pleine d’ouverture (°C) ....... 88 8
1
o
<L
&
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MOTEURS DIESEL XUD

THERMOCONTACT

— Température d'allumage du témoin d'alerte ... 118°

MOTOVENTILATEUR

— Température d’enclenchement (°C) :
- 1" vitesse ...
- 2° vitesse

LUBRIFICATION

- Lubrification sous pression assurée par une pompe a huile a
engrenages, entrainée par le vilebrequin par l'intermédiaire
d'une chaine.

— Filtre a huile a cartouche amovible.
— Capacité du circuit (1) :

- sans filtre ... JTOTRION 85
- avec filtre e e 8,8
- entre mini et maxi 2,1
POMPE i HUILE
— Pression d'huile 4 80 °C (bar) :
= A TBOIIIINIIL oo bbbt 2
- a20001tr/mMn .. 3,5
- 44500 tr/mn .. 4,8

INJECTION

— Ces moteurs sont équipés d’un systéme d'injection comportant
une pompe d’'injection rotative, une électrovanne d'arrét, quatre
injecteurs et un filtre.

POMPE D’INJECTION
Equipement Roto Diesel ~ XU D9 &
— Type de Pompe ... XUD1I0O1 R ou C8443B 980 A - 84443B 950 A

- Calage statique au point mort haut..valeur lue sur pompe
- Régime ralenti (tr/mn):

- sans air conditionné .. ... .. ... ... ... .. ... .. ... 800 5,

- avec air conditionné ... ... ... ... ... ........850
- Régime maxi & vide (tr/mn) ... ... ... ... ... 5 150 + 125
- Ralenti accéléré (tr/mn) . ..950 + 50
- Anticalage cale (mn) ... ... ... ... .. ... ... ... ..., 3
- Régime moteur (tr/mn) .........................900 + 50
Equipement Bosch

XUD9A XU D9 TEL

— POMPE LYPE ..o VER 425/1 201 | VER 455 XUD 023
- Calage statiqueau point

mort haut (mm)......... 1,07 0,66
- Calage dynamique ....... 18°+1 11°+1
- Ralenti (tr/mn) 750, 750 %,
- Ralenti (tr/mn)

(air conditionné) ... ... 800 *% 800 2
- Régime maxi a vide

(tr/mn) 5 150+125 5 100+80
- Ralenti accéléré (tr/mn)| 950+50
INJECTEURS

Equipement Roto Diesel - XUD9 A/L

— Porte-injecteur LCR 6735201 D

— Injecteurs RDNOSDC 6887 D
— Tarage (bar) :
- repére (1) rose 1234128
- repére (1) rose et vert 127 4 132

Equipement Bosch
XUD9A XUDSTE
— Porte-injecteur ........ KCA 17542
— Injecteurs 299 A 299
— Tarage (bar) .. 130 178
— Repére couleur ........ argent bleu

SURALIMENTATION

— Suralimentation assurée par turbocompresseur avec échangeur
air-air.

TURBOCOMPRESSEUR
— Marque KKK ou Garrett
— Pression (bar) :
- 42000 tr/mn 07
- a3000tr/mn ... 1

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

— Culasse :

- 1" passe 2

- 2° passe 6

- 3° passe:

- XUD9A 180°
- XUD9TE 220°

— Chapeaux de paliers de vilebrequin ... 1,5 + 60°
— Chapeaux de bielles :

- 1% passe 2

- 2° passe 0°
— Chapeaux de paliers d’arbre a cames 2
— Vis en bout d’arbre a cames 3,5
- Ecrou de pignon de pompe d'injection 8
— Volant moteur 8
— Poulie damper 4 + 60°
- Pompe a eau 1,2
— Pompe 3 huile 1,8
— Fixation support moteur droit sur support élastique .............. 4,8
— Fixation support boite de vitesses sur

cale élastique gauche 15
— Fixation biellette anticouple sur

support inférieur moteur 8
— Fixation biellette anticouple sur berceau moteur ................. 8,5
- Ecrou de transmission 32
— Vis de pignon d'arbre & cames 4,5
— Fixation du collecteur d'admission 2,5
— Fixation turbocompresseur 5,5
— Couvercle filtre a gazole 0,6
— Fixation du couvre-culasse 0,5
— Fixation du porte-injecteur dans la culasse ... 9
— Fixation bougies de préchauffage 2,8
- Fixation de la pompe d’injection 2

Ordre de serrage de la culasse

ra

ra
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MOTEURS DIESEL XUD

METHODES DE REPARATION

Dépose-repose
du groupe
motopropulseur
DEPOSE

- Le groupe motopropulseur se dépose
par le dessous.

~ Vidanger :

- le circuit de refroidissement,
- la boite de vitesses,
- le moteur.
~ Déposer :
- Le boitier de préchauffage,
- I'échangeur ou le répartiteur,
- la batterie et son bac,
- le filtre a air et son support,
- la masse anti-vibratoire.

— Déposer le collier.

— Déconnecter le tuyau de carburant.

— Débrancher, débrider et écarter les rac-
cords et cables attenants au groupe
motopropulseur.

-~ Débrancher le connecteur (2) et le boi-

tier BB1 (fig. MOT. 1).

— Déposer la biellette anticouple (3) (fig.

— Desserrer les écrous (4) (fig. MOT. 2).

— Tourner d’un demi-tour les vis (§) pour
dégager leur téte du logement du rou-
lement.

— Déposer de chaque c6té (fig. MOT. 3):

- la vis (6),
- partiellement 1'écran pare-boue et le
maintenir écarté.

- Lever et caler 1'avant du véhicule.

~ Déposer les roues.

— Sans débrancher leurs canalisations,
écarter (suivant équipement) :

- la pompe de direction assistée,
- le compresseur de réfrigération.
— De chaque coté :
- déposer 'écrou de rotule inférieure,
- extraire la rotule de pivot a l'aide de
I'outil.

— Déposer les transmissions.

— Débrancher les biellettes de commande
de boite de vitesses.

— Désaccoupler :

- le tuyau d'échappement du collecteur,
- le cable tachymétrique,
- le cable d’embrayage.

(Fig. MOT. 3)

(Fig. MOT. 4)

Moteur XU D9 TE

— Déposer le raccord (8) (fig. MOT. 4).

— Déposer la butée (9) de support moteur
(fig. MOT. 8).

¢ Tous types

- Mettre en place le palonnier équipé de
ses crochets et le mettre en tension.

— Déposer le support moteur (10) (fig.
MOT. §).

— Déposer I'écrou (11) du support de boite
(fig. MOT. 6).

— Déposer le moteur par le dessous du
véhicule.

REPOSE
— Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

Impératif. — Remplacer systématique-
ment les écrous Nylstop.

— Remplacer les joints & 1évres de sortie de
pont aprés avoir garni de graisse l'inter-
valle entre les lévres.

~ Mettre en place le moteur.

— Reposer I'écrou d'axe de boite (11) (fig.
MOT. 6) (serrage a 7,5 daN.m).

— Reposer le support moteur droit (fig.
MOT. 5).

— Serrer les écrous (10) 4 4,5 daN.m.

(Fig. MOT. 6)
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MOTEURS DIESEL XUD

Moteur XU D9 TE

— Reposer (fig. MOT. 4 et B) .
- le raccord (8),
- la butée (9).

¢ Tous types

— Reposer les transmissions.

— Couple de serrage des écrous:
32 daN.m.

— Reposer la biellette anticouple (3).

— Serrer (fig. MOT. 7) :

- 1'écrou (13) a 8,5 daN.m,
- I'écrou (14) 2 5 daN.m,
- les écrous (4) a 1,5 daN.m.

— Accoupler :

- le tuyau d'échappement au collecteur,

- les biellettes de commande de boite de
vitesses,

- les rotules de pivots aux triangles.

— Serrer les écrous de rotule inférieure a
3daN.m.

— Mettre le véhicule sur ses roues.

— Serrer les vis (6) a 71,5daN.m (fig.
MOT. 3).

— Brancher et brider les raccords, fais-
ceaux et cébles attenants au groupe
motopropulseur.

— Reposer (suivant équipement) :

- la pompe de direction assistée,
- le compresseur de réfrigération.

— Reposer la batterie et son bac.

(Fig. MOT. 8)

— Faire le plein d'huile :
- de la boite de vitesses,
- du moteur.

— Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.

— Serrer les vis de roues a 8,5 daN.m.

Mise au point
du moteur

— Déterminer l'épaisseur des grains de
réglage (2) 4 monter en se reportant a
l'exemple (colonne A ou B).

Attention. -~ Aprés une intervention sur la
culasse (échange arbre a cames, pous-
soirs, soupapes ou rodage soupapes),
des grains de réglage (2), d'épaisseur E
= 2,425 mm ont été montés.

— Pour déterminer 1'épaisseur des grains
de réglage (2) @ monter définitivement,
se reporter a I'exemple (colonne C).

Exemples

CONTROLE

— Le contrdle se fait a froid.

— Déposer le couvre-culasse.

— Lever une roue avant.

— Passer le rapport supérieur.

— En faisant tourner la roue levée, amener
les soupapes du cylindre 4 en bascule
(fin d'échappement, début admission).

— Contrdler avec une jauge d'épaisseur le
jeu entre le dos de la came et le poussoir
des poussoirs du cylindre n° 1.

— Relever les valeurs pour 1'échappement
et Padmission.

— Contrdler les autres soupapes en suivant
le tableau ci-dessous.

Cylindre n° 4 en bascule

— Contrdler soupapes admission ......... 1-2
~ Controler soupapes échappement ... 1-3
Cylindre n° 1 en bascule

— Contrdler soupapes admission .......... 4-3
— Contrdler soupapes échappement ... 4-2
- Jeu de fonctionnement (mm =+ 0,07):

- admission 0,15
- échappement ..o, 0,30

— Noter les valeurs relevées.

REGLAGE

— Siles valeurs de jeux (J) sont incorrectes,
déposer :

- Yarbre a cames et la pompe a vide,
- les poussoirs (1),
- les grains de réglage (2).
— Mesurer l'épaisseur (E) des grains de
réglage (2) (fig. MOT. 8).

(Fig. MOT. 9)

A B (]
Jeu de
fonctio ent 0,15 0,30 0,15
Jeu relevé 0,28 0,20 0,45
Différence + 0,10 |- 0,10 |+ 0,30
E 2,35 2,725] 2,425

Grains 4 monter] 2,450| 2,625] 2,725

Jeu obtenu 0,15 0,30 0,15

— Monter les grains de réglage (2) ainsi
déterminés puis les poussoirs.
— Reposer :
- l'arbre a cames,
- le couvre-culasse et son joint,
- la pompe & vide.

Distribution

DEPOSE DE
LA COURROIE DE DISTRIBUTION

—~ Déposer la roue avant droite.

— Ecarter I'écran pare-boue avant droit.

— Déposer la courroie d’'entrainement des
accessoires.

Moteur XUD 9 TE

— Déposer (fig. MOT. 9) :
- le tuyau d'air (1),
- la masse antivibratoire (2).
- Ecarter la pompe d’amorgage (3).

(Fig. MOT. 10)
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MOTEURS DIESEL XUD

— Déposer (fig. MOT. 10) :

- le carter de distribution avant (4) en le
dégageant vers l'avant puis vers le
haut,

- le carter de distribution (8) en le déga-
geant des axes (6).

— Récupérer 'entretoise (7).

— Tourner le vilebrequin.

~ Piger le volant moteur a l'aide de la pige
(2) (fig. MOT. 11).

- Piger le pignon d’arbre a cames (8) (fig.
MOT. 12).

- Piger le pignon de pompe d'injection (9)
avec une vis :

- Roto Diesel M8 x 125 x 30,

- Bosch M8 x 125 x 3§,

Impératif. — Serrer les vis de pigeage a la
main.

— Desserrer 1'écrou (10) et la vis (11) sans
les déposer (fig. MOT. 13).

— Agir sur le carré de manceuvre (12) du
galet tendeur pour comprimer le ressort
(13) (fig. MOT. 12).

— Resserrer la vis (11).

— Déposer la tble inférieure de fermeture
du carter d’embrayage.

— Bloquer le volant moteur a I'aide de l'ar-
rétoir 9765.54.

— Déposer :

- la poulie de vilebrequin a l'aide d'un
extracteur.

- l'arrétoir (4).

(Fig. MOT. 12) 9

— Soutenir le moteur avec un palan par
T'anneau de levage ou en plagant un cric
sous le moteur.

— Déposer :

- le support moteur supérieur,

- la courroie de distribution en commen-
gant par la partie située sur le pignon
d’arbre a cames.

REPOSE

— S’assurer que le volant moteur, les pi-
gnons de pompe d'injection et d’arbre &
cames sont pigés.

- Vérifier que les galets tournent libre-
ment (absence de jeu et point dur).

— Mettre en place la courroie de distribu-
tion, brin bien tendu, dans l'ordre sui-
vant :

- vilebrequin,

- galet enrouleur,

- pompe d’injection,
- arbre & cames,

- galet tendeur,

- pompe a eau.

— S'assurer que le piston et le ressort du
tendeur fonctionnent librement dans leur
logement.

— Desserrer la vis (11) et l'écrou (10) pour
libérer le galet tendeur (fig. MOT. 13).

— Déposer les trois piges.

— Effectuer deux tours de vilebrequin dans
le sens normal de rotation.

Impératif. - Ne jamais revenir en arriére
avec le vilbrequin.

(Fig. MOT. 13)

N/

(Fig. MOT. 14)

— Reposer les trois piges.

— Resserrer la vis (11) puis l'écrou (10)
quand la tension est effectuée (fig.
MOT. 13).

Contr8le du calage de la distribution

— Déposer les trois piges.

~ Effectuer deux tours de vilebrequin dans
le sens normal de rotation.

— Reposer les trois piges.

Impératif. - En cas d'impossibilité de re-
pose d'une des piges, reprendre les
opérations de repose de la courroie.

— Desserrer puis resserrer (fig. MOT. 13) :
- la vis (11),

- I'écrou (10).
~ Couple de serrage : 1,75 daN.m.
— Déposer (fig. MOT. 14) :
- la vis (22),
- la rondelle (21).
- Reposer (fig. MOT. 10):
- l'entretoise (7),
- le carter de distribution (8) en I'enga-
geant dans les axes (8),
- le carter (4).

-~ Blogquer le volant moteur a l'aide de l'ar-
rétoir.

— Enduire la vis (22) de Loctite Frenetanch
(fig. MOT. 14).

— Reposer (fig. MOT. 14):

- la poulie,
- la rondelle (21),
- la vis (22).

— Couple de serrage : 4 daN.m plus 60°.

— Déposer l'outii de blocage du volant
moteur.

— Reposer les différents organes en pro-
cédant dans l'ordre inverse des opéra-
tions de dépose.

— Couple de serrage du support moteur :
4,5 daN.m.

— Serrer les vis de roues a 8,5 daN.m.

Lubrification

CONTROLE
DE LK PRESSION D’HUILE

~ Le contréle de la pression d’huile s'effec-
tue moteur chaud, apreés vérification du
niveau d'huile.

— Déposer le manocontact de pression
d’huile (fig. MOT. 15).

(Fig. MOT. 15)
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MOTEURS DIESEL XUD

~ Monter le raccord (3).

~ Brancher le manometre (1) et son flexible
@)

— Relever les pressions.

— Déposer le manometre (1) et son raccord
3.

~ Reposer le manocontact de pression
d'huile muni d'un joint neuf.

— Couple de serrage : 3 daN.m.

Pression d’huile

— Les valeurs indiquées sont en bars et
correspondent a un moteur rédé pour
une température d'huile de 80° C:
- régime moteur 750 tr/mn
- régime moteur 2 000 tr/mn
- régime moteur 4 000 tr/mn ...

Refroidissement

VIDANGE, REMPLISSAGE
ET PURGE DU CIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT

— Ouvrir le bouchon de la nourrice d’eau.

— Dévisser la vis de vidange du radiateur.

Important. - Avant 'opération de purge,
protéger 'embrayage afin d'éviter les
projections de liquide de refroidisse-
ment.

— Utiliser le cylindre de charge 9769.31.

— Préparer le liquide de refroidissement,
protection — 35°C.

— Poser le cylindre de charge a la place du
bouchon de radiateur.

~ Ouvrir les vis de purge (fig. MOT. 16):

- boitier de sortie d'eau, apres thermos-
tat,

- radiateur.

— Remplir lentement et fermer les vis de
purge dans l'ordre de I'écoulement du
liquide (sans bulles).

— Mettre le moteur en marche. Ne pas
dépasser 1 500 a 2 000 tr/mn.

— Attendre l'enclenchement du motoventi-
lateur.

— Déposer le cylindre de charge.

— Poser le bouchon du radiateur.

~ Arréter le moteur et attendre son refroi-
dissement pour contréler le niveau.

RACCORDS ENCLIQUETABLES

— Les 405 Diesel sont équipées de raccords
d'eau a liaisons « encliquetables ». Ces
raccords sont montés (fig. MOT. 17):

- alasortie du radiateur (gros diameétre),

- & la sortie de la boite de dégazage
(petit diametre).

Particularités de montage

— Avant montage, s'assurer de l'état :

- des liaisons « encliquetables » (ergots
cassés, embouts déformés). Lorsque la
liaison est défectueuse, il est néces-
saire de remplacer le raccord d'eau,

- des joints (cassures, craquelures, usu-
res). S'ils sont endommagés, les rem-
placer.

— Lubrifier le joint avec du liquide de
refroidissement.

— Engager le raccord dans l'embout du
radiateur jusqu’en butée.

- Le faire pivoter dans le sens horaire
jusqu'a la butée.

Aérotherme

(Fig. MOT. 16)

Alimentation - injection

REMPLACEMENT
FILTRE R GAZOLE

Impératif. - Avant d'effectuer cette opé-
raton, vider le corps en ouvrant la vis de
purge (1). Un tube plastique permet
I'évacuation du gazole. Le non-respect
de cette opération entraine 1'écoulement
du gazole sur le mécanisme d'em-
brayage (fig. MOT. 18).

— Déposer les vis (2) (fig. MOT. 18).

~ Déposer le filtre a gazole.

(3) Joint

(4) Joint

(8) Raccord de sortie de radiateur

(6) Raccord de sortie de boite de dégazage

Fig. MOT. 17) 2

(Fig. MOT. 18)

(Fig. MOT. 19)
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MOTEURS DIESEL XUD
.

— Nettoyer le fond du bol.

~ Mettre un filtre neuf en place.

— S'assurer de la présence du joint d'étan-
chéité (4).

— Couple de serrage des vis (2):
0,6 daN.m.

Purge
~ Fermer la vis de purge (1) (fig. MOT. 18).
— Amorcer le circuit a l'aide de la pompe.

DEPOSE REPOSE

DE LA POMPE D’INJECTION

Dépose

— Déposer :

- le répartiteur d'air ou l'échangeur
thermique,

- le tuyau de liaison filtre & air turbocom-
presseur,

- les tuyauteries d’injection,

- le carter de distribution avant en le
dégageant vers l'avant puis vers le
haut.

— Débrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, raccords et cables attenants a la
pompe d’'injection.

— Tourner le vilebrequin.

— Piger le volant moteur a l'aide de la pige
(2) (fig. MOT. 19).

— Piger le pignon de pompe d’injection
avec deux vis (2) (fig. MOT. 20) :

- Lucas M8 x 125 x 30

- Bosch M8 x 125 x 35

Impératif. — Serrer a la main ces vis de
pigeage.

(Fig. MOT. 21)

~ Déposer :

- les écrous de fixation de la pompe,
- la fixation arriére de la pompe.

— Desserrer 1'écrou (3) de fixation du pi-
gnon de pompe jusqu'a l'extraction de
celle-ci (fig. MOT. 20).

— Basculer la pompe en position retard
vers l'extérieur du moteur.

— Déposer la pompe.

— Déposer la bride d’extraction (4) du
pignon de pompe (fig. MOT. 20).

REPOSE

— S'assurer de la présence de la vis (8) et
de la rondelle (6) sur le support de
pompe d’injection () (fig. MOT. 21).

—~ Reposer la pompe, basculée en plein
retard pour faciliter I'engagement.

Attention. — S’assurer de la mise en place
de la clavette dans la rainure du pignon
en s'aidant d'un miroir si nécessaire.

— Reposer (fig. MOT. 20) :

- I'écrou (3),
- la bride d’extraction (4),
- les écrous de fixation de la pompe.

- Couple de serrage de Il'écrou (3)
5 daN.m.

- Déposer les deux vis (2) de pigeage du
pignon de pompe.

— Effectuer le calage de la pompe d'injec-
tion.

Equipement
Lucas Roto Diesel

CALAGE DE

LE POMPE D’INJECTION

— Pour le calage de la pompe d’injection
utiliser I'outillage spécial (fig. MOT. 22).

— (1) comparateur pour calage des pom-
pes : Lucas (-). 01504.

- (2) clé pour tuyauteries d’injection

(-).0164. Outillage de calage de pompe

Lucas (-).0117AM composé de :

- (3) pige de calage

- (4) support de comparateur

- (8) touche plate de comparateur

(4]

(Fig. MOT. 22)

— (6) clé d'entrainement de vilebrequin
(-).0117EZ.

— () pige de calage du vilebrequin
(-).0153N.

— Déposer le bouchon (1) de l'orifice de
calage (fig. MOT. 23).

— Monter (fig. MOT. 24) :

- la pige de calage (3),

- le support de comparateur (4),

- le comparateur (1) muni de la touche
plate (8) sur le support (4).

— Desserrer les vis de fixation de la pompe
d’'injection.

— Basculer la pompe en position retard
vers l'extérieur du moteur.

— Tourner le vilebrequin avec l'outil. Piger
le volant moteur a l'aide de la pige (fig.
MOT. 19).

Impératif. — S'assurer que le pignon de
pompe d'injection est au point de pi-
geage. Dans le cas contraire, effectuer un
tour de vilebrequin.

— Dégager 1'outil. Tourner le vilebrequin
d'un quart de tour dans le sens inverse
de rotation (pistons a mi-course).

— Etalonner le comparateur a zéro.

— Tourner le vilebrequin dans le sens de
rotation.

— Piger le volant moteur a l'aide de la pige
(fig. MOT. 19).

— Tourner lentement la pompe dans le sens
avance (vers le moteur) jusqu'a ce que le
comparateur affiche la cote X indiquée
sur le levier de charge.

— Serrer les vis de fixation 4 2 daN.m.

R

(Fig. MOT. 24)
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MOTEURS DIESEL XUD
.

Contrdle du calage de pompe injection

— Déposer l'outil de pigeage du volant
moteur (fig. MOT. 19).

— Tourner le vilebrequin d'un quart de
tour dans le sens inverse de rotation
(piston & mi-course).

— Tourner le vilebrequin dans le sens de
rotation.

— Piger le volant moteur a l'aide de la pige.

— Dans cette position, le comparateur doit
indiquer la valeur X + 0,04 mm.

Nota. — La valeur X est indiquée sur le
levier de charge.

- Déposer les outils de calage.

- Reposer les différents organes en pro-
cédant dans l'ordre inverse des opéra-
tions de dépose.

- Purger le circuit de gazole.

— Régler le régime de ralenti.

REGLAGE DES COMMANDES
DE POMPE D’INJECTION

Conditions préalables

— Moteur chaud (deux enclenchements du
motoventilateur),

— Commande de ralenti accéléré libérée
(jeu K compris entre 0,5 et 1 mm) (fig.
MOT. 28).

Impératif. — Effectuer les réglages en
respectant 'ordre indiqué.

Réglage de l'anticalage

— Placer une cale (1) entre le levier de
charge (2) et la butée anticalage (3) : cale
de- 3 mm d’'épaisseur (fig. MOT. 25).

— Pousser le levier de stop (4).

— Engager une pige (8) de diamétre 3 mm
dans le levier (6).

— Régler le régime moteur en agissant sur
la butée d'anticalage (3) 900 + 50 tx/mn.

- Déposer :

- la pige (5),
- la cale (1).

Réglage du ralenti

— Régler le régime de ralenti en agissant
sur la vis de réglage du ralenti (7) (fig.
MOT. 26) 800 + 50 tr/mn.

Contrdle de la décélération moteur

— Déplacer le levier de charge (2) pour
obtenir un régime moteur de 3 000 tr/mn.

5

4

(Fig. MOT. 25)

— Lacher le levier de charge (2) (fig.
MOT. 26).

o Décélération trop rapide

— Anomalie constatée: le moteur a ten-
dance a caler.

— Opération a effectuer : desserrer la vis
(3) d'un quart de tour.

o Décélération trop lente

— Anomalie constatée : le régime de rota-
tion est supérieur au ralenti.

— Opération a effectuer : serrer la vis (3)
d’un quart de tour.

Réglage du ralenti accéléré

— Déplacer le levier (6) en butée sur l'arrét
du cable (8) (fig. MOT. 27).

— Agir sur la vis (9) pour obtenir le régime
de ralenti accéléré 950 + 50 tr/mn.

Equipement Bosch

CALAGE DE
LA POMPE D’INJECTION

— Utiliser I'outillage spécial (fig. MOT. 28).
- (1) pige de calage du vilebrequin
(-)-01583N outillage de calage de pompe
Bosch (-).0117 AK composé de :
- (2) support de comparateur,
- (3) palpeur.
— (4) clé pour tuyauteries d'injection
(-).0164.

(Fig. MOT. 27)

— (8) clé pour dépose de pompe d'injection
(-).0117 AP.

— (6) comparateur pour calage des pom-
pes : Bosch (-).0117 F.

- (2) clé d'entrainement de vilebrequin
(-).0117 EZ.

~ Déposer :
- I'échangeur thermique,
- le carter de distribution avant,
- les tuyauteries d’'injection,
- le bouchon de 'orifice de calage.
— Monter (fig. MOT. 29) :
- le palpeur (3) sur le comparateur (6),
- le comparateur sur la pompe a l'aide
de l'outil (2).

— Desserrer lés vis de fixation de la pompe
d’injection.

— Basculer la pompe en position retard
vers l'extérieur du moteur.

— Tourner le vilebrequin.

— Piger le volant moteur a 'aide de la pige
(fig. MOT. 19).

Impératif. — S'assurer que le pignon de
pompe d'injection est au point de pi-
geage. Dans le cas contraire, effectuer un
tour de vilebrequin.

— Dégager la pige du volant.

— Tourner le vilebrequin dans le sens in-
verse de rotation jusqu’au point mort bas
du piston de pompe d'injection.

— Etalonner le comparateur a zéro.

(1] [2]

(Fig. MOT. 29)
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MOTEURS DIESEL XUD

— Toumner le vilebrequin dans le sens de
rotation.

- Piger le volant moteur a l'aide de la pige.

— Tourner lentement la pompe dans le sens
avance (vers le moteur) jusqu’a ce que le
comparateur affiche la course du piston
de pompe d'injection (mm) :
- XUD9K 1,07
- XUDSTE 0,066

— Serrer les vis de fixation 4 2 daN.m.

Contrfle du calage de pompe injection

— Déposer la pige du volant.

— Tourner le vilebrequin d'un quart de
tour dans le sens inverse de rotation
(pistons a mi-course).

— Tourner le vilebrequin d'un quart de
tour dans le sens inverse de rotation
(pistons a mi-course).

— Tourner le vilebrequin dans le sens de
rotation.

- Piger le volant moteur a l'aide de la pige.

— Dans cette position, le comparateur doit
indiquer la valeur 0,001 mm.

Nota. - La valeur X correspond a la course
du piston de pompe d'injection par rap-
port a son point mort bas.

— Déposer les outils de calage.

— Reposer les différents organes en pro-
cédant dans 'ordre inverse des opéra-
tions de dépose.

— Purger le circuit de gazole.

— Régler le régime de ralenti.

REGLAGE DES COMMANDES
DE POMPE D’'INJECTION

Conditions préalables

~ Moteur chaud (deux enclenchements du
motoventilateur),

— La commande de ralenti accéléré doit
étre libérée, jeu (J) compris entre § et
6 mm (fig. MOT. 30).

Impératif. — Effectuer les réglages en
respectant I'ordre indiqué.

Réglage du ralenti

XUD9XK

— Desserrer la vis (1) de quelques tours
(fig. MOT. 30).

— Régler le régime de ralenti en agissant
sur la vis de réglage du ralenti (2)
750 + ¥ (tr/mn) (tig. MOT. 30).

XUDSTE

— Desserrer la vis (1) de quelques tours
(fig. MOT. 31).

— Régler le régime de ralenti en agissant
sur la vis de réglage du ralemti (2)
750 tx/mn.

Réglage du débit résiduel

— Placer une cale de 1 mm entre le levier
de charge (3) et la vis de réglage du
débit résiduel (1) (fig. MOT. 32).

— Agir sur la vis (1) pour obtenir un régime
moteur supérieur de 20 a 50 trfman au
régime de ralenti.

Réglage du ralenti accéléré

XUD9A

~ Amener le levier (8) en contact avec la
vis (4) (fig. MOT. 32).

— Agir sur la vis (4) pour obtenir le régime
de ralenti accéléré 950 + S0 txr/mn.

XUDSTE

— Amener le levier (4) en contact avec la
vis (8) (fig. MOT. 31).

— Agir sur la vis (8) pour obtenir le régime
de ralenti accéléré 950 + 50 tr/mn.

Contxdle et réglage

contacteur de levier de charge

~ Condition préalable : la commande d’ac-
célérateur doit étre correctement réglée.

— Tracer un repére (1) sur le cable a
11 mm de 'embout (2) (fig. MOT. 33).

— Déplacer le levier de charge (3) jusqu'a
ce que le repére (1) coincide avec 'em-
bout (2) (fig. MOT. 34).

— Desserrer les vis (4) (fig. MOT. 34).

4

(Fig. MOT. 32)

— Déplacer le contacteur (8) jusqu'a 1'ou-
verture du contact (6) (fig. MOT. 34).

— Resserrer les vis (4).

CONTROLE ET REGLAGE
DES INJECTEURS

Attention. - Utiliser un liquide d’essai
approprié. Ne jamais exposer les mains
au jet, risque de blessure et de grave
intoxication du sang. Le liquide pulvérisé
s'enflamme trés facilement..

Contrdle étanchéité

— Manomeétre en service.

— Sécher l'extrémité de l'injecteur.

— Actionner le levier de pompe.

~ Maintenir une pression inférieure de
10 bar a la pression de tarage.

— Aucune goutte ne doit tomber de l'injec-
teur en moins de trente secondes.

Contréle forme du jet

et ronflement de ’injecteur

— Manometre isolé.

— Donner au levier de la pompe des impul-
sions bréves et seches, l'injecteur doit
produire une pulvérisation tres fine et
homogeéne.

— Pour une cadence de un a deux pompa-
ges par seconde, l'injecteur doit avoir un
ronflement trés doux.

— Pour une cadence plus rapide, le ronfle-
ment doit disparaftre.

(Fig. MOT. 34)
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MOTEURS DIESEL XUD

Contrdle et réglage
des pressions de tarage
— Manometre isolé.

— Donner quelques coups de pompes ra-
pides pour purger le circuit.

(Fig. MOT. 35)

— Manometre en service.
— Actionner le levier de pompe trés lente-
ment.
— Relever la pression indiquée au moment
de I'ouverture de l'injecteur.
— Pressions de tarage (bar) :
- XUDSA:
repére rose
- repére rose et vert
- XUD9TE

(Fig. MOT. 36)

— Le réglage de la pression de tarage
s'effectue par l'intermédiaire d'une cale
(1) plus ou moins épaisse (fig. MOT. 35).

Nota. — Un changement de 'épaisseur des
cales de 0,10mm donne en moyenne
une variation de la pression de tarage de
10 bar.

Attention. -~ Repérer le sens de montage
des rondelles pare-flamme lors de la
mise en place des injecteurs (fig.
MOT. 36).

Vanne EGR

REGLAGE

Conditions préalables

-~ Moteur chaud.

- La commande de ralenti accéléré doit
étre libérée.

~ Prérégler la biellette 3 105 mm =+ 10.

- Débrancher le tuyau (1) sur le convertis-
seur de dépression (2) (fig. MOT. 37).

~ Brancher le manomeétre (1) entre le tuyau
(1) et le convertisseur de dépression (2)
(fig. MOT. 38).

— Démarrer le moteur.

Premier réglage

(ouverture de la vanne EGR).

ra

ra
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Equipement : Bosch

POMPE D’'INJECTION BOSCH

6 5 10

1: Dispositif de suppression de l'avance faible charge moteur froid (ALFB). — 2: Levier de stop. — 3: Levier de cha;ge. -
4: Contacteur de position du levier de charge. — §: Connecteur du contacteur de position de levier de charge (2 voies). -
6 : Connecteur de stop électrique et d'ALFB (3 voies). — T1: Vis de réglage du débit résiduel. — 8 : Vis de réglage du ralenti
accéléré. — 9: Vis de réglage du ralenti. — 10 : Electrovanne de stop. — 11 : Vis creuse calibrée de retour (repérée OUT)
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MOTEURS DIESEL XUD

— Placer l'outil (2) (épaisseur 10,8 mm)
entre le levier (3) et la vis butée (4) (fig.
MOT. 39).

— Maintenir le levier (3) en appui sur l'outil
@.

- Desserrer l'écrou (5) (fig. MOT. 39).

—~ Régler la position de la rotule (6) dans la
boutonniére du levier (T) pour afficher
une dépression.

Deuxiéme réglage
(fermeture de la vanne EGR).

— Placer l'outil (2) (épaisseur 8 mm) entre
le levier (3) et la vis butée (4) (fig. MOT. 39).
— Maintenir le levier (3) en appui sur !'outil
@.

— Desserrer les écrous de la biellette.

— Régler la longueur de la biellette pour
afficher une dépression.

Dépression Repére Dépression Ropére
(mbar) couleur mbar couleur
Pompe équipée Pompe équipée
270 d'un convertisseur et 45 d’un convertisseur et
d'une biellette avec d'une biellette avec
un repére vert un repére jaune
Pompe équipée Pompe équipée
320 d’un convertisseur et 5§ d’un convertisseur et
d'une biellette avec d’une biellette avec
un repére jaune un repére vert

- Resserrer l'écrou (5).

— Resserrer les écrous.

DISPOSITIF DE PRECHAUFFAGE

=(

w
3]
% s |
7] 2 539387 o
+ | Mo4q & S?TJI nRk
L1
BBC
1150

1160 | 1160

é : [?
7 é%%g

1160 1160

Mé({lo
1157

BBO : Batterie. -~ CA: Contacteur antivol. — ¥V 1150: Voyant préchauffage. —

1150 : Boitier préchauffage. — 1160 :

correcteur d'avance Diesel. — 1187 : Thermocontact post-chauffage. — 1156 : Relais
post-chauffage. — 1208 : Pompe d'’injection. — 1285 : Electrovanne d’arrét de pompe.
— 1104 : Electrovanne correction d’avance.

1398/1399

1208

Bougies de préchauffage. — 1252: Relais

~ Vérifier le premier églage.

— Déposer l'outil et le dépressiometre.

— Rebrancher le tuyau sur le convertisseur
de dépression.

Préchauffage

DISPOSITIF DE POST-CHAUFFAGE

— Ce dispositif permet aux bougies de
préchauffage de continuer & étre alimen-
tées apreés le démarrage. Il a permis de
supprimer le surcaleur tout en diminuant
le bruit de fonctionnement a froid.

(1] 1 2

6 7 5 4

(Fig. MOT. 39)
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MOTEURS DIESEL XUD

— Le boitier de préchauffage commande
de préchauffage et le post-chauffage.

— 1" étape: Ts de préchauffage a 20°C
variable en fonction de la température
extérieure.

— 2° étape: 3minutes de post-chauffage
sous deux conditions :

- position du levier de charge en des-
sous d'un certain seuil : utilisation d’'un
contacteur sur le levier de charge.

- température moteur inférieure a 60° C :
utilisation d’'un thermocontact.

Remise
en état du moteur

Démontage du moteur

OPERATIONS PRELIMINAIRES

— Déposer :

- le capteur de PMH,

- la goupille de centrage du carter
d’embrayage.

— Fixer le moteur sur le support Desvil.
-~ Immobiliser le volant moteur avec un

outil genre Facom D 86.

— Déposer la courroie de pompe a vide.
e XUDSA
— Déposer :

- le pot de détente,

- Les collecteurs d’échappement et
d'admission,

e XUD9TE

— Déposer :

- les tuyaux d'arrivée et de retour
d’huile du circuit de graissage turbo-
compresseur,

- le collecteur d'admission,

- le turbocompresseur,

- le collecteur d’échappement.

(Fig. MOT. 40)

¢ Tous types
- Déposer le boitier d'entrée d’eau et son
tuyau métallique.
~ Déposer :
- l'alternateur et sa courroie,
le filtre a huile,
le radiateur d'huile,
la commande de ralenti accéléré.
les tuyaux d'injecteurs,
le fil des bougies de préchauffage,
l'ensemble des tuyauteries de réaspi-
ration des gaz de carter avec la tubu-
lure de remplissage d’huile et le dé-
canteur,
- le manocontact de pression d’huile,
- le support moteur supérieur.
~ Déposer :
- le couvercle du boitier calorstat,
- les injecteurs en utilisant la clé 0149 et
récupérer la rondelle pare-flamme,
- les bougies de préchauffage.

CULASSE

— Immobiliser le vilebrequin a l'aide du
secteur crante.

—~ Déposer :
- les carters avant et arriere de distribu-
tion,
- la poulie, l'entrainement de l'alterna-
teur,
- le carter inférieur de distribution.

0153Q

AR
S

(Fig. MOT. 42)

63

— Récupérer l'entretoise caoutchouc.

— Desserrer les vis (R) et (€) du tendeur
de la courroie crantée (fig. MOT. 40).

— Comprimer le ressort a l'aide du carré
(B) et resserrer la vis (C).

— Déposer la courroie de distribution.

— Déposer :
- le pignon a l'arbre a cames,
- la pompe & eau (5 vis),
- le pignon de la pompe d’injection,
- le pignon sur le vilebrequin (récupé-

rer la clavette).

Remarque. — Le joint de la pompe & eau
ne devra pas étre réutilisé.

— Déposer les tuyauteries d'injection.

— Déposer la pompe d'injection.

— Déposer la vis (€) et I'écrou (&) du galet
tendeur (fig. MOT. 40).

— Dégager le galet tendeur et récupérer le
poussoir et son tendeur.

— Déposer :
- le support moteur,
- le galet fixé,
- le carter arriére.

— Déposer le couvre-culasse.

— Déposer les vis de culasse dans 'ordre
inverse du serrage.

~ Décoller la culasse par basculement
avec les leviers 0149 (fig. MOT. 4).

— Déposer la culasse.

VOLANT MOTEUR

— Déposer le mécanisme et le disque
d'embrayage (6 vis).

— Déposer le volant moteur (8 vis) et le
secteur cranté de blocage 9765-54 posé
précédemment.

POMPE A HUILE

— Déposer le carter inférieur d'huile et son
joint (23 vis).

— Déposer la plaque de fermeture en alu-
minium (&) (fig. MOT. 42).

— Enlever les trois vis (B) de fixation de la
pompe a huile (fig. MOT. 42) .

— Déposer l'entretoise en «L» (€) (fig.
MOT. 43).

~ Il est alors possible de déposer la pompe
a huile en écartant la chaine d’'entraine-
ment.

— Déposer la pompe a huile et la chaine
d’entrainement.

— Déposer le pignon d’entrainement sur le
vilebrequin.

Nota. — Faire attention de ne pas égarer le
toc d’entrainement du pignon menant de
la pompe a huile sur le vilebrequin.

(Fig. MOT. 43)
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MOTEURS DIESEL XUD

— Ouvrir et contrdler la pompe & huile.

— Démonter tous les éléments constitutifs et
rechercher des traces éventuelles
d'usure ou de détérioration.

VILEBREQUIN

— Déposer les chapeaux de bielles en les
repérant par rapport aux bielles.

— Déposer les chapeaux de paliers, récu-

pérer les coussinets et les cales de jeu
latéral.

— Déposer le vilebrequin.
— Déposer les ensembles bielles-pistons.

(Fig. MOT. 44)

(Tig. MOT. 45)

— Déposer les coussinets et cales de jeu
longitudinal de vilebrequin du bloc, sans
oublier de repérer leur emplacement
respectif.

— Déposer les bouchons de canal d’huile et
le manocontact de pression d'huile.

— Une fois le bloc nu, nettoyer tous les
plans de joints (culasse, carter inférieur
d'huile, pompe a eau, plaque de ferme-
ture cbté pompe a huile) avec du déca-
pant Magstrip ou Décaploc.

Important. — Ne pas gratter les plans de
joints avec un outil métallique. Utiliser
une spatule en bois aprés avoir laissé
agir les produits environ un quart
d'heure.

PISTON-BIELLES
— Déposer (fig. MOT. 44) :
- le clip (1),
- l'axe du piston (2).
— Séparer la bielle du piston.
— Déposer le deuxiéme clip.
— Séparer les segments des pistons.
— Nettoyer les gorges de segments.

Remontage et
controle du motenr

OPERATIONS PRELIMINAIRES

-~ Nettoyer toutes les piéces constitutives.

— S'assurer qu'aucune de celles qui seront
remontées ne portent de trace d'usure ou
de détérioration.

— Vérifier la parfaite propreté des canali-
sations de circulation d’huile tant sur le
bloc que sur les éléments comportant de
telles canalisations (vilebrequin notam-
ment).

— Huiler au fur et & mesure les pieces
frottantes.

PISTONS-BIELLES

— Remonter des segments neufs sur les
pistons :

- segment de feu: coupe perpendicu-
laire a l'axe de piston,

- segment d’étanchéité : pointe du bi-
seau vers le bas, coupe a 120° par
rapport & la coupe du segment de feu,

- segment racleur: coupe de l'expan-
deur & 120° par rapport a la coupe du
segment d’étanchéité.

— Remonter un clip d’arrét d’'axe sur le
piston.

(Fig. MOT. 46)

—~ Assemblée la bielle et le piston.

Important. — Repérer avec soin le sens de
montage de la bielle par rapport au
piston : les ergots des coussinets (&) de
bielles doivent étre placés coté trefle (€)
sur le piston (fig. MOT. 45).

- Remonter le deuxiéme clip.

VILEBREQUIN

- Reposer les bouchons de canal d’huile et
le manocontact de pression d’huile.

— Reposer les gicleurs d’huile de fond de
piston (fig. MOT. 46).

— Placer les coussinets rainurés dans le
bloc-cylindres et les coussinets lisses
dans les chapeaux de paliers.

~ Huiler les coussinets de paliers.

—~ Reposer le vilebrequin sur le bloc.

— S'assurer du bon positionnement des
cales de jeu longitudinal.

— Mesurer le jeu longitudinal du vilebre-
quin & l'aide des outils (fig. MOT. 47).

- Le jeu doit étre compris entre 0,07 et
0,32 mm.

- 8i le jeu n'est pas compatible avec la
tolérance, changer les cales de jeu longi-
tudinal en n’omettant pas de placer des
cales d'épaisseur identique de chaque
cbté du palier n° 2.

— Epaisseur des cales disponibles : 2,30 —
2,35 — 2,40 - 2,45 - 2,50 mum.

— Refaire une mesure du jeu, jusqu'a ob-
tention d'une cote compatible avec la
tolérance.

S 4
(10504 AT-A2

(Fig. MOT. 48)
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— Lorsque le jeu longitudinal du vilebre-
quin est correct, remonter les chapeaux
de paliers de vilebrequin, ergot coté
opposé au volant moteur, en respectant
l'appariement des ensembles coussi-
nets-chapeaux.

— Lubrifier chaque piéce avec de l'huile
moteur.

— Poser des cales de jeu longitudinal de
vilebrequin identiques a celles posées
sur le bloc, sur le palier correspondant.

— La pose du chapeau c6té volant moteur
doit s’effectuer de la maniére suivante.

— Mettre en place les deux joints latéraux

neufs (sur le chapeau de palier n° 1 (fig.

— Fixer l'outil (—) 0183 Al muni des clin-
quants A2 sur le chapeau de palier (4)
n° 1 par une vis et une rondelle (§)
(fig. MOT. 49).

— Régler la hauteur (x) des clinquants
(fig. MOT. 49).

— Huiler les clinquants et le logement.

Attention. — Pour ne pas allonger les joints
latéraux, reposer le chapeau de palier
comme suit (fig. MOT. 49) :

- I'engager incliné a 45° dans son loge-
ment,
- le redresser,

- le descendre doucement,

- serrer les deux vis (6) du chapeau de
palier a 1,5 daN.m + 60°,

- dégager l'outil horizontalement.

— Couper les joints latéraux en utilisant la
cale (~) 0110 D2 afin d'obtenir un dépas-
sement de 2 mm (fig. MOT. 80).

- Serrer les vis des chapeaux de palier a
1,5 daN.m + 60°.

- Contrdler la rotation du vilebrequin sans
point dur.

— Monter un joint d'étanchéité neuf sur le
vilebrequin c6té volant moteur.
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- Utiliser 1'outil 0183 € et emmancher l'en-
semble a l'aide d'un petit maillet (fig.
MOT. 81).

— Lubrifier a 'huile moteur : I'outil, le joint
et son logement.

Remarque. — Vérifier le bon positionne-
ment de la lévre du joint (fig. MOT. 52).

PISTONS

- Lubrifier abondamment le collier de ser-
rage de segments et le monter autour du
premier piston.

— Monter un coussinet sur la téte de bielle.

— Introduire 1'ensemble piston-bielle dans
le cylindre correspondant aprés avoir
lubrifié abondamment celui-ci avec de
T'huile moteur.

— Guider la téte de bielle pour la mettre en
place sur le maneton du vilebrequin.

— Monter le chapeau de bielle correspon-
dant muni d'un coussinet aprés avoir
lubrifié le maneton et le coussinet.

Remarque. — Le tréfle au-dessus des pis-
tons doit étre orienté c6té pompe d'injec-
tion.

— Procéder de méme pour les trois autres
cylindres.

— Serrer les vis de chapeaux de bielles au
couple de 2 daN.m puis de I0° supplé-
mentaires.

POMPE 1 HUILE

— Si aucun défaut n’a été constaté, procé-
der au remontage de la pompe & huile.

-~ Poser le toc d'entrainement du pignon
meneur de pompe & huile.

— Engager le pignon sur le vilebrequin,
aprés avoir lubrifié I'ensemble a 'huile
moteur.

Nota. — Respecter le sens d'engagement
du pignon meneur de pompe a huile sur
le vilebrequin; denture du pignon
contre le bloc; épaulement vers l'exté-
rieur.

— Poser la chaine d’entrainement sur le
pignon,

— Vérifier que les plots de centrage de la
plaque de fermeture (&) dépassent de
7,25 mm (fig. MOT. 42).

— Mettre en place la plaque de fermeture
munie d'un joint neuf et serrer les six vis
au couple de 1,5 daN.m.

— Une fois remontée, remettre la pompe a
huile en place sur le moteur.

— Positionner la chaine d’entrainement sur
le pignon mené (vérifier qu’elle est cor-
rectement prise sur le pignon meneur,
dans le bloc).

- Interposer la cale entretoise en « L » (fig.
MOT. 83).

— Serrer les vis de fixation (3 vis) au couple
de 2 daN.m.

Important. - Monter la vis de bonne lon-
gueur a chaque emplacement (appro-
cher les trois vis a la main pour s'en
assurer).

— Monter un joint d'étanchéité neuf sur le
vilebrequin, c6té entrainement pompe a
huile.

IDENTIFICATION DU JOINT DE CULASSE

Repére moteur (&)
Repére épaisseur (B)

Moteur Repére &K Repére B Epaisseur
XUDS A Sans cran 2 crans 1,61 mm
XUDS A Sans cran 3 crans 1,73 mm
XUDSTE 3 crans 2 crans 1,54 mm
XUDS TE 3 crans 3 crans 1,64 mm
Dépassement (D) Repére B
0,54 2 0,77 mm 2 crans
0,77 4 0,82 mm 3 crans

— Positionner un joint de carter inférieur
neuf sur le bloc.

— Poser le carter d’huile sur le bloc.

— Mettre en place les vis de fixation (23 vis)
et serrer 4 2 daN.m.

— Monter ensuite le bouchon de vidange
muni d'un joint neuf et serrer 4 3 daN.m.

VOLANT MOTEUR

— Reposer le volant moteur sur le vilebre-
quin.

Nota. — Vérifier qu'aucune trace ou souil-
lure ne se trouve sur les plans de raccor-
dement du volant sur le vilebrequin.

— Poser le secteur cranté de blocage du
volant moteur.

— Serrer les vis (8 vis) du volant au couple
de 5 daN.m plus produit de scellement.

— Positionner le disque d’embrayage.

— Monter le mécanisme aprés avoir posé
T'outil de centrage sur le moyeu du dis-
que d’'embrayage.

— Serrer alors les vis du mécanisme (6 vis)
a 2,2 daN.m.

CULASSE

— Contrdler le dépassement (a) des pistons
(fig. MOT. 54).

— Utiliser le support 0110H équipé d'un
comparateur.

— Mesurer le dépassement au centre de
chaque piston en position de point mort
haut.

— Considérer le piston le plus haut pour
choisir le joint de culasse (voir encadré).

— Placer les pistons a mi-course.

— Poser le joint de culasse & sec.

— S'assurer de la présence de la bague de
centrage.

— Poser la culasse.

— Monter les vis faces et filets graissés,
graisse G1 (Molykote).

— Serrer la culasse suivant 'ordre de ser-
rage (fig. MOT. 585).

— Serrage de la culasse (daN.m) :

- 1: presserrage ... 2
= 25 SEITATE oo 6
- 3° resserrer:

- XUD9A) ..

- (XUDST)

— Poser le pignon d’arbre a cames.

Remarque. — Aprés le serrage de la
culasse, contréler les jeux entre came et
poussoir de soupape (voir sous-chapitre
« Mise au point du moteur ») méme si les
jeux ont été réglés culasse déposée, il
peut y avoir variation.

(Fig. MOT. 53)
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MOTEURS DIESEL XUD

— Régler les jeux entre cames et poussoirs
si nécessaire.

— Redéposer le pignon d'arbre a cames et
remplacer le joint d'étanchéité du palier
extréme par un neuf.

DIVERS

— Reposer :
- le carter arriére de distribution,

- le galet fixe,
- le support moteur supérieur.

— Serrer le support moteur au couple de
1,8 daN.m.

— Mettre en place le ressort et le poussoir
du galet tendeur.

— Reposer le galet tendeur.

- Mettre en place le support de pompe
d’'injection et le serrer au couple de
2daN.m.

— Mettre en place la pompe d'injection.

— Reposer :

- la pompe a eau munie d'un joint neuf,
- le pignon de l'arbre a cames,

- le pignon sur le vilebrequin,

- le pignon de la pompe d’injection.

Remarque. — Vérifier le bon positionne-
ment des clavettes.

— Serrer les différents éléments aux cou-
ples indiqués (daN.m) :

- pignon d’arbre a cames ................ 4,5
- pompe a eau

— Piger le pignon d'arbre a cames, de
pompe d'injection et le volant moteur et
reposer la courroie de distribution (voir
sous-chapitre « Mise au point du mo-
teur » (fig. MOT. 56).

— Reposer le carter inférieur de distribu-
tion et le serrer au couple de 1,2 daN.m.

— Reposer la poulie d'entrainement de 1'al-
ternateur et la serrer :

- au couple de 4 daN.m dans un premier
temps,

- d'une valeur angulaire de 60° dans un
deuxiéme temps.

— Reposer le couvre-culasse.

— Effectuer le calage dela pompe d'injec-
tion (voir sous-chapitre « Mise au point
du moteur »).

— Serrer les vis de pompe au couple de
1,8 daN.m.

— Mettre en place les bougies de préchauf-
fage, les serrer au couple de 2,5 daN.m.

~ Monter le céble d’alimentation des bou-
gies et le serrer au coupile de 0,4 daN.m.

— Reposer les tuyauteries d'injection et les
serrer au couple de 2 daN.m.

— Reposer les carters de distribution.

— Reposer sur le carter inférieur 'embase
du tube d’aspiration pour la vidange:
serrade 0,3 daN.m.

— Reposer le boitier calorstat.

— Reposer :

- le collecteur d'échappement,
- le collecteur d’admission,
- le turbocompresseur et ses canalisa-
tions d’huile,
- le pot de détente.
~ Reposer le radiateur d'huile.

Arbre a
cames
(42 dents)

— Reposer :
- les tuyauteries souples et rigides de
circulation d’eau,
- les tuyauteries souples d'huile,
- la pompe.
— Déposer le moteur du support d'atelier.
— Reposer le filtre a huile.
— Reposer :
- la goupille de centrage du carter
d’embrayage.

Révision de la culasse
Dépose

— Vidanger le circuit de refroidissement.
— Déposer :
- V'échangeur ou le répartiteur,
- la masse antivibratoire sur le support
moteur,
- la batterie et son support.
— Débrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, raccords et cables attenants a la
culasse.

— Déposer :
- 'anneau de levage (3),
- le filtre & gazole (4),
- la vis (8) et le support de filtre (fig.
MOT. 57).

)Y Y = .
Ce = Fis) @
"A&t‘.{'r Sy

i
a B3} A
(Fig. MOT. 57) 5 3
A
r N \r\
E PN Pompe
) NN N Galet d'injection
N M AN N tendeur (42 dents)
N Y i : (D 57 mm)
~J W /// N
N NI T N
N
N N
N N
N N .
N Galet fixe
; R Pompe (@ 60 mm)
& eau
(Fig. MOT. 54) {21 dents)
?v".luu-“t‘
® ® 0] ®
) Vilebrequin
® o) (©) ® (21 dents)
(Fig. MOT. 55) (Fig. MOT. 56)
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MOTEURS DIESEL XUD
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— Déposer (fig. MOT. 88) :
- les vis (6),
- le boitier de sortie d’eau (7).

— Soutenir le moteur avec un cric.

— Déposer :
- la butée (suivant équipement),
- le support moteur.

— Déposer (fig. MOT. 59) :
- la courroie de distribution,
- la vis (10) du pignon d'arbre a cames,
- le pignon (11),
- les vis (12) et (13).

Moteur XU D9 TE

— Extraire la goupille de centrage de la
culasse a l'aide de l'outil 0953 W (fig.
MOT. 60).

~ Basculer le moteur vers l'avant. Interpo-
ser une cale en bois entre la caisse et le
moteur (fig. MOT. 61).

— Déposer :
- le collecteur d'admission,
- les trois vis de fixation du turbocom-

presseur.

Moteur XUD9 A

— Désaccoupler le tuyau d'échappement
du collecteur.

— Déposer le pot de détente.

Tous types

— Déposer le couvre-culasse et son joint.

— Desserrer progressivement et en spirale
les vis de culasse en commengant par

I'extérieur.

(Fig. MOT. 59)

~ Déposer les vis de culasse.

— Basculer et décoller la culasse a l'aide
des leviers [5] (fig. MOT. 62).

— Déposer la culasse et son joint.

— Nettoyer les plans de joint avec le pro-
duit décapant homologué. Exclure les
outils abrasifs ou tranchants. Les plans de
joint ne doivent comporter ni trace de
choc ni rayure.

— Nettoyer les filetages avec un taraud
MI12 x 150.

Démontage

— Déposer les trois chapeaux de paliers de
l'arbre a cames.

— Déposer l'arbre a cames.

Nota. — Les joints d’'étanchéité des paliers
extrémes ne devront pas étre réutilisés.

— Extraire les poussoirs et repérer leur
emplacement sur la culasse.

— Récupérer les cales de réglage.

- Mettre en place le léve-soupape sur la
premiére soupape (fig. MOT. 63).

— Comprimer les deux ressorts.

— Sortir les deux demi-coquilles d’arrét de
coupette.

— Décomprimer les ressorts.

— Extraire la coupelle supérieure, les res-
sorts de soupape, la coupelle inférieure.

— Procéder de méme pour les sept autres
soupapes.

12N

2
<

(Fig. MOT. 61)

— Sortir les soupapes de leur guide.

— Déposer les tuyauteries de retour de
fuite d'injecteur.

— Déposer les quatre injecteurs.

— Déposer le fil d’alimentation des bougies
de préchauffage.

— Déposer les collecteurs d’admission et
d’échappement.

-~ Repérer et déposer les préchambres de
turbulence a l'aide d'un chassoir intro-
duit dans les logements d'injecteurs.

— Décaper les plans de joint a l'aide de
produit genre Decabloc ou Magstrip.

— Nettoyer ensuite l'ensemble de la
culasse a 'essence.

Controle

CONTROLE DU PLAN DE JOINT

— Présenter une régle rectifiée suivant (fig.
MOT. 64) :
- les diagonales,
- la longueur et la largeur du plan de
joint.
— On ne doit pas mesurer une déformation
de plus de 0,07 mam du plan de joint.
Attention. — On ne doit procéder a aucune
rectification du plan de joint de culasse.

(Tig. MOT. 64)
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SOUPAPES

— Décalaminer les soupapes et les conduits
des soupapes dans la culasse.

— Procéder au contrdle des portées des
soupapes sur les siéges.

— Procéder, si nécessaire au rodage des
soupapes.

— Opérer avec propreté et sans exces de
pate.

Attention. — Proscrire I'emploi de la pate a
gros grain.

— Aprés le rodage, nettoyer avec soin la
culasse et les soupapes de toutes traces
de péte.

— Utiliser un petit écouvillon pour le net-
toyage intérieur des guides.

- Vérifier l'état de surface des portées,
celles-ci doivent étre parfaitement « bru-
nies ».

— Vérifier 'appui correct des soupapes
sur leur siége avec un colorant (bleu de
Prusse).

— Tourner les soupapes de 1/8 de tour sous
une légeére pression.

— Si un appui est douteux, reprendre
I'opération de vérification de la soupape.

— Mesurer le retrait de la téte de soupape
par rapport au plan de joint de la culasse
(fig. MOT. 68).

— Le retrait doit étre de :

-0,5 a 1,0mm pour les soupapes
d’admission,

-09 a 1,45mm pour les soupapes
d’'échappement.

PRECHAMBRE

o Contrdle

— Si les préchambres ont été déposées,
s'assurer que le conduit de gaz n'a pas

(Fig. MOT. €6)

été déformé au point (@) par I'outil d’ex-
traction (fig. MOT. 66).

— Controler l'absence de fissures sur la
partie cylindrique (b).

Attention. — Remplacer systématiquement
les préchambres de turbulence douteu-
ses.

— Des fissures peuvent se produire autour
du conduit de gaz. Celles-ci sont sans
préjudice sur le fonctionnement du mo-
teur et les préchambres de turbulence
peuvent étre réutilisées.

® Repose

— Ebavurer les contours des différents
trous du plan de joint.

— Veiller a la parfaite propreté des piéces
et notamment des différentes faces d'ap-
pui des préchambres.

— Introduire les chambres dans la culasse
en tenant compte du repérage effectué
au démontage.

- En aucun cas, les chambres ne doivent
étres montées libres. Dans ce cas, il y a
lieu de retoucher le diameétre de cen-
trage et de monter des chambres cote
réparation.

— Mesurer le dépassement des chambres
de turbulence.

— Le dépassement doit étre compris entre

0et 0,03 mm .

Si le dépassement est supérieur a cette

valeur, il y a lieu de redéposer les cham-

bres et de les retoucher par tournage.

Remontage

— Si toutes les piéces constitutives sont
jugées réutilisables, procéder au remon-
tage.

— Sile boitier du thermostat a été démonté,
procéder a son remontage.

— Lubrifier a I'huile moteur les queues de
soupapes et les remetire en place.

Important. — Respecter 'appariement des
soupapes et de leur emplacement
(guide) en cas de réutilisation des an-
ciennes soupapes.

- Positionner un premier ensemble cou-
pelle inférieure, ressorts, coupelle supé-
rieure.

— Comprimer l'ensemble a 'aide du léve-
soupapes.

— Mettre en place les deux demi-coquilles
d'arrét de la coupelie.

(Fig. MOT. 67)

— Décomprimer lentement le ressort et
vérifier le parfait positionnement des
coquilles d’arrét.

— Procéder de la méme maniére pour les
sept autres soupapes.

— Reposer les quatre injecteurs et les ser-
rer au couple de 9 daN.m.

Remarque. — Mettre en place le joint en
cuivre et la rondelle pare-feu.

— Replacer les tuyauteries de retour de
fuite.

— Positionner les pastilles de réglage sur
les queues de soupapes.

— Mettre les poussoirs en place en respec-
tant - 'appariemment si les poussoirs
d’origine sont réutilisés.

— Déposer une fine couche de produit
d'étanchéité en (a) (fig. MOT. 67).

— Lubrifier tous les paliers et toutes les
cames.

— Poser I'arbre a cames dans son logement
sur la culasse.

— Poser chaque palier a son emplacement
d’origine.

— Mettre en place les six vis et les serrer au
couple de 2 daN.m..

—~ Remonter provisoirement la poulie cran-
tée d’entrainement.

— Tenir la poulie crantée et poser la vis,
ainsi que la rondelle épaisse.

— Serrer la vis au couple de 4,5 daN.m.

— Vérifier le jeu aux soupapes (voir sous-
chapitre « Mise au point du moteur »).

— Redéposer la poulie crantée d’arbre a
cames.

— Emmancher un joint neuf lubrifié sur
chague palier extréme.

— Reposer les collecteurs d’admission et
d’échappement, aprés avoir positionné
des joints neufs.

— Reposer les quatre bougies de préchauf-
fage puis le fil d’alimentation.

Repose

Choix du joint de culasse

— Monter le comparateur sur le support et
1'étalonner sur un marbre.

— Toumner le vilebrequin. Mesurer le dé-
passement de chaque piston au Point
Mort Haut (fig. MOT. 68).

— Relever le dépassement maxi (D).

— Choisir 1'épaisseur convenable du joint
de culasse.

(Fig. MOT. 68)
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MOTEURS DIESEL XUD
.

Dépassement (D) Repére B
0,54 4 0,77 mm 2 crans
0,77 4 0,82 mm 3 crans

Contrdle des vis de culasse

— Contréler la longueur sous téte de cha-
que vis la cote (x) obtenue doit étre :

- moteur XU D9 A (x) doit étre inférieur a
12,15 mm,

- moteur XU D9 TE (x) doit étre inférieur
a 146,8 mm.

-~ Tourner le vilebrequin.

— Piger le volant moteur a I'aide de la pige
(fig. MOT. 19).

~ Vérifier la présence de la goupille de
centrage.

— Reposer un joint de culasse neuf.

— S’assurer que l'arbre a cames est en
position de pigeage en présentant le
pignon de distribution.

— Reposer la culasse.

— Brosser le filetage des vis de culasse.

- Monter des rondelles neuves.

- Reposer les vis de culasse préalable-
mement enduites de graisse Molykote G
Rapid Plus sur les filets et sous la téte.

Sexxage de la culasse

Impératif. — Procéder vis par vis et dans
T'ordre indiqué (fig. MOT. 69).

Moteur XU D9

~ Préserrage (daN.m)

- Serrage (daN.m)

— Serrage angulaire (daN.m) ... 180°
Moteur XU D9 TE
— Préserrage (daN.m) .. .2

- Serrage (daN.m) ...
- Serrage angulaire (daN.m) ... .

— Déposer du Loctite 518 sous ies cha-
peaux de palier et en (C) (fig. MOT. 70).

r_//—’____—_\_}

o ,O O- 0. o

8 4 1 5 9
<7 3 2>

o, “0-_0

M=

(Fig. MOT. 69)

(Fig. MOT. 70)

— Reposer le couvre-culasse — couple de
serrage : 0,5 daN.m.

Moteur XUDS TE

- Visser dans la culasse le goujon équipé
de son écrou.

— Reposer la goupille de centrage a l'aide
de l'outil (4) (fig. MOT. T1).

— Déposer l'outil (4) et le goujon.

~ Poursuivre la repose en reprenant l'or-
dre inverse de la dépose.

Travaux
ne nécessitant pas la
dépose de la culasse

Arbre a cames

DEPOSE
— Déposer :
- le répartiteur d'air ou l’échangeur
thermique,
- le couvre-culasse,
- la courroie de distribution.
— Déposer la pompe & vide.
— Déposer :
- la vis du pignon d’arbre a cames,
- le pignon.

— Récupérer la clavette.

- Desserrer progressivement et déposer
les chapeaux de paliers (repéres bruts
de fonderie).

— Déposer l'arbre a cames.

REPOSE

— Tourner le vilebrequin d'un quart de
tour dans le sens inverse de rotation
(pistons & mi-course).

— En cas d’échange de l'arbre a cames ou
des poussoirs, reposer des grains de
base de 2,425 mm d’'épaisseur.

(Fig. MOT. 71)

— Déposer une fine couche de produit
d'étanchéité Rectijoint en (&) (fig.
MOT. 72).

— Huiler les paliers et les cames.

— Reposer :

- I'arbre a cames,
- les chapeaux de paliers (4) (repére 1
cbté volant moteur).

— Serrer progressivement les chapeaux de
paliers a 2 daN.m.

— Controler le jeu aux soupapes.

- Monter un joint & lévre neuf sur la partie
la plus large de 1'outil (1) 0153 E.

— Mettre en place le joint a lévre avec la vis
de fixation de la poulie.

— Reposer le pignon d’arbre a cames (63).

— Piger l'arbre a cames avec une vis
M8 x ]2

— Serrer la vis (2) a 4,5 daN.m.

— Déposer une fine couche de produit
d'étanchéité Rectijoint en @B) (fig.
MOT. 73).

~ Reposer :

- le couvre-culasse,
- deux joints toriques neufs (6),
- la pompe a vide (1).
— Serrer les vis a 2,5 daN.m.
— Reposer :
- la courroie de distribution,
- le répartiteur ou I'échangeur d'air.

(Fig. MOT. 73)
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MOTEUR TU

CARACTERISTIQUES

— Moteur quatre temps, quatre cylindres, monté transversalement
au-dessus de l'essieu avant, incliné de 6° vers l'arriére.

— Bloc-cylindres en fonte avec chemises intégrées.
~ Culasse alliage avec chambres hémisphériques.

— Distribution assurée par un arbre 4 cames en téte entrainé par
courroie crantée.

— Refroidissement liquide sous pression.

— Lubrification sous pression par pompe a engrenages.

— Alimentation confiée a un systéme d'injection monopoint.
— Allumage électronique intégral sans distributeur.

— Gestion injection et allumage par un calculateur unique.

SPECIFICATIONS GENERALES

— Code moteur ...
— Type moteur ...
— Cylindrée (cm®) ..
— Alésage (mm)
— Course (mm) y
— Rapport volumetrique ...

— Puissance maxi :
- norme ISO (kW) ...

- norme DIN (ch) ... ... 15
— Régime a la puissance maxi (tr/mn) . 5800
— Couple maxi (daN.m) ... 111

— Régime au couple maxi (tr/mn) ... .
— Carburant ..o sans plomb Ron 95 mini

Eléments constitutifs du moteur

BLOC-CYLINDRES
— Structure : bloc-cylindres comprenant les demi-alésages des
tourillons de vilebrequin.

— Hauteur des cylindres (mm)
— Alésage des cylindres (mm)

PISTONS
— Matiere
— Diametre (mm)
— Trois classes de pistons.

AXE DE PISTON

— Axe en acier monté serré dans le pied de bielle.

— DIAMESIIe (ITHIL) oo e e 19,5
— Trois classes d'appariement avec le piston.

SEGMENTS

— Nombre par PiSON ... s 3
— Jeu & la coupe (mm) :
- coup de feu ... . 0,284045
- étanchéité [ . 0,2540,45
— Les segments coup de feu et racleur n'ont pas de sens de
montage alors que le repére du segment d'étanchéité doit étre
orienté vers le haut.

BIELLES

— Matiére RSOOSR acier forgé
— Entraxe (I ..o . 126,8
— Diametre de 18 t81€ ..o 48,665 *+ 0-913

... 268,23

. 75+ 003
- 0,02

Alliage d'aluminium

— Diametre du Pied ..o 19,463 + 0‘918

— Ecart de poids entre bielles (g) . 49

VILEBREQUIN
— Matiére fonte
~ Nombre de paliers .............. 8
— Ovalisation maxi maneton/tourilion (mm) ... 0,007
— Jeu axial théorique (mm) 0,052 a 0,452
¢ Manetons
- L - 0,009
@ origine (mmm) 45 - 008
- i - 0,008
@ réparation (mm) 447 - ooz
¢ Tourillons
_ .. +0
@ origine (mm) ........ 49,981 * 0016
_ i +0
@ réparation (INIM) ... 49,681 * 0016
o Coussinets de bielles
- Epaisseur origine (mm) 1817 * %003
~ Epaisseur majorée (mm) ... 1,967 * g-OO3
o Coussinets de palier
— Epaisseur origine (rm) 1,829 + 0,003
— Epaisseur majorée (TM) ... 1,979 + 0,003
o Demi-coussinets de jeu axial
— Epaisseurs disponibles (Inm) ... 24-25-255-26
CULASSE
— Matiére .. ... alliage
— Hauteur (mm) 111,2 + 0,08
— Déformation maxi du plan de joint de culasse (mm) ............... 0,05
— Rectification maxi sur culasse non repérée (mm) ... 0,2

— Repére si culasse déja rectifiée : lettre sous le trou de la 3°
bougie.
~ Alésage des guides de soupapes (mm) :

= OTIGINE b oot rsssssess s rensseen 12,965 * g-032
- Origine 2 ... 13,038 * g,osz
- réparation 1 . (IR 13,195 *+ 8,032
- TEPATANON 2 ..ot 13,495 ': 8.032

o Joint de culasse
— Apparié avec culasse si rectifiée.
— Epaisseur (mm) :

- culasse d'OTIgINE ... 1,3
- culasse rectifiée ..., 1,5
SOUPAPES
o Admission
— 2 de 1A te1E (TTUTL) ..o 39,5
— @ de la queue (Inm) 7
— Angle de portée 120°
o Echappement
—~ @ de la téte (mm) 31,4
— @ de la queue (mm) . 7
— Angle de portée . 90°
RESSORTS DE SOUPAPES
— @ du fil (mm) e 3,6
— Nombre de spires ... [ 1

— Hauteur sous charge (mm) :
- sous 28 = 1,4daN.m
- sous 50 daN.m ..

Nota. — Ressorts de soupapes identiques sur admission, échap-
pement et communs a tous les moteurs.
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MOTEUR TU

(72)
GUIDES DE SOUPAPES v ‘L
-~ Matiére fonte REFROIDISSEM ENT |:
— @ intérieur (mm) 6.4 * g,oss =T
~ @ extérieur (mm) : — Capacité du circuit (1) ... 6,6 é
- origine 1 ... . 13,02 + 8'822
-0l T
- origine 2 ) 1313 0 TEERMOSTAT —
- 001l - Température (°C) 88 NTT]
- réparation 1 13,29 * gou I5)
- réparation 2 ... 13,89 + 0 MOTOVENTILATEUR )
- oon — Température de déclanchement (°C) :
- 17 vitesse .. 925 .
SIEGES DE SOUPAPES T 20 vitosse 975
— Angle de portée : — Résistance bi-vitesse (Q) ..... 0.9 —
- admission 120°
- échappement ....... 90 | VASE D'EXPANSION
- Angle de dégagement supérieur 30° ~ Tarage du bouchon (bar) . 1,4

DISTRIBUTION LUBRIFICATION

— La distribution est assurée par l'intermédiaire d’'un arbre a

cames en téte entrainé par courroie crantée. - Lubrification sous pression par pompe a huile & engrenage, Ll
entrainée a partir du vilebrequin. -
ERBRE A CAMES c
_ Matiére tonte | POMPE K HUILE ET CLAPET DE DECHARGE >
— Nombre de paliers ... . <] — Pression & 90°C (bar) : <
- 1000 tr/mn ..o 2 (&)
EPURE DE DISTRIBUTION - 2000 tr/mn .. ) 3 1T
~ Ouverture admission OO RN - 29 . 4009 tr/ o e N NP 4 =
_ Retard fermeture admission .. 38.58 - Une diminution d environ 0,4 bar peut étre considérée comme
normale en fonction du kilometrage.
— Avance ouverture échappement 31,36 - Pression de déclenchement du témoin d’alerte pression d’huile
— Retard fermeture échappement 9,16 (4= o 0,8
— Jeu théorique aux queues de SoUPapPes (INM) ... 01 - Pression d’ouverture du clapet de décharge (bar) ................. 4
Nota. — La valeur du jeu théorique aux queues de soupapes n'est
valable que lors d'un contrdle du diagramme de distribution et CEPACITE
n'a aucun rapport avec les valeurs de jeu de fonctionnement. — Capacité (1) :
- avec filtre ... 3,5
JEU AUX SOUPAPES - sans filtre 3 [P,
— Conditions de contrdle a froid - entre mini et maxi jauge 1,4
— Jeu aux soupapes (mm) :
- admission . 0,20

- échappement 0,40 A L L U MA G E

DIAGRAMMES DE DISTRIBUTION

- Allumage électronique intégral.
‘ — Bobine statique pilotée par calculateur d'injection.

o — Bosch monotronic MA 3.0.
. %/\ RFE

- *2.\09 ROA INJECTION

- Injection électronique monopoint Bosch MA 3.0.
— Le calculateur d'injection gére conjointement 'allumage et I'in-
jection.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

-

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

— Fixation support moteur droit sur support
élastique 4,5
— Fixation support boite de vitesses sur cale
RFA B Admission élastique gauche 6.5
AOE PR . — Fixation biellette anticouple sur support Ll
'380 <) —— Compression inférieur moteur 5 =
98 | 31°3 Fixation biell icouple sur b 8 o
I  Détente des gaz - %xat%on iellette anticouple sur berceau moteur w
9 — Fixation culasse sur carter cylindres ... 2 + 240°
(72]
CYCLE A 4 TEMPS LW Echappement — Ecrou de transmission 32 (/)]
o
1
o
<
&
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MOTEUR TU

- Fixation poulie de vilebrequin ... 0.8 — Vis de fixation poulie d'arbre & cames ... 8 “Iﬂ
— Fixation de la fourchette d’arrét en translation — Vis de fixation pompe a huile .. -
de l'arbre a cames sur la culasse - Vis de fixation carter inférieur ................. i
— Fixation du pignon d'entrainement de l'arbre & cames ............ — Ecrou borgne de fixation cache-culbuteur ..
- Fixation du thermostat du motoventilateur sur radiateur — Vis de volant moteur . é
— Fixation du themocontact d'alerte sur la culasse — ECrot de DIEHES ...t ssssarercneen Q1|
- Fixation tuyau d’échappement sur collecteur . - Vis de chapeaux de palier z
— Thermocontact de motoventilateur sur radiateur .............. _ Poulie A'arbre & CAMNES .......coroorrorsosssirisronsneecos 8 ‘w
— Thermocontact d’alerte sur culasse - — Vis de fixation plaque porte joint de vilebrequin 08 o
— Vis de fixation centrale de poulie de vilebrequin - Vis de fixation pompe & eau ...

SYSTEME D’INJECTION BOSH MA 3.0
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MOTEUR TU

METHODES DE REPARATION

Dépose-repose
du moteur
DEPOSE

— Le groupe motopropulseur se dépose
par le dessus du véhicule.

~ Vidanger :

- le circuit de refroidissement,
- la boite de vitesses,
- le moteur.
— Déposer :
- la batterie et son bac,
- le filtre a air.

- Débrancher, débrider et écarter les rac-
cords et cables attenants au groupe
motopropulseur.

— Débrancher (fig. MOT. 1) :

- le connecteur (1),
- le boitier (BB1).

— Déposer la biellette anticouple.

— Desserrer les écrous (2) (fig. MOT. 2).

— Tourner d'un demi-tour les vis (3) pour
dégager leur téte du logement du rou-
lement.

— De chaque coté, déposer la vis de liaison
de barre de torsion sur le triangle.

— Coté gauche, déposer partiellement
I'écran pare-boue et le maintenir écarté.

(Fig. MOT. 1)

3 3

(Fig. MOT. 2)

— Lever et caler I'avant du véhicule.

— Déposer les roues.

- De chaque coté :

- déposer 'écrou de rotule inférieure,

- extraire la rotule de pivot a l'aide d'un
extracteur,

- déposer les transmissions.

— Désaccoupler :

- le tuyau avant d’échappement sur le
collecteur et sur la bofte de vitesses,
- le céble tachymétrique.

— Débrancher les biellettes de commande
de boite de vitesses.

— Mettre en place le plafonnier (1) équipé
de ses crochets (2) et le metire en tension
(fig. MOT. 3).

— Déposer le support moteur droit (fig.
MOT. 4).

— Déposer les vis (6) (fig. MOT. 5).

— Déposer I'écrou (1).

— Déposer la cale élastique support boite
de vitesses.

— Déposer le moteur par le dessus du
véhicule.

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

— Remplacer systématiquement les écrous
Nylstop.

(Fig. MOT. 3)

(Fig. MOT. 49

— Remplacer les joints & lévres de sortie de
pont & l'aide des tampons (3), aprés avoir
garni de graisse l'intervalle entre les
levres (fig. MOT. 6).

— Mettre en place le moteur.

— Reposer puis serrer la cale élastique de
boite de vitesses (fig. MOT. 5) :

- les vis (6) 2 2 daN.m,
- I"écrou (7) a 6,5 daN.m.

— Reposer le support moteur droit (fig.
MOT. 4).

— Serrer les écrous (8) 4 4,5 daN.m.

— Accoupler, rebrancher et brider les fais-
ceaux, raccords, cibles et biellettes atte-
nants a I'enemble moteur boite de vites-
ses.

~ Reposer les transmissions. Serrer les
écrous a 32daN.m.

— Reposer la biellette anticouple.

— Serrer (fig. MOT. 7) :

- I'écrou (9) & 8 daN.m,
- I'écrou (10) a 5§ daN.m,
- les écrous (2) a 1,5 daN.m.

— Accoupler :

- le tuyau avant d’échappement sur le
collecteur et sur la boite de vitesses,

- les biellettes de commande de boite de
vitesses,

- les rotules de pivots aux triangles.

(Fig. MOT. 5)
NN S

==/
)

(3]

(Fig. MOT. 6)
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MOTEUR TU

— Serrer les écrous de rotule inférieure a
3daN.m.

— Mettre le véhicule sur ses roues.

— Serrer les vis de liaison de barre de
torsion sur le triangle a 7,5 daN.m.

— Brancher et brider les raccords, fais-
ceaux et cébles attenants au groupe
motopropulseur.

— Reposer :
- la batterie et son bac,
- le filtre a air.

— Effectuer le remplissage d'huile :
- de la boite de vitesses,
- du moteur.

- Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.

— Serrer les vis de roues a 8,5 daN.m.

Mise au point
du moteur

Jen aux soupapes

CONTROLE ET REGLAGE

Nota. — Le contrdle et le réglage ne peu-
vent étre faits qu'aprés 2 heures mini-
mum de refroidissement.

~ Déposer (fig. MOT. 8) :

- le couvre-culasse et son joint (1),

- les deux entretoises (2),

- la tole déflectrice (3).

(Fig. MOT. 8)

— Mettre la soupape d'échappement du
cylindre n°1 en pleine ouverture et
controler le jeu a la soupape d’échappe-
ment (4) et 4 la soupape d'admission (3).

— Contrdler avec une jauge d’épaisseur le
jeu entre culbuteur et soupape (fig.
MOT. 9).

— Valeur (mm) :

- admission 0,2
- échappement : tous types
sauf Rallye ..

— Pour le réglage, dévisser le contre écrou
et agir sur la vis du grain d'appui du
culbuteur. Serrer le contre-écrou.

— Pour les autres soupapes, suivre l'ordre
du tableau ci-dessous.

— Aprés contrdle et réglage, remonter les
éléments précédemment déposés.

— Remplacer le joint du couvre culasse (si
nécessaire).

— Soupape d'échappement en pleine ou-
verture*, régler :

* Admission Echappement
1 3 4
3 4 2
4 2 1
2 1 3

— Serrer les écrous de couvre-culasse a
0,6 daN.m.

(Fig. MOT. 10)

Distribution

DEPOSE DE LA COURROIE

— Débrancher la batterie.

— Déposer la courroie d'alternateur.

— Débrider et écarter le faisceau (1) du
carter de distributeur (fig. MOT. 10).

— Déposer :

- la poulie de vilebrequin,

- le carter supérieur (8),

- le carter intermédiaire (6),
- le carter inférieur.

— Tourner le moteur par la vis de poulie de
vilebrequin jusqu'a I'amener en position
de pigeage.

— Piger l'arbre a cames en (a) al'aide de la
pige 0132 R (fig. MOT. 11).

— Piger le volant moteur en (b) & l'aide de
la pige 0132 Q (fig. MOT. 12).

— Desserrer la fixation du galet tendeur.

—~ Déposer la courroie de distribution.

REPOSE DE LA COURROIE

— Pignon d'arbre a cames et volant moteur
pigés (fig. MOT. 11 et 12).

- Vérifier que le galet tendeur tourne li-
brement (absence de point dur).

— En respectant son sens de montage,
mettre en place la courroie, brin a 'op-
posé du tendeur bien tendu, dansl'ordre
suivant :

- vilebrequin,

- arbres a cames,
- pompe A eau,

- galet tendeur.

Fig. MOT. 11)
— o=

o~
P

>

(Fig. MOT. 12)
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MOTEUR TU
-

— Tourner le galet tendeur dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre pour
tendre légérement le brin opposé du
tendeur.

— Serrer I'écrou du tendeur.

— Effectuer deux tours de vilebrequin dans
le sens de rotation du moteur.

- Piger le vilebrequin.

o Pré-tension de la courroie

— Placer l'appareil de mesure de tension
sur le brin (3) de la courroie (fig.
MOT. 13).

— Desserrer 1'écrou (T).

- Tourner le galet tendeur dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre jus-
qu'a 45 unités. SEEM sur le cadran de
I'appareil.

- Serrer 1'écrou (7).

— Déposer la pige du volent moteur.

— Effectuer 4 tours de vilebrequin dans le
sens de rotation.

— Détendre sans exces la courroie.

REGLAGE DE
LK TENSION DE LA COURROIE

Impératif. — Ne jamais revenir en arriere
avec le vilebrequin.

— Mettre en place l'appareil (3) (fig.
MOT. 13).

-~ Desserrer 1'écrou (7).

— Tourner le galet tendeur dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre pour
afficher: 40 wunités SEEM (courrocie
neuve), 36 unités SEEM (courroie réuti-
lisée).

(Fig. MOT. 13)

H T HRTIEHTH LT LT I
l mllrmmlllﬂ '||l; '”":'"

(Fig. MOT. 14)

Nota. — Une courroie est considérée « réu-
tilisée » si elle est en bon état et a tourné
au moins 1 heure sur moteur.

— Serrer 'écrou (7).

Impératif. — Si la valeur affichée sur l'ap-
pareil a été dépassée, il est impératif de
déposer I'appareil, détendre de la cour-
roie, puis reprendre )opération de ré-
glage.

— Déposer I'appareil (3).

Refroidissement

VIDANGE
— Déposer le bouchon (1) de la boite de
dégazage avec précautions.

— Desserrer la vis de vidange (2) du radia-
teur (fig. MOT. 14).

— Ouvrir les vis de purge.

— Vidanger le moteur en déposant le bou-
chon (8) (fig. MOT. 15).

REMPLISSAGE ET PURGE

- Outillage a utiliser (1) cylindre de charge
(—).0173.

- Monter sur l'orifice de remplissage le
cylindre de charge (1) (fig. MOT. 16).

— S'assurer de la fermeture de la vis de
vidange du radiateur.

— Ouvrir le purgeur (6) d'un quart de tour
(fig. MOT. 17).

Nota. - Pour une ouverture compléte, sou-
lever légérement le purgeur.

-~ Remplir le circuit de refroidissement.

(Fig. MOT. 16)

Nota. — Maintenir le cylindre de charge
rempli au maximum.

— Fermer le purgeur et le bouchon de
purge dés que le liquide s'écoule en
continu.

— Déposer le cylindre de charge.

— Reposer le bouchon de la boite de déga-
zage.

— Serrer jusqu’au deuxiéme cran.

— Démarrer le moteur.

— Régime moteur 1 500 tr/mn.

— Maintenir ce régime jusqu'au troisiéme
cycle de refrodissement (enclenchement
et arrét des motoventilateurs).

~ Faire tourner le moteur au ralenti pen-
dant quelques minutes.

— Arréter le moteur.

-~ Attendre un minimum de 10 minutes.

— Déposer le bouchon de la boite de déga-
zage avec précautions.

— Compléter le niveau de liquide de re-
froidissement.

— Reposer le bouchon de la boite de déga-
zage.

POMPE A EAU

® Dépose

— Vidanger le circuit de refroidissement.

— Déposer la courroie de distribution.

— Soutenir le moteur a l'aide d'un cric

rouleur placé sous le carter d’huile.

Déposer le support moteur supérieur.

— Déposer :

- les raccords,
- I’ensemble pompe a eau.

— Déposer (fig. MOT. 18) :

- la turbine (8),
- le couvercle volute (6).

® Repose

— Reposer la turbine et le couvercle volute
munis de joints toricques neufs.

-~ S'assurer de la présence des goupilles
de centrage (7) et (8) sur le carter cylin-
dres (fig. MOT. 19).

— Placer un joint torique (9) neuf sur le
carter cylindres.

-~ Monter la pompe a eau (fig. MOT. 20).

- Serrer les vis (10) A 3 daN.m.

(Fig. MOT. 17)
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MOTEUR TU

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

J334T4)334330031 7,

Jd4dd

1: Sortie aérotherme. — 2 : Retour réchauffage carburateur. — 3 : Retour aérotherme sur moteur. — 4 : Sortie moteur. — 8 : Sortie
moteur vers aérotherme. — 6 ; Entrée radiateur. — T : Sortie radiateur. — 8 : Entrée moteur. — 9 : Retour aérotherme.

— Serrer les vis (11) 4 6,5 daN.m.

- Reposer les raccords (2) et (4).

~ Reposer le support moteur supérieur.

— Serrer les écrous a 4,5 daN.m.

- Reposer la courroie de distribution.

— Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.

Lubrification

CONTROLE
DE LA PRESSION D’HUILE

— Le contréle de la pression d’huile s'effec-
tue moteur chaud et aprés vérification du
niveau d’huile.

— Déposer le manocontact de pression
d'huile.

(Fig. MOT. 18)

— Monter a la place du manocontact le
manometre et son flexible (fig. MOT. 21).

~ Relever les pressions a plusieurs régi-
mes.

— Comparer les valeurs trouvées au ta-
bleau ci-aprés.

— Déposer le manomeétre et son raccord.

— Reposer le manocontact de pression
d’huile avec un joint neuf.

Nota. — Les valeurs moyennes indiquées
ci-dessous s'entendent moteur chaud
(température d’huile 90°C) et moteur
neuf.

— Une diminution d'environ 0,4 bar peut
étre considérée comme normale en fonc-
tion du kilométrage.

(Fig. MOT. 19)

Régime moteur Pression
(tr/mn) (bar)
1 000 2
2000 3
4000 4

(Fig. MOT. 21)
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MOTEUR TU
e

Allumage - injection

Principe de fonctionnement

Le calculateur

— En exploitant les informations regues par
les différentes sondes et capteurs, il as-
sure les fonctions suivantes :

— Calcul du temps d'injection (2 injections
par tour moteur) et de la commande du
mono-injecteur.

— Calcul de l'avance et commande de la
bobine d’allumage (module intégré au
calculateur).

— Commande de la régulation ralenti grace
4 un moteur électrique agissant sur 1'ou-
verture du papillon.

- Commande des fonctions auxiliaires :

- pompe a carburant,

recyclage des vapeurs de caburant,

- information compte-tours,

- coupure compresseur de réfrigéra-

tion,

test des actionneurs,

autodiagnostic,

fonction en mode de secours,

fonction temporisation alimentation de

la vanne purge canister «Power-

Latch ».

La bobine d’allumage

- L’allumage est du type statique.

— La bobine dite jumo-statique comporte
deux circuits primaires et deux circuits
secondaires distincts.

- L’ensemble rotor et distributeur haute
tension n'apparait plus.

— Chaque sortie secondaire est reliée a
une bougie.

Le capteur de régime et de position

— Adapté sur un support fixé au bloc
moteur, il est placé en regard du volant
moteur, et constitué d'un noyau magnéti-
que.

— Lorsque les dents du volant défilent
devant le capteur, il se crée une variation
du champ magnétique qui induit dans le
bobinage une tension alternative (signal
sinusoidal) dont la fréquence et I'ampli-

Q

30000
200001

10000
8000
6000
4000
3000

2000

1000
800
600 -
4004
300 4
200

100

4[14|32 60| 104] 1a0] 176 212| °F
2010 0 20 40 60 80 100 °C

(Fig. MOT. 22)

tude sont proportionnelles a la vitesse de
rotation du moteur.

— Le volant moteur comprend sur sa péri-
phérie 60 dents dont 2 ont été suppri-
mées afin de déterminer le PMH.

La sonde de température d’eaun

~ En mesurant la température du liquide
de refroidissement elle informe le calcu-
lateur de 1'état thermique du moteur.

— Il est possible de contréler sa résistance
en fonction de la température (fig.
MOT. 22).

La vanne purge canister

— Pilotée par le calculateur, la vanne purge
canister permet le recyclage des va-
peurs de carburant en provenance du
réservoir, en fonction des conditions
d’utilisation du moteur. Elle est ouverte
au repos, a la coupure du contact, afin
d'éviter lors d'un auto-allumage le fonc-
tionnement du moteur dd aux vapeurs de
carburant provenant du canister.

— Le calculateur, a l'aide de la fonction
« Power Latch », ferme la vanne pendant
quelques secondes.

Le canister

— C'est un absorbeur composé de charbon
actif qui « piége » les vapeurs de carbu-
rant provenant « de la mise-a-air libre »
du réservoir : afin d'éviter la dispersion
des vapeurs de carburant dans l'atmo-
spheére.

La sonde a oxygéne (Lambda)

— Elle est implantée sur le tuyau d'échap-
pement, en amont du catalyseur. En
permanence, elle délivre au calculateur
un signal électrique qui est fonction de la
teneur en oxygéne des gaz d’échappe-
ment :

- moteur pauvre .. 0,10V < U < 0,42V
- moteur riche ... 0,42V < U < 0,80V

— Un dispositif de réchauffage interne lui
permet d'atteindre rapidement sa tem-
pérature de fonctionnement.

Le pot catalytique

~ Appelé trifonctionnel ainsi que trois
voies, il permet de réduire trois pol-
luants par catalyse :

- €O : monoxyde de carbone,
- HC : hydrocarbures,
- NOX : oxydes d'azotes.

— La catalyse est un phénomeéne qui favo-
rise les réactions chirniques sans y parti-
ciper.

— Le pain catalytique (monolithe cérami-
que en nid d'abeilles) imprégné de
métaux précieux tels que le platine-rho-
dium assure ce r6le de catalyse.

- La température de fonctionnement est
comprise entre 400°C et 800°C. Afin
d’éviter la destruction du pot, certaines
régles sont a respecter :

- la richesse du moteur, gérée par la
sonde a oxygene et le calculateur,

- I'essence sans plomb doit étre em-
ployée exclusivement.

Le capteur vitesse véhicule

— Du type effet Hall, il se situe en sortie de
la boite de viteses.

— 11 est alimenté en 12 volts et génére un
signal carré dont la fréquence est pro-
portionnelle & la vitesse du véhicule.

Le relais double multifonction
— Il permet d’alimenter :
- le calculateur,
- la bobine d'allumage,
- la pompe & carburant,
- l'injecteur,
- le réchauffage de la sonde a oxygéne,
- le capteur vitesse du véhicule.

Le potentiométre papillon

- Le potentiomeétre informe le boitier élec-
tronique de la position du papillon des
gaz.

~ Cette information est utilisée pour la
reconnaissance du ralenti (position pied
levé) de la pleine charge (position pied a
fond), pour les stratégies d'accélération,
de décélération et de coupure d’injec-
tion.

— Il est constitué de deux pistes permettant
d’obtenir une précision suffisante sur les
trés faibles ouvertures du papillon pour
compenser l'absence de capteur de
pression :

- piste 1 — 0,1° de précicion de 0° & 24°,
- piste 2 — 0,3° de précision de 18° 4 90°.

— Le boitier électronique délivre une ten-
sion de 5 volts aux bornes du potentiome-
tre. En retour, le calculateur regoit une
tension de sortie variable en fonction de
la position angulaire du papillon.

Remarque. — Non démontable et non ré-
glable.

Moteur de ralenti

— Il renseigne le calculateur de la position
au ralenti du papillon, pour la coupure
d’injection en phase de décélération.

— Il permet :

- la régulation du ralenti a l'aide d’'un
moteur électrique associé a un renvoi
d’angle agissant sur la butée du papil-
lon,

- la mise en route (ralenti accéléré)
moteur froid.

Injecteur

- Il est a commande électrormagnétique.

-~ Les impulsions électriques en prove-
nance du calculateur, engendrent un
champ magnétique dans l'enroulement
de I'électro-aimant, le noyau est attiré, et
Paiguille de l'injecteur se souléve de son
siége. Le carburant sous pression est
alors pulvérisé dans le corps d'injection
placé sur la tubulure d’admission.

— Le temps de réponse de la commande
d'ouverture de linjecteur est précis
grice a une trés faible résistance de
celui:5=1Q.

Résistance électrique extérieure

— Montée en série avec l'injecteur du CIM,
elle protége le calculateur et l'injecteur
de l'échauffement électrique pendant le
fonctionnement. Sa valeur est de 3 Q.

Régulateur de pression

— II maintient la pression de carburant
constante a une valeur d’environ 1 bar.

— Il comporte un boitier métallique avec un
piquage de mise a I'air libre, une mem-
brane, un ressort et un clapet.

- Lorsque la pression de la chambre aug-
mente et dépasse la valeur fixée par le
tarage du ressort, le clapet s'ouvre, et le
carburant retourne au réservoir.
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BBO : Batterie. — BB1 : Boitier plus batterie. — BF : Boite fusibles. — CA : Contacteur antivol. — V1300 : Voyant test injection-allumage.
— C€1260: Connecteur porte-fusible pompe alimentation. — €1300: Connecteur test injection-allumage. — 1360 : Connecteur
porte-fusible chauffage sonde A oxygéne. — 1135 : Bobine allumage. — 1210 : Pompe & caburant. — 1215 : Electrovanne purge
canister. — 1220 : Thermistance sur moteur. — 1226 : Moteur régulation ralenti et contacteur de ralenti. — 1304 : Relais double
multifonctions injection. — 1313: Cdpteur vitesse moteur. — 1318 : Résistance injection. — 1317 : Potentiométre papillon. —
1320 : Calculateur injection allumage. — 1330 : Injecteur. — 1350 : Sonde a oxygéne avant. — 1620 : Capteur vitesse véhicule. —
4210 : Compte-tours.
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MOTEUR TU

Pompe a carburant

— La pompe a carburant électrique est
montée a 'extérieur du réservoir sous la
caisse du véhicule.

- Afin que la pression d'essence puisse
étre maintenue constante dans le circuit,
le débit fourni par la pompe doit étre
supérieur aux besoins du moteur.

~ Sous une pression de 1 bar et une tension
batterie de 13,5 volts la pompe débite

environ : 360 ecm? d'essence en 15%.

Filtre a carburant

— 11 est mmplanté sur la canalisation de
refoulement de la pompe a carburant.

— Il renforme une cartouche en papier dont
le seuil de filtration est de 8 & 10 mi-
crons.

— 11 présente une surface filtrante d’envi-
ron 3 000 cm®.

CORPS D'INJECTION MONOPOINT (CIM)

A : potentiometre papillon. — B: moteur de commande ralenti. — C: sondg de
température d'air. - D : injecteur. — E : régulateur de pression. — F : corps papillon.

— G : piquage de la purge canister.

— Un tamis arréte les éventuels débris de
papier, le sens d’'écoulement du carbu-
rant, indiqué par une fleche gravée sur le
corps du filtre, doit étre impérativement
respecté.

Démontage du moteur
OPERATIONS PRELIMINAIRES

- Nettoyer le moteur déposé et séparé de
1a boite de vitesses.

— Déposer tous les éléments périphéri-
ques au moteur et & la culasse.

— Déposer le filtre a huile en prévoyant
I'écoulement du restant d'huile qu'il
contient.

— Déposer le mécanisme d'embrayage.

— Récupérer le disque.

VOLANT MOTEUR

- Déposer les vis de fixation du volant
moteur.

~ Les nettoyer du produit d'étanchéité
dont elles sont enduites.

— Déposer le volant moteur.

DISTRIBUTION

— Procéder a la dépose de la courroie de
distribution comme indiqué dans la par-
tie correspondante du paragraphe
« Mise au point du moteur ».

— Déposer le moyeu de poulie de vilebre-
quin aprés avoir déposé la vis centrale
de fixation.

Attention. — Récupérer la clavette,

~ Déposer le tendeur de courroie de dis-
tribution.

(Fig. MOT. 24)
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MOTEUR TU

POMPE A EAU

— Déposer la pompe a eau complete en
enlevant les quatre vis latérales au bloc
moteur.

POMPE X HUILE

— Déposer le carter inférieur d’huile.

— Déposer les trois vis (3) de fixation de la
pompe & huile sous le bloc (fig. MOT. 23).

— Incliner la pompe a huile et dégager la
chaine d’entrainement.

CULASSE

— Déposer les vis de fixation aprés avoir
déposé le cache-culbuteurs.

— A Yaide de leviers 0.0149 décoller la
culasse du bloc-cylindres (fig. MOT. 24).

EQUIPAGE MOBILE

—~ Déposer les écrous des chapeaux de
bielles et extraire les ensembles pis-
tons-bielles-chemises du bloc-moteur.

— Déposer les vis sur le pourtour du bloc-
paliers du vilebrequin.

— Dégager les coussinets de paliers, puis
le vilebrequin.

Nota. — Repérer les emplacements respec-
tifs de chacun d’eux en prévision d'une
éventuelle réutilisation. Faire de méme
pour les coussinets de bielles.

Remontage
et controles
NETTOYAGE

— Nettoyer toutes les piéces constitutives
du moteur avant contrdle et réutilisation.

— Ne pas gratter les plans de joints des
piéces en aluminium ; utiliser un produit
décapant genre Decapbloc 88 en res-
pectant les consignes d'utilisation.

— Nettoyer particuliérement les canalisa-
tions d'huile sur toutes les piéces moteur
en comportant et notamment le bloc-cy-
lindres.

ENSEMBLES « BIELLE-PISTON »

Important. - La dépose des bielles néces-
site I'échange des ensembles chemise-
piston (piston hors d’'usage).

(Fig. MOT. 24 bis)

o Extraction de I'axe de piston

— Chasser l'axe a l'aide d'une presse et
d'un mandrin de diameétre approprié et
sa plaque de retenue correspondante,

o Contrdle de la bielle

— Ecart maximal de poids des quatre biel-
les entre elles: 3 g.

— Contrdler 1'état des vis de bielles.

— Les bielles ne doivent présenter aucune
trace d'échauffement anormal, aucune
trace d'arrachement de métal dans les
alésages de téte et de pied de bielle.

— Contrdler la bielle (fig. MOT. 24 bis) :

- défaut de parallélisme : 0,06 mm sur
100 mm,
- vrillage maxi : 0,09 mm sur 100 mm.

o Assemblage bielle-piston

- Décoller les chapeaux de bielles de
1 mm environ.

- Disposer, en étoile, les bielles sur une
plaque électrique.

— Placer en (a), un morceau de soudure
autodécapante a 1'étain (fig. MOT. 25).

— Utiliser pour le montage I'appareil
0.1392 W (fig. MOT. 26).

— Brider le premier piston sur le support.

— Le lamage du trou d'axe doit étre en
appui sur la collerette.

— Monter l'axe du premier piston sur la
chasse de diameétre approprié.

— Tremper l'axe dans l'huile.

— Préparer les trois autres pistons et leurs

axes.

(Fig. MOT. 25)

(Fig. MOT. 26)

— Respecter l'appartement axe-piston.
Voir le chapitre « Caractéristiques ».

Nota. - Iln'y a pas d’orientation des bielles
par rapport aux pistons a respecter, a
condition de prévoir le montage de
coussinets de bielles neufs. Dans le cas
contraire, respecter l'orientation d’ori-
gine par rapport a la fleche gravée sur
les pistons (repéres au démontage).

—~ La réussite des opérations suivantes est
conditionnée par la rapidité d'exécution.

— Mettre le réchaud sous tension.

— Couper le courant dés que le point de
fusion des quatre morceaux de soudure
est atteint (transformation en gouttes).

— Essuyer la goutte de soudure de la pre-
miére bielle et la poser sur le montage.

— Engager vivement l'axe de piston a la
main jusqu'a ce que le cone bute sur le
socle (fig. MOT. 27).

—~ Attendre 10 secondes au minimum,

— Lever la téte de bielle et éjecter l'en-

semble.

Assembler de la méme maniére les trois

autres bielles.

PISTON

o Montage des segments

— Les segments ajutés d'origine doivent
étre libres dans leur gorge aprés démon-
tage.

— Les faces marquées doivent étre orien-
tées vers le haut du piston.

— Monter les segments dans 1'ordre suivant

(fig. MOT. 28) :

1. segment racteur (coupe de l'expan-
deur (b), orientée dans la méme direc-
tion que !'axe du piston et coupe des
anneaux (c) décalée de 20 4 50 mm,

2. segment conique d'étanchéité,

3. segment bombé « coup de feu ».

{

(Fig. MOT. 28)
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MOTEUR TU
e

- Le segment conique et le segment
bombé doivent étre tiercés a 120° de la
coupe de l'expandeur.

— Respecter l'appariement « chemise-pis-
ton ».

~ Se référer aux « Caractéristiques ».

Nota. — Sur un méme moteur les ensem-
bles doivent tous étre de méme catégo-
rie.

— La fléche sur piston doit étre orientée
vers la distribution.

o Assemblage « chemise-piston »

- Huiler les pistons avec le collier Facom
750 T.

~ Placer les ensembles « bielle-piston »
dans le carter cylindres et respecter leur
position en utilisant les repéres faits au
démontage :
- m° 1: cbdté volant moteur,
- fléche sur le piston, coté distribution.

- Vérifier également la présence des
pieds de centrage (4) de la culasse (fig.
MOT. 29).

Nota. — Sur les moteurs équipés d'un
bloc-cylindres en fonte introduire direc-
tement les ensembles bielles pistons
dans les cylindres.

VILEBREQUIN

— Retourner le moteur

o Contr8le du faux-rond

— Positionner le vilebrequin sur les cales
en« V.

- Avec un comparateur, controler le faux-
rond maxi sur le palier central ; il ne doit
pas dépasser 0,02 mm. (fig. MOT. 30).

(Fig. MOT. 30)

- Largeur limite de rectification (L) du
palier m*2 (rectification égale sur les
2 flasques) : 23,6 + 0,452 + 0,4.

o Manetons et tourilions

- Contrdler leurs cotes et vérifier avec les
valeurs indiquées aux « Caractéristi-
ques ».

— Placer les demi-coussinets de bielles.

— Mettre en place les demi-coussinets de
paliers rainurés en s'assurant que les
ergots sont bien dans leur logement.

Nota. - En cas de réutilisation de coussi-
nets, s'assurer qu’ils ne comportent au-
cune rayure, usure anormale, trace de
rotation sur la face extérieure. Respecter
leur position repérée au démontage.

~ Placer le vilebrequin.

— Mettre en place les deux demi-flasques
de butée huilés, face rainurée en appui
sur le vilebrecuin.

— Régler le jeu longitudinal du vilebre-
quin.

® Réglage du jeu axial

— Pousser le vilebrequin en butée vers
I'embrayage.

- Placer le support de comparateur et
étalonner le comparateur sur zéro, le
palpeur en appui sur la face (fig.
MOT. 31).

— Pousser le vilebrequin en butée dans
V'autre sens.

- Relever la valeur du jeu sur le compara-
teur.

— Le jeu longitudinal doit étre compris
entre 0,052 et 0,452 mm.

~ Si le jeu n'est pas correct, monter les
deux demi-flasques d'épaisseur appro-
priée.

— Les demi-flasques sont disponibles aux
épaisseurs suivantes : 2,40 - 2,50 — 2,55 —

(Fig. MOT. 32)

—Placer le pignon d’entrainement de
pompe a huile (3) et la chaine d'entrai-
nement (2) sur le vilebrequin et reposer
ce dernier en place sur les demi-paliers
du bloc-cylindres (fig. MOT. 32).

CHAPEAUX DE BIELLES

— Monter les chapeaux de bielles munis de
leurs demi-coussinets huilés, en respec-
tant I'appariement et le sens de montage
(les deux ergots du méme c6té).

— Serrer les écrous de bielles au couple de
3,75 daN.m.

POMPE X HUILE

- Avant repose, procéder éventuellement
au démontage de la pompe a huile en vue
de vérifier 1'état des piéces constitutives.

Nota. - Remplacer les piéces présentant
des traces d’usure, de grippage ou de
rayures, méme peu profondes. Contrd-
ler également le jeu de pignonnerie, tant
sur le jeu de denture que le jeu du
pignon fou sur son axe. T -

~ Vérifier la présence de la douille de
centrage et reposer la pompe a huile
sous le bloc-paliers et serrer les vis de
fixation a 0,8 daN.m (fig. MOT. 33).

JOINTS DE VILEBREQUIN

o Cété distribution

~ Huiler et monter le joint a l'aide de I'outil
(fig. MOT. 34).

— Venir en butée en utilisant la vis (2) pour
insérer le joint dans le carter.

— S'assurer que la clavette est en place.

— Monter l'entretoise (3) (fig. MOT. 36).

— Monter le pignon (4) avec la vis (2) sans
la serrer.

— Mettre en place les plaques porte-joint
avant et arriére.

— Serrer les vis 4 0,8 daN.m..

(Fig. MOT. 34)

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

-

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

page 19

SEFEEEER




MOTEUR TU
e

VOLANT MOTEUR

— Présenter le volant et le fixer de vis
neuves enduites de Loctite Frenetanch.

— Monter l'outil de blocage 0132 P.

— Serrer les vis a 6,7 daN.m.

— Déposer 1'outil de blocage.

PIGNON DE DISTRIBUTION

— Mettre le vilebrequin en position de
pigeage (o 6 mm) (fig. MOT. 36).

- Serrer la vis du pignon de distribution a
10 daN.m.

CULASSE

— Procéder comme indiqué au paragraphe
suivant : « Révision de la culasse ».

DIVERS

— Reposer la pignonnerie de distribution et
la courroie.

— Reposer les mano et thermocontacts.

— Poser un filtre & huile neuf, serré a la
main uniquement,

— Poser le carter inférieur d'huile aprés
avoir enduit les plans de joints de péte
d’étanchéité ; serrer les vis de fixation &
0,8 daN.m.

Révision de la culasse
DEPOSE

— Débrancher la batterie.
— Vidanger le circuit de refroidissement.
— Déposer :
- la courroie de distribution,
- I'ensemble filtre A air,
- la vis du tube de jauge a huile (5) (fig.
MOT. 37).

(Fig. MOT. 36)

— Débrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, raccords et cébles attenants a la
culasse.

— Dégrafer la prise capteur de PMH 6) de
son support (fig. MOT. 38).

— Désaccoupler le tuyau avant d'échap-
pement du collecteur et du carter d’em-
brayage.

~ Déposer (fig. MOT. 39) :

- le couvre-culasse,
- les deux entretoises (),
- la tdle déflectrice (8).

— Desserrer progressivement et en spirale
les vis de culasse en commengant par
I'extérieur.

— Déposer :

- les vis de culasse,
- la rampe de culbuteurs.

— Basculer et décoller la culasse a l'aide
des leviers (4) (fig. MOT. 40).

— Déposer la culasse et son joint.

S

(Fig. MOT. 38)

(Fig. MOT. 39)

— Nettoyer les plans de joint avec le pro-
duit décapant homologué. Exclure les
outils abrasifs ou tranchants. Les plans de
joint ne doivent comporter ni trace de
choc ni rayure.

DEMONTAGE

— Déposer les collecteurs d'admission
complet et d’échappement.

~ Déposer la pompe a essence.

— Déposer le bloc support de bobine-al-
lumeur-pompe en bout d'arbre & cames.

— Déposer la bride de 'arbre a cames.

— Extraire l'arbre a cames vers l'avant
avec sa poulie.

Nota. — Si l'arbre & cames ou la poulie
doivent étre dissociés, 6ter la poulie
crantée avant la dépose de la culasse.

— Dégager en méme temps le joint d'étan-
chéité d’arbre a cames (derriére la pou-
lie).

Nota. - Le remplacer systématiquement.

- Comprimer les ressorts de soupapes
avec le léve-soupapes Facom UI3L et le
presse coupelle UI3D2A (fig. MOT. 41).

— Enlever les demi-bagues, les coupelles
supérieures, le ressort et les rondelles
d’'embase.

- Déposer les soupapes.

CONTROLE DU PLAN DE JOINT

—~ Avec une régle rectifiée et un jeu de
cales, mesurer s'il y a déformation du
plan de joint.

— Défaut maximum de planéité : 0,05 mm.

(Fig. MOT. 41)
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MOTEUR TU

Nota. - La rectification de la culasse est
autorisée sur 0,2mm 4 condition que
celie-ci ne soit pas déja repérée par une
lettre « R » frappée sur le plan de joint du
collecteur d’échappement.

RECTIFICATION
DES SIEGES DE SOUPAPES

- Placer l'axe pilote correspondant a l'in-
térieur du guide de soupapes.

-~ Prendre la fraise correspondante et ré-
gler si nécessaire I'écartement des cou-
teaux en fonction du diameétre du siége.

— Placer la fraise sur 1'axe pilote en évitant
de la laisser tomber sur le siége.

— Mettre en place la clé d'entrainement.

— Tourner la clé en effectuant une légere
pression’afin d'obtenir une portée de
soupape (1) correcte (fig. MOT. 42 et 43).

— La portée de soupapes étant obtenue, en
diminuant la largeur avec une fraise
correspondante.

- Fraiser d’abord en (2) puis en (3) pour
obtenir une largeur normale de celle-ci
(voir chapitre « Caractéristiques ») (fig.
MOT. 43).

Remarque. — Les siéges calaminés doi-
vent étre d’abord nettoyés avec une
brosse métallique. Si une légére trace en
spirale était apparente sur la portée d'un
siége aprés rectification, il suffit de déca-
ler légérement un des couteaux et de
refaire une passe. Au démontage, si le
pilote est dur dans le guide de soupape,
utiliser la broche pour le sortir. Lors de
l'échange des couteaux, prendre soin
que leur angle aigu soit orienté vers le
centre de la fraise.

(Fig. MOT. 42)

%
7 7%,
7N, 1//‘

.

(Fig. MOT. 43)

SOUPAPES

-~ Roder les soupapes et contrdler leur
étanchéité.

— Nettoyer soigneusement la culasse afin
de ne laisser aucune trace d’'émeri.

- Au remontage des soupapes, il convient
de respecter l'empilage suivant (fig.
MOT. 44) :

- (1) : rondelle d'appui du ressort,
- (2): ressort,

- (3): coupelle de maintien,

- (20 : demi-bagues.

REMONTAGE

- Engager l'arbre a cames dans la culasse
apres avoir vérifié son état et celui des
portées.

— Poser la bride (2) c6té allumeur et serrer
la vis de fixation a 1,5daN.m (fig.
MOT. 45).

- Monter le joint d'arbre a cames avec
Foutil 0132 V. Serrer la vis (1) jusqu'en
butée (fig. MOT. 46).

~ Reposer le bloc bobine/allumeur pompe
a essence.

5

(Fig. MOT. 46)

—~ Serrer les vis de fixation a 0,8 daN.m.
- Poser la pompe a essence.

- Reposer les ensembles collecteurs.

— Reposer le boitier calorstat.

REPOSE

— Déposer les brides de maintien de che-
mises (carter cylindres aluminium) met-
tre en place les brides de maintien des
chemises avec les vis (carter cylindres
aluminiurn).

— Nettoyer les filetages dans le carter cy-
lindres avec un taraud M10 x 150.

~ Vérifier la présence des deux goupilles
de centrage en (9) et (10) (fig. MOT. 47).

- Mettre en place un joint de culasse neuf,
inscription fournisseur vers le haut.

— Monter la culasse, pignon d'arbre a ca-
mes pigé.

— Reposer :

- la rampe de culbuteurs,

- les vis de culasse, préalablement en-
duites de graisse Molykote G Rapide
Plus.

~ Serrer la culasse selon l'ordre indiqué
(fig. MOT. 48).

— Entrois étapes, vis par vis suivant l'ordre
indiqué :
~ pré-serrage (daN.m) ..., 2
- premier serrage angulaire a 120° a

l'aide d'un outil genre Facom D 360,

- deuxiéme serrage angulaire a 120°.

— Reposer la courroie de distribution.

— Régler les culbuteurs.

— Accoupler et brider les faisceaux, rac-
cords et cébles attenants a la culasse.

-~ Remplir et purger le circuit de refroidis-

(Fig. MOT. 48)
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EMBRAYAGE

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

- Embrayage monodisque a sec avec mécanisme a diaphragme.

— Réglage sans garde.

- Butée poussée sur Mi 16 et Diesel atmo ; butée tirée sur tous les

autres modeles.

— Diametre extérieur du disque (mm) :
- moteur TU ..t

- moteur XU et XUD ... ... .ooooooooroe o

- moteur XU 10 J4 et XU ]59 TE ,,,,,,,,

- moteur TU
v 200
215

- tous types sauf moteur TU ...

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

— Mécanisme sur volant moteur :

METHODES DE REPARATION

Mécanisme d’embrayage

DEPOSE

— Déposer la boite de vitesses (voir chapi-
tre correspondant).

— Repérer le mécanisme par rapport au
volant moteur.

— Déposer les vis de fixation, le mécanisme
et le disque.

CONTROLE ET REPOSE

- Vérifier visuellement :

- l'absence de rayures, de chocs et de
déformation du plan de joint,

- 'usure du plateau (rayures),

- la denture de la couronne du démar-

reur.

— Vérifier la portée du volant moteur : si
nécessaire le déposer et rectifier la por-
tée sur un tour. Toutefois, rectifier aussi
la portée du volant recevant le méca-
nisme pour ne pas modifier 1'effort pres-
seur.

— La valeur de la retouche ne devra pas
excéder 0,5 mm.

— En cas de présence d’huile sur le carter,
remplacer le joint d'étanchéité derriére
le volant moteur.

— Procéder a l'échange des piéces usa-
gées.

~ Placer le disque a l'aide de l'outil de
centrage 00 1690 1900.

-~ Reposer le mécanisme en respectant les
reperes faits au montage.

— Serrerlesvis a:
- 1,5 daN.m moteur TU,
- 2,5 daN.m tous types sauf moteur TU,

— Vérifier 1'état de la butée a billes, le
remplacer le cas échéant.

— Reposer la boite de vitesses sur le carter
moteur.

Cible d’embrayage

DEPOSE

— Détendre le cable en dévissant les
écrous de réglage.

— Décrocher le cable de son support et du
levier.

~ Appuyer sur I'agrafe (3) pour dégager le
cable de la biellette plastique (4) (fig.
EMB. 1).

— Déposer la batterie.

—~ Dégager le soufflet (§) (fig. EMB. 2).

— Tirer sur la gaine pour dégager la
douille de la butée de gaine du pédalier.

REPOSE

— Conditions préalables (fig. EMB. 3) :

- le soufflet (8) doit étre retourné,

- la douille (6) de la butée de gaine (1)
doit étre verrouillée dans la gorge (8).

— Engager le céble dans le trou du tablier.

— Verrouiller le cible dans la biellette
plastique.

— Engager la douille (6) dans la gorge en
poussant sur la gaine.

— Accoupler le céble a la commande
d’embrayage sur la boite de vitesses.

~ Remettre en place le souffiet d'étanchéité
O

— Régler la course de la pédale d'em-
brayage 2 A = 150/175 mm (fig. EMB. 4).

— Reposer la batterie.

(Fig. EMB. 4)
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES
— Transmission automatique a quatre rapports avant. COU PL ES DE SER RAG E (en d aN . m)
- Type ZF 4HP14
— Repeéres d’identification :

- moteur XU7 20Z64 — Vis de fixation BVA/moteur 4

- moteur XU10J2 ......... 2GZ63 — Vis de fixation convertisseur 3
— Capacités (1) (apres vidange) 2,4 - Ecrou du tube de jauge a huile 4,5
RAPPORTS DE TRANSMISSION

2Gz64 2GZ63

~ Rapports de vitesses :

- premiére 0,3598 0,3983

- deuxiéme 0,6340 0,7018

- troisiéme 0,8679 0,9607

- quatriéme 1,1748 1,3002

- marche arriére 0,3069 0,3398
-~ Rapport de pont 18 x 66 | 17 x 68
— Vitesse a 1 000tr/mn (km/h) :

- premiére 10,68 11,34

- deuxiéme 18,82 19,98

- troisiéme 26,77 21,35

- quatriéme 34,87 37,02

- marche arriére 9,11 9,67

METHODES DE REPARATION

Dépose repose boite de
vitesses automatique
DEPOSE

Nota. — La boite de vitesses se dépose par
le dessous du véhicule.

~— Déposer :

- la batterie,
- le filtre a air.

- Débrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, tuyauteries et cibles attenants 4 la
boite de vitesses ou au moteur.

Attention. - Ne pas tordre la tige (3) du
céble de sélection lors du désaccouple-
ment (fig. TRANS. AUTO. 1).

— Désaccoupler le boitier rotule (1) du
levier de sélection (2).

(Fig. TRANS. AUTO.1) 1

— Vidanger la boite de vitesses.
- Déposer :
- les transmissions,
- la tole de fermeture du carter conver-
tisseur.

— Dévisser I'écrou du tube de jauge.

- Déposer :

- les vis de fixation du convertisseur,
- les vis de fixation du démarreur.

- Accrocher la boite de vitesses au palan
en utilisant le crochet.

— Déposer la cale élastique et son axe (fig.
TRANS. AUTO. 2).

— Abaisser la groupe motopropulseur au
maximum.

— Maintenir le moteur avec la traverse (1)
équipée des supports (2) (fig. TRANS.
AUTO. 3).

— Déposer les vis de fixation de la boite de
vitesses sur le moteur.

— Ecarter la boite de vitesses du moteur et
placer 'outil (3) (fig. TRANS. AUTO. 4).

— Déposer la boite de vitesses.

(Fig. TRENS. UTO. )
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE

REPOSE

— S'assurer de la présence :

- de la bague de centrage dans le vile-
brequin,

- des goupilles de centrage sur le carter
cylindres.

- S'assurer que le convertisseur est bien
engagé (*x = 7 mm mini) (fig. TRANS.
AUTO. 5).

— Poser 1'outil (3).

— Remplacer systématiquement :

- les écrous Nylstop,

- les rondelles élastiques.

— Accouplez la boite de vitesses au carter
cylindres apreés avoir récupéré I'outil (3).

- Serrer (fig. TRANS. AUTO. 6):

- les vis (6) a 3,5 daN.m.

- - les vis (TI) a 4 daN.m.

~ Déposer la traverse (1) avec les supports
(2).

- Reposer :

- l'axe de la cale élastique préalable-
ment enduit de Loctite Frenetanch (ser-
rage & 5 daN.m),

- la cale élastique.

- Serrer les écrous a 2 daN.m.

— Reposer :

- I'écrou du tube de jauge a huile (ser-
rage a 4,5 daN.m,

- les vis de fixation du convertisseur

(serrage a 3 daN.m),

- les transmissions.

— Rebrancher les liaisons électriques,
tuyauteries et cables attenants a la boite
de vitesses ou au moteur.

— Régler la commande de sélection et le
céble de correction de charge.

— Rempilir la boite de vitesses.

— Purger le circuit de refroidissement.

— Reposer les éléments précédemment
déposés.

CONTROLE NIVEAU D'HUILE

~ Conditions préalables :

- effectuer un roulage de 30 minutes
environ,

- moteur tournant,

- véhicule sur sol horizontal,

- levier de sélection en position P.

— Le niveau d'huile sur la jauge doit se
situer entre les repéres mini (A) et maxi
(B).

Impératif. — En aucun cas le niveau
d’huile ne doit dépasser le repére maxi

®.

VIDANGE REMPLISSAGE
BOITE DE VITESSES

Vidange

— Déposer (fig. TRANS. AUTO. 8):
- le bouchon de vidange de la boite de

vitesses (1),

- le bouchon de vidange du pont (2).

Remplissage

— Reposer les bouchons (1) et (2) avec un
joint neuf.

— Le remplissage sera effectué par le tube
de jauge.

-~ Quantité d'huile & remettre aprés vi-
dange : environ 2,4 1.

A

(Fig. TRANS. AUTO. 7)

Réglages

REGLAGE COMMANDE DE
CORRECTION DE CHARGE

— Conditions préalables :
- moteur chaud,
- régime de ralenti correct,
- dispositif de départ a froid hors d'ac-
tion (suivant équipement).

Réglage du cible d’accélération

— Déposer le cdble de correction de
charge du tambour.

— Exercer une traction sur l'arrét de gaine
(1) (fig. TRANS. AUTO. 9).

— Placer I'épingle (2) dans la premiére
gorge complétement sortie de la ron-
delle pour assurer un léger jeu (a).

— Appuyer a fond sur la pédale d'accéléra-
teur.

— S'assurer de la pleine ouverture du pa-
pillon.

Réglage du cible de correction

de charge

— Exercer une traction sur le céble jus-
qu'au point dur (début de rétrocom-
mande b = 39 mm) (fig. TRANS.
AUTO. 10).

— Replacer le céble de correction de
charge sur le tambour.

— Commande d’accélérateur en position
ralenti (¢) = 0,5 mum (fig. TRANS.
AUTO. 11).
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TRANSMISSION AUTOMATIQUE

— Ajuster cette valeur en agissant sur les
écrous (4).

REGLAGE BANDE DE FREIN

— Desserrer 1'écrou (1) et la vis (2) (fig.
TRANS. AUTO. 12).

— Serrer la vis (2) 4 1 daN.m puis la dévis-
ser de deux tours.

— Resserrer l'écrou (1) 2 8 daN.m en
maintenant la vis (2).

REGLAGE
COMMANDE DE SELECTION

— Déposer le filtre A air.

Attention. — Ne pas tordre la tige (3) du
céble de sélection lors du désaccouple-
ment (fig. TRANS. AUTO. 1).

— Désaccoupler le boitier rotule (1) du
levier de sélection (2).

~ Tourner le levier de sélection (2) a fond
vers le carter de la boite de vitesses
(position P).

— Poignée de sélection en position P.
— Effectuer simultanément les opérations
suivantes :
- tirer sur le céble de sélection (3) (fig.
TRANS. AUTO. 13).
- ajuster le boitier rotule (1) pour le

(Fig. TRANS. AUTO. 12)

positionner en face de la rotule (4) et
l'engager sur le levier de sélection (2).
- Vérifier que le véhicule est immobilisé
uniquement poignée de sélection en
position P.
— Reposer les éléments précédemment
déposés.

(Fig. TRANS. AUTO. 13)
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

n
‘L
CARACTERISTIQUES 5
i
‘W
PECIFICATI
SPECIF ONS GENERALES T11oa 1010 |ie11o)| E
— Boites de vitesses mécaniques a cing rapports avant. - Rapports de boite : o
— Types: - premiére 0,3421 0,2894 0,2894
B NP N - deuxiéme 0,5405 0,5408 0,5408
o T BE 315 - troisiéme .. 07812 0,7352 0,8709
. g e mm— - quatriéme ... 1,0322 0,9354 0,2068
~ Repeéres ‘gﬁn“f‘ca‘m- - cinquidme 1.3214 1.2500 1,5200
e XUS - marche arriére . .| 03000 0,3000 0,3000 —
_ -~ Rapport de pont 10,2258 | 0,2622 | 0,2539 | 0,2461
moteur XU7
- moteur XU10J2 .. CL65 — Rapport tachymétrique .......... 22% 19 22x 19 22x 19
- moteur XU10J4 - Vitesse a 1 000 tr/mn (km/h) :
- moteur XUDS .. CL42 - premiere . .| 841 819 | 818 | 7,78
- moteur XUDST CL66 - deuxiéme 1329 | 1830 | 15,23 | 14,48
— Capacité (1) ..o 2 - troisiéme .. 19,20 | 20,81 20,72 | 23,34
- quatriéme 25,38 | 2648 | 26,36 | 32,34
- cinquiéme ... .| 32,49 | 3539 | 35,22 { 40,73
RAPPORTS DE TRANSMISSION - marche arriére ... 7,31 8,49 8,48 8,04 Lg
g
1,41 1,61 1,81 21 =
— Rapports de boite : <
- Premilére ... 0,2926 0,2894 0,2894 O
- deuxiéme .. 0,5526 0,5405 0,5405 MEA | BE3 \w
- gg;f;?:::e ?-gggg ?ggég g;ggﬁ ~ Vis de fixation du carter de boite de vitesses s
- . ' ' : rter d'embrayage ... ,
- marche arriére .. 0,2790 0,3000 0,3000 Srentrée ds Dofte u n 06 | 12
~ Rapport de pont e 0,2333 | 0,2388 | 0,2622 | 0,2711 ~ Vis de couronne de différentiel ... | 1,8 | 6
- sippor;tlamfmq(ul:;‘/'g; 21x.18 [ 22x 19 | 22x 19 | 22x 19 — Vis de fixation du carter de sortie
- Vitesse mn : transmission c6té droit ....... 25|15
B 737 | 746 | 842 | 854 B o s | s
- deuxiéme .. 13,92 13,93 15,73 15,95 Vi L ) !
- troisiéme ... 19,74 | 20,14 | 22,73 | 21,70 - Vis de fixation du carter arriére
- quatriéme 2584 | 26,62 | 3004 | 27.61 sur carter de boite de vitesse ... | 1,8 | 1,8 _ al
- cinqui¢éme 32,83 34,07 38,45 | 36,90 — Ecrou d'arbre primaire ... - 8
- marche arriére 7,02 7,73 8,73 8,85 — Ecrou d'arbre secondaire 14 5

METHODES DE REPARATION

A — Déposer les roues. ~ Déposer :
De ose : 'e OS? — Déposer les fixations (2) (fig. BV. 1). - ia v@s ge Flaq_ue cciie fermeture,
_ : ; ; - la vis de fixation du tuyau avant,
de la boite de vitesses | - mxeiroios axes de romles imterieures. | 7 2 e e e

— Déposer l'axe (3) (fig. BV. 2).

_ Desserrer les écrous (4). — Déposer les écrous de fixation du tyau

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(3 (]
Motonsatlon TU — Dégager la transmission droite du pont. avant.
— Intercaler une cale de bois entre le pivot
DEPOSE et le bras de suspension pour dégager la
Nota. — La boite de vitesses se dépose par zone de travail. |
le dessous du véhicule.
— Déposer :

- la batterie,
- le filtre A air,
- le support de batterie.

- Débrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, raccords et cdble d’embrayage
attenants a la boite de vitesses.

~ Déposer les vis de fixation du démarreur
et le support de filtre a air.

— Désaccoupler les biellettes de barre
antidévers des bras de suspension.

— Vidanger la boite de vitesses.

- Mettre I'avant du véhicule sur chandel-

les. (Fig. B.V. 1) (Fig. B.V. 2)

CARROSSERIE
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— Récupérer le joint tble.
— Dégager la transmission gauche.
— Déposer :
- la vis inférieure de boite,
- la vis du support du pignon tachymeé-
trique.

— Dégager le support de son logement
sans le débrancher.
— Accrocher un palan a la boite de vitesses
avec le crochet (3) (fig. BV. 3).
— Déposer :
- I'écrou d’axe de boite (9),
- les écrous du support de boite (10),
- le support de boite (11).
— Descendre le groupe motopropulseur au
maximum.
— Mettre en place (fig. BV. 4):
- la traverse (1),
- les supports (2).
— Déposer :
- les vis de fixation de la boite sur le
moteur,
- la boite de vitesses.

REPOSE

~ Remplacer systématiquement :

- les joints a 1&vres de sortie de pont,
- les écrous autofreinés,
- les rondelles élastiques.

Attention. — S'assurer de la présence des
goupilles de centrage de la boite de
vitesses sur le moteur.

— Enduire de graisse Molykote BR2 Plus :

- les cannelures de l'arbre primaire,
- le manchon du guide de butée,
- les becs de la fourchette.

- Garnir de graisse l'intervalle entre les
levres des joints de sortie de pont.

Kttention. — Vérifier la présence de la
butée de débrayage.

— Mettre en place la boite de vitesses.

— Reposer les vis de fixation supérieures.

— Serrer les vis a 4,5 daN.m..

— Dégager la traverse (1) et les supports
(2) (fig. BV. 4).

— Reposer le support de boite et ses
écrous.

— Mettre en place le groupe motopropul-
seur a l'aide du palan.

— Reposer l'écrou d’axe de boite.

— Serrer :
- les écrous du support sur boite a
2,5 daN.m,
- I'écrou d’axe de boite a 6,5 daN.m.
— Dégager le palan et le crochet (3) (fig.
BV. 3).
— Procéder dans 'ordre inverse des opé-
rations de dépose.
— Déposer la vis inférieure de boite a
4,5 daN.m.
— Serrer:
- les écrous de palier de transmission a
1,75 daN.m,
- Paxe de limiteur de débattement a
S daN.m.
— Serrer:
- les écrous de rotule de pivot a 3 daN.m
- les vis de Dbiellettes de barre anti-
dévers a 6,5 daN.m,
- les vis de roue a 8,5 daN.m..
— Contrdler la garde d'embrayage.
— Remplir et contréler le niveau de la boite
de vitesses.

Motorisations XU
(sauf XU10]4 et XUDITE)

DEPOSE

Nota. - La boite de vitesses se dépose par
le dessous du véhicule.

— Déposer :

- la batterie,
- le support de batterie.

—~ Déposer (suivant motorisation) :

- le filtre a air,
- le raccord d’entrée d'air.

— Débrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, raccords et cdble d'embrayage
attenants a la boite de vitesses.

— Déposer les vis de fixation du démar-
reur.

— Ecarter le démarreur sans le débran-
cher.

— Désaccoupler les biellettes de barre
antidévers des bras de suspension.

— Vidanger la boite de vitesses.

— Mettre I'avant du véhicule sur chandel-
les.

~ Déposer les roues.

— Déposer les fixations (fig. BV. 1).

— Extraire les axes de rotules inférieures.

— Déposer l'axe (fig. BV. 2).

— Desserrer les écrous.

-~ Dégager la transmission droite du pont.
— Intercaler une cale de bois entre le pivot
et le bras de suspension.

(11 [2]

— Dégager la transmission gauche.

— Déposer :
- la vis de fixation du support du pignon
tachymétrique,
- les vis de fixation de la prolonge.
— Ecarter le support du pignon tachymé-
trique sans le débrancher..
— Déposer la prolonge de portée de pont.
— Récupérer :
- la vis tachymétrique,
- la cale de réglage.
— Déposer :
- la téle de fermeture du carter d'em-
brayage,
- la vis inférieure de fixation de la bofte
sur le moteur.
— Accrocher un palan a la bofte de vitesses
avec le crochet (3) (fig. BV. 5).
- Déposer :
- I'écrou d'axe de boite (8),
- la rondelle,
- les écrous de cale (9),
- la cale élastique.
— Déposer l'axe de boite et sa rondelle.
— Descendre le groupe motopropulseur et
le faire pivoter vers l'avant.
— Mettre en place (fig. BV. 4):
- la traverse (1),
- les supports (2).—

— Déposer :
- les vis de fixation de la boite sur le
moteur,
- la boite de vitesses.

REPOSE

— Remplacer systématiquement :

- les joints a leévres de sortie de pont,
- le joint torique de la prolonge,

- les écrous autofreinés,

- les rondelles élastiques.

Attention. — S'assurer de la présence des
goupilles de centrage de la boite de
vitesses sur le moteur.

— Enduire légérement de graisse Molykote
BR2 Plus :

- les cannelures de l'arbre primaire,
- le manchon du guide de butée,
- les becs de la fourchette.

— Garnir de graisse l'intervalle entre les

levres des joints de sortie de pont.

9 89

(Fig. B.V. 5)
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Attention. — Vérifier la présence de la
butée de débrayage.

— Mettre en place la boite de vitesses.

— Reposer les vis de fixation supérieures.

— Serrer les vis a4 4,5 daN.m.

— Dégager la traverse (1) et les supports
(2).

— Nettoyer le filetage de l'axe de boite
(enduire de Loctite Frenetanch).

- Reposer l'axe de boite et sa rondelle.

-~ Serrage a 5 daN.m.

— Mettre en place le groupe motopropul-
seur & l'aide du palan.

— Reposer :
- la cale élastique,
- I'écrou d’axe et sa rondelle (fig. BV. 5).

— Dégager le palan et le crochet (3).

-~ Reposer les écrous de cale (9). Serrage a
2 daN.m.

— Serrer l'écrou d’axe a 7 daN.m.

— Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

— Serrer la vis inférieure de fixation a
4,5 daN.m.

— Reposer la tdle de fermeture du carter
d’embrayage.

Attention. - Ne pas oublier de reposer la
cale de réglage et la vis tachymétrique.

- Serrer:
- les écrous de palier de transmission a

1,75 daN.m,
- 'axe de limiteur de débattement a
5 daN.m.

I
4 5
(Fig. B.V. 7)

— Serrer:
- les écrous de rotule de pivot a
3 daN.m,
- les vis de biellettes de barre antidé-
vers a 6,5 daN.m,
- les vis de roue a 8,5 daN.m.
— Contréler la garde d’'embrayage (suivant
équipement).
— Remplir et contrdler le niveau de la boite
de vitesses.

Motorisations
XU10J4 - XUDITE

DEPOSE

Nota. - La boite de vitesses se dépose par
le dessous du véhicule.

— Déposer :

- la batterie,

- le support de batterie,

- le filtre & air,

- le raccord d’entrée d'air.

— Débrancher, débrider et écarter les fais-
ceaux, raccords et cable d'embrayage
attenants a la boite-de vitesses.

Moteur XU10J4

— Déposer :

- les vis du support sur boitier papillon,

- la vis (1) de démarreur (fig. BV. 6),

- I’écrou (2),

- le support du boitier papillon et le
support du tuyau de direction assistée.

— Récupérer 'entretoise (3).

— Déposer :

- le goujon (4) (fig. BV. 7),
- la vis (8) de démarreur.

— Ecarter le démarreur sans le débran-
cher.

Moteur XUDSTE

— Déposer les vis de fixation du démar-
reur.

— Ecarter le démarreur sans le débran-
cher.

Tous types

— Déposer :
- la goupille du levier de débrayage,
- le levier de débrayage.

— Désaccoupler les biellettes de barre
antidévers des bras de suspension.

— Vidanger la boite de vitesses.

~ Mettre 'avant du véhicule sur chandel-
les.
-~ Déposer les roues.
— Déposer les fixations de 1'écran pare-
boue.
— Extraire les axes de rotules inférieures.
— Déposer (fig. BV. 2)
- l'axe de limiteur de débattement,
- I'écrou de transmission droit.
— Desserrer les écrous.
— Déposer la transmission droite.
— Dégager la transmission gauche.
— Déposer :
- les fixations avant et arriere du ber-
ceau,
- les fixations du carter de direction,
- le berceau a Y'aide d’'un vérin.
— Déposer :
- la vis de fixation du support du pignon
tachymeétrique,
- la t6le de fermeture du carter d'em-
brayage,
- la vis inférieure de fixation de la boite
sur le moteur.
- Ecarter le support du pignon tachymsé-
trique sans le débrancher.
— Accrocher un palan a la boite de vitesses
avec le crochet (3) (fig. BV. 8).

- Déposer :
- lesvis de fixation du support sur caisse,
- I'écrou d'axe de boite et sa rondelle,
- le support et la cale.
— Déposer :
- 1'axe de boite,
- les vis et le support d’'axe.

— Mettre en place (fig. BV. 4) :
- la traverse (1),
- les supports (2).
— Déposer :
- les vis de fixation de la boite sur le
moteur,
- la boite de vitesses.

REPOSE

— Remplacer systématiquement :
- les joints a l&évres de sortie de pont.
- les écrous autofreinés,
- les rondelles élastiques.

Attention. — S'assurer de la présence des
goupilles de centrage de la boite de
vitesses sur le moteur.

(Fig. B.V. 9)
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— Enduire légérement de graisse Molykote
BR2 Plus :

- les cannelures de l'arbre primaire,

- le manchon du guide de butée,

- les becs de la fourchette.

— Garnir de graisse l'intervalle entre les
levres des joints de sortie de pont.

Impératif. - Positionner la butée, enco-
ches vers l'avant.

Impératif. — Positionner les becs de la
fourchette a 60° par rapport a la face
d'appui du carter d'embrayage (fig.
BV.9).

Nota. — A 'accoupelement moteur boite,
les becs de fourchettes doivent se loger
derriére la butée.

— Accouppler la boite avec le moteur.

— Contréler la mise en place de la four-
chette de débrayage :

- faible jeu angulaire de 'axe de four-
chette,

- axe du trou de la goupille du levier de
débrayage paralléle a la face d'appui
du carter d'embrayage.

— Reposer les vis de fixation supérieures.

- Serrage a 4,5 daN.m.

— Dégager la traverse (1) et les supports
2).

- Nettoyer le filetage de l'axe de boite,
enduire le Loctite Frenetanch.

- Reposer :

- les supports,

- les vis.

— Serrage 4 6 daN.m.

(Fig. B.V. 11)

- Reposer l'axe de boite (13).
— Serra a 5 daN.m.
— Mettre en place le groupe motopropul-
seur a l'aide du palan.
~ Reposer :
- le support et la cale,
- les vis de fixation.
~ Serrage a 4,5 daN.m.
- Reposer :
- la rondelle,
- l'écrou d'axe de boite.
-~ Serrage a 7 daN.m.
— Dégager le palan et le crochet (3).
— Reposer le berceau moteur a l'aide d'un
vérin.
— Serrer les vis (fig. BV. 10):
- fixation arriére (14) a 14,5 daN.m,
- fixation avant (15) a 5,5 daN.m,
- fixation de crémaillere de direction
(16) 2 9 daN.m.
— Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.
~ Serrer la vis inférieure de boite a
4,5 daN.m.
— Reposer la transmission droite.
— Serrer:
- les écrous de palier de transmission a
1,75 daN.m,
- I'écrou a 5 daN.m,
- I'écrou de transmission a 32 daN.m.

(Fig. B.V. 12)

(Fig. B.V. 13)

— Serrer:
- les écrous de rotule de pivot a
3 daN.m,
~ les vis de biellette de barre antidévers
a 6,5 daN.m,
- les vis de roue a 8,5 daN.m.
— Remplir et contréler le niveau de la boite
de vitesses.

Révision boite MAS
Démontage boite de vitesses

DEMONTAGE
~ Déposer (fig. BV. 11):
- le pignon tachymétrique,
- la butée d'embrayage,
- le contacteur de marche arriére (1),
- le carter tole (2).

— Placer la boite de vitesses sur une cale en
bois (H = 80 mm).

— Chasser la goupille de la fourchette (5°).

— Immobiliser I'arbre secondaire en enga-
geant la marche arriere (fig. BV. 12).

~ A sélectionner

— B passer la vitesse

- € engager la 5° en appuyant sur la four-
chette de 5°.

— Desserrer 1'écrou (3) (fig. BV. 13).

-~ Ramener le synchroniseur de 5° au point
mort.

— Déposer :

- l'écrou (3),
~ la rondelle d'appui (4).

— Repérer le moyeu et le manchon du
synchroniseur (a) et (b).

— Recouvrir le manchon avec un chiffon
pour récupérer les billes, ressorts et
doigts.

— Déposer le manchon de 5° et sa four-
chette (6).

— Extraire I'’ensemble pignon récepteur de
8° et moyeu de synchroniseur a l'aide de
l'extracteur.

~ Sur Varbre primaire, déposer :

- le jonc d'arrét,
- la rondelle élastique.

— Sur l'arbre secondaire, déposer :

- la douille a aiguille,
- la bague entretoise,
- la rondelle entretoise.

— Extraire le pignon émetteur de 5°a l'aide
de l'extracteur.

(Fig. B.V. 19)
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— Déposer (fig. BV. 14) :
- les vis (12),
- les demi-anneaux d'arrét (13) des rou-
lements.

— Déposer :
- les vis de fixation du carter,
- le renvoi de commande de sélection,
- le carter de boite.
-~ Déposer :
- l'axe de baladeur de marche arriére
- la bague plastique,
- le pignon baladeur de marche arriére.
-~ Retirer I'axe de fourchette de marche
arriere (appuyer légérement sur la four-
chette pour libérer 1'axe).
— Déposer lafourchette de marche arriére.
— Chasser la goupille d’axe de passage.
Attention. — Maintenir le levier de sélec-
tion vers la droite pour permettre le
dégagement de la goupille.
— Récupérer la goupille.
— Déposer :
- 'axe de passage,
- le joint d’axe de passage,
- le ressort et ses deux coupelles d’ap-
pui.
~ Amener le levier de sélection vers la
droite.
— Déposer la clé d'interverrouillage.
— Déposer l'ensemble arbre primaire, ar-
bre secondaire, fourchettes et axes.
Attention. — L'appariement de la plaque
intermédiaire et du carter d'embrayage
doit étre maintenu.
— Déposer les vis de fixation de la plaque
intermédiaire.
— Décoller et déposer la plaque intermé-
diaire.
- Déposer (fig. BV. 18) :
- le doigt de verrouillage (19) de la four-
chette de marche arriére,
- le ressort (20).
— Déposer le différentiel.
Attention. — Mettre en appui la fourche de
sélection sur une cale en bois.
— Casser la goupille de 'axe de sélection.
— Déposer :
- le levier de sélection,
- l'axe de sélection.
— Extraire le joint a lévres.

DEPOSE - REPOSE
ROULEMENTS ARBRE PRIMAIRE

o Dépose
— Extraire le roulement cdté pignon de 4°.
— Extraire le roulement c6té pignon de 1.

(Fig. B.V. 15)

® Repose

Attention. — Les roulements déposés doi-
vent étre systématique remplacés.

— Reposer le roulement neuf coté pignon
de 1.

— Reposer le roulement neuf coté pignon
de 4°.

INDENTIFICATION
SYNCRHONISEURS

— K : synchroniseur de 5°: le moyeu est
symétrique, il n'a pas d’orientation par
rapport au manchon (fig. BV. 16).

— B: synchroniseur de 3°/4°: gorge sur
moyeu orientée a l'opposé du logement
de fourchette sur le manchon:.

— € synchroniseur de 17/2°: gorge sur
moyeu orientée du méme cdté que le
logement de fourchette sur le manchon.

IDENTIFICATION DES
ELEMENTS D'UN SYNCHRONISEUR

— Les manchons des synchroniseurs 3°/4°
et 8° sont identiques.

- Les billes et ressorts de chacun des
synchroniseurs sont identiques mais les
doigts du synchroniseurs 17/2° sont diffé-
rents de ceux des synchroniseurs 3°/4° et

(1) manchon
(2) moyeu
(3) bille

(4) ressort
(8) doigt

DEMONTAGE - REMONTAGE
SYNCHRONISEURS

¢ Démontage

Impératif. - Repérer la position du moyeu
par rapport au manchon avant démon-
tage si ces piéces doivent étre réutili-
sées.

— Séparer le manchon du moyeu dans un
récipient pour faciliter la récupération
des billes, ressorts et doigts.

¢ Remontage

- Au remontage, respecter (fig. BV. 17) :

- les repeéres effectués au démontage,
- la position en vis-a-vis des encoches (a)
du manchon et (b) moyeu.

- Assembler les deux pieces.

— Pour chacun des trois dispositifs (fig.
BV. 18):

- placer et soutenir le doigt (1),

- engager le ressort (2) dans le poussoir
et a fond dans le moyeu en (b),

- placer la bille (3) sur le ressort,

- appuyer sur la bille pour comprimer le
ressort et I'engager dans le manchon.

DEMONTAGE - REMONTAGE
ERBRE SECONDAIRE

o Démontage

— Déposer le roulement a l'aide de l'ex-
tracteur.

Ve

Gt

:\Iummnmlll &

(Fig. B.V. 18)
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-

— Déposer (fig. BV. 19):
- la rondelle (3),
- le pignon récepteur 4° (4),
- la bague de synchroniseur de 4° (8),
- le synchroniseur de 3°/4° (6),
- la bague de synchroniseur 3° ().
Attention. — Ne pas désassembler le syn-
chroniseur (6) pour éviter 1'éjection des
billes et des ressorts.
— Chasser le segmentd'arrét (8) al'aide de
T'outil (3) (fig. BV. 20).
- Déposer (fig. BV. 21) :
- le pignon récepteur 3° (9),
- le segment d'arrét (10),
- le pignon récepteur 2° (11),
- la bague de synchroniseur 2° (12),
- le synchroniseur de 17/2° (13),
- la bague de synchroniseur 1° (14),
— le segment d'arrét (18),
— le pignon récepteur 1™ (16),
- le segment d'arrét (11),
- I'embout de graissage (18).

3

,.d""
‘\\\\\\\\\\&:\) 4

(Fig. B.V. 19)

Fig. B.V. 20)

Attention. — Ne pas désassembler le syn-
chroniseur (13) pour éviter 1'éjection des
billes et des ressorts.

- Déposer le roulement (19) (fig. BV. 22).

¢ Remontage

Attention. — Les roulements déposés doi-
vent étre systématiquement remplacés.

— Reposer le roulement neuf (19) a l'aide
de l'outil et de l'entretoise (fig. BV. 22).

- Reposer (fig. BV. 23) :

- le segment d'arrét (17),
- un embout de graissage plastique neuf
(18).

Attention. — Positionner les ergots (¢) des
bagues sur les doigts (d) des synchroni-
seurs (13) et (6).

— Reposer (fig. B.V. 24):

- le pignon récepteur 1™ (16),

- le segment d'arrét (18),

- la bague de synchroniseur 1*° (14),

- le synchroniseur de 17/2° (13), gorge
(e) vers le bas,

- la bague de synchroniseur 2° (12),

- le pignon récepteur 2° (11),

- le segment d’arrét (10),

- le pignon récepteur 3° (9),

- le segment d'arrét (8),

- la bague de synchroniseur 3° (7),

- le synchroniseur de 3°/4° (6), gorge (f)
vers le haut.

- la bague de synchroniseur 4° (8),

- le pignon récepteur 4° (4),

- la rondelle (3).

— Reposer le roulement neuf, gorge versle
haut.

Attention. — Ne pas prendre appui sur
l'embout de graissage et ne pas dépas-
ser deux tonnes en butée.

15—&
17—

(Fig. B.V. 21)

DEMONTAGE - REMONTAGE
DIFFERENTIEL

¢ Démontage
— Deéposer le différentiel.
— Déposer (fig. BV. 25) :
- l'anneau d’arrét (4) de l'axe porte-satel-
lites,
- 'axe porte-satellites,
- les satellites (6) en les faisant tourner
sur les planétaires,
- les planétaires (7),
- la coquille de frition (8).
¢ Remontage
— Reposer la coquille de friction (8), colle-
rette (a) coté vis tachymétrique (fig.
BV. 26).

— Reposer :
- les planétaires,
- les satellites.

— Faire tourner les satellites.

— Engager I'axe (8) au travers du boitier et
des satellites.

l
i

u
il
i
19

(Fig. B.V. 22)

(Fig. B.V. 23)
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

— Cliper 'anneau d’arrét (4) sur le boitier.
— Reposer le différentiel.

DEPOSE - REPOSE
ROULEMENTS DE PONT

o Dépose roulement de pont

- Déposer le différentiel.

— Déposer la vis tachymétrique.

— Extraire les roulements.

Attention. — Veiller 4 l'appariement des
bagues extérieures si les roulements
doivent étre réutilisées.

o Dépose cages extérieures

— Sur carter de boite, chasser le joint de
sortie de pont gauche.

— Retourner le carter de boite.

— Chasser la cage extérieure du roulement
de pont gauche par les encoches du
carter.

- Sur carter d’embrayage, chasser le joint
a lévres de sortie de pont droit.

— Retourner le carter d'embrayage.

— Chasser la cage extérieure du roulement
du pont droit par les encoches du carter.

Attention. — Veiller 4 V'appariement des
bagues extérieures si les roulements
doivent étre réutilisés.

o Repose cages extérieures
- Sur carter d'embrayage, reposer la cage
extérieure du roulement du pont droit.
— Sur carter de boite, reposer la cage
extérieure du roulement de pont gauche.
¢ Repose roulement de pont
— Reposer :
- les roulements neufs,
- une vis tachymétrique neuve.

T

f ' 6

N LW

(Fig. B.V. 29)

étre maintenu.

IDENTIFICATION AXES ET FOURCHETTES

Attention. — I'axe et la fourchette sont percés ensemble, leur appariement doit

1: Fourchette de 1"/2° en laiton ou acier. —
2 : Fourchette de 3°/4° en laiton. — 3 : Four-
chette de 5° en acier. — 4: Fourchette de
marche arriére. — 8§ : Relais de commande
de la fourchette de marche arriére. —
a: Noix de commande de la fourchette
17°/2°. — 6: Axe de fourchette de 3°/4°. —
1: Axe de fourchette de 5° et du relais de
marche arriére. — b : Pion d'entrainement
de la fourchette de marche arriére. — e:
Noix de commande de la fourchette §° et du
relais de marche arriére.

DEMONTAGE - REMONTAGE
AXES ET FOURCHETTES

¢ Démontage fourchette 1°°/2°,
relais de maxche arriére

Attention. — L'axe et la fourchette sont
percés ensemble, leur appariement doit
étre maintenu (fig. B.V. 27).

— Déposer la goupille élastique.

— Séparer l'axe du relais de commande de
marche arriére.

¢ Remontage fourchette 17/2°,
relais de marche arriére

— Assembler 'axe du relais de commande
et la fourchette de 17/2°.

6 @——7

(Fig. B.V. 25)

— Respecter le positionnement des noix de
commande (&) et (B) et du relais de
marche arriére (1) (fig. B.V. 28).

- Reposer la goupille élastique neuve.

(Fig. B.V. 26)

(Fig. B.V. 27)

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘

e

CARROSSERIE

page 78

S EEED




BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

Remontage boite de vitesse

REMONTAGE

-~ Reposer (fig. BV. 29) :

- un joint a lévres neuf (1),
- l'axe de sélection huilé,
- le levier de sélection.

Attention. — Le levier et 'axe sont percés
ensemble, leur appariement doit étre
maintenu.

— Mettre la fourche de sélection en appui
sur une cale en bois.

— Fixer le levier de sélection avec une
goupille pleine et cannelée neuve.

-~ Reposer :

- le différentiel,

- le ressort,

- le doigt de verrouillage de la four-
chette de marche arriere.

— Enduire la surface de contact de la pla-
que intermédiaire et celle du carter
d'embrayage de Loctite Autoform 549.

~ Engager la fourchette de sélection dans
le passage (a) de la plaque intermédiaire
(fig. BV. 30).

— Reposer la plaque intermédiaire.

(Fig. B.V. 29)

— Enduire le filetage des vis avec du Loc-
tite Frenetanch.

— Reposer les vis et les serrer 4 5 daN.m.

Attention. — Enlever l'excédent de colle
dans le logement des roulements.

- Engager les fourchettes sur les man-
chons des synchroniseurs.

— Accoupler l'arbre secondaire avec l'ar-
bre primaire.

— Reposer 1'ensemble dans le carter.

- Engager le doigt de passage dans la clé
d’'interverrouillage (fig. BV. 31).

- Reposer I'ensemble en engageant simul-
tanément le doigt dans les noix d'axe de
fourchettes et I'armature dans la fourche
d’axe de sélection.

— Reposer :

- le ressort et ses deux coupelles d'ap-
pui,

- le joint d’axe neuf,

- l'axe de passage.

Attention. — Le doigt de passage et l'axe
sont percés ensemble, leur appariement
doit étre maintenu.

(Fig. B.V. 31)

- Fixer le doigt avec une goupille pleine et
cannelée neuve.

~ Engager la fourchette de marche arriére
dans la chape.

— Appuyer légérement sur la fourchette de
marche arriére et engager son axe jus-
qu’en butée.

— Reposer (fig. BV. 32) :

- le baladeur de marche arriére,
- l'axe du baladeur (3),
- I'entretoise plastique (4).

Attention. — Faire tourner l'axe sur lui-
meéme jusqu'a ce que l'ergot (b) tombe
dans son logement.

- Enduire réguliérement le plan de joint
du carter de boite de vitesses d'une fine
couche de péate d’étanchéité au silicone.

- Reposer :

- le carter de boite,
- les vis de fixation.

Attention. — Mettre en place le joint d'axe
de passage et positionner le levier de
débrayage.

— Serrer les vis 4 1,75 daN.m.

— Reposer les demi-anneaux d'arrét de
roulement, chanfrein orienté vers le haut.

- Serrer les vis a 1,75 daN.m.

— Placer 'extrémité de l'arbre primaire en
appui sur 1'établi de la presse.

(Fig. B.V. 33)
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1: Carter de boite de vitesse. — 2 ;- Plaque intermédiaire. — 3 : Carter d’embrayage et de pont. — 4 : Fourchette d’embrayage (sur
axe). — 5 : Butée d’embrayage. — 6 : Guide de butée. — 1: Arbre primaire. — 8 : Arbre secondaire. — 9 : Pignon récepteur {ae). -
10 : Synchroniseur de 1*/2° et pignon récepteur de marche arriére. — 11 : Pignon récepteur (2°). ~ 12 : Pignon récepteur 3. -
13: Synchroniseur de 3°/4°. — 14: Pignon récepteur (4%). — 15: Pignon émeteur de 5°. - 16: Pignon récepteur 5°). -
17 : Synchroniseur (5°). — 18 : Boitier de différentiel. — 19 : Pignon satellites. — 20 : Pignons planétaires. — 21 : Vis tachymeétrique. —
22 : Pignon tachymeétrique.

Particularités
" La plaque intermédiaire et le carter d’embrayage usinés ensemble sont appariés. Les trois vis de fixation du guide de butée
débouchent dans le carter de boite ; leur filetage doit étre enduit de pate d’étanchéité au silicone.
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-

— Reposer le pignon émetteur de 5°.
— Reposer une rondelle élastique (8) neuve
(fig. BV. 33).
— Présenter un jonc (5) neuf en bout d’ar-
bre.
— Mettre en place le jonc d'arrét.
— Resserrer le jonc au fond de sa gorge.
— Reposer (fig. B.V. 34):
- la rondelle entretoise (),
- 1a bague entretoise (8),
- la cage a aiguilles (9),
- le pignon récepteur (5°) (10),
- la bague de synchroniseur (11).
~ Assembler la fourchette et le synchroni-
seur.

— Reposer l'ensemble.

Attention. — Positionner les ergots (¢) de la
bague sur les doigts (d) du synchroni-
seur (fig. BV. 35).

Impératif. - Remplacer l'écrou d'arbre
secondaire par une rondelle frein et un
écrou a encoches livrés en PR.

(Fig. B.V. 34)
= S 14
g § ‘"!"
e

(Fig. B.V. 36)

~ Reposer ;

- la rondelle d’appui (12),

- la rondelle d'arrét (13),

- I’écrou & encoches (14).

Attention. — Positionner la patte d’arrét (e)
de la rondelle en regard de I'’eéncoche (f)
de la rondelle d’appui. Monter I'écrou,
chanfrein (g) c6té rondelle frein.

— Immobiliser 'arbre secondaire en enga-
geant la marche arriére (fig. BV. 12) :

- A : sélectionner,

- B : passer la vitesse,

- C:engager la §° en appuyant sur la
fourchette de 5°.

— Serrer l'écrou a 13,75 daN.m (fig.
BV. 36)..

— Resserrer légérement, si nécessaire,
pour faire coincider la patte de la ron-
delle et une encoche de I'écrou.

— Ramener la commande au point mort.

- Freiner l'écrou en relevant la patte de la
rondelle en regard d'une encoche de
I'écrou.

— Fixer la fourchette de 5° avec une gou-
pille élastique neuve.

KAttention. — Ne pas huiler le carter tdle.

— Reposer :

- le carter tdle avec son joint,

~ les vis de fixation.

— Serrer les vis a 1,75 daN.m.

— Reposer :

- la butée d'embrayage,

- le pignon tachymeétrique avec son sup-
port équipé d'un joint torique neuf et
huilé,

- le contacteur de marche arriere.

Révision boite BE 3/5
(sur véhicule)

Démontage sux véhicule

— Cette opération permet d’intervenir sur :
- le carter de boite,
- les lignes d’arbre,
- les axes et fourchettes.

— Utiliser un pont élévateur a deux colon-
nes.

— Déposer :
- la batterie,
- le support de batterie.

— Suivant motorisation, désaccoupler le
céble d'embrayage.

— Vidanger la boite de vitesses.

- Déposer:

- les fixations de 1'écran pare-boue,
- la roue.

— Débrider le cdble d'embrayage.

— Déposer les fixations de l'écran pare-
boue.

- Ecarter I'écran pare-boue sans débran-
cher le canister.

— Mettre en place (fig. BV. 4) :

- la traverse (1),
- les supports (2).

— Déposer :

- I'écrou d’axe de boite et sa rondelle,
- les écrous de cale,
- la cale élastique.

— Déposer I'axe de boite et sa rondelle.

— Descendre le groupe motopropulseur a
la limite du contact du support de rotule
avec la barre antidévers.

— Déposer (fig. MOT. 37) :

- les vis (2),
- le bouchon (3),
- le carter tole.

~ Engager la 5° vitesse au levier de pas-
sage de vitesses.

— Déposer la goupille de fourchette de 5°.

— Repérer en (a) et (b) la position du
baladeur de synchroniseur par rapport
au moyeu (fig, MOT. 38).

- Bloquer la boite de vitesses en enga-
geant la marche arriére par le levier de
passage de vitesses.

— Déposer :

- I'écrou arbre primaire (5) (douille de
28 mm sur plat de 12 pans),
- le circlip de I'axe de fourchette.

- Déposer le moyeu du synchroniseur de

5° a l'aide de !'extracteur.

(Fig. B.V. 38)
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

— Déposer 'ensemble de moyeu-synchro-
niseur équipé de la fourchette (6) (fig.
MOT. 39).

Attention. — Veiller & ne pas laisser
échapper la bille (T) et le ressort de
verrouillage logés dans la fourchette de
5°.

- Reposer l'ensemble moyeu-synchroni-
seur sans la fourchette.

-~ Engager la 5° & la main.

— Desserrer l'écrou d’'arbre secondaire.

-~ Déposer l'ensemble moyeu-synchroni-
seur.

— Déposer :

- le pignon moteur de 5°,
- la bague,
- 'entretoise.

— Déposer :
- la vis (10) et la plaquette d’arrét d'axe
de fourchette,

(Fig. B.V. 41)

- les vis (11) d'arrét de roulement de
l'arbre secondaire (fig. MOT. 40),
- le jonc d'arrét (12).

— Mettre la boite de vitesses au point mort
au levier de passage de vitesses.

— Déposer :

- la vis de maintien de 1'axe du pignon
baladeur de marche arriére,

- les vis de fixation du carter de boite de
vitesses,

- le carter de boite.

— Déposer l'axe et le pignon de baladeur
de marche arriére.

Kttention. — Pour les boites équipées du
frein de marche arriére, récupérer les
billes et le ressort.

- Déposer :

- la plaquette magnétique (14) (fig.
MOT. 41),
- I'axe de commande de 5° vitesse.

[(1]1[2

(Fig. B.V. 49)

]

Nota. — Tirer et pivoter l'axe de com-
mande de 5° pour le dégager de la clé
d'interverrouillage.

— Tourner l'axe de commande des four-
chettes 17°/2° et 3°/4° pour dégager les
empreintes des billes puis le déposer.

— Déposer l'ensemble arbre primaire, ar-
bre secondaire, fourchettes et axes.

Nota. — Faire pivoter les fourchettes pour
les dégager de la clé d’interverrouil-
lage.

~ Déposer :

- la cage de roulement d'arbre primaire
(18) (fig. MOT. 42),

- la cale de réglage (16),

- le joint d'étanchéité (17) du guide butée
a Y'aide d'un tournevis.

Remontage
boite de vitesses sur véhicule

REGLAGE
ROULEMENT ARBRE PRIMAIRE

— (Opération & effectuer en cas d’échange
de piéces sur l'arbre primaire).

— Placer :

- la cale de base (4) (fig. MOT. 43),
- la cage extérieure (1) du roulement
d'arbre primaire.

— Reposer l'arbre primaire assemblé.

— Mettre en place la cage extérieure du
roulement d’arbre primaire dans le car-
ter de boite.

— Reposer :

- le carter de boite,
- les vis de fixation.

- Serrage a 1,25 daN.m.

— Rectifier la face d'appui de 1'écrou neuf
d’arbre primaire.

- Reposer 1'écrou d'arbre primaire, face
d’appui vers l'extérieur.

— Serrer légérement I'écrou.

- Mettre en place (fig. MOT. 44) :

- le support de comparateur (1),
- la.tige de support (8),

- le support assemblée (6),

- le comparateur (2).

— Accoupler le cdble d’embrayage.

— Débrayer a l'aide du pousse-pédale.

— Repousser l'arbre primaire en le tour-
nant.

— Etalonner le comparateur a zéro (fig.
MOT. 45).

(Fig. B.V. 45)
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— Tirer 'arbre primaire.
- Relever la valeur (a).
— Effectuer une deuxiéme mesure pour
relever la plus grande valeur (a).
— Calcul de l'épaisseur E de la cale de
réglage :
- b = 0,90mm (épaisseur de la cale de
base (4),
- 0,08 mm (jeu de fonctionnement),
-E= (a+ b)— 0,08
-~ Choisir la cale de réglage s'approchant
le plus de la valeur E.
— Déposer :
- le comparateur et ses supports,
- I'écrou d'arbre primaire,
- le pousse-pédale.
— Désaccoupler le cble d’embrayage.
- Déposer :
- les vis de fixation,
- le carter de boite,
- l'arbre primaire,
- la cage extérieure du roulement d'ar-
bre primaire,
- la cale de base.

REMONTAGE

Attention. — Orienter la face d'appui du
joint vers le guide butée.

— Reposer le joint & lévres d'arbre pri-
maire a l'aide du tampon.

— Garnir de graisse l'intervalle entre les
1évres. i

~ Mettre en place (fig. MOT. 46) :
- la cale de réglage (E) déterminée ou

récupérée,
- la cage extérieure (1) du roulement
d’arbre primaire.

— Assembler :
- l'arbre primaire,
- l'arbre secondaire,
- la fourchette de 17°/2°,
- la fourchette de 3°/4°.

— Appliquer légérement de la graisse
Molykote BR 2 Plus.

~ Reposer l'ensemble arbres primaire et
secondaire équipés de leur fourchette.

Nota. — Faire pivoter les fourchettes pour
les engager dans la clé d'interverrouil-
lage.

-~ Reposer l'axe de commande des four-
chettes.

~ Orienter la fente (B) (fig. MOT. 47).

— Reposer :
- l'axe de commande de fourchette 5°,
- la pavé magnétique (2).

(Fig. B.V. 46)

— Reposer I'ensemble axe et pignon bala-
deur de marche arriére (fig. MOT. 41).
Kttention. — Pour les boites équipées du
frein de marche arriére, veiller a ne pas
laisser s’échapper les billes. Orienter les
entrées de denture vers le carter d'em-
brayage.

— Enduire le plan de joint du carter d'em-
brayage de péte Silicone Catégorie 2.

— Reposer :
- le carter de boite,
- les vis de fixation.

— Serrer les vis a 1,25 daN.m.

— Reposer la vis d'arrét (4) de l'axe de
marche arriére (fig. MOT. 48).

— Serrer la vis 2 2 daN.m.

- Reposer :
- la plaquette d’arrét (8) d’axe de four-

chette,

- la vis (6).

- Serrer la vis a 1,5 daN.m.

-~ Reposer :
- le jonc d'arrét (2),
- les vis (8) d'arrét de roulement de

l'arbre secondaire.

- Serrer les vis a 1,5 daN.m.

— Reposer (fig. MOT. 49) :
- la rondelle d'appui (9),
- la bague entretoise (10),
- le pignon moteur de 5° (11).

— Engager la marche arriére au levier de
passage.

~ Reposer l'ensemble moyeu-synchroni-
seur de 5° sans la fourchette.

-~ Engager la 5° a 1a main.

— Sur l'arbre secondaire, monter un écrou
neuf préalablement enduit de Loctite
Frenetanch.

(Fig. B.V. 48)

— Serrage 4 5 daN.m.

— Freiner l'écrou.

- Déposer I'ensemble moyeu-synchroni-
seur.

— Reposer la fourchette sur le synchroni-
seur.

- Assembler le moyeu et le synchroniseur
en respectant les repéres au démontage.

— Présenter 'ensemble sur la boite.

— Mettre la bille de verrouillage, la com-
primer dans son logement en poussant
I'ensemble moyeu-synchroniseur.

- Engager la 5° a la main.

— Sur l'arbre primaire, monter un écrou
neuf (§), préalablement enduit de Loctite
Frenetanch (fig. B.V. 50).

— Serrage a 5 daN.m.

— Freiner l’écrou.

— Reposer le circlip de 1'axe de fourchette.

— Mettre la boite de vitesses au point mort.

— Reposer une goupille élastique neuve
(16).

- Enduire le plan de joint du carter tole de
Silicone Catégorie 2.

— Reposer :

- le carter téle,
- les vis de fixation.

— Serrer les vis a 1,25 daN.m.

— Nettoyer le filetage de l'axe de boite,
enduire de Loctite Frenetanch.

— Reposer I'axe de boite et sa rondelle.

— Serrer a 5§ daN.m.

— Mettre en place le groupe motopropul-
seur a l'aide de la traverse.

— Reposer :

- la cale,
- I'écrou d'axe et sa rondelle.

(Fig. B.V. 50)
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1: Arbre primaire. — 2 : Guide porte butée. — 3: Carter de boite et de différentiel. — 4 : Pignon baladeur de marche arriére. —
5 : Pignon moteur (3°). - 6 : Synchroniseur de 3°/4°. — 7 : Pignon moteur (4°). — 8 : Pignon moteur (5%). — 9 : Synchroniseur (5°). -
10 : Pignon récepteur (5°). — 11 : Pignon récepteur (3°/4°). — 12 : Pignon récepteur (2°). — 13 : Synchroniseur (17%/2°). - 14 : Pignon
récepteur (1™). - 18 : Arbre secondaire. — 18 : Couronne de pont. — 17 : Pigrions satellites. — 18 : Pignons planétaires. — 19 : Boitier
de différentiel. — 20 : Vis de compteur. ~ 21 : Prolonge. — 1: Cale de réglage (0.7 & 2,4 mm). — B : Cale de réglage (1,1 4 2,2 mm).

Moteur XU10]2, moteuxr XU10J4, moteur XUDSTE, les boites de vitesses sont équipées d'un frein de marche arriére.
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- Dégager la traverse et les supports.
- Reposer les écrous de cale.
- Serrage a 1,75 daN.m.
- Serrer I'écou a 7 daN.m.
- Accoupler le cdble d’embrayage.
~ Régler la garde d’embrayage si néces-
saire.
- Reposer :
- I'écran pare-boue,
- le bridage du céble d'embrayage sur
le pare-boue,
- le support de batterie,
- la batterie,
- le filtre a air (suivant motorisation),
- la roue.
— Serrer les vis de roues a 8,5 daN.m.
— Remplir et contréler le niveau de la boite
de vitesses.

VIDANGE REMPLISSAGE NIVEAU
BOATE DE VITESSES MA.5

— (1) bouchon de vidange de la boite de
vitesses.

— (2) bouchon de remplissage et de niveau.

— (3) mise & l'air libre.

Nota. — L'orifice de mise a l'air peut servir
au remplissage.

VIDANGE REMPLISSAGE NIVEAU
BOITE DE VITESSES BE 3/5

-~ (1) bouchon de vidange de la boite de
vitesses.

- (2) bouchon de remplissage et de niveau.

— (3) mise a l'air libre.

Nota. — L'orifice de mise a l'air peut servir
au remplissage.
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TRANSMISSION
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CARACTERISTIQUES
SPECIFICATIONS GENERALES COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
— Transmission par deux demi-arbres de roue de méme longueur
e 32

ra

ra

GENERALITES

avec joint tripode a galets a coulissement interne, coté différen- L
tiel et joint homocinétique tripodé coté roue. ~ Ecrou de transmission
- Ecrou biellette inférieure

— Vis de roue ... .. 858

METHODES DE REPARATION
hb'e de roue — Déposer le capteur (suivant équipe- - tourner les vis pour dégager leurs
ment). tétes excentriques du logement du rou-
— Co6té droit : lement,
DEPOSE - desserrer les écrous (8) (fig. - braquer a fond vers la gauche,
TRANS. 3), - déposer la transmission.

— Véhicule sur ses roues :
- déposer la vis (1) (fig. TRANS. 1).
- lever ef caler l'avant du véhicule.

— Coté gauche :
- braquer a fond vers la droite,
- déposer la transmission.

— Déposer :
- les roues,
- le carénage inférieur (suivant équipe- REPOSE
ment). - Remplacer systématiquement les joints &

ra

MECANIQUE

lévres en utilisant les tampons de mon-
tage (2) (fig. TRANS. 4).
— Garnir de graisse l'intervalle entre les

— Vidanger la boite de vitesses.
— Mettre en place l'outil (1) (fig. TRANS. 2).
Impératif. — Ne jamais freiner pour des-

serrer l'écrou-(4) car il y a risque de lévres. . .
cisaillement des vis de fixation du disque - Reposer le capteur (suivant équipe-
de frein, ment).

- Procéder dans l'ordre inverse des opé-

— Déposer :
rations de dépose.

- 'épingle (2),

- le frein écrou (3), — Serrer :
- I'écrou (4). -les écrous (6) a 2daN.m (fig.
~ Déposer 1'écrou de rotule de pivot. TRANS. 3), — a

- 1'écrou de transmission 2 32 daN.m.
— Metire le véhicule sur ses roues.
— Serrer :
- l'écrou de rotule de pivot,
- la vis (1) 4 6,5 daN.m (fig. TRANS. 1),
- les vis de roue a 8,5 daN.m.
— Remplir la boite de vitesses.

— Extraire la rotule de pivot & l'aide de
l'outil.

-

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

[2]

CARROSSERIE
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SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

CARACTERISTIQUES

GENERALITES

- Suspension arriére a roues indépendantes, avec bras tirés,
barre de torsion et amortisseurs hydrauliques.

BRAS DE TORSION

— Diameétre (mum) :
- tous type sauf MI 16 ...

BARRES ANTIDEVERS

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

— Vis de pince de barre antidévers ..
- Vis butée de barre de torsion ...
— Fixations amortisseur
— Fixation support élastique sur longeron (AV) ..

- Fixation support élastique sur longeron (AR) ...
- Diametre (mm) : — Fixation support élastique sur caisse (AV)
- tous type sauf MI 16 ... - Fixation support élastique sur caisse (AR)
- MI16 e - Ecrou de moyeu ...
SUSPENSION ARRIERE TRAIN ARRIERE

3

1: Barre de torsion droite (1 repére circulaire de peinture).
— 2: Barre de torsion gauche (2 repeéres circulaires de
peinture). — 3 : Barre antidévers. — 4: Amortisseur

2 1 3 4

1: Tube de traverse. — 2: Longeron. — 3: Axe de bras. —
4 : Bras. - §: Support élastique arriére. — 6 : Support élasti-
que avant.

ra

GENERALITES

ra

ra

METHODES DE REPARATION

Suspension arriére

Barre de torsion

DEPOSE

- Mettre le véhicule sur le pont élévateur.
— Mettre I'arriére du véhicule sur chandel-
les, roues pendantes.
— Déposer:
- les roues,
- le carénage inférieur (suivant équipe-
ment).
~ Déposer la vis (1) de chaque cbté du
véhicule (fig. SUS. AR. 1).
— Monter :
- 'embout sur l'extrémité droite de la
barre antidévers,

- Vextracteur & inertie sur I'embout.

— Extraire la barre antidévers.

~ Déposer l'extracteur et I'embout.

— Déposer les amortisseurs.

— Monter le faux amortisseur (2) 0908V (fig.
SUS. AR. 2).

— Régler salongueur (1/2 tour = 0,75 mm)
pour permetire un engagement libre de
ses deux axes (fig. SUS. AR. 2).

— Serrer le contre-écrou ainsi que les fixa-
tions du faux amortisseur.

~ Déposer de chaque cbté de la barre (fig.
SUS. AR. 3):

- la vis (5),
- la rondelle butée (6).

— Déposer les vis (T).

Impératif. - Repérer par deux coups de
pointeau (a) et (b) la position de la barre
(fig. SUS. AR. 4).

— Monter :

- I'embout sur I'extrémité de la barre de
torsion,
- 'extracteur & invertie sur l'embout.

— Extraire la barre de torsion.

Attention. — Avant de déposer le faux
amortisseur, caler le bras pour le main-
tenir approximativement dans sa posi-
tion.

— Déposer :

- l'extracteur et 'embout,
- le faux amortisseur.

— Relever la cote (x) du faux amortisseur

(2) (fig. SUS. AR. 5).

REPOSE

— Régler la cote (x) du faux amortisseur
2):
- a la valeur déterminée pour une cor-
rection de hauteur d’assiette,
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SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

- 4 la valeur indiquée « Géométrie des
trains » en cas d'échange de la barre,
- 4 la valeur obtenue au démontage dans
les autres cas.
Kttention. — Ne pas inverser les barres au
remontage.
-~ Barre droite: un repeére circulaire de
peinture (R).
— Barre gauche : deux repéres circulaires
de peinture (B) (fig. SUS. AR. 6).
— Nettoyer :
- les cannelures de la barre de torsion,
- les cannelures de la barre antidévers,
- les cannelures intérieures des bras.
— Enduire les cannelures de la barre de
graisse.

(Fig. SUSP. AR. 3)

— Cbté opposé a la repose, mettre en place
la rondelle butée (6) dans son logement
préalablement rempli de graisse (fig.
SUS. AR. 7).

— A l'extrémité du grand diametre de la
barre, monter (fig. SUS. AR. 8):

- I'embout (3),

- I'extracteur a inertie (1) sur I'embout.

— Engager la barre a travers l'ancrage du
bras:

- dansle cas d'une correction de hauteur
d’assiette, décaler les repéres effec-
tués au démontage, du nombre de
cannelures déterminé,

- dans le cas d'une nouvelle barre, re-
chercher par rotation, cannelure par
cannelure, la position ou elle s'engage
librement sur 8 & 10 mm.

- dans les autres cas, faire coincider les
repéres effectués au démontage.

Nota. - La barre ne s’engage pas libre-
ment sur toute la longueur de ses canne-
lures car ses extrémités ne sont pas dans
le méme axe.

— Les extrémités de la barre ayant un
nombre pair de cannelures, il existe
deux positions diamétralement opposés
ot la barre s'engage librement sans
modifier la hauteur d’assiette.

— Terminer I'engagement de la barre jus-
qu’en butée sur la rondelle butée (6) (du
coté opposé) a l'aide de l'outil 4 inertie
@.

a\b

(Fig. SUSP. AR. 9 [2]

+

(Fig. SUSP. AR. 5)

— Déposer l'extracteur et I’embout.

— Remplir le logement de graisse.

— Placer la rondelle butée (6) (fig. SUS.
AR. 3).

— Serrer a chaque extrémité de la barre les
vis (5) a 1,15 daN.m.

— Reposer les deux vis () du support de
cable de frein a main.

— Déposer le faux amortisseur.

— Reposer l'amortisseur sur ses axes de
fixation.

Kttention. — Ne pas serrer l'amortisseur.

- Monter :
- 'embout sur l'extrémité droite de la

barre antidévers,

- I'extracteur & inertie sur 'embout.

— Engager la barre antidévers c6té droit.

— Centrer le méplat (&) par rapport a la
pince (8) (fig. SUS. AR. 9).

— Reposer la vis (1) de chaque coté du
véhicule (fig. SUS. AR. 9).

(Fig. SUSP. AR. 7)
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SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

- Serrage des vis 4 5,5 daN.m.

— Reposer les roues.

— Remetire le véhicule sur ses roues.

— Contrdler l'assiette du véhicule.

- Déposer 'amortisseur.

— Régler le faux amortisseur a la cote X =
328 mm.

— Comprimer la suspension arriére a
T'aide des outils (4) et (5) 0911 jusqu'a ce
que le faux amortisseur s'engage libre-
ment sur ses deux axes de fixation (fig.
SUS. AR. 10).

— Déposer le faux amortisseur.

(Fig. SUSP. AR. 9)

(5] (4]

(Fig. SUSP. AR. 11)

— Reposer 'amortisseur.

— Serrer les écrous a 11 daN.m.

— Déposer l'appareil de compression de
suspension.

— Reposer le carénage inférieur (suivant
équipement).

— Serrer les vis de roues a 8,5 daN.m.

Amortisseur

- (1) bride (-).0911 C.
— (2) faux amortisseur (-).0908 V.

— (3) traverse et vis de manoeuvre (-).0911
Al

DEPOSE
— Mettre le véhicule sur pont élévateur.
— Déposer (fig. SUS. AR. 11):
- le carénage inférieur (suivant équipe-
ment),
- les écrous (1),
- la rondelle (2),
- l'amortisseur (3).

REPOSE

~ Régler le faux amortisseur (2) & la cote X
= 328 mm (fig. SUS. AR. 5).

— Comprimer la suspension arriére a
l'aide des outils jusqu'a ce que le faux
amortisseur (2) s'engage librement sur
ses deux axes de fixation (fig. SUS.
AR. 10).

— Déposer le faux amortisseur.

~ Reposer :

- l'amortisseur,

(Fig. SUSP. AR. 12)

(Fig. SUSP. AR. 13)

- la rondelle,
- les écrous.

— Serrer les écrous a 11 daN.m.

— Déposer 'appareil de compression de
suspension.

— Reposer l'appareil de compressions de
suspension.

— Reposer le carénage inférieur (suivant
équipement).

Hauteur de caisse arriére

CONTROLE

— La mesure de la hauteur d’assiette s'ef-
fectue :

- véhicule en ordre de marche (véhicule
vide, pleins faits),

- pression des pneurnatiques correcte,

- véhicule sur aire plane.

- Avant chaque mesure, secouer le véhi-
cule pour éliminer toutes les contraintes
des organes de suspension.

— Les hauteurs H3 se mesurent entre le sol
et les appuis de cric arriere (fig. SUS.
AR. 12).

- Effectuer une moyenne de trois mesures
successives en secouant le véhicule
avant chaque mesure.

— Une différence entre les valeurs moyen-
nes cotés droit et gauche de 10 mm est
admise.

REGLAGE

- Le principe de réglage est basé sur la
différence du nombre de cannelures aux
extrémités d'une méme barre de tor-
sion :

- 30 cannelures cété longeron,
- 32 cannelures coté bras.

— Le réglage s'obtient par rotation de la
barre, a la fois dans le longeron et le
bras, ce dernier étant positionné par le
faux amortisseur (1) (fig. SUS. AR. 13).

— Le décalage d'une cannelure fait varier
la hauteur d'assiette d’'environ 3 mm.

a b

(Fig. SUSP. AR. 14)
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SUSPENSION - TRAIN ARRIERE
-

- Le réglage s'effectue par modification de
la longueur X de l'outil faux amortisseur
(1) (fig. SUS. AR. 13).

- Le filetage du faux amortisseur (1) est au
pas de 150, ce qui permet des modifica-
tions de longueur de 0,75 en 0,75 mm.

— Le réglage effectué d'un cdté, modifie
aussi la hauteur du c6té opposé.

Nota. — Aprés correction de la hauteur
d'assiette arriére, régler les projecteurs.

Attention. — Repérer par deux coups de
pointeau (a) et (b) la position de la barre
(fig. SUS. AR. 14).

— Déposer la barre de torsion.

— La variation de la hauteur d’assiette se
fait par 3 mm ou par multiple de 3mm
(décalage d'une ou plusieurs cannelu-
res).

— Augmenter ou diminuer la longueur X du
faux amortisseur, obtenue sur le véhicule
de 1,5mm ou du méme multiple de
1,5 mm,

Exemple

~ Variation d’assiette de 15 mm :

- recherche du multiple de 3mm:
15/3=§5

(Fig. SUSP. AR, 15)

- modification longueur faux amortis-
seur: 1,Smm x (§) = 7,5 mm
- décalage cannelures = 153 = §

— Reposer la barre de torsion.

Nota. — Le nombre de cannelures aux
extrémités étant pair (30 et 32), la barre
peut étre engagée librement dans deux
positions diamétralement opposées.

VERIFICATION DU REGLAGE

— Les repeéres (a) et (b) doivent étre déca-
1és du nombre de cannelures déterminé
précédemment : 5 (Fig. SUSP. AR. 15).

— Le décalage des repéres (a) peut étre
vérifié par rapport au repére (b) ou a son
opposé (b").

Train arriere

Train arriére complet

DEPOSE

— Utiliser un pont & deux colonnes.

— La dépose du train s'effectue en soule-
vant la caisse.

— Vidanger le réservoir a carburant.

— Déposer :

- le carénage inférieur (suivant équipe-
ment),

- la tuyauterie arriére d'échappement,

- la tuyauterie intermédiaire d'échap-
pement.
— Déposer la durit de remplissage du ré-
servoir,
— Obturer l'orifice du réservoir.
— Désaccoupler les cibles de frein a main :
- le cdble secondaire droit, du céble
primaire,

- le cable secondaire gauche, du réparti-
teur,

- le cable primaire, du répartiteur

— Dégager le cédble de frein a main.

— Desserrer au maximum, sans les dépo-
ser, les vis arrieére (1) du berceau de
réservoir (fig. TR. AR. 1).

— Véhicule avec compensateur de frei-
nage :

- intégré aux cylindres de roue, débran-
cher, de chaque coté, le tuyau de frein,

- asservi a la charge, débrancher, coté
gauche, le tuyau de frein.

- Obturer les orifices.

(Fig. TR. AR 1)

— Sur le compensateur :
- débrancher les tuyauteries,
- obturer les orifices.

— Déposer le capteur (suivant équipe-
ment).

- Débrider le faisceau capteur (suivant
équipement).

~ Lever le véhicule jusqu'a ce que les bras
soient en détente maxi, roues au sol.

— Placer un cric en soutien sous le tube de
traverse.

— Cotés gauche et droit (fig. TR. AR. 2):
- dévisser la fixation arriére (2) par 'ori-

fice (C),

- déposer les fixations avant (3).

— Descendre légérement le cric.

— Reculer le train pour le dégager de l'ori-
fice de remplissage du réservoir.

— Lever la caisse.

— Dégager le train arriére.

REPOSE

— Vérifier Ja présence des pilotes (4) (fig.
TR. AR. 3).

— Présenter le train sous caisse dans la
méme position que pour la dépose.

Attention. — Veiller a l'orifice de remplis-
sage du réservoir, lors de la descente de
la caisse.

— Reposer les fixations (2) et (3) (fig. SUSP.
AR. 2).

— Serrer les vis a 5,5 daN.m.

— Procéder dans l'ordre inverse de la
dépose.

(Fig. TR. AR. 3)
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SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

— Reposer le capteur de roue (suivant
équipement) serrage a 1 daN.m.

— Purger le circuit de freinage.

— Régler le frein a main.-

(3]
Bras arriere

DEPOSE

— Déposer la barre de torsion du coté
considéré.

Freins a tambour

— Désaccoupler le cédble secondaire de
frein 4 main (fig. TR. AR. 4):
- en (&) pour le cété droit,
- en (B) pour le cbdté gauche.

— Débrancher le raccord de frein au cylin-
dre de roue.

— Obturer le raccord et le récepteur de
frein.

— Débrider le tuyau de frein.

Freins a disques

— Débrider en (D) et (E) la tuyauterie de
frein (fig. TR. AR. 5).

— Désaccoupler en (F) le cédble de frein a
main (fig. TR. AR. 6).

— Dégager la gaine de frein & main de
1'étrier en (G).

~ Déposer les vis (1) de chape d'étrier, le
suspendre.

— Déposer et débrider partiellement le
capteur de roue ABR (suivant équipe-
ment).

— Reposer la vis (2) de pince de barre
antidévers (fig. TR. AR. 7).

— Découper le flasque extérieur du roule-
ment (fig. TRANS. AR. 7).

Attention. — Découper le plus prés possi-
ble du bord pour ne pas toucher l'axe.

— Soutenir le bras avec un cric.

~ Dégager la cage extérieure du roule-
ment.

— Déposer le bouchon d’'axe de bras.
— Mettre en place (fig. TR. AR 8):

- le centreur (2) ou (3),

- les goujons (8), les rondelles (I), chan-
frein du c6té des cannelures, deux
écrous (8) sans serrer,

- le goujon (4) et un écrou (8) sans serrer,

- le plateau (1) et trois écrous (8) sans
serrer.

— Craisser le filetage du plateau, I'embout

et 'appui de la vis en (H).

— Mettre en place la vis jusqu’en appui sur
le centreur.

— Serrer les écrous.

— Extraire le bras (fig. TR. AR. 9).

— Déposer 1'outillage.

— Déposer le roulement extérieur avec un
chasse en bronze.

—~ Déposer :

- le roulement intérieur avec un chasse
en bronze,

- la vis de pince de barre antidévers.

REPOSE

-~ Reposer les roulements intérieur et exté-
rieur.

Attention. — Ne pas regraisser la douille a
aiguille et l'axe de bras (graisse non
miscible avec une autre).

— Nettoyer 'axe de bras.

Freins a disques

~ Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.
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SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

— Nettoyer et enduire les vis de fixation de
la chape d’étrier de Loctite Frenetanch.
- Serrer les vis a 5.5 daN.m.

Freins a tambours

— Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

— Purger le circuit de freinage.

— Régler le frein a main.

- Reposer la barre de torsion.

- Reposer le capteur de roue (suivant
équipement).

Articulation élastique

- (1) tige filetée (~).0908 U1.
—~ (2) écrou (-).0908 U2.

— (3) rondelles (-).0908 U3.
— (4) rondelles (-).0908 U4.

DEPOSE

— Déposer le train arriére.
— Déposer (fig. TR. AR. 10):
- I'écrou (1),
- la rondelle (2),
- l'axe (3),
- le support (4).
— Scier la collerette de 'articulation élasti-
que (fig. TR. AR. 11).
— Extraire les articulations élastiques.

REPOSE

Attention. — Positionner les articulations
élastiques de fagon que les alvéoles
soient dans l'axe longitudinal du véhi-
cule.

- Monter sur la tige (1) (fig. TR. AR. 12) :
- un écrou (2),

- une rondelle (3),

- la rondelie (2),

- une rondelle (4),

- l'articulation élastique (8) inférieure.

— Placer la tige (1) au travers du logement
par le dessous.

— Monter (fig. TR. AR. 12):
- P'articulation élastique (8) supérieure,
- une rondelle (4),
- le support (4),
- une rondelle (3),
- un écrou (2).

— Serrer les écrous (2) jusqu’'a la mise en
place des articulations (8).

— Déposer l'outillage.

— Reposer (fig. TR. AR. 10} :
- le support (4) chanfrein orienté vers le

haut,

- l'axe (3),
- la rondelle (2),
- I'écrou (1) sans le serrer.

— Ne pas oublier le pilote.

- Aprés repose du train arriére, serrer
T'écrou (1) & 6 daN.m.

Moyeu roulement

~ (1) tampon (-).530.D.
— (2) bague (~).530.E.
— (3) grain d’appui (~).0317.]Z.

0)[2] [1|] (31 4

(Fig. TR. AR. 13)

DEPOSE

— Le moyeu roulement est un ensemble
indissociable.
— Déposer :

- la roue,

- le tambour ou disque de frein,

- le capteur de roue (suivant équipe-

ment).

— Déposer :

- le capuchon,

- I'écrou de moyeu,

- le moyeu roulement en utilisant un
extracteur universel et un grain d'ap-
pui.

— Récupérer la rondelle.

— Repousser la coupelle (8) vers linté-
rieur.

— Déposer (fig. TR. AR. 13):

- la bague intérieure (6) avec un extrac-
teur universel, et le grain d’appui.

- la coupelle (8) en utilisant deux tourne-
vis.

REPOSE

— Placer une coupelle d'appui de joint
neuve dans le tampon.

— Mettre en place 'ensemble sur la fusée a

~ 'aide d'un maillet, jusqu’en butée.

— Mettre en place la bague intérieure (6)
du roulement sur la fusée en utilisant les
deux bagues 830E et un écrou neuf (fig.
TR. AR. 14).

— Déposer 1'écrou et les deux bagues.

— Mettre en place le moyeu roulement et sa
bague intérieure en utilisant 1'écrou.

— Reposer :

- la rondelle,
- I'écrou.

— Serrer l'écrou a 21,5 daN.m.

— Freiner V'écrou.

~ Reposer :

- un capuchon neuf,
- le tambour ou disque de frein,
- la roue.

— Reposer le capteur de roue (suivant
équipement).
— Serrage de la roue 8,5 daN.m.
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SUSPENSION - TRAIN AVANT

(72)
‘wl
CARACTERISTIQUES 5
i
— Suspension avant a4 roues indépendantes type pseudc Mac - Vis (3) de fixation de biellette de barre antidévers %
Pherson, avec ressorts hélicoidaux et amortisseurs. télescopi- sur le berceau ... 2,8 NTT]
ques. - Vis (4) du collier du palier ... 2 D)
~ Diamétre de barre antidévers (mm) : - Vis (8) de pince de pivot 5.5
- 1’41 ........................................... !
- 161,181 et Diesel . — Ecrou (6) de fixation tige amortisseur . 8,8
.21 — Ecrou (Z) de fixation supéneure de suspension
sur caisse ... s s s )
- Ecrou (1) de rotule de p1vot 7.3 —
CO U P L ES DE SERRAG E (en d aN m) ~ Ecrou (2) de fixation tnangle avant sur berceau ... 15
— Ecrou (3) de fixation articulation élastique arriére
— Vis (1) de fixation de biellette de barre antidévers de triangle sur berceau ... JERTORR 4
sur le triangle .., e 8,8 -~ Vis (4) de fixation avant du berceau sur caisse .. 5,8
- Vis (2) de fxxatxon de blellette de barre anndévers - Vis (8) de fixation arriére du berceau sur caisse .................... 18
sur la barre . S 6,5 ~ L'écrou de transmission (6) .......... 32

SUSPENSION AVANT

ra

MECANIQUE

e

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

page 90

R



SUSPENSION - TRAIN AVANT

SALITVYINIO

IANDINVOIN

7 IANDIYLO3ITI LNINIJINDT 7

ARIISSOUYVD

TRAIN AVANT

—
(o2}
()
()]
(]
o

R



SUSPENSION - TRAIN AVANT

METHODES DE REPARATION

Suspension train avant
Amortisseur

DEPOSE

— Mettre en place les cables (1) (roue lége-
rement braquée vers la droite) (fig. SUS.
AV. D).

— Cable de maintien de ressorts 0903AF.

— Mettre en place deux vis (2) & 6 mm
pour empécher les cébles de sortir de
leur logement inférieur (fig. SUS. AV. 2).

- Desserrer de plusieurs tours les écrous
(1) (fig. SUS. AV. 1).

— Lever le véhicule pour mettre la roue
pendante.

— Déposer (fig. SUS. AV. 3):

- la roue,

- la vis (3),
- I'écrou (4)
- la vis (8).

— Relier le pivot au berceau avec un fil de
fer (R) afin d'éviter le déboitement de la
transmission.

— Positionner la clé (2) dans 'ouverture de
pivot (fig. SUS. AV. 4).

— Effectuer un quart de tour pour ouvrir la
pince.

(Fig. SUS. AV. 1)

(Fig. SUS. AV. 2)

Nota. ~ La clé se verrouille automatique-
ment en position ouverture.

— Déposer les écrous (1) (fig. SUS. AV. 1).
— Déposer 1'élément de suspension.

REPOSE
— Procéder dans l'ordre inverse de la
dépose.

— Remplacer les écrous Nylstop par des
écrous neufs.

(Fig. SUS. AV. 3)

’ 6

8

s/ = T
/ o

(Fig. SUS. AV.S)

Impératif. — Respecter le bon position-
nement de l'amortisseur par rapport au
pivot.

-~ Le bossage (6) permet de positionner
angulairement 'amortisseur par rapport
au pivot en s'engageant dans la rainure
() (fig. SUS. AV. 5).

— Les bossages (8) font office de butée.

—~ Replacer le véhicule sur le sol.

— Déposer les cébles (1).

— Serrer les écrous (1) a 2,5 daN.m (fig.
SUS. AV. 1).

-~ Serrer (fig. SUS. AV. 3):

- I'écrou (5) a 5,5 daN.m,
- la vis (3) 4 6,5 daN.m,
- les vis de roue a 8,5 daN.m.

Ressort

DEPOSE

— Utiliser l'outillage décrit figure suspen-
sion avant 6.

— Déposer I'élément de suspension.

— Serrer l'outil (1) dans l'étau (fig. SUS.
AV. 7).

— Placer la deuxiéme spire du ressort dans
la fourche d'appui inférieure (2).

— Visser le compresseur de ressort (1) en
engageant bien les goujons (1) et les tétes
des cables (§) dans les logements (&) de
la plaque d'appui supérieure (3) (fig.
SUS. AV. 7).

— Comprimer légérement le ressort.

— Déposer I'écrou de la tige d'amortisseur
a l'aide de la clé et d'une clé pour six
pans creux.

~ Comprimer le ressort pour décrocher
les deux cébles de la coupelle inférieure.

(2] [1]1 [3]

[5] [4]

— (1) compresseur de ressort (-).0910 AZ.

— (2) fourche d'appui inférieure (-).0910 B.

- (3) plaque d’appui supérieure (-).0910 F.

— (4) clé d'écrou de 22 mm (-).0903 T3.

-~ (5) jeu de deux cables de maintien des
ressorts (-).0903 AF.

(Fig. SUS. AV. 6)
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SUSPENSION - TRAIN AVANT

— Déposer l'amortisseur.
— Déposer :
- le ressort,
- la coupelle supérieure (3) de ressort,
- la butée (4),
- le tampon (8).

— La coupelle supérieure (6) peut rester
fixée sur la plaque d'appui supérieure
(3) lors d’échange d’amortisseur ou de
ressort.

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse de la
dépose.

— Reposer les deux cdbles avant de déten-
dre le ressort (fig. SUS. AV. 2).

— Ne pas oublier de mettre les deux vis
pour empécher les cibles de sortir de
leur logement intérieur (fig. SUS. AV. 2).

— Serrer I'écrou supérieur d'amortisseur a
4,5 daN.m.

— Reposer 1'élément de suspension.

Train avant
Pivot

DEPOSE

— (1) outil d'immobilisation de moyeu
(-).0606 AY.

— (2) clé d'ouverture des pivots (-).0903
AE.

— (3) jeu de deux céables de maintien des
ressorts (-).0903 AF.

(2] (3]

(Fig. SUS. AV. 8)

— (4) extracteur de rotule (-).0708.
— Mettre en place (fig. SUS. AV. 1 et 2):

- les cables (roues légérement bragquées
vers la droite),

- deux-vis & 6 mm (2) pour empécher
les cables de sortir de leur logement
inférieur.

— Lever et caler le véhicule uniquement du
cdté du pivot a déposer.
— Déposer (fig. TR. AV. 1):

- la roue,

- I'épingle (2) et la cage (3).

— Immobiliser en rotation le moyeu a l'aide

de I'outil (2).

— Desserrer 1'écrou de transmission.

Attention. — Ne jamais freiner pour effec-
tuer le desserrage, il y a risque de cisail-
lement de la vis de fixation du disque de
frein sur le moyeu.

— Déposer (fig. TR. AV. 2):

- l'étrier de frein et le suspendre,

- disque de frein,

- la vis (4),

- les écrous (8) et (8),

- le capteur d'antiblocage (suivant équi-
pement).

— Extraire les rotules en utilisant 1'outil (4).

— Déposer la vis de pince d’amortisseur.

— Positionner la clé dans l'ouverture de
pivot.

— Effectuer un quart de tour pour ouvrir la
pince.

— Déposer le pivot.

REPOSE

Attention. — Ne pas déplacer le véhicule si
les transmissions sont déposées ou des-
serrées afin d'éviter de détériorer le
roulement.

(Fig. TR. AV. 1)

(Fig. TR. AV. 2)

— Procéder dans l'ordre inverse de la
dépose.

Impératif. — Respecter le positionnement
de I'amortisseur par rapport au pivot.

— Le bossage permet de positionner angu-
lairement I'amortisseur par rapport au
pivot en s’engageant dans la rainure.

— Les trois bossages font office de butée.

— Reposer et régler le capteur d’antiblo-
cage de roue.

— Remplacer les écrous Nylstop par des
écrous neufs.

— Serrer:

- la pince de pivot 4 5,5 daN.m,

- I'écrou de rotule de direction a
4,5 daN.m,

- I'écrou de rotule de pivot 4 3 daN.m,

- la vis de biellette de barre antidévers a
6,5 daN.m,

- les vis d’étrier de frein,

- I'écrou de transmission a 32 daN.m.

Rotule de pivot

(1) clé pour rotule inférieure de pivot
(-).0615.].

DEPOSE

— Déposer le pivot.

— Pivot dans l'étau, déposer la tdle de
protection de rotule.

~ Mettre en place I'outil clé 4 ergot 0615]

— Déposer la rotule (fig. TR. AV. 3).

13 A

(Fig. TR. AV. )
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SUSPENSION - TRAIN AVANT
-

REPOSE

— Visser la rotule a la main.

— Mettre en place I'outil () (fig. TR. AV. 3).

— Serrer la rotule a 26 daN.m.

— Freiner la rotule dans une des encoches
(&) du pivot (fig. TR. AV. 3).

— Engager la tble neuve sur le corps de la
rotule.

— Immobiliser la t6le (1) en la déformant en
(B) sur un des crans de la rotule (fig. TR.
AV. 4).

— Reposer le pivot.

Triangle inférienr

DEPOSE

— Déposer :
- la roue,
- la vis de barre antidévers,
- 1'écrou de biellette de direction.

— Extraire la rotule en utilisant 1'extracteur
de rotule.

— Déposer la vis de fixation avant du trian-
gle.

— Déposer les deux écrous (3) de fixation
arriere du triangle (fig. TR. AV. 5).

— De chaque cb6té, desserrer d'environ
10 mum la vis (4) de fixation arriére du
berceau (fig. TR. AV. 5).

- Déposer le triangle.

REPOSE

- Remonter dans l'ordre inverse du dé-
montage.
— Serrer (fig. TR. AV.6):
- les vis (4) a 14,5 daN.m
- les écrous (3) 3 7 daN.m,
- lavis (1) 4 6,5 daN.m,
- I'écrou (2) a 3daN.m,
- la vis de fixation du triangle avant a
71,5 daN.m.

— Reposer et serrer la roue a 8,5 daN.m.

Articulations
élastiques de triangle

— (1) extracteur a potence.

DEPOSE

— Extraire I'articulation arrieére (1) a I'aide
d’un extracteur.

- Extraire l'articulation avant a la presse
aprés avoir scié 'extrémité (2) (fig. TR.
AV. 7).

REPOSE

— Pulvériser du vernis de glissement en A
(fig. TR. AV. 8).

O

(Fig. TR. AV.9)

— Positionner l'articulation élastique de fa-
con & aligner les repéres (B) et (C) (fig.
TR. AV. 8).

Attemtion. — Ne pas tenir compte d'un
éventuel repére (D) (fig. TR. AV. 8).

— Engager l'articulation élastique (1) jus-
qu'a une cote x = 254mm (fig. TR.
AV.9).

— Pulvériser du vernis de glissement en E.

~ Monter l'articulation élastique avant.

[3] [6] [2]

(fig. TR. AV. 9 bis)

(21 [3]

[4] [5] (61 [7]

(Fig. TR. AV. 10)

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

e

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

page 94

R




SUSPENSION - TRAIN AVANT

Roulement de roue avant

— (1) écrou (-).0806 F2X.

— (2) vis (-).0806 F1.

-3 gram d’appui (-).0606 F4.

~ (4) plaque d'appui de l'extracteur de
roulement (-).0615 EY.

— (8) plaque de poussée (-).0615 K.

- (6) jeu de demi-coquilles et céne de
blocage (-).0606 RZ.

— (7) extracteur décolleur genre Facom U
83 P.

DEPOSE

— Déposer le pivot.
— Déposer le circlip de maintien de roule-
ment de moyeu avant.

- Les filetages des outils d'extraction doi-
vent étre graissés avant chaque utilisa-
tion.

— Utiliser les outils (2), (3) et (6) pour l'ex-
traction du moyeu (fig. TR. AV. 9 bis et
10).

~ Déposer la bague (1) a I'aide d'un tour-
nevis (fig. SUS. TR. 11 et 10).

- A laide de I'extracteur (Z) déposer la
demi-cage intérieure du roulement, res-
tée sur le moyeu lors de la dépose de ce
dernier.

~ Placer la cage récupérée dans le roule-
ment et déposer & la presse le roulement
avec la plague d'appui (4).

REPOSE

Impératif. - Pulvériser du vernis de glis-
sement dans le logement du corps de
pivot avant la repose du roulement.

— Remplacer systématiquement le roule-
ment.

— Monter le roulement neuf 4 la presse
avec la plaque de poussée (8) (fig. TR.
AV. 12 et 10).

— Reposer le circlip neuf de maintien du
roulement dans son logement.

— Utiliser les outils (1) et (2) pour la repase
du moyeu (fig. TR. AV. 10 et 13).

— Visser jusqu'en butée.

— Reposer le pivot.

(Fig. TR. AV. 13)
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GEOMETRIE DES TRAINS

CARACTERISTIQUES

Train avant

HAUTEUR DE CAISSE

Suspension normale (H1) (mm)
— Tous types (sauf break)

141

— Break 144,58
Suspension réhaussée (H1) (m)
~ Break + berline tous types 159
Suspension renforcée (H1) (mum)
— Break + berline tous types . 174
PARALLELISME
— Pincement + 0+ &
CHASSE
— Direction assistée ..., 2°10" + 30’
— Direction mécanique 3° £ 30
CARROSSAGE
— Non réglable 0 + 30’
PIVOT
— Non réglable 11°30" + 30’
* (39
Train arriére
HAUTEUR DE CAISSE
Suspension normale (H2) (mm)
— Berline ... 130
- Mi 16 123
— Break 165
Suspension réhaussée (H2) (mm)
-~ Berline 148
~ Break 165
Suspension renforcée (H2) (mmm)
— Berline 159
— Break 165
CARROSSAGE
— Non réglable — 1°30' = 30’
PARALLELISME
Suspension normale
— Parallélisme (par roue):
- berline + 0°26" £ 7
- break ..., + 0°10' £ 7
Suspension réhaussée
— Parallélisme (par roue):
- berline + 0°18' £ 7
- break + 0°10' £ 7
Suspension renforcée
— Parallélisme (par roue):
- berline + 0°10° + 7
- break + 0°10 £ 7
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GEOMETRIE DES TRAINS

METHODES DE REPARATION

Train avant

Réglage de
la barre antidévers

Impératif. — La barre antidévers doit étre
réglée en assiette de référence.

~ Comprimer la suspension de maniére a
obtenir du coté droit et gauche la hauteur
de caisse HI (assiette de référence, voir
caractéristiques) a mesurer entre l'appui
du cric (2) et le sol (fig. GEOM. 1).

Attention. — Tenir compte de la hauteur
des plateaux pivotants lors de la mesure
de l'assiette de référence HI.

— Desserrer :

- les vis (1),
- le collier (2),
- les vis (3) et (4).

— Centrer la barre antidévers (8).

— Serrer & l'assiette de référence H1 (fig.
GEOM. l et 2):

- les vis (1) 4 2,5 daN.m,
- le collier (2) 4 2,5 daN.m,
- les vis (3) et (4) 4 6,5 daN.m..

Controle du train avant

MISE EN ASSIETTE DE REFERENCE

Attention. — Les contrdles des valeurs de
géométrie des trains avant et arriére
ainsi que le réglage du train avant doi-
vent étre effectués avec des positions
précises de compression de suspension
(assiette de référence) sur un banc de
controle de trains.

— S’assurer :

- de la conformité et des pressions de
gonflage correctes des pneumatiques,

- de la mise en ligne droite des roues
avant.

— Effectuer le dévoilage des roues.

X I'avant:
- Engager les sangles (4) équipées de

)
[3] 2
(Fig. GEOM. 1)

leurs manilles (2) sur le berceau (appa-
reil de compression des suspensions
0916) (fig. GEOM. 3).

— Mettre en place le compresseur de sus-
pension (1).

— Choisir le crantage (1) le mieux adapté
pour tirer sur les sangles le plus vertica-
lement possible.

— Comprimer la suspension de maniere a
obtenir du cbté droit et gauche la hauteur
de caisse H1 (assiette de référence, voir
caractéristiques) & mesurer entre l'appui
du cric (2) et le sol (fig. GEOM. 1).

— Tenir compte de la hauteur des plateaux
pivotants lors de la mesure de l'assiette
de référence H1.

X rarridre

— Engager deux sangles (4) équipées de
leurs manilles (2) autour de la traverse
arriére (fig. GEOM. 4).

5

i 3333 G»L'?"‘_\i))_l')%

5

1 [2][4] (2] [1]

(Fig. GEOM. 3)

— Mettre en place le compresseur de sus-
pension (1).

— Choisir le crantage (1) le mieux adapté
pour tirer sur les sangles le plus vertica-
lement possible.

— Comprimer la suspension de maniére a
obtenir du coté droit et gauche la hauteur
de caisse H2 (assiette de référence, voir
caractéristiques) & mesurer entre 'appui
du cric (3) et le sol (fig. GEOM. 5).

Attention. — Tenir compte de la hauteur
des plateaux pivotants lors de la mesure
de l'assiette de référence H2.

— Vérifier que la hauteur Hl mesurée pré-
cédemment a 'avant, n'a pas changé.

CARROSSAGE

- A l'aide d'un appareil de contréle ap-
proprié, procéder au conirdle de 'angle
de carrossage.

— Se référer a la notice d'utilisation de
I'appareil.

— Comparer avec les valeurs construc-
teurs du paragraphe « Caractéristi-
ques ».

— Si I'angle de carrossage n'est pas com-
pris dans les tolérances.

— Effectuer un contrdle des fixations de
bras inférieurs sur caisse.

— Sinon il faut remplacer les éléments du
train qui sont défectueux car le carros-
sage n'est pas réglable.

(11 (2] (4] [2]

(Fig. GEOM. 9)

(Fig. GEOM. 5)
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GEOMETRIE DES TRAINS

CHASSE

— A l'aide d'un appareil de contréle ap-
proprié, procéder au contrdle de l'angle
de chasse.

~ Se référer a la notice d'utilisation de
l'appareil.

— Comparer avec les valeurs constructeur
du paragraphe « Caractéristiques ».

— Si l'angle de carrossage n'est pas com-
pris dans les tolérances.

— Effectuer un contrdle des fixations des
bras inférieurs sur caisse.

— Sinon il faut remplacer les éléments du
train qui.sont défectueux car la chasse
n’est pas réglable.

(Fig. GEOM. 6)

2]

(Fig. GEOM. 7)

(1]
+

(Fig. GEOM. 8)

PIVOT

— A raide d'un appareil de contréle ap-
proprié, procéder au contrdle de l'angle
de pivot.

— Se référer a la notice d'utilisation de
I'appareil.

— Comparer avec les valeurs construc-
teurs du paragraphe « Caractéristi-
ques ».

- Sil'angle de pivot n’est pas compris dans
les tolérances, il y a lieu de remplacer les
éléments du train qui sont défectueux.

PARALLELISME

— Lors du réglage du parallélisme, la mise
en ligne de la direction est obligatoire
dans le but de conserver une répartition
équitable du pincement sur chaque roue.

- A laide d'un appareil de contréle ap-
proprié, procéder au contréle du paral-
lélisme.

- Se référer A la notice d'utilisation de
T'appareil.

— Comparer avec les valeurs constructeur
du paragraphe « Caractéristiques ».

- Si le parallélisme n'est pas compris dans
les tolérances; procéder au réglage.

— Si la valeur est incorrecte, régler les
biellettes (4) (un tour de biellette = 2 mm
environ) (fig. GEOM. 6).

— Serrage des écrous (5) 4 4,5 daN.m.

Train arriére
Hauteur de caisse arriére

CONTROLE

— La mesure de la hauteur d'assiette ar-
riére s'effectue :
- véhicule en ordre de marche (véhicule
vide, pleins faits),
- véhicule sur une aire plane.

a b

—

—

(Fig. GEOM. 9)

— Avant chaque mesure, secouer le véhi-
cule pour éliminer toutes les contraintes
des organes de suspension.

— Les hauteurs H3 se mesurent entre le sol
et les appuis de cric arriére (fig.
GEOM. 7).

— Effectuer une moyenne de trois mesures
successives en secouant le véhicule
avant chaque mesure.

— Une différence entre les valeurs moyen-
nes coté droit et gauche de 10 mm est
admise.

REGLAGE

- Le principe de réglage est basé sur la
différence du nombre de cannelures aux
extrémités d’'une méme barre de tor-
sion :

- 30 cannelures c6té longeron,
- 32 cannelures coté bras.

— Le réglage s’obtient par rotation de la
barre, a la fois dans le longeron et le
bras; ce dernier étant positionné par le
faux amortisseur (1) (fig. GEOM. 8).

b

—

~

/
L ’
f———b

(Fig. GEOM. 10)
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GEOMETRIE DES TRAINS

— Le décalage d'une cannelure fait varier
la hauteur d'assiette d'environ 3 mm.

— Le réglage s'effectue par modification de
la longueur X de I'outil faux amortisseur
Q1) (fig. GEOM. 8).

- Le filetage du faux amortisseur (1) est au
pas de 150, ce qui permet des modifica-
tions de longueur de 0,75 en 0,75 mm.

— Le réglage effectué d'un c6té, modifie
aussi la hauteur du cété opposé.

Nota. — Aprés correction de la hauteur
d'assiette arriére, régler les projecteurs.

Kttention. — Repérer par deux coups de
pointeau (a) et (b) la position de la barre
(fig. GEOM. 9).

-~ Déposer la barre de torsion.

— La variation de la hauteur d'assiette se
fait par 3mm ou par multiple de 3mm
(décalage d'une ou plusieurs cannelu-
res).

— Augmenter ou diminuer la longueur X du
faux amortisseur, obtenue sur le véhi-
cule, de 1,5 mm ou du méme multiple de
1,5 mm.

Exemple :

— Variation d'assiette de 15 mm :

- recherche du multiple de 3 mm :
18/3 = 5,

- modification longueur faux amortis-
seur: 1.5mmx (8) = 7,5mm
- décalage cannelures : 15/3 = 5,
~ Reposer la barre de torsion.

Nota. — Le nombre de cannelures aux
extrémités étant pair (30 et 32), la barre
peut étre engagée librement dans deux
positions diamétralement opposées.

VERIFICATION DU REGLAGE

— Les repéres (a) et (b) doivent étre déca-
1és du nombre de cannelures déterminé
précédemment : § (fig. GEOM. 10).

— Le décalage des repéres (a) peut étre
vérifié par rapport au repére (b) ou a son
opposé (b%).

4 [ %

Réglage du train arriére

Attention. — Les contrdles des valeurs de
géométrie des trains avant et arriére
ainsi que le réglage du train avant doi-
vent étre effectuées avec des positions
précises de compression de suspension
(assiette de référence) sur un banc de
contrdle de trains. Voir «réglage du
train avant ».

Important. — Vérifier tout d’abord que la

hauteur d’assiette est correcte (voir cha-
pitre précédent).

CARROSSAGE

~ A raide d'un appareil de contréle ap-
proprié, procéder au contrdle de l'angle
de carrossage.

—~ Se référer a la notice d'utilisation de
I'appareil.

— Comparer avec les valeurs construc-
teurs du paragraphe « Caractéristi-
ques ».

- 8i l'angle de carrossage n'est pas com-
pris dans les tolérances, il y a lieu de
remplacer les éléments du train qui sont
défectueux.

PARALLELISME

- A Yaide d'un appareil de contréle ap-
proprié, procéder au contrdle du paral-
1élisme.

— Se référer a la notice d'utilisation de
l'appareil.

— Comparer avec les valeurs construc-
teurs du paragraphe « Caractéristi-
ques ».

— Si le parallélisme n'est pas compris dans
les tolérances, il y a lieu de remplacer les
éléments du train qui sont défectueux.
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DIRECTION

(72)
‘wl
CARACTERISTIQUES 5
i
‘wl
SPECIFICATIONS GENERALES =
— Direction & crémaillére, pignon et colonne de direction réglable ‘W
assistée ou non suivant les modeles. 8 7 6 (O]
— Assistance hydraulique par vérin séparé, commande par valve
rotative alimentée par pompe a palette.
— Rapport de démulnphcanon
- mécanique ... 23,8/1
- assistée 17,9/1 —
- Nombre de tours de volant de butée a butée :
- mécanique 4,14
- assistée ...... 3,13
~ Diameétre de braquage (mmm) :
- entre murs ... . 11
- entre trottoirs . 10,58
— Diametre du volant (mm) 380
CIRCUIT D’ASSISTANCE L
— Pression d'assistance (bar) : o |
= XUSB o 80 (e}
- tous types 100 E
Identification des valves rotatives 4 5 <
— Couleur du protecteur de valve : (&)
- XUD + XUl0j2 . rouge ‘wl
- XUS + XUIJP brun
- XU10J4 I bleu - Vis de fixation carter de direction sur berceau ... 9 =

— Vis de fixation colonne sur la valve
- Vis de fixation du vérin d'assistance sur le carter .....

COUPLES DE SERRAGE (en daN. m) - Ecrou de fixation du vérin sur la chape de crémaillére
— Ecrou
— Ecrou de rotule de direction
- Ecrou de fixation volant de direction 3,5 — Vis de fixation de la valve sur le carter ..o,

METHODES DE REPARATION

c' ém aillé' e de dil'e(!ﬁOII : i:sﬁé:gc:luiadrz arrcla'n:llede direction 4,: g%;t 5(;) 4 l'aide d'un foret 2 8 (fig.

- la vis (2) (fig. DIR. 2) . . 1,8 -~ Monter le comparateur muni de la ral-
DEPOSE - Remplir et purger le circuit hydraulique. longe (2).
- Vidanger le circuit hydraulique. — Controler et régler le train avant. — Faire coulisser la crémaillére plusieurs
- Déposer l'écran thermicque du vérin. fois d'une buté¢e a 'autre.
- Débrancher le tuyau (1) de la valve y — L'écart entre I'enfoncement maxi et mini

distributrice (fig. DIR. 1). hge L Saparateur doit étre inférieur &
. o - sur une se mm

Bofte de vitesses mécanique du pmsou de ﬂémadlé'e autour du point milieu, °
— Déposer le capuchon protecteur puis la

g . - 0,18 mm sur la totalité de la course.
vis (2) (fig. DIR. 2).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

— Dégager et maintenir vers le haut 'en- — Déposer (fig. DIR. 4) :
semble des commandes. - la plaque de fermeture (1),

— Déposer la vis d’assemblage du cardan - la cale élastique (2),
de colonne sur le boitier. - les. cales de réglage (3), \

~ Déposer les écrous de rotules de direc- - le joint torique (4), T
tion. - 1a coupelle (5),

- la rondelle (6),
- le ressort (2),
- le poussoir (8).
— Nettoyer les piéces et le logement du
poussoir dans le carter.

— Désaccoupler les rotules de direction &
l'aide d'un extracteur.

— Déposer les vis (8) (fig. DIR. 3).
—~ Pivoter le carter autour de son axe (fig.

DIR. 3). . — Mettre en place (fig. DIR. 4) :

~ Deposer Lensemble do divecion en e |~ o poussoir_endui do grisse Maca
. Gla dnlll) 2(:?' L
- la rondelle (6), e~
REPOSE - le ressort (), o
— Procéder dans 'ordre inverse des opé- - un ensemble cales de base d'épaisseur L
rations de dépose. 1,Smm composé d'une cale de n
— Serrer (daN.m) (fig. DIR. 3) 0,7 mumn et d'une cale de 0,8 mm. 8
B C=T- 3 T- 3 € OO 9 Nota. — Centrer cet ensemble sur le sup- (Fig. DIR. 1) &
14
<L
O

page 106

R



DIRECTION

— Basculer la crémailleére a l'aide d’une clé
plate.

Direction assistée

— Basculer la crémaillére par la chape de
fixation du vérin.

— Pour ces deux types de direction, noter
la valeur (D) du déplacement de l'ai-
guille du comparateur.

— Dégrafer le soufflet cété pignon.

— Positionner la butée (9) a la distance X =
80 mum du carter (peoint milieu de la
crémaillere) (fig. DIR. 6).

Direction assistée

— Positionner l'axe de la chape (10) de
vérin a la distance y = 102 mum du carter
(point milieu de la crémaillére).

— Rechercher le point maxi de 'enfonce-
ment du comparateur en déplagant la

. crémaillére sur une course d'environ
30 mm autour du point milieu.

— Positionner la crémaillére en ce point.

— Mettre le zéro du cadran face a la grande
aiguille.

Calcul de Pépaisseur des cales

— La précontrainte au poussoir doit étre de
0,02 2 0,08 mm.

— L'épaisseur de cales a mettre est donc:
e = d+ 0,05 mm (fig. DIR. 8).

— Choisir les cales d'épaisseur pour obte-
nir cette valeur.

— Cales d'épaisseur disponibles (en mm) :

(Fig. DIR. 3)

0,10 - 0,12 - 0,15 - 0,18, — 0,20 — 0,30 —~
0,40 - 0,50, — 0,60 — 0,70 — 0,80.
— Déposer :
- le comparateur,
- le support,
- les cales de base (0,70 + 0,80).
— Controler I'épaisseur de la rondelle élas-
tique = 1,5 mm sinon la remplacer.
— Assembler sur la plaque de fermeture :
- les cales déterminées en commengant
par la plus petite épaisseur,
- la cale élastique.
— S'assurer de la présence de la rondelle
(6) (fig. DIR. 4).
— Mettre en place :
- la coupelle (8),
- la plaque de fermeture équipée des
cales.
— Serrer les vis a 1 daN.m.

G
S
> 8

S,

7
r 5

Impératif. — Vérifier 'absence de point
dur en faisant coulisser la crémaillere
d’'une butée a l'autre par le pignon a
T'aide d'une clé plate.

- Reposer le carter de direction.

Pompe d’assistance

Moteur XU5

DEPOSE

— Vidanger le circuit hydraulique.

- Débloquer la vis (1) et les vis de poulie
(2) (fig. DIR. 9).

— Détendre la courroie.

— Déposer la vis (3) et la courroie.

-~ Basculer I'alternateur vers le haut.

— Déposer les vis (2) et la poulie.

— Débrancher le tuyau (4).

— Dévisser a fond le raccord (8) (fig.
DIR. 10).
— Déposer les vis de fixation (6).

REPOSE

-~ Procéder dans l'ordre inverse de la
dépose.
— Remplir et purger le circuit hydraulique.

Moteurs XU Diesel tous types,
XU10, XU1

DEPOSE

— Vidanger le circuit hydraulique.
— Déposer la roue avant droite.
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DIRECTION

— Ecarter 1'écran pare-boue avant droit.
— Déposer la courroie.

— Débrancher le tuyau (1) (fig. DIR. 11).
— Dévisser a fond le raccord (2).

— Déposer la vis (4) (fig. DIR. 12).

— Dévisser la vis (3).

- Déposer la vis arriére de pompe.

— Déposer la pompe.

REPOSE
— Procéder dans l'ordre inverse de la
dépose.

— Serrer les vis de fixation pompe sur
support & 2 daN.m.

(Fig. DIR. 11)

— Reposer la courroie d’entrainement.
— Remplir et purger le circuit hydraulique.

Circuit hydraulique

VIDANGE

— La vidange du circuit hydraulique doit
étre effectuée :
- moteur arrété,
- batterie débranchée.

— Ouvrir le bouchon de remplissage.

— Débrancher le tuyau haute pression (1)
sur la valve (fig. DIR. 13).

— Manceuvrer la direction lentement de
butée a butée dans les deux sens.

— Attendre la fin de 1'écoulement de l'huile.

REMPLISSAGE
— Rebrancher le tuyau haute pression (1)
sur la valve (fig. DIR. 13).

— Remplir le réservoir avec I'huile préco-
nisée.

— Moteur arrété : manceuvrer la direction
dans chaque sens, de butée a butée.
— Remplir & nouveau le réservoir.

PURGE

— Faire tourner le moteur au ralenti.

~ Purger le circuit en manceuvrant la direc-
tion plusieurs fois dans chaque sens. Agir
lentement de butée 3 butée.

— Faire 'appoint au fur et & mesure des
baisses de niveau.

(Fig. DIR. 12)

(Fig. DIR. 13)

NIVEAU

— Le niveau d'huile varie en fonction de la
température.

— Le niveau d'huile doit s'effectuer moteur
arrété et roues en ligne droite.

— Le niveau doit se situer entre les repéres
de la zone de remplissage mais ne doit
pas étre inférieur au repere mini

CONTROLE
DES PRESSIONS D’ASSISTANCE

~ Outillage a réaliser (fig. DIR. 14).

~ (9) jeu de deux embouts M12 x 100.

— A réaliser avec un tuyau d'alimentation
de vérin :
- a chague extrémité,

L = 55 mm maximum,
- aplatir et braser pour obturer les
tuyaux.

— Placer les embouts dans le coffret
(-).0710.2Z.

Préparation au contr8le

Nota. — Le fonctionnement correct du dis-
positif exige une propreté parfaite du
liquide et des organes hydrauliques.

— Vérifier :
- le niveau d'huile,
- la tension de la courroie,
- l'état des canalisations et des raccords.

— Pincer le tuyau réservoir-pompe avec
T'outil (8) (fig. DIR. 15).

— Débrancher le tuyau haute pression de la
pompe.

couper a

L

—
[9]

(Fig. DIR. 14) {9 ]

(Fig. DIR. 15)
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DIRECTION
-

— Monter les raccords (6) et (I) (fig.
DIR. 16).

— Brancher le manometre (1).

— Le robinet (§) permet de fermer 'alimen-
tation de la valve.

— Déposer la pince a durits (8).

— Purger le circuit hydraulique.

— Vérifier I'absence de fuites.

Pression de la pompe

— Fermer le robinet (8) pendant 15 secon-
des.

— Au ralenti accéléré, la pression doit étre

(bar):
- XU8 75485
- QUtTes tYPeSs ... 95 a 105

(Fig. DIR. 17)

— Pression de pompe faible :
- contrdler le régulateur de la pompe,
- sile régulateur est en bon état, changer

la pompe hydraulique.

— Pression de pompe correcte : contréler
les pressions partielles.

Contréle des pressions partielles

— Débrancher de la valve, les deux tuyaux
d'alimentation du vérin.

— Monter sur la valve les deux embouts
(fig. DIR. 14 et 17).

— Manceuvrer lentement la direction de
butée a butée pour vidanger le vérin.

— Maintenir le régime moteur au ralenti
accéléré.

— Maintenir les roues braquées a fond d'un
cbté puis de l'autre.

— La pression doit se réguler (bar) :
- XUSs 75285
- autres types ... 95 a 105

— La pression est conforme : remplacer le
vérin.

- La pression est inférieure aux valeurs
ci-dessus : remplacer la valve distribu-
trice.

2 1

(Fig. DIR. 18)

CONTROLE
DU REGULATEUR DE L& POMPE
- Pincer le tuyau réservoir-pompe avec
I'outil (8) (fig. DIR. 15).
— Déposer (fig. DIR. 18):
- le tuyau (1),
- le raccord (2),
- le piston (3) du régulateur de débit,
- le ressort (4).
— Déposer (fig. DIR. 19) :
- le tamis (7) du piston (3),
- la bille (6),
- le siege (8),
- le ressort (4).
— Nettoyer le tamis (7).
— Vérifier (fig. DIR. 19):
- lorifice du pigage (&).
- l'absence d'impureté, rayure nuisible
au coulissement du piston.
~ Remonter I'ensemble du régulateur et le
replacer dans la pompe hydraulique.
— Serrer le raccord (2) a 6 daN.m.
— Déposer la pince a durits (8).
— Vérifier les pressions du circuit.
— Déposer 'ensemble manometre et rac-
cords.
— Purger le circuit hydraulique.

Z__ 7

6

P—5
§__4

3

A A

(Fig. DIR. 19)

ra

ra

ra

GENERALITES

ra

MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘

e

CARROSSERIE

page 109

oDEEED




FREINS

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES
~ Systéme de freinage hydraulique & deux circuits séparés en X,

Disques

assisté par servofrein. - Diameétre extérieur (mm) 250
— Freins avant a disques ventilés, sur tous les modeles sauf les — Epaisseur (mm) 10
modéles 1,41et 1,61.
~ Freins arriére a tambours (tous types sauf 2 1) ou disques (2 1). L o
- Systéme ABS en option suivant le modele. lm@ls
e — Diameétre piston (mm) 36
Freins avant
°
Disques Commandes des freins
- Type: 1
-l4letl6l pleins seNOﬁ'eIII
- tous types sauf 1,41et 1,61 ventilés Diamétre :
— Diamétre extérieur (mm) 266 T :2?8 t;:é s sauf 21 et turbo D 8"
- Epaisseur (mm) - 2l et turbo D 10”
- disques pleins 10
- disques ventilés 20,4 a .
- Epaisseur mini (mm) : M&Iﬂ-ﬂ'llldl‘e
- disques pleins 9
- disques ventilés 18 - Diametre (mm) :
- tous types sauf 21 et turbo D 20,6
t| o - 2letturboD 22,2
- Type fovants | Frein 4 main
— Diametre du piston (mm) :
- tzoils types sauf 21 gi - Sur roues arriére, actionné par cable.
by
Freins arriére Systeme ABS
— En option suivant les modéles de type additionnel Bendix a
quatre capteurs.
Tambours
~ Diamétre (mm) e 229 COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
— Diameétre maxi aprés rectification (Inm) ... 229,6

Cylindres de roue

— Vis de fixation étrier avant (Bendix) 12

X ' ~ Vis de fixation étrier avant (Girling) 3,8

- Diamétre (mm) 206 — Raccord flexible 1,78
. — Vis de fixation étrier arriére (Girling) 3,5
Gmms - Ecrous de fixation servofrein sur caisse 2
— Ecrous de fixation maitre-cylindre 1.5

- Largeur (mm) 40 — Vis de fixation pompe a vide 2,5
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FREINS

METHODES DE REPARATION

Freins avant

Plaquettes de frein avant -
Etrier Bendix

DEPOSE

— Vidanger partiellement le réservoir de
liquide de frein.

~ Déposer (fig. FR. 1) :

- 1'épingle (1),
- la clavette (2).

— Débrancher le fil du témoin d’usure.

— Rapprocher le cylindre du disque a
T'aide d'un levier en prenant appui sur le
corps d’amortisseur.

— Déposer la plaquette de frein extérieure.

— Repousser l'étrier.

— Déposer la plaquette de frein intérieure.

I
JULIS

!

Ly

\f
\ (\;A

(Fig. FR. 1)

)
AN

— Contrdler visuellement :
- I'étanchéité autour du piston,
- le bon état et l'ajustement parfait du
capuchon et des soufflets de protection,
- l'usure du disque.
— S’assurer du coulissement de 1'étrier.
— Remplacer les piéces défectueuses.

REPOSE

- Nettoyer :
- le pourtour du cylindre,
- D'étrier,
- le disque de frein a 'aide d'un solvant

approprié.

— Repousser le piston a fond dans son lo-
gement.

— Enduire la glissiére inférieure (3) de
vernis de glissement (fig. FR. 2).

Attention. — Respecter le sens de montage
car les plaquettes sont a patins décalés
(fig. FR. 3).

A plaquettes coté droit.

B : plaquettes coté gauche.

— Placer:
- la plaquette intérieure,
- la plaquette extérieure (détrompeur en

©)

- rebrancher le fil du témoin d'usure.

— Amener les deux plaquettes en appui sur
l'aréte inférieure de l'étrier.

— Verrouiller avec la clavette (2) (fig.
FR. 1).

— Placer une épingle d'arrét neuve (1).

— Controler le niveau de liquide de frein et
le compléter si nécessaire.

- Donner plusieurs coups de frein, moteur
en marche, avant de faire rouler le véhi-
cule.

Plaquettes de frein avant
étrier Lucas Girling

DEPOSE

— Vidanger partiellement le réservoir de
liquide de frein.
— Débrancher le fil du témoin d'usure.

— Déposer la vis (1) de fixation inférieure
en maintenant le guide (fig. FR. 4).

— Faire pivoter 1'étrier.

- Déposer les plaquettes de frein.

— Contréler visuellement :
- I'étanchéité autour du piston,
- le bon état et I'ajustement parfait du

capuchon et des soufflets de protection,

- P'usure du disque.

— S'assurer du coulissement de l'étrier.

— Remplacer les piéces défectueuses.

REPOSE

— Nettoyer :
- le pourtour du cylindre,
- Détrier,
- le disque de frein a l'aide d'un solvant
approprié.
— Repousser le piston a fond dans son lo-
gement (fig. FR. 5).
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FREINS

— Placer :
- la plaquette intérieure,
- la plaquette extérieure.

— Rabattre 1'étrier.

— Reposer une vis (1) neuve (pré-enduite
de frein filet) (fig. FR. 4).

— Serrer a 3,5 da.Nm en maintenant le
guide.

- Rebrancher le fil du témoin d'usure.

— Contrdler le niveau de liquide de frein et
le compléter si nécessaire.

~ Donner plusieurs coups de frein, moteur
en marche, avant de faire rouler le véhi-
cule.

Etrier avant Bendix

DEPOSE

~ Débrancher le raccord (1) (fig. FR. 6).
— Récupérer le cavalier.
- Obturer la canalisation de frein.
— Débrancher le fil du témoin d’usure.
— Déposer :
- le raccord flexible,
- les vis de fixation et la plaquette anti-
rotation,
- I'étrier.

REPOSE

- Mettre en place l'étrier.

— Nettoyer et enduire le filetage des vis de
Loctite Frenetanch.

— Reposer la plaquette antirotation et les
vis

— Serrage a 12 daN.m.

— Reposer le raccord flexible.

— Serrage a 1,75 daN.m.

— Rebrancher le fil du témoin d'usure.

- Brider le raccord et le fil de témoin
d'usure.

— Rebrancher le raccord (1) sans oublier le
cavalier (fig. FR. 6).

- Serrage a 1,75 daN.m.

- Purger le circuit de freinage.

Etrier avant Lucas Girling

DEPOSE

— Débrancher le raccord (1) (fig. FR. 6).
— Récupérer le cavalier.
— Obturer la canalisation de frein.
— Débrancher le fil du témoin d’usure.
— Déposer :
- le raccord flexible,
- les vis de fixation en maintenant le
guide,
- Vétrier.

REPOSE

— Mettre en place l'étrier.

— Reposer deux vis neuves (3) (pré-endui-
tes de frein filet) (fig. FR. 7).

— Serrer 4 3,5 daN.m en maintenant le
guide.

— Reposer le raccord flexible (2).

— Serrage a 1,75 daN.m.

— Rebrancher le fil du témoin d'usure.

— Brider le raccord et le fil de témoin
d'usure.

~ Rebrancher le raccord (1) sans oublier le
cavalier (fig. FR. 6).

— Serrage a 1,75 daN.m.

- Purger le circuit de freinage.

Freins arriére

Plaquettes de freins arriére
étrier Lucas Gitling

DEPOSE

— Vidanger partiellement le réservoir de
liquide de frein.

— Désaccoupler le céble de frein a main du
levier (1) (fig. FR. 8).

— Déposer la vis supérieure de fixation (2)
en maintenant le guide.

— Faire pivoter l'étrier.

—~ Déposer les plaquettes de frein.

— Contrdler visuellement :
- I'étanchéité autour du piston,
- le bon état et l'ajustement parfait du

capuchon et des soufflets de protection,

- l'usure du disque.

— S'assurer du coulissement de 1'étrier.

— Remplacer les piéces défectueuses.

REPOSE

~ Nettoyer :
- le pourtour du cylindre,
- l'étrier,
- le disque de frein & I'aide d'un solvant
approprié.
— Repousser le piston a fond dans son lo-
gement a I'aide de 'outil (1) (fig. FR. 9).
— Positionner les encoches du piston dans
l'axe de la lumiere de l'étrier (fig.
FR. 10).

(Fig. FR. 10)
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FREINS

— Placer :

- la plaquette intérieure,
- la plaquette extérieure.

— Rabattre I'étrier.

— Reposer une vis (2) neuve (pré-enduite
de frein filet) (fig. FR. 8).

— Serrer a 3,5 daN.m en maintenant le
guide.

~ Accoupler le cable de frein & main au
levier (1).

— Contrdler le niveau de liquide de frein et
le compléter si nécessaire.

— Donner plusieurs coups de frein, moteur
en marche, avant de faire rouler le véhi-
cule.

- Contrdler le réglage du frein a main.

Seqments de
freins arriére Bendix

DEPOSE

— Détendre les cibles de frein 4 main.

-~ Déposer le tambour.

Nota. — En cas de difficulté pour déposer
un tambour, engager un chasse-goupille
dans l'orifice (a) et pousser latéralement
le levier de frein 4 main pour permettre
le retrait des garnitures (fig. FR. 11).

— Désacgoupler le cédble de frein a main.

— Déposer :
- les coupelles et les ressorts de maintien
a l'aide de l'outil,
- le ressort inférieur a I'aide de 1'outil.
— Placer la pince sur le cylindre de roue.
—~ Déposer l'ensemble segments équipés
du systéme de rattrapage de jeu auto-
matique.
— S'assurer :
- de l'étanchéité autour des pistons,
- du bon état des protecteurs caout-
chouc,
- de I'état d'usure du tambour.
— Rectifier le tambour si nécessaire.

REPOSE

— Mettre en place :

- le levier de frein & main, avec un an-
neau d'arrét neuf,

- le systéme de rattrapage automatique,
maintenu par ses deux ressorts,

- le ressort supérieur.

Attention. — Positionner correctement le
levier (2) du systéme de rattrapage (fig.
FR. 12).

— Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

— Agir sur la molette (3) pour obtenir un
diameétre d = 227 mm (fig. FR. 13).

(Fig. FR. 19)

— Reposer le tambour.

— Appuyer plusieurs fois sur la pédale de
frein.

—~ Régler le frein a main.

Seqments de freins arriére
Lucas Gitling

DEPOSE

— Détendre les cdbles de frein a main.

- Déposer le tambour.

Nota. — En cas de difficulté pour déposer
un tambour, engager un chasse-goupille
dans l'orifice (a) et pousser latéralement
le levier de frein a main pour permettre
le retrait des garnitures (fig. FR. 11).

— Déposer :

- le ressort supérieur a l'aide de l'outil
(2) (fig. FR. 14).

- la coupelle (1) et le ressort de maintien
a l'aide de l'outil.

Placer la pince (1) sur le cylindre de

roue.

— Dégager le segment arriére.

— Décrocher le cable de frein a main.

— Déposer :

- le ressort inférieur,
- le segment arriére,
- la biellette,
- le levier,
- le ressort du systéme de rattrapage de
jeu,
- la coupelle et le ressort de maintien a
l'aide de 1'outil,
- le segment avant.
— S’assurer:
- de l'étanchéité autour des pistons,
- du bon état des protecteurs caout-
chouc,
- de I'état d’usure du tambour.
— Rectifier si nécessaire.

REPOSE
Reposer :
- le segment avant,
- le ressort de maintien et la coupelle a
l'aide de l'outil.

— Accrocher le céble de frein a main.

— Reposer le ressort inférieur, spires coté
segment avant.

— Déposer 1'outil.

— Mettre la molette de la biellette de rat-
trapage de jeu, en appui en (a) (fig.
FR. 15).

3

t

(Fig. FR. 15)
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FREINS

— Biellette de rattrapage de jeu automati-
que :
- pas a droite = c6té droit,
- pas a gauche = cbté gauche,
— Mettre en place :
- la biellette de rattrapage,
- le segment arriére,
- le ressort de maintien et la coupelle &
T'aide de l'outil.
— Reposer le ressort supérieur.
— Agir sur la molette (3) pour obtenir un
diametre d = 227 mm (fig. FR. 16).
— Reposer:
- le levier de rattrapage de jeu auto-
matique,
- le ressort.
— Reposer le tambour.

— Appuyer plusieurs fois sur la pédale de
frein.

— Régler le frein 4 main.
4
Etrier arriére Lucas Girling

DEPOSE

— Désaccoupler le cable de frein a main du
levier.

— Déposer la vis supérieure de fixation en
maintenant le guide.

— Débrancher le raccord (3) (fig. FR. 17).

— Récupérer le cavalier.

— Obturer la canalisation de frein.

— Déposer le raccord souple.

(Fig. FR. 16)

Impératif. — Obturer 1'orifice de 1'étrier.
— Déposer :
- la vis inférieure de fixation (4) en
maintenant le guide,
- V'étrier.

REPOSE

Impératif. - Pour éviter une pré-purge de
I'étrier, ne pas vider le liquide de frein.

Nota. — L'étrier vendu par la DPR est rem-
pli de liquide de frein.

— Reposer:
- 'étrier,
- la vis inférieure de fixation (4) neuve

(pré-enduite de frein filet).

— Serrer a 3,5 daN.m en maintenant le
guide.

— Rebrancher :
- le raccord souple sur l'étrier,
- le raccord (3) sauns oublier le cavalier.

— Serrage a 1,5 daN.m.

— Reposer la vis supérieure de fixation
neuve (pré-enduite de frein filet).

- Serrer a 3,5 daN.m en maintenant le
guide.

— Accoupler le cible de frein & main au
levier.

- Purger le circuit de freinage.

— Contrdler le réglage du frein a main.

PRE-PURGE ETRIER ARRIERE
LUCAS GIRLING

Nota. — Cette opération est a réaliser lors-
que l'étrier a été révisé ou vidé de son
liquide, et s'effectue étrier déposé.

— Rebrancher le flexible de frein.

— Lever avec un cric le bras de suspension
arriére droit pour actionner le compen-
sateur de frein.

— Positionner 1l'étrier comme représenté
(fig. FR. 18).

Impératif. — L'étrier. devra rester dans
cette position durant toute opération.

— Placer une cale (1) d’environ 20mm
d’épaisseur a l'intérieur de la pince de
Vétrier.

—~ Relier la vis de purge a un bocal de
purge.

— Brancher un appareil a purger sous
pression genre Prestop.

— Ouvrir et refermer la vis de purge lors-
que le liquide s'écoule propre et sans
bulles d'air.

(Fig. FR. 18)

— Continuer de mettre en pression jusqu'a
ce que le piston de l'étrier vienne en
appui sur la cale.

~ Ouvrir la vis de purge.

— Déposer la cale de bois.

- Repousser le piston en le vissant douce-
ment avec l'outil (1) (fig. FR. 19).

— Fermer la vis de purge.

— Reposer la cale.

— Remettre en pression.

— Répéter une fois les opérations précé-
dentes.

— Reposer 1'étrier de frein.

Commandes des freins

Contréle et réglage
compensateurs de freinage
train arriére classique
BRANCHEMENT DE L’APPAREIL

— Brancher les racords de prise de pres-
sion (2) en diagonale a la place des vis de
purge (fig. FR. 20).

Freins arriére a tambour a
compensateurs intégrés aux
cylindres de roue

- Contrdle compensateur gauche :
- étrier avant droit (raccord M7 » 100),
- cylindre de roue arriére gauche (rac-
cord M7 x 100).
— Contrdle compensateur droit :
- étrier avant gauche (raccord M7 x
100),
- cylindre de roue arriére droit (raccord
M7 x 100).

Freins arriére a tambours
& compensateur asservi 2 la charge

— Contrdle compensateur :
- étrier avant droit (raccord M10 x 100),
- c¢ylindre de roue arriére gauche (rac-
cord M7 x 100).

(Fig. FR. 19)
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FREINS

Freins arriére a disques

a compensateur asservi 2 la charge

— Contrble compensateur :
- étrier avant droit (raccord M10 x 100),
- cylindre de roue arriére gauche (rac-

cord M 10 x 100).

Nota. — Le flexible le plus long doit étre

branché a l'arriere.

CONTROLE

— Purger l'appareil (se reporter a la notice
d’emplot).

— Véhicule vide, moteur en marche.

Impératif. - Les pressions avant doivent
étre obtenues par une seule pression sur
la pédale de frein.

— Relever les pressions.

— 8i les valeurs ne sont pas correctes,
vérifier 'absence de fuite hydraulique et
selon les équipements :

- changer le cylindre de roue défec-
tueux,
- régler le compensateur de frein.

REGLAGE DU COMPENSATEUR
ESSERVI A LA CHARGE

~ Agir sur l'écrou (1) pour obtenir les
valeurs indiquées (fig. FR. 21) :
- serrer pour augmenter la pression,
- desserrer pour diminuer la pression.
— Aprés intervention :
- déposer l'appareil de contrdle,
- purger le circuit de freinage.

[1]

(Fig. FR. 21)

Amplificateur de freinage

DEPOSE

~ Débrancher la batterie.

— Déposer le mécanisme d’essuie-vitres.

— Débrancher :

- le connecteur du contacteur de niveau
() (fig. ER. 22),
- le raccord de dépression (2).

~ Déposer les deux écrous de fixation (3)
du maitre-cylindre sur I'amplificateur.

— Ecarter le maitre-cylindre.

— Récupérer le joint.

~ Déposer :

- la garniture sous planche de bord,

- les vis de fixation du support relais,

- les vis de fixation du support connec-
teurs.

— Appuyer sur l'agrafe (4) pour désaccou-
pler la commande d’embrayage (fig.
FR. 23).

— Déposer (fig. FR. 24):

- l'agrafe (8),

- 'axe butée (6),

- I'écrou (),

- l'axe de pédalier (8) en le dégageant
vers la gauche,

- I'ensemble pédales et entretoises.

Nota. — Pour les véhicules & commande
d’'embrayage sans rattrapage de jeu

automatique, récupérer le ressort de
pédale d’embrayage.

— Déposer les écrous de fixation de 'am-
plificateur sur le support pédalier.

— Déposer l'amplificateur de freinage.

REPOSE

— Monter un joint neuf (10) sur l'amplifica-
teur (fig. FR. 25).

— Reposer :
- 'amplificateur de freinage,
- le joint du maitre-cylindre.

Nota. - Positionner l'amplificateur, prise
de dépression vers l'avant gauche.

— Reposer les écrous de fixation de I'ampli-
ficateur.

— Serrer les écrous a 2 daN.m.

— Vérifier la présence des bagues (11) sur
le support pédale (fig. FR. 26).

— Placer 'embout (12) sur la pédale d'em-
brayage.

— Mettre en place l'ensemble pédale entre-
toises.

~ Veiller au positionnement du téton (13)
dans le guide (14).

— Reposer (fig. FR. 24) :
- l'axe de pédalier (8),
- I'écrou frein neuf (7).

— Serrer 1'écrou a 2 daN.m.

— Reposer :
- I'axe butée (6),
- I'agrafe neuve (8).

(Fig. FR. 24)
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FREINS

— Soulever la pédale d'embrayage pour
agrafer le cidble d'embrayage.

Nota. — Mettre en place les brins du res-
sort de pédale d'embrayage pour les
véhicules non équipés du rattrapage de
jeu automatique.

— Reposer :

- les vis de fixation du support connec-
teurs,

- les vis de fixation du support relais,

- la garniture sous planche de bord.

— Régler le contacteur de stop.

— Mettre en place le maltre-cylindre.

- Reposer les écrous (3) (fig. FR. 22).

— Serrage a 1,5 daN.m.

— Rebrancher :

- le connecteur du contacteur de niveau

m,

- le raccord de dépression (2).
— Vérifier le bridage des tuyaux de frein.
— Reposer le mécanisme d'essuie-vitres.
—~ Rebrancher la batterie.

Pompe a vide

DEPOSE

Moteur XU D9 TE

— Déposer l'échangeur thermique.
Tous types

— Débrancher le raccord de dépression.

~ Déposer :
- les vis de fixation (1) (fig. FR. 27),
- la pompe a vide.

REPOSE

— Reposer des joints toriques neufs.

— Vérifier la présence du filtre du canal
d’huile (&) (fig. FR. 28).

— Nettoyer le plan de joint.

(Fig. FR. 26)

— Reposer :
- la pompe,
- les vis de fixation (1) (fig. FR. 27).
— Rebrancher le raccord de dépression.
— Serrer les vis a 2,5 daN.m.
Moteur XU D9 TE
— Reposer 1'échangeur thermique.
Tous types
— Mettre le moteur en marche.

— Conirdler 4 la pédale l'assistance de
freinage.

— Vérifier I'absence de fuite d’huile.

Frein a main

CABLE PRIMAIRE
DE FREIN X MAIN

o Dépose
— Déposer :
- le carénage sous plancher arriere (sui-
vant équipement),
- le collier arriére de la ligne intermé-
diaire d’échappement,
- I'écran thermique sous réservoir,
- 1'écran thermique sous caisse.
— Desserrer l'écrou de réglage (2) (fig.
FR. 29).
— Désaccoupler le cible primaire en (&) et

®).

(Fig. FR. 28)

— Débrider le cdble primaire sous caisse et
réservoir.

— Dégager 'embout de gaine du support
de levier de frein 4 main.

— Console basse :
- lever le levier de frein a main,
- décliper en partie avant le cache de

frein a main,

- déposer le cache.

- Console haute : déposer la console de
plancher.

— Positionner le levier de frein 4 main au
cinquiéme cran de sa course.

— Tirer le cable vers l'avant puis 'abaisser
pour le dégrafer du levier.

- Déposer le cible.

¢ Repose

— Tirer le céble au maximum hors de sa
gaine et I'engager dans le support.

— Abaisser a fond le levier de frein @ main.

— Vérifier l'accrochage du cable sur le
levier.

— Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

— Régler le frein a main.

CABLES SECONDAIRES
DE FREIN A MAIN

o Dépose

— Desserrer le frein a main.

— Déposer le carénage sous plancher ar-
riére (suivant équipement).
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FREINS

— Céable secondaire gauche :
- déposer l'écrou,
- dégager le cible secondaire du palon-
nier.
—~ Céable secondaire droit :
- desserrer 'écrou (1) (fig. FR. 30).
- désaccoupler en (&) le cable secon-
daire droit du cable primaire.

Freins 4 tambours
— Déposer les tambours de roues.

— Désaccoupler les cébles de frein des
leviers en (B) (fig. FR. 31).

(Fig. FR. 32)

—~ Débrider et déposer les cdbles de frein
secondaire.

Freins a disques

— Véhicule sur ses roues.

— Désaccoupler les cibles de freins des
leviers en (C) (fig. FR. 32).

— Débrider et déposer les cdbles de frein
secondaires.

¢ Repose

— Procéder dans V'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

— Régler le frein 4 main.

REGLAGE FREIN A MAIN

— Conditions préalables :
- frein a main desseré,
- circuit de freinage purgé.

~ Appuyer plusieurs fois sur la pédale de
frein, moteur en marche.

— Déposer le carénage sous plancher ar-
riére (suivant équipement).

Freins A tambours

— Lever et caler sur chandelles 'arriére du
véhicule.

— Desserrer 'écrou (1) (fig. FR. 33).

— Serrer l'écrou (2) jusqu’a obtenir un 1&-
chage des garnitures.

Freins i disques

— Véhicule sur ses roues :
- desserrer I'écrou (2) pour obtenir un

jeuJ = 2 mm environ a chaque levier
(3) (fig. FR. 34 et 35).

— Manocsuvrer les leviers (3) et s’assurer

qu’ils reviennent bien en butée.

— Serrer I'écrou (2) pour obtenir une cote
de préréglage X = 15 mum (fig. FR. 35).

— Vérifier qu'il existe une course de 6 a
8 crans au levier de frein & main :
- si oui, serrer I'écrou () (fig. FR. 33),
- si non, régler par l'écrou (2) puis ser-

rer I'écrou (1).

— Reposer le carénage sous plancher ar-
riére (suivant équipement).

Freins a tambours

~ Reposer le véhicule sur ses roues.

— Vérifier que l'allumage du témoin de
frein & main se produit au premier cran
de la course.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(72]
‘Ll
CARACTERISTIQUES 5
i
‘Wl
ALTERNATEUR BATTERIE =
- Classe : - Tension (V) 12 ‘wl
- tous types sauf 2,01 5 — Débit (A) : o
- 2,01 . 7 - 141 200
— Puissance (W): - essence sauf 1,41 250
- tous types sauf 2,01 750 - Diesel et turbo Diesel 300
- 201 1000
~ Débit maxi (A) : I
- tous types sauf 2,01 85
- 201 70
ma ~ Veérifier si la lampe est grillée. - d’une phase coupée,
Mte ‘eu - Si le voyant s'allume moteur tournant, il - d'un charbonnage de pistes. Ig
indique un défaut de charge dont l'ori- 0
CONTROLE DE CHARGE gine peut étre CONTROLE DE LA TENSION =
Remarque. — Les véhicules sont équipés - la rupture de la courroie de l'alterna- _ :
d'alternateurs a régulateur incorporés teur (rotor, stator, diodes ou balais), }I;i ?tt;eieuﬁr;’??gi:;nag’;ﬁzgges de la <
avec voyant au tableau de bord dont le - v défaut du régulateur. Démarr.er le moteur et monter én régime ‘(Lli
e et e S . gal. | — SilY a un défaut de charge et que le jusqu'a ce que l'aiguille du voltmetre se s
qu ’ Y voyant fonctionne correctement, contrd- stabili: rla i équlée.
lume, 2 se sur la tension régulée
- lorsque le moteur démarre, le voyant lgr la ten31.on. X R — Cette tension doit étre comprise entre
s'éteint. — Si la tension régulée est inférieure a 13,8t 14,8 V.
- Sile voyant ne s'allume pas en mettant le :II..a,ilZf‘ vérifier 1 altern.em.eur. ~ Brancher un maximum de consomma-
contact, vérifier si le connecteur durégu- | ~ € défaut peut provenir : teurs, la tension régulée doit rester entre
lateur est branché. - d'une diode claquée, 13,8Vetl48V. E——
ALTERNATEUR PARIS-RHONE

\

LLl
>
<4
14
-
®)
L
—
‘w
-
=
L
=
LU
o
2
e
w

1: Alternateur complet. — 2 : Rotor. — 3 : Roulement. — 4 : Palier avant. — § : Stator. — 6 : Palier arriére. — 7 : Bague de palier arriére.
-8 :Pont de diodes. —9 : Régulateur. — 10 : Balais. — 11 : Tige d'assemblage. — 12 : Capot. — 13 : Poulie. — 14 : Ventilateur. — 18 : Ecrou.

CARROSSERIE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

DEPOSE-REPOSE
DE L’ALTERNATEUR

e. — Ne pas déposer une cour-
roie a l'aide d'un tournevis car elle est
constituée de fils synthétiques et risque
d'étre détériorée.

— Débrancher :
- la batterie,
- les fils électriques.
— Déposer :
- le boulon de tendeur (fixation supé-
rieure),
- la courroie,
- le boulon de fixation et sortir l'alterna-
teur.
— Aprés avoir reposé l'alternateur, tendre
la courroie.

DEMONTAGE-REMONTAGE

— Pour ces opérations, se reporter a
I’éclaté correspondant.

Démarreurs

DEPOSE-REPOSE

-~ Débrancher la batterie (masse) ainsi que
les cébles électriques branchés sur le
dématrreur.

— Déposer les vis de fixation du démarreur
et déposer ce dernier.

- La repose s'effectue en sens inverse.

DEMONTAGE-REMONTAGE

Nota. — Ces opérations ne présentent pas
de difficultés particuliéres. Se référer
aux différents éclatés correspondant aux
marques respectives.

Schémas électriques

CODIFICATION DES APPAREILS

— Les appareils sont numérotés avec qua-
tre chiffres, exemple : 4310.

— Les deux premiers chiffres indiquent la
fonction, les deux chiffres qui suivent
identifient 'appareil.

-~ Plusieurs appareils identiques sont diffé-
renciés en ajoutant un indice alphabéti-
que, exemple : 1330A.

— La numérotation des voyants est précé-
dée de la lettre V, exemple : V 2610.

— Cas particuliers des appareils servant a
I’'alimentation électrique :

- BBO : batterie,

- BBl : boitier plus batterie,

- CA : contacteur antivol,

- PSF : platine servitude-boite fusibles.

— Les connecteurs libres qui ont une fonc-
tion particuliére (exemple: test d'une
fonction) sont numérotés comme les ap-
pareils avec la lettre C devant, exemple :
C 1300.

— Numérotation prises de masse.

— On utilise les lettres M, H ou C pour
définir I'emplacement géographique et
on fait précéder le numéro d'identifica-
tion de la prise de masse par la lettre M.
exemple : HM11.

— M = moteur ; H = habitacle ; C = coffre.

CIRCUIT DE CONTROLE

3
O,

B+

0+ p—— CA‘

1: Résistance de charge. — 2: Batterie. — 3: Voltmétre. — 4: Ampéremetre. —
$ : Contacteur d'allumage. — 6 : Témoin de charge. — I : Alternateur. — 8 : Régulateur
incorporé.

DEMARREUR PARIS-REONE

1: Solénoide. — 2 : Fourchette. — 3 : Goujon d'assemblage. — 4 : Nez de démarreur.
— §: Rotor (induit). — 6: Pignon de lanceur. — 7: Palier AR. — 8: Porte-balais. —
9 : Inducteurs.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

n
‘L
=
=
DEMARREUR MITSUBISHI é
‘W
=
‘W
O
L
- |
o
P
<L
&)
‘W
=
1: Carcasse. — 2 : Porte-balais. — 3 : Palier arriére. — 4 : Induit. — 5§ : Solénoide. — 6 : Fourchette. — 7 : Palier avant.

DEMARREUR BOSCH

LLl
>
<4
14
-
®)
L
—
‘w
-
=
L
=
LU
o
2
e
‘Ll

1: Palier avant. — 2: Lanceur. — 3 : Induit. —- 4 : Carcasse. — 5 : Palier arriére. ~ 6 : Porte-balais. — T : Solénoide. — 8 : Fourchette.

CARROSSERIE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

— Numérotation des épissures.

— On utilise les lettres M, H ou C pour
définir 'emplacement géographique et
on fait précéder le numéro d’identifica-
tion de l'épissure par la lettre E, exem-
ple : HE28.

- M = moteur ; H= habitacle ; C = coffre.

CODIFICATION
DES CONNECTEURS

— Numérotation des interconnexiomns.

— On utilise les lettres M, H ou C pour
définir I'emplacement géographique et
on fait précéder le numéro d'ordre de
connexion par la lettre C, exemple:
MC18.

— M = moteur ; H= habitacle ; C = coffre.

— Numérotation des prises équipotentiel-
les positives.

-~ On utilise les lettres M, H ou C pour
définir I'emplacement géographique et
on fait précéder le numéro d'ordre de la
prise d'équipotentialité par la lettre D,
exemple : HDS.

— M = moteur ; H = habitacle ; C = coffre.

— Numérotation des prises équipotentiel-
les négatives.

— On utilise les lettres M, H ou C pour
définir I'emplacement géographique et
on fait précéder le numéro d'ordre de la
prise d'équipotentialité par les lettres
DM, exemple : HDM4,

CODIFICATION DES FILS

— Le principe de cette numérotation est de
rattacher le numéro du fil a la fonction
électrique ou & ’alimentation, exemples :
101, CCia.

— Les deux premiers caractéres indiquent
la fonction ou l'alimentation, le ou les
deux chiffres qui suivent identifient le fil.

— Cas particulier d'un fil venant d'une
alimentation  aprés fusible, exemple:
Al13,

— Le premier caractére indique I'alimenta-
tion, les deux chiffres qui suivent donnent
le numéro du fusible et le dernier chiffre
identifie le fil.

- Les alimentations sont regroupées sui-

— M = moteur ; H = habitacle ; C = coffre.

vant le découpage ci-dessous.
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1  représentation d'une particularité
de branchement suivant 1'équipe-
ment du véhicule

2 : représentation d'une intercon-
nexion partielle
3 : représentation d'une intercon-

nexion compléte
4 : représentation d'une épissure
K : numéro de l'appareil

LECTURE DES SCHEMAS DE CABLAGE
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: numéro de fil

. numéro de case du connecteur

: numéro de fusible

: figurine représentative de l'appa-
reil

. représentation fil existant suivant
équipement du véhicule

: nombre de voies du connecteur

o mMmow

2 B D

. couleur du connecteur

© numéro de l'interconnexion

: nombre de voies de lintercon-
nexion

. couleur de l'interconnexion

: numéro du module (cas du connec-
teur traversée de cloison composé
de plusieurs modules)

P : identification du faisceaun
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(72]
- Alimentations avant fusibles : CODIFICATION DES COULEURS FSC 20 MOT .. .. faisceau moteur ‘w
- BB : alimentation + batterie, _ BEK blanc FSC 22 MOT/C ... faisceau moteur l:
- CC: al@mentat@on + aprés contact, _GR gris complémentaire —|
- KK : alimentation + accessoire.
- Alimentations aprés fusibles : - MR marron | FSC30ABR ... faisceau antiblocage é
- B: alimentation + batterie, - BE bleu de roues ‘w
- C: alimentation + aprés contact, - VE vert FSCSOP/B ... faisceau planche de bord =
- A:. alimentation + accessoire, - BG beige FSCS2PLAF ... faisceau plafonnier ‘w
- V: alimentation + veilleuse. - JN jaune FSC 60 PR AV/G ... faisceau porte AV. G. o
- Alimentajdons spécifiques 3 - RG rouge FSCE6IPRAV/I/IG ... faisceau porte
- CE: alimentation + éclairage - OR orange intermédiaire G.
M ;‘zﬁse contact, -vI violet | FSCE4PRAV/I/D ... faisceau porte
’ : _ NR noir intermédiaire D.
FSCE6SPRAV/D .. faisceau porte AV. D.
CODIFICATION LISTE FAISCEAUX FSCTIAR .. faisceau AR.
DES ABREVIATIONS FSC 10 AV . .. Faisceau avant FSCI6VL .. ... faisceau volet
=+ P o Plus permanent FSC12USFR .. .. faisceau usure FSC 11 VL/G . ... faisceau volet G. —
-+ . Plus apreés accessoire plaquettes de frein FSCI8VL/D . faisceau volet D.
-+ Plus aprés contact FSC 13 REP ... faisceau répétiteur FSC 19 ECL/C ... faisceau éclairage coffre
—+ Plus veilleuse latéral FSC8SECL ..................... faisceau éclaireur
-+ .. Plus démarreur FSC1SF/AV ... faisceau face avant de plaque police
L
=2
LECTURE DES SCHEMAS D'IMPLANTATION Q
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2 : représentation d'une intercon- J : couleur du connecteur R : voir détail Cl dans le cadre C
nexion ' . K : numéro de l'interconnexion 8 : suivre les détails dans les différents
4 : représentation d'une épissure - o cadres
I : nombre de voies du connecteur Q : voir détail dans le cadre indiqué T : identification du faisceau
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BF
CA

C1030

C1100
C1105

C1110

C1200
C1250
C1260

C1265

C1270
C1300

C1310

C1360

C1400
C1450

C1500
C2310

C2600

C3100

C6235

C6640

C7000

C17050
C7100

CI1710
C8000
C8400

V1000
V1100
V1150
V1200
V1300
V2320

V2330
V2600
V2610
V2620
V2660
v4

V4010
V4020

Batterie

Boitier d’alimentation

Boite fusibles

Contacteur antivol

Platine de servitude

Platine de servitude-boite fusibles
Connecteur test information
moteur tournant

Connecteur test allumage
Connecteur antiparasitage
allumage

Connecteur réglage allumage
pour ralenti

Connecteur test injection
Connecteur réglage antipollution
Connecteur porte-fusible pompe
alimentation

Connecteur porte fusible résis-
tarice réchauffage carburateur
Connecteur test EGR
Connecteur test
injection-allumage

Connecteur porte fusible
calculateur injection allumage
Connecteur porte-fusible chauf-
fage sonde a oxygéne
Connecteur PMH

Connecteur développement
systéme

Connecteur test GMV
Connecteur double commande
auto-école

Connecteur porte-fusible
antibrouillard avant

Connecteur alimentation +
permanent éclairage caravane
Connecteur test condamnation
Connecteur test air bag
Connecteur purge circuit
correction hauteur d'assiette
Connecteur test antiblocage

de roues

Connecteur test antipatinage
Connecteur test direction
assistance variable

Connecteur test suspension
Connecteur test climatisation
Connecteur alimentation +
permanent autoradio
Connecteur test alarme antivol
Vovyant de charge

Vovyant test allumage

Voyant de préchauffage

Vovyant test injection

Voyant test injection-allurnage
Vovyant indicateur direction
gauche

Voyant indicateur direction droit
Voyant de feux de position
Voyant de feux de croisement
Voyant de feux de route

Voyant projecteurs antibrouillard
Voyant alerte STOP

Voyant niveau eau moteur

Voyant de température eau
moteur

V4040
V4050

V4110
V4120
V4130

V4200
V4300
V4400
V4410
V4420

V4430
V4440
V4600
V4610
V4700
V41730
V4800
V6560
V6640

V6700
V1000
V1100
1000

1005
1010
1020
1030
1086

1100
1101

1102
1104
1108
1110
1115
1120
1127
1130
1135
1136

1140

1148
1150
1155
1156
1157
1160
1201
1202
1205
1208

1209
1210
1218

LISTE APPAREILS

Voyant niveau mini eau lave-vitre

Voyant: de présence eau dans
décanteur

Voyant de pression huile moteur
Voyant de niveau huile moteur

Voyant de température huile
moteur

Voyant de starter

Voyant de niveau mini essence
Voyant de frein a main

Voyant de niveau liquide de frein
Voyant frein de stationnement/
niveau liquide de frein

Voyant d’usure plaquettes
Vovyant de lampes grillées
Voyant position levier de vitesses
Voyant de température huile BV
Voyant d’'ouverture des portes
Voyant de ceinture de sécurité
Voyant de température catalyseur
Voyant air bag

Voyant de niveau liquide de
correction hauteur d'assiette
Voyant test blocage différentiel
Voyant test antiblocage de roues
Voyant test suspension
Contacteur de sécurité de
démarrage

Relais sécurité démarrage
Démarreur

Alternateur

Relais information moteur tournant
Relais coupure démarrage par
alarme antivol

Allumeur

Thermistance eau moteur pour
module d’allumage

Module d’avance

Electrovanne correction d'avance
Module allumage

Distributeur d’allumage

Capteur référence cylindre
Capteur cliquetis

Relais alimentation allumage
Calculateur d'allumage

Bobine allumage

Condensateur de bobine
d’allumage

Module antipollution pour
carburateur

Electrovanne ouverture papillon
Boitier préchauffage

Relais préchauffage

Relais post chauffage
Thermocontact post chauffage
Bougies de préchauffage

Relais pompe 4 injection

Relais tachymétrique

Fusible pompe & carburant
Pompe d’injection Diesel
(correcteur d’avance, stop
électrique, contact sécurité)
Pompe de gavage

Pompe a carburant

Electrovanne purge canister

1216
1217

1218

1220
1225

1226

1229

1230

1232
1233

1234

1238

1236

1238
1239

1240
1241
1242
1244

1245
1246
1247
1248
1249
1250

1252
1255
1265

1266
1269

1270

1272

12715
1280
1281
1301
1302
1303

1304

1305
1309
1310
1311
1312

Résistance simulation canister

Electrovanne coupure purge
canister

Electrovanne coupure d'avance a
l'allumage

Thermistance eau moteur

Moteur pas a pas régulation
ralenti (MMBA)

Moteur régulation ralenti

et contacteur de ralenti
Electrovanne régulation turbo a
géométrie variable

Commande d'air additionnel
Bofitier soutien de ralenti BVA
Electrovanne soutien ralenti
Electrovanne régulation de pres-
sion turbo-compresseur
Electrovanne étouffoir
carburateur

Electrovanne de mise 2 l'air libre
carburateur

Electrovanne coupure
décélération

Electrovanne pulsair
Electrovanne ACAV
Electrovanne de régulation

de ralenti

Thermistance air admission
Pompe pulsair

Relais pulsair

Electrovanne proportionnelle
EGR

Contacteur altimétrique

Relais alimentation fonction EGR
Thermocontact eau moteur EGR
Résistance calibration EGR
Potentiometre levier de charge
Calculateur recyclage gaz
d'échappement EGR

Pompe a vide EGR

Relais correcteur d'avance Diesel
Electrovanne d'arrét de pompe
Thermocontact réchauffage
carburateur

Relais réchauffage carburateur
Relais résistance réchauffage
carburateur

Résistance réchauffage carbura-
teur ou boitier papillon
Ensemble électrovanne étouffoir,
résistance réchauffage carbu
Carburateur

Electrovanne ACAV longue
Electrovanne ACAV courte
Relais information BVA (injection)
Relais alimentation injection
Relais alimentation injection

et allumage

Relais double multifonction
injection

Potentiomeétre richesse
Thermistance d’air turbo
Débitmetre

Manocontact surpression turbo

Capteur pression tubulure
admission
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

1313
1314
1318
1317
1318
1319
1320
1328
1326

1330

1331
1332

1502

1510
1515
1516
1520
1525
1526

1530
1550

1558
1600

1620
1625

2010
2015
2100
2110

2215

Capteur vitesse moteur

Capteur altimétrique

Résistance injection
Potentiometre papillon
Contacteurs papillon

Résistance codage injection
Calculateur injection allumage
Calculateur injection

Fusible alimentation calculateur
injection

Injecteur

{njecteur cylindre n° 1

Injecteur cylindre n° 2

Injecteur cylindre n° 3

Injecteur cylindre n° 4

Injecteur cylindre n° 5

Injecteur cylindre n° 6

Injecteur cylindre n° 7

Injecteur cylindre n° 8

Injecteur cylindre n° 9

Injecteur cylindre ne 10

Relais chauffage sonde a oxygéne
Fusible chauffage sonde a
oxygéne

Sonde a oxygéne avant

Sonde a oxygeéne arriére

Capteur point mort haut

Relais motoventilateur

Fusible motoventilateur
Thermocontact d'enclenchement
ventilateur

Résistance bivitesse
motoventilateur

Thermistance commande moto-
ventilateur par boitier électroni-
que (sur liquide refroidissement)
Motoventilateur

Filtre antiparasitage gauche

Filtre antiparasitage droit
Thermocontact
post-refroidissement moteur
Relais post-refroidissement
moteur

Temporisateur
post-refroidissement moteur
Shunt post-refroidissement
Pompe a ean refroidissement
turbo

Fusible pompe & eau
refroidissement turbo

Relais commande pompe a eau
refroidissement turbo

Contacteur position levier
sélection

Capteur vitesse véhicule

Boitier vitesse véhicule
Comrmutateur éclairage
signalisation

Interrupteur feux de brouillard
arriere

Feu de brouillard arriére gauche
Feu de brouillard arriére droit
Contacteur de stops

Feu stop supplémentaire
Contacteur de feux de recul

Feu de recul droit

Interrupteur feux de détresse
Centrale clignotante

2310
2320

2325

2330

2340
2345
2400
2410
2415

2510
2520
2525

2531
2532

2637
2638
2639
2640
2645
2650
2655

2657
2658
2660

2662
2665

2670
2675

Commutateur feux de direction
Feu indicateur direction
avant gauche

Feu indicateur direction
avant droit

Feu indicateur direction
arriére gauche

Feu indicateur direction

arriére droit

Feu répétiteur latéral gauche
Feu répétiteur latéral droit
Relais feux diurnes

Relais d’éclairage atténué
Résistance d’'éclairage atténué
Commutateur avertisseur sonore
Relais compresseur trompes
Compresseur avertisseur
Avertisseur sonore

Fusible compresseur avertisseur
Boitier siréne (police)
Interrupteur siréne (police)
Interrupteur siréne jour nuit
(police)

Haut-parleur siréne (police)
Commutateur éclairage

Relais feux de croisement
Projecteur gauche

Projecteur droit

Feux de position avant gauche
Feu de position avant droit

Feu arriére gauche sur caisse
Feux arriére droit sur porte coffre
Feux arriére gauche sur porte
coffre

Eclaireur plaque police droit
Feu arriere droit

Eclaireur plaque police gauche
Prise jack pour girophare
Girophare

Interrupteur girophare

Feu de gabarit avant gauche
Feu de gabarit avant droit

Feu de gabarit arriére gauche
Feu de gabarit arriere droit
Feux rondo (feux arriére de toit)
Central feux rondo

Interrupteur feux rondo
Interrupteur feux antibrouillard
avant

Relais d'interdiction feux
antibrouillard avant

Relais feux antibrouillard avant
Projecteur antibrouillard gauche
Projecteur antibrouillard droit
Interrupteur projecteurs
complémentaires

Relais projecteurs
complémentaires

Projecteur complémentaire
gauche

Projecteur complémentaire droit
Contacteur de feuillure porte
avant gauche

Contacteur de feuillure porte
avant droit

Contacteur de feuillire porte
arriére gauche

3052

3054

3070
3025
3100
3105
3110

3115
3120

3121
3125

4010
4015
4020

4100

4110
4120
4130

4210
4240

4310
4318

Contacteur de feuillure porte
arriere droite

Relais temporisateur plafonniers
Interrupteur des plafonniers
Plafonnier avant

Plafonnier avant gauche
Plafonnier avant droit

Eclaireur boite a gants
Interrupteur plafonnier arriere
Plafonnier arriére

Plafonnier arriére gauche
Plafonnier arriére droit
Interrupteur de plafonnier central
Plafonnier central

Eclaireur bas de porte avant
gauche

Eclaireur bas de porte arriére
gauche

Eclaireur bas de porte avant droit
Eclaireur bas de porte arriere
droit

Rhéostat d'éclairage

Eclaireur de climatisation
(commande chauffage)

Eclaireur console

Eclaireur allume-cigare

Eclaireur cendrier

Eclaireur commande de volet
autoradio

Eclaireur commande de volet
cendrier

Eclaireur miroir courtoisie
Eclaireur de carte

Eclaireur sélecteur de vitesse
Eclaireur contacteur antivol
Contacteur d'éclaireur coffre
Eclaireur coffre (ou volet AR)
Contacteur d'éclairage de boite a
gants

Eclaireur boite 4 gants
Contacteur éclaireur
compartiment moteur

Eclaireur compartiment moteur
Relais éclairage coffre

Combiné

Sonde niveau eau moteur

Boftier niveau eau moteur
Thermocontact eau moteur
Thermistance-thermocontact eau
moteur (indicateur)

Thermistance eau moteur
(indicateur)

Sonde présence d'eau (décanteur
carburant)

Thermistance huile moteur
(indicateur)

Manocontact huile moteur

Sonde niveau d’huile
Thermocontact d’huile moteur
Contacteur de starter
Compte-tours

Capteur pression absolue
Contacteur niveau mini carburant
Jauge a carburant (récepteur)
Jauge a carburant (émetteur)
Débitmetre carburant
(ordinateur)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
-

£ 888

2

1

: Epigast ¢

1

-
8

7

4101

4702

41

t

4704
4705

4710
4720
4125

4130

4135
4740
4750
4760

4765

5010

5015
5100
5105
5110
5115
5200

5201

5205
5210

5215

Bofitier interface consommation
Calculateur consommation
Contacteur de frein de
stationnement

Diode témoin frein de
stationnement

Contacteur niveau liquide de frein
Relais voyant alerte antiblocage
de roues

Plaquettes de frein avant gauche
Plaquettes de frein avant droit
Plaquettes de frein arriére gauche
Plaquettes de frein arriere droit
Boitier détection lampe grillées
Relais lampes grillées (voyant)
Relais témoin frein (Australie)
Contacteur niveau liquide
correction hauteur d'assiette
Afficheur sélection des vitesses
BVA

Thermocontact huile BV
Contacteur serrure avant gauche
(détection porte ouverte)
Contacteur serrure avant droite
(détection porte ouverte)
Contacteur serrure arriére
gauche (détection porte ouverte)
Contacteur serrure arriére

droite (détection porte ouverte)
Contacteur fermneture capot
(détection capot ouvert)

Contacteur serrure coffre
(détection coffre ouvert)
Relais d'avertisseur lumineux
Bruiteur d'oubli d'éclairage
Bruiteur d'oubli d'éclairage

+ présence clé

Contacteur de ceinture

de sécurité

Bruiteur ceinture de sécurité
Bruiteur survitesse

Bruiteur antiblocage de roues
Contacteur présence clé dans
antivol

Relais bruiteur présence clé dans
antivol

Thermistance catalyseur
Boitier température catalyseur
Commutateur essuyage
Commutateur essuie-vitre/
lave-vitre AV

Relais essuie-vitre avant
Bofitier commande essuie-vitre
avant

Moteur essuie-vitre avant
Pompe lave-vitre avant
Gicleurs lave-vitre chauffants
Contacteur niveau lave-vitre
Pompe lave-vitre avant/arriére
Commutateur essuie-vitre/
lave-vitre arriére

Interrupteur essuie-vitre/
lave-vitre arriére

Relais essuie-vitre arriére
Boitier commande essuie-vitre
arriére

Moteur essuie-vitre arriére
Pompe lave-vitre arriére

6010

6015

6016

6020

6025

6100
6105
6110
6115
6120
6125
6126
6130
6135
6200
6205
6210
6215
6216
6230

6235

6245

6270
6271

6272

62713

62714

62715
6276

Relais temporisateur
lave-projecteurs

Pompe lave-projecteur
Interrupteur de léve-vitre gauche
porte gauche

Interrupteur de leve-vitre droit
porte droite

Interrupteur de léve-vitre gauche
porte droite

Interrupteur de léve-vitre droit
porte gauche

Diode circuit leéve-vitre,

toit ouvrant

Relais léve-vitres avant

+ toit ouvrant

Relais réalimentation leéve-vitre +
toit ouvrant

Boitier leve-vitre séquentiel
Moteur léve-vitre avant gauche
Moteur léve-vitre avant droit
Interrupteur arriére leve-vitre
arriere gauche

Interrupteur arriére léve-arrieére
droit

Interrupteur avant léve-vitre
arriere gauche

Interrupteur avant l&éve-vitre
arriere droit

Interrupteur condamnation
léve-vitres arriére

Relais léve-vitre arriére

Relais léve-vitre arrieére en + AA
Moteur léve-vitre arriére gauche
Moteur léve-vitre arriére droit
Contacteur de condamnation
porte avant gauche

Contacteur de condamnation
porte avant droite

Contacteur condamnation porte
arriére gauche

Contacteur condamnation porte
arriére droite

Contacteur de condamnation
issues coffre

Récepteur de condamnation
issues (plip)

Boitier condamnation issues
Moteur condamnation porte avant
gauche

Moteur condamnation porte avant
droite

Moteur condamnation porte
arriére gauche

Moteur condamnation porte
arriere droite

Moteur condamnation coffre
Moteur condamnation trappe
carburant

Interrupteur de toit ouvrant
Contacteur fin de course
coulissement toit ouvrant
Contacteur fin de course entre-
baillement toit ouvrant

Relais de commande coulissement
toit ouvrant

Relais de commande
entrebaillement toit ouvrant
Relais toit ouvrant

Contacteur toit ouvrant point zéro

6305

6310

6315

6320

6337

6410
6415

6510

6515
6520

6610

Moteur toit ouvrant

Ensemble toit ouvrant
Interrupteur avance siége
conducteur

Interrupteur avance siége
passager

Interrupteur réhausse siége
conducteur

Interrupteur réhausse siége pas-
sager

Moteur avance sieége conducteur
Moteur avance siége passager
Moteur réhausse siége
conducteur

Moteur assise avant sieége
conducteur

Moteur assise arriere siege
conducteur

Moteur réhausse sieége

passager

Moteur assise avant siege
passager

Moteur assise arriére siege
passager

Interrupteur dossier siege
conducteur

Interrupteur dossier siege
passager

Interrupteur d’accoudoir central
Moteur d'accoudoir central
Moteur inclinaison dossier siége
conducteur

Moteur inclinaison dossier siége
passager

Commutateur rétroviseur
conducteur

Commutateur rétroviseur
passager

Commutateur des rétroviseurs
Rétroviseur conducteur
Rétroviseur passager

Contacteur ceinture passive
conducteur

Contacteur ceinture passive
passager

Boitier ceinture passive
conducteur

Boitier ceinture passive passager
Relais temporisateur de ceinture
passive

Moteur ceinture passive
conducteur

Moteur ceinture passive passager
Boitier ceinture pyrotechnique
conducteur

Boitier ceinture pyrotechnique
passager

Enrouleur ceinture pyrotechnique
conducteur

Enrouleur ceinture pyrotechnique
passager

Calculateur air bag

Module volant air bag

Contacteur tournant air bag
Capteur de choc droit

Capteur de choc gauche
Commutateur correcteur
projecteur

Moteur correcteur projecteur
gauche
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6615

6621

6700
6705
6710

6718
6720
6730
6735

67240
7000

7005

7010

1015

1016

7011

7018
7020
1025

7029

7030
7040

7041
1045

7050
7055
7060
7065

7070
7075

Moteur correcteur projecteur
droit

Fusible commande correction
hauteur d'assiette

Fusible moteur correction hauteur
d’assiette

Interrupteur position haute
véhicule

Relais information frein de station-
nement (correction hauteur d'as-
siette)

Relais information pédale de frein
(correction hauteur d'assiette)
Manocontact liquide circuit hy-
draulique

Calculateur-capteur correction
hauteur d’assiette

Relais moteur correction hauteur
d'assiette

Relais électrovanne correction
hauteur d'assiette

Moteur électropompe correction
hauteur d'assiette

Electrovanne correction hauteur
d’assiette

Contacteur niveau liquide
correction hauteur d'assiette
Interrupteur blocage différentiel
Fusible blocage différentiel
Contacteur position blocage
différentiel avant

Contacteur position blocage
différentiel arriére

Calculateur blocage différentiel
Moteur blocage différentiel avant
Moteur blocage différentiel
arriére

Relais blocage différentiel
Capteur antiblocage de roue
avant gauche

Capteur antiblocage de roue
avant droite

Capteur antiblocage de roue
arriere gauche

Capteur antiblocage de roue
arriére droite

Capteur accélérometre
antiblocage de roues

Fusible calculateur antiblocage de
roues

Relais antiblocage de roues
Calculateur antiblocage de roues
Groupe pression de freinage
(GPF)

Fusible pompe antiblocage de
roues

Groupe électropompe (GEP)
Groupe régulation additionnel
(GRA)

Platine électrique du GRA
Contacteur information pédale
embrayage

Calculateur antipatinage

Groupe hydraulique antipatinage
Actionneur papillon antipatinage
Potentiomeétre papillon
antipatinage

Relais information moteur tournant
Interrupteur de coupure mise
route antipatinage

7080

7100

17105

7110
115

7120

7125

7200

7205
7210
71220
1222
1225
7300
7308

7306

7302

7308

1310
31
1318

1320

1700
1708
1706
1702
1710
1715
1720
1125
7130
1135
1740

8010

8012

8014
8015

8020
8022

Diode information niveau liquide
de frein

Servo calculateur assistance de
direction

Calculateur assistance de
direction

Servo direction assistée

Relais de commande de direction
assistée

Moteur électro-pompe direction
assistée

Relais de puissance de direction
assistée

Relais information ordinateur-
régulateur

Contacteur défilement ordinateur
Ordinateur de bord

Montre

Thermistance d'air extérieure
Montre + afficheur température
Interrupteur régulateur de vitesse
Commutateur régulateur de
vitesse

Contacteur de sécurité du régula-
teur de vitesse (embrayage)

Relais de sécurité régulateur de
vitesse

Contacteur de sécurité du
régulateur de vitesse (frein)
Calculateur régulateur de vitesse
Fusible régulateur de vitesse
Ensemble pompe a vide-
électrovanne mise a l'air libre
régulation vitesse

Electrovanne sécurité du
régulateur de vitesse

Capteur angulaire de direction
Capteur de débattement caisse
Manocontact de frein

Capteur pédale accélérateur
Interrupteur suspension
Calculateur suspension
Amortisseur avant gauche
Amortisseur avant droit
Amortisseur arriére gauche
Amortisseur arriére droit
Electrovanne de suspension
(hydractive)

Interrupteur réfrigération

Relais compresseur réfrigération
Thermistance évaporateur
Pressostat

Thermistance température eau
moteur réfrigération

Boitier température eau
réfrigération

Manocontact coupure
réfrigération

Electrovanne stabilité ralenti
Relais coupure compresseur
réfrigération

Compresseur réfrigération
Thermocontact d'eau moteur
climatisation

Fagade climatiseur
Thermistance d'air habitacle
Thermistance d'eau
Thermistance air extérieur

8110

8112

8115
8116

8120
8125
8130
8200

8307

8310
8315

g

10
8411
12
1

g8
[

§8% BR DRESE

£

¥{
7!

8 8 8% &

Thermostat électronique
température habitacle
Comrmande affichage température
Commande vitesse pulseur
Moduie commande pulseur
Commutateur vitesse pulseur
Relais pulseur

Moteur pulseur

Groupe chauffage climatisation
Motoréducteur volet de mixage
Commande volet entrée air
Motoréducteur volet entrée air
Motoréducteur volet de distribu-
tion

Calculateur climatisation

Diode de protection compresseur
Allume-cigare avant
Allume-cigare arriére
Interrupteur vitre arriére
chauffante

Capteur désembuage lunette
arriére

Relais de vitre arriére chauffante
Relais temporisateur de vitre
arriére chauffante

Vitre arriére chauffante
Rétroviseur chauffant conducteur
Rétroviseur chauffant passager
Clavier antidémarrage codé
Interrupteur siége chauffant
conducteur

Interrupteur siége chauffant
passager

Interrupteur siége AR chauffant
droit

Interrupteur siége AR

chauffant gauche

Relais si¢ge chauffant

Siége chauffant conducteur
Siége chauffant passager
Antenne électrique

Autoradio

Balance radio avant gauche/droit
Balance radio avant/arriére
Commande autoradio
Haut-parleur avant gauche
Haut-parleur avant droit
Haut-parleur arriere gauche
Haut-parleur arriére droit
Haut-parleur tweeter avant
gauche

Haut-parleur tweeter avant droit
Haut-parleur tweeter arriére
gauche

Haut-parleur tweeter arriére droit
Prise de casque AR. G.

Prise de casque AR. D.
Alimentation radio police
Combiné radiotéléphone
Emetteur récepteur
radiotéléphone

Boitier alarme antivol

Contacteur alarme antivol sous
capot moteur

Boitier volumétrique alarme
antivol

Interrupteur alarme antivol
Capteur volumétrique
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

8610
8613

8614

Schéma 13

Sireéne alarme antivol LISTE DES scntms
Led alarme antivol
Contacteur coffre alarme antivol Sché Schéma
Contacteur porte AR gauche d’implantation de ciblage
alarme antivol
Contacteur porte AR droite — Démarreur/alternateur (BVM) ..o 1A 1B
alarme antivol - Démarreur/alternateur (BVA) ... 2A 2B

— Démarreur/alternateur préchauffage (XU D9) 3A 3B

— Démarreur/alternateur/préchauffage (XU D9 TE) ... 4A 4B

— Projecteurs feux croisement feux de route ... - 5

— Bofite de fusibles - 6

- Léve-vitre AV - e

— Condamnation centralisée des portes ... - 8

Fsc 20 MOT S ICO2A /
} O

AT

Fs¢ 50 P/B
1

m\ \

Fsc 50 P/B A

IC20C

IC20A_

Fsc 10 AV
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(72)
‘w
CARACTERISTIQUES 5
2
[] (] (] 7 _ o
Identifications intérieures TEINTES PEINTURE u
, Opaques ‘W
I. - PLAQUES D’IDENTIFICATION ~ Blanc Meije ... WT (O
1. — Numéro de série sur la carrosserie. — Beige Tibesti cxX
2. ~ Plaque du constructeur réglementation CEE. - Rouge Vallelunga KB
3. — Référence teinte de caisse. - Rouge Andalou .......
4. - Pressions de gonflage. — Bleu Arabi€ ..o, D
I1. - PLAQUE DE CONSTRUCTEUR - Notx Onyx
(REGLEMENTATION CEE) Métallisées
(Communauté Economique Européenne) ——
: —~ Gris Quartz
a — Numéro de réception*. ~ Gris Magnum - )
b - Numéro d'identification du véhicule. — Gris Graphite Tmmmmm—— ™w
Identification constructeur. | 7 PR PR e
Type Mines. = Bleu POIAITe ..o PQ
O emplacement en réserve. = BlEU SAXE .....ooooie st Py L
Numéro de série. ~ Beige Mayfair CN =)
¢ — Poids maxi autorisé en charge (PTC). — Brun Castillane ... . . . ER 0
d - Poids total roulant autorisé (PTR). =
e — Charge maximale admissible sur essieu avant. Nacrées =
f — Charge maximale admissible sur essieu arriére. — Bleu Anthéor ML (<_)
g — Code d'identification. — Rouge Alhambra J¥ ‘1w
* Suivant destination. — Vert Sorrento ... RrRM =

AUTOMOBILES PEUGEOT
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CARROSSERIE

Composition de la carrosserie

— Pare choc avant (1)

— Calandre (2)

— Traverse inférieure (3)

— Fagade avant (4)

- Capot (5)

— Téle de fermeture de passage (6)
— Passage de roue (2)

— Demi-fagade avant (8)

— Doublure d’aile (9)

— Renfort de doublure d'aile (10)

— Partie avant de passage de roue (11)
- Tablier (12)

— Téle supérieure d’auvent (13)

— Traverse d'auvent (14)

— Passage roue assemblé (15)

— Pare-brise (16)

— Baie assemblée (17)

— Traverse de pavillon (18)

— Brancard latéral de pavillon (19)
— Arc de pavillon (20)

— Pavillon (21)

— Traverse arriére de pavillon (22)
— Lunette arriére (23)

~ Traverse arriére (24)

— Jupe arriere (25)

— Couvercle de malle (26)

— Pare-chocs arriére (27)

— Doublure de montant (28)

- Montant de baie (29)

— Traverse de lunette arriere (30)
— Tablette arriére (31)

- Gouttieres (32)

— Téle de dossier (33)

— Traverse de siége (34)

— Doublure de pied milieu (35)

- Pied milieu (36)

— Plancher arriére (37)

— Traverse de plancher (38)

— Doublure de custode (39)

— Doublure de passage de roue (40)
—~ Tdle de fermeture d'aile arriére (41)
— Ame de bas de caisse (42)

— Coquille de passage de roue (43)
— Passage de roue arriére assemblé (44)
— Longeron (45)

-~ Longeron partie arriére (46)

— Feu arriére (47)

— Aile arriére (48)

- Vitre fixe de porte arriére (49)
— Vitre modele de porte arriére (50)
— Panneau de porte arriére (81)
— Porte arriére (52)

— Bas de caisse (83)

— Vitre de porte avant (54)

— Panneau de porte avant (85)

— Porte avant (§6)

— Renfort de bas de caisse (87)

— Aile avant (58)

— Pied avant (59)

— Renfort de pied avant (60)

— Ame de bas de caisse (61)

— Renfort de c6té d’'auvent (62)

-~ Partie arriére de longeron (63)
— Semelle de longeron (64)

— Longeron partie centrale (65)
— Longeron (66)

— Embout de longeron (61)

— Clignotant (68)

— Phare avant (69)

— Vitre de phare avant (70)

SPECIFICATIONS BREAK

— Pavillon (1)

— Traverse arriére de pavillon (2)

— Gousset arriére (3)

- Volet arriere (4)

— Lunette arriere (8)

— Panneau extérieur de volet arriére (6)
— Pare-chocs arriére ()

— Feu arriére (8)

— Vitre latérale (9)

— Aile arriére (10)

— Doublure de montant de custode (11)
— Doublure d'aile arriere (12)

— Coquille de passage de roue (13)

— Téle de fermeture de bas de caisse (14)
— Passage de roue (18)

— Plancher (16)

— Doublure latérale de pavillon (17)

— Arceau de pavillon (18)

- Traverse arriére (19)

— Jupe arriére (20)

— Renfort de pied arriére (21)

— Doublure de pied arriére (22)

— Pied arriere (23)
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CARROSSERIE

REMPLACEMENT DES ELEMENTS AMOVIBLES

Pareschocs avant

DEPOSE

— Déposer les fixations (1) de I'écran pare-boue (fig. CAR. 1).
— Ecarter I'écran sur le coté.
— Déposer (fig. CAR. 2):

- les fixations latérales (2),

- les fixations des absorbeurs (3).
— Déposer les fixations (4) (fig. CAR. 3).
~ Tirer le pare-chocs vers soi.
- Dégrafer (suivant équipement) :

- les connexions élecriques,

- la tuyauterie des lave-projecteurs (5).
— Déposer le pare-chocs.

’l

\
9
X~
W
A

"
4%
%

e
A

__/
A“““"
A
At
e NEE

(Fig. CAR. 2)

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.
Nota. — Contrdler le bon fonctionnement des accessoires électri-
ques et des lave-projecteurs.

Garniture de pare-chocs avant

DEPOSE

— Déposer le pare-chocs assemblé.

— Séparer la garniture (1) en pressant avec une pince sur les
inserts (2) (fig. CAR. 4).

— Dégrafer les inserts (3).

— Déposer (suivant équipement) :
- les feux additionnels,
- la garniture de pare-chocs.

(Fig. CAR. 3)

2 3 4

" =\
—/ X
=
\ 1
(Fig. CAR. 9)
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CARROSSERIE
.

REPOSE REPOSE s
— Agrafer la garniture neuve sur la lame de pare-chocs (4) (fig. ~ Procéder dans V'ordre inverse des opérations de dépose. |:
CAR. 4). — Contrdler le bon fonctionnement des accessoires électriques et —]
— Vérifier le bon agrafage des inserts. des lave-projecteurs. é
- Procéder dans 1'ordre inverse des opérations de dépose. T
. N
Projecteurs =
Lame de pare-chocs avant i
DEPOSE O
DEPOSE — Déposer (fig. CAR. 6) :
- Déposer la garniture de pare-chocs. - 'axe (1) du crochet d’ouverture,
— Dégrafer la tuyauterie (suivant équipermnent). - les fixations (2),
— Déposer (fig. CAR. 5) : - la calandre (3). o A —
P! g
- les parties mobiles du lave-projecteurs en tirant vers soi, — Dégrafer le ressort de maintien des clignotants (4).
- les vis de fixations (2) du support (3). — Débrancher la connection électrique.
- séparer les absorbeurs de chocs par les fixations (4). -~ Déposer le feu clignotant (8).
—~ Remplacer la lame. — Dégrafer avec précaution les pattes d'accrochage (6) (fig.
CAR. 7).
— Faire pivoter l'enjoliveur (7) (fig. CAR.'7).
— Déposer :
- les fixations,
- le projecteur. L
3
=
<L
O
‘W
=

(Fig. CAR. 5)

2 1

-
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(Fig. CAR. 6) (Fig. CAR. 8)
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REPOSE

~ Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.
— Vérifier le réglage et le fonctionnement de 1'éclairage.

REGLAGE

~ Placer le bouton de réglage (1) en position O (véhicules équipés
d'une commande a distance de correcteur de site).

— Régler la hauteur de site du projecteur sur le réglophare par la
vis (2) (fig. CAR. 8).

— Régler latéralement le site par la vis (3).

Remplacement glace de projecteur

DEPOSE
- Déposer (fig. CAR. 6):

- I'axe (1) du crochet d'ouverture,

- les fixations (2),

- la calandre (3).
- Dégrafer le ressort de maintien (4).
-~ Débrancher la connection électrique.
-~ Déposer le feu clignotant (8).

(Fig. CAR. 9)

——

YV e
W,

(Fig. CAR. 10)

- Dégrafer avec précaution les pattes d'accrochage (6).
- Faire pivoter I'enjoliveur (7) (fig. CAR. 7).
— En cas de bris de glace, déposer le projecteur par les fixations.
- Positionner le projecteur, glace vers le bas, pour évacuer les
résidus de verre.
— Déposer :
- les agrafes,
- la glace ou les résidus restants en prenant soin de ne pas
toucher le cuvelage intérieur.

Impératif. - En cas de salissures a l'intérieur du cuvelage, rem-
placer I'ensemble du boitier.

~ Déposer :
- les agrafes (10) du verre optique (fig. CAR. 9),
- la glace, sans toucher les surfaces intérieures brillantes du
bloc optique.

Impératif. — Lors de chaque échange ou dépose de la glace,
monter un joint et des agrafes neufs.

REPOSE

— Placer un joint d'étanchéité neuf, en s’assurant de la propreté du
fond de gorge du boitier.

- Sans mettre les doigts a I'intérieur de la glace, vérifier avant sa
mise en place, que son numéro d'homologation (11) correspond
au numéro figurant sur le boitier (fig. CAR. 10).

- Reposer la glace.

~ Positionner les agrafes neuves sur le bossage de la glace.

— Agrafer sur le boitier par pression latérale dans 1'ordre indiqué
(fig. CAR. 11).

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

— Régler les projecteurs.

Face avant assemblée

DEPOSE

— Déposer les fixations (1) de 1'écran pare-boue (fig. CAR. 1).
~ Ecarter 1'écran sur le caté.
- Déposer (fig. CAR. 2):
- les fixations latérales (2),
- les fixations des absorbeurs (3).
— Déposer (fig. CAR. 3):
- les fixations (4) de la fagade sur la traverse inférieure.
- les fixations (8).

(Fig. CAR. 11)
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CARROSSERIE

— Débrancher (fig. CAR. 12):
- la batterie,
- les connexions électriques (6),
- les fils de masse (7),
- les correcteurs de site projecteurs.
— Dégrafer le radiateur pour le basculer.
— Soulever pour dégager le radiateur des plots de centrage
inférieurs.
— Débrancher les connexions électriques sur le radiateur.
Particularité air conditionné
— Déposer les fixations :
- du déshydrateur,
- du condenseur.
— Déposer les fixations (10) sur les arcs-boutants (fig. CAR. 13).
— Déposer (fig. CAR. 14):
- les fixations supérieures (11) de la fagade,
- la fagade avant assemblée.

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse du démontage.

— Couples de serrage (daN.m) :
- quatre Vis SUPETIQUIES ... 2 + 0,2
- deux vis inférieures ..., . 2+ 04

(Fig. CAR. 13)

Montage d’une porte avant et arriére

— Ensemble de montage pour équipement d'une porte (fig.

CAR. 18):

- 1: charniéres,

- 2: contre-plaque de montage,
- 3: cale d'épaisseur,

- 4: vis de montage.

- E’quiper la porte des charniéres (1) des contres-plaques (2) a
l'aide des vis (4), vis de charniéres en regard suivant (5),
déposer les axes (fig. CAR. 16).

~ Poser la porte, fixer les axes, régler les jeux et alignements &
l'aide des cales d'épaisseurs (3) si nécessaire (fig. CAR. 15).

O
- R C 4
\

(T = NMESOLE:
x’ @_-’{f*p"\\ ’h{-.v'.s_r:\ 3

-
D
D

(Fig. CAR. 16)
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CARROSSERIE
-

Verrou de porte (barillet)

Nota. ~ La dépose d'un verrou peut étre réalisée sans dégarnis-
sage de la porte.

- Outillage a réaliser 0.1308 (fig. CAR. 17).

— Deux vis pour dépose-repose agrafe de verrou de porte (vis
téle 4,2 - 12,7 a souder).

DEPOSE

- Déposer les deux obturateurs sur la porte et visser les deux vis
0.1305 sur la fourchette (fig. CAR. 18).

— Pousser vers l'intérieur pour dégager la fourchette du verrou.

— Déposer l'outil supérieur pour permetire le passage de la
tringle de liaison.

— Tirer le verrou vers l'extérieur (fig. CAR. 19).

- Protéger l'entourage de l'orifice.
— Baisser la tige de condamnation.

— Maintenir la tringle de liaison.
- Déposer le verrou en le faisant pivoter.

()1
Pare:chocs arriére

DEPOSE

— Déposer les fixations de 1'écran pare-boue.
~ Ecarter 1'écran sur le coté.

- 65

(Fig. CAR. 17)

(Fig. CAR. 18)

— Déposer les fixations latérales (2) (fig. CAR. 20).

- Déposer les fixations inférieures (3) (fig. CAR. 21).

— Dégrafer les connexions électriques (4) (fig. CAR. 22).
— Déposer les fixations (8) (fig. CAR. 22).

— Tirer le pare-chocs vers soi.

— Dégager le faisceau du passe fil (6).

— Déposer le pare-chocs.

REPOSE

— Procéder dans 1'ordre inverse des opérations de dépose.
~ Vérifier le fonctionnement des éclaireurs plaque de police.

(Fig. CAR. 19)

(Fig. CAR. 21)
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CARROSSERIE

ra

Pareschocs arriére (break)

DEPOSE

— Déposer :
- les fixations de 1'écran pare-boue,
- I'écran pare-boue.
— Dégager la bride (3) puis abaisser la ligne d'échappement (fig.
CAR. 23).
— Déposer le protecteur latéral (4).
— Déposer (fig. CAR. 24):
- la fication latérale (8),
- les fixations (6),
- le pare-chocs arriere (7). .

REPOSE

— Procéder dans I'ordre inverse des opérations de dépose.

SELLERIE
(Fig. CAR. 22)

a | Paresbrise

DEPOSE

Nota. — Pour la dépose du pare-brise il est conseillé d’utiliser un
couteau électrique et le nécessaire de collage (fig. CAR. 25).
— Ensemble de collage (fig. CAR. 25) :
- mastic colle (450 ml) (9),
- primaire pour tdle couleur rouge (10),
- primaire pour verre couleur verte (11),
- dégraissant couleur jaune (12),
- tampon applicateur (13),
- corde a piano (14),
- papier de nettoyage (185), o
- buse (16).
\\\\\ IR ey — Déposer les ensembles bras balai.
— Débrancher les tuyaux de lave-glace.
’ — Déposer la grille d'auvent.
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— Déposer : ~ Dégraisser le pourtour de la vitre avec le flacon de couleur \Clﬂ
- les garnitures de montant de baie, jaune. -
- le rétroviseur. ~ Appliquer le primaire pour verre (flacon couleur verte). :
- Déposer (suivant équipement) : ~ Laisser sécher 10 mn.
- ies cles lgi angles, ~ Chausser le joint sur la vitre. é
- les enjoliveurs. Nota. — Agrafer les i ol L - .
— A l'aide du cutter, déposer le joint caoutchouc en commengant ment). grafer les joncs enjoliveurs sur le joint (suivant équipe ~%
gart:n an?le mfétrletulr. lanche de bord du véhicul - Présenter la vitre sur la baie (fig. CAR. 28). ‘L
- Proteger le capot et a p anc! ef € bord du vehicule. — Centrer celle-ci en la positionnant a l'aide d'un ruban adhésif. (O]
Nota. — Pour les opérations suivantes porter des gants et des — Couper les adhésifs et déposer la vitre (fig. CAR. 28)
lunettes de protection. b P o o g e g - e0).
— Protéger toute la périphérie du pare-brise d'un ruban adhésif. - g;;s;per e pistolet extrudeur avec l'ensemble mastic mélan-
- Equiper le couteau électnc!ue dela lan.1e (fig. CAR. 26). — Découper 'embout de la buse au & 8 mm sur une hauteur de
-~ Engager la lame entre la vitre et la feuillure. 12 mm (fig. CAR. 29). e
~ Découper dans le sens des aiguilles d'une montre. - En partant du bas de la vitre a I'axe voiture déposer un cordon
— Déposer le pare-brise a l'aide des ventouses. de mastic de colle.
REPOSE —
- Equiper le couteau électrique avec la lampe a araser. /
— Araser le cordon de colle sur la baie (fig. CAR. 27).
- Effectuer les retouches anticorrosion. /
~ Dégraisser la feuillure avec le flacon couvercle jaune.
- Laisser sécher 10 mn. L
- Appliquer le primaire tdle avec le flacon couvercle rouge. D
— Araser le cordon de colle sur la vitre si elles est réutilisée. g
=
(24 <L
O
(Fig. CAR. 28) ‘W
=

(Fig. CAR. 29)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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(72]
Impératif. — Le temps entre la pose du mastic sur la vitre et le — La tige (12) est libérée, retirer le bouton de condamnation. ‘L
positionnement de celle-ci sur le véhicule ne doit pas dépasser _ Débrancher les connexions. I:
8mn. — Déposer le panneau de garniture de porte (13). —|
— Présenter la vitre sur la baie. é
- Effectuer une légére pression des mains sur le pourtour de la REPOSE T
vitre. . \
— Procéd d: de la dé .
— Pour obtenir un meilleur résultat s'aidér d'une sangle équipée roceder en ordre inverse de la depose =
de deux cales en plastique mobile. ‘L
o
- Exercer une pression constante sur la vitre. vrh‘e de porte (O
— Laisser polymériser 30 mn avant toute manipulation.
— Procéder dans I'ordre inverse des opérations de dépose. DﬁPOSE
~ Déposer (fig. CAR. 32):
- le gousset de rétroviseur (14), .
Po“e amt - le joint l1écheur de vitre extérieur (18).
~ Dégrafer partiellement le joint coulisse supérieure (16).
: — Déposer :
Garniture de porte - 1a feuille d'étanchéité, —
- l'agrafe maintien de vitre (17) en la faisant pivoter d'un quart
DEPOSE de tour.
— Descendre la vitre a environ deux tiers de sa course. — Dégager la vitre du mécanisme léve-vitre.
— Déposer (fig. CAR. 30): — Tirer la vitre vers le haut et par 'extérieur de la porte.
- la grille haut-parleur (1), Ll
- la manivelle (2), REPOSE - )
i i’zgﬁ:;(e)gr(g), Impératif. - Reposer une feuille d'étanchéité neuve. 0
- I'enjoliveur de commande 4 distance (5). — Procéder dans I'ordre inverse des opérations de dépos'e. E
~ Déposer (fig. CAR. 21) : Attention. — Lors de la repose du bouton de condamnation (8), <
- les vis (6) ’ ' ' mettre la tige (12) en position verrouillage (si la porte est 3]
- 1a vis (2), ! ouverte, basculer le péne (18) de la serrure (fig. CAR. 31). \w
- le bouton de condamnation intérieur (8). =
— Appuyer avec une lame de tounevis, pour dégager l'ergot (9) . -t
de la lumiere (10) (fig. CAR. 31). Leve v"tre
- Tirer le bouton de condamnation vers le haut, I'ergot (9) se place DﬁPOSE

dans la deuxiéme lumiere (11).
— Déposer la vitre.

™\ — Déconnecter le faisceau du leve-vitre électrique (suivant équi- o
pement).

— Déposer les vis (1) (fig. CAR. 33).
— Faire pivoter le mécanisme et le sortir au travers de la doublure.

REPOSE

Impératif. - Reposer une feuille d’'étanchéité neuve.
— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

14

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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(Fig. CAR. 31) (Fig. CAR. 32)
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-

Mécanisme d’ouverture
DEPOSE

— Déposer le panneau de garniture de porte.
— Dégrafer la tringle de liaison (1) sur la poignée intérieure (fig.
CAR. 34).
-~ Déposer (fig. CAR. 34):
- la poignée extérieure de porte (2),
- les vis (3).
— Suivant équipement :
- dégrafer les commandes centralisées,
- déposer le mécanisme d'ouverture.

REPOSE

-~ Procéder en ordre inverse de la dépose.

[
Porte arriere

Nota. — Pour la dépose des garnitures, vitres et léve-vitres de
portes arriére se reporter aux méthodes décrites dans le chapi-
tre « porte avant ».

(Fig. CAR. 34)

Mécanisme d’ouverte
DEPOSE

— Déposer préalablement le panneau de garniture de porte.
— Déposer l'agrafe (4) (fig. CAR. 35).
— Dégrafer la tringle de liaison sur la poigriée intérieure.
~ Déposer :
- la poignée extérieure de porte,
- les vis de fixation du mécanisme.
— Suivant équipement :
- dégrafer les commandes centralisées,
- déposer le mécanisme d'ouverture.

REPOSE

Impératif. - Reposer une feuille d'étanchéité neuve.
— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

Vitre fixe de porte arriére
DEPOSE

— Déposer le panneau de garniture de porte.

Nota. — Cette opération ne nécessite pas de déposer la vitre
coulissante.

(Fig. CAR. 36)
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CARROSSERIE
.

— Déposer (fig. CAR. 36) : — Préparation de la feuillure : ~‘|ﬂ
- la vis (), - équiper le couteau électrique de la lame a araser, =
- le joint lécheur intérieur (2), - araser le cordon de colle, :
- la vis (3). - effectuer les retouches anti-corrosion,
- Dégager partiellement la coulisse supérieure (4) (fig. CAR. 37). - dégraisser la feuillure avec le flacon couvercle jaune, é
— Descendre le support coulisse (8) a l'intérieur de la porte (fig. - appliquer le primaire tole avec le flacon couvercle rouge. ‘wl
CAR. 37). — Préparation de la vitre : =z
— Déposer la vitre avec son joint en la basculant légérement et en - équiper le couteau électrique de la lame a araser, Q1|
tirant vers l'arriére. - araser le cordon de colle, D)
- dégraisser le pourtour de la vitre avec le flacon de couleur
Nota. — Le support coulisse restera solidaire de la vitre coulis- jaune.
sante. - Chausser un joint neuf sur la vitre.
REPOSE — Agrafer les joncs enjoliveurs sur le joint (suivant équipement).
~ Equiper le pistolet extrudeur avec l'ensemble mastic mélan- —
- Reposer une feuille d’étanchéité neuve. geur.
— Procéder dans 'ordre inverse des opérations de dépose. — Découper I'embout de la buse au & 8 mm sur une hauteur de
12 mm (fig. CAR. 40).
. — Déposer uln %:rc;oz de mastic colle sur la périphérie en prenant [ =
appui sur le bord du joint.
VIhe de cuStOde (b'eak) Impératif. - Le temps entre la pose du mastic et le positionnement
de la vitre ne doit pas dépasser 8 mn.
DEPOSE - Reposer la vitre en prenant soin de bien la centrer par rapport
- Utiliser le kit de collage (fig. CAR. 25). 4 sa périphérie. Ll
~ Baisser les siéges milieu. - Effectuer une légére pression des mains sur le pourtour de la o
_ Déposer (fig. CAR. 38) : vitre. (e}
- la tablette arriére (suivant équipement) (1), E
- la garniture de custode (2). <
—~ Percer les rivets (3) du support d'angle (4) (fig. CAR. 38). $)
— Déposer le support d’angle (4). T
Attention. — Pour les opérations suivantes porter des gants et des =

lunettes de protection.

- Eqﬁiper le couteau électrique de la lame.

— Régler la butée pour une longueur de 16 mm.

— Présenter l'appareil au bas de la vitre.

— Engager la lame entre la vitre et la feuillure.

—~ Découper dans le sens des aiguilles d’'une montre.

~ Dégrafer les enjoliveurs chromés (suivant équipement).

— Déposer le joint d'étanchéité périphérique a 1'aide d'un cutter.

- Dégrafer 1'équilibreur de volet de son maintien supérieur.

— Engager la lame entre la vitre et la feuillure.

— En partant du bas de la vitre a 1'axe voiture déposer un cordon
de mastic de colle (fig. CAR. 39).

— Maintenir la glace avec l'autre main.
— Déposer la vitre.

-

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

(Fig. CAR. 37) (Fig. CAR. 39)
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- Reposer le support d'angle.

- Insérer les languettes du support d'angle dans le mastic coté
vitre.

- Exercer une pression constante sur la vitre.
— Laisser polymériser 30 mm avant toute manipulation.
—~ Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

Lunette arriére

DEPOSE

— Déposer (suivant équipement) :
- les clés d'angles,
- les enjoliveurs.

- A l'aide du cutter, déposer le joint caoutchouc en commengant
par un angle inférieur.

~ Protéger la tablette arriére et le coffre.

— Déposer en tirant vers soi les garnitures de custode.

— Dégrafer les connexions électriques.

~ Protéger toute la périphérie de la vitre d'un ruban adhésif.

Nota. — Pour les opérations suivantes porter des gants et des
lunettes de protection.

— Equiper le couteau électrique de la lame.

- Engager la lame entre la vitre et la feuillure.

— Découper dans le sens des aiguilles d'une montre.
— Déposer la lunette & l'aide des ventouses.

REPOSE

- Equiper le couteau électrique avec la lame a araser.
- Araser le cordon de colle.

- Effectuer les retouches anticorrosion.

— Deégraisser la feuillure avec le flacon couvercle jaune.
— Appliquer le primaire tdle.

Laisser sécher 10 mmn.

- Equiper le couteau électrique avec la lame 4 araser.
- Araser le cordon de colle.

— Dégraisser le pourtour de la vitre avec le flacon de couleur
jaune.

— Appliquer le primaire pour verre.

- Laisser sécher 10 mn.

~ Chausser le joint sur la vitre.

— Agrafer les joncs enjoliveurs sur le joint (suivant équipement).
— Présenter la vitre sur la baie.

— Centrer celle-ci en la positionnant a 'aide d'un ruban adhésif.

- Couper les adhésifs et déposer la vitre.

~ Equiper le pistolet extrudeur avec l'ensemble mastic mélan-
geur.

(Fig. CAR. 40)

- Découper I'embout de la buse au & 8 mm sur une hauteur de
1Zmm.

- Prendre la busée livrée dans I'ensemble de collage.

Impératif. - Le temps entre la pose du mastic sur la vitre et le

positionnement de celle-ci sur le véhicule ne doit pas dépasser
8 mn.

— Effectuer une légére pression des mains sur le pourtour de la
vitre.

— Pour obtenir un meilleur résultat s'aider d'une sangle équipée
de deux cales en plastique mobile.

— Exercer une pression constante sur la vitre.

— Laisser polymériser 30 mn avant toute manipulation.

— Procéder dans I'ordre inverse des opérations de dépose.

Lunette arriére (break)

DEPOSE

- Ecarter le bras-balai d'essuie-vitre.
— Déposer les enjoliveurs en commengant par les extrémités,

— Repérer les emplacements des agrafes plastiques (4) en s’aidant
de ruban adhésif (fig. CAR. 41).

Vl

e

_//7/:

(Fig. CAR. 41)
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-

— Débrancher les connexions électriques de la lunette chauffante
(fig. CAR. 42).
— Déposer le bandeau (8) (fig. CAR. 42).
— Percer les rivets (6) avec un foret 2 3 mm.,
— Déposer les enjoliveurs (T).
Attention. — Pour les opérations suivantes porter des gants et des
lunettes de protection.
— Equiper le couteau électrique de la lame.
-~ Régler la butée pour une longueur de 17 mm.
— Présenter l'appareil au bas de la lunette.
— Engager la lame entre la vitre et I'appui de lunette.
— Découper dans le sens des aiguilles d'une montre.
— Déposer la lunette a 1'aide des ventouses.
- Préparation de la feuillure :
- équiper le couteau électrique de la lame a araser,
- araser le cordon de colle,
- effectuer les retouches anticorrosion,
- dégraisser la feuillure,
- appliquer le primaire tole avec le flacon couvercle rouge.

8

(Fig. CAR. 43)

\

- Positionner les agrafes (8) neuves sur la feuillure au droit des
repéres précédemment effectués sur le volet (fig. CAR. 43).
— Préparation de la vitre :
- équiper le couteau électrique de la lame & araser,
- araser le cordon de colle,
- dégraisser le pourtour de la vitre avec le flacon de couleur
jaune.

— Présenter la vitre et la centrer par rapport 4 'encadrement dans
le sens largeur.

— Repérer sa position définitive & 'aide d'un ruban adhésif.
— Couper les adhésifs et déposer la vitre.

REPOSE
- Equiper le pistolet extrudeur avec l'ensemble mastic mélan-
geur.

~ Découper 'embout de la buse au & 8 mm sur une hauteur de
12 mm.

~ Déposer un cordon de mastic colle sur toute la périphérie de la
vitre 4 5 mm du bord.

Impératif. - Le temps entre la pose du mastic et le positionnement
de la vitre ne doit pas dépasser 8 mn.

- Reposer la vitre a 'aide des ventouses en prenant scin de la
centrer par rapport aux adhésifs.

- Effectuer une légeére pression des mains sur le pourtour de la
vitre.

~ Reposer les enjoliveurs d’angle.

— Insérer les languettes des enjoliveurs dans le mastic cété vitre.
— Contrdler le centrage des enjoliveurs sur le volet.

— Exercer une pression constante sur la vitre.

- Laisser polymériser 30 mn avant toute manipulation.

— Procéder dans 'ordre inverse des opérations de dépose.

Rétroviseur

DEPOSE

- Dégrafer le gousset intérieur (1) (fig. CAR. 44).
— Desserrer la fixation (2).
— Déposer (fig. CAR. 44) :
- la fixation (3),
- les fixations (4),
- le rétroviseur (8) en le faisant sortir par 'extérieur.
- Dégrafer les connexions électriques (suivant équipement).

/

\

3

(Fig. CAR. 45)
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REPOSE

~ Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

Glace de rétroviseur
DEPOSE

- A l'aide d'un petit outil plat, dégrafer la glace du rétroviseur
(fig. CAR. 45).

— Suivant les véhicules, deux sortes de montages existent.

K) Fournisseur Harman (fig. CAR. 46) :
- dégrafer le ressort (1),
- dégrafer les connexions électriques (suivant équipement).

B) Fournisseur Britax (fig. CAR. 46) :
- actionner le levier (2) vers l'intérieur,
- dégrafer les connexions électriques (suivant équipement).

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

A

(Fig. CAR. 47)

Bourrelet d’entrée de porte

DEPOSE
— Rabattre le dossier et l'assise vers 'avant.
— Déposer (fig. CAR. 47):
- T'enjoliveur (1),
- la vis de fixation (2) de la garniture de custode,
- le plafonnier (3).
— Déposer (fig. CAR. 48) :
- les fixations (4),
- la fixation inférieure (8) de la ceinture de sécurité arriére.
— Dégrafer puis écarter la garniture de custode.
— Dégager l'ensemble vers l'avant, puis le déposer.
- Séparer le bourrelet latéral de son support, par les fixations (9)
(fig. CAR. 49).

(Fig. CAR. 49)
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REPOSE

— Procéder dans I'ordre inverse des opérations de dépose.

Garniture de pavillon

DEPOSE

~ Déposer :
- les vis de fixation des pare-soleil,
- les pare-soleil,
- le plafonnier,
- dégrafer le lecteur de carte.
— Déposer (fig. CAR. 50):
- les vis de fixation (4),
- la console de pavillon.
— Débrancher les autres accessoires électriques (suivant équipe-
ment).
— Dégrafer les garnitures de c6té d'auvent (5) en tirant vers le bas
(fig. CAR. 51).
— Dégrafer les garnitures de custode en tirant vers le bas.
— Déposer les vis (T) (fig. CAR. 52).

4

(Fig. CAR. 50)

(Fig. CAR. 51)

- Dégrafer puis abaisser les garnitures de montant central.
— Dégrafer le plafonnier arriere.
— Déposer les poignées latérales.

Nota. — La garniture de pavillon devra étre manipulée avec
précaution pour éviter toute détérioration.

— A laide d'un appareil chauffant et d'une spatule, décoller
progressivement la garniture de pavillon, en commengant coté
pare-brise.

REPOSE

— Appliquer une couche de colle néopréne sur la garniture neuve
ou réutilisée (fig. CAR. 53).

— Appliquer une couche de colle néopréne sur le pavillon tole.

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

Planche de bord

Console de plancher
DEPOSE

— Mettre les siéges avant en position avancée maximum.
- Déposer les fixations (1) (fig. CAR. 54).
— Reculer les siéges.

Fig. CAR. 52)

D
m]|§ Elo
-l )
:Q
D el - mnl -
. 800mm

(Fig. CAR. 53)
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— Dégrafer (fig. CAR. 54) :
- le cache-levier frein 4 main (2) a 'aide d'une spatule,
- les connexions électriques.
~ Déposer le cache-levier frein 4 main.
— Déposer le pommeau levier de vitesses (3).
— Dégrafer en faisant levier A l'aide d'une spatule I'ensemble
coiffe-levier de vitesses (4).
- Déposer (fig. CAR. 54) :
- les fixations (5),
- la console de plancher (6).

2 3 4

Console haut de gamme
— Déposer 1'accoudoir central avant (suivant équipement).
— Mettre les siéges avant en position avancée maximum,
— Déposer les fixations (1).
— Reculer les siéges.
— Déposer (fig. CAR. 55) :
- le cache-fixations (2),
- les fixations (8),
- le pommeau de levier de vitesses (3).
— Dégrafer en faisant levier a l'aide d'une spatule l'ensemble
coiffe-levier de vitesses (4).
— Déposer les fixations (8).
— Déposer (fig. CAR. 56):
- la fixation (9),
- le flasque (10).
- Dégrafer les connexions électriques (11) (fig. CAR. 57).
— Déposer le conduit d'air (12).
— Positionner le levier de frein & main (13) en position serrage
maxi.
— Déposer la console de plancher.

f

CARROSSERIE

= ON
(Fig. CAR. 57)
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REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.
— Contréler le bon fonctionnement des accessoires électriques.

Ensemble boitier autoradio-cendrier
DEPOSE

— Déposer la console de plancher.
— Déposer (fig. CAR. 88):
- les fixations (1),
- le vide-poches (2) ou l'autoradio,
- les fixations (3).
— Dégrafer les connexions électriques.
— Déposer 'ensemble boitier autoradio-cendrier (4).

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

(Fig. CAR. 58)

Fagade centrale

DEPOSE

— Déposer :
- la console de plancher,
- le boitier de cendrier,
- le boitier autoradio.
— Déposer (fig. CAR. 59) :
- 'obturateur (1),
- la fixation (2),
- les fixations (3),
- les fixations (4).
— Dégrafer les interrupteurs.
— Déposer la fixation (5).
~ Dégrafer I'alimentation électrique de la montre.
— Déposer la fagade centrale (6).

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

Planche de bord
DEPOSE

— Débrancher la batterie.
— Déposer :
- la console de plancher et ses accessoires,
- I'ensemble boitier autoradio-cendrier,
- la facade centrale,
- les gaines de colonne de direction,
- le combiné.
— Dégrafer les connexions électriques (8) (fig. CAR. 60).
— Déposer (fig. CAR. 60) :
- Yinsonorisant sous planche de bord,
- la fixation (7),
- les fixations (8-9),
- la colonne de direction assemblée (10).
— Déposer (fig. CAR. 61):
- les fixations (11-12),
- le support boitier temporisation essuie-vitre et condamnation
centralisée,
- la garniture de c6té d’auvent (13) (c6té conducteur).
- la fixation (14),
- les fixations de la tirette d'ouverture de capot (18).

(Fig. CAR. 59)

(Fig. CAR. 60)
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— Dégrafer les connexions électriques (16). — Déposer (fig. CAR. 66) : iﬁ
— Déposer : - les fixations (31), -
- la fixation (17), - la fixation (32). =T
- les connexions électriques (18). ~ Faire passer le tableau commande climatisation (33) au travers
- Déposer (fig. CAR. 62) : de la planche de bord. é
- l'insonorisant sous planche de bord cété passager, — Déposer la planche de bord (34). NTT|
- la garniture de coté d’auvent (19) (cdté passager), Z
- la fixation (20), REPOSE NTT]
: i: fiigtri)g:((zzzl));ies prises de masse. — Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose. (D
~ Dégrafer les connexions électriques (23-24). -~ Contrdler le bon fonctionnement des accessoires électriques.
- Déposer (fig. CAR. 63) : Impératif. — La fixation (9) de l_a_ colonne de.direction sur le
- la fixation (25), support colonne, se fera en position déverrouillée.
- le support (26). - Serrer_ (fig. CAR. 60): |
— Dégrafer les connexions électriques (27). ) iisv‘i,sls(I()a)éezt m '1"‘5 daN.m,
~ Déposer (fig. CAR. 64) : "
- les ensembles bras-balais,
- la grille d’auvent (28), 24 —
- le couvercle des boitiers électroniques (29).
- Dégager les boitiers électroniques.
~ Déposer les fixations (30) (fig. CAR. 65).
14 15 12 W
3
| hepy £ E
I <
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‘W
=

(Fig. CAR. 62)
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(Fig. CAR. 61) (Fig. CAR. 63)

CARROSSERIE

page 159

SEFEEEER



CARROSSERIE

n
Chauffage 9
|:
Ventilateur de chauffage 5‘
DEPOSE G
~ En accédant par le dessous de la planche de bord, coté passa- -4
ger, déposer l'insonorisant. ‘Ll
- Dégrafer (fig. CAR. 67) : (O
- les fils (1) cheminant sur le pulseur,
- le connecteur (2).
-~ Déposer (fig. CAR. 6T):
- les vis (3),
- le pulseur (4) en le sortant par le bas. - I
REPOSE
- Procéder dans 'ordre inverse des opérations de dépose.
N\
N B
L
=2
g
: =
L o
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=
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g
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=
O
w
=
\wl
=
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ig. CAR. 6
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Age . . . . m
Boitier commandes climatisation Radiateur de chauffage ‘i
=
DEPOSE DEPOSE =T
— Déposer : — Dépressuriser le circuit de refroidissement. é
~ la console, — Pincer les durits d'entrée et de sortie de 'aérotherme (1) (fig.
- I'ensemble boitier autoradio-cendrier, CAR. 69). ‘LU
- la fagade centrale. - Débrancher le tuyau d'admission d'entrée d'air (2) (fig. pd
- Déposer les fixations de boitier (fig. CAR. 68). CAR. 69). ‘w
— Tirer le boitier de commandes vers soi. — Déposer la planche de bord. o
— Sur la partie supérieure : — Déposer (fig. CAR. 70) :
- déposer les agrafes pour libérer les cables (3), - la fixation (3),
- dégrafer le connecteur. - les fixations (4).
- Sur la partie inférieure, déposer :
- I'agrafe pour libérer le céble (6),
- le boitier de commande. 3 4
REPOSE
- Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose. 7 O < E
- ]
1 3B ¢
\ L)
) /\J v
‘. pes—"\ \ w
D " Y c
N \ if >
4 ‘ <
\ Q‘_")\h é > $)
— o) ‘w
- [ —— =
1\l 1 = '

\ (Fig. CAR. 70)

(Fig. CAR. 68)
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(Fig. CAR. 69) (Fig. CAR. T1)
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Impératif. — Placer un récipient sous les raccords de l'aéro-
therme.

— Déposer (fig. CAR. 70) :
- les fixations (5),
- l'aérotherme (6).

REPOSE

Impératif. — Poser des joints toriques neufs sur les raccords de
l'aérotherme.

— Procéder dans V'ordre inverse des opérations de dépose.

Bloc chauffage

DEPOSE
— Déposer (fig. CAR. 71):
- la planche de bord,
- la fixation (1).
— Dépressuriser le circuit de refroidissement.
— Dégager 'ensemble filtre a air.
— Déposer le protecteur d'entrée d’air pulseur.
— Pincer les durits d'entrée et de sortie de 'aérotherme (4).
— Déposer (fig. CAR. 72):
- les fixations (8),
- la fixation (6).
— Déposer :
- les diffuseurs d'air,
~ les fixations du climatiseur,
- la fixation,
- le climatiseur.
Attention. — Placer un récipient sous les raccords de l'aéro-
therme.

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose.

5 5 6

(Fig. CAR. 12)

PROTECTION DES ELEMENTS

TOLES H.L.E.
— Les tbles H.L.E. sont utilisées sous forme de renforts, goussets ou
longerons dans la conception des coques.

— La transformation localisée du métal par le soudage est sans effet
sur la résistance globale de la structure.

- Les précautions ci-aprés sont néanmoins a observer.

Redressage

~ Lors d'une réparation, il sera impératif de redresser a froid, et
les tbles trop déformées devront étre remplacées.

Soudage par résistance

— Une éprouvette sera réalisée sur tdle H.L.E. de méme épaisseur
pour contréler la résistance des points.

(Fig. CAR. 13)

— L'éprouvette étant prélevée sur la piéce a remplacer.

Soudage MIG
- Il sera exécuté par impulsions successives pour éviter la quan-
tité de métal d’apport déposé, et une surchauffe excessive.

Rezingage des toles

MODE OPERATOIRE

¢ Préparation de la surface

—~ Décaper, poncer avec papier 280.

— Dégraisser avec solvant non gras.

® Mise en service

~ Brancher le générateur sur 220 V.

— Brancher les cordons (noir sur borne correspondante du géné-
rateur et masse piéce, rouge sur borne correspondante du
générateur et porte-tampon (fig. CAR. 73).

— Humidifier & I’eau la bonnette choisie pour faciliter l'imprégna-
tion de zinc.

— Visser l'anode sur le porte-tampon et fixer la bonnette (fig.
CAR. 74).

— Verser un peu de solution au zinc dans le bac plastique et
déposer 1'anode dedans.

- Régler le potentiométre du régulateur sur position 6. Lors de la
déposition de zinc, I'ampére-metre indiquera 20 K (ce réglage
permet une déposition réguliére.

o Déposition du zinc

— A l'aide de 'ensemble tampon et bonnette imbibé de zinc,
balayer plusieurs fois la surface a traiter (vous remarquerez
alors un changement de couleur de la surface).

— Un dépdt d'épaisseur de 10 microns est demandé.

- Temps nécessaire pour déposer 10 microns sur 1 dm’: envi-
ron 2 mn
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- Consommation de solution zingage N : 1 1/m?

¢ Nettoyage aprés zingage

—~ Rincer abondamment la surface traitée a 'eau du robinet.

— Effectuer un pongage avec un papier super fin (P 1 000 ou 1 200),
essuyer, sécher.

o Peinture

— La mise en peinture doit se faire immédiatement aprés zingage
pour éviter toute oxydation superficielle, sinon reponcer.

— Le processus de mise en peinture démarre au Wash-primer
comme pour les téles nues.

Remarque. — Les anodes doivent étre réguliérement poncées au
papier abrasif pour assurer une bonne conduction électrique.

l

(Fig. CAR. 14)

COMPOSITION DE L'UNITE D’ELECTROZINGAGE

1:1 générateur 12 V (a brancher sur 220 V), —2: 1 anode &
100 (pour grandes surfaces planes). —3: 1 anode & 50 (pour
surfaces planes « moyennes »). — 4: 5 anodes @ 13 (pour
surfaces petites, d'acceés difficile : peut étre taillé a la forme
souhaitée, 4 l'aide d'une lime). — 5: 1 porte-tampon (RSE)
pour anodes £ 50 et 100 mm. ~ 6 : 1 adaptateur pour anocdes
2 50 et 100mmm. ~ 7: 1 porte-tampon pour anodes &
13mm. — 8: 2 cordons 3 m (noir pour «—», rouge pour
«+ »). —9: 1 récipient en plastique (pour solution au zinc).
— 10: 25 bonnettes pour anodes & 50 et 100 mm. - 11: 10
bonnettes pour anodes 2 13 mm. — 12: 3 litres solution au
zinc.

SEFEEEER
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REMPLACEMENT DES ELEMENTS SOUDES

Codification pour la réparation

- Les méthodes de réparation carrosserie ont été étudiées pour
permetire au réparateur de réaliser un travail de qualité dans
les meilleures conditions.

- Les opérations en titre sont décrites selon la décomposition
suivante :

OPERATIONS COMPLEMENTAIRES

— Comprenant :
- toutes les opérations devant étre réalisées en complément a
l'intervention proprement dite,
- les opérations comprenant des sous-opérations dans le ba-
réme des temps sont précédées d’un astérisque (*).

PREPARATION PIECES NEUVES

- Comprenant :
- décapage des bords d'accostage avant soudure,
- la définition de la découpe des éléments en cas d’'échange
partiel.

DECOUPAGE

— A réaliser sur les éléments accidentés suivant les lignes de
découpe.

DEGRAFAGE

— Comprenant :
- dégrafage des points de soudure suivant ligne de dégrafage,
- remise en état, planage et disquage des bords d’accostage.

AJUSTAGE

— Comprenant :

- présentation en place des éléments permettant 'ajustage,

- contrdle,
- retouche.

SOUDAGE

— Comprenant :
- protection indispensable par une impression
bords d’accostage,

- soudure suivant lignes prévues avec utilisation des équipe-

ments correspondants.

FINITION

~ Comprenant :
- application d'étain ou d’enduit polyester s
réclamant une finition soignée.

ETANCHEITE

— Application des produits suivant méthode indiquée.

PROTECTION

— Comprenant :

- application du compound bitume cire dans les corps creux,
- application de protection antigravillonnage sur les zones indij-

quées.

— Tous travaux terminés, il est impératif de contréler le fonction-
nement de l'équipement électrique, de vérifier le verrouillage
des éléments mobiles et de nettoyer toutes traces déposées sur

le véhicule au cours des différentes opérations.

conductrice des

ur les surfaces

SYMBOLES UTILISES DANS LES METHODES (illustrations)

CODE D'UTILISATION DU BANC :

— passage obligatoire de la coque sur le banc O
— passage a déterminer en fonction de l'intensité du choc @
CODIFICATION DES OPERATIONS
DEPOSE *
POSE A 4
DECOUPAGE - o e
DEGRAFAGE par meulage
par fraisage ... co22o
SOUDAGE PAr POINLS ....cooorrvererrcrmmmrerererennnne e 1YY
Par COrdonS ... s o e -
par bouchons ... 'YX X X
FINITION

enduit polyester ou étain

ETANCHEITE

— enduit séchage en étuve

~ Enduit séchage & l'air

— enduit d’'étanchéité de soudage par
points et de protection

— mastic de calage & 14

— mastic en boudin & 6

— mastic en bande

— colle de mastic de structure ...

- mousse expansible

PROTECTION

— bitume cire fluide

— antigrave (retouche PVC)

— dessous de caisse

— impression conductrice

COO000O

ofo/ofofo/o
Sy S S
| e [ f e

[l f~==ill=—

v
A
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CARROSSERIE

Protections obligatoires en réparation

1

DECOUPAGE

2 | PREPARATION

Aprés découpage de la piéce a
remplacer (&) localiser les piéces
corrodées.

Apres disquage des bords & sou-
der, décaper g:x brossage les sur-
faces corrodees (a) et les revéte-
ments sans adhé (d) jusqu’a
la t8le saine.

Nota. - En cas de perforation, remplacer (sui-
vant pointillé) partiellement I'élément.

INHIBITEUR DE CORROSION

a appliquer uniquement sur les sur-
faces oxydées. Respecter les temps
de séchage.

Rustol : 48 h/air, 2 h/80°

Noverox : 24 h/air.

5 SOUDAGE

6 PROTECTION

n

APPRET SOUDABLE
a appliquer avant soudage sur les
lignes de soudure décapées.

IMPRESSION PHOSPHATANTE
a appliquer apres soudage sur téle
a blanc.

ANTIGRAVE NOIR
sur le dessous de caisse.

KNTIGRAVE X PEINDRE
sur bas de caisse.

GAMME COMPLETE DE LAQUE

INJECTION DE CIRE FLUIDE
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Echange d'une doublure d*aile avant
et d’'une demi-fagade et une tole supérieure
de fermeture de doublure d’aile avant

DEPOSE

— Déposer l'aile avant.

— Déposer la fagade avant (voir chapitre correspondant).

— Tracer puis découper la doublure d'aile avant suivant (3) (coupe
définitive) (fig. CAR. 75).

— Découper la tole supérieure de fermeture de doublure d'aile
avant et la demi-fagade suivant (4), (8) et (6) (fig. CAR. 76).

— Découper le gousset inférieur.

— Déposer 'ensemble.

REPOSE

Préparation piéces neuves

— Doublure d'aile avant et demi-fagade ASS.

— Tracer puis découper la doublure d’aile avant suivant: (1)
(coupe provisoire) (fig. CAR. 77).

- Percer la demi-fagade & 6,5 mm pour soudage ultérieur par
point bouchon suivant (2).

(Fig. CAR. 76)

Préparation pour la repose

- Afin d’extraire la partie restante de la tdle supérieure de ferme-
ture de doublure d'aile avant, percer la tdle horizontale de
fermeture de doublure d’aile avant 2 & 6,5 mum pour soudage
ultérieur par points bouchons (8) (fig. CAR. 78).

- Préparer les bords d'accostage et les protéger par un apprét
soudable, ainsi que les piéces neuves.

AJUSTAGE

— Poser :
- la téle supérieure de fermeture de doublure d'aile avant,
- la doublure d’aile avant et la demi-fagade assemblée,
- la fagade plastique.

— Contréler le bon ajustement de points de fixation de la fagade
avant.

— Fixer I'ensembile a l'aide de vis a tole.

— Tracer la coupe définitive.

— Déposer :
- la fagade avant plastique,
- la doublure d’aile avant et la demi-fagade assemblée.

—~ Retoucher la coupe suivant (12) (coupe définitive) (fig. CAR. 79).

— Reposer la tble supérieure de fermeture de doublure d’aile
avant.

— Souder la tble supérieure de fermeture de doublure d'aile avant
par points électriques.

— Poser la doublure d'aile avant et la demi-fagade assemblée puis
la souder (fig. CAR. 80):
- par cordons successifs au MIG ou au chalumeau suivant (14),
- par points électriques suivant (18), (16), (17).

(Fig. CAR. 78)
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—~ Souder la tole supérieure de fermeture de doublure d’aile avant
par points bouchons au MIG ou au chalumeau suivant (18) (fig.
CAR. 81).

— Souder le gousset inférieur par cordons au MIG ou au chalurneau
suivant (19) (Fig. CAR. 81).

- Appliquer un mastic a lisser sur les soudures.

— Appliquer une couche d'antigravillonnage sur les parties infé-
rieures.

12

(Fig. CAR. 19)

(Fig. CAR. 80)

(Fig. CAR. 81)

— Pulvériser de la cire fluide a l'intérieur.
— Reposer la fagade avant.
— Reposer l'aile avant.

Echange d'une partie avant de longeron
et d’une traverse inférieure avant

DEPOSE

— Déposer l'aile avant.
- Déposer la fagade avant (voir chapitre correspondant).
- Tracer puis découper le longeron suivant (4) et (5) (fig. CAR. 82).
Nota. — Ne pas détruire le renfort intérieur.
— Découper l'arc boutant (fig. CAR. 83) :
- par pergage a & 8 mm pour soudage ultérieur par points
bouchons suivant (6),
- par meulage des points suivant (7).
— Découper la traverse inférieure par fraisage par l'intérieur sur
T'extrémité extérieure.

— Découper la traverse inférieure par fraisage des points par
l'intérieur suivant (9) (fig. CAR. 84).

— Découper la traverse inférieure par meulage des points suivant
(10) (fig. CAR. 84).

(Fig. CAR. 83)
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— Découper la traverse inférieure sur le raccord traverse infé- — Retoucher la coupe suivant (1) (Fig. CAR. 85). ~‘|ﬂ
rieure et longeron. — Souder le longeron (fig. CAR. 87): -
— Déposer l'ensemble. - par cordons successifs au MIG ou au chalumeau suivant (16), :
- par points électriques suivant (17) (18).
REPOSE — Terminer le soudage de la coupe suivant (19) (fig. CAR. 88). é
Préparation pidce neuve ~ A I'aide de vis a téle, accoster le renfort et I'arc boutant, puis Q1|
— Sur une piéce neuve, prélever une partie avant suivant méthode squder par points bouchon ou MIG ou au chalumeau suivant (20) 2
(fig. CAR. 85) : (fig. CAR. 88). ‘w
- par découpe suivant (1), O
- par pergage des points a & 8 mm pour soudage ultérieur par
points bouchons suivant (2), (3).
Préparation pour la repose
— Préparer les bords d'accostage et protéger les bords a souder
par un apprét soudable ainsi que la piéce neuve.
Ajustage
- Poser (fig. CAR. 86) :
- le longeron, —
- la traverse inférieure,
- la tole supérieure de fermeture de doublure d’aile avant,
- la doublure d'aile avant et la demi-fagade assemblée,
- la fagade plastique.
— Contrdler le bon ajustage des points de fixation (12) et (13).
— Tracer la coupe définitive suivant (14). w
- Fixer l'ensemble a l'aide de vis a tole. 8
— Déposer : —
- la fagade plastique, P
- la doublure d'aile avant et le demi-fagade assemblée, <L
- la tdle supérieure de fermeture de doublure d'aile avant. (&)
1 ‘w
=
=
?|

7‘\
|

(Fig. CAR. 84)

(Fig. CAR. 87)

-

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

21

(Fig. CAR. 88)
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— Souder le longeron par points électriques suivant (21) (fig.
CAR. 88).

— Souder le longeron par points électriques au raccord avec la
traverse.

— Souder la traverse inférieure avant par cordons au MIG ou au
chalumeau.

- Appliquer une couche d'antigravillonnage sur la partie infé-
rieure.

— Pulvériser de la cire fluide 4 l'intérieur (fig. CAR. 89):
- de la demi-fagade avant suivant (26),
- de l'arc boutant suivant (27),
- de la traverse inférieure suivant (28).

— Reposer la fagade.

— Reposer l'aile avant.

Echange d’un longeron partiel et
d’une tole latérale de doublure d’aile avant

DEPOSE

-~ Déposer l'aile avant.

- Déposer la fagade avant (chapitre correspondant).

— Dégarnir le demi-plancher avant.

— Découper la tdle latérale de doublure d'aile avant (fig.
CAR. 90) :
- & l'angle de I'embouti suivant (2),
- verticalement et 4 20 mm de la pointe inférieure suivant (3).

(Fig. CAR. 89)

(Fig. CAR. 90)

— Découper la tole latérale de doublure d’aile avant suivant (4) et
(5) (fig. CAR. 91).

— Découper le longeron (fig. CAR. 92) :
- dans I'angle suivant (6),
- par meulage du point suivant (2),
- par percgage des points & £ 8 mm pour soudage ultérieur par

points bouchons suivant (8).

— Découper le longeron (fig. CAR. 93) :
- dans I'angle suivant (9),
- par meulage des points suivants (10).

- Déposer le longeron et la tole latérale de doublure d'aile avant
assemblée.

- A l'aide d'une meule fine, découper a I'angle du support Mac
Pherson (suivant (11) (fig. CAR. 93 bis).

— Retirer la partie de tble restante par meulage des points suivant
(12) (fig. CAR. 93 bis).

REPOSE

Préparation piéce neuve

— Tracer puis découper l'arc boutant & 2 8 mum pour soudage
ultérieur par points bouchoins suivant (1) (fig. CAR. 94).

Préparation pour la repose
— Préparer les bords d’'accostage.
— Protéger les bords a souder par un apprét soudable.

(Fig. CAR. 92)
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- Poser : — Appliquer une colle structurale suivant (16).
- la t6le latérale de doublure d'aile avant. - Poser I'arc boutant et le souder (fig. CAR. 96) :
- I'arc boutant. - par points bouchons au MIG ou au chalumeau suivant (17) (18)
— Fixer I'ensemble a l'aide de vis A téle. - par cordons au MIG ou au chalumeau suivant (19),
- Tracer puis retoucher la coupe suivant (8) (coupe définitive) (fig. - par points électriques suivant (20) (21).
CAR. 91). ~ Souder l'arc boutant (fig. CAR. 97) :
~ Déposer l'arc boutant. - par points bouchons au MIG ou au chalumeau suivant (9),
- Souder la tole latérale de doublure d'aile avant (fig. CAR. 95), - par points électriques suivant (10).
- par cordons successifs au MIG ou au chalumeau suivant (14), Attention. — Le soudage de la partie avant d’arc boutant et de la
- par points électriques suivant (15). tdle latérale de doublure d'aile avant se fera aprés ajustage de
la tble supérieure de fermeture de doublure d’aile avant.
— Appliquer une couche d'anti-gravillonnage sur les parties infé-
rieures.
— Pulvériser de la cire fluide & l'intérieur : — 3
- de l'arc boutant,
- de la traverse inférieure.
~ Regarnir le demi-plancher avant.
— Reposer la fagade avant.
— Reposer l'aile avant.

ra

ra
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Echange d'un pied avant

DEPOSE

~ Déposer la porte (voir chapitre correspondant).
— Dégarnir le demi plancher avant.
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(72]
— Déposer : -~ Découper le pied avant et le longeron suivant (8) (9) (fig. ‘w
- le capot avant, CAR. 97). |:
- l'aile avant, — Découper le pied avant suivant (10) (fig. CAR. 98). =
- i: planqger 0(11? bo;i't — Découper le pied avant suivant (11) (fig. CAR. 99). é
- la garniture d'auvent, B ; .
- le boitier de relais (véhicule a injection). Ei;‘;igi gfg\f;ita(ﬁ)s,s mm pour soudage ultérieur par points NTT|
. i i i * ;
(T*l;a)c(eﬁrgpgzgég%uper le pied avant et le longeron suivant (*6) — Percer le pied avant & 6,5 mm suivant (13) (14). \E
' e - Déposer le pied avant et le longeron. 5]
REPOSE
Préparation de la piéce neuve
— Tracer puis découper le pied avant suivant (*¥1) (Fig. CAR. 100).
— Percer le pied avant 3 & 6,5 mm pour soudage ultérieur par —
points bouchons suivant (2) (fig. CAR. 100).
— Percer le longeron a £ 6,5mm pour soudage ultérieur par
points bouchons suivant (3) (fig. CAR. 101).
L
3
5 =
% <
LN\ a0
25 ‘w
=

(Fig. CAR. 100)

{ X L
I =)
‘ <4
‘ R
%T\“\\ (L-d
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T" N - 5—'\ e ~d
|—
Ty) 3 4 E
60 =
L
(Fig. CAR. 101) o
5 g
‘L

(Fig. CAR. 99) (Fig. CAR. 102)
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— Découper le longeron a une longueur supérieure a 1'ame de
longeron suivant (*4) (fig. CAR. 101).

— Percer le longeron & & 6,5mm pour soudage ultérieur par
points bouchons suivant (8) (fig. CAR. 102).

— Préparer les bords d'accostage, les protéger par un apprét
soudable, ainsi que les piéces neuves.

— Souder I'ame avant a V'intérieur du pied avant par points électri-
ques.

- Poser :
- le pied avant,
- le longeron extérieur,
- T'aile avant,
- la porte avant.

- Fixer le pied avant et le longeron a l'aide de vis tole si néces-
saire.

- Aligner les arétes, répartir les jeux.

— Tracer la coupe définitive du longeron suivant (2) (fig. CAR. 97).

— Déposer :
- le longeron extérieur,
- l'aile avant,
- la porte avant.

- Retoucher la coupe définitive du longeron suivant () (fig.
CAR. 97).

— Souder le pied avant par points électriques suivant (8) (6) et (9)
(fig. CAR. 97).

~ Souder le pied avant par points bouchons au MIG ou au chalu-
meau suivant (12) et (14) (fig. CAR. 99).

—~ Souder le pied avant et le longeron par cordons successifs au
MIG ou au chalumeau suivant (6) et (Z) (fig. CAR. 97).

~ Souder le longeron par points bouchons au MIG ou au chalu-
meau suivant (3) (fig. CAR. 101) et (8) (fig. CAR. 102).

- Souder le longeron par points électriques suivant (27) et (28) (fig.
CAR. 103).

— Souder le longeron par points bouchons au MIG ou au chalu-
meau suivant (29) (fig. CAR. 103).

(Fig. CAR. 103)

—

(Fig. CAR. 104)

— Souder le pied avant par points électriques suivant (10) (fig.
CAR. 98) et (12) (13) (fig. CAR. 99).

- Aprés meulage des cordons de soudage effectuer une finition a
I'étain :
- sur le longeron suivant (2) (fig. CAR. 97),
- sur le pied avant si nécessaire suivant (6) (fig. CAR. 97).

- Appliquer un mastic & lisser au pinceau sur l'extrémité avant du
longeron et la partie supérieure du pied avant.

- Appliquer un cordon de mastic d'étanchéité sur la partie supé-
rieure du longeron.

- Appliquer une couche d’antigravillonnage sur le passage de
roue et sur le longeron.

— Pulvériser de la cire fluide a l'intérieur :
- du pied avant,
- du renfort,
- du longeron.

— Reposer :
- le boitier de relais (véhicule a injection),
- la garniture d’auvent,
- la planche de bord,
- l'aile avant,
- le capot avant.

— Regarnir le demi plancher avant.

— Reposer la porte.

Echange d'un montant
central et d’une doublure

DEPOSE

— Déposer les deux portes.

— Déposer les deux joints de porte sur caisse.

Déposer la ceinture de sécurité avant.

Déposer le siége avant.

- Tracer puis découper le montant central suivant (2) (coupe
définitive) (fig. CAR. 104).

- De l'embouti, tracer puis découper la doublure de montant
central (3) coupe définitive (fig. CAR. 105).

— De I'embouti, tracer puis découper la doublure de montant
central suivant (4) (fig. CAR. 106).

— Découper la partie inférieure de la doublure de montant central
par pergage des points & £ 6,5 mm pour soudage ultérieur.

(Fig. CAR. 105)
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ra

— Tracer puis découper le montant central suivant (6) (fit. — Souder la doublure de montant central par points bouchons au
CAR. 107). MIG ou au chalumeau sur la partie inférieure a l'intérieur de la

Attention. — Coupes décalées. Lors de la coupe du montant caisse.
central ne pas découper la doublure : — Souder la doublure de montant central par cordons au MIG ou au
- a: doublure de montant central, chalumeau suivant (13) (fig. CAR. 110).
- b : montant central. ~ Souder la doublure de montant central par points bouchons au

- Découper le montant central suivant (Z) (fig. CAR. 108). MIG ou au chalumeau suivant (14) (fig. CAR. 110).

— Repérer les points de soudage par brossage de 'antigravillon-
nage.

- Découper par pergage des points a & 6,5 mm pour soudage
ultérieur par points bouchons suivant (8) (fig. CAR. 109).

— En écartant le longeron extérieur du longeron intérieur, dépo-
ser le montant central avec la doublure.

REPOSE

Préparation piéce neuve

—~ Percer le pied du montant central a 6,5mm pour soudage
ultérieur par points bouchons suivant (1) (fig. CAR. 109).

Préparation pour la repose

~ Préparer les bords d’accostage.

— Protéger les bords a souder par un apprét soudable.

—~ Protéger les piéces neuves.

- Poser la doublure de montant central a l'intérieur du longeron ——\»—
extérieur. 1 R

— Tracer puis retoucher la coupe suivant (4) (fig. CAR. 106). =N\ 4 AN A

- Souder la doublure de montant central par cordons successifs au
MIG ou au chalumeau suivant (4) (fig. CAR. 106). (Fig. CAR. 108)
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— Poser le montant central.

— Controdler I'écartement entre les deux montants L = 1430 +
1 mm.

— Poser les portes.

— Aligner les arétes, répartir les jeux.

- Déposer les portes apres ajustage.

- Tracer puis retoucher la coupe suivant (6) (fig. CAR. 107).

— Souder le montant central par cordons successifs au MIG ou au
chalumeau suivant (6) (fig. CAR. 107).

— Souder le montant central par points électriques suivant (17) (18)
(fig. CAR. 111).

— Souder le montant central par points bouchons au MIG ou au
chalumeau suivant (19) (fig. CAR. 111).

- Aprés meulage du cordon de soudage, effectuer une finition a
I'étain si nécessaire au niveau du point (4) (fig. CAR. 106).

- Appliquer un cordon de mastic d'étanchéité au niveau du point
(1) (fig. CAR. 109).

— Appliquer un mastic a lisser au pinceau sur la partie inférieure
de la doublure de montant central.

— Effectuer une retouche d’antigravillonnage suivant (8) (fig.
CAR. 108).

— Pulvériser de la cire fluide & l'intérieur (fig. CAR. 112):
- du montant central suivant (24),
- du longeron suivant (25).

— Reposer :

- le siége avant,

- la ceinture de sécurité avant,

- les deux joints de porte,

- les deux portes.

(Fig. CAR. 111)

(Fig. CAR. 112)

Echange d’un bas de caisse extérienr

— Déposer l'aile avant.

— Déposer les deux portes.

— Déposer les deux joints de porte sur caisse.

— Dégarnir le c6té de plancher.

— Découper le bas de caisse suivant (8) (6) et () (fig. CAR. 113) et
(fig. CAR. 114).

— Découper le bouchon avant du longeron extérieur par fraisage
des points.

— Découper le montant central et l'aile AR 4 ¢ 6,5mm pour
soudage ultérieur par points bouchons suivant (8) (10) (fig.
CAR. 118).

— Découper le bas de caisse intérieur et la doublure de montant
central a ¢ 6,5mm pour soudage ultérieur par points bou-
chons.

— Repérer les points de soudage par brossage de 'anti-gravillon-
nage.

— Découper le bas de caisse extérieur par meulage des points
suivant (12) (13) (14) (fig. CAR. 116).

~ Déposer le bas de caisse.

REPOSE

Préparation piéce neuve

— Percer le bas de caisse 4 2 6,5 mum pour soudage ultérieur par
points bouchons suivant (1) (2) (3) (4) (fig. CAR. 117, 118, 119).

— Préparer les bords d’'accostage.

(Fig. CAR. 113)

(Fig. CAR. 114)
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n
— Appliquer un cordon de colle structurale. — Appliquer un mastic d'étanchéité sur le pied avant sur le ‘LU
- Protéger les bords a souder par un apprét soudable. montant central et 4 l'aile arriere. -
- Poser le bas de caisse extérieur, l'accoster a l'aide de vis & tdle — Appliquer une couche d'anti-gravillonnage suivant (7) (fig. —
si nécessaire. CAR. 114). é
— Souder le bas de caisse extérieur par points électriques ou par — Pulvériser de la cire fluide a l'intérieur (fig. CAR. 120):
bouchons au MIG. - du pied avant suivant (36), ‘Ll
— Appliquer un mastic a lisser au pinceau en bas du pied milieu et - du montant central suivant (31), Z
aux extrémités du bas de caisse. - de laile arriére suivant (38), ‘w
- du longeron extérieur suivant (39). (O]
— T — Regarnir le coté de plancher.
— Reposer les deux joints de porte :
- les deux portes,
- l'aile avant.
T - e R N —
Sl _
N e L
‘{"‘"—' i e e e e s
[Le;
9 _|7ofe0], 0 c
=
1000 o170 I3
‘W
=

(Fig. CAR. 118)

-
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Echange d’une aile arriére
avec coupe dans la custode

DEPOSE

— Déposer :
- le pare-chocs arriere,
- le joint d'entrée de coffre,
- I'enjoliveur de panneau arriére,
- les feux arriére.
~ Tracer puis découper l'aile arrieére suivant (C) (fig. CAR. 121).
— Découper l'aile arriére suivant (d), (e) et (f) (fig. CAR. 122 et
123).
— Terminer de découper l'aile arriére suivant (g) (h) et (i) (fig.
CAR. 124).
— Décoller V'aile arriére en la chauffant si nécessaire.
— Déposer l'aile arriére.

REPOSE

Préparation piéce neuve

— Tracer puis découper l'aile arriére suivant (a) (coupe définitive)
(fig. CAR. 125).

— Percer le pied de l'aile arri¢re & £ 6,5mm pour soudage
ultérieur par points bouchons suivant (b) (fig. CAR. 126).

— Préparer les bords d’accostage.

— Poser:
- l'aile arriere,
- le coffre,
- la porte arriére.

— Aligner les arétes, répartir les jeux.

— Tracer la coupe définitive suivant (e) (fig. CAR. 121).

— Déposer :
- le coffre,
- l'aile arriére.

— Retoucher la coupe définitive suivant (e) (fig. CAR. 121).

- Protéger les bords a souder par un apprét soudable.

- Appliquer un cordon de colle structurale sur 'exirémité exte-
rieure du passage de roue.

— Poser Y'aile arriére.

- Souder l'aile arriére par cordons successifs au MIG ou au
chalumeau suivant (e) (fig. CAR. 121).

— Souder l'aile arriére par points électriques suivant (d) (fig.
CAR. 122) et (e) (fig. CAR. 123).

— Souder l'aile arriére par points bouchons au MIG ou au chaiu-
meau suivant (f) (fig. CAR. 123).

— Souder V'aile arriére par points électriques suivant (g) (h) @) (fig.
CAR. 124).

— Apres meulage du cordon de soudage effectuer une finition a
1'étain suivant (¢) (fig. CAR. 121).

~ Appliquer un cordon d'étanchéité suivant (f) (fig. CAR. 123) et
(g) (h) (fig. CAR. 124).

(Fig. CAR. 122)

(Fig. CAR. 129)
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- Appliquer une couche d’antigravillonna 1 ie infé- . H J \U)
rigfreqde Taile arg?ére. gravillonnage sur la partie infé Ecmge d’m alle Mén |I'I—J
- Pulvéri§er de'la cire‘ fluide a l'intérieur (fig. CAR. 127) : avec coupe sous custode :
- de l'aile arriére suivant (a),
- du longeron suivant (b). é
- Reposer : DEPOSE NTT
- le fgu arriére, ~ Déposer : 2
- l‘enjo_liveur de panneau arriére, - le pare-chocs arriére., NTT}
- le point d’entrée gle coffre, - le couvercle de coffre, D)
- le pare-chocs arriére. - le joint de porte sur caisse,
- le joint d’entrée de coffre,
- le tapis de coffre.
— Tracer puis découper l'aile arriére suivant (¢) (fig. CAR. 128).
-~ Découper l'aile arriére suivant (d) (fig. CAR. 122) (e) et (f) (fig. —
CAR. 123) et (g) (h) () (fig. CAR. 124).
— Décoller l'aile arriére en la chauffant si nécessaire.
— Déposer l'aile arriére.
REPOSE
Préparation piéce neuve
- Tracer puis découper l'aile arriére suivant (a) (fit. CAR. 129).
— Coupe définitive.
— Percer le pied d’aile arri¢re a £ 6,5 mm pour soudage ulté- Ig
rieur par points bouchons suivant (b) (fig. CAR. 130). 0
=
<
O
(Fig. CAR. 125) I.IEJ

-
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(Fig. CAR. 127) (Fig. CAR. 129)
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Préparation pour la rep
- Préparer les bords d’accostage.
— Poser :
- l'aile arriére,
- le coffre,
- la porte arriere.
— Aligner les arétes, répartir les jeux.
— Tracer la coupe définitive suivant (¢) (fig. CAR. 128).
— Déposer :
- le coffre,
- l'aile arriére,
- Retoucher la coupe définitive suivant (¢).
— Protéger les bords a souder par un apprét soudable.

- Appliquer un cordon de colle strucurale sur l'extrémité exté-
rieure du passage de roue.

— Poser l'aile arriére.

- Souder l'aile arriére par cordons successifs au MIG ou au
chalumeau (m) (fig. CAR. 121).

— Souder l'aile arriére par cordons successifs au MIG ou au
chalumeau suivant (d) (fig. CAR. 122).

— Souder l'aile arriére par points électriques suivant (e) (fig.
CAR. 123).

- Souder l'aile arriére par points bouchons au MIG ou au chalu-
meau suivant (f) (fig. CAR. 123).

- Souder l'aile arriére par points électriques suivant (g) (h) () (fig.
CAR. 124).

(Fig. CAR. 131)

— Aprés meulage du cordon de soudage, effectuer une finition a
I'étain suivant (n) (fig. CAR. 131).

— Appliquer un cordon de mastic d'étanchéité suivant (f) (fig.
CAR. 123) et (g) (h).

- Appliquer un mastic a lisser au pinceau suivant (y) (fig.
CAR. 132).

Jupe arriére compléte

DEPOSE

— Déposer :
- le pare-chocs arriere,
- le feu arriere.
— Déposer :
- le feu arriére,
- le joint d'entrée de coffre partiel,
- la gdche de fermeture de coffre.
— Dégarnir :
- les deux doublures d'aile arriére partielles,
- le coffre partiel.
~ Dégager les faisceaux.
— Découper a l'aide d'un burin la jupe sur le plancher.

(Fig. CAR. 132)

VeI

AN

N
A=

(Fig. CAR. 133)
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—~ Découper par fraisage des points (découpage par l'intérieur)
(fig. CAR. 133).

— Découpage symétrique.

— Découper par fraisage des points.

— Déposer les éléments.

REPOSE
Préparation de la piéce neuve

— Percer a & 6,5 mm pour soudage ultérieur par points bouchons
(fig. CAR. 134 et 135).

— Préparer les bords d'accostage et les protéger par un apprét
soudable.

— Souder par points électriques la jupe sur le plancher (fig.
CAR. 136).

— Souder par points bouchons au MIG (fig. CAR. 137).

— Soudage et meulage symétrique.

— Appliquer un mastic d'étanchéité.

——— 10
=)

(Fig. CAR. 136)

Echange d'un plancher arriére
assembleé partiel

DEPOSE

— Dépose de la jupe arriére (voir chapitre correspondant).
— Dégarnir le coffre arriére.
— Repose du panier de roue de secours.
— Dépose du dossier de sieége arriere.
Découpage
— A partir des poingonnages, tracer le plancher arriére suivant (7)
(fig. CAR. 138).
-~ Découper le plancher arriére (fig. CAR. 159):
- al'aide d'une meule fine suivant (8),
- par meulage des points suivant (9) (10) A1).
— Découper le longeronnet de plancher arriére.

(Fig. CAR. 138)
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Nota. - Effectuer une découpe symétrique.

— Découper le plancher par meulage des points suivant (15) (16)
(fig. CAR. 140).

Nota. - Découpe a faire par l'intérieur.

— Découper le plancher arriére par pergage des points a &

6,5 mum pour soudage ultérieur par points bouchons suivant (Z)
(fig. CAR. 141).

(Fig. CAR. 139)

(Fig. CAR. 141)

REPOSE

Préparation piéce neuve

— Afin de pouvoir faire un ajustage par recouvrement, découper
le plancher arriére suivant (1) (fig. CAR. 141 bis).

— Percer le plancher arriére a & 6,5 mum pour soudage ultérieur
par points bouchons suivant (2 (3) (4) (8) (6) (fig. CAR. 142).

— Percer le plancher arriére a & 6,5 mm pour soudage ultérieur
par points bouchons suivant (4) (8) (6) (fig. CAR. 143).

- Préparer les bords d’accostage.

— Protéger les bords a souder par un apprét soudable.

— Poser le passage de roue arriére et le fixer sur les éléments du
banc.

— Souder le plancher arriére par points bouchons au MIG ou au
chalumeau suivant (8) (9) et (10) (fig. CAR. 139).

-~ Souder le plancher arriére par points bouchons au MIG ou au
chalumeau suivant (17) (fig. CAR. 141).

— Souder le plancher arriére :
- par points bouchons au MIG ou au chalurmmeau suivant (1) (fig.

CAR. 139),
- par cordons successifs au MIG ou au chalumeau suivant (1) (fig.
CAR. 141).

—~ Souder les longeronnets de plancher arriére par cordons au
MIG ou au chalumeau.

— Souder le plancher arriére par points électriques suivant (15) et
(16) (fig. CAR. 140).

Y
BT |

N
J—
-~

SIEERL

(Fig. CAR. 141 bis)

/
o

(Fig. CAR. 142)
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— Souder le plancher par cordons au MIG ou au chalumeau suivant
(29) (30) (fig. CAR. 144).

Nota. — Effectuer des soudages symétriques.

— Apreés remontage de l'ensembile, appliquer un mastic a lisser au
pinceau suivant (29) (30) (fig. CAR. 144) (10) et (9) (fig. CAR. 139).

Nota. — Effectuer une application symétrique.

- Appliquer une couche d’anti-gravillonnage sur le soubasse-
ment.

~ Pulvériser de la cire fluide :
- a l'intérieur des longeronnets de plancher arriere,
- 4 lintérieur de la traverse centrale de plancher arriére.
— Reposer le dossier de siége arriére.
- Reposer le pannier de roue de secours.
— Regarnir le coffre arriére.

Echange d'un pavillon « toit ouvrantn

DEPOSE

— Déposer :
- le toit ouvrant,
- la vitre de pare-brise,
- la vitre de lunette arriére,
- les quatre portes,
- les quatre joints de portes sur caisse (partiel),
- les deux joints de gouttiere.
— Déposer les deux.vis de fixation de la traverse.

4 5 15
95 50 |/ ‘

(Fig. CAR. 144)

— Découper le pavillon suivant'(2) (3) (fig. CAR. 145).
Nota. — Effecuter une coupe symétrique.

— Découper le pavillon suivant (4) (fig. CAR. 146).

— Déposer le pavillon.

REPOSE

— Préparer les bords d’accostage.

— Appliquer des cordons de colle structurale sur les zones d’'ac-
costage.

Nota. — Effectuer une application symétrique.

- Protéger les bords a souder par un apprét soudable.

- Poser le pavillon.

- Alignef les aréts, répartir les jeux.

— Poser la vis de fixation de la traverse.

— Souder le pavillon par points électriques au niveau des traverse
et brancards latéraux.

Nota. — Effectuer un soudage symétrique.

- Appliquer un mastic d'étanchéité sur le pied avant, sur le pied
milieu et sur le montant de custode.

- Reposer :
- les deux joints de gouttiere,
- les quatre joints de portes sur caisse,
- les quatre portes,
- la vitre de lunette arriére,
- la vitre de pare-brise,
- le toit ouvrant.

(Fig. CAR. 146)
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FORME DES TOLES EMBOUTIES BERLINE
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PLANCHE DE BORD
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MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

-

T 3 456 7 ? 10111213 13 &

1 Passage d'air dans les portes 6 Aérateurs latéraux orientables 11 Emplacement de l'auto-radio
2 Emplacement haut-parleur gauche et réglable du debit d'air 12 Cendrier/allume-cigares
(tweeter) 7 Commutateur sonore et lumineux 13 Sonde température habitacle*

3 Commande de déverrouillage du capot 8 Buse de degivr, age pal"e—brise .
9 Commutateur essuie-vitre/lave-vitre

4 Boite 4 fusibles 10 Aérateurs centraux orientables )
8 Enrichisseur (starter)* et réglage du débit d’air 15 Vide-poches

* Suivant modele

14 Emplacement haut-parleur droit
(tweeter)

CARROSSERIE
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CARNET DE BORD

TABLEAU DE BORD

Témoins de conduite

1 Feux de position

2 Feux de croisement

3 Compte-tours* ou montre

4 Clignotant gauche

§ Clignotant droit

6 Totalisateur kilométrique

7 Indicateur de vitesses

8 Totalisateur kilométrique journalier

9 Remise a zéro du totalisateur
kilomeétrique journalier.

* Suivant modeéle

10 Feux de route

11 Feux AV de brouillard*
12 Préchauffage (Diesel)
13 Enrichisseur (starter)

Témoins de marche
1 Niveau mini de carburant
2 Indicateur de niveau de carburant
3 Présence d'eau dans filtre & gasoil
(Diesel)
4 ABR: antiblocage des roues*
8§ Pression d’huile moteur

6 Charge de batterie
7 Niveau mini de liquide
de refroidissement
8 Usure des plaquettes de freins
9 Frein a main et niveau mini de liquide
de frein
10 Alerte centralisée (Stop)
11 Autodiagnostic moteur*
12 Indicateur de température du liquide
de refroidissement
13 Température maxi du liquide
de refroidissement
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CARNET DE BORD

TABLEAU DE BORD

10 11

Témoins de conduite

1 Feux de position

2 Feux de croisement

3 Compte-tours

4 Clignotant gauche

8§ Clignotant droit

6 Totalisateur kilométrique

1 Indicateur de vitesses

8 Totalisateur kilométrique journalier

9 Remise & zéro du totalisateur
kilométrigque journalier.

* Suivant modele

10 Feux de route
11 Feux AV de brouillard*
12 Préchauffage (Diesel)

Témoins de marche
1 Indicateur de niveau d'huile moteur
2 Présence d’eau dans filtre & gasoil
(Diesel)
3 ABR: antiblocage des roues*
4 Pression d’huile moteur
§ Charge de batterie
6 Usure des plaquettes de frein

7 Niveau mini de liquide
de refroidissement
8 Frein & main et niveau mini de liquide
de frein
9 Autodiagnostic moteur*
10 Indicateur de température du liquide
de refroidissement
11 Température maxi du liquide
de refroidissement
12 Alerte centralisée (Stop)
13 Indicateur de niveau de carburant
14 Niveau mini de carburant
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CARNET DE BORD

Conduite = Conseils

SIGNALISATION

Avertisseurs
1. Kvertisseur sonore
Appuyer en bout du commutateur.

2. Avertisseur lumineux
Tirer le commutateur vers le volant.

Clignotants

Droite : commutateur vers le haut.
Gauche : commutateur vers le bas.
Dépassement ou changement de file:
pousser le commutateur jusqu’au point
dur.

Changement de direction: pousser le
commutateur au-dela du point dur.
Rappel automatique avec le volant.

4. Feux de détresse

Interrupteur sur tableau de bord (trian-
gle de pré-signalisation* dans le coffre).
Signal somore: indique que les feux
extérieurs sont restés allumés lors-
qu'une porte avant est ouverte.

Eclairage
S. Position 0: feux éteints: allumage*

automatique des feux de croisement
atténués dés la mise en route du moteur.

6. Feux de position (et feux nocturnes
urbains*) : 1/4 de tour vers l'avant.

3

71-8. Feux de route : tirer le commutateur
vers le volant.
Méme action pour revenir aux feux de
croisement.

* Suivant modeéle.

ESSUIE-VITRE/LAVE-VITRE
Pare-Brise

Positions du comunutateur essuie-vitre :
1. Balayage coup par coup.

2. Position arrét.

3. Balayage intermittent.
Balayage intermittent variable* : tourner
la molette pour obtenir la fréquence de
balayage désirée.

4. Balayage normal.
$. Balayage accéléré.

Lave-vitre : tirer le commutateur vers le
volant.

Lunette AR (Break)

6. Essuie-vitre: le commutateur fonc-
tionne dans toutes les positions. Tourner
le commutateur d'1/8 de tour vers I'AV.

1. Lave-vitre : tourner-le encore d’'1/8 de
tour.

8. Dégivrage/désembuage : étant donné
sa consommation importante, ne l'utili-
ser que moteur tournant et limiter son
temps d'action. Ne jarmnais gratter la face
intérieure de la vitre.

Lave-projecteur®

— Allumer les feux de croisement, feux de
route puis tirer le commutateur d’'es-
suie-vitre vers le volant.

Réservoirs

~ Vérifier fréquemment les niveaux :
- sous le capot (berline),
- dans le coffre (break) : ouvrir la trappe
en tournant la molette d'1/4 de tour.

* Suivant modele.

CONTROLE DE MARCHE

1. Usure des plaquettes de frein

L'usure est importante, donc dange-
reuse. A remplacer aussitot.

2. Charge de la batterie
Indique soit :
- des cosses de batterie ou de démar-
reur desserrées,
- une courroie d'alternateur cassée ou
détendue,
- une panne d'alterhateur.

3. Frein 4 main et niveau mini
de liguide de frein
Indique soit :
- que le frein a main est serré,
- une baisse excessive du liquide de
frein.
4. Rutodiagnostic moteux*
Indique soit :
- une anomalie du systéme d’injection,
- une anomalie du systéme d'allumage.
11 y a risque de destruction du cataly-
seur si votre véhicule en est équipé.

5. Pression d’huile moteur
S'allume simuitanément avec le témoin
alerte centralisée et température du li-
quide de refroidissement.
Indique soit :
- une pression insuffisante,
- un manque d'huile dans le circuit de

graissage.

L’arrét est impératif. Compléter le ni-
veau si besoin.

6. Présence d’eau dans le filtre
4 combustible

* Suivant modele.
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CARNET DE BORD

(72)
1. Niveau de carburant A faire vérifier. Le véhicule conserve 13. Indicateur de température ‘L
Indique que la quantité est inférieure a cependant un freinage avec assistance d’huile moteur =
7 litres. Contenance : 70 litres environ. classique. Moteur en marche : _
10. Indicateur de température - aiguille dans la zone centrale : tem-
8. Température du liquide du liquide de refroidissement pérature correcte, é
de refroidissement e - aiguille dans la zone rouge : tempéra-
S'allume simultanément avec le témoin Aiguille dans la zone centrale : tempé- ge  emp ‘LW
. o ture trop élevée. Pour l'abaisser,
Alert tralisé rature correcte (90°C). X - 4
erte centralisée. réduire la vitesse. \
Indique une température trop élevée, 11. Alerte centralisée (STOP) (I.I;
liée a, soit : S’allume simultanément avec les té- UTE
- une anomalie du ventilateur. Vérifier moins Niveau mini de liquide de re- MISE EN RO
les fusibles et les remplacer si besoin, froidissement, Pression d'huile moteur, o Direction
- une fuite du liquide de refroidissement. Frein a main/niveau mini du liquide de 1. Réglage du volant en hauteur
Vérifier le niveau. frein. s oglage o
_un mauvais fonctionnement de la L’arrét est impératif. — Déverrouiller la colonne de direction
pompe 3 eau, 12. Nivea de liquid en poussant la commande.
- des courroies détendues ou perdues. ) a ev;:; oll di“h;:e;el:“i e — Soulever ou abaisser le volant.
L’arrét est impératif. — Aprés réglage, tirer la commande pour
L’arrét est impératif. Attendre le re- verrouiller
9. Antiblocage des roues (ABR) froidissement du moteur pour vérifier '
Indique une anomalie du systéme ABR. le niveau. Déverrouillage de la direction

— Manceuvrer légérement le volant en
tournant la clé.

H = = = O

ra

MECANIQUE

& 52 113 4

7

Contacteur de démarrage
— Quatre étapes :

2. 8. Stop : contact coupé.

3. K. Kccessoires : alimentation des acces-
soires : contact coupé, le témoin de bat-
terie s'allume.

4. M. Marche : contact mis (lacher la clé
dés que le moteur tourne). Les témoins
suivants s’allument :

- pression d'huile,

- température d'eau,

- charge de batterie,

- alerte centralisée (STOP),

- préchauffage Diesel,

- frein de stationnement, niveau liquide
de frein,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

-

CARROSSERIE
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CARNET DE BORD

- autodiagnostic moteur*,

- ABR* (s'allume un court instant puis
s'éteint),

- indicateur de niveau
(contréle),

- présence d'eau dans filtre a gasoil (s'al-
lume un court instant puis s'éteint).

Contrble de niveau d’huile
— L'indicateur n'est valable que :

- véhicule horizontal, moteur a l'arrét,

- moteur n'ayant pas tourné depuis
10mn environ. Lorsque le vecteur
gradué et le sigle d’huile moteur sont
éclairés 'aiguille indique :

- zone centrale : niveau correct,
- zone rouge : niveau incorrect.

d'huile*

* Suivant modele.

Démarrage : lacher la clé dés que lemo-
teur tourne. Ne pas appuyer sur la pé-
dale d’accélérateur.

Les témoins suivants doivent s'éteindre :

- pression d’huile,

- température d'eau,

- charge de batterie,

- alerte centralisée (stop),
autodiagnostic moteur*,

frein de stationnement, niveau liquide

de frein. Si la température est infé-

rieure 4 O° C, débrayer pendant l'ac-
tion du démarreur afin de faciliter la
mise en route du moteur.

o Démarrage du moteunr

Moteur froid essence sauf injection

— Tirer a fond le starter, puis actionner le
démarreur jusqu'a ce que le moteur
tourne. Repousser progressivement le
starter, avant de rouler, et en roulant. Le
témoin du stater reste allumé pendant
l'utilisation.

— Starter automatique : n'appuyer pas sur
T'accélérateur.

Moteur chaud essence sauf injection

— Appuyer a fond sur la pédale d'accéléra-
teur, puis actionner le démarreur jusqu'a
ce que le moteur tourne. N'utiliser pas le
starter.

Moteur 3 injection

— Froid ou chaud, n’appuyer jamais sur la
pédale d'accélérateur.

Moteur froid Diesel

- Attendre l'extinction du témoin de pré-
chauffage, puis actionner le démarreur
jusqu'a ce que le moteur tourne;

Moteur chaud Diesel

— Actionner le démarreur. Si le moteur ne
répond pas a la premiére sollicitation,
attendre quelques secondes et recom-
mencer en utilisant le préchauffage.

* Suivant modele

¢ Bofte automatique

1. Levier sélecteur : pour obtenir les sé-
lections, enfoncer la commande de dé-
verrouillage située sur la poignée.

— Si sélection d'un rapport inférieur pour
une vitesse du véhicule trop élevée, une
sécurité retarde l'engagement de ce
rapport jusqu'a ce que la vitesse soit
correcte.

2. Points de passage des vitesses: ils

varient en fonction de la pédale d'accé-
lérateur et de la vitesse du véhicule.

Parking

Marche AR.

Neutre - point mort

Passage automatique des quatre rap-
ports

Passage automatique des trois pre-
miers rapports uniquement

Passage automatique des deux pre-
miers rapports uniquement

1 Verrouillage sur le premier rapport

w gzwv

3. Rétrocommande: pour obtenir une
accélération maximale mouvementée
sans toucher au levier de vitesses, ap-
puyer a fond sur la pédale d'accéléra-
teur, au-dela du point dur. Ainsi, retour
au rapport inférieur, ou éloignement du
rapport supérieur (position : D3 ou 2).

4. Frein moteur : pour qu'il soit plus effi-
cace, ramener le levier sélecteur sur
une position inférieure : D-3, 3-2, etc. Le
passage de la position 2 & 1 doit étre
exceptionnel et ne doit jamais étre effec-
tué sur route glissante.

Entretien

1. Niveau d’huile moteux

— A contrdler régulierement et faire l'ap-
point entre deux vidanges. Consomma-
tion moyenne aux 1 000km : 0,51

— Vidange au minimum une fois par an.
Possibilité de vidange par aspiration.

— Le contrdle se fait véhicule horizontal,
moteur froid. deux repéres de niveau
sur la jauge : a = maxi, b = mini.

— Huile usagée :

- éviter tout contact prolongé avec la
peau,

- ne pas jeter dans les canalisations
d'évacuation d'eau ou sur le sol.

Nota. — Pour préserver la fiabilité des
moteurs et des dispositifs antipollution,
l'utilisation d’additifs dans I'huile moteur
est proscrite.

2. Orifice de remplissage
d’huile moteur

3. Choix du grade de viscosité : en fonc-
tion de la température ambiante. Dans
tous les cas I'huile choisie devra répon-
dre aux exigences :

Essence : CCMC G4 ou G5 et API SG,
Diesel : CCMC PD2 et API CD.

4. Filtre A huile

Remplacement périodique de la cartou-
che.

1. Freins

— Le niveau doit toujours étre supérieur au
repére Mini du réservoir.

- Utiliser les fluides homologués par Peu-
geot et conformes aux normes (miscibles
entre eux : liquide 55 Bendix).

— Baisse importante du niveau : consulter
immédiatement votre garagiste.

- Vidange périodique a respecter impéra-
tivement pour conserver un systéme de
freinage efficace.

2. Circuit de refroidissement

— Utiliser un liquide homologué par Peu-
geot. En cas d'impossibilité, faire l'ap-
point avec de I'eau déminéralisée et faire
vérifier le niveau de protection.

— Lorsque le moteur est chaud, la tempéra-
ture du liquide de refroidissement est
régulée par le motoventilateur : celui-ci
pouvant fonctionner cié de contact reti-
rée, et le circuit de refroidissement étant
pressurisé, attendre au moins 1 heure
aprés l'arrét du moteur pour intervenir.
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— Le contrdle du niveau s’effectue moteur 4. Feu de route* (Hl = 55 W): appuyer <L
tournant, a chaud, véhicule sur sol plat, sur les deux ressorts pour dégrafer, (@]
levier en position P, a 'aide de la jauge ; remplacer la lampe, s'assurer de la \LLI
a= maxi, b=mini. Remplissage par bonne position des crans d'orientation. =
l'orifice du tube de jauge. Ne toucher I'ampoule qu'avec un chiffon
3. Réservoir de direction assistée sec.

— Le niveau doit toujours étre supérieur au
repére Mini, proche du repére Maxi.

4. Pompe d’injection (Diesel)

— Seul le ralenti peut étre réglé. Aucun
autre entretien.

— En cas de défaillance électrique, pousser
la commande manuelie de stop.

4
Dépannage

REMPLACEMENT DES LAMPES

Lampes AV 5. Feux de direction (21 W) : tirer le res-

1. Dégagement du protecteur : pour les sort de maintien, dégager le feu de
3. Batterle feux de position, de croisement et de direction vers l'extérieur, tourner le
— En hiver, vérifier qu'elle est correcte- route. Tirer le ressort de maintien. connecteur douille vers la gauche, rem-

ment chargée. placer la lampe.

— En été (30°C et plus) ou en utilisation
intense, vérifier le niveau d’électrolyte
pour les batteries munies de rampes de
bouchons démontables : il doit toujours
bien couvrir les séparateurs. Si besoin,
rétablir le niveau avec de 1'eau déminé-
ralisée.

— Pour recharger, utiliser un chargeur
spécifique adapté au type de la batterie.

— Ne jamais approcher de flamme ou
d'étincelles de la batterie : risque d'ex-
plosion.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

-

4, Filtre A air
-~ Remplacement périodique de 1'élément 2. Feux de position (§ W): tourner le
filtrant. Pour utilisation en atmosphére co?nectt;\;r di)mlle 1:111/;‘1 (le tour et le | o o x de brouillard (H3 = 55W): reti-
poussiéreuse, le changer deux fois plus retirer. Remplacer pe. rer les deux vis et enlever 'ensemble
souvent. 3. Feux de croisement - feux de route optique. Débrancher le fil, dégrafer les L
1. Boite de vitesses manuelle (H4 = 85/60 W) : appuyer sur le ressort deux ressorts et remplacer la lampe. Ne o
- Pas de vidange. Contréler le niveau. pour dégrafer, remplacer la lampe, toucher l'ampoule qu'avec un chiffon wl
s'assurer de la bonne position des crans sec. 7]
2. Bofte de vitesses automatique d'orientation. Ne toucher l'ampoule 74
- Vidange périodique. Contenance : 2 1. qu'avec un chiffon sec. * Suivant modele. o
(04
(14
<
O
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CARNET DE BORD

Lampes arriére
Berline
1. Feux de direction.(21 W),
2. Feux de recul (21 W),
3. Catadioptre/Feux de position (8 W),
4. Feux de brouillard (21 W),

ra

terrupteur air conditionné, commande
relais climatiseur, présostat réfri,
commande relais coupure réfri, sonde
air habitacle.

6. F6 Intensité 10 K : calculateur ABR.

7. F7 Intensité 20K : avertisseur sonore.

8. F8 Intensité 30 A : shunt.

9. F9 Intensité 5 & : veilleuse arriére gau-
che, veilleuse avant, témoin de veilleu-
ses, plaque police.

10. F10 Intensité 30 K : léve-vitre arriére.

11. F11 Intensité 30 A : libre.

12. F12 Intensité 10 A : feux de recul, régu-
lateur de. vitesse, témoin de frein a
main.

13. F13 Intensité¢ 30 A : libre.

14. F14 Intensité 30 K : sieges électriques.

15. F15 Intensité 30 A : condamnation cen-

tralisée des portes, plafonnier avant et
arrieére, éclairage coffre, antenne élec-

FUSIBLES

Boite a fusibles

— Située a gauche du conducteur sous la
planche de bord, elle est équipée de six
fusibles de rechange et d'une pince spé-
ciale pour les remplacer. Pour ouvrir,
tirer I'avant du cache.

ra
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5. Feux stop/Feux de position (21/5 W):
ces cinq lampes se changent de l'inté-
rieur du coffre : retirer le cache porte-
lampes en appuyant sur la languette.
Remplacer la lampe défectueuse.
Feux de plaque minéralogique (5 W):
retirer les protecteurs plastiques
translucides.

Break
7. Feux stop/Feux de position (21/5 W).
8. Feux de direction (21 W).
9. Feux de recul (21 W).

10. Feux de brouillard (21 W): ces qua-
tre lampes se changent de l'intérieur du
coffre : ouvrir la trappe, retirer le cache
porte-lampes en pingant les deux languet-

tes. Remplacer la lampe défectueuse.

11. Feux de plaque minéralogique (5§ W) :

1.

3
4,

F1 Intensité 10 A : autoradio + acces-
soires.

F1 A Intensité 10 KA : autoradio + per-
manent.

F2 Intensité § A : climatiseur automati-
que, combiné, temporisation plafon-
nier, éclairage, levier de vitesse BVA.

¥F3 Intensité 15 A : libre.
F4 Intensité 10K : bruiteur oubli-

retirer les protecteurs plastiques tran-
slucides. Conserver dans votre véhi-

veilleuse, veilleuse arriére droit.

16

17.
18.

19

trique, temporisation plafonnier, réa-
limentation 1&éve-vitres et toit ouvrant.
F16 Intensité 20 K : allume-cigare en +
permanent.

F16 K Intensité 20 A : allume-cigare en
+ accessoires.

F17 Intensité 15 A : libre.

F18 Intensité 10 A : feux de brouillard
arriére.

F19 Intensit¢ 10 K: veilleuses, -éclai-
rage planche de bord, rhéostat d'éclai-
rage.

¥20 Intensité 30 A : siéges avant chauf-
fant.

F21 Intensité 30 X : relais pulseur cli-
matiseur.

F22 Intensit¢ 20 A: essuie-vitre ar-
riére.

F23 Intensité 18 A : interrupteur lunette

ra

MECANIQUE

cule une boite de secours d'un jeu de

lampes et de fusibles.

TEFIO

arriére chauffante.

24. F24 Intensité 30 A : essuie-vitre avant.

25. F2§ Intensité § A : mémoire auto-radio,
montre, relais GMV petite vitesse (ré-
fri).

26. F26 Intensité 30 R : interrupteur signal
danger.

27. F271 Intensité 30 K: lunette arriére
chauffante, rétroviseurs chauffants.

28. F28 Intensité 15 A: combiné, montre
numérique, relais  réalimentation
léve-vitres et toit ouvrant, boitier cor-
rection de hauteur, stop.

29, F29 Intensité 30 A : léve-vitres avant,
toit ouvrant.

30. F30 Intensité 1S A: lecteur de carte,
miroir de courtoisie, éclairage vide
poche, bruiteur oubli-veilleuses, cli-
gnotants, réglage rétroviseurs, léve-
vitre séquentiel, relais léve-vitres ar-
riere.

5. F§ Intensit¢ 15 A: commande relais
GMV/boitier température eau réfri, in-

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

-

Fusibles compartiment moteur

K — Ventilateur 30 A.
ABR 30 A.
Alimentation calculateur ABR shunt.

B - Pompe & essence 10 A.
Sonde lambda 10 A.
Boitier électronique 10 A.

CARROSSERIE

page VI

oDEEED



LISTE DES ETUDES DISPONIBLES

RENAULT
R4 TT. (1975® 1986)
R4 GTL
R5L-R5TL (® 80)
R5 TL/GTL(80 ® 84)
R5LS-TS
Super 5 (ess.sauf GT Turbo)
Super 5 (GT Turbo, GTXBaccara et Diesel)
TWINGO (tous types)
CLIO tous types (y. c.16 S)
CLIO (1993 ®)
R6 Let TL
R 9 (ess. sauf Turbo)
R 9 Diesel
R11 (ess.sauf Turbo)
9/11 GTX - TXE - TXEElec.
12etR12TL
12 TS et Break
14 (® 81)
14 Modele 1982
16 TS-TA-TL
16 TX
18 ess. - TL/GTL(1400 cm?®) GTS (79 ch)
R 18 Diesel
R 18 GTL- GTX(1600 - 2000 cm?®)
FUEGO TL- GTL1400 - GTS
FUEGO TX - GTX et Automatic
R 19 (3 et 5 portes - sauf 16 S)
R 19 “Phase II*
MEGANE berline et coupé
® SCENIC
R20L-TL- GTL
R20 TS- LS
R 20 Diesel
R 20/30 Turbo Diesel
R 21 Berline et Nevada
R 21 “Phase II“ 4 et 5 p./Nevada
LAGUNAtous types sauf turbo D
R 25 (ess.sauf Turbo) (® 88)
R 25 (Det Turbo D)
R 25 “Phase II* essence
SAFRANE tous types (® 96)
ESPACE (2,0 I. ess. carb. 2,1 Turbo D)
ESPACE “91“ (ess.et Turbo D)
® ESPACE (97 b)
EXPRESS - ess. et Diesel
EXPRESS - ess. et Diesel, “Phase Il
ESTAFETTE 2132 - 33 - 34 - 36 -37
TRAFIC - ess. et Diesel (Traction) (® 89)
TRAFIC - ess. et Diesel (Traction) (89 ®)
TRAFIC - ess.et Diesel (Propulsion) (® 89)
CITROEN
2CV4etb
AMI 6
DYANE4 et 6
AX3 ET5 portes ess. et Diesel
SAXO
AXEL
LN/LNA(bicylindre)
VISA(Spécial Club)
VISASuper
VISA 11 E- 11 RE
GS1015
GS 1130
GS1220 “CLUB*
GSAtous types
® ZX (5 portes) ess. et Diesel)
ZX"93" T.T.
BX14 - BX16 et Automatique
BX19 ess. et Diesel “87“
BX15/19 ess.- Det Turbo D
DS- Spécial - Super et Super 5
CX2000 - 2200 - 2400 - 2400 In;j.
CX 2200 D
CX2500 D
CXREFLEX -ATHENA- 20 RE/TRE
CX 22 TRS
® XANTIAtous types
XM 4 et 6 cyl.ess.injection et Diesel (® 94)
EVASION
BERLINGO
C 15 - ess.et Diesel
JUMPY
C 25 - ess. et Diesel
JUMPER
PEUGEOT
104 Coupé
104 (base)
104 S - SL- GL 6
106 (3 et 5 portes) (1€" Modele)
204 Break Diesel

VDVOVVDOVODIOD

@ 205 ess.(sauf GTI) (® 88)
® 205 ess.(sauf.GTI) (88® )
® 205 GTI(1600) et Diesel et TD
304 -304 S
305 ess. 18" modele
305 Diesel (® 83)
305Modele 1982 ess.
305 1,6 /1,9 ess.- 1,91 D(83 ®)
@ 306 tous types
309 ess. a carburateur (® 89)
309 moteur ess.“TU“/moteur Turbo D
309 GTI et Diesel
@ 405 (18" modele) tous types sauf 4 x 4
@® 405 “93“ tous types sauf 4 x 4
@ 406 Tous type
504 Carb./Inj./Diesel
505 Diesel et Turbo D (2,3 1et2,51)
505 “86" sauf V6 et Turbo ess.
605 ess., Dieselet TD(® 94)
806
PARTNER
EXPERT
J5 ess., Diesel et Turbo Diesel
J7 ess. et Diesel
J9 ess. et Diesel
BOXER
TALBOT - SIMCA
1100 - 1100 Spécial
1100 TI
SAMBA(sauf “Rallye®)
HORIZON ess.
1307 - 1308 et 1510
SOLARA
ALFA ROMEO
1750 - 1750 Veloce
ALFASUD (18" Modele)
ALFA ROMEO 33 (1300 - 1500) et 4 x 4
ALFETTA
ALFA ROMEO 145/146
ALFA ROMEO 164 ess., Diesel et TD
AUSTIN ROVER
AUSTIN MINI METRO
AUSTIN PRINCESS 1800
ROVER série 200/400 (89® )
ROVER 600
@® LAND ROVER Discovery

B.M.W.
316 - 318 - 320 (4 cyl.)
3201i. - 323 (6 cyl.) - “83"
Série 3 (E36) (90® )
520/520 i (1€ modéle)
520 /524 TD(E28) (82 ® 88)
® Série 5 (E39) (96® )
CHRYSLER
VOYAGER (® 95)
FIAT
850
127
128
124
131-131S
PANDA(1€ version)
PANDA“FIRE" 750 et 1000 (et 4 x 4)
CINQUECENTO
UNO (18" modeéle)

UNO “FIRE", 1100, 1300 ess. et D, Turbo ie,

1700 D.
UNO (90 ® )
PUNTO
RITMO ess. (18" Modéle)
RITMO Diesel (16" Modéle)
RITMO I (tous types sauf 130 TC)
TIPO 1400/1600 ess. - 1700 D- 1900 TD
BRAVO/BRAVA
REGATA ess. et Diesel
CROMAtous types (sauf D.inj.directe)
FORD
® Ka
FIESTA 950/1100
FIESTA 1300
FIESTA “84" ess.
FIESTA “89*
FIESTA “96"
ESCORT 940 - 1000 - 1300 - 1600
ESCORT “81“
ESCORT XR 3 - XR 3 i
ORION “86*
ESCORT-ORION “91* (sauf “VAN®)
ESCORT “96"
CAPRI Il
TAUNUS 1300 - 1600 - 2000

SIERRALG, 1,8, 2,0 (4 cyl) (® 86)
SIERRA"87" ess. sauf V6

SIERRA2,0 TC ess. et 1,8 Turbo D (90 ® )

MONDEO 4 cyl.et Turbo D
SCORPIO ess., Diesel et Turbo Diesel
COURRIER
TRANSIT“86" (1,6 ess./2,5 |, D.Di)
TRANSIT“95"

HONDA
N360 / N600
CIVIC “92¢
ACCORD 1600 (18" Modéle)
ACCORD (84 ® 90)

LADA
1200 - 1300 - 1500
SAMARAtous types
NIVA 4 X 4

LANCIA
Y10 tous types
DELTA (1er Modéle)
DEDRAess. et Diesel

MAZDA
323 FF(Traction)
323 “90" ess. et Diesel
626 (Traction) ess. et Diesel (® 88)

MERCEDES
190 - 190 E - (201)
190 D - 2,0/2,5/2,5 Turbo (201)

@ Classe C ess. et Diesel (202)

200 D - 240 D(Modele 1983) (123)
200 - 230 E- 200 D - 250 D (124)
MB 100
207 - 307D

NISSAN
MICRA"93"
PRIMERA(ler Modele)
TERRANO Il

OPEL
CORSA (® 92)

@ CORSAB tous types

TIGRA
KADETT C
KADETTD 1200 et 1300 ess.
KADETTD Diesel
KADETTE ess.
ASTRAess. et Diesel
ASCONAB - 2,0 D
ASCONAC (1300/1600 cm?)
VECTRA (® 91)
VECTRA(92 ® 95)
VECTRA B
REKORD 2100 D - 2300 D
OMEGA1800/2000 Ess. - 2300 D et TD
OMEGA B

SEAT
IBIZAess.et Diesel
IBIZAess. et Diesel (86 ® )
IBIZA"93" CORDOBA
RONDA(1,2 et 1,5 I. ess. Porsche)
TOLEDO tous types

TOYOTA
STARLET 18" Modéle (® 80)
CARINAII

RAV 4

LAND CRUISER (LJ-PZ-HZ)
V.A.G.

VW1200 - 1300 - 1302

VW POLO (1er Modele)

VW POLO “84“

VW POLO “91¢

VW POLO “95*

VW GOLF ess. (18" Modele)

VW GOLF Diesel (1500 cm?)

VW GOLD GTI et GTI16 S (1600 cm?)

VW GOLF/JETTA “84*

VW GOLF/VENTO “92“

VW SIROCCO (® 80)

VW PASSAT “81"

VW PASSAT “89*

AUDI 80 “82“

AUDI 80/90 “87¢

AUDI A4

AUDI 100 “91" sauf TDlet Quattro

VWTRANSPORTER (91®)
VOLVO

142 - 144 - 145

340 - 360

440 - 460 - 480

740 - 760 (sauf V6)

850

@® Disponible sur CD-Rom a la date du 28/05/98
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GRAISSAGE ENTRETIEN

PEUGEOT 405 “93”

Tous types sauf turbo 16 et 4 x 4

|T.‘- .‘-1.'--.- o -
RAlaaME

FREQUENCES
ORGANES LUBRIFLANTS RECOMMANDES VERIFI- GRAISSAGES
CATHIME VIDANGES
LG L1
MDTRUr BESANGE ........ i Esso supar o6l 10 W 40 1 000 10 CCHy
Moteur Digssd .._............... Ersn gpécial Diesal 15 W 40 1000 10 00
Bolte de vitesses - Pont ... TE AN BD W 10600 -
Cirguit de freimaga ... Liguide & Bandix 1 000 &0 00
BN e Esso ATF Daaxron 0 10 000 40 000
Circuit de mfrodissemant ., Eau + anngal 1 000 &0 000
R I W, 4 L o e R s e e i 30 00D

[8) o Mois bea 20000 K en ulilSBaicn en slinosphéng poussidrause.

ORGANES

EMPLACEMENT

Jdauge dhusile -

Blivegu BV A

Refroidissamam ...

Bruchod d essencE ..........ceve

Dovariune do capot ...

= IO SSEENCE ..............:

~ rmeodour Dipsed ..o

Remgplissage B.Y.'Poal ...........

Sur panneau &R D

Sous planche da boed cfid G

Sur bloc-molaur
Sur bouchan de rempleseage

Joue sile cliek G.
Par pouchon sur camer BV,
Fa pauge s carbir

Par orifice sur radiseur

Risgirvest di corfeni

L. T0

Camar mataur [avec/sans filira)

- agpance TL 353
- espanca XL .. BE/5
T ——
Aslrpadisgament :
| - [ |
Ldrem-witne
- AW Pt
- AR, vt B

REMARQUES

B - Frsguente des  widanges
Fhuils dent #re remplochs
awan qualles ne goll og
ahirda ou pollute pour pen-
woQuer unn formation de
ddpiiea O U USLPE AMNOT
mala

B - En pSreode d'leeer ei pow
utilisation exclusive an wille,
il esi prudent de réduwre e
pancours entne vidanges.

C- Profection du radigdew
contre |8 gel. Le vidangsr: et
l& rimies, pus e Paimple avec
un  mllangs desu W
danti-gel.

ENTRETIEN
COMPLEMENTAIRE

Aver gualgues gouttes
d huike moteur

Timanesie de frein & main,
paina do commands de capot.

Vermouillags du capot.

Baoltior o fermadue du copot,
compas

Charnidees ; porbes, copod,
coffre.

Seiruies

DDEEED




GRAISSAGE ET ENTRETIEN

PEUGEOT 405 “93"

Tous types sauf turbo 16 et 4 x 4

Filtre & huile moteur

FREQUENCES
ORGANES LUBRIFIANTS RECOMMANDES VERIFI- GRAISSAGES
CATIONS VIDANGES
KM (1) KM

Moteur essence ..................... Esso super oil 10 W 40 1000 10 000
Moteur Diesel ....................... Esso spécial Diesel 15 W 40 1000 10 000
Boite de vitesses — Pont ......... 75W/80 W 10000 -
Circuit de freinage ................. Liquide 55 Bendix 1000 40 000
BVA. i Esso ATF Dexron Il 10 000 40 000
Circuit de refroidissement ....... Eau + antigel 1000 40 000
FHEI@ 3 811 .ooeiiiiiiieiiei e e et e ce et eett et ee e ertteaeeaee e e e tee e e e e e et e e e eeaes 40 000

20000

(a) : ou tous les 20 000 km en utilisation en atmosphére poussiéreuse.

ORGANES

POUR FACILITER LE SERVICE

EMPLACEMENT

Bouchon d'essence ................
Ouverture du capot ................

Jauge d'huile :
— moteur essence ...............

- moteur Diesel ..................
Batterie ..............ccceeeeiiiinnnn.
Remplissage B.V./Pont ...........
Niveau BV.A. ...l

Refroidissement .....................]

Sur panneau AR. D.

Sous planche de bord coté G.

Sur bloc-moteur

Sur bouchon de remplissage
Joue aile coté G.

Par bouchon sur carter B.V.
Par jauge sur carter

Par orifice sur radiateur

CAPACITES (I)

Réservoir de carburant ......... 70

Carter moteur (avec/sans filtre) :

- essence TU ............ 35/3

- essence XU ............ 5,5/5

- Diesel .......ccooevvviinnnns 5,5/5
Boite/Pont ............oeevvvnnnnnnn. 2
BVA i 2
Refroidissement :

- @SSEeNCE ......ivevveenieinaannns 7

- Diesel c.cccoovvneeinniinnnnn. 7.8
Lave-vitre :
S AV 2,7
S AR 15

REMARQUES

A - Fréquence des vidanges:
I'huile doit étre remplacée
avant qu’'elle ne soit trop
altérée ou polluée pour pro-
voquer une formation de
dépdts ou une usure anor-
male.

B - En période d’hiver et pour
utilisation exclusive en ville,
il est prudent de réduire le
parcours entre vidanges.

C - Protection du radiateur
contre le gel. Le vidanger et
le rincer, puis le remplir avec
un  mélange d'eau et
d'anti-gel.

ENTRETIEN
COMPLEMENTAIRE

Avec quelques
d’huile moteur :

gouttes
Timonerie de frein & main,
gaine de commande de capot.
Verrouillage du capot.

Boitier de fermeture du capot,
compas.

Charniéres : portes, capot,
coffre.

Serrures.
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