PEUGEOT J9

Essence el Diesel

tude Peugeot ]9 présentée dans les pages qui suivent a été réalisée grace au concours des
ervices Techniques et des Relations Presse des Automobiles Peugeot, que nous remercions
de leur aimable collaboration.

, Cette étude comprend : ,
caractéristiques, cotes de tolérance et couples de serrage, les méthodes de réparation méca-
ue, électricité et carrosserie.
table analytique, en fin d'étude, permet de retrouver sans difficulté, les différents chapi-
traités.
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E Peugeot J7 a vécu !

successeur : le J9...

Avec prés de 20 ans de bons et loyaux services, ce vétéran de l'utilitaire céde la place a un (semble-t-il) digne

Plus sophistiqué, adapté aux nouvelles rigueurs de la concurrence, les J7 étant tout de méme & “bout de souffle”,
ce nouveau fourgon procéde a un grand coup de balai dans un créneau trés vaste. Il s'agit encore en effet de véhi-

cule & usage généralement utilitaire.

Les conditions économiques aidant, il semble que le public cherche de plus en plus une utilisation multiple et fonc-
tionnelle d'un véhicule dont les coiits d’achats et d’entretien doivent étre néanmoins réduits au minimum.
Le ]9 fournit une réponse efficace a tous les problémes concernant le transport.

Voila déja plus de huit ans que les four-
gons Peugeot ]9 se faufilent avec aisance
a travers les rues encombrées de nos gran-
des villes et s'accommodent pour le mieux
des départementales parfois cahotantes,
voir des chemins vicinaux qui relient entre
eux les villages de France.

Le ]9 est désormais intégré dans la vie
du pays. Son image est devenue si cou-
tumiére, sous ses multiples aspects, que
l'on imagine mal comment on pourrait s'en
passer.

Il est en effet peu fréquent qu'un véhi-
cule utilitaire offre une gamme aussi com-
pléte, assortie de nombreuses combinai-
sons optionnelles pouvant étre réalisées en
série, et que ces conditions puissent
répondrent pratiquement & tous les
besoins journaliers de notre existence
moderne...

C’est pourtant la réalité. Le fourgon
miracle, le toujours “prét a rouler”, dans
sa version de fourgon boutique pour le
commerce du bétail, présenter comme
une boulangerie-patisserie, une
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boucherie-charcuterie, une crémerie, un
magasin de vétements ou un choix de
plantes et de fleurs.

Il peut étre aménagé en stand de
démonstration ou d’exposition, en bar-
buvette, en bureau itinérant de banque ou
de Caisse d'Epargne, en fourgon de répa-
ration, en ambulance & deux brancards,
en véhicule de secours aux asphyxiés et
blessés; en groupe mobile de ranimation,
en moto-pompe etc...

Encore faut-il énumérer les versions J9
prévues pour les livraisons de bidons, de
tits, de casiers de bouteilles, de bouteil-
les de gaz, de petites machines agricoles
ou d’ateliers et de marchandises de toute
nature, sans oublier le transport de per-
sonnel, de voyageurs, de touristes et
d'écoliers, d'orchestres ambulants, de
chevaux de colirse et de bétails...

Et ce n'est 1a qu'une liste incompléte.

Parmi les J9 aménagés pour le transport
des animaux, on peut citer une gamme
compléte de vans pour le transport “en
sécurité” des chevaux. Ces vans sont
caractérisés par leur ligne esthétique pro-
filée, leur carrosserie monocoque robuste,

leur capitonnage intérieur, sans parler des
divers équipements : bat-flanc, barre de
poitrail, emplacement pour sellerie et
bagages, etc... Des bétailléres pour le
transport de 2 ou 3 bovins, construites en
série, ont le grand avantage de pouvoir
vy faire entrer une vache par l'arriére grace
a la large porte latérale rabattable a droite
de 0,95 m. B




D’autres modéles comportant différen-
tes combinaisons de plancher et de por-
tes conviennent au transport des moutons
et des cochons.

Les autocaravanes apportent une nou-
velle formule de vacances. Elles sont
agréables, confortables et offrent le grand
avantage de la sécurité et de la maniabi-
lité d'un véhicule autonome. Il existe un
fourgon version standard pour 2, 3 ou 4
personnes.

1l faut encore citer le pick-up 2 ou 3 pla-
ces et 5 ou 6 places pour les transports de
matériel de grandes dimensions et tous
chargements au palan ou a la grue. Les
solutions du double plancher de charge-
ment ou du double essieu sont intéressan-
tes. En option, on peut obtenir des ridel-
les rabattables et amovibles en bois ou en
téle d’'acier nervurée et une bache.
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Les fourgons J9 de 1500 kg et 1900 kg
de charge utile, tout en s'inscrivant parmi
les plus utilitaires actuels, ont l'avantage
de ne pas dépasser la limite de 3,5 ton-
nes PTC au-dela de laquelle le permis
poids lourds est requis.

D'un dessin a la fois classique et par-
faitement rationnel, les J9 sont au gotit du
jour. Ils sont caractérisés par une carros-
serie monobloc tout acier, d'un acier de
bonne qualité bénéficiant d'un traitement
spécial antirouille. Chaque caisse recgoit
en effet prés de 25 kg de produits de pro-
tection : immersion totale dans un bain
cataphorétique, joints d'étanchéité, revé-
tement antigravillonnage du bas de caisse
et des passages de roues, injection de cire
dans les corps creux (longerons, traver-
ses, caissons).

Les J9 sont des “tractions avant”, leur
groupe moto-propulseur en ligne est pré-
senté en deux versions : essence et Diesel.

Les ]9 de la version essence, sont équi-
pés d'un moteur XC7P de 1600 cm? (alé-
sage 84 mm, course 73 mm) et d'un
moteur XN1P de 1900 cm?® (alésage
88 mm, course 81 mm). Ces deux moteurs
sont des quatre cylindres a 5 paliers, res-
pectivement de 8 et 9 CV de puissance
fiscale.

Les puissances maximales de ces
moteurs sont de 58 ch DIN (43 KW CEE)
4 4600 tr/mn avec un couple maxi de
12 mKg DIN (11,8 mdaN CEE) a
2250 tr/mn pour le 1600 cm? et de 75 ch
DIN (55 Kw CEE) a 4500 tr/mn avec un
couple maxi de 15,9 mKg DIN (15,6 mdaN
CEE) a 2250 tr/mn pour le 2000 cm?.

Les rapports volumétriques sont respec-
tivement de 7,6/1 et 8/1.

Ces moteurs sont montés avec des car-
burateurs SOLEX, 'allumage est transis-
torisé & commande électromagnétique.

Les versions Diesel sont équipés d'un
moteur XDP.4.90 de 2112 cm?® (alésage
90 mm, course 83 mm) et d'un moteur
XD3P de 2500 cm? (alésage 94 mm, course
90 mm). Moteur quatre cylindre a 5
paliers, ils ont respectivement une puis-
sance fiscale de 7 et 8 CV. Les puissan-
ces maximales de ces moteurs sont de
57 ch DIN (41 KW ISO) & 4000 tr/mn avec
un couple maxi de 12 mKg DIN
(11,7 mdaN CEE) & 2000 tr/mn pour le
2112 cm? et 73 ch DIN (53 km ISO) a
4000 tr/mn avec un couple maxi de
15,3 mKg DIN (14,6 mdaN CEE) pour le
2500 cm3.

Sommaire

Les raports volumétriques sont de
22,5/1 et 23/1.

Ces moteurs sont équipés d'une pompe
d’injection ROTO-Diesel, laquelle, grace
a une avance automatique et un régula-
teur toutes vitesses, limite le régime de
rotation des moteurs a 4000 tr/mn en
pleine charge.

L'embrayage, comme d‘ailleurs les
autres organes mécaniques du J9, pré-
sente une solution moderne trés élaborée.
Il est du type monodisque a sec avec butée
4 billes & commande hydraulique.

La boite de vitesses & quatre ou cing
rapports suivant le modéle, toutes
synchronisées forme avec le pont avant un
ensemble rigide, comprenant le méca-
nisme de changement de vitesses, le cou-
ple conique et le différentiel, qui est fixé
a l'arriére du moteur.

La transmission est assurée par deux
arhes Glaenzer-Spicer munis de joints tri-
podes & galets, homocinétiques a une
extrémité et d'un joint & double cardan a
l'autre extrémité.

Le systéme de suspension, a deux demi-
trains indépendants, se révéle a l'usage
au-dessus de toute critique. A l'avant res-
sorts hélicoidaux et amortisseurs intégrés.
A l'arriére la suspension est indépendante
avec faisceaux de lames travaillant et
amortisseurs hydrauliques double effet.

Les performances du J9 correspondent
exactement & son usage. La vitesse maxi-
male du fourgon 1500 kg est de 103 km/h
et celle du 1900 kg est de 115 km/h pour
la version essence et 113 km/h pour le
Diesel.

La consommation qui se situe aux envi-
rons de 11 litres est relativement faible.

En fait, les ]9 en version essence comme
en version Diesel, s'intégre normalement
dans la circulatiotn urbaine ou routiére
sans se faire remarquer et c'est la un
grand avantage.

La direction a vis goblique et galets est
d'une précision et méme d'une douceur
peu commune pour un utilitaire. Le rayon
de braquage hors tout est de 12,90 m, ce
qui est relativement court, alors que
l'encombrement est modéré.

L'empattement de 2,5 m et les 17 cm de
garde au sol en charge donne toute
satisfaction.

Le ]9 se conduit avec facilité et sou-
plesse, que ce soit sur une petite route
sinueuse de montagne ou dans les rues
encombrées d'un centre ville. La parfaite
maniabilité de ce véhicule est bien
connue de tous ses utilisateurs.

La grande visibilité offerte par les
2,22 m? de vitres de la cabine facilite
grandement la conduite et les
manceuvres.

Le systéme de freinage, en X, a tam-
bours a l'arriére et 4 disques & l'avant,
avec assistance, retient l'attention par le
répartiteur de freinage dont il est équipé
et qui équilibre automatiquement l'effica-
cité des freins arriére en fonction de la
charge du fourgon. C’est 1a un excellent
facteur de sécurité. A n'importe qu'elle
allure, on a l'assurance d’obtenir un frei-
nage parfaitement correct sans nuire a la
stabilité du véhicule. Le frein a main lui,

est 8 commande par levier agissant sur les
roues avant par l'intermédiaire de cables.

Tout a été prévu pour le confort du
conducteur : siége rembouré et réglable,
pare-soleil, climatisation (chauffage et
dégivrage), lave glace, vaste vide poches,
tapis au sol. L'insonorisation du moteur est
correcte a basse vitesse mais se dégrade
rapidement a vitesse élevée. Le tableau de
bord est simple, élégant et surtout
fonctionnel.

Deux larges portes coulissantes ou bat-
tantes pour les cabines, une porte coulis-
sante latérale, deux demi-portes battan-
tes et un hayon relevable ou deux gran-
des portes battantes & l'arriére, tels sont
les acces trés pratiques et plus que suffi-
sants qui facilitent au mieux le charge-
ment et le déchargement du fourgon.

Un plancher trés rigide, plat et nervuré,
offre une surface utile de chargement de
4,6 m? s'agissant de la version la plus cou-
rante du J9, c'est-a-dire le fourgon téle de
transport avec ou sans porte latérale. Tou-
jours dans cette version, la hauteur sous
plafond est de 1,825 m, ce qui permet a
un homme de haute taille d’aménager
aisément un volume de matériel de
8,7 m3.

Quant aux autres modeéles et versions,
ils offrent une gamme de possibilités per-
mettant une augmentation de volume inté-
rieur qui peut passer de 14 a 21 m? avec
une longueur utile de plancher allant de
2,97 a4 4,72 m et une hauteur de 1,82 a
2,14 m.

Sur fourgons 1500 kg et 1900 kg, un
allongement en empattement de 1 m et
une augmentation de porte & faux 0,75 m
permet d'atteindre un volume de 14 m?.

Sur plancher cabine avec carrosserie
spéciale, le volume intérieur peut passer
de 14 4 21 m? avec une largeur intérieure
de 2 m, des hauteurs intérieures de 2,10 m
4 2,30 m et une longueur utile de plan-
cher de 2,90 m a 4,40 m.

Sur plateau cabine, la longueur utile de
plancher atteint presque 3 m d'origine
mais peut atteindre 4,5 m. La largeur utile
se situe elle au environ de 1,25 m.

Elégance, robustesse, conduite rapide
sur route sans fatigue pour le
conducteur, et le cas échéant, pour les
voyageurs, suspension confortable, visi-
bilité exceptionnelle, maniabilité excel-
lente, sécurité totale assurée par une par-
faite tenue de route et un freinage sans
reproche, chargement optimum en poids,
surface et volume en fonction de la puis-
sance offerte, entretien et consommation
économiques...

11 est difficile, entre les éléments de ce
brillant palmarés de faire choix d'une
priorité. Fort heureusement, le J9 peut se
prévaloir encore d'un autre atout qui
incontestablement lui a valu sont plus
grand succés : étre un véhicule utilitaire
“3 la carte”. Grace au nombre infini de
combinaisons résultant de 'ensemble de
ses modéles et versions, le J9 répond a
tous les besoins existant et se montre
méme capable d’en susciter de nouveaux.
Huit ans aprés son lancement, la réussite
du J9 n'est plus & démontrer et il n'a pas
a craindre la concurrence.
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L | PRESENTATION

— Présenté en 1981, le Peugeot J9 fait aujourd’hui partie des CARROSSERIE
utilitaires les plus vendus sur notre territoire. Disponible oT Mi Puiss
dans de nombreuses versions par ses multiples configura- ype Mines Admin
tions (1500-1900 kg, pavillon surélevé, chassis cabine...), — Général J9 ... 888 Wnlbirnd
il s’'adapte a tous les usages. — ]9 Fourgon tolé ess. :

— Mécaniquement Peugeot a choisi de jouer la carte du com- - 1500 kg - 1618 cm3® - BV 4 .. A 10 8
promis entre la simplicité et la fiabilité. Ainsi le ]9 dispose - 1500 kg - 1618 cm® - BV 5 ... A 10 version 1 8
d’une panoplie de 4 moteurs (2 essence et 2 Diesel) dont - 1500 kg - 1971 cm3® - BV 4 . A 3 9
les preuves ne sont plus a faire. - 1500 kg - 1971 cm® - BV 5 ... A 30 version 1 9

— En version essence, le choix existe entre le moteur XC7P - 1900 kg - 1971 cm3 - BV 4 .. A 31 ) 9
de 1618 cm? et le moteur XN1P de 1971 cm? qui dévelop- - 1900 kg - 1971 cm® - BV 5 ... A 31 version 1 9
pent respectivement 58 ch a 4900 tr/mn et 75ch a — ]9 Fourgon vitré ess. :

4500 tr/mn, tous deux étant alimentés par des carburateurs - 1900 kg - 1971 cm® - BV 4 . A 39 9
simple corps. : - 1900 kg - 1971 cm?® - BV 5 ... A 39 version 1 9

— Les moteurs Diesel du type XD existent dans les cylindrées — ]9 Fourgon tolé Diesel :
de 2112 et 2498 cm? nous procurant respectivement 57 ch - 1500 kg - 2112 cm® - BV 4 .. A 60 7
et 73 ch au méme régime de 4000 tr/mn. Dans les deux cas - 1500 kg - 2112 cm® - BV 5 . A 61 version 1 7
l'alimentation a été confiée 4 une pompe d'injection - 1500 kg - 2498 cm® - BV 4 .. A 70 8
Roto-Diesel. - 1500 kg - 2498 cm?® - BV 5 ... A 70 version 1 8

— Disposées longitudinalement, ces mécaniques sont accou- - 1900 kg - 2498 cm® - BV 4 . A 71 ) 8
plées a des boites de vitesses 4 4 ou 5 rapports par l'inter- - 1900 kg - 2498 cm® - BV 4 ... A 71 version 1 8
médiaire d'un embrayage monodisque fonctionnant & sec — ]9 Fourgon vitré Diesel :
et & commande hydraulique. - 1900 kg - 2498 cm® - BV 4 .. A 19

— La suspension a roues indépendantes est du type Mac- - 1900 kg - 2498 cm® - BV 5 ... A 79 version 1
Pherson a 'avant avec ressorts hélicoidaux et amortisseurs — 19 Pick-up ess. :
intégrés, l'arriére étant constitué d'un ensemble manivel- - 2 places - 1971 cm3® - BV 4 .. A 33 9
les, faisceau de lames et amortisseurs hydrauliques dou- - 2 places - 1971 cm3 - BV 5 ... A 33 version 1 9
ble effet. - 6 places - 1971 cm?® - BV 4 .. A 35 9

— La direction est constituée d'un boitier & galet et vis globi- - 6 places - 1971 cm?® - BV 5 . A 35 version 1 9
que. Certains modéles peuvent recevoir une direction assis- — J9 Pick-up Diesel :
tée par haute pression commandée par valve. - 2 places - 2498 cm® - BV 4 . A 73 8

— Le circuit de freinage en “X" agit sur des disques a l'avant - 2 places - 2498 cm?® - BV 5 .. A 73 version 1 8
et des tambours a l'arriére. La commande est assurée par - 6 places - 2498 cm® - BV 4 . A 75 ] 8
un maitre cylindre tandem assisté par Master Vac, la pres- - 6 places - 2498 cm® - BV § .. A 78 version 1 8
sion délivrée aux cylindres de roues arriére étant régulée — ]9 Plateau - cabine ess. :
par un limiteur asservi a la charge. Le frein & main & com- - 2 places - 1971 cm3® - BV 4 .. D 33 9
mande par levier agit sur les roues avant par l'intermédiaire - 2 places - 1971 cm® - BV 5 ... D 33 version 1 9

- de cébles. - 6 places - 1971 cm3® - BV 4 . D 35 9
’ e . . - 6 places - 1971 cm?® - BV 5 ... D 35 version 1 9

Caractéristiques dimensionnelles — 19 Plateau - cabine Diesel :

, - 2 places - 2498 cm® - BV 4 .. D 73 8

et ponder(tbles - 2 places - 2498 cm?® - BV-5 .. D 73 version 1 8

- 6 places - 2498 cm® - BV 4 . D 75 8

DIMENSIONS (mm) - 6 places - 2498 cm3 - BV 5 .. D 75 version 1 8

— Longueur hors-tout : — 19 Pl?ncher ~gc7abine3essB V 4 B3l 9
- Foi ick- - 2 places - 1971 cm? -

: gi)aurfgﬁ:r ?tclzgcn:p ......................................................... 4732 "2 places - 1971 om® - BV 5 .. B 31 version 1 9
- Plateau - cabine ... - 6 places - 1971 cm® - BV 4 .. B 35 9

- Largeur hors-tout - 6 places - 1971 cm?® - BV 5 ... B 35 version 1 9

— Voie avant — J9 Plancher - cabine Diesel :

— Voie arriere - 2 places - 2498 cm® - BV 4 .. B 71 _ 8
Empatt . - 2 places - 2498 cm?® - BV 5 .. B 71 version 1 8

— lmpattemen - 6 places - 2498 cm?® - BV 4 .. B 75 8

— Porte a faux avant - 6 places - 2498 cm?® - BV 5 ... B 75 version 1 8

— Porte & faux arriére :

- Fourgon et Pick-up ... 1044
- Plancher - cabine
- Plateau - cabine ...
POIDS ET CHARGES (en kg) Pav PTAC | PTRA | Ch. maxi adm. Remorque
Total AV AR AV AR |avec frein |sans frein

— Fourgon 1500 kg ess. ....................... 1700 1018 682 3200 4400 1750 1800 1200 750

=~ Fourgon 1500 kg Diesel ... 1803 1126 677 3200 4400 1750 1800 1200 750

— Fourgon 1900 kg ess. ... 1690 1012 678 3500 4850 1850 2100 1350 750

— Fourgon 1900 kg Diesel ... 1790 1118 672 3500 4850 1850 2100 1350 750

— Pick-up ess. ... 1690 1055 635 3500 4850 1850 2100 1350 750

— Pick-up Diesel ... 1790 1118 609 3500 4850 1850 2100 1350 750

~— Plateau - cabine ess. ... 1720 1064 656 3500 4850 1850 2100 1350 750

— Plateau - cabine Diesel ... 1840 1211 629 3500 4850 1850 2100 1350 750

— Plancher - cabine ess. ... 1460 1065 395 3500 4850 1850 2100 1350 750

— Plancher - cabine Diesel ... 1575 1175 420 3500 4850 1850 2100 1350 750

4
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“L’Expert Automobile”

PRESENTATION

Caractéristiques pratiques

CAPACITES
— Réservoir carburant ... 531
— Circuit de refroidissement :
- Moteurs essence ... 8,51
- Moteurs Diesel 71

— Circuit de graissage :
- Moteurs essence
®avec filtre ..., 4]
® sans filtre ..., 3,51

- Moteur XD P4 X90
® avec filire
® sans filtre

- Moteur XD3P

®avec filtre ... 51

e sans filtre ... 451
— Boite de vitesses :

® BV 4 41

® BV B 4,51
— Boitier de direction ....... JER LSRR RPP 0,51
— Circuit de freinage ... 0,331
— Réservoir lave-vitre ..., 31

PERFORMANCES

— Vitesse maxi (km/h) :
- 1618 CM2 @S5, oo 103
- 1971 cm?® ess. ...
- 2112 cm?® Diesel
- 2498 cm?® Diesel

ROUES ET PNEUMATIQUES

* Jantes
— Matiére ... Acier
e TYP@ oo, 19 X 400 AS - 40
¢ Pneumatiques
— Dimensions ... e 19 R 400 C
— Monte hivernale ... 19 R 400CM +38S
* Pressions de gonflage (bars)

| AR +

AV | roue de secours

— 1800 kg tous types ... 3,5 | 3,25
— 1900 kg tous types ... 375 | 4,25

[ AutomoBILES PEUGEOT ]
[ a — ]
[ b ]

. ¢ KG

d KG
g e KG
(2 f KG
C ]
[ g )

1 - Plaque de constructeur.
- Réglementation CEE
(Communauté Economique
Européenne).

a - Numéro de réception®.

b - Numéro d'identification du
véhicule :
VF3 : Identification constructeur.
888 XXX : Type Mines.

Année modéle E - 1984
(France) F - 1985
G - 1986

XXXXXXX : Numéro de série.
¢ - Poids maxi autorisé en charge (PTC).
d - Poids total roulant autorisé (PTR).

e - Charge maximale admissible sur
essieu AV.

f - Charge maximale admissible sur
essieu AR.

g - Code d'identification”.
2 - Numéro de série sur carrosserie.
3 - Référence de peinture.

4 - Numéro de série sur moteur (sur
patte de fixation gauche).

* Suivant destination.
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PRESENTATION

Identifications extérieures
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L] MOTEUR ESSENCE

"CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

— Moteur 4 temps, 4 cylindres en ligne placé longitudinale-
ment au-dessus de l'essieu avant.

1.6 L. 2.0 L.
— Type moteur ...................... XC17p - XN1P
— Référence ... 103A 135A
— Cylindrée (cm?3) .. 1618 1971
— Alésage (mm) ...................... 84 88
— Course (mm) ... 73 81
— Rapport volumétrique ........ 7,6 8
— Puissance maxi :
® norme CEE (KW) 43 55
® norme DIN (ch) ... 58 75
— Régime puissance
maxi (tr/mn) ... 4600 4500
— Puissance au litre :
¢ norme CEE (KW) ... 26,5 21,9
® norme DIN (ch) ... 35,8 38
— Couple maxi :
¢ norme CEE (m.daN) ....... 11,8 15,6
® norme DIN (m.kg) ... 12 15,9
— Régime de couple
maxi (tr/mn) ... 2250 2250
— Couple au litre :
® norme CEE (m.daN) ... 7,2 7,9
* norme DIN (m.kg) ... 7,4 8
— Carburant utilisé ... Super Super
— Indice d'octane mini .......... 96 96
— Carburateur
® Marque ................. Solex Solex
® YD o 32 32
BICSAS BICSA
® YEPEre ..........oocoeoevii A306 A321
— Ordre d'allumage .............. 1-3-4-2 1-3-4-2

Courbes de puissance. de couple et de consommation
* Moteur XC7P
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* Moteur XNIP
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1
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‘1180418
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- 50 13041348
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I 104 o : ; 220-1-160
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Eléments constitutifs du moteur
BLOC-CYLINDRES

— Le bloc-cylindres en fonte recoit :
- les chemises humides,
- le vilebrequin,
- 'arbre & cames,
- les poussoirs,
- I'arbre de commande de pompe & huile et d’allumeur.

— Hauteur du bloc ..., 285,9 mm
— Longueur du bloc ... 469,5 mm
CHEMISES

— MatiBre ..o fonte
= TYDO e, humide amovible

— L'étanchéité de la partie inférieure est assurée par des joints
en papier.
— Epaisseur et repére des joints de chemise :

7 0,070 4 0,105 mm
NN 0,085 a 0,120 mm
e Wi WD 0,105 a 0,140 mm
AV W Ve W 0,130 4 0,165 mm

— Dépassement des chemises avec joints .. 0,07 4 0,14 mm
— Chemises et pistons livrés appariés.
— Hauteur (b) ... 90,005 + 0,025 mm
— Diamétre intérieur (a)
- moteur XC7P
O L e, 84,000 a 84,001 mm

oI ... 84,012 & 84,022 mm
o III ... 84,023 a 84,033 mm
O TIIT 84,034 a 84,044 mm

-



MOTEUR ESSENCE

- moteur XN1P

o1 88,000 & 88,001 mm
88,012 a 88,022 mm
88,023 a 88,033 mm
88,034 & 88,044 mm
— Repére d'appariement chemises-pistons (C)

PISTONS

— Matiére ... alliage d’aluminium

— Emmanchement de 'axe : tournant dans la bielle et le
piston.

— Sens de montage : fléeche orientée cété distribution.
— Repére d'appariement chemise-piston : g.

APPARIEMENT PISTON/CHEMISE
Piston Chemises
A 1 trait
B 2 traits
C 3 traits
D 4 traits

— Repére d'appariement piston-axe : h.

APPARIEMENT PISTON/AXE
Piston Axe
1 bleu
2 - blanc
3 rouge

— Repére d'identification du taux de compression : j.
— Diameétre de la jupe (d).
- moteur XC7P
O A e, 83,930 & 83,941 mm

e B v 83,942 3 83,952 mm

O e 83,953 a 83,963 mm

® D 83,964 a 83,974 mm
Sommaire =

- moteur XN1P
o 87,925 a 87,936 mm
87,937 a 87,947 mm
87,948 a 87,958 mm
87,959 a 87,969 mm
— Diametre d'alésage d’axe de piston (e)
23,009 & 23,005 mm
23,005 a 23,000 mm
23,000 & 22,995 mm

— Hauteur de la téte (F)
® moteur XCTP ... ... 3,74 mm
e moteur XNIP .., 0,51 mm

Axes de pistons

— Repére d'appariement piston-axe : K

— Diamétre extérieur (I)
® bleu 23,005 a 23,001 mm

23,001 & 22,996 mm

22,996 a 22,992 mm

S

()
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Segments VILEBREQUIN
— Nombre ..., 3 — Matere ..o acier forgé
Y . — Nombre de paliers ................ococooirioiiccice e 5
XN1P | XC7P — gau l.o;xlgitudinzj ..... 1 ................................... 0,08 4 0,20 mm
— Demi-flasques de réglage :
~— Segment (haut) . - nombreq_...........“..v.?...? .......................................................... 4
* fonction ... coup de feu - EPAISSEUTS ..o 2,30 - 2,35 - 2,40
® épaisseur (mm) ... 1,5 1,98 2,45 et 2,50
® largeur (mm) ... 3,5 I 3,8 .
® jeu A la coupe (mm) ....... 0,3 + 0,15 ¢ Tourillons
® matiére ... fonte spéciale, chromée — Largeur nominale (I) ..ol 37 mm
® sens de montage : ... repére gravé prés de la ] . + 0,07
coupe, orienté vers le haut — Largeur réparation 1 ... 37,10 _ 0,02 mm
du piston.
0,07
— Segment (milieu) — Largeur réparation 2 ... 37,15 f 0.02 mm
e fonction ... étanchéité !
: ?5?:?191'“{“1(2)1“) """"""""" 328 13’988 — Largeur réparation 3 ... 37,20 t 8'82 mm
® jeu a la coupe (mrﬁj ....... ' 04 + 0,15 '
® matiére ... fonte spéciale J a @b e o d O e
® sens de montage : ... repére gravé prés de la -
coupe, orienté vers le haut & nominal
du piston. (mm) 54,92 56,165 57,189 58,573 59,416
— Segment (bas) 7
N f°“{?§°" ............................... r?cletmr réparation 1 | 54,62 55,865 56,889 58,213 59,116
® matiere ... onte %) )
. fg;‘:i‘v;u(r m(rfnn)m) ----------------- el Y paration 2 (5442 |55,665 (56,689 (58073 |58,916
®jeu ala coupe(mm) ' 3,96 + 0,05’
¢ Le segment racleur est constitué de deux anneaux de - A -
raclage flexible 1 et 2 en acier chromé et d'un intermédiaire Tole'rance POUX (& 8, €; € oo g’g;g
expandeur 3 en acier. — Tolérance pour @ b, d ..o -0,

* Sens du montage : coupe des anneaux flexibles de 20 a
50 mm de part et d’autre de la coupe de l'expandeur.

¢ Manetons

Diamétre nominal (mm) 50

Diamétre réparation (1) 49,7

Diamétre réparation (2) 49,5

o

— Ovalisation mMaxi .........cccocoveveeo oo 0,007 mm

— Jeu diamétral entre :
- portées et paliers ... 0,02 mm
- manetons et bielles ... 0,02 mm

COUSSINETS

® Coussinets de vilebrequin
— Type :
- vilebrequin avec chambre de décantation
e tourillons 1-3 et 5 ... rainurés
e tourillons 2 et 4 ... lisses
- vilebrequin sans chambre de décantation :
® coté bloc ..o rainurés
Nota. — Ne jamais réduire la longueur de l'intermédiaire ® coté chapeaux ... lisses
expandeur. - J : chambre de décantation.

Sommaire = 9 - =)



MOTEUR ESSENCE

g
Epaisseur nominale (mm) 1,885
Epaisseur réparation 1 2,035
Epaisseur réparation 2 2,135

* Coussinets de bielles

k
Epaisseur nominale (mm) 1,815
Epaisseur réparation 1 1,965 + 0,003
Epaisseur réparation 2 2,065

Sommaire
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VOLANT-MOTEUR
— Matidre ... fonte
— Nombre de dents de la couronne ... 135
— Surface rectifiée :
- D Antérieur ..., 129,5 mm
- J @XEETIOUT ... e 219 mm

— Montage de la couronne

Culasse

— En alliage d’aluminium avec chambre du type
hémisphérique.

— Rapport volumétrique :
- XC7P
-XN1P .

— Hauteur nominale
— Déformation maxi planéité
— Rectification autorisée ...
— Volume de la chambre (cm?)

SXCTP 245,15
S RNIP 281,57
— Alésage des siéges de soupapes (g)
XC7pP XN1P
ADM ECH ADM ECH
- & nominal (mm) ...| 42,5 37 43,5 37
- J réparation 1 ... 42,8 37,3 43,8 37,3
- J réparation 2 ... 43 37,5 44 37,5
71
/! »
/ /
/ )
/1]
/
/
4 ,
&7/
— Alésage des guides de soupapes
e diameétre nominal (mm) ... 12,965 mm

13,199 + 0,032 mm
14,495 + 0,032 mm

e diamétre réparation 1
e diamétre réparation 2 ...

® Joint de culasse

— Marque ... Reinz
— EpPaiSseur ... 1,2 mm
SOUPAPES
~ XC7P XN1P
ADM ECH ADM ECH

— Diamétre de la

queue (mm) ... 8 8 8 8
— Diameétre de la

téte (mm) ... 41,5 | 355 | 42,5 | 355
— Angle de portée 120° 90° 120° 90°




“L'Expert Automobile”

MOTEUR ESSENCE

GUIDES DE SOUPAPES

— Diameétre extérieur des guides de soupapes :

- diamétre nominal (mm)

- Diamétre réparation 1

- Diameétre réparation 2

— Dépassement des guides :

- admission (d)
- échappement (c)

[ L
i 749,
/ | \\ : N /
% i 1)
1A /1)
7 ] /
7 AL N =y i
7 5
7 L 7
SIEGES DE SOUPAPES
XN1P XC7P
ADM ECH ADM
— J extérieur : h
® nominal (mm) ............ 43,51 31,01 43,51
. + 0,161 + 0,137 + 0,161
. ;éparahon | R 43,85+ 0.136 37,31 + 0112 43,81 + 0,136
. + 0,161 + 0,137 + 0,161
- ®réparation 2 ... 44,01+ 0.136 37,51+ 0112 44,01 i 0136
— Angle de siége ............. 120° 90° 120°
— Diamétre de portée : I .. 41 35 41
— Angle de dégagement : 8 17° 11° 17°
— Matiére ... acier fonte
N
/ _eh \
5
T

RESSORTS DE SOUPAPES

— Le rappel des soupapes est assuré par deux ressorts.

DISTRIBUTION

La distribution est assurée par un arbre & cames latéral, tiges
de culbuteurs et culbuteurs, le tout entrainé par une chaine
double. :

ARBRE A CAMES
— Nombre de paliers
— Levée des cames

® arriére

— Jeu diamétral

— jeu longitudinal
— Faux rond maxi des paliers

avant et arriére ... 0,02 mm
JEU AUX SOUPAPES
— Réglage des jeux réalisé a froid.
— Valeurs :
® admiSSION ..., 0,10 mm
® échappement ... 0,25 mm

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Avance a
I'allumage

hs:

e

-l T
-t

CYCLE A 4 TEMPS

e Admission

" Compression
Z=TEE Allumage des gaz
OImmD Détente des gaz
=

Echappement

I XC7P XN1P
Ressort | Ressort | Ressort | Ressort
extérieur | intérieur |extérieur | intérieur
— Diamétre extérieur .. 29 19,7 30 20,1
— Longueur libre ........ 48,7 42,8 44 39,6
— Nombre de spires .... 5,5 1,5 4,3 3
— Hauteur (soupape
ouverte) ... 33,7 29,7 30,7 26,8
sous charge de (kg)| 37,1 22,1 59 30
— Hauteur (soupape
fermée) ... 41 37 39,8 35,9
sous charge de (kg)| 17,4 8,9 17 8,8
— Repére ... brun rouge bleu foncé
Sommaire =/
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XC7P et XNIP

¢ Admission
_— Avance ouverture avant

PMH (BOA) ... i - 6°
— Retard fermeture aprés

PMB (RFA) .. i 33°
e Echappement
— Avance ouverture avant

PMB (BOE) ..., 21°
— Retard fermeture aprés PMH (RFE) 6°

— Jeu théorique

LUBRIFICATION

— Lubrification sous pression par pompe a huile a engrenage
en bout d’arbre d'allumeur entrainée par l'arbre & cames.

POMPE A HUILE

— Nombre de dents par pignon
— Jeu latéral des pignons ...
— Pressions d'huile a 80° C' (bar) :
* 3 900 tr/mn
® a 2000 tr/mn
* 3 4000 tr/mn

Nota. — Ces pressions sont celles mesurées sur un moteur
neuf, on peut donc compter sur une diminution de 0,4 bar
environ sur les moteurs usagés.

REFROIDISSEMENT

-— Retroidissement liquide par pompe & eau, radiateur, ther-
mostat et ventilateur débrayable.

— Capacité du circuit
— Tarage du bouchon de remplissage

POMPE A EAU

— Pompe a eau du type centrifuge entrainée par courroie.

VENTILATEUR

— Ventilateur débrayable electromagnethue commande par
thermocontact et entrainé par courroie.

— Entrefer ... 0,35 4 0,40 mm
THERMOSTAT

YD colorstat
— Température de début d'ouverture ... 75°

— Température de fin d'ouverture

e COUISE oo 7,5 mm
THERMOCONTACT

— Température de coupure ...t 68° C
— Température de contact ... 82° C

Sommaire
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CARBURATION

CARBURATEUR
XNI1P XC7pP
Solex Solex
32BICSA | 32BICSAS
A321 A306
Diameétre de buse (mm) ... 23 + 0,05 22
Gicleur principal ... 120 £ 2,5 115
Ajutage d’automaticité 220' + 10 200
Tube émulsion ... 138 102
Gicleur ralenti ... 4] + 8 38
Calibreur air ralenti ..... 90 = 10 90
Pointeau ... 1,7 1,7
Injecteur pompe de reprise ........ 40 + 5 40
PRN 13° 10’ 10°40'
OP e 24° 50 24° 50
— Régime ralenti (fr/mn) ..o 900 a 950
— 9 CO s + 0,5
0 CO2 U cooeooe oo 10
POMPE A ESSENCE
— Pompe & essence mécanique & membrane.
— Pression statique (débit nul) ... 320 mb
— Débit sous pression :
S débit 25 L./heure
- pression correspondante ... 75 mb

- régime moteur correspondant ... de 2000 a 4000 tr/mn

ALLUMAGE

— Allumage transistorisé & commande électromagnétique.

— Le distributeur et ses systémes d'avance sont identiques &
ceux du systéme d'allumage classique.

BOUGIES
— Types et marques :
< BOSCH o W7DC
“PRO e CP10
- Champion .. N281 YC
— Ecartement 0,65 mm
ALLUMEURS
Moteur XC7P
Millésime Marque Type
- Mod. 84 Ducellier 525.280 A
Mod. 84 — Mod. 85 525.458 A
Mod. 85 — 03/86 525.506 A
03/86 — 2.525.608

- =
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MOTEUR ESSENCE

Moteur XNI1P

Millésime Marque Type
— Mod. 85 Ducellier 525.279
Mod. 85 -~ 03/86 Ducellier 525.505A
Bosch 0.237.002.101
03/86 — Ducellier 2.525.607
— Calage initial ... 5°
Allumage classique :
— Angle de came ..o 57°

BOBINES D'ALLUMAGE

— Marques ... Bosch ou Ducellier
— Résistance primaire ... 0,82 Q
— Résistance secondaire ..o, 6000 Q

COURBES D'ALLUMAGE

— Moteur XC7P (— Mod. 85)
* Avance centrifuge

0 500 1000 1509 2000tr/mn(allumeur)
50" TTTT 25

~ 40] ¥ 20° 5
3 7 E
@ A £
g 30 s 15" 5
> 20 ., 100 9
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Y 10 5 §
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® Avance & dépression
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E
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c
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— Moteur XC7 P (Mod.85 —)
e Avance centrifuge

0 500 1000 1500 2000 tr/mn(allumeur)

501 25°

Ppd

. 40] 7 20° 5
- )]
§ Pt Wat §
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e V. °
g g
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— Moteur XNIP (— Mod. 85)
* Avance centrifuge
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® Avance & dépression

133 267 460 533 millibars
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— Moteur XNI1P (Mod. 85 —)
¢ Avance centrifuge
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— Vis de fixation du carter d’'embrayage sur moteur .... 5,5

— Vis de fixation des supports moteur sur traverse ........ 4,5
— Ecrou de fixation de la bride d’échappement ... 3,25
— Vis de fixation de culasse :

® Dresserrage ...................... RSP RUPPRORR 5

e Desserrage

e Serrage ... et s 2

e Serrage angulaire :

* Desserrage et serrage (— 86, aprés chauffe

+ 6 heures de refroidissement) ... 2°

® Serrage angulaire
= = B0 e 90°
- 86 — (aprés chauffe) ... 35¢
— Vis de fixation de la rampe de culbuteurs ............... 1,5
— Téle support carter de distribution ... 1

— Butée d'arbre & cames ...
— Pignon d’arbre & cames . ..
— Support filtre & huile ...,

— Manocontact d’huile ...l
~— Vis de palier de vilebrequin ... ,
— Ecrou de chapeaux de bielles ...
— Vis de fixation du volant moteur

— Vis de fixation du mécanisme d’embrayage ........... 1,5
— Vis de fixation de la poulie de vilebrequin ... 17
— Vis de fixation pompe & huile ... 1
— Vis de fixation carter et bac d'huile ... 1
— Vis de fixation des contrepoids sur vilebrequin ....... 6,75
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MOTEUR ESSENCE

METHODES DE REPARATION

Dépose - repose

du moteur
DEPOSE

— Placer le véhicule sur un élévateur.

— Vidanger le circuit de refroidis-
sement.

Dans la cabine
— Déposer le capot et les 2 sieéges AV.

— Dévisser le papillon de masse sur
l'arcade d’auvent.
— Débrancher :
-les commandes de starter et
d’accélérateur,

- le tuyau d'arrivée d'essence sur la
pompe,

- les fils : au manocontact, a la ther-
mistance, au démarreur, a l'alter-
nateur et & la bobine,

- le fil de masse moteur/carrosserie.

— Déposer :

- la bride d'échappement,

- le raccord du filtre & air au carbu-
rateur et aspiration de vapeur
d’huile,

- la vis de fixation supérieure du car-
ter d'embrayage.

A l'avant

— Déposer :
- la calandre,
- le pare-chocs,

COFFRET 8.0123Z

A - Rail de 3 métres avec chariot
B - Traverse AR
C - Béquilles de traverse AR
D - Vis de levage avec écrou
E - Patte de levage

F - Pilotes avec écrous épaulés
G - Elingue (longueur 1 m)

H - Elingue (longueur 1,28 m)

Sommaire
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- la téle inférieure AV,

- le radiateur aprés avoir débranché
les durits,

- la traverse inférieure du radiateur,

- la téle supérieure de radiateur
avec la patte de fixation supérieure
du radiateur,

- le raccord d'alimentation du filtre
a air,

- le ventilateur,

- la tole latérale gauche avec la
bobine,

- le limiteur sur berceau AV,

- les raccords de chauifage,

- le tuyau d’alimentation du Master-
Vac sur le moteur.

Sous le véhicule

— Débloquer les écrous de fixation des
tresses de maintien du silencieux
d'échappement.

— Déposer la vis de fixation du tuyau
d'échappement sur la boite de vites-
ses, baisser 'ensemble de 1'échap-
pement, le faire pivoter vers la gau-
che jusqu’a la roue AV.

— Déposer :

- le démarreur,

- les téles de protection du carter
d'embrayage,

- les 2 vis de fixation AR du moteur
sur le carter d’embrayage et les
remplacer par les 2 pilotes
8.0123 F.

— Placer 1'élingue 8.0123 G (la plus
courte) et monter les 2 écrous épau-
lés pour la maintenir.

— Mettre en place les éléments (B) - (C)
- (D) et (A) de l'appareil de levage
8.0123 Z en prenant soin de placer
le crochet du palan dans le trou (1)
sur le rail. (Fig. MOT. 1).

— Accrocher l'élingue a la manille AR
du chariot.

— Accrocher la manille AV du chariot
au crochet situé prés de la pompe &
eau.

— Mettre le palan en légére tension
ainsi que la partie AR du rail en
agissant sur la vis de levage (D).

— Déposer le berceau AV.

- 8 vis sur longerons,
- 4 vis fixation des cales élastiques.

— Lever légérement le palan.

(Fig. MOT. 1)
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— Mettre une cale en bois entre 'AV
de la traverse et la boite de vitesses
de maniére A ce que la boite et le
moteur soient rigoureusement en
ligne.

— Pousser tout 1'ensemble vers l'avant
en faisant rouler les chariots sur le
rail jusqu’a ce que le chariot AV se
trouve verrouillé par le crochet (1)
en bout de rail (Fig. MOT. 2).

— Rabattre l'anneau (2) de sécurité du
crochet.

— Retirer I'axe de maintien sur la tra-
verse AR et dégager l'ensemble vers
I'avant.

Repose

— Procéder dans l'ordre inverse des
opérations de dépose.

— Serrer les vis et écrous au couple.

— Veiller & la parfaite propreté des
plans de joints (entre moteur et car-
ter entretoise).

Important. -— Aprés remplissage du
circuit de refroidissement faire tour-
ner le moteur pendant quelques
minutes afin de purger le circuit de
chauffage et compléter le niveau.

Mise au point moteur
Jeu aux culbuteurs
CONTROLE ET REGLAGE

— Déposer le capot moteur.
— Du cache-culbuteurs, déposer :
- la prise de diagnostic,
- la goulotte de remplidsage d'huile.

— Déposer :
- le manchon du filtre & air,
- le cache-culbuteurs.

Nota. — Procéder aux opérations de
contrdle et de réglage que lorsque
le moteur est froid, c’est-a-dire apres
un refroidissement de 6 heures au
minimum.

— Faire tourner le moteur dans son
sens normal jusqu'a amener la sou-
pape d'échappement du cylindre
n° 1 en pleine ouverture. Pour cela,
utiliser 1'écrou de la poulie de vile-
brequin. Lorsque cette condition est
réalisée, régler la soupape d'admis-
sion du cylindre n° 3 et la soupape
d'échappement du cylindre n° 4
(Fig. MOT. 3).

(Fig. MOT. 2)

Sommaire
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— Répéter cette opération quatre fois
atin de régler toutes les soupapes.
(Voir tableau).

Nota. — Afin d’opérer de facon ration-
nelle et rapide, il est conseillé
d'effectuer le réglage du jeu aux
soupapes suivant 'ordre d’allumage
1-3-4-2, ce qui permet de régler tou-
tes les soupapes en un cycle moteur
complet, soit en deux tours moteur
(voir tableau).

REGLAGE DES CULBUTEURS
Metire en

pleine Pour régler
ouverture les culbuteurs
la soupape V

ECH.1 | ADM.3 | ECH. 4

ECH. 3 ADM. 4 ECH. 2

ECH. 4 ADM. 2 ECH. 1

ECH. 2 ADM. 1 ECH. 3

— Desserrer le contre écrou de la vis
de réglage du culbuteur.

— Glisser une cale de contréle et vis-
ser ou dévisser la vis de réglage
jusqu'a obtention d'un coulissement
gras de la cale de réglage.

— Bloquer le contre écrou et contréler
a nouveau le jeu.

— Jeu aux soupapes :

- Admission ... 0.15 mm
- Echappement ... 0.25 mm
Lubrification

CONTROLE DE LA PRESSION
D'HUILE

— Le contréle de la pression s'effectue,
Thuile étant & la température de
80° C.

— Monter un manomeétre de contréle a
la place du manocontact.

— Faire fonctionner le moteur et lire la
pression :
A 900 tr/mn ... 1,9 4 3,5 bars
e A 2000 tr/mn ....... 2,6 4 4,0 bars
e A 4000 tr/mn ....... 3,0 &4 4,6 bars

Refroidissement

REMPLISSAGE ET PURGE

— Mettre la commande de chauffage
sur chaud.

(Fig. MOT.3)
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— Suspendre le vase d’expansion au
point le plus haut.

— Ouvrir le bouchon du vase
d'expansion.

— Remplir le radiateur jusqu’'a débor-
dement. Refermer le radiateur.

-~ Quvrir les vis de purge.

— Remplir le vase au maximum, lais-
ser s'écouler en filet continu. Fermer
la vis de purge ou rebrancher la
durite.

— Compléter le niveau du vase
d'expansion jusqu’au maxi + 3 cm
et le fermer.

— Faire chauffer le moteur 12 mm a
2000 tr/mn. Arréter le moteur.

— Replacer le vase d'expansion.

— Desserrer le bouchon du vase
d'expansion pour faire chuter la
pression.

— Compléter le remplissage par le
radiateur jusqu’a débordement. Ser-
rer le bouchon 4 'aide d'une pince.

— Faire I'appoint dans le vase d’expan-
sion aprés refroidissement.

Protection contre le gel

— La protection est fonction du pour-
centage d’antigel.

% Protection maxi
d’antigel en°C

27 - 15

33 - 20

40 - 25

46 - 30

50 - 35

CONTROLE DE L'ETANCHEITE

Important. — Ce contréle doit étre réa-
lisé impérativement sur moteur par-
faitement froid.

— Remplacer le bouchon de vase
d’expansion par un adaptateur spé-
cial référencé 9797.32 (Fig.
MOT. 4).

— Brancher sur ce dernier une pompe
a main munie d'un manometre.

— Mettre la commande de chauffage
en position “chaud”.

— Pomper pour mettre le circuit en
pression.

— Cesser de pomper a 0.9 bar.

(Fig. MOT. 4)

-
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MOTEUR ESSENCE

— La pression ne doit pas chuter, sinon
rechercher la fuite.

— Dévisser progressivement le raccord
de la pompe pour décompresser le
circuit, puis déposer la pompe et
l'adaptateur spécial.

— Reposer le bouchon du vase
d’expansion.

CONTROLE DU TARAGE DU
BOUCHON DE REMPLISSAGE

— Adapter sur la pompe l'adaptateur
spécial et placer sur celui-ci la sou-
pape a contréler.

— Monter la pression, celle-ci doit se
stabiliser a la valeur de tarage de la
soupape.

— Tarage de la soupape : 0.8 bar.

— Remplacer le bouchon si la pression
relevée est & moins 0.2 bars du
tarage de la soupape.

Allumage

DEPOSE DE L’ALLUMEUR

— Débrancher le cable de masse de la
batterie. ‘

— Débrancher les fils haute tension.

— Débrancher le tuyau de prise de
dépression.

— Dévisser la vis de serrage du collier
de blocage et déposer l'allumeur.

REPOSE

~— Procéder dans l'ordre inverse de la
dépose.

CALAGE

Calage statique
¢ Allumage classique

— Tourner le moteur dans le sens
horaire (sens de marche) jusqu’a
mettre l'encoche de la poulie face
a la graduation 5° de la plaquette.
(Fig. MOT. 5).

— Placer l'allumeur sur son toc
d'entrainement.

— Brancher : (Fig. MOT. 6)

- le fil d'alimentation,

- une lampe témoin (5 W maxi).
— Metire le contact.

— Tourner 'allumeur :

- sens horaire,

- sens inverse d'horloge en mainte-
nant le doigt de distributeur en
appui, jusqu’a l'allumage de la
lampe.

— Serrer l'allumeur.

— Contréler en tournant le moteur en
sens de marche :
- la lampe doit s'allumer au moment
précis ou l'encoche est face a la
graduation 5° de la plaquette.

— Déposer la lampe témoin.

— Monter la téte d’allumeur et bran-
cher les HT.

Sommaire

¢ Allumage électronique

— Placer :

- I'encoche de la poulie en concor-
dance avec le repére allumage de
la plaquette de calage. (Fig.
MOT. 5),

- c6té large du toc d’entrainement
vers l'arriére du moteur.

— Engager l'allumeur a fond.

— Positionner les branches (1) du rotor
en face des branches (2) du stator.
(Fig. MOT. 7).

— Immobiliser l'allumeur.

Calage dynamique
— Débrancher le tube souple de la
capsule a dépression.

— Brancher un compte-tour et une
lampe stroboscopique sur le fil
haute tension d'allumage alimentant
le cylindre n° 1.

— Mettre le moteur a sa température
de fonctionnement.

— Régler le ralenti du moteur
900 tr/mn.

— Eclairer le secteur gradué et la pou-
lie du vilebrequin.

— En tournant légérement 'allumeur
sur son support, amener l'encoche
de la poulie en face du repére 5° de
la plaquette. (Fig. MOT. 5).

— Immobiliser 1'allumeur.

CONTROLE DES COURBES
D’AVANCE SUR VEHICULE
¢ Conditions préalables

— Moteur chaud.

— Avance initiale réglée.

— Régime de ralenti réglé.

— Brancher un pistolet stroboscopique
a déphaseur sur le cylindre N° 1.

(Fig. MOT.6)
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* Avance centrifuge

— Débrancher le tuyau d’avance a
dépression sur l'allumeur.

— Prendre pour référence le repére
Q" de la plaquette graduée.

— Pour chaque régime moteur, contré-
ler 'avance en degrés moteur. (Voir
les courbes d'avance du chapitre
“Caractéristiques’’).

¢ Avance & dépression

— Brancher une pompe a dépression
sur la capsule de 'allumeur.

— Prendre pour référence le repére
Q" de la plaquette graduée.

— Stabiliser le régime 2 000 tr/mn,
capsule & la pression atmosphéri-
que.

— Relever la valeur de l'avance Al

(avance initiale + avance centri-
fuge) et la noter.

~ — Etablir la dépression dans la capsule

(voir les courbes d'avance du cha-
pitre “Caractéristiques”).

— Stabiliser & nouveau le régime a
2 000 tr/mn.

— Lire la nouvelle valeur d’avance A2
(Al + dépression) et la noter.

— La différence entre les avances A2
et Al donne l'avance a dépression.

— Comparer les valeurs avec celles
données dans le chapitre “Carac-
téristiques”.

— Répéter l'opération décrite pour
diverses valeurs de dépression.

Carburation

CONTROLE ET REGLAGE DU
NIVEAU DE CUVE

— Déposer le dessus de cuve.

— Vérifier l'état du joint (1). (Fig.
MOT. 8).

— Placer le calibre sur le plan de joint
du dessus de cuve (joint en place).
(Fig. MOT. 8 et 9).

— Le flotteur doit étre en contact avec
le calibre, bille enfoncée.

— Régler éventuellement la position du
flotteur en agissant sur la languette

).

(Fig. MOT. 7)



MOTEUR ESSENCE

REGLAGE DES PAPILLONS

— Pour le contréle et le réglage utili-
ser le coffret mesureur d'angle
Solex.

¢ Position ralenti nominal (PRN)

— Ouvrir le volet de départ.

— Déposer le bouchon d'inviolabilité
de la vis (3). (Fig. MOT. 10).

— Desserrer la vis (3) pour mettre le

papillon en appui dans le corps
(position fermée).

— Mettre le contre poids en place.

— Placer et centrer 'appareil & mesu-
rer les angles sur le papillon (sans
le cadran amovible).

— Visser la vis (1) de butée du papil-
lon des gaz pour obtenir : (Fig.

MOT. 11)
- moteur XC7P ... 10°40°
- moteur XN1P ... 13°10°

— Reposer sur la vis (1) un bouchon
d'indéréglabilité neuf.

* Ouverture positive (O.P.)

Nota. — Le PRN doit étre correctement
réglé.

— Fermer le volet de départ, sans a
coup.

— Les aiguilles doivent indiquer :
- moteur XC7P et XN1P ... 24°50°

— Corriger si nécessaire, en agissant
al'aide d'une pince sur la boucle (2)
que forme la tige de commande

d'ouverture positive. (Fig.
MOT. 12).

* Course de pempe de reprise

"~ — Placer une pige & 4 + 0.5 mm.

— Dévisser 'écrou (1) de plusieurs
tours. (Fig. MOT. 13).

— Revisser l'écrou jusqu’au contact
avec le levier de pompe.

REGLAGE DU RALENTI ET

DE LA RICHESSE

* Ralenti

— Conditions préalables :
- allumage en parfait état et bien

réglé,

- filtre a air sur voiture.

— Moteur chaud aprés enclenchement
du ventilateur.

(Fig. MOT. 8)

Sommaire

— A laide de la seule vis de balayage
(Va) régler le ralenti a

900 tr/mn +°0 (Fig. MOT. 14).

— La teneur en CO doit étre de 1.5 &
2.5 % dans le cas contraire il con-
vient d’effectuer un réglage
richesse. .

* Richesse sans analyseur

— Déposer le bouchon d'indéréglabili-
teé.

— Régler la vis (Va) pour obtenir un
régime de 950 tr/mn. (Fig.
MOT. 14).

— Chercher le régime maximum avec
la vis de richesse (W).

— Recommencer les opérations jusqu‘a
ce que le régime maximum obtenu
par la vis (W) soit de 950 tr/mn.

— Visser la vis (W) de fagon a obtenir
le régime de 900 tr/mn.

— Reposer le bouchon d'indéréglabi-
lité et 'encliqueter pour qu'il tourne
tou sur la vis (W).

BICSA

41

45 5

(Fig. MOT.9)

(Fig. MOT. 10)
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* Richesse avec analyseur

— Déposer le bouchon d'indéréglabi-
lité.

— Régler le ralenti 4 900 tr/mn a l'aide
de la vis (Va). (Fig. MOT. 14).

I

(Fig. MOT. 11)

|

N

"

(Fig. MOT.12)

(Fig. MOT. 13)
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MOTEUR ESSENCE

— Agir sur la vis (W) pour obtenir a
I'échappement une teneur en CO
comprise entre 1,5 & 2.5 %.

— A Taide de la vis (Va) ramener le
ralenti &4 900 tr/mn.

— Vérifier la teneur en CO, éventuel-
lement recommencer les opéra-
tions.

— Reposer le bouchon d'indéréglabi-
lité et I'encliqueter pour qu'il tourne
fou sur la vis (W).

Important. — La teneur en CO2 ne doit
pas étre inférieure a 10 %. Dans le
cas contraire, contréler 'étancheéité
de I'échappement ou le fonctionne-
ment moteur.

Démontage du

moteur
OPERATIONS PRELIMINAIRES

~ S'assurer que le moteur est vidangé
(huile et eau).
— Déposer le collecteur d'échappe-
ment. )
— Fixer le moteur sur un support Des-
vil avec adaptation 139.44 par les
points, 1, 2 et 3 (Fig. MOT. 15).
— Déposer :
- le cache-culbuteurs,
- la tubulure de remplissage d'huile,
- la jauge,
- I'alternateur,
- la cartouche de filtre a huile et son
support,
- l'allumeur,
- la tubulure d'admission,
- la pompe a eau,
- le tuyau de graissage de la rampe
de culbuteurs,
- la pompe d'assistance de direction
(si montée).

CULASSE

— Déposer :
- la rampe de culbuteurs,
- les tiges de culbuteurs en repérant
leur position respective,

(Fig. MOT. 14)

- la culasse aprés l'avoir décollée
par basculement, en utilisant les
leviers 0.0149 (Fig. MOT. 16),

- le joint de culasse.

(Fig. MOT.15)
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MOTEUR ESSENCE

DIVERS

— Immobiliser les chemises a l'aide des
brides 0132 A1Z et des vis 01 32 A2Z
munies de rondelles plates. (Fig.

MOT. 17).
— Déposer : (Fig. MOT. 18)
- les poussoirs en repérant leur
position,
- le support allumeur,
- l'arbre de commande de pompe a
huile.
— Déposer le carter d’huile.
— Déposer :
- la pompe a huile,
- le mécanisme d'embrayage,
- le volant moteur en bloquant le
vilebrequin avec une cale en bois,
- la poulie moteur,
- le carter de distribution.
— Verrouiller le tendeur de chaine en
appuyant sur le patin et en tournant

le cliquet vers la gauche. (Fig.
MOT. 19).

— Déposer le tendeur de chaine et son
filtre.

| K\

(Fig. MOT. 19)

Sommaire
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DISTRIBUTION

— Déposer :
-la chaine et les pignons de
distribution,
- I'arbre a cames,
- la téle support.

CHEMISES - PISTONS - BIELLES
VILEBREQUIN

— Déposer les chapeaux de bielles.

Nota. — S'assurer de la présence des
repéres d'origine sur les chapeaux
de bielles (repérer si nécessaire).
(Fig. MOT. 20).

— Déposer les chapeaux de palier en
s'assurant de la présence des repe-

res. (Fig. MOT. 21).
a) touche de peinture

PALIERS N° | COULEURS
Avant 5 bleu
Inter avant 4 blanc
Milieu 3 vert
Inter arriére 2 rouge
Arriére 1 sans

b) repére de fonderie

(co6té volant moteur)
Un repére sur paliers 4 et 5 en b.
Deux repéres sur paliers 2 et 3 en a.

(Fig. MOT.21)
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— A défaut repérer les chapeaux de
paliers avant dépose.

— Déposer :
- le vilebrequin avec ses flasques
latérales,
- les demi-coussinets.

— Extraire les ensembles bielle/piston.

— Récupérer les demi-coussinets de
bielles.

— Assembler les chapeaux correspon-
dants.

— Repérer les bielles de 1 a 4.

— Déposer les joncs d'arrét des axes de
pistons et désaccoupler les ensem-
bles bielles pistons.

— Déposer les chemises en utilisant
éventuellement la plaque 0144 R.
(Fig. MOT. 22).

Remontage et

A
controle du moteur
CONDITIONS PREALABLES

— Nettoyer toutes les piéces en veillant
4 ne pas dépareiller celles qui ne
doivent pas étre interverties.

— Ne pas gratter les pians de joint des
piéces en aluminium.

— Employer le produit “Décaploc 88"
pour dissoudre la partie du joint res-
tant collée.

— Appiiquer le produit sur la partie a
nettoyer, attendre environ dix minu-
tes, puis I'enlever a I'aide d'une spa-
tule en bois.

Nota. — Il est conseillé de porter des
gants durant l'opération.

— Nettoyer les plans de joint de :
- culasse,
- chemises.

— Nettoyer le carter-cylindres, en par-
ticulier les canalisations de grais-
sage.

Nota. — Nous attirons votre attention
sur le soin qu'il convient d’apporter
a cette opération, afin d'éviter que
des corps étrangers soient introduits
dans les canalisations d'amenées
d'huile sous pression.

— Le non-respect de cette consigne ris-
que en effet, d’entrainer 'obturation
des canalisations et de provoquer
une détérioration rapide des élé-
ments mobiles du moteur.

(Fig. MOT. 22)
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— Vérifier que les vis de fixation de la
culasse se vissent sans difficulté. S'il
y a lieu, les visser plusieurs fois pour
réder les filets.

PREPARATION
Vilebrequin

— Avant de procéder a des rectifica-
tions du vilebrequin, repérer et
déposer les contrepoids.

— Si le vilebrequin comporte des
chambres de décantation, déposer
les bouchons et assurer le nettoyage
du circuit de graissage (Fig.
MOT. 23).

— Nettoyer le filetage avec un taraud
M 24 x 150.

— Monter un bouchon neuf, serrer a
5.5 mdaN et freiner d'un coup de
pointeau entre cuir et chair.

— Monter les contrepoids selon les
repéres faits au démontage et serrer
4 6.75 mdaN.

- Rabattre les freins téles.

— Pour le remplacement de la bague
de centrage du pignon moteur :

- déposer celle-ci a l'aide de
l'extracteur 0132 K (Fig.
MOT. 24), :

- monter a l'aide d"un mandrin une
nouvelle bague, le chanfrein (a)
dirigé vers l'extérieur (Fig.
MOT. 25).

— Monter le joint d’étanchéité, levre
mince (b) c6té bague de centrage.

(Fig. MOT. 25).

Culasse

— Nettoyer le plan de joint avec du
Décap Loc. 88. .

— Contréoler la

(Fig.
MOT. 26).

planéité

(Fig. MOT.24)

Sommaire
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— Déformation maxi C : 0,10 mm.

— La rectification du plan de joint est
permise jusqu'a une cote h =
92,10 mm.

— A l'issue d'une rectification, frapper
un “"R" sur la culasse en (d).

D Entretoise
E Plaque
G Bague
H Bague

20

(Fig. MOT.27)

2

Pompe a eau
¢ Démontage

— Pour le démontage atiliser le coffret
d’outillage 8.0107 Y et son complé-
ment de fabrication locale. (Fig.
MOT. 27).

— Maintenir la poulie dans un étau
avec les mordaches du coffret.
— Déposer l'écrou de moyeu.

— Tenir la poulie et frapper avec un
maillet en bout d'arbre pour déga-
ger le corps de pompe.

Important. — Ne pas poser la poulie
sur la bague collectrice en bronze.

— Récupérer la claveotte.

— Placer la pompe a eau dans un étau
muni de mordaches.

— A l'aide de l'extracteur du coffret,
déposer l'ensemble turbine-joint.
— Si le joint reste en place, déposez-

le & 'aide de l'extracteur du coffret.

— Extraire le jonc (1) du roulement
avant. (Fig. MOT. 28).

— Extraire 'arbre et les roulements a
l'aide d'une presse et d'un mandrin
de diamétre 12 mm en prenant
appui sur l'entretoise (D) de fabrica-
tion locale.

— Extraire les roulements a la presse
en prenant appui sur la plaque (E)
et 'entretoise (G).

¢ Contrdle

— Contréler l'état des roulements, du
joint et de sa portée sur le corps de
pompe.

— Controéler I'électro-aimant de la pou-

lie avec un amperemétre. (Fig.
MOT. 29).

\\
’
i
\

(Fig. MOT. 28)

(Fig. MOT. 29)
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MOTEUR ESSENCE

— Placer une touche a l'intérieur du
collecteur pour ne pas rayer la por-
tée du charbon et 'autre sur le corps
de la poulie.

Indication de P
. N \ Signification
lI'ampéremétre
0 Enroulement coupé
0,7a40,9 Normal
Intensité plus Enroulement
élevé a la masse

— Remplacer toutes les pi¢ces défectueuses.

* Remontage

— Garnir les roulements avec la graisse Esso
Multipurpose Grease H.

— Monter les roulements sur l'arbre a la
presse en prenant appui sur la plaque (E).

- (Fig. MOT. 30).

Important. — Les faces des roulements
non protégées doivent étre orientées I'une
vers l'autre.

— Remplir avec la graisse Esso l'espace
libre situé entre les roulements.

~ Monter avec précautions le déflecteur (1).
(Fig. MOT. 31).

-~ Plonger le corps de pompe dans l'eau
bouillante.

W

(Fig. MOT.30)

(Fig. MOT. 31)
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— Introduire l'arbre et les roulements dans
le corps de pompe & l'aide du mandrin
(G) et de la presse.

— Placer le circlips d'arrét (1) en choisis-
sant le plus épais qui puisse étre monté
afin de supprimer le jeu axial de l'arbre.

(Fig. MOT. 28).

— Epaisseur des circlips disponibles :
1.75 mm, 1.80 mm, 1,90 mm,
1.95 mm.

— Graisser l'extrémité AR de l'arbre et
la portée du joint.

— Placer I'ensemble joint-turbine sur
I'arbre de fagon que les cannelures

de la turbine correspondent a celles
de l'arbre.

~— Enfoncer l'ensemble joint-turbine
doucement a la presse en prenant
appui sur l'entretoise (D).

— Vérifier et régler si nécessaire la
position de la turbine.

— Elle doit tourner sans voile, avec un
jeu de 1 mm maxi, mesuré entre
ailettes de turbine et collerette de
pompe. (Fig. MOT. 32).

— Monter la clavette sur l'arbre.

— Mettre en place la poulie et le moyeu
de ventilateur.

— Maintenir la poulie dans un étau
avec les mordaches AY.

— Serrer l'écrou a 3.5 m.daN et le
freiner.

Important. — Sur une pompe a eau
neuve, monter impérativement un
écrou de 9 mm de hauteur avec un
moyeu de deux roulements séparés.

¢ Controle

— Vérifier l'entrefer du ventilateur
débrayable qui doit étre de 0,30 le
régler si nécessaire par les 3 vis a
tétes carrées (3). (Fig. MOT. 33).

(Fig. MOT. 32)

(Fig. MOT.33)
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— Contréler a l'établi le fonctionne-
ment du ventilateur débrayable, en
branchant le fil du porte-charbon au
+ et le corps de pompe & eau au —
d’'une batterie.

REMONTAGE
Bielles - pistons - segments

— Réaliser 'assemblage bielles/pistons
4 la main en orientant le repére “DT"
du piston par rapport a l'orifice de
giclage de la bielle. (Fig. MOT. 34).

— S'assurer que le pergage du gicleur
d'huile n'est pas obturé.

Nota. — En fonction des tolérances
d’ajustement, il est parfois néces-
saire de réchauffer les pistons en les
trempant quelques minutes dans de
l'eau bouillante.

— Placer les joncs dans leur gorge.

— Monter les segments dans leurs gor-
ges respectives. '

— Orienter la coupe de l'expandeur
suivant l'axe du piston. (Fig.
MOT. 35).

— Décaler la coupe des anneaux flexi-
bles de 20 a 50 mm par rapport 4 la
coupe de l'expandeur (e). (Fig.
MOT. 35).

(Fig. MOT. 54)

R e_ .
<20a50_ 7 20450 _

(Fig. MOT. 35)
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— Tiercer les segments d'étanchéité
par rapport a la coupe du segment
racleur.

Nota. — Le repére gravé sur les seg-
ments doit étre placé vers le dessus
du piston.

Vilebrequin
— Placer les demi-coussinets de la

ligne d’arbre. (Fig. MOT. 36).

Attention. — 2 montages existent :
1) Vilebrequin avec chambres de dé-
cantation
- coussinets de tourillons N° 1, 3 et
. 5 rainures, N° 2 et 4 lisses.
2) Vilebrequin sans chambre de dé-
cantation
- coussinets de tourillons lisses :
c6té chapeaux, rainures : cété
bloc.
— Monter le vilebrequin.

— Mettre en place les demi-flasques de
jeu latéral a la'cote d’origine : 2,30
mm, la rainure de graissage (b) coté
vilebrequin. (Fig. MOT. 37).

— Monter les chapeaux de palier munis
de leur demi-coussinet en tenant
compte des repéres d'origine ou
etfectués au démontage.

Nota. — Monter le chapeau de palier
arriére’ sans joints latéraux avec
demi-flasques a la cote d’origine de
2,30 mm et en orientant les rainures
de graissage (c) cété vilebrequin.

(Fig. MOT. 38).

(Fig. MOT. 37)
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— Serrer les vis de paliers au couple
de 7.5 mda.N.

— Monter un comparateur sur le bloc-
cylindre et poser le palpeur sur une
masse d’'équilibrage du vilebrequin.
(Fig. MOT. 39).

— Mesurer le jeu longitudinal.

— La mesure doit étre comprise entre
0.08 et 0,20 mm.

— Si le jeu est supérieur a 0.20 mm
remplacer les demi-flasques cbté
volant.

— Si le jeu est inférieur a 0.08 mm
rechercher l'origine : corps étran-
gers entre chapeaux et bloc cylin-
dres, bavure ou trace de choc,
demi-flasques déformés.

— Mettre en place les joints caout-
chouc sur le chapeau de palier AR.

— Fixer sur le palier, l'appareil 0153 A
ou 0110 BZ, muni des clinquants Cl
pour maintenir les joints préalable-
ment lubrifiés.

— En resserrant les clinquants, incliner

et engager l'ensemble sur le bloc
cylindre.. (Fig. MOT. 40).

(Fig. MOT. 40)

23

— Monter les vis.
— Retirer l'appareil.
— Serrer les vis a 7.5 mda.N.

— Couper les joints latéraux a 'aide de
la cale 0110 D2. (Fig. MOT. 41).
- Reposer le volant moteur, et suivant

le montage utiliser un frein téle neuf
ou enduire de Loctite "Frenetanch”.
— Serrer les vis 4 6,75 mdaN.

Chemises

— Monter les chemises sans joints en
disposant correctement les méplats.

— Monter le comparateur sur le sup-
port 0110 H et étalonner a zéro sur
le bloc cylindre.

— Mesurer le dépassement de chaque
chemise aux points (b) (c) (d) et (e).
(Fig. MOT. 42).

— Noter la valeur du point le plus haut.

— L’écart maxi entre (b) (c) (d) et (e)
doit étre inférieur & 0,07 mm.

— Si l'écart est supérieur : rechercher,
l'origine. Eventuellement, changer
la chemise de place.

— Repérer les chemises de 1 a 4.

— Choisir l'épaisseur du joint en fonc-
tion du dépassement de chemise
sans joint pour que le dépassement
avec joint au point le plus haut soit
compris entre 0,07 et 0,14 mm (de

préférence, le plus proche de
0.14 mm).

Epaisseur Dépassement
du joint (mm) de
chemise (mm)
~—] — +o02
0,10 ;
+ 0,010
\/_4__/ - 0,009
0,12 L
T |+ 0o
~J |\ — -o008
0,15 b g
WYY | - 0,00

Nota. — Utiliser un seul joint pour
chaque chemise.

— Monter les joints de chemises, déter-
minés précédemment.

(Fig. MOT. 41)
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— Orienter les languettes (f) repére
perpendiculairement au méplat (a).

(Fig. MOT. 43).

~ Placer les chemises dans le bloc
cylindres.

— Veiller a l'orientation de la languette
@®. ‘

— Comprimer les chemises (3) et (4).
(Fig. MOT. 44).

— Utiliser pour cette opération 'appa-
reil 0128 avec :
- soit les pieds Al et A2 (M12 x 1,5),
- soit les pieds A3 et A4 (M11 x 1,5).

— Mesurer le dépassement de la che-
mise par rapport au bloc cylindres
en 4 points. Le point le plus haut doit
étre le plus prés possible de
0.14 mm.

— Sil’écart maxi entre 2 chemises voi-
sines ne doit pas dévasser 0,04 mm.

— Si l'écart est supérieur a 0.04 mm,
remplacer le joint de la chemise
accusant le plus fort dépassement.

— Inverser 'appareil 0128.

— Mesurer sur les chemises 1 et 2.

Bielles - pistons
— Immobiliser les chemises a 'aide des

brides 0132 A 1Z et des vis A 2Z ou
0110 M.

— Introduire les ensembles bielle/pis-
ton sans les faire tourner en
respectant :

(Fig. MOT. 43)

Sommaire

- Vorientation vers 'AV des fleches
repére (g), des pistons (Fig.
MOT. 45),

- I'appariement chemise-piston.

— Pendant la mise en place du piston,
guider la bielle sur son maneton.
— Monter les chapeaux de bielle.

— Serrer les vis & 4 mdaN.

Distribution

— Reposer l'arbre & cames.

— Serrer la butée AV a 1,7 mdaN.

— Monter (Fig. MOT. 46) :

- un joint papier (a),
- la téle support (b).

— Serrer les vis 4 1 mdaN.

— Monter sur le vilebrequin la clavette
et le pignon de distribution.

— Positionner 'arbre a cames et le vile-
brequin de maniére a avoir le repére
(c) du pignon dans l'axe vilebrequin
- arbre a cames (Fig. MOT. 47).

— Monter la chaine de distribution en
positionnant ses repéres (Fig.
MOT. 48),

- de part et d'autre de celui du
pignon d’'arbre a cames,

- en face de celui du pignon d
vilebrequin. :

—Placer un frein téle neuf sur le
pignon d’arbre a cames.

— Serrer les vis a 2,25 mdaN.

— Rabattre le frein téle.

(Fig. MOT.45)
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— Maintenir le patin du piston chaine
dans son logement.

— Tourner le cliquet (1) & droite pour
l'amener de la position blocage (a)
a la position de montage (b). (Fig.
MOT. 49).

— Déposer le patin, la crémaillére, le
ressort.

— Vérifier 1'état des piéces.

— Remonter dans l'ordre inverse.

— Verrouiller le tendeur en tournant le
cliquet & gauche pour l'amener en
position (a).

Nota. — S’assurer au cours du
remontage du libre coulissement des
piéces dans leur logement et de la
propreté des orifices de passage
d'huile.

— Monter le filtre.

— Reposer et armer le tendeur en tour-
nant le cliquet vers la droite.

Montage avec
étanchéité par rejet
d’huile

— Placer la cuvette de rejet d'huile (2)
(Fig. MOT. 50).

— Monter le carter de distribution en
le centrant & l'aide du mandrin

0.0128 (Fig. MOT. 51).

(Fig. MOT. 47)
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Montage avec

étanchéité par joint

a lévre

— Monter le carter de distribution sans
serrer les vis et mettre en place le
joint d'étanchéité a 'aide de l'outil
0110R. (Fig. MOT. 52).

— Serrer le carter avant de déposer
I'outil.

— Reposer la clavette et la poulie.

— Serrer 1'écrou a 17 mdaN.

Réglage de la plaquette de calage

— A l'aide du-comparateur et de son
support 0110 H, mettre le cylindre
n° 1 au point mort haut allumage.
(Fig. MOT. 53).

— Dans cette position, I'encoche "0” de
la plaquette doit étre en face du
repére “a” de la poulie. (Fig.
MOT. 53).

— Régler si nécessaire.

— Appliquer une touche de peinture
sur l'un des écrous.

Arbre de commande allumeur
et pompe a huile

— Placer le piston du cylindre 1 au
PMH.

— Présenter l'arbre de commande de
maniére a avoir la fente paralléle a
l'axe du moteur et le petit cété du

“toc” vers le bloc cylindre. (Fig.
MOT. 54).

(Fig. MOT. 49)
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— Aprés engagemeunt complet de
l'arbre, la fente tournevis doit étre
orientée comme indiqué ci-contre,
le coté large (b) du toc d’entraine-
ment vers 'AR du moteur.

— Reposer le support allumeur.

— Monter la pompe a huile (Fig.
MOT. 55).

- goupille de centrage sur le bloc
(1),

- joint torique d’étanchéité neuf (2),

- serrer les vis a 1 mdaN.

— Reposer le carter d’huile.

— Dans le cas d'un carter en alliage
léger, monter le bac téle (3), le car-
ter en alliage léger et les quatre vis
intérieures en prenant soin de les

enduire de loctite “Frenetanch”
(Fig. MOT. 56).

— Serrer les vis 4 1 mdaN.
Nota. — Etendre une fine couche de
péte a joint silicone dans la zone (a)

entre le joint et la tdéle de
distribution.

— Monter les poussoirs dans leur loge-
ment respectif.

— S'assurer que les méplats (b) des col-
lerettes des chemises 1, 2 et 3,4 sont
paralléles. (Fig. MOT. 57).

— Retirer les brides de maintien.

CULASSE

— Monter les guides 80 115 BZ ou C.
(Fig. MOT. 58).

— Placer un joint de culasse neuf. Ins-
cription "DESSUS" apparente.

(Fig. MOT.51)
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— Monter la culasse et les tiges de
culbuteurs.

— Appliquer de la graisse Molykote G
Rapid sous les tétes des vis de
culasse et sur les filetages.

— Serrer légérement les vis de la
culasse et les écrous de rampe de
culbuteurs.

/

(Fig. MOT. 55)
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— Récupérer les 2 embouts 0155 BZ ou
C en utilisant les guides 0115A.

— Serrer la culasse en respectant
V'ordre et la méthode. (Fig.
MOT. 59).

— Serrer a 5 mdaN.
— Desserrer et serrer 4 2 mdaN.

— Effectuer un angle de 180° a l'aide
de la douille 0158 (Fig. MOT. 60).

— Procéder au réglage du jeu aux cul-
buteurs. (Voir chapitre “"Mise au
point moteur").

DIVERS

— Reposer (Fig. MOT. 61) :

- les joints de puits de bougie (1) et
leur coupelle,

- les entretoises caoutchouc (2) des
vis,

- le couvercle de culasse.

— Reposer :

- la pompe a eau,

- le tuyau de graissage de la rampe
de culbuteurs.

— Monter :

- le support de filtre a huile en pre-
nant soin d'enduire les vis (3) de
Loctite "Frenetanch” et serrer a 1.3
mdaN,

- le tube puits de jauge,

- le tube de remplissage d’huile,

- les équipements de tubulure
d’admission, alternateur, pompe
d’assistance, etc...

— Centrer le disque d’embrayage a

l'aide du mandrin 0207.

— Reposer le mécanisme.

— Serrer a 1.5 mdaN les munies de
rondelles onduflex neuves.

(Fig. MOT.57)
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Revision de la

culasse
DEPOSE

Pour éviter toutes déiormations de la
culasse, la dépose doit étre effectuée
moteur froid.

— Déposer :
- les bougies, les {ils et la téte
d’allumeur,
-la durite d'entrée d'eau du
radiateur,

- la courroie de ventilateur,

-le tuyau de graissage des
culbuteurs.

— Débrancher : sur la culasse :

- la durite inférieure et les raccords
‘de chauffage.
sur le carburateur :

- les raccords d’arrivée essence et
de prise de dépression,

- les tuyaux de réchauffage,

- les commandes de gaz et starter.

— Déposer le couvercle de culbuteur
et le filtre & air.

— Déposer :

- I'ensemble carburateur - tubulure

d’admission.

— Désaccoupler :

- la bride d'échappement,

- le collier de fixation du pot avant.
— Débrancher :

- le fil de la thermistance,

- le 1il du contacteur de ventilateur
débrayable.

— Déposer le tuyau de graissage des
culbuteurs.

— Déposer les vis AV et AR de fixation
de la culasse.

(Fig. MOT. 59)
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— Engager dans ces trous les guides-
culasses 80115 Z et les visser a fond.
Ces guides en deux piéces ont une
partie supérieure comportant un
tiletage avec pas & gauche qui se
dévisse lorsque la partie inférieure
arrive a fond de filet.

— Déposer alternativement les vis de
culasse et les écrous de maintien de
la rampe de culbuteurs.

— Déposer les coupelles et les joints
d'étanchéité des tubes de bougies.

— Dégager la rampe et les tiges de cul-
buteurs en les repérant.

— Déposer la culasse et le joint.

— Immobiliser les chemises avec les
brides de maintien 0132AZ et des vis
0132A2Z.

REPOSE

— Nettoyer soigneusement les plans de
joint du bloc-cylindres et de la
culasse (pour éviter l'introduction de
saletés entre pistons et chemises ; il
est recommandé de placer en appui
sur les pistons un segment usagé de
diamétre correspondant que l'on
déposera aprés soufflage).

— Protéger également les 2 trous de
retour d’huile situés a chaque extré-
mité du bloc-cylindres.

—= Déposer les brides de maintien.

— Monter le joint de culasse “sec” sur
le bloc cylindres, l'inscription “"Des-
sus” apparente et découpe rectan-
gulaire vers l'avant.

— Centrer le joint avec les guides 0115
Z ou C vissés a la place des vis

(Fig. MOT. 61)
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avant et arriére de fixation de la
culasse.

— Poser la culasse en engageant la
tubulure sur la bride d'échappement
équipé d'un joint neuf.

— Disposer les tiges de culbuteurs a
leurs emplacements respectifs.

— Monter la rampe de culbuteurs.

— Fixer la culasse avec les vis préala-
blement suiffées et équipées d'une
rondelle plate ;

— Visser les écrous de la rampe de
culbuteurs.

— Serrer modérément ces vis et
écrous.

— Retirer les guides avec leur partie
supérieure et les remplacer par les
vis correspondante.

— Serrer les vis de culasse en suivant
l'ordre et la méthode (Fig.
MOQOT. 59).

— Serrer 4 5 mdaN.

— Desserrer et serrer 4 2 mdaN.

— Effectuer un serrage angulaire de
180° a l'aide de la douille 0158. (Fig.
MOT. 60).

— Serrer les écrous de la rampe de cul-
buteurs a 1.5 mdaN.

— Régler les jeux aux culbuteurs (voir
chapitre "Mise au point moteur’).

— Procéder a la repose des équipe-
ments dans l'ordre inverse de la
dépose en respectant les préconisa-
tions suivantes.

— Monter le joint torique de tubulure
d’admission a sec.

— Nettoyer ou remplacer éventuelle-
ment l'élément de filtre a air.

— Monter la commande d’accélérateur
en laissant une garde de 2 mm.

— Vérifier le niveau d'huile moteur.

— Remplir le systéme de retfroidisse-
ment et purger le circuit.

s - i
(Fig. MOT. 62)
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DEMONTAGE

— Comprimer les ressorts de soupapes
4 laide d'un compresseur (Fig.

MOT. 62).

— Déposer les demi-bagues, les cou-
pelles supérieures, les ressorts exté-
rieur et intérieur et les rondelles
d'embase.

— Déposer les soupapes.

— Ranger toutes les piéces dans
l'ordre.

CONTROLES

* Soupapes
— Controler les soupapes et les siéges.
— Les rectifier, si nécessaire.

— Remplacer les guides de soupapes,
si nécessaire.

¢ Ressort

— Contréler le tarage des ressorts (voir
chapitre “caractéristiques”).

— Remplacer si nécessaire.

e Culasse

— Controéler la planéité de la culasse
avec une régle et un jeu de cales

(Fig. MOT. 26).
— Déformation maxi ... 0.10 mm

— Au-dela de cette tolérance, rectifier
le plan de joint en prenant de garde
et avoir une hauteur (h) apreés recti-
fication supérieure a 92,10 mm (Fig.
MOT. 26). *

— Aprés rectification-frapper une let-
tre R sur le bossage avant gauche de
la culasse.

REMONTAGE

— Remonter les soupapes en respectant
les empilages.

(Fig. MOT.63)
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REMPLACEMENT D'UN RESSORT

DE SOUPAPE (Culasse montée)

Ressort d’admission

- Amener la soupape d'échappement
en début d’ouverture.

— Enfoncer la soupape d’admission
avec le compresseur de ressorts
80105Y et dégager le culbuteur sur
le coté.

— Amener le piston au P.M.H.
allumage.

— Dégager les demi-cénes de la sou-
pape d’admission. (Fig. MOT. 63).

— Déposer la cuvette et les ressorts.

— Remonter en opérant dans l'ordre
inverse.

— Régler les culbuteurs si le moteur est
froid.

Ressort d’échappement

— Déposer la bougie du cylindre
considéré.

— Amener la soupape d’admission en
tin de fermeture.

— Enfoncer la soupape d’échappement
avec le compresseur de ressorts et
dégager le culbuteur sur le cété.

— Introduire le poussoir 00136 par le
tube de bougie. (Fig. MOT. 64).
— Tourner le poussoir de 90°.

— Orienter le trait repére du poussoir
vers l'axe de la soupape d'échappe-
ment.

— Amener le piston vers le P.M.H.

— Dégager les demi-céones de la sou-
pape d'échappement.

— Déposer la cuvette et les ressorts.
— Remplacer les ressorts.

— Remonter en opérant dans l'ordre
inverse.

— Régler les culbuteurs si le moteur est
froid.

00136 wEy

A

(Fig. MOT. 64)



L MOTEUR DIESEL

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

— Moteur diesel 4 temps, 4 cylindres en ligne, placé longitu-

dinalement au-dessus de l'essieu avant.

— Type moteur
— Reétérence

— Nombre de cylindres ........
— Nombre de paliers de

vilebrequin
— Cylindrée (cm?3) ...
— Alésage (mm)
— Course (mm)

— Rapport volumétrique ...
— Puissance mazxi (ISO) (KW)
— Puissance maxi (DIN) (ch)
— Régime & la puissance

maxi (tr/mn)
— Couple maxi (m.daN)
— Couple maxi (m.kg)

— Régime au couple

maxi (tr/mn)

— Régime maxi a vide (tr/mn)
— Puissance spécifique (kw/1)
— Puissance spécifique (ch/l)
— Puissance administrative ..

2,1L. 2,5 L.
XDP4x90 XD3P
131 157

‘4 4

5 5
2112 2498
90 94
83 90
22,2/1 23/1
41 53

57 73
4000 4000
11,7 14,6
12 15,3
2000 2000
4350 4350
19,5 21,2
27 28,8

7 8

Courbe de puissance. de couple et de consommation
¢ Moteur XDP4x90

ch.

w

® Moteur XD3P
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BLOC-CYLINDRES

— Bloc-cylindre en fonte.

— Moteur XD3P chemises intégrées,

rénovables par réalésage
— Moteur XDP4.90 ... chemises humides amovibles,
bac inférieur en téle

Possibilité de réparation :
* Moteur XD3P :

Les cylindres des moteurs XD3P se rénovent par réalésage.
Quatre opérations sont possibles aux cotes + 0,2 ; + 0,4 ;
+ 0,6 ; + 0,8. Les pistons doivent étre choisis en fonction du
diametre des alésages réalisés selon le tableau ci-dessous.

Certains bloc-cylindres sont équipés par les usines d'une ou
plusieurs chemises montées a la presse. Ces blocs se réparent
de la méme fagon que les blocs normaux.
Aprés réalésage d'un bloc-cylindres, meuler les anciennes let-
tres repére de diameétres et frapper de nouveaux repéres. Jeu
piston/cylindre nominal : 0,11 & 0,14 mm.
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Classe . Diam.étre & des pistons

es cylindres XD3
A | o940 * 0015 gy geat 0,007
Origine + 0 - 0,008
B | 940157 30| 03,808 O007
Réparation 1 c 94,20 : 81015 94'083t 8:883
D | os2157 %) oa008F G007
Réparation 2 E 94,40 : 8'01~5 94'283t g,ggg
F | oa4157 0015 g4 2087 8:88;
Réparation 3 i i 8’015 94'483i 8:883
H | 946157 399 044087 31833
Réparation 4 : 94,80 i 8'015 94’683t 8:882
R | 048157 0% a4,608F OO0

¢ Moteur XDP.4.90
— Rénovation par échange de jeu de chemises livré avec pis-
tons appariés.

CHEMISES
¢ Moteur XDP.4.90

— Chemises en fonte, 2 classes repérées par 1 trait ou 2 traits,
appariées aux pistons (A) ou (B). Le {J moyen est obtenu
par 3 mesures effectuées 4 25 mm ; 86.5 mm et 163 mm
du bas de la chemise (écart maxi admis entre 2 mesures :
0.02 mm).

-classe F o 94,208 * 8:88;
- lasse G oo 04,483 * 0007
-classe H ... 94,498 t 8:88;
~classe J . 94,683 t 8:883
- classe K o 94,608 * 0007
— Ecart de poids maxi ... 5 4.

~— Orientation du trefle cété distribution
— Mesure du diamétre nominal des pistons perpendiculaire-

ment & l'axe & la distance de 16 mm du bas de jupe.
¢ Axes de pistons

— Axe monté libre dans la bielle et dans le piston et main--
tenu par circlips.

— Diametre des axes ... 30 mm
— Longueur de l'axe ... NC
* Segments
— Segmentation fonte.
— Epaisseur :
- segment de feu chromé, bombé ... 2 mm
- segment d’étanchéité conique ... 2 mm
- segment racleur avec expandeur
hélicoidal chromé ... 4 mm
— Jeu a la coupe :
-segment de feu ... 0,35 a 0,60
- segment d’'étanchéité 0,354 0,60
- segment d'étanchéité 0,15 4 0,30

— Jeu vertical :
-segmentde feu ...
- segment d'étanchéité
- segment d’'étanchéité

0,032 a 0,09
0,05 a 0,082
0,03 & 0,062

® Moteur XDP.4.90

— Pistons en alliage d’aluminium, 2 fournisseurs,
- le piston de Colmar

Classe & moyen 90 - pistons A.E. : en variante (pistons étamés).
0.02 — A%pariement pistons-c):hemiies ; 2 classes de .
. + 0, - piston, repére (A) — chemise 1 trait
1 trait 90 mm + 0 - repére (B) — chemise 2 traits.
+ 0,04 -— La mesure du diamétre doit se faire perpendiculairement
2 traits 90 mm + 0’02 & l'axe, A la hauteur (h) du bas du piston.
Piston 1G] 1G] %] Identification :
PISTONS  nominal | (A) mm | (B) mm | (h) mm | repéres sur tétes
* Moteur XD3P 89,900 | 89,915 PdCR-
— Pistons en alliage léger plombé. PdC 90 3 a 16
— Pistons repérés et appariés avec leur alésage. 89,915 | 89,930 AouB
— Jeu piston/cylindre nominal ... 0,11 40,14 mm
P 89,890 | 89,910 P1 (ou P2, P3, P4)
- cote d'origine ... AE 90 N s 4
- cote réparation 1 o
- cote régaration 2 89,910 | 89,925 A ou B (R)

- cote réparation 3

- cote réparation 4 Jou K
— Diameétre des pistons :
- ClaSSe A oo 93,883 * 0'007
- classe B 93,898 * 0008
- 1855 C oo 94,083 * 8:8%
= 0188 D oo 94,008 * 8:8&73
- GlaS8@ E oo 94,283 * 0007
Sommaire =
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— Un écart maximum de poids de 5 g. est toléré entre les 4
pistons d'un méme moteur. (Pour A.E., classes de poids
repérées de 5 g. en 5 g. : P1, P2, P3, P4).

* Axes de pistons
— Axes de piston en acier.

+
— (0 des AXES ..o 28 mm _ 0,006
) . ; + 0,010
— J des trous d'axes dans les pistons ....... 28 + 0,005

— Anneau d'arrét en acier.

-



MOTEUR DIESEL

* Segments

— Segments, 4 par piston, marquages orientés vers le haut,
origine A.E. avec pistons A.E. ; Goetze avec pistons Pd C.

Segment |Section/Type | Matiére ]E‘;\?pi:
. AE 0,35
Coup de feu gﬁmbe{ fonte et a
rome G. 0,55
s AE 0,35
Eii:lc??:e Plat fonte et a
© G 0,55
Racleur “U” flex Acier
BIELLES

e Moteur XD3P

— Bielles en acier matricé.

— Entre-axe 150 + 0,025 mm

— Ecart de poids maxi entre les quatre bielles ............ 5g.
— Diametre du pied ... 30 mm
— Diameétre de la téte ... 55 mm
— Douille de pied de bielle bi-métal
s s X + 0,020
4 aléser aprés emmanchement ... .. 30 mm + 0,007

Nota. — Les vis de fixation des chapeaux ne doivent pas étre
démontées. L'échange d'une seule vis par bielle est tolérée.

* Moteur XDP.4.90

— Bielles en acier matricé.

— Entraxe 150 + 0,025 mm

— C6té A : frappe a froid de I'appariement bielle et chapeau
par un numéro a 3 chiffres.

— Coté B : marquage au tampon acide de la classe de poids,
une lettre dans un cadre.

— Douille de pied de bielle bi-métal & aléser £ 00
aprés emmanchement 4 la presse & ......... 28 mm + 0’0

I

20
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VILEBREQUIN

* Moteur XD3P

— Vilebrequin en acier au chrome, non galeté, avec 8 mas-
ses d'équilibrage.

— Jeu axial du vilebrequin

— Epaisseur des flasques :

S OTIQIN@ .o 2,33 mm
= YéPATAtiON ... 2,53 mm
vi?:;::c;i\:lin & Tourillons & Manetons
Origine classe 1 (mm) | 60 * /0% 55 0
Origine classe 2 (mm) 59,7f g:ggé 54,7 f 8: 8§é
, . + 0,021 + 0,021
Réparation 1 (mm) 59,5 0,006 54,4 0,006
Réparation 2 (mm) 59,2 0ong 54,21 0,021
— Largeur butée axiale :
-origine classe I ... 37,76: 8’05

Sommaire
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- réparation 1 + 8’05

38,].5+

Nota. — Les cotes origine classe 2 peuvent étre utilisées en
réparation pour manetons et tourillons origine classe 1.

¢ Moteur XDP.4.90
— Vilebrequin 5 paliers en acier forgé.

— Etanchéité a I'avant par joint a lévre, a l'arriére par tresse
d'amiante graphitée et suiffée.

— Diamétre palier de vilebrequin 55 mm

— Jeu latéral : 4 demi-flasques de butée de vilebrequin de part
et d’autre du palier n°® 3.

— Jeu axial du vilebrequin ...............c............
— Epaisseur des demi-flasques :

0,08 4 0,29 mm

- -0

- OXiQINe ... 2,33 mm_ 0,03

- réparation ... 2,53 mm_ 8 03
Dimensions de réparation du vilebrequin :

< en mm Manetons | Tourillons |Butée axiale
- + 0,011 + 0,021 + 0,05

Origine 5 0,016 55 0,006 37,36+ 0

‘o i . + 0,011 + 0,021 + 0,05

1re réparation 49,7~ 0,016 54,7 0,006 38,16+ 0

. . + 0,011 + 0,021

2¢ réparation 49,5 0,016 54,5 0,006

o v . + 0,021

3¢ réparation 54,2 0,006

COUSSINETS
e Moteur XD3P

— Epaisseur des coussinets de vilebrequin :
- cote d'origine ..o 1,829 a 1,835 mm
- cote réparation 1 .. 1,979 4 1,985 mm
- cote réparation 2 .. 2,079 a 2,085 mm
- cote réparation 3 ... 2,229 a 2,235 mm
— Epaisseur des coussinets de bielles :
- cote d'origine ...
- cote réparation 1
- cote réparation 2
- cote réparation 3
— Jeu diamétral théorique
des coussinets de paliers
— Jeu diamétral théorique
des coussinets de bielles ...
— Largeur des coussinets de paliers :
- paliers1-3-5
- paliers 2 - 4

1,832 4 1,838 mm
1,982 a 1,988 mm
2,082 & 2,088 mm
2,232 4 2,238 mm

0,04 a 0,098 mm

Nota. — Demi-coussinets lisses cété chapeau. Demi-coussinets
rainurés cété bloc.

* Moteur XDP.4.90

— Coussinets de vilebrequin en acier + aluminium et 20 %
d’étain, rainurés cété bloc, lisses coté chapeau.

— Jeu diamétral théorique 0,04 4 0,098 mm

— Epaisseur des coussinets de vilebrequin :
- cote d’origine 1,829 &4 1,835 mm
- cote réparation 1 1,979 4 1,985 mm

- cote réparation 2 2,079 a4 2,085 mm
- cote réparation 3 2,229 4 2,235 mm

— Coussinet de bielle "Bimétal” épaisseur d’origine de 1.816
a 1,822 mm.

— Epaisseur des coussinets de bielles :
- cote d'origine

- cote réparation 1 ... 1,966'_*” 8,006
- cote répara.tion 2 e, 2,066: 8'006
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MOTEUR DIESEL

- cote réparation 3

— Jeu diamétral théorique des coussinets
de bielles

Culasse

¢ Moteur XD3P

— Culasse en alliage léger serrée par 22 vis de fixation sur
le bloc cylindres.

— Hauteur nominale ...,

— Epaisseur minimale aprés rectification

— Rectification maxi sur face inférieure
deux rectifications de 0,2 mm

0,15 mm

90 + 0,15 mm
89,45 mm

* Joint de culasse

— L’épaisseur du joint de culasse a utiliser est & déterminer
en fonction du dépassement du piston le plus haut.

— Marque ... Reinz
Epaisseur .
L] Moteur XD3 du joint Repérage
Dépassement & compris
entre 0,79 et 0.89 mm 1,63 mm 3 crans
Dépassement supérieur
4 0.89 mm 1,73 mm 4 crans

® Moteur XDP.4.90

— Culasse en alliage léger, équipée a partir des modéles 81
sur certains types de moteur, de porte-injecteurs vissés.

— Les culasses sont équipées de protecteur de nez d'injecteur.

— Culasse & 22 vis de fixation, sans collerette, sur le bloc
cylindres.

Rectification de la culasse

-— Si la déformation atteint ou dépasse 0,15 mm une ou plu-
sieurs rectifications de la face inférieure de la culasse sont
autorisées, dans la limite de 0.4 mm d’épaisseur rectifiée.

90 + 0,15 mm

— Epaisseur mini apres rectification 89,45 mm.

— La rectification doit étre etfectuée de préférénce avec une

traiseuse, si l'on rectifie a la meule, casser les stries d'usi-
nage par un toilage superficiel.

— Epaisseur d'une culasse neuve

— Les chambres de turbulence doivent impérativement étre
déposées, avant leur repose les rectifier au tour afin de réta-
blir leur dépassement qui doit étre : 0.0 < d < 0,03 mm.
(contréler avec un comparateur et le support 8.0110 H).

— Le retrait des soupapes doit étre rétabli par rectification
des siéges. .

~— Retrait des soupapes admission et échappement : 0,85 <
R < 1.25 mm, (contréle avec un comparateur et le sup-
port 8.0110 H).

— Longueur mesurée (L) entre l'extrémité filetée et la face
d’appui, sous la téte :

- 8 vis courtes KL 91,5 mm,
- 7 vis longues KL 108,5 mm,
- 7 vis super longues KSL 118 mm.

— Type de porte-injecteur :

& bride l vissé
8,8 10,9

noire jaune

— Rondelles avec vis classe 8.8. blanches, puis jaunes, avec
vis classe 10.9. rondelles de couleur jaune uniquement. Les
rondelles blanches ne se montent pas a la place des jau-

=
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nes, l'inverse est possible, la D.P.R. ne livre plus que des

jaunes.

— Guides et siéges de soupape en fonte, emmanchés a la
presse dans la culasse chauffée a 120°.

* Joint de culasse
— de marque Reinz ou Meillor, épaissur neuf de

1,45 mm + 0.1.

SOUPAPES

¢ Moteur XD3P
— Soupapes bimétal.

Soupapes Echappement| Admission
Diamétre de la téte 35,5 mm 42,5 mm
Diamétre de la tige 8415 * 0y omm | 84957 8 m
Longueur 116 + 0,25mm | 116 + 0,25 mm
Retrait par rapport 085415 mm | 1,054 1,45 mm
au plan de joint

Angle de portée 90° 90°

* Moteur XDP.4.90

— Soupapes en acier, joints caoutchouc de queue de soupape,
queues des soupapes d’'échappement chromées.

Soupape Admission Echappement
+ 0 + 0
J queue 8,495 mm _ 0,015 8,475 mm _ 0,015
o + 0 + 0
& tulipe 40,5 mm _ 0.2 33,5 mm _ 0.2
Longueur totale 116,25 mm + 0,25
Angle de portée 90°
SIEGES DE SOUPAPES
¢ Moteur XD3P
ADMISSION ECHAPPEMENT
SOUPAPES
) Siege | Logement & Siege @ Logement
. + 0,161 + 0,137
Nominal 44,01+ 0136 44 + 0,025 | 37,01 + 0112 37 + 0,025
. . + 0,161 + 0,137
Réparation 1 44,3l+ 0136 44,3 + 0,025/ 317131 0112 37,3 + 0,025
. . + 0,161 + 0,137
Réparation 2 44,51+ 0136 445 + 0,025) 3151 + 0112 37,5 + 0,028

— Siége de soupape en fonte trempée.

* Moteur XDP.4.90

Origine Réparation 1 | Réparation 2
en mm en mm

@ du siege + 0,161 + 0,161 + 0,161
admission | 4201 4 0’136 | 4231 | o136 | 425 § 0136
@ logement| 42 + 0,025 | 42,3 + 0,025 | 42,5 + 0,025
2 du siege + 0,137 + 0,137 + 0,137
échapp. | 3801 1 o112 | 3631 L /112 | 3651 L o112
@ logement| 36 + 0,025 | 36,3 + 0,025 | 36,5 + 0,025

-

-
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GUIDES DE SOUPAPES

® Moteur XD3P

Nota. — Les guides de soupapes peuvent étre remplacés sur
une méme culasse. Le montage des guides et des siéges
de soupape s'effectue a la presse aprés usinage des loge-
ments aux cotes réparations et chauffage de la culasse de

RESSORT DE SOUPAPES

e Moteur XD3

— Chaque soupape est rappelée par deux ressorts hélicoidaux

concentriques.

— Sens de montage

spires rapprochées cété culasse

100 a 120° C. Ressorts Ressort intérieur | Ressort extérieur
Admission Echappement Diamétre du fil 2,4 mm 4 mm
— Matiére ..o Fonte Fonte Longueur libre 40,2 + 0,5 445 + 05
— Diamétre intérieur ... 7,90 i 8'058 mm | 74 i 8’036 mm Diamétre intérieur 15 i 8’4 23,2 : 8’4
— Longueur ... 54,5 mm 55,5 mm 31 mm sous 8,9 kg |35 mm sous 27,7 kg
— giamétre intérieur Longueur sous charge |y 1 Sous 19.3 k|26 mm sous 59,3 kg
"usinage
aprés mise en place + 0,022 + 0,022 t A.
du guide ... 8,52 8,52 > Moteur XDP.4.90 o .
+0 +0 Ressorts de soupape de couleur rouge, dissymétriques, spi-
— Position des guides res serrées montées cété culasse.
;ginl:as;choﬂéca};applisge;et Ressort Intérieur Extérieur
joint de culasse ............. 28 + 0,5 mm 28 + 0,5 mm & du il 2,3 mm 3,8 mm
- O intérieur 15 mm + 3’4 23,2 mm + 8’4
Cotes des guides Diameétre du & du logement + +
(en mm) guide g Hauteur libre 4]l mm * 0,5 44,6 mm + 0,5
- -0 -~ + 0,032 31 35
Origine (en mm) 14,06 _ 0,011 13,965 +0 Hauteur sous charge
_ 7,6 22
Réparation 1 (en mm) 14,29 8011 14,195 i 8'032 h - mm 22 26
Réparation 2 (en mm) 14,59 : 8011 14,495 1 8’032 F = kg 15,8 46
e XDP.4.90
CHAMBRE DE TURBULENCE
Origine Réparation 1 | Réparation 2 e Moteur XD3P
en mm en mm ) . \
— Dépassement par rapport a la culasse ......... 040,03 mm
@ guide | 14,06 +0 14,29 +0 14,59 +0 — Ajustage du dépassement des chambres de turbulence par
- 0,011 - 0,011 - 0,011 tournage des parties portant dans les alésages de culasse.
& logement | 13,965 i 3’032 14,195 i 8'032 14,495 : 8’032 Ajustement des chambres
Diameétre & Chambre & Logement
Les quides doivent étre alésés aprés montage au diamétre de ] + 0,099 + 0,039
8.52 mm * 0022 Nominal 365 006 | 5 4
Enfoncement des guides : Réparation 1 36,75 : 8’829 36,75 I 8’039
- Admission ......... :
. . + 0,099 + 0,039
- Echappement Réparation 2 37 + 0,06 37 +0
' * Moteur XDP.4.90
Y/ / I Chambre de turbulence en acier.
‘ ‘ // / 7 I — Type "Ricardo Comet V” emmanchées serrées, immobili-
I // ' sées en rotation par une bille, repérées sur la face externe.
l | Origine Réparation 1 | Réparation 2
, | g en mm en mm
' + 0,099 + 0,099 + 0,099
: | & chambre| 35 + 0,060 35,25 + 0.060 35,5 + 0,060
: + 0,039 + 0,039 + 0,039
/ N ‘ : & logement| 35 +0 35,25 + 0 35,5 + 0
. IHY,
P |
- | ®
// S ! N /
I, 7 974
////Z ‘ i 7/ /
l
Sommaire = 32 - =)
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DISTRIBUTION

e Moteur XD3P

— La distribution est assurée par l'intermédiaire d'un arbre
4 cames latéral, entrainé par chaine double, poussoirs, tiges
et culbuteurs.

ARBRE A CAMES

— Entrainement par chaine double.

— Longueur ..., 514,54 mm
— Nombre de paliers ... 3
‘— Diameétre des portées 42 0,050 mm
portées ..o ~ 0,075
. . 0
— Alésage des paliers ... 42 0,04 mm

POUSSOIRS

— Les poussoirs sont en fonte et font 'objet d'un traitement
spécifique.

— La réparation est possible par réalésage des logements et
montage des poussoirs surdimensionnés.

— Diameétre des poussoirs :

.o 0,02
- cote d'origine ... 23,98 0,033
- cote réparation ... 24,18 + 8:833
— Diameétre des logements de poussoirs
- cote d'origine ..., 24 : 8’033
- cote de réparation ..., 24,2 + 0,033
+ 0
TIGE DE CULBUTEURS
e MAHOTE oo acier
— Longueur ... 246 a 247,5 mm
— Faux rond maxi ... 0,4 mm

JEU AUX CULBUTEURS

Nota. — Le jeu aux culbuteurs est donné a froid.
- admission ...
- échappement ...

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Nota. — Le calage de la distribution est défini pour une levée
de soupape.

¢ Levée de soupapes

XD3P
Levée maxi sans Levée avec jeu de
jeu en mm fonctionnement nominal en mm
Adm, 9,85 9,70
Ech. 9,12 8,87

* Admission

— Avance ouverture avant PMH (AOA) ... ge

— Retard fermeture aprés PMB (RFA) ... 40°

* Echappement

— Avance ouverture avant PMB (AOE) ... 56°

— Retard fermeture aprés PMH (RFE) ... 12°
Sommaire =
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DIAGRAMME DE DISTRIBUTION
¢ Moteur XD3

CYCLE A 4 TEMPS

Admission
Compression
Allumage des gaz
Détente des gaz
Echappement

¢ Moteur XDP.4.90

La distribution par pignons est assurée par l'intermédiaire d'un
arbre a cames latéral, de tiges de culbuteurs et de culbuteurs.

ARBRES A CAMES

— Entrainement par pignons, repéres de calage marqués sur
les pignons.

— LOnQuUeUr ...
— Nombre de paliers

o . 0,050
— Diameétre des portées ... 42 0,075 ™™
— Alésage des paliers ... 42 : 810 4 M

— Pignon d’arbre & cames, 40 dents, non démontable de
l'arbre 4 cames, monté serré en bout d’arbre aprés mise
en place de la bride de fixation de 'arbre a cames afin de
garantir entre la bride et I'arbre un jeu ] de 0.05 @ 0.15 mm.

POUSSOIRS

Poussoirs en fonte, traités par nitruration ionique.

J Poussoir en mm | J Alésage en mm
- - 0,02 + 0,033
Origine 23,98 _ 0,033 24 + 0
P - 0,02 + 0,033
Réparation 24,18 0,033 24,2 + 0

- =
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TIGE DE CULBUTEURS

Tiges de culbuteurs, en acier, extrémités durcies par trem-
page superficiel.

— longueur : ... 246 a 247.5 mm
— faux-rond maxi : ... 0.4 mm

JEUX AUX CULBUTEURS

— Le jeu aux culbuteurs est donné a froid.
- admission

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Nota. — Le calage de la distribution est défini par une levée
de soupape.

* Levée de soupapes
A : levée maximum en mm, sans jeu.
levée & la came X rapport des bras de

40,25
culbuteurs

21,25

B : levée avec jeu de fonctionnement nominal, en mm.
Admission : 0.15 mm Echappement : 0.25 mm

A B
Adm. 9,12 8,97
Ech. 9,12 8,87

. Diagramme de distribution

Angles A, valeurs théoriques conventionnelles, correspondant
a une course "B” de la soupape dépourvue de jeu, ou, avec
un jeu "B”, au point précis du début d'ouverture.

¢ Admission
- Avance ouverture avant PMH

(AOA) 12°

- Retard fermeture aprés PMB ... . (RFA) 40°
* Echappement s
- Avance ouverture avant PMB ... (AOE) 56

- Retard fermeture aprés PMH ... (RFE) 12°

B = 0,6 mm

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION
"~ o Moteur XDP.4.90

CYCLE A 4 TEMPS

SR Admission
———— Compression
MM  Détente des gaz
MW Echappement

=
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LUBRIFICATION

POMPE A HUILE

— Type a engrenages
— Entrainement par l'intermédiaire de l'arbre & cames.
— Pression d’huile mini & chaud a 800 tr/mn

(moteur neuf) ..., 1,5 bars
FILTRE A HUILE
— Filtre & cartouche “easy change”.
— Marque ... Purflex
— TYP€@ oo LS 127 (Mod. — 82)

LS 468 (Mod. — 82)
5L.

— Capacité avec filtre

MANOCONTACT

— Le manocontact est situé sur le support de filtre & huile.
Il permet de déceler une pression d’huile trop basse ou un
colmatage du filtre.

REFROIDISSEMENT

— Le refroidissement est assuré par un liquide réfrigérant avec
un circuit hermétique comportant une pompe entrainée par
courroie trapézoidale et un thermostat assurant la régula-
tion du liquide.

¢ Moteur XD3P
POMPE A EAU

— Pompe & eau centrifuge entrainée par courroie
trapézoidale.

]

THERMOSTAT

— TYDC e Calorstat
— Température de début d’ouverture .......................... 81° C
— Température de pleine ouverture ............c...ccoo.......... 93° C

VENTILATEUR
— Ventilateur débrayable commandé par contacteur situé sur
le radiateur et entrainé par courroie trapézoidale.

— Thermocontact ventilateur (° C) enclenchement/
déclenchement 1r vitesse

e Moteur XDP.4.90
POMPE A EAU

— Pompe a eau centrifuge entrainée par courroie trapézoi-
dale.

THERMOSTAT

= TYP@ e,
- température de début d'ouverture ...
- température de pleine ouverture

VENTILATEUR

— Ventilateur fixe entrainé par courroie trapézoidale.
— Jeu de l'entrefer 0,35 4 0,40 mm

INJECTION

® Moteur XD3.P
— Marque

Roto-Diesel

-
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— Pompe ..., DPA R 3443 F943
— Porte-injecteur ..., LCR 67 307
— Injecteur ..., RDN OSCD 6577B
— Pression de tarage (bar) ... 115 £ §
— Calage dynamique (° moteur) ... 13
— Régime de calage (tr/mn) ... 750
— Calage statique : position piston

- moteur avant PMH (mm) ... ... 4,61 + 0,05
— Position piston pompe (mm) ... 0,01
— Régime de ralenti (tr/mn) ... 750-800
— Filtre & air ..., sec
* Moteur XDP.4.90
— Marque ..o Roto-Diesel
— Pompe ... DPA R 3443 F 941
— Porte injecteur ... LCR 67 309

— Injecteur ...

... RDN 0SCD 6577B

— Pression de tarage (bar) ... 118
— Calage dynamique (° moteur) ... 10,5
— Régime de calage (tr/mn) ... 750

— Calage statique : position piston

- moteur avant PMH (mm) ...
— Position piston pompe (mm)

— Régime de ralenti (tr/mn) .......

— Filtre a air ...

e Moteur XD3P

— Vis de fixation de culasse
- presserrage
- serrage ...........
- desserrage de 1/4 de tour

et resserrage (vis par vis) ..., 7

- fonctionnement du moteur
a 3.000 tr/mn durant 10 mn,
- refroidissement pendant 3 h

30

desserrage de 1/4 de tour et

resserrage (Vis par Vis) ... 8
- desserrage de 1/4 de tour et

resserrage (Vis par Vis) ... 8
— Paliers de rampe de culbuteurs sur culasse
" (sauf paliers extrdmes) ... 4,75
— Paliers extrémes de rampe de culbuteurs ................... 2
— Boulons de bielles ... ettt se b s et e et s 6
— Vis de chapeaux de paliers ..., 11
— Ecrou de blocage de la poulie sur vilebrequin ....... 21
— Arbre pompe a eau
— Vis de fixation du volant-moteur ... 1,5
— Bougies de préchauffage ... 2,25
— Couvercle de culbuteurs ..ol 0,1540,3
— Injecteur sur culasse
— Ecrou de buse ...
— Ecrou raccord tuyaux d'injection ... 2,5
— Moyeu de pompe d'injection ... 6,5

=

Sommaire

35

— Pignon de commande de pompe d'injection sur moyeu 0,6
— Fixation pompe sur bride intermédiaire .................cc........ 2
~— Raccord de refoulement sur téte hydraulique ............ 2

— Bouchons de vidange :
- sur bloc-cylindres ...
- sur radiateur ...

— Crépine ...,
— Tendeur de distribution
— Lame sur distribution ...

— Chaine pignon de distribution sur arbre a cames ..... 7,5
— Pompe & huile ...,

— Bouchon de pige de réglage des culbuteurs ....
— Vis de tubulures

— Pompe & eau ...
— Support de 1esSOrtS .......ooooooioeee e 1,3
— Bouchons :

- sur canal d'huile ... 4,5

- vidange d'eau .............. 3,75
— Mano-contact d'huile .... 3,75
— Puits de jauge ... 2,15
— Courroie d’alternateur .. 2,25
— Ecrou d'alternateur ... 4,5
— Vis plaque AR ... 1,3
® Moteur XDP.4.90
— Vis de fixation de culasse (huilées) :

-moteur XDP 90 ... .., 7
— Paliers de rampe de culbuteurs sur culasse

(sauf paliers extrémes) ..., 5
— Paliers extrémes de rampes de culbuteurs ... 2
— Vis de réglage des culbuteurs ... .. 1,8

— Boulons de bielles ... .. 58
— Vis de chapeaux de paliers ... 10
— Ecrou de blocage de la poulie sur vilebrequin ... 21
— Vis de fixation du volant-moteur .....................cc.c.c..... 1,5
— Arbre pompe & €au ... 7
— Raccord laiton biconique sur couvercle

pompe & huile ... 4,5
— Vis d’assemblage de cloche d'épurateur d’huile ......... 1
— Bougies de préchautfage ...

— Tubulure admission et échappement ...
— Couvercle de culbuteurs ................

— Bride d'injecteurs .............

— Ecrou de buse ...

— Ecrou raccord tuyaux d'injection ...,
— Ecrou chapeau ...,
— Raccord d'arrivée ...,

— Pignon de commande de pompe d'injection

— Pignon de commande de pompe d'injection
sur moyeu (distribution par chaine) ... 6

— Fixation pompe sur carter distribution
(distribution par pignomns) ...,

— Fixation pompe sur bride intermédiaire ................c........
— Raccord de refoulement sur téte hydraulique ...
— Vis de Purge ...,

— Vis de fixation de la cuve
du filtre d’alimentation ...




MOTEUR DIESEL

-

METHODES DE REPARATION

Dépose repose du

moteur
DEPOSE

— Les opérations de dépose et de
repose s'effectuent a l'aide de
I'appareil de levage moteur 801232
(Fig. MOT. 1).

— Placer le véhicule sur l'élévateur.

— Vidanger le circuit de refroidisse-
ment.

® Dans la cabine
— Déposer le capot et les 2 sieges AV.

— Dévisser le papillon de masse sur
I'arcade d'auvent.

— Débrancher :

- la commande d’accélérateur,

- les tuyaux d’alimentation et de
retour de combustible sur la
pompe,

- les fils au manocontact, a la ther-
mistance, au démarreur, a l'alter-
nateur, au stop électrique, a la
masse du bloc.

— Déposer :

- la bride d’échappement,

- le raccord du filtre 4 air a la tubu-
lure d’admission,

- la vis de fixation supérieure du
carter d’embrayage,

-le bouchon d’huile avec son
raccord,

- la vis de fixation supérieure du
démarreur,

- le tuyau de dépression sur la
pompe a vide.

* A I'avant

— Déposer :

- la calandre,

- le pare-chocs,

- la téle inférieure AV,

- le radiateur, aprés avoir débran-
ché les durits,

- le ventilateur,

- la traverse inférieure de radiateur,

- le limiteur sur berceau AV,

- les raccords de chauffage,

- le raccord d’alimentation du filtre
a air,

- le tuyau de dépression sur le ber-
ceau AV,

- le boitier de préchauffage et la fer-
meture supérieure de capot
moteur.

® Sous le véhicule

— Déposer le collier de fixation de
l'échappement sur le c6té droit du
bloc moteur.

— Débloquer les écrous de fixation des
tresses de maintien du silencieux
d'échappement.

— Déposer la vis de fixation du tuyau
d’'échappement sur la boite de vites-
ses, baisser I'ensemble de 1'échap-
pement, le faire pivoter vers la gau-
che jusqu'a la roue AV.
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— Débrancher le démarreur et le
déposer.
— Déposer :

- les tdles de protection du carter
d'embrayage, }

- les 2 vis de fixation AR du moteur
sur le carter d'embrayage et les
remplacer par les 2 pilotes
n° 8.0123 F.

— moteur XDP90.

Comportant les nervures renfort (1)

aux pattes de fixation AR.

— Faire passer 1'élingue 8.0123 H (la
plus longue) sous le moteur, la faire
cheminer entre le carter moteur et
le carter d’embrayage.

— Mise en place de l'appareil de
levage.

— Mettre en place les éléments (B) - (C)
- (D) et (A) de l'appareil de levage
8.0123 Z en prenant soin de placer
le crochet du palan dans le trou mar-
qué (1) sur le rail. (Fig. MOT. 2).

— Accrocher la manille AV du chariot
a la patte de levage située prés de
la pompe & eau.

— Accrocher l'élingue a la manille AR
du chariot.

— Mettre le palan en légére tension
ainsi que la partie AR du rail en
agissant sur la vis de levage (D).

— Déposer le berceau AV.

— Lever légérement le palan.

8.0123 Z - Appareil de dépose et pose du moteur ou du groupe motopropulseur

A - Rail de 3 métres avec chariot
B - Traverse AR

C - Beéquilles de traverse AR

D - Vis de levage avec écrou

E - Patte de levage

F - Pilotes avec écrous épaulés
G - Elingue (longueur 1 m)

H - Elingue (longueur 1,28 m)

(Fig. MOT. 1)
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— Mettre une cale entre 'avant de la
traverse et la boite de vitesses, de
maniére que la boite et le moteur
soient rigoureusement en ligne. (Uti-
liser une cale en bois).

— Pousser tout I'ensemble vers I'avant
en faisant rouler les chariots sur le
rail jusqu’a ce que le chariot AV se
trouve verrouillé par le crochet en
bout de rail. (Fig. MOT. 3).

— Rabattre l'anneau de sécurité du
crochet.

— Retirer I'axe de maintien du rail sur
la traverse AR et dégager l'ensem-
ble vers I'avant.

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des
opérations de dépose.

— Veiller & la parfaite propreté des
plans de joint.

" Nota. — Apres remplissage du circuit
de refroidissement, faire tourner le
moteur quelques minutes afin de
purger le circuit de chauffage et
compléter le niveau.

Mise au point du
moteur

Jeu qux soupapes
PRINCIPE DE REGLAGE

— Déposer le couvre-culasse.

— Déposer les bougies de préchaui-
fage afin de faciliter la rotation du
moteur.

— Faire tourner le moteur dans son
sens normal de marche jusqu’a ame-
ner la soupape d'échappement du
cylindre n° 1 en pleine ouverture.
Lorsque cette condition est réalisée,
régler la soupape d'admission du
cylindre n° 3 et la soupape d’échap-
pement du cylindre n° 4.

— Répéter cette opération 4 fois afin de
régler toutes les soupapes (voir
tableau).

Nota. — Afin d'opérer de fagon ration-
nelle et rapide, il est conseillé
d’effectuer le réglage du jeu aux
soupapes suivant l'ordre d'allumage
1-3-4-2, ce qui permet de régler tou-
tes les soupapes en un cycle moteur
comlplet, soit en deux tours moteur
(voir tableau).

REGLAGE DES CULBUTEURS
Mettre en

pleine Pour régler
ouverture les culbuteurs
la soupape

ECH. 1 ADM. 3 ECH. 4

ECH. 3 ADM. 4 ECH. 2

ECH. 4 ADM. 2 ECH. 1

ECH. 2 ADM. 1 ECH. 3

Sommaire

REGLAGE

— Régler le jeu aux soupapes, moteur
froid, en vissant ou dévissant la vis
de réglage jusqu’a obtention d'un
coulissement gras de la cale d’épais-
seur entre culbuteur et tige de sou-
pape (Fig. MOT. 4).

— Bloquer le contre-écrou de la vis de
réglage et contréler, 4 nouveau, le
jeu aux soupapes.

— Admission ... ... 0,15 mm
— Echappement ... 0.25 mm
Injection

POSE ET CALAGE DE LA POMPE
D'INJECTION

— Déposer la batterie et son bac.

— Mettre le contact en position “mar-
che” (véhicule ne comportant pas de
stop électrique intégré a la pompe).

— Débrancher les commandes de la
pompe d'injection :

- stop,
- ralenti-accélére,
- accélérateur.

— Débrancher de la pompe d’injec-
tion :

- le tuyau caoutchouc du circuit de
retour des injecteurs,

"- les raccords des tuyaux d'arrivée
et de sortie du combustible.

— Déposer le faisceau complet de:
tuyaux d'injection en maintenant les
raccords sur pompe et porte-injec-
teurs.

— Poser les protecteurs sur les rac-
cords.

— Déposer la jauge d’huile du moteur.

(Fig. MOT. 3)

a

(Fig. MOT. 4)
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— Déposer le support AR de pompe.

— Déposer le boulon et les 2 vis de fixa-
tion de la bride intermédiaire de la
pompe sur carter de distribution.

— Reculer la pompe en la faisant pivo-
ter vers le moteur pour la déposer.

¢ Préparation moteur

— Dégager le culbuteur ECH n° 4 sans
le dérégler pour cela :

- amener le cylindre n°'1 au temps
A.OE,

- comprimer la soupape ECH n° 4
avec l'appareil 8.0105Y (Fig.
MOT. 5),

- dégager le culbuteur en le faisant
coulisser vers 'arriére et en orien-
tant le bec vers le haut.

Nota. — Ne pas tirer vers le haut la tige
de culbuteur.

— Amener les soupapes du cylindre
n° 1 en bascule.

— Déposer les demi-cénes, la cuvette
et les ressorts de la soupape ECH.
n° 4.

— S’assurer du libre mouvement de la
soupape et la laisser en appui sur le
piston.

— Déposer la barrette de connexion
des bougies et les bougies des 3¢ et
4e cylindres.

— Visser sur le goujon de fixation AV
du couvre-culbuteurs: (Fig.
MOT. 6),

- le support (Gl) de l'ensemble
8.0110 GY.,

- les supports (Al) et (A2) de
l'ensemble 8.0504 Z,

- le comparateur 8.1504 la touche en
appui sur la soupape.

— Etalonner le comparateur au P.M.H.

ke

(Fig. MOT. 5)

(Fig. MOT. 6)
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— Faire tourner le vilebrequin en sens
inverse de marche jusqu'a ce que
l'aiguille du comparateur ait effec-
tué 7 tours afin de rattraper les jeux
de fonctionnement.

— Tourner le vilebrequin dans le sens
normal pour obtenir une position du
piston avant P.M.H. correspondant
4 la valeur de calage de la pompe :

e Préparation pompe

— Pompe équipée :

- de la bride intermédiaire (s'assu-
rer que les 3 vis de fixation de la
pompe sur bride intermédiaire sont
approximativement au centre des
boutonniéres),

- du pignon d’entrainement, écrous
serrés & 2 m.daN (distribution &
pignons).

— Déposer la plaque de visite (1).
— Amener la rainure (2) du manchon

d’entrainement en face du guide (3)

de la tige du palpeur de calage.

(Fig. MOT. 7).

— Monter et fixer les outils de calage.

(Fig. MOT. 8).

(4) — 8.0117 ¥ Montre comparateur

(5) — 8.0117 G Equerre support

(6) — 8.0117 H Palpeur

(7) — 8.0117 ]
ou 8.0117 R

(8) — 8.0117 K Vis moletées (2)

(9) — 8.0117 L Vis de fixation.

— S'assurer du libre déplacement du
palpeur (6) et de laiguille du
comparateur.

— Dans le sens normal de rotation,
amener la rainure de calage en face
du palpeur.

— L'enfoncement du palpeur indiqué
par le comparateur doit étre
maximum.

(Fig. MOT. 7)

(Fig. MOT. 8)
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¢ Montage sur moteur

— Présenter la pompe équipée d'un
joint neuf et de l'outil de calage,
inclinée vers le moteur.

— Enfoncer la pompe en donnant un
léger mouvement de rotation vers
l'extérieur pour accompagner le
pignon (distribution par pignons).

— Serrer les vis de fixation de la bride
intermédiaire sur le carter de
distribution.

— Desserrer la pompe de la bride
intermédiaire.

— Basculer la pompe vers 'extérieur.

— Monter la clé de rattrapage de jeu.

— Faire pivoter la pompe jusqu’a ce
que l'enfoncement du palpeur indi-

qué par le comparateur soit maxi-
mum.

— Bloquer la pompe et reposer le sup-
port AR.

CONTROLE DU CALAGE

— Mettre le piston du 4° cylindre au
P.M.H. (aiguille & zéro).

— Tourner le vilebrequin en arriére
jusqu'a ce que l'aiguille du compa-
rateur ait effectué 7 tours.
(Rattrapage des jeux de fonction-
nement).

— Tourner dans le sens normal de rota-
tion jusqu’a ce que le comparateur
pompe indique un enfoncement
maximum.

— Dans cette position, le comparateur
moteur doit indiquer une position du
piston n° 4 de :

4,61 + 0,05 mm avant PMH (XD3P)
4,91 + 0,15 mm avant PMH (XDP90)

— Retoucher le réglage s'il y a lieu.

— Amener le piston au P.M.H. et
déposer : ,

- le comparateur et ses supports,
- le palpeur de calage.

— Poser les ressorts, la cuvette supé-
rieure et les demi-cénes de la sou-
pape avec l'appareil 8.0105 Z.

— Tourner le vilebrequin en arriére
jusqu’a temps A.O.E. du cylindre
n° 1.

— Remettre le culbuteur en place en
utilisant I'appareil 8.0105 Z.

— Monter et fixer la plaque de la porte
de visite de la pompe.

— Vérifier le réglage du jeu aux cul-
buteurs seulement si le moteur est
froid ou n'a pas tourné depuis au
moins 6 heures.

ADM 0.15 mm
ECH 0,25 mm

— Poser le couvre-culbuteurs.

— Brancher les canalisations de
combustibles.

— Poser le bac de batterie et la
batterie.

BRANCHEMENT ET REGLAGE
DES COMMANDES '

— Cable de stop : (le cas échéant)
- bloquer le serre-cable en laissant
une garde de 1 & 2 mm,
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- vérifier le verrouillage de la
commande.

— Cable d’'accélérateur :
- vérifier que le débattement du
levier est maximum.

— Ralenti accéléré : (le cas échéant)
- amener la commande de ralenti-
accéléré en butée mini et lui don-
ner deux crans de garde,
- bloguer le serre-cable.

Ralenti accéléré automatique

— Moteur a température de fonction-

nement (Fig. MOT. 9).

- laisser le levier d'accélération en
appui sur la butée de ralenti (1),

- reprendre la tension du céble par
l'action sur le tendeur de gaine (2)
jusqu’au passage de la cale de
0,1 mm entre 'écrou et le support
de butée (3),

- détendre le cable en vissant le ten-
deur de gaine de 2 tours (jeu de
2 mm) entre le serre-cdble et la
butée de ralenti).

Nota. — Le réglage du ralenti reste
indépendant de celui du ralenti
accéléré automatique.

REGLAGE DU RALENTI ET DE
LA VIS DE DECELERATION

— Desserrer le contre-écrou (2) et la vis
de décélération (1) afin qu'elle
dépasse de 13 a 14 mm de la face
du carter du régulateur. (Fig.
MOT. 10).

— Moteur chaud (70 a 80°) et com-
mande de ralenti & main en butée
mini, débloquer le contre-écrou (3).

— Agir sur la vis butée (4) pour régler
a : 750 a 800 tr/mn.

— Détendre le cable d'accélérateur si
nécessaire et s'assurer que le levier
revient en contact avec la butée.

— Rebloquer le contre-écrou (3) en
tenant 1'écrou (4).

desaEr

(Fig. MOT. 9)

(Fig. MOT. 10)
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MOTEUR DIESEL

— Resserrer la vis de décélération @))
jusqu’a augmentation de la vitesse
de ralenti de 50 tr/mn, puis la dévis-
ser de 1 tour.

— Dégager le joint d’étanchéité en cas
de résistance lors du serrage de la
vis.

— En maintenant la vis dans cette posi-
tion rebloquer l'écrou (2).

— Accélérer le moteur a la vitesse
maxi, et lacher le levier d'accéléra-
teur : le moteur ne doit pas caler.

— Répéter 1'opération plusieurs fois.

— Vérifier que la vitesse de ralenti n'a
pas varié.

— En cas de calage du moteur, resser-
rer la vis de 1/4 de tour.

Contréle des
. injecteurs
PRECAUTIONS

Attention. — Le montage d'un injec-
teur ou d'un porte-injecteur ne cor-
respondant pas au type de pompe
pour lequel ils sont prévus provoque
une consommation anormale, des

. fumées a I'échappement, et entraine
la destruction rapide de I'injecteur
et méme celle du moteur.

. — Utiliser un appareil de contréle muni
d’un manométre (Fig. MOT. 11).

— Avant ‘de débrancher un porte-
" injecteur contrélé, fermer le robinet
" (2) pour isoler le manométre (Fig.
- MOT: 11).

~— Lorsque le porte-injecteur est

débranché, ouvrir progressivement

" le robinet (2) pour que l'aiguille du

manomeétre descende lentement sur
“la butée.

~— Toute chute de pression brutale ris-
que de fausser le manométre.

— Faire vérifier périodiquement la pré-
“cision du manomeétre a l'aide d'un
forte-injecteur étalonné sur

20 bars.

(Fig. MOT. 11)
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DEPOSE D'UN
PORTE-INJECTEUR

— Débrancher la batterie.
— Nettoyer le dessus de la culasse.
— Déposer le tuyau d’injection.

— Débrancher la canalisation de
retour.

— Déposer la bride et le porte-
injecteur muni de son joint.

Nota. — Ne jamais démonter un porte-
injecteur avant de vérifier son fonc-
tionnement sur l'appareil de
contrdle.

CONTROLE DE LA PRESSION
D’'OUVERTURE

— Robinet du manomeétre fermé :
actionner plusieurs fois le levier de
pompe pour rincer l'injecteur &
contréler.

— Robinet du manomeétre ouvert :
appuyer sur le levier et faire mon-
ter la pression jusqu'a ce que l'injec-
teur s‘ouvre.

— Si la pression de tarage est infé-
rieure & la valeur préconisée, pro-
céder au réglage (voir pression
d'ouverture au chapitre caractéris-
tiques).

REGLAGE

* Porte-injecteur Roto-Diesel :
— Débloquer l'écrou-chapeau.

— Corriger le tarage a I'aide d"un tour-
nevis passant par l'alésage de la vis
raccord du collecteur des fuites.

— Bloquer I'écrou-chapeau.

CONTROLE DU
FONCTIONNEMENT DE
L'INJECTEUR

® Forme du jet : Robinet du manome-

tre fermé.

— Le levier & main doit étre manceu-
vré rapidement : 4 & 6 mouvements
par seconde, faute de quoi le jet
expulsé par l'injecteur est épais,
grossiérement pulvérisé et irrégulie-
rement réparti.

— A cette cadence, le jet doit étre net
et finement pulvérisé, en forme de
cbne étroit, sans jet parasite (Fig.
MOT. 12).

¢ Bruit de fonctionnement

— L'injecteur & téton & étranglement est
caractérisé par un bruit de fonction-
nement appelé “ronflement”.

— La vérification du ronflement n'est
possible qu'a la vitesse 1 & 2 mou-
vements du levier par seconde. En
accélérant, le ronflement disparait.

— Le ronflement est un signe de bon
fonctionnement de l'injecteur.
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CONTROLE D’ETANCHEITE

— Faire monter la pression du mano-
métre 20 bars en dessous de la pres-
sion d'ouverture pendant 10 secon-
des.

— Aucune goutte ne doit tomber du
nez de l'injecteur.

DEMONTAGE INJECTEUR ET
PORTE-INJECTEUR

— Prendre de grandes précautions de
propreté.

— Tremper aussitét les pieces démon-
tées dans du gazole.

— Serrer le porte-injecteur dans des
mordaches en plomb.

— Veiller & ne pas faire tomber
l'aiguille de I'injecteur car elle serait
inutilisable.

NETTOYAGE DE L'INJECTEUR

— Dans tous les cas, la remise en état
d'un injecteur doit se limiter a des
opérations de nettoyage. L'emploi
d’un produit abrasif pour le rodage
ainsi que la rectification des siéges
du corps d'injecteur ou de l'aiguille
est & proscrire.

— Décalaminer la buse de l'injecteur
avec une spatule en bois.

— Nettoyer individuellement chaque
injecteur afin d'éviter de désappa-
rier les aiguilles et les buses.

— L'aiguille doit coulisser librement et
descendre dans la buse par son pro-
pre poids.

REMONTAGE DE L'INJECTEUR
ET DU PORTE-INJECTEUR

— Laver dans du gazole l'aiguille et la
buse des injecteurs neufs.

— Toujours tremper les piéces dans du
gazole propre avant montage.

— Vérifier le coulissement de l'aiguille.
— Remonter les éléments.
— Vérifier & nouveau le tarage.

REPOSE

— Procéder a l'inverse de la dépose.
— Utiliser des joints neufs.

Nota. — En cas de fuite d’un raccord,
ne pas serrer davantage. Dévisser le
raccord et le visser & nouveau.

Lubrification

Contréle de

la pression d’huile
MISE EN PLACE DE L'APPAREIL

— Utiliser le coffret 8.1503 constitué
des éléments suivants (Fig.
MOT. 13).

- le manomeétre (A),
- le flexible (B),
- le raccord (C).
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— Déposer le manocontact de pression
d'huile et monter a la place le rac-

cord (C).

— Monter le manomeétre et le flexible.

CONTROLE

Nota. — Les pressions indiquées sont
valables pour une température sta-
bilisée de 'huile a 90° C environ.

'§
|
5

SR

(Fig. MOT. 12)
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— Si le moteur est froid effectuer une
montée en température au point fixe,
4 un régime de 3000 tr/mn environ.

— Aprés enclenchement du ventila-
teur, laisser tourner le moteur au
méme régime au moins 5 minutes
supplémentaires.

— Procéder a la lecture des pressions
sur le manométre :

— Pression mini & chaud,
(moteur neuf) 1,5 bar a 800 tr/mn.

Moteur XDP4.90
Démontage du moteur
OPERATIONS PRELIMINAIRES

— Nettoyer soigneusement l'ensemble
moteur et procéder a son
déshabillage.

— Déposer le démarreur.

— Déposer la pompe a vide et la cour-
roie (Fig. MOT. 14).

— Détendre le galet tendeur et dépo-
ser la courroie de pompe a eau et le
galet.

— Déposer 1'alternateur.

— Déposer le ventilateur.

— Déposer :

- le raccord d'aspiration d'air,

-le raccord de graissage des
culbuteurs,

- la bride d'échappement.

— Désaccoupler les tuyaux d'injection
(Fig. MOT. 15).

— Déposer les tuyauteries de retour.

— Débrancher les accessoires électri-
ques.

CULASSE

— Déposer (Fig. MOT. 16) :
- le couvre-culbuteurs,
- la rampe de culbuteurs (récupérer
le joint du raccord de graissage),
- les tiges de culbuteurs (attention a
ne pas dégager les poussoirs).

(Fig. MOT. 15)

(Fig. MOT. 16)
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— Déposer les porte-injecteurs.

— Desserrer les vis de culasse dans
l'ordre inverse de serrage et dépo-
ser la culasse par basculement a
l'aide de deéux leviers (Fig.
MOT. 17).

— Déposer le joint de culasse.
— Immobiliser les chemises a 'aide des

vis 8.0110 F (Fig. MOT. 18).
DISTRIBUTION

Nota. — Les opérations de “Dépose -
Repose” de la distribution ne néces-
sitent pas la dépose du moteur.

— Déposer le carter de distribution.

— Enlever le circlip du pignon inter-
médiaire et le déposer.

— Déposer le pignon de pompe
d'injection.

— Déposer le pignon de distribution
sur le vilebrequin.

— Extraire le pignon d'arbre & cames.

— Déposer la plaque butée de 'arbre
4 cames.

— Dégager l'arbre a cames de son
logement.

POMPE A HUILE

— Déposer le filtre a huile.

— Déposer le volant-moteur apres
avoir repéré sa position sur le pla-

- teau de vilebrequin.

— Déposer le carter inférieur apreés
avoir éventuellement déposé le bac
inférieur avec la crépine.

— Déposer la pompe a huile, retenue
dans le carter par une vis pointeau
coté droit, a l'extérieur du bloc-
cylindres.

{2 HoT

(Fig. MOT. 17)

(Fig. MOT. 18)
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ENSEMBLES “BIELLE-PISTON"

Attention. — Avant le démontage des
bielles et du vilebrequin, noter soi-
gneusement les repéres ainsi que
l'ordre de montage des ensembles
“Bielle-Piston”. Les bielles et les
paliers sont marqués, cété injection,
d'un numéro a trois chiffres. Ces
chiffres doivent correspondre au
méme chiffre frappé a troid sur la
patte arriére gauche (plan de joint)
du bloc-cylindres.

— Dégager les ensembles “Bielle - Pis-
ton” par le haut du bloc-cylindre
aprés avoir éliminé le cordon de
calamine en haut des chemises.
Repérer auparavant l'ordre des
ensembles “Bielle - Piston” (N° 1
coté volant moteur).

CHEMISES

— Déposer les vis de maintien des
chemises.

— Déposer les chemises en repérant
leur ordre et leur positionnement si
elles doivent étre réutilisées.

VILEBREQUIN

— Dévisser les vis de fixation des
paliers de vilebrequin.

— Déposer les paliers de vilebrequin et
repérer leur position afin de les
remonter a leur place initiale : N° 1,
c6té embrayage.

Attention — Récupérer les rondelles de
butée latérale sur le palier central.

— Dégager le vilebrequin de ses por-
tées et le déposer.

— Déposer les demi-coussinets de
vilebrequin.

Remontage du moteur
CONDITIONS PREALABLES

— Utiliser des piéces propres, exemp-
tes de défaut, dégraissées et assé-
chées.

— Respecter 'appariement, le sens de
montage, la position relative des pié-
ces réutilisables repérées au démon-
tage.

— Respecter 'appariement des ensem-
bles neufs livrés en piéces déta-
chées.

— Vérifier particuliérement 1'état de
propreté des canalisations d’huile.

— Obturer les canalisations d’huile a
l'aide de bouchons en laiton montés
au "Plastex” (Fig. MOT. 19).

— Canalisation principale : :
- face AV : ¢ 15 mm pas 1,50 -

Carré 6 mm cylindrique ;
- face AR : & 15 mm pas 1.50
Carré 6 mm conique.

— Canalisation secondaire:
13 mm, pas 1,50, carré 6 mm.

— Tunnel d'arbre & cames : 1 bouchon
de J 42 mm.

— Chambres d'eau : 4 bouchons en
acier inoxydable de < 32 mm.

LY

— Remplacer systématiquement les
joints et les rondelles frein.

— Huiler au fur et a mesure du remon-
tage toutes les surfaces frottantes.

VILEBREQUIN

* Montage de la tresse de palier AR

Nota. — La tresse fournie en réparation
est préalablement mise en forme.

— Placer la tresse dans le logement du
bloc-cylindres et du chapeau en la
répartissant a la main.

— Placer le mandrin n° 8.0110 A surla
tresse.

— Frapper avec un marteau sur le plat
du mandrin (Fig. MOT. 20).

— S'assurer que la tresse est bien cen-
trée dans son logement et n’est pas
écrasée.

— Araser d'une maniére parfaite la
tresse au plan de joint, aucune effi-
lochure ne devant subsister.

* Montage du vilebrequin. et contréle

du jeu latéral.

— Mettre en place les demi-coussinets
sur le bloc-cylindres.

— Huiler les portées du vilebrequin et
les demi-coussinets.

— Positionner les demi-coussinets de

jeu latéral de part et d'autre du
palier central.

Mauvais montage

Bon montage

(Fig. MOT. 20)

- =



MOTEUR DIESEL

(Fig. MOT. 21)

(Fig. MOT. 22)

(Fig. MOT. 23)
Sommaire

— Mettre en place le vilebrequin et
vérifier son positionnement.

— Metire en place le palier central
avec ses deux flasques de butée
montée de part et d'autre (Fig.
MOT. 21).

— Monter un comparateur en bout de
vilebrequin et mesurer le jeu laté-
ral : 0,08 & 0.29 mm.

— Si le jeu latéral n'est pas compris
dans ces tolérances, remplacer les
demi-flasques de butée.

— Epaisseur des demi-flasques de
butée :
- cote normale ... 2,30 & 2,33 mm
- cote réparation . 2,50 & 2,53 mm

— Sens de montage des demi-
flasques : alvéoles coté vilebrequin.

® Joints latéraux

— Monter les clinquants n® 8.0110 CZ
sur 'appareil n° 8.0110 BZ.

— Placer les deux joints latéraux sur le
chapeau de palier.

— Engager l'appareil en écartant lége-
rement les clinquants.

— Resserrer & la main, la partie exté-

rieure des clinquants (Fig.
MOT. 22).

— Fixer l'appareil sur le chapeau de
palier avec une vis du carter de &
7 mm en disposant sous la téte de vis
la rondelle "Blocfor” et la rondelle
plate “en attente” sous une des vis
de fixation des clinquants.

— Huiler les clinquants.

— Présenter I'ensemble dans le déga-
gement du bloc-cylindres, en l'incli-
nant.

— Le redresser, a 'aplomb, et le faire
descendre en frappant légérement
avec le manche d'un marteau.

— Fixer le chapeau du palier avec les
deux vis et les serrer au couple de

10 m.daN.

(Fig. MOT. 24)
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— Contréler a l'aide d'une cale de
0.05 mm que le chapeau porte bien
sur le plan de pose du bloc.

* Volant-moteur

— Mettre en place le volant-moteur en
tenant compte du repére fait lors du
démontage.

— Serrer ses vis de fixation au couple
de 6.5 m.daN.
— Aprés montage du chapeau de
palier :
- enfiler la cale 8.0110 D (épaisseur
0.5 mm) sur les joints latéraux,
- couper ces joints a l'aide d'un tran-

chet en prenant appui sur la cale
(Fig. MOT. 23).

Nota. — Les joints doivent dépasser du
plan de pose du carter inférieur de
0.5 mm.

— Monter les autres chapeaux de
paliers en tenant compte de leur
repérage :

- le chapeau intermédiaire (2) se dif-
férencie du (4) par une lettre frap-
pée a la suite de son numéro (Fig.
MOT. 24).

- Vis de fixation 14 x 87 pas 200 avec
rondelle élastique “Onduflex”.

Attention — N'utiliser que des rondel-
les "Onduflex”. Proscrire I'emploi
de rondelles & denture extérieure ou
intérieure.

— Serrer toutes les vis des chapeaux de
paliers de vilebrequin au couple de
10 m.daN.

— Contréler & l'aide d'une cale de
0.05 mm que le chapeau porte bien

sur le plan de pose du bloc-
cylindres.

MONTAGE DES CHEMISES ET
CONTROLE DU DEPASSEMENT

— Monter les chemises neuves sans
joint.

— Placer les vis de maintien 8.0110 F
(Fig. MOT. 25).

— Contréler a l'aide d'un comparateur
le dépassement des chemises par
rapport au plan de joint du bloc-
cylindres 0.03 a 0,07 mm.

— Déposer les vis de maintien et les
chemises.

— Monter un joint sur chaque chemise.

— Mettre les chemises en place et les
maintenir avec les vis 8.0110 F.

ENSEMBLES “BIELLE - PISTON”

— Respecter obligatoirement 1'apparie-
ment des chemises, des pistons avec
leurs axes et segments, qui a été réa-
lisé en usine.

— Nettoyer soigneusement toutes les
piéces et les sécher par soufflage.

— Vérifier le libre déplacement des
segments dans leur gorge.

— Contréler l'état des bielles :

- flambage,
- gauchissement,
- vrillage.

— Si l'axe est trop dur, aléser la

douille.
- =
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MOTEUR DIESEL

— Si l'axe est trop libre, remplacer la
douille.

* Montage des bielles sur les pistons

— Déposer les joncs d’arrét des axes de
pistons.

— Extraire a froid et en partie les axes
des pistons.

— Placer le tréfle du piston, et les repe-
res de la bielle du méme cété.

— Monter les axes légérement huilés.

— Mettre les joncs d'arrét en place
avec soin.

* Coussinets de bielles et manetons
de vilebrequin

— Vérifier 1'état des portées.

— Remplacer les coussinets si
nécessaire.

— Faire rectifier le vilebrequin et mon-
ter les coussinets cote réparation, si
les portées des manetons sont
rayées, ovalisées ou les jeux hors
tolérance.

— N'effectuer aucune retouche sur les
coussinets.

¢ Appariement chemises-pistons

— Les chemises et les pistons sont repé-
rés de fagon a permettre leur appa-
riement : le piston et la chemise cor-
respondante doivent posséder le
méme repére (Fig. MOT. 26).

— Repérage des assemblages :

- cote origine ... letire A ou B
- cote 1 réparation lettre C ou D

Nota. Les bloc-cylindres neufs ne
comportent que des alésages a la
cote d'origine.

* Montage des ensembles “bielle-
piston” dans les chemises

— Enlever le papier protecteur des
manetons et les  nettoyer
soigneusement.

— Huiler les pistons et coussinets a
I'huile moteur.

— Tiercer les segments.

— Utiliser le collier & segments Muller
582 bis T de 80 mm de hauteur, la
partie crénelée placée vers le haut
du piston pour éviter le coincement
d'une lévre du segment dans le
chanfrein de la chemise (Fig.
MOT. 27).

— Placer les repéres c6té injection

(Fig. MOT. 27).

— Introduire par le haut les ensembles
piston/bielle dans 1'ordre 1-2-3-4.

— Enfoncer le piston d'une poussée
continue.

— Assembler les bielles et chapeaux
correspondants sur les manetons.

— Monter des boulons et des écrous

neufs et les serrer au couple de 6
m.daN.

MONTAGE ET CALAGE DE
LA DISTRIBUTION

— Mettre en place la pompe d'injection
et monter son pignon d’entraine-
ment.

Sommaire

-~ S'assurer que la rondelle butée du
pignon intermédiaire ne présente
pas de traces d'usure importante.

— Jeu latéral du pignon intermédiaire :
0.05 a 0.35 mm.

— Engager 'arbre a cames dans son
logement et monter son pignon
d’entrainement.

— Mettre en place le pignon de
vilebrequin.

— Monter le pignon intermédiaire de
sorte que chacun de ses trois repeé-
res soit en coincidence avec un
repére des pignons de vilebrequin,
d’arbre 4 cames et de pompe
d'injection. Si cette condition est
réalisée, la distribution est bien
calée. (Fig. MOT. 28).

— Mettre en place le carter de
distribution.

(Fig. MOT. 25)

SV |

(Fig. MOT. 27)

8 0110F

(Fig. MOT. 26)
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— Monter la poulie de vilebrequin et
serrer son écrou de fixation au cou-
ple de 21 m.daN aprés 'avoir freiné
au loctite.

POMPE A HUILE

— Emboiter la pompe dans le bloc-
cylindres en l'orientant convenable-
ment : le trou conique sur corps de
pompe doit étre en regard du trou
taraudé (Fig. MOT. 29).

— Monter la vis & téton et serrer le
contre-écrou borgne sans omettre la
rondelle cuivre.

— Effectuer un montage du bouchon
butée “a blanc” sans rondelle.

— Serrer ce bouchon modérément.

— Mesurer, a l'aide d’un jeu de cales
l'espace compris entre les faces
d’appui du bouchon et le bloc-
cylindres par I'échancrure prévue a

cet effet (Fig. MOT. 30).

— Monter une rondelle supérieure de
0.05 & 0,10 mm afin d’obtenir un jeu
de fonctionnement correct.

Nota. — Les rondelles de réglage ont
4 épaisseurs différentes.

¢ Tube d'aspiration d’huile orientable

— Orienter et serrer le tube d’aspira-
tion d’huile de facon que son extré-
mité dépasse du plan de joint de la
valeur (a) (Fig. MOT. 31).

- carter d'huile 51. . a = 113 mm

e Carter d’huile

— Mettre le carter (1) en place en
s'assurant que l'extrémité du tube
d’aspiration (2) soit engagée dans
l'orifice de la crépine (3) et que la
rondelle d'appui soit sous une légére
tension du ressort (Fig. MOT. 32).

CULASSE

— Nettoyer soigneusement les plans de
joints du bloc-cylindres et de la
culasse.

— Vérifier la planéité de la culasse.

— Prévoir des rondelles neuves pour
les vis de culasse.

— Passer un taraud de 11, pas 150,
dans tous les trous de vis de culasse
pour décalaminer le filetage.

— Brosser les vis et huiler le filetage
(huile moteur).

Attention. — S’assurer qu'il ne reste
pas d'eau ou d'huile au fond des
logements des vis de culasse.

— Déposer les vis de maintien des
chemises.

— Présenter un joint neuf sec (grand
c6té du sertissage cété culasse).

— Centrer le joint au moyen des gui-

des 8.0114 (Fig. MOT. 33).

— Huiler les poussoirs et les mettre en
place en respectant leur ordre de
démontage.

— Monter les toles de fermeture et met-
tre en place les vis de fixation en
tenant compte de leur longueur :
- 6 vis KSL 118 mm,

-7 vis KL 108,5 mm

Sommaire =

-8vis KC 91,5mm
- 1 vis de masse (19), si nécessaire.

— Mettre en place les tiges des
culbuteurs.

— Retirer les guides 8.0114 pour met-
tre en place les vis de culasses
correspondantes.

— En respectant l'ordre de serrage
indiqué (Fig. MOT. 34) :
- effectuer un presserrage a
4 m.daN, .
- exécuter un serrage a 7 mda.N,
- vis par vis (toujours dans le méme
ordre) desserrer d'un quart de tour

puis resserrer au couple de 7
m.daN.

(Fig. MOT. 28)

(Fig. MOT. 29)

(Fig. MOT. 30)

— Remonter (Fig. MOT. 35) :

- les porte-injecteurs (joints neufs),
avec les protége-injecteurs et les
rondelles ondulées le cas échéant ;

- les tiges de culbuteurs,

- la rampe de culbuteurs.

Attention. — Ne pas oublier le joint du
raccord de graissage.

— Serrer les 4 écrous de fixation des
paliers de la rampe (couple de ser-
rage 5 m.daN).

— Vérifier le jeu latéral des culbuteurs
ADM N° 1 et ADM N° 4 en s’assu-
rant qu'ils ne sont pas en prise (Fig.
MOT. 36).

— Valeur du jeu : 0,35 a 0.55 mm.

Nota. — Les rondelles de butée exis-
tent en plusieurs épaisseurs.

— Régler le jeu aux culbuteurs selon

la méthode indiquée a la mise au
point du moteur.

- admission ................... 0.15 mm
- échappement ............. 0.25 mm
— Metire en place le couvre-

culbuteurs.

— A
e

- \

b

(Fig. MOT. 32)

BO

i .

(Fig. MOT. 33)
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MOTEUR DIESEL

ACCESSOIRES

— Remonter et rebrancher les tuyaute-
ries et accessoires.
— Monter :
- la pompe a eau,
- le ventilateur débrayable,
- la pompe a vide,
- l'alternateur.
— Régler la tension des courroies.

— Mettre en place le moteur sur le
véhicule.

— Effectuer les pleins en eau et huile.

Moteur XD3P
Démontage du moteur
OPERATIONS PRELIMINAIRES

— Nettoyer soigneusement l'ensemble
moteur et procéder a son déshabil-
lage.

— Déposer le démarreur.

— Déposer la pompe a vide et la cour-
roie (Fig. MOT. 14).

— Déposer la pompe hydraulique de
direction assistée si le véhicule en
est équipé.

— Détendre le galet tendeur et dépo-
ser la courroie de pompe a eau et le
galet.

— Déposer l'alternateur.

— Déposer le ventilateur.

— Déposer :

- le raccord d'aspiration d’air, le
raccord de graissage des culbu-
teurs,

- la bride d'échappement.

-—— Désaccoupler les tuyaux d'injection
(Fig. MOT. 15).

— Déposer les tuyauteries de retour.

— Débrancher les
électriques.

— Immobiliser le volant a l'aide de
l'outil 8.0110 A.

— Déposer I'embrayage.

— Desserrer les vis de fixation du
volant et de la poulie de vilebrequin.

— Déposer le volant et la poulie de
vilebrequin. ‘

— Déposer les collecteurs d’admission
et d'échappement.

CULASSE

— Déposer (Fig. MOT. 16) :
- le couvre-culbuteurs,
- la rampe de culbuteurs (récupérer
le joint du raccord de graissage),
- les tiges de culbuteurs (attention &
ne pas dégager les poussoirs).
— Déposer les porte-injecteurs.

— Desserrer les vis de culasse dans
l'ordre inverse de serrage et dépo-

ser la culasse par basculement a
l'aide de deux leviers (Fig. MOT. 17
et 37).

— Déposer les joints de culasse.

accessoires

Sommaire

(Fig. MOT. 34)
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(Fig. MOT. 35) (Fig. MOT. 36)
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(Fig. MOT. 37)
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DISTRIBUTION

— Déposer le carter de distribution.
— Désarmer le tendeur de chaine.

— Desserrer 'écrou de maintien de
I'excentrique du pignon de renvoi.
— Placer celui-ci en position “mini”.
— Déposer (Fig. MOT. 38) :
- le pignon (1) de pompe d'injection
et la chaine ;
- le moyeu du pignon de pompe et
le palier,
- le pignon de renvoi (2) et son
excentrique (3) ;
- le patin de guidage de la chaine

- le p'ignon de vilebrequin (5) ;
- le tendeur de chaine (6) ;
- le joint de carter de distribution
(D
~ - 'larampe de culbuteurs, les portes
' de visite des poussoirs, les tiges de
culbuteurs et les poussoirs ;
* - l'arbre & cames (8) ;
- la téle entretoise (9) et son joint.
— Déposer la pompe a injection.
— Déposer le support AR de pompe
(Fig. MOT. 39).
— Déposer le boulon et les 2 vis de fixa-
tion de la bride intermédiaire de la
pompe sur carter de distribution.

(Fig. MOT. 39)

Sommaire

— Reculer la pompe en la faisant pivo-
ter vers le moteur pour la déposer.

POMPE A HUILE

— Déposer le filtre a huile.

— Déposer le volant-moteur apres
avoir repéré sa position sur le pla-
teau de vilebrequin.

— Déposer le carter inférieur aprés
avoir éventuellement déposé le bac
inférieur avec la crépine.

— Déposer la pompe a huile, retenue
dans le carter par une vis pointeau
cbété droit, a l'extérieur du
bloc-cylindres.

ENSEMBLES BIELLES-PISTONS

— Déposer les chapeaux de bielles.

— Dégager les ensembles "Bielle. Pis-
ton” par le haut du bloc-cylindres
aprés avoir éliminé le cordon de
calamine en haut des cylindres.
Repérer auparavant l'ordre des
ensembles "Bielle - Piston” (N° 1 :
coté volant-moteur).

VILEBREQUIN

— Dévisser les vis de fixation des
paliers de vilebrequin.

— Déposer les paliers de vilebrequin et
repérer leur position afin de les
remonter a leur place initiale ; n° 1,
cété embrayage.

Attention. — Récupérer les rondelles
de butée latérale placée sur le palier
central.

— Dégager le vilebrequin de ses por-
tées et le déposer.

— Déposer les demi-coussinets de
vilebrequin.

Remontage et

A
conirole du moteur
CONDITIONS PREALABLES

— Utiliser des piéces propres, exemp-
tes de défaut, dégraissées et
asséchées.

— Respecter I'appariement, le sens de
montage, la position relative'des pié-
ces réutilisables repérées au
démontage.

— Respecter l'appariement des ensem-
bles neufs liviés en piéces
détachées.

— Vérifier particuliérement l'état de
propreté des canalisations d'huile.

— Obturer les canalisations d’huile a
l'aide de bouchons en laiton montés
au “Plastex” (Fig. MOT. 19).

— Remplacer systématiquement les
joints et les rondelles frein.

— Huiler au fur et 4 mesure du remon-
tage toutes les surfaces frottantes.

VILEBREQUIN

* Montage de la tresse de palier AR

Nota. — La tresse fournie en réparation
est préalablement mise en forme.
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— Placer la tresse dans le logement du
bloc-cylindres et du chapeau en la
répartissant & la main.

— Placer le mandrin n®° 8.0110 A2 sur
la tresse.

— Frapper avec un marteau sur le plat
du mandrin (Fig. MOT. 20).

— S'assurer que la tresse est bien cen-
trée dans son logement et n'est pas
écrasée.

— Araser d'une maniére parfaite la
Iresse au plan de joint, aucune effi-
lochure ne devant subsister.

* Montage des demi-flasques de
butée latérale de vilebrequin

— Mettre en place le vilebrequin mini
des demi-flasques de butée latérale
(Fig. MOT. 21).

— Positionner les demi-flasques de telle
sorte que les alvéoles se trouvent
coté vilebrequin.

— Mettre en place un comparateur en
bout de vilebrequin.

— Pousser le vilebrequin dans une
position extréme et étalonner le
comparateur a 0.

— Amener le vilebrequin sur l'autre
position extréme et relever la valeur
indiquée par le comparateur.

— Le jeu latéral doit étre de : 0.08 &
0,29 mm.

— Si le jeu latéral n'est pas conforme,
il est possible d'utiliser des demi-
flasques cote réparation :

- cote normale : 2,30 a 2,33 mm.
- cote réparation : 2,50 & 2.53 mm.

* Montage des joints latéraux

— Monter les clinquants n° 8.0110 CZ
sur l'appareil n° 8.0110 Z. (Fig.
MOT. 22).

— Placer les deux joints latéraux sur le
chapeau de palier.

— Engager 'appareil en écartant lége-
rement les clinquants.

— Resserrer, a la main, la partie exté-
rieure des clinquants.

— Fixer l'appareil sur le chapeau de
palier avec une vis du carter de
& 7 mm en disposant sous la téte de
vis la rondelle “Blocfor"” et la ron-
delle plate “en attente” sous une des
vis de fixation des clinquants.

— Huiler les clinquants

— Présenter 'ensemble dans le déga-
gement du bloc-cylindres, en
l'inclinant.

— Le redresser, a 'aplomb, et le faire
descendre en frappant légérement
avec le manche d'un marteau.

— Fixer le chapeau du palier avec les
deux vis.

— Serrer 4 11 daN.m.

— Contréler a l'aide d'une cale de
0.05 mm que le chapeau porte bien
sur le plan de pose du bloc.

— Enfiler la cale 8.0110 D (épaisseur

0.5 mm) sur les joints latéraux. (Fig.
MOT. 23).
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— Couper ces joints a 'aide d'un tran-
chet en prenant appui sur la cale.

Nota. — Les joints doivent dépasser du
plan de pose du carter inférieur de
0.5 mm.

ENSEMBLE BIELLES-PISTONS

* Démontage des ensembles

— Déposer les joncs d'arrét des axes
des pistons.

— Dégager les axes.

— Controéler aprés soufflage le libre
déplacement des segments dans leur
gorge.

— Ne jamais déposer les segments pour
le nettoyage.

* Remontage des ensembles

— Placer le tréfle du piston, et les repé-
res de la bielle du méme c6té.

— Monter les axes légérement huilés.

— Mettre les joncs d'arrét en place
avec soin.

— Respecter obligatoirement 'apparie-
ment des chemises, des pistons avec
leurs axes et segments, qui a été réa-
lisé en usine.

— Nettoyer soigneusement toutes les
pieces et les sécher par soufflage.

— Vérifier le libre déplacement des
segments dans leur gorge.

— Contréler l'état des bielles :
- flambage,
- gauchissement,
- vrillage.

— Si l'axe est trop dur, aléser la
douille.

— Si l'axe est trop libre, remplacer la
douille.

* Contrdle des coussinets de bielle

et des manetons

— Vérifier l'état des portées.

— Remplacer les coussinets si
nécessaire.

— Faire rectifier le vilebrequin et mon-
ter les coussinets cote réparation, si
les portées des manetons sont
rayées, ovalisées ou les jeux hors
tolérance.

— N'effectuer aucune retouche sur les
coussinets.

* Montage des ensembles sur
le bloc-cylindres

Remarque. — Les pistons et le bloc-
cylindres sont repérés de facon a
permettre leur appariement. Le pis-
ton et le cylindre correspondant doi-
vent posséder le méme repére (Fig.
MOT. 26).

— Huiler les pistons et coussinets a
I'huile moteur.

— Tiercer les segments.

-— Utiliser le collier & segments Muller
582 bis T de 80 mm de hauteur, la
partie crénelée placée vers le haut
du piston pour éviter le coincement
d'une lévre du segment dans le
chanfrein du cylindre (Fig.
MOT. 27).

Sommaire
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— Placer les repéres cété injection
(Fig. MOT. 27).

— Introduire par le haut les ensembles
piston - bielle dans l'ordre 1-2-3-4.

— Enfoncer le piston d'une poussée
continue.

— Assembler les bielles et chapeaux
correspondants sur les manetons.

— Monter des boulons et des écrous
neufs et les serrer au couple de

6 daN.m.

¢ Contrdle du couple de rotation
du vilebrequin

— L'attelage mobile (vilebrequin, biel-
les et pistons) étant en place dans le
moteur (vis de fixation des chapeaux
de paliers et boutons de bielles ser-
rés aux couples indiqués) ; contré-
ler le couple de rotation du vilebre-
quin (Fig. MOT. 40).

— Placer 'embout a tétons 8.0110 E
dans deux trous de la face AR du
vilebrequin.

— Tourner l'ensemble de quelques
tours.

— Contréler, a l'aide de la clé dynamo-
métrique que le couple n'excéde pas

6 daN.m.

MONTAGE ET CALAGE
DE LA DISTRIBUTION

— Monter le palier support de pompe
d'injection muni d'un joint torique
neuf.

(Fig. MOT. 40)

(Fig. MOT. 41)
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— Remonter la vis (1) avec le produit
suivant :
FRENETANCH n° PR973066 (Fig.
MOT. 41).

— Monter le raccord de graissage (2)
muni de son embout caoutchouc.

Nota. — Veiller 4 monter parallélement
a la tole de distribution le tube
raccord.

— Serrer la vis (3) a 0.8 mdaN (Fig.
MOT. 41).

— Amener les pistons (1) et (4) au
PMH, clavetage de vilebrequin
orientés vers la culasse.

— Poser la clavette du pignon de
vilebrequin.

— Poser le joint de carter collé a la
graisse le pignon de vilebrequin
face épaulée et repérée orientée vers
l'avant ; le pignon d’entrainement
de la pompe d’'injection.

— Poser la chaine de distribution en
assurant la correspondance des
maillons repérés avec les repéres
des pignons (Fig. MOT. 42).

— Monter le pignon excentrique.

— Monter le tendeur hydraulique préa-
lablement désarmé et amené en
position de départ, muni de sa pla-
que d'embase.

Nota. — La vis de fixation du pignon
excentrique doit impérativement
étre constitué d'axier classe 10.9.

— Pousser le pignon excentrique dans
le sens d’enroulement de la chaine
de facon a laisser subsister un jeu de
1 & 2 mm entre chaine et patin ten-

deur (Fig. MOT. 43).
— Serrer la vis de fixation 2,7 daN.m.
— Armer le tendeur de chaine.
Important. — La tension de la chaine

de distribution doit étre obtenue par
la seule action du tendeur.

— Monter le carter de distribution.

2

(Fig. MOT. 43)
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— Le joint a lévre doit étre positionné
4 1 mm en retrait du bord avant de
son logement (Fig. MOT. 44).

— Présenter le volant sur le flasque de
vilebrequin.

— Faire pivoter le volant dans les deux
sens, de fagon a assurer une assise
parfaite sur le vilebrequin.

— Placer la téle irein et les vis.

— Serrer 4 7.7 m.daN pour les volants
comportant 6 vis et 1,5 mda.N de
presserrage plus 13 m.daN pour
ceux comportant 8 vis.

— Rabattre la rondelle frein pour les
fixations 6 vis (Fig. MOT. 45).

— Immobiliser le vilebrequin en rota-
tion & l'aide de l'outil 8.0110 A.

— Dégraisser soigneusement :
- le taraudage du vilebrequin,

- la vis de fixation de la poulie,
- la rondelle entretoise,
- les faces portantes.

— Déposer quelques gouttes de Frene-
tanch dans le taraudage du
vilebrequin.

— Mettre en place la poulie, la rondelle
entretoise et la vis.

— Serrer a 5,5 m.daN.

— Repérer un angle de la vis, puis ser-
rer de 60° supplémentaire, soit un
pan.

POMPE A HUILE

— Introduire la pompe a huile dans son
logement.

— Placer convenablement le

vilebrequin.

(Fig. MOT. 47)

Sommaire

-— Aligner le trou de positionnement de
la pompe a huile avec le taraudage
de la vis pointeau.

— Placer la vis pointeau de fixation de
la pompe a huile et serrer a

2 m.daN.

— Placer l'écrou borgne muni d'un
joint neuf et serrer 3 3 m.daNl.

— Contréler le jeu axial de la pompe
a huile a l'aide de l'outillage 8.0117
-8.0110 GY - 8.0504 Al et A2. (Fig.
MOT. 46).

— Vérifier que le jeu soit compris entre
0.05 et 0,1 mm (Fig. MOT. 46).

— En cas de jeu non conforme chan-
ger la rondelle située sous le bou-
chon butée supérieur de la pompe
a huile.

(Fig. MOT. 44)
—_ N

(Fig. MOT. 45)

(Fig. MOT. 46)
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Nota. — Les rondelles sont livrables en
épaisseur 0.1 - 0,2 - 0.5 et | mm.

— Contréler le serrage de la vis poin-
teau d'immobilisation de lavpompe
& huile. ‘

— Déposer une touche de pate d’étan-
chéité 973107. .

— Placer le joint de bac & huile.

— Monter le bac a huile.

CULASSE

* Choix du joint de culasse

— Utiliser 1'outil 8.0110 P équipé du
support 8.0117 P + 8.0117 T.

— Etalonner le comparateur sur un
marbre ou une surface rectifiée.
— Poser l'outil n® 80110 P sur le piston

n° 1.

— Rechercher le PMH.

. — Noter le dépassement du piston avec
PMH.

— Effectuer la méme opération sur les
autres pistons.

— Déterminer 'épaisseur du joint de
culasse en fonction du dépassement
"d” du piston le plus haut (voir
caractéristiques). (Fig. MOT. 47).

— Passer un taraud dans les filetages
du bloc-cylindres et éliminer soi-
gneusement les impuretés (Fig.
MOT. 48).

— Brosser les vis de culasse a la brosse
métallique et lubrifier les filets ainsi
que la porte sous téte.

— Munir les vis de rondelles neuves,
face bombée coté téte de vis.

— Dégraisser les plans de joint et les
bossages de vis sur la culasse.

— Poser le joint sec.

— Poser la culasse a l'aide des guides

80114.

—- Placer les 22 vis selon la longueur
(Fig. MOT. 49).

— Serrer les vis de culasse.

— Poser les tiges de culbuteurs.

— Poser la rampe en veillant a I'enga-
gement du raccord d’arrivée d'huile
muni de son joint.

— Serrer progressivement les fixations
en assurant un jeu latéral de 0.1 mm
aux culbuteurs extrémes.

— Serrer les écrous de supports inter-

’ médiaires a 4.7 m.daN.

— Serrer les vis de supports extrémes
a 2 daN.m.

— Régler les (Fig.
MOT. 50) :

- admission 0,15 mm,
- échappement 0,25 mm.

— Rebrancher la durit de chautfage.

— Reposer la canalisation de grais-
sage, de la culbuterie munie de
joints neufs.

— Reposer le couvre-culbuteur avec
joint d'étanchéité silicone.

— Replacer les pattes de bridage du
faisceau électrique moteur.

— Remonter I'embrayage et centrer le
disque a l'aide de l'outil 8207.

culbuteurs

Sommaire
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— Serrer les écrous de couvre-
culbuteurs a 0,25 m.daN.

— Rebrancher les
tubulures.

— Remonter la courroie de pompe a
eau et la tendre en serrant les vis du
galet téndeur.

- courroie neuve : 40 a 45 kg
- courroie en service : 15 & 20 kg.

— Pour les véhicules a direction assis-
tée, replacer la vis de fixation supé-
rieure de la pompe d'assistance de
direction.

— Remonter les écrous des tuyauteries
d'injecteur a l'aide de la clé 80117-S.

— Remonter la pompe a vide et tendre
la courroie :

- courroie neuve : 20 a 30 kg,
- courroie en service : 10 a 15 kg.

— Metire en place le moteur sur le
véhicule. Se référer au sous chapi-
tre “"Dépose - repose moteur”.

— Remplir lentement le circuit de
refroidissement par la boite de déga-
zage, robinet de chauffage ouvert.

Nota. — Le niveau du liquide de refroi-
dissement doit étre complété lors de
la mise en route du moteur, puis a
nouveau aprés refroidissement.

— Actionner la pompe d'amorgage du
systéme d'injection jusqu’a l'appari-
tion d'une résistance.

— Desserrer un raccord haute pression
sur injecteur.

— Actionner le démarreur jusqu’a la
sortie franche du combustible.

— Resserrer le raccord.
— Préchautfer et metire en route.

RESSERRAGE DE LA CULASSE
— Faire tourner le moteur au point fixe
4 3000 tr/mn durant 10 mn.

— Le  laisser refroidir durant
3 h 30 mm minimum.

— Dépressuriser le circuit de refroidis-
sement en ouvrant le bouchon taré.
— Déposer la rampe de culbuteurs.

— Vis par vis et dans 'ordre, desser-
rer de 90° et resserrer a :
- 8 m.daN pour les moteurs équipés
de vis de culasse classe 12-9.

— Reprendre immédiatement une
seconde fois cette opération.

— Reposer la rampe.

— Régler les culbuteurs :
0.15 mm, Ech. : 0.25 mm.

— Remonter les piéces déposées.

— Compléter si nécessaire le liquide
de refroidissement.

Revision de
la culasse
DEPOSE

Remarque. — Cette opération doit étre
impérativement réalisée moteur
tfroid.

— Vidanger le circuit de refroidisse-
ment.

ditférentes

Adm. :
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(Fig. MOT. 47)

(Fig. MOT. 48)

METTREENBASCULE (@ 4 Q4 | @1 @1
o1 @4
Contrdler 1 D4
Régler o 2 ®3
® 3 ®2

(Fig. MOT. 50)
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— Déposer :
- le filtre a air,
- la boite de dégazage,
- les raccords d'eau,
- le tuyau d’aspiration de la pompe
4 vide.
— Déposer :
- la pompe a vide et la courroie,
- la courroie de pompe a eau et le
galet tendeus. )

— Désaccoupler les tuyaux d'injection.

— Déposer les tuyauteries de retour.

— Débrancher les accessoires électri-
ques.

— Déposer :

- le couvre-culbuteurs,
- la rampe de culbuteurs.

— Récupérer le joint du raccord de
graissage.

— Déposer les tiges de culbuteurs en
faisant attention a ne pas dégager les
poussoirs.

— Déposer :

- les porte-injecteurs,

- les vis de culasse.
— Déposer la culasse par basculement.
— Déposer le joint de culasse.

Démontage

— Fixer la culasse sur le ressort Desvil
(Fig. MOT. 51).

— Déposer :

-les tubulures d’admission et
d’échappement,

- les bougies de préchauffage,

- la pompe a eau,

- les demi-cénes, cuvettes et ressorts
de soupapes,

- les joints d’étanchéité.

— Déposer les soupapes en les
repérant.

— Dégager la culasse du support.

— Décalaminer soigneusement a la
brosse souple métallique rotative
(Fig. MOT. 52)

- les chapelles,

- les conduits d’échappement,

- les guides de soupapes et les
soupapes.

— Nettoyer et souffler énergiquement
les piéces.

Contréle
PLAN DE JOINT

* Contréle

— Présenter une régle rectifiée suivant
(Fig. MOT. 53) :
- les diagonales,
- la longueur et la largeur du plan

de joint.

— Vérifier la planéité : déformation
maxi 0,15 mm.

Attention. — La regle ne doit pas repo-
ser sur les chambres de turbulence.

SOUPAPES
— Procéder au contréle des portées des

soupapes sur les siéges.

— Procéder si nécessaire a un rodage
de soupapes.

Sommaire
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Remarque. — Il est conseillé d'effec-
tuer cette opération avec un rodoir
pneumatique en raison du gain de
temps et de la qualité du rodage
(Fig. MOT. 54).

— Opérer avec propreté et sans excés
de pate.

Attention. — Proscrire l'emploi de
péte a gros grains, utiliser de pré-
térence du Valvez fin a l'huile.

— Nettoyer avec soin la culasse et les
soupapes de toutes traces de pate.

— Utiliser un petit écouvillon pour le
nettoyage intérieur des guides (Fiqg.
MOT. 55).

— Vérifier :

- I'état de surface des portées,
celles-ci doivent étre parfaitement
“brunies” :

- I'appui correct des soupapes sur
leur siége avec un colorant (bleu
de Prusse). Tourner les soupapes
de 1/8 de tour, sous une légere
pression.

- Si un appui est douteux, reprendre
I'opération de vérification de la sou-
pape et, s'il y a lieu, retoucher la
portée du siége a la fraise et vérifier
la cote du retrait de la soupape.

CHAMBRES DE TURBULENCE
¢ Dépose

— Repérer les chambres de turbu-
lence.

— Frapper par petits coups successifs
afin de ne pas détériorer la face

interne (Fig. MOT. 56).

Attention. — Il peut arriver en cours
d'extraction que la chambre se mette
en biais et se coince dans son alé-
sage. Ne pas insister, retourner la
culasse et frapper avec un maillet
sur sa face externe.

¢ Contrdle

— Controdler l'épaisseur de la colle-
rette.

— S'assurer que le conduit de gaz n'a
pas été déformé par !outil
d’'extraction.

— Contrbler 'absence de fissure sur la
partie cylindrique.

Attention. — Remplacer systématique-
ment les chambres de turbulence
douteuses.

— Des fissures peuvent se produire
autour du conduit de gaz. Celles-ci

(Fig. MOT. 51)
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sont sans préjudice sur le fonction-
nement du moteur et les chambres
de turbulence
réutilisées.

peuvent étre

(Fig. MOT. 52)

(Fig. MOT. 53)

(Fig. MOT. 54)

(Fig. MOT. 55)

(Fig. MOT. 56)
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¢ Repose

— Ebavurer les contours des différents
trous du plan de joint.

— Veiller 4 la parfaite propreté des pié-
ces et notamment des différentes
faces d'appui des chambres.

— Effectuer le montage des chambres
de turbulence & la presse.

Nota. — Le dépassement: de 0 ‘a
0.03 mm des chambres de turbu-
lence est obtenu par tournage des
surfaces (1) et (2) (Fig. MOT. 57).

— Effectuer l'opération pour les 4
logements.

— Ebavurer les arétes.

— Introduire les chambres dans la
culasse en tenant compte du repé-
rage etfectué au démontage.

— En aucun cas, les chambres ne doi-
vent étre montées libres. Dans ce
cas, il y a lieu de retoucher le dia-
métre de centrage et de monter des
chambres cote réparation.

— Equiper le support d'un compara-
teur et l'étalonner sur un marbre
(Fig. MOT. 57).

— Présenter I'ensemble sur la culasse
et mesurer le parallélisme et le
dépassement.

— Parallélisme : relever plusieurs
points et faire la différence entre 2
points extrémes d'une méme cham-
bre. La différence ne doit pas dépas-
ser 0,03 mm.

— Dépassement : il doit étre compris

~entre 0 et 0,03 mm. Si le dépasse-

ment est supérieur a cette valeur, il

y a lieu de redéposer les chambres
et de les retoucher par tournage.

PLAN DE JOINT
* Rectification
Attention. — Cette opération s'impose
- seulement lorsque la déformation
‘maximale du plan de joint atteint
0.15 mm.
— Avant toute intervention sur le plan
de joint, contrdler :
- la hauteur réelle de la culasse,
- hauteur nominale 90 + 0.15 mm
~(Fig. MOT. 58).
- la valeur de la déformation du plan
- de joint : valeur maximum de
rectification 0.4 mm.

(Fig. MOT. 58)

Sommaire

Attention. — En aucun cas, aprés rec-
tification, la-cote (h) ne doit étre
inférieure a 89.45 mm, ce qui
entrainerait une diminution trop
importante du volume des chambres
de turbulence, d'ou un fonctionne-
ment anormal du moteur. Cette
intervention, qui nécessite une
grande précision, ne peut étre réa-
lisée que par un atelier spécialisé.

Remontage

— Nettoyer parfaitement toutes les
pieces.

— Monter la culasse sur le support
Desvil.

— Huiler les tiges de soupapes au fur
et & mesure de leur mise en place
dans leur emplacement respectif.

— En appui sur les tétes de soupapes,
fixer la plaque de montage Desvil.
— Retourner la culasse et poser dans
1'ordre :
- les cuvettes d’appui de ressorts,
- les joints d'étanchéité de queues de
soupapes,
- les ressorts de soupapes,
- les cuvettes de ressorts,
- les demi-cénes de soupapes neufs.
— Poser et fixer :
- les tubulures d'échappement et
d’admission,
- la pompe a eau,
- les bougies de préchauffage.

Repose

— Passer un taraud dans les tarauda-
ges du bloc-cylindres.

— Nettoyer soigneusement les tarauda-
ges & l'air comprimé.

— Nettoyer les vis de culasse a la
brosse métallique, puis les lubrifier
sous téte et sur filet au Molykote G
rapid.

¢ Moteur XD3P

— Dégraisser les plans de joint et les
bossages de vis sur culasse.

— Utiliser un joint de culasse sec.

— Maesurer le dépassement des pistons
a l'aide de l'outil 8.0110 P équipé
d'un comparateur avec support
9.0117 P et rallonge 8.0117 (Fig.
MOT. 47).
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— Prendre en considération le dépas-
sement du piston le plus haut.

- — Si la hauteur du piston le plus haut
est comprise entre 0,79 et 0.89 mm
utiliser un joint de culasse de hau-
teur 1,63 mm repéré par 3 crans.

— Si la hauteur du piston est supé-
rieure a 0,89 mm, utiliser un joint de
culasse de hauteur 1,73 mm repeéré
par 4 crans. '

— Poser le joint, la culasse, les 22 vis.

— Presserrer les vis a 3 daN.m dans
V'ordre.

— Serrer dans l'ordre ou couple de 7
daN.m.

— Vis par vis, et dans l'ordre, desser-
rer d'un quart de tour et resserrer au
couple de 7 daN.m.

— Remonter les éléments déposés au
démontage.

— Régler les culbuteurs.

— Terminer le remontage.

— Remplir le circuit de refroidissement
avec du liquide permanent Peugeot.

— Faire tourner le moteur a 3000 tr
minute durant 10 minutes puis lais-
ser refroidir pendant 3 h 30.

— Dépressuriser le circuit de refroidis-
sement en ouvrant le bouchon de
remplissage.

— Déposer le cache-culbuteurs et la
rampe de culbuteurs.

— Vis par vis, et dans 'ordre, desser-
rer d'un quart de tour et resserrer au
couple de 8 daN.m.

— Reprendre immédiatement cette
opération une seconde fois.

— Remonter la rampe.

— Régler les culbuteurs.

— Remonter les autres éléments.

£




_| EMBRAYAGE

CARACTERISTIQUES

. SPECIFICATIONS GENERALES

— Embrayage monodisque fonctionnant a sec et commande

hydraulique.
— Mécanisme & diaphragme.

DISQUE

— Type
— Diameétre extérieur (Garniture)
— Diameétre intérieur (Garniture)

— Epaisseur de la friction (sous charge)

COMMANDE D’EMBRAYAGE

— Butée d’embrayage
— Commande
— & Maitre cylindre
— & Cylindre récepteur
— Garde a I'embrayage ..

— Vis de fixation du mécanisme d’embrayage
sur le volant moteur

— Plaque de fermeture d'arbre primaire

20 &4 25 mm

D
E

B-C - 4 ressorts “non peint”

- 2 ressorts “‘vert”

- 2 ressorts ‘“jaune”

METHODES DE REPARATION

Mécanisme d'embrayage
DEPOSE

— Procéder au préalable a la dépose
du moteur (voir le chapitre “"Moteur”
correspondant).

— Déposer les vis de fixation du méca-
nisme sur le volant moteur.

— Dégager le mécanisme et le disque.

CONTROLE

¢ Mécanisme

— S'il y a des traces d'usure, de sur-
chauffe ou des éraflures profondes
sur le mécanisme, remplacer
l'ensemble.

* Disque

— Sil'on constate une usure excessive
des garnitures du disque, il faut le
remplacer.

REPOSE

— Aprés avoir soigneusement dépous-
siéré et dégraissé si besoin le volant
moteur et le mécanisme, mettre en
place :

- la friction (ressorts amortisseurs
vers l'extérieur),

- le mécanisme maintenu par les
6 vis,

- le mandrin 8.0204 de centrage de
la friction.

Sommaire

— Serrer les 6 vis de fixation au cou-
ple de 2 daN.m.

— Déposer le mandrin de centrage.

Fourchette de
commande-Butée

DEPOSE

— Déposer :

- le ressort de rappel de la four-
chette (1) (Fig. EMB. 1),

- la fourchette a 'aide d'un tourne-
vis prenant appui sur la butée pour
la dégager de la rotule et des res-
sorts de maintien sur la butée,

- la butée en la faisant coulisser sur
le tube guide.

REPOSE

— Enduire modérément de graisse
MOLYKOTE BR 2C la rainure prati-
quée a l'intérieur du support de
buiée et mettre l'ensemble en place
sur le tube guide.

— Mettre en place sur la fourchette le
levier N° 8.0205 (Fléche) de main-
tien du ressort et le fixer sur la vis
de réglage par le contre écrou (Fig.
EMB. 2).

— Enduire modérément de graisse
MOLYKOTE BR 2C la rptule et son

logement sur la fourchette.
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(Fig. EMB. 1)

— Présenter la fourchette de maniére
queles 2 becs du ressort d’appui (1)
passent derriére le caoutchouc pro-
tecteur de la rotule (Fig. EMB. 3).

— En utilisant un tournevis pousser la
fourchette en prenant appui dans
l'angle formé par la traverse infé-
rieure et la carrosserie.

— Retirer le levier de maintien
N° 8.0205.

-
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— Monter le ressort de rappel.

— Enduire modérément de graisse
MOLYKOTE les cannelures de
V'arbre d'entrée de boite de vitesses.

Nota. — Avant réglage de la garde,
prendre soin d'aider le ressort de
rappel de la fourchette afin de recu-
ler complétement le piston du
récepteur.

(Fig. EMB. 2)

Rotule
DEPOSE

- — Déposer prélablement la fourchette
et la butée de commande.

— Vidanger la boite de vitesses.

— Déposer la plaque de fermeture AV
(Fig. EMB. 4).

— Retirer le caoutchouc protecteur de

(Fig. EMB. 3)

— En prenant appui sur un tube
35 x 25 environ, chasser la rotule.
(Fig. EMB. 5).

REPOSE

— Enduire la queue de rotule de

FESTINOL.

— Poser la plaque sur une cale de bois
dur ou un tube de 35 x 25.

— Mettre la rotule en place en frappant
avec un maillet.

— Replacer un caoutchouc protecteur
neuf sur la rotule d’articulation de la
fourchette.

— Examiner la lévre du joint d'étan-
chéité d'arbre d'entrée et la huiler
(remplacer le joint si nécessaire).

— Remonter la plaque de fermeture AV
avec un joint neuf préalablement
enduit de graisse ordinaire.

— Serrer les 6 vis de fixation au cou-
ple de 1.5 daN.m (s'assurer de la
présence de rondelle élastique sous
la téte des vis).

— Reposer la fourchette et la butée de

(Fig. EMB. 4)

L

(Fig. EMB. 5)

rotule. commande.
MECANISME ET COMMANDE D’EMBRAYAGE A
\ \
N N .
S
0 ; led 8y
Sommaire =/ 53 -
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CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

— Boite de vitesses mécanique a quatre et cing rapports avant
synchronisés plus marche arriére, montée en position

longitudinale.

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

— Type de boite :
- 4 rapports
- 5 rapports

Rap}?;l;f de cdoeui::xie Démultiplication a la roue Vitesse a 1000 tr/mn (km/h)
Tous types| 2.5L Tous t Tous 1 i
t Diesel ous types ous types sau!
BCY/4 | BCYS | XU | T | squf 25 L Diesel 2,5 L Diesel 2,5 L Diesel 2.5 L Diesel
Diesel

: BC3/4 | BC3/5 | BC3/4 | BC3/5 | BC3/4 | BC3/5 | BC3/4 | BCY/5

1 0,2308 | 0,2308 0,0351 | 0,0351 | 0,0393 | 0,0393 4,70 4,70 5,31 5,31

2 0,4634 | 0,4186 7/46 8/47 0,0705 | 0,0637 | 0,0789 | 0,0713 9,43 8,52 10,66 9,64

3 0,7879 | 0,7143 |(0,1521) |(0,1702)| 0,1198 | 0,1087 | 0,1341 | 0,1216 | 16,03 14,54 18,13 16,44

;4 1,2692 | 1,0689 0,1930 | 0,1627 | 0,2160 | 0,1820 | 25,82 21,77 29,20 24,60

.5 — 1,3600 - 0,2070 — 0,2315 — 27,70 — 31,29

‘M.AR 0,2391 | 0,2391 0,0364 | 0,0364 | 0,0407 | 0,0407 4,87 4,87 5,50 5,50

ﬂé,tu. Les vitesses a 1000 tr/mn sont données avec une circonférence de roulement de 2,230 métres.

— Ecrou arriére d'arbre secondaire ..., 9
— Ecrou d'arbre primaire ... 12,54 15
: — Couvercle de fermeture AR ... 1
— Couronne de différentiel ... 15 — Plaque de fermeture AV ... 1,5
— Vis d'assemblage des demi-carters ... 3,5 — Carter d'embrayage sur boite de vitesses ... . 2,5
— Vis d’assemblage des demi-carters (M 8 x 125) ... 1,8 — Support moteur sur boite de vitesses ... 4
— Vis de fixation des couvercles de sortie de pont ... 2 — Carter d’embrayage sur bloc-cylindre ... 2,5

METHODES DE REPARATION

Dépose-repose
de la boite de vitesses
DEPOSE

Nota.— La boite de vitesses devra étre
déposée avec le moteur.

Particularités moteur essence

— Placer le véhicule sur un élévateur.

— Vidanger le circuit de refroidisse-
ment.

¢ Dans la cabine

— Déposer le capot et les deux siéges

AV.
— Dévisser le papillon de masse sur
l'arcade d’auvent.
— Débrancher :
- les commandes de starter et
d'accélérateur,
- le tuyau d'arrivée d'essence de la
pompe,

Sommaire

- les fils au manocontact, a la ther-
mistance, au démarreur, a l'alter-
nateur, a la bobine,

- le fil de masse moteur/carrosserie,

- la prise de diagnostic avec son sup-
port ; la laisser reposer sur le
carter-entretoise d’embrayage.

— Deéposer :

- la bride d’échappement,

-le raccord du fliltre a air au
carburateur,

- le levier de changement de vites-
ses apreés avoir chasser la goupille
d'arrét.

* A I'avant :
— Déposer :

- la calandre,

- le pare-chocs,

- la téle inférieure AV,

- le radiateur aprés avoir débranché
les durits,

- la traverse inférieure de radiateur,

- la t6le supérieure de radiateur
avec la patte de fixation supérieure
du radiateur,

54

- le raccord d’'alimentation du filtre
a air,

- le ventilateur,

- la téle latérale gauche avec la
bobine,

- le limiteur sur berceau AV,

- les raccords de chauffage,

- le tuyau d'alimentation du Master-
Vac sur le moteur.

¢ Particularités Diesel

— Placer le véhicule sur un élévateur.

— Vidanger le circuit de refroidisse-
ment.

¢ Dans la cabine

— Déposer le capot et les deux siéges

AV.

— Dévisser le papillon de masse sur
l'arcade d'auvent.
— Débrancher :
- les commandes d’accélérateur,
- les tuyaux d’alimentation et de
retour de combustible sur la
pompe,

-
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BOITE DE VITESSES BC 3/4

[ | S e— - S——p—

a’“'

| ®
@ @ @ @ ® @ ® @ ® ® @ @ @ @ @

©)

1 - Arbre d'entrée. ' 14 - Pignon récepteur de 3¢.

2 - Dispositif d'assemblage. 15 - Synchroniseur de 3¢ et 4°.

3 - Roulement AV d'arbre primaire. 16 - Pignon récepteur de 4¢.

4 - Arbre primaire. 17 - Rondelle de positionnement des pignons.
5 - Roulement AR d'arbre primaire. 18 - Roulement AV de l'arbre secondaire.
6 - Circlips. 19 - Pignon d'attaque de différentiel.

7 - Fourchette de commande de 'axe de renvoi de M.AR. 20 - Couronne de pont AV.

8 - Roulement AR d’arbre secondaire. 21 - Boitier différentiel.

9 - Rondelle entretoise. 22 - Axe de satellite.

10 - Pignon récepteur de 1. 23 - Satellite.
11 - Pignon récepteur de M.AR. 24 - Planétaire.

12 - Pignon récepteur de 2e. 25 - Plaque de fermeture.

13 - Clavettes d’arrét des rondelles. 26 - Joint d'étanchéité avec déflecteur tdle.

BOITE DE VITESSES BC 3/5

Lo

(16) 15)(14)(13)(12 11@9 8

1 - Arbre d’entrée. 15 - Clavettes d'arrét.
2 - Dispositif d'assemblage. 16 - Pignon récepteur de 3*.
3 - Roulement AV d’arbre primaire. 17 - Synchroniseur de 3¢ et 4°.
4 - Arbre primaire. 18 - Pignon récepteur de 4.
5 - Roulement AR d’arbre primaire. 19 - Rondelle de positionnement des pignons.
6 - Pignon de la commande de 5e. 20 - Roulement AV de l'arbre secondaire.
7 - Synchroniseur de 5e. 21 - Pignon d'attaque de différentiel.
8 - Couvercle AR. 22 - Couronne de pont.
9 - Pignon récepteur de 5e. 23 - Boitier différentiel.
10 - Roulement AR d’arbre secondaire. 24 - Axe de satellite.
11 - Rondelle entretoise. 25 - Satellite.
12 - Pignon récepteur de 1. 26 - Planétaire.
13 - Pignon récepteur de M. AR combiné avec le moyeu 27 - Plaque de fermeture.
synchro de 17¢/2°. 28 - Joint d'étanchéité avec déflecteur téle.

14 - Pignon récepteur de 2° vitesse.

Sommaire & 5 - =)
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- les fils au manocontact, a la ther-
mistance, au démarreur, au stop
électrique, a l'alternateur, a la
masse du bloc (a droite).

— Déposer :

- la bride d’échappement,

- le raccord du filtre & air a la tubu-
lure d‘admission,

- le bouchon de remplissage d'huile
avec son raccord,

- le tuyau de dépression sur la
pompe a vide,

- le levier de changement de vites-
ses, aprés avoir chassé la goupille
d’arrét.

¢ A l'avant
— Déposer

- la calandre,

" - le pare-chocs,

- la téle inférieure AV,

- le radiateur apreés avoir débranché
les durits,

- le ventilateur,

- la traverse inférieure de radiateur,

- le limiteur sur berceau AV,

- les raccords de chauffage,

- le raccord d'alimentation du filtre
a air,

- le tuyau de dépression sur le ber-
ceau AV, )

- le boitier de préchauffage et la fer-
meture supérieure du capot
moteur.

Tous types
® De chaque c6té :

— Mettre en place les griffes de main-
tien 8.0608 A et B du triangle supé-
rieur (Fig. B.V. 1).

— Lever le véhicule et caler sous les
guide-crics latéraux. ,

® Sous le véhicule :

— Débloquer les écrous de fixation des
tresses de maintien du silencieux
d'échappement.

— Déposer la vis de fixation du tuyau
d’échappement a la boite de vites-
ses ; baisser l'ensemble de 1'échap-
pement ; le faire pivoter vers la gau-
che jusqu’a la roue AV et le poser.

— Chasser les goupilles Mécanindus
d’arrét des arbres de transmission
sur les planétaires:

* De chaque cété :
— Triangle inférieur,
- chasser l'axe AR,
- déposer la semelle AV.

— Tout en s’assurant que l'arbre cou-
lisse normalement sur le planétaire,
pousser sur le bas de la roue pour
écarter I'ensemble vers l'extérieur.

Nota. — Ne jamais forcer sur la rotule
supérieure en dépassant l'angle nor-
mal de fonctionnement.

— Mettre en place la cale 8.0608 D
entre pivot et triangle supérieur.

— Dégager complétement les arbres
des planétaires.
— Déposer :
- la barre de relais de direction,
- le dispositif de frein & main,
-le cable de commande de
compteur,
- la traverse.

Sommaire

— Déposer le cylindre récepteur de
débrayage et le laisser reposer sur
le longeron gauche.

— Utiliser (Fig. BV. 2) :

- l'appareil de levage 8.0123 Z,
- la traverse AR (B).

- les deux béquilles (C).

- la vis de levage (D).

- le rail (A),

- la patte de levage (E).

— Accrocher la manivelle AV du cha-
riot & la patte de levage située prés
de la pompe a eau.

— Accrocher la manivelle AR du cha-
riot & la patte de levage (E), en pre-
nant bien soin de placer le crochet

du palan dans le trou
correspondant :
2 - Moteur et boite de vitesses
Diesel,
3 - Moteur et boite de vitesses
Essence.
— Mettre 'ensemble en légére tension.
— Déposer :

- le berceau AY,
- les 4 vis de fixation de la traverse
support de boite, sur les longerons.

— Baisser ensemble le palan et le dis-
positif de réglage sur la traverse (B)
jusqu’d complet dégagement du
levier de changement de vitesses (1)
(Fig. B.V. 3).

— Pousser tout I'ensemble vers l'avant
en faisant rouler les chariots sur le
rail jusqu’a ce que le chariot AV se
trouve verrouillé par le crochet (2)
placé en bout du rail. (Fig. BV. 4).

— Rabattre 'anneau de sécurité (3).

— Retirer I'axe de maintien du rail sur
la traverse AR et dégager 'ensem-
ble vers l'avant.

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des
opérations de dépose.

— Enduire modérément de graisse

Molykote BR2 :

- le levier inférieur de vitesses avant
assemblage avec le levier
supérieur,

- les cannelures des planétaires.
— Serrer les vis et écrous au couple.

— Monter des protecteurs caoutchouc
neufs sur les queues de planétaires.

Révision de la
boite de vitesses

DEMONTAGE

— Disposer 'ensemble sur un berceau
ou sur une table de maniére qu'il
repose a l'avant et a l'arriére du
moteur. Caler soigneusement.

— Déposer :

- le démarreur,

- les 3 toles de fermeture du carter
d’'embrayage,

- les 3 vis de fixation AR du moteur
sur le carter d'embrayage et rem-
placer les 2 inférieures par
2 pilotes n°® 8.0123 F.

56

Nota. — Les 2 pilotes 8.0123 F ont pour
but d'éviter le désalignement du
canon de guidage de la butée (grip-
page sur le canon, usure prématu-
rée du mécanisme et mauvais
débrayage).

— Dégager la boite a l'aide d'un palan.

— Déposer la traverse support de B.V.

— Vidanger l'huile de la boite.

(Fig. B.V. 2)

(Fig. B.V. 3)

(Fig. B.V. 4)
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— Déposer :

- le carter entretoise d’embrayage
en utilisant la clé (W) du coffret
0307ZZ.

- les cales support,

- le limiteur longitudinal.

— Disposer l'ensemble sur le support
0308 en appui sur le demi-carter
gauche.

— Déposer :

- la fourchette de débrayage en la
tirant vers 'extérieur pour la déga-
ger de la rotule et des ressorts de
maintien sur la butée.

- la butée de débrayage.

— Déposer

-la plagque de fermeture AV,
l'extraire a l'aide de 2 vis
M8 x 125.

— Mettre en place le moyeu de blo-
. cage. (Fig. B.V. 5).

— Déposer le couvercle de fermeture.

— Engager la 2¢ vitesse.,

— Débloquer 1'écrou AR d'arbre
secondaire.

— Débloquer 'écrou AR d'arbre pri-
maire, uniquement sur boites BC
3/5.

— Déposer le moyeu de blocage.
— Déposer le contacteur de marche

— Retirer les vis d’assemblage des 2
demi-carters.

— Enfoncer les 2 goupilles Mécanindus
dans le demi-carter gauche.

— Frapper avec un maillet & 1'arriére
de I'arbre secondaire pour faciliter
le dégagement des roulements.

— Décoller les 2 demi-carters a l'aide
de 2 vis de M7 x 100.

— Déposer :
- le pignon de compteur a l'aide de
la pince 0310 CY,
- le demi-carter droit,

— Retirer I'arbre secondaire.
- Arbre d’entrée

— Dégager le circlips.

— Faire glisser le manchon.

— Dévisser I'arbre d’entrée sur la tige

filetée.

e BC3/4

— Déposer l'arbre primaire.

e BC3/5

— Engager la marche AR.

— Déposer I'ensemble support et four-
chette de 5¢ (Fig. B.V. 7).

— Déposer l'arbre primaire.

— Retirer les arbres et le boitier de dif-
térentiel du demi-carter gauche.

Arbre primaire
* BC3/4

— Déposer (Fig. B.V.8)
-le roulement AV & l'aide de

l'extracteur et des demi-coquilles,-

- le jonc et la rondelle élastique du
roulement AR,

- le roulement AR a l'aide d'un
extracteur universel Facom U20 et
du grain d’appui 0307A2.

Sommaire

* BC 3/5
— Déposer : (Fig. B.V. 9)

- I'ensemble pignon de commande
et synchroniseur (aprés avoir
repéré le moyeu),

- le roulement AV a laide de
l'extracteur 0307c, des demi-
coquilles 307A1 et du grain
d’appui 0307A2.

- le roulement AR a l'aide d'un
extracteur universel et du grain
d’appui. :

Arbre secondaire

* BC 3/4

— Retirer 'écrou de serrage.

— Déposer le roulement AR & l'aide de

I'extracteur FACOM U20 et du grain
d’appui 0307A2.

e BC 3/5

— Retirer l'écrou de maintien du
pignon de 5¢ vitesse.

— Extraire le pignon récepteur de 5¢
(aprés l'avoir repéré) a l'aide de
l'extracteur universel et du grain
d’appui 0307A2.

— Extraire de la méme maniére le rou-
lement AR.

e BC 3/4 et BC 3/5

— Déposer : (Fig. B.V. 10)

- les cales de réglage de précon-
trainte de roulement,

- la rondelle entretoise (1),

- le pignon de 17 (2),

- la clavette (3).

— Repérer : (Fig. B.V. 10)

- le sens de montage du synchro de
17¢/2¢ (4) en se référant a la gorge
circulaire pratiquée sur les
barreaux,

- sa position angulaire sur le moyeu.

— Déposer le synchro de 1r¢/2e.

R 13 R135

(Fig. B.V. 6)
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— Déposer la rondelle de positionne-
ment du pignon de 17¢ (5) en la fai-
sant tourner de 1/8¢ de tour dans sa
gorge. '

— Déposer : (Fig. B.V. 11)

- le moyeu de synchro de 17¢/2¢ (6).

- le pignon de 2¢ (7),

- la deuxiéme clavette (8),

- la rondelle (9) de positionnement
du pignon de 2¢ en la faisant tour-
ner de 1/8¢ de tour dans sa gorge.

- le pignon de 3¢ (10), (Fig. B.V. 12),

- la 3¢ clavette (18),

- la rondelle (12) de positionnement
du pignon de 3¢ en la faisant tour-
ner de 1/8¢ de tour dans sa gorge,

R 1 35

(Fig. B.V. 7)
R 1 3

(.0307C
().0307 A1

(Fig. B.V. 8)
R 1 3 56

Facom U20
(-)O307A3

-

(Fig. B.V. 9)



BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

- le synchro de 3¢/4¢ (11) en repérant
son sens de montage (gorge circu-
laire) et sa position angulaire,

- le moyeu synchro de 3¢/4¢ (13),

- le pignon de 4° (14),

- la rondelle de positionnement du
pignon de 4¢ (15),

- la cale de base (16) et les cales de
réglage (17),

- la cage extérieure de roulement.

— Extraire le roulement avant a la
presse a l'aide des grains d'appui
0307A2 et 0307R.

Pignon de renvoi de M.AR

— Sortir de sa gorge le circlips (1) (Fig.
B.V. 13).

— Reculer la rondelle (2) le pignon (3)
et la rondelle (4).

— Dégager la coupelle épaulée (5).

— Sortir de sa gorge le jonc (6).

— Dégager l'axe de renvoi de M.AR
vers l'arriére.

— Récupérer l'ensemble, pignon ron-
delles, circlips et joncs.

Commande de verrouillage
e BC 3/4

— Dévisser les 4 ou 5 bouchons exté-
rieurs (Fig. B.V. 14).

— Récupérer les 3 ressorts et les 3 bil-
les (4 sur les boites BC 3/5) de
verrouillage.

Nota. — Le point A ne comporte ni res-
sort, ni bille.

— Placer les fourchettes en position
point mort.

— Chasser les goupilles Mécanindus
de maintien des fourchettes de 1r¢/2¢
et 3¢/4¢ sur leur axe (Boite BC 3/4).

— Placer les fourchettes en position
point mort.

— Chasser les goupilles Mécanindus
(7) de la fourchette de marche AR
(8) et de sa noix de commande (9)
(Fig. B.V. 15).

— Déposer la fourchette de marche AR
(8).

— Chasser l'axe vers l'arriére et récu-
pérer la noix de commande.

* BC 3/4

— Déposer dans l'ordre :
- l'axe et la fourchette de M.AR.
- 'axe et la fourchette de 1re-2¢
- I'axe et la fourchette de 3e-4e.

— Récupérer les 3 doigts d'interdic-
tion.
~— A laide d'une pince a circlips
Facom déposer le circlips d’arrét
(11) (Fig. B.V. 16).
— Récupérer :
- les rondelles élastiques (12),
- le levier (13) avec sa rotule en
fonte,
- le téton de positionnement du
levier (14).

* BC 3/5
— Chasser les goupilles Mécanindus :
(Fig. B.V. 17),

- de la fourchette de 1r¢/2¢ (5),

Sommaire

- de la fourchette de 3¢/4¢ (6) et de
sa noix de commande (7),
- et la goupille (8) de la noix de com-
mande de 5¢ vitesse.
— Déposer dans l'ordre :
- la fourchette de 1¢/2¢ (5),
- 'axe de commande de 5¢ vitesse
- (9) et sa noix (10),
- la fourchette de 3¢/4¢ (6) et sa noix
(2). |
— Récupérer le systéme d'interver-
rouillage (15) aprés avoir déposé les
écrous (16). (Fig. B.V. 18).
* BC 3/4 et BC 3/5
— Déposer le bouchon de butée de
levier. (Fig. B.V. 19).
— Récupérer :
- le ressort,
- le poussoir d'arrét de M.AR.
Différentiel
— Déposer les 12 vis d'assemblage du
boitier de diftérentiel.
— Séparer le boitier de différentiel du
plateau couronne.
— Récupérer le planétaire et sa ron-
delle butée.
— Deégager la goupille d'arrét de 1'axe
de satellite,
- l'axe de satellite, les satellites et
leurs rondelles butées,
- le planétaire et sa rondelle-butée.
— Extraire les roulements du boitier de
différentiel et du plateau couronne
a l'aide de l'extracteur, des deux
demi-coquilles Bl et du grain
d'appui. (Fig. B.V. 20).
Demi-carters
— Chasser les joints d’'étanchéité de
sortie d’arbre de transmission.

— Déposer les couvercles de pont et
récupérer les cales de réglage.

R 13 R 135

(Fig. B.V. 12)

R 13 -
- S

(Fig. B.V. 13)

— Sortir les cages extérieures de rou-
lements a l'aide du chasse 0307U et
d'un maillet.

CONSEILS AVANT REMONTAGE

— Les faces d'appui et les portées de
roulements ne doivent en aucun cas

R 1 3 R 1 3 5
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étre grattées avec un outil métalli-
que mais nettoyées avec un chiffon
imbibé d'un produit de nettoyage, et
séchées a l'air comprimé.

— Le cas échéant pierrer les bavures.

-— Toutes les piéces nettoyées et con-
trolées seront huilées au fur et &
mesure de leur montage.

— Les roulements et les goupilles
Mécanindus seront remplacés
systématiquement.

— Les opérations de montage et de
réglage devront étre etfectuées avec
soin et précision en suivant l'ordre
indiqué.

— Les roulements devront étre préala-
blement chauffés dans I'huile avant
montage (80 a 90°).

— Seul le roulement AR d'arbre secon-
daire sera monté a froid suivant la
méthode indiquée.

REMONTAGE

Commande et verrouillage
* BC 3/4

— Engager de 5 mm environ les gou-
pilles Mécanindus dans les fourchet-
tes de 1re/2° et 3e¢/4e.

— Mettre en place :

- le doigt d'interdiction de 17¢/2¢ et
M.AR préalablement enduit de
graisse épaisse. (Fig. B.V. 21).

- l'axe et la fourchette de 17¢/2¢ en
position point mort. (Fig. B.V. 22),

- la bille, le ressort de verrouillage,
le bouchon et son joint,

- le doigt d'interdiction de 17¢/2¢ et
3e¢/4e,

- I'axe et la fourchette de 3¢/4¢ (en
position point mort) (Fig. B.V. 23),

- la bille, le ressort de verrouillage,
le bouchon et son joint,

- le doigt d'interdiction de 3¢/4¢ - M.
AR.,

- I'axe et la fourchette de M. AR. (en
position point mort) (Fig. B.V. 24),

- la bille, le ressort de verrouillage,
le bouchon et son joint,

- Enfoncer les goupilles Mécanindus
de maintien des fourchettes de
1re/2¢ et 3¢/4° sur leurs axes (Fig.
B.V. 25).

- Vérifier le verrouillage de la four-
chette de 1r¢/2¢ en position 2¢ en
s'assurant qu’elle ne vienne pas en
butée sur le carter. Dans le cas
contraire meuler le talon de la
fourchette en prenant soin de ne
pas l'échauffer, jusqu'a ce que
celui-ci ne vienne plus buter sur le
carter.

* BC 3/5

— Engager de 5 mm environ les gou-
pilles Mécanindus dans les fourchet-
tes de :

- lre/Ze
- 3¢/4e
- Marche AR.
et dans les noix de commande de :
- Marche AR
- 3e/4e
- Be.
— Mettre en place le systéme d'inter-
verrouillage (15) (Fig. B.V. 18).
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

— Mettre en place : (Fig. B.V. 26)
- I'axe, la fourchette et la noix de
3e/4e,
- la noix de commande de 5e,
- 'axe de commande de 5.
— Enfoncer les 3 goupilles.

— Monter :

- 'axe et la fourchette de 1re/2e,

- l'axe, la noix de commande et la
fourchette de marche AR. (Fig.
B.V. 27).

— Enfoncer les 3 goupilles Mécanin-
dus.

* BC 3/4 et BC 3/5

— Monter : (Fig. B.V. 16)
- le téton de positionnement du
levier (14),
- le levier (13),
- la rondelle élastique (12),
- le circlips d’arrét en utilisant une
pince a circlips (11).
- le poussoir (Fig. B.V. 19).
- le ressort et le bouchon.
- Visser le bouchon jusqu’a ce que le
filetage affleure le plan du carter
(Fig. B.V. 28).

— Freiner de 2 coups de pointeau entre
cuir et chair le bouchon. .

Pignon de renvoi de Marche AR

— Le demi-carter droit reposant sur
I'établi.
— Engager l'axe (1) dans son premier
palier sur carter (Fig. B.V. 29)
- BC3/4 encoches de commande
vers I'AR,
- BC3/5 encoches de commande
vers 'AV.

— Monter dans l'ordre :

- le circlips AR (2) (face arrondie
vers la rondelle) (3),

- la rondelle AR (3) (alvéoles vers le
pignon),

- la bague a aiguilles (5),

- le pignon (4) (la partie cylindrique
vers l'arriere),

- la rondelle AV (3) (alvéoles vers le
pignon),

- la coupelle épaulée (partie creuse
vers l'avant) (6).

- le jonc (7) sur la partie conique de
l'axe.

— Introduire 'axe (1) dans le deuxiéme
palier du carter et frapper légére-
ment a l'arriére de l'axe jusqu’a
introduction du jonc (7) dans la
gorge. Prendre soin de reculer le
circlips (2) au-dela de sa gorge.
(Fig. B.V. 30).

— Coiffer le jonc (7) avec la coupelle
épaulée (6).

— Mettre en place :

- la rondelle (3),

- le pignon (4),

- la rondelle (3),

- le circlips (2) en veillant & ce qu'il
soit bien dans sa gorge.

Arbre primaire

— Disposer l'arbre verticalement, la
partie AV (grand pignon) reposant
sur la chasse 0307T sur 1'établi.

Sommaire

— Mettre en place le roulement AR
muni de son circlips, orienté vers
I'arriére, a I'aide d'un marteau-et du
chasse 0317F.

— Monter la rondelle élastique et le cir-
clips a 'aide de l'outil 0305P" et du
coffret B.V. 204. (Fig. B.V. 31).

— Retourner l'arbre sur une cale en
bois et mettre en place le roulement
AV alaide du chasse 0307NZ et d'un
marteau.

Arbre secondaire

— Mettre en place sur l'arbre secon-

daire : (Fig. B.V. 32)
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“L’Expert Automobile”

BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

- le roulement AV (1) sans sa cuvette
extérieure chauffé au préalable
dans l'huile a 90°,

- la bague.

— Retourner 'ensemble sur le tablier
de presse.

— Assurer la mise en place a l'aide de
la presse en se servant du grain
d'appui A2.

Nota. — Ne pas dépasser une force de
deux tonnes.

REGLAGES

Important. — Le réglage de la distance
conique et de la précontrainte des
roulements ne sont a effectuer que
lorsqu'il s'agit de roulements neufs
qui ne devront étre remplacés que
par paires.

— Lors d'une intervention nécessitant
seulement le remplacement d'un
pignon ou d'un moyeu synchro de
l'arbre secondaire, aucun des
2 calages ne devra étre modifié.

* Réglage de positionnement de la
fourchette de 5¢

— Mettre le synchro (1) au point mort.
(Fig. B.V. 33).

— Positionner la fourchette (2) et le
support (3).

— Serrer les vis du support
1,75 mdaN.

— Maintenir le synchro & une distance
de 1 mm a l'aide d'un jeu de cales.

— En éliminant les jeux serrer la bride
(4) aprés l'avoir centrée correcte-
ment.

— Engager le c6té (5) de la fourchette
dans le cété (5) du patin, puis le cété
(6) par un mouvement de rotation.
Vérifier que les 2 c6tés soient bien
clippés dans les ergots.

a

Réglage de la précontrainte
des roulements

— Mettre en place sur l'arbre secon-
daire : (Fig. B.V. 34)
- la cage extérieure de roulement
(17) et la cale de base (16),
- les rondelles de positionnement
des pignons de 4¢ (15) 3¢ (11) et 2¢

- la clavette d'immobilisation des
rondelles (8),

- le pignon de 2¢ (7) le moyeu
synchro de 1t 2¢ (6),

- la rondelle de positionnement du
pignon de 1 (5),

- le synchroniseur de 17 et 2¢ (4),

- la deuxiéme clavette (3),

- le pignon de 17 (2),

- la 3¢ clavette (18) (BC3/5),

- la rondelle entretoise (1) petit dia-
metre cété roulement.

Nota. — Si l’entretoise ne posséde pas
d’épaulement ajouter une cale de
réglage. -

— Mettre en place le roulement AR
muni de sa cuvette extérieure en uti-
lisant la chasse 0307 NZ laisser
5 mm environ de jeu entre le roule-
ment et la rondelle entretoise.

Sommaire
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Nota. — La rainure destinée au posi-
tionnement des clavettes posséde
des faces paralléles.

— Mettre en place dans le demi-carter
gauche équipé des fourchettes
(BC3/5 - Engager la marche AR) :
- l'arbre primaire avec l'arbre

d’entrée sans tige filetée ni cir-
clips. Metire au point mort
(BC3/5).

- 'arbre secondaire partiellement
équipé, s'assurer que la cale de
base est bien en place dans le
carter.

R 135
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

— Monter :

- le couvercle de pont (3 vis), (Fig.
B.V. 35),

- la cuvette extérieure du roulement
jusqu'a ce qu'elle vienne en con-
tact avec le couvercle de pont en
utilisant la chasse 0307U.

— Mettre en place (Fig. B.V. 36) :

- le calibre 0307 M dont les cénes
auront été préalablement huilés,

- la vis d'arrét vers I'arbre primaire.

— Mettre en place le demi-carter droit.

— S'assurer que la fourchette de mar-
che AR soit bien engagée sur l'axe
de renvoi sur BC3/5.

— S'assurer du parfait contact des
taces d'appui des demi-carters.

— Mettre en place :

- les 2 goupilles de centrage.

— Serrer & la main les 7 vis de
M10 x 80, munies de leurs rondelles
élastiques.

— Mettre en place la cage extérieure
du roulement de différentiel a l'aide
d'un maillet et du chasse 0307U,
jusqu’a ce qu'elle vienne en contact
avec le calibre de réglage.

— Monter et fixer la barrette de ver-
rouillage 0307M2 (Fig. B.V. 37).

— Engager la 2¢ vitesse et immobiliser
l'arbre d’entrée a l'aide du moyeu de
maintien 0307P.

— S’assurer qu'il n'existe aucune
bavure sur le bout d'arbre secon-
daire et suitfer le filetage.

— Visser la bague hexagonale du
micro-métre : (Fig. B.V. 38).

— Utiliser une clé dynamométrique
équipée d'une douille de 42 mm.

— Serrer la bague hexagonale a
2 m.daN, remettre la B.V. au point
mort, faire tourner l'arbre secon-
daire de 10 tours environ dans les 2
sens.

— Placer le peson 0307H proche de
I'horizontal, il tournera librement si
la précontrainte appliqué aux rou-
lements est insuffisante (Fig.
B.V. 39).

— Régler la clé 4 2.5 m.daN. et recom-
mencer les opérations précédentes,
puis & 3 m.daN et jusqu’a ce que la
précontrainte des roulements équi-
libre le peson.

— Chaque essai s'accompagnera de
coups de maillet sur le carter pour
aider la mise en place des
roulements.

— La précontrainte sera correcte, lors-
que aprés avoir donné une légére
impulsion vers le bas, le peson
continuera son mouvement régulier.

Nota. — Procéder au réglage en
valeurs croissantes du couple de ser-
rage. Si la valeur optimum est
dépassée il conviendra de desserrer
la bague hexagonale pour libérer
complétement le roulement et
reprendre les opérations au départ.

— 8'il n'est pas possible d'obtenir la
précontrainte recommencer l'opéra-
tion aprés avoir ajouté une cale de
0.9 mm d'épaisseur au niveau de la

Sommaire =

cale de base.

— La précontrainte étant . obtenue,
dévisser le peson mettre en place le
tampon 0307K2 dans la bague hexa-
gonale du micrométre bien en appui
sur l'extrémité de l'arbre secondaire
et le fixer par la vis d'arrét du
micromeétre.

Réglage de la distance conique

— Déposer 'arbre d’entrée.

— Amener la touche mobile du calibre
0307.M en contact avec la face exté-
rieure du pignon conique et serrer
la vis d’arrét.

— Déposer la barrette de verrouillage
0307M2 (Fig. B.V. 37).

— Tourner d'un huitiéme de tour le
calibre vers le bouchon de vidange.

— Remettre en place 'arbre d’entrée et
le moyeu de maintien.

— Engager la 2¢ vitesse.

— Dévisser la bague hexagonale du
micro-meétre sans débloquer la vis
d’arrét du tampon.

— Monter les éléments F3Z et F5 sur le-

support 0307 F1 (Fig. B.V. 40):

— Placer le micrométre sur le support
F1, touche au comparateur au cen-
tre du tampon.

— Régler la hauteur du comparateur
de facon que la petite aiguille soit en
regard du chitire 5.

— Tourner le cadran extérieur pour
amener le 0 en face de la grande
aiguille.

— Retirer avec précaution la bague
hexagonale en maintenant la tige du
comparateur pour la laisser redes-
cendre sans choc.

— Ne plus toucher au montage.

— Remettre au point mort.

— Frapper avec un maillet quelques
coups secs & l'arriére de l'arbre
secondaire.

— Déposer :

- le moyeu de maintien 0307P,

- le carter droit aprés avoir chassé
les 2 goupilles de centrage,

- I'arbre secondaire,

- le calibre sans le dérégler.

— Relever : (Fig. B.V. 41)

- la cote (a) a laquelle il convient de
retrancher 20 mm,

- la cote gravée en bout du pignon
conique.

— Comparer ces 2 cotes.

— La différence représente 1'épaisseur
de cales a ajouter ou a retrancher
entre la cage extérieure du roule-
ment AV de I'arbre secondaire et la
cale de base. (Fig. B.V. 42).

— Arrondir & la tranche de 0,05 la plus
proche.

— Utiliser en conséquence soit la cale
de base de 0.90 soit celle de 0,95.

— En utilisant la chasse 0307 NZ enfon-
cer a fond le roulement AR sur
I'arbre secondaire.

— Mettre en place la
hexagonale.

— Serrer a 9 m.daN.
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“L’Expert Automobile”

BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

— Le tampon étant bien en contact
avec l'extrémité de 'arbre, le main-
tenir par la vis d'arrét.

— Déposer le micrométre et refaire la

mesure sur le montage de compara-
teur (Fig. B.V. 40).

— La différence entre la premiére et la
seconde mesure, représente 1'épais-
seur de cales a placer entre le rou-
lement AR et la rondelle entretoise
AR et & laquelle il convient d'ajou-
ter I'épaisseur des cales déterminée
lors du réglage de la distance coni-
que (différence entre la cote relevée
sur le calibre et celle lue sur le

pignon).

© _ ~— Arrondir a la tranche de 0.05 la plus

proche.

— Placer les cales déterminées dans le
couvercle du coffret.

— Utiliser le montage comparateur
pour comparer et déterminer les
épaisseurs de cales.

REMONTAGE (suite)

~— Déposer de l'arbre secondaire les
piéces 'équipant partiellement pour
la réalisation dé la précontrainte des
roulements et de la distance
conique.

Arbre secondaire
e BC 3/4

— Monter sur l'arbre secondaire : (Fig.

B.V. 43),

- les cales de réglage de distance
conique entre la cage extérieure
de roulement (17) et la cale de base
(16),

- la rondelle (15) de positionnement
du pignon de 4¢ en la faisant tour-
ner de 1/8¢ de tour dans sa gorge,

- le pignon récepteur de 4¢ (14),

- le moyeu de synchro de 3¢/4¢ (13),

- la rondelle de positionnement du
pignon de 3¢ (12) en la faisant tour-
ner de 1/8¢ de tour dans sa gorge,

- le synchro de 3¢/4¢ (11),

- le pignon de 3e (10),

- la rondelle de positionnement du
pignon de 2¢ (9) en la faisant tour-
ner de 1/8¢ de tour dans sa gorge,

- la clavette (8),

- le pignon de 2¢ (7),

- le moyeu de synchro de 17 - 2¢ (4),

- la clavette (3),

- le pignon de 1t (2),

- la rondelle entretoise (1) petit dia-
métre cété roulement,

- les cales de réglage de précon-
trainte de roulement,

- le roulement AR et sa cage exté-
rieure en utilisant la chasse 0307

NZ en laissant 1 mm de jeu envi- -

ron entre les cales et la cage exté-
rieure de roulement.
- 1 écrou AR neuf serré a la main.

* BC 3/5

— Monter sur l'arbre secondaire : (Fig.

B.V. 44),

- les cales de réglage de distance
conique entre la cage extérieure
de roulement (22) et la date de
base (21),

Sommaire
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- la rondelle (20) de positionnement
du pignon de 4¢ en la faisant tour-
ner de 1/8¢ de tour dans sa gorge,

- le pignon récepteur de 4 (19),

- le moyeu de synchro de 3¢/4¢ (18),

- la rondelle de positionnement du
pignon de 3¢ (17) en la faisant tour-
ner de 1/8¢ de tour dans sa gorge,

- la clavette (16),

- le synchro de 3¢/4¢ (15),

- le pignon de 3¢ (14),

- la rondelle de positionnement du
pignon de 2¢ (13) en la faisant tour-
ner de 1/18¢ de tour dans sa gorge,

- la clavette (12),

- le pignon de 2¢ (11),

- le moyeu de synchro de 17¢/2¢ (10),

- la rondelle de positionnement du
pignon de 1er (9),

- la clavette (8),

- le synchro de 1 - 2¢ (7),

- le pignon de 1re (6),

- la rondelle entretoise (5),

- les cales de réglage de précon-
trainte de roulement (4),

- le roulement AR et sa cage exte-
rieure (3), en utilisant la chasse
0307 NZ et en laissant un jeu de
1 mm environ entre les cales et la
cage extérieure du roulement.

- le pignon récepteur de 5° (2) avec
la chasse 0307 NZ,

R 1 35

(Fig. B.V. 44)
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- un écrou neuf (1) serré a la main.

Ditférentiel

— Mettre en place les roulements du
boitier et du plateau couronne de
différentiel, a 'aide d'un maillet et
du chasse 0307 T.

— Retourner le boitier sur la chasse
maintenue dans un étau.

— Dans le boitier de différentiel, met-
tre en place : (Fig. B.V. 45),

- 1 planétaire (1) et sa rondelle butée

- 'axe et les 2 pignons satellites (3)
leurs rondelles butées (4) et la gou-
pille d'arrét (5).

— Placer le second planétaire (6) et sa
rondelle butée (7) dans le plateau-
couronne (8).

— En maintenant ce planétaire par les
cannelures positionner le plateau-
couronne sur le boitier, avec 2 vis
serrées a la main.

R 13 R 135
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

— Positionner 'ensemble dans un étau.

— Mettre en place et serrer les 12 vis
d’'assemblage munies de rondelles
Onduflex neuves.

— Couple de serrage : 15 m.daN.

— Le différentiel doit tourner libre-
ment.

‘REGLAGE

Réglage du latéral du
boitier de différentiel

— Placer le boitier de différentiel com-
plet dans le demi-carter gauche.

— Poser le demi-carter droit.
— Mettre en place les goupilles de
centrage. :

— Assembler les 2 demi-carters par
les 7 vis d’assemblage M 10 x 80.

— Couple de serrage : 3 m.daN.

— Enfoncer la cage extérieure de rou-
lement de pont, & l'aide d'un mail-
let et du chasse 0307U jusqu’a ce
qu'elle vienne en contact avec les
galets du roulement.

— Poser le couvercle de pont et le
maintenir en appui par 3 vis, visser
4 la main.

— S'assurer que le boitier de différen-
tiel tourne librement.

— Poser la douille 03075 sur le couver-
cle de pont. (Fig. B.V. 46).

— En utilisant les éléments F2 - F3 - F4
- F5 du montage 0307 F, mettre en
place le comparateur, la touche bien
au centre de la douille.

— Régler la hauteur du comparateur
de facon que la petite aiguille soit en
regard du chiffre 5.

— Tourner le cadran extérieur pour
amener le 0 en face de la grande
aiguille.

— Desserrer les 3 vis de fixation du
couvercle supérieur de pont et vis-
ser par 1/4 de tour les 3 vis de cou-
vercle opposé en ayant soin de ne
toucher ni au comparateur, ni aux
supports jusqu’a parfait contact du
couvercle sur le demi-carter.

— La différence lue au comparateur
représente l'épaisseur de cales
nécessaire dans le cas ou les roule-
ments . du boitier de différentiel
n'auraient pas été remplacés.

— Dans le cas de roulements neufs,
retrancher de 0,05 mm & 0,10 mm
a la cote relevée au comparateur.
Arrondir a la tranche de 0,05 la plus
proche.

— Choisir les cales pour que l'épais-
seur totale puisse étre partagée en
deux parties d’égales valeurs, de
plus une de ces parties devra étre
constituée de cales de faible
épaisseur.

— Déposer le comparateur et son
montage.

— Monter les 2 couvercles de pont ser-
rés par 6 vis et en interposant les
cales déterminées.

— Couple de serrage : 2 m.daN.

— Le boitier de différentiel doit tour-
ner gras sans forcer.
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— Déposer le demi-carter droit.

— Monter 'arbre primaire.

— Visser la tige filetée dans l'arbre pri-
maire. Environ la moitié de sa
longueur.

— Visser 'arbre d'entrée jusqu'a ce
que le jeu (a) soit compris entre 0.5
et 1 mm (Fig. B.V. 47).

— Monter le manchon coulissant.

— Le circlips.

— Monter le déflecteur (1) dans la
gorge destinée & le recevoir sur
l'arbre d’entrée.

— Mettre en place 'arbre secondairre
dans le demi-carter gauche.

— Essayer le passage des vitesses.

— Enduire les faces d'appui des 2
demi-carters, d'une pate d’étan-
chéité, au silicone.

— Laisser sécher 5 mm environ.

REMONTAGE (suite)

— Poser le demi-carter droit sur le gau-
che en s'assurant de l'orientation
vers le haut de I'encoche de 'axe de
M.AR.

— Positionner 'axe de renvoi de mar-
che AR de fagon que le grain du
contacteur de marche AR repose sur
le méplat.

— Poser de demi-carter droit sur le
gauche. )

— S'assurer que l'axe de renvoi mar-
che AR se déplace dans les 2 sens
lors du passage en marche AR et au
point mort.

— Mettre en place les 2 goupilles de
centrage.

— Les 7 vis munies de leur rondelle
Ondulflex vissées a la main jusqu’au
contact des tétes de vis sur les
rondelles.

— Ne pas serrer.

— Positionner le moyeu 0307 P sur
l'arbre d’entrée.

* BC 3/5

— Monter 'ensemble pignon-synchro
de 5e¢, fourchette et support.

— Utiliser la chasse NZ pour emman-
cher le moyeu de synchro en faisant
réaction sur l'autre extrémité de
l'arbre primaire.

— Serrer les vis du support de 1,5 & 2
m.daN (si la bride de 'axe de 5° a
été déposée, effectuer le réglage du
positionnement de la fourchette).

— Monter un écrou neuf sur l'arbre
primaire.

— Engager la 2¢ vitesse.

* BC 3/4 et BC 3/5

— Serrer l'écrou AR d'arbre secon-
daire & 9 m.daN et le freiner
soigneusement.

— Serrer 1'écrou de l'arbre primaire
entre 12,5 et 15 m.daN. Le serrage
de cet écrou compléte I'emmanche-
ment du pignon récepteur de 5¢ (BC
3/5).

— Déposer le moyeu 0307 P.

— Mettre au point mort.
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— Serrer les 7 vis d’assemblage des
carters 4 3.5 m.daN.

— Monter et serrer les 18 boulons
d’assemblage M8 x 125 munis de
rondelles Onduflex.

— Couple de serrage : 1.8 m.daN.

REGLAGE
Réglage de la chute de dents

— Mettre en place le comparateur et
son support (0307 F3-F5 et F86) (Fig.
B.V. 48).

— Vérifier le jeu existant entre le
pignon d'attaque et la couronne ou
“chute de dents".

— Le jeu contrdlé sur 7 dents ditféren-
tes pour un tour complet de la cou-
ronne doit étre égal a
0.21 + 0.03 mm.

Le réglage s'effectue par déplacement

de I'ensemble boitier de différentie] et

couronne de pont & l'aide des cales
déterminées lors du réglage latéral et
placées sous les couvercles de pont.

Important. — Le réglage étant réalisé,
il est impératif & ce stade de ne pas
intervertir les 2 couvercles de pont.

REMONTAGE (fin)
— Déposer le couvercle droit.
— Mettre en place le joint d'étanchéité

suiffé (intérieur et extérieur) en res-
pectant son sens de montage.

— Reposer le couvercle et le fixer par
les 6 vis munies de rondelles
Onduflex.

— Couple de serrage : 2 m.daN.

— Pratiquer de méme facon pour le
couvercle gauche.

— Monter un joint neuf.

— Poser un cordon de pate d’étan-
chéité au silicone sur les 1/2 carters.

— Sur le joint, poser un cordon de péte
d’étanchéité.

— Monter le couvercle de fermeture
AR fixé par 10 vis avec plaquettes
et rondelles Onduflex.

— Couple de serrage : 1 m.daN.

— Mettre en place le joint d’étanchéité
suiffé, dans la plaque de fermeture

AV

— Huiler la lévre du joint.

— Monter la plaque de fermeture AV
avc un joint neuf enduit d'un produit
d’étanchéité.

— Serrer les 6 vis de fixation munies de
rondelles Onduflex.

— Couple de serrage : 1,5 m.daN.

— Monter la douille et le pignon de
compteur.

— Reposer la fourchette d’'embrayage
(voir chapitre “"Embrayage”).

— Enduire modérément les cannelures
de l'arbre d’entrée de graisse
Molykote.

— Remonter la cloche d’embrayage.
— Serrer les vis au couple de

2.5 m.daN.
— Remonter le limiteur longitudinal.
— Reposer les 2 cales support moteur.
— Couple de serrage : 4 m.daN.

-



L] TRANSMISSION

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

— Transmission entre boite et roues par double joints homo-

cinétiques dont un coulissant.

— Ecrou de moyeu ... 20
— Ecrous de fixation de semelles de triangle ... 6,5
— Ecrous d’axe de triangles inférieurs ... 6

METHODES DE REPARATION

(Fig. TRANS. 1)

(Fig. TRANS. 2)

(Fig. TRANS. 3)

Arbre de transmission
DEPOSE

Attention. — Prendre le maximum de
précautions au cours des opérations
de Dépose-Repose afin de ne pas

Sommaire

endommager les protecteurs en
caoutchouc.

— Mettre en place le véhicule sur une
fosse.

— Dévisser 1'écrou en bout d’arbre de
transmission aprés l'avoir défreiné.

— Mettre en place les griffes de main-
tien 8.0608 A et B du triangle supé-
rieur (Fig. TRANS. 1).

— Lever le véhicule et caler sous les

guide-crics latéraux.

(Fig. TRANS. 4)

» @

(Fig. TRANS. 6)

=

— Chasser les goupilles Mécanindus
(1) d'arrét des arbres de transmission
sur les planétaires (Fig. TRANS. 2).

— Déposer l'axe arriére du triangle
inférieur.

— Déposer la semelle de fixation AV du
triangle inférieur (Fig. TRANS. 3).

— Tout en s’assurant que l'arbre cou-
lisse normalement sur le planétaire,
pousser sur le bas de la roue pour
écarter l'ensemble vers l'extérieur
jusqu’a ce que l'on puisse placer la
cale 8.0608 D entre le triangle supé-
rieur et le pivot de fusée. (Fig.
TRANS. 4).

— Ne jamais forcer sur la rotule supé-
rieure en dépassant l'angle normal
de fonctionnement.

- Retirer l'arbre du planétaire et
I'engager vers 'AR et vers le haut,
entre la boite de vitesses et le
longeron.

— Sortir l'arbre du moyeu et le
dégager.

— Récupérer la rondelle bronze et le
protecteur caoutchouc.

DEMONTAGE

— L'arbre de transmission étant déposé
et nettoyé :

- géposer le jonc (1) (Fig. TRANS.
- d)étlgager le soufflet (2) de sa gorge,
- retirer la tulipe du tripode.

— Essuyer la graisse enrobant le
tripode.

— Coller un ruban adhésif sur le croi-
sillon tripode afin d'éviter la perte
des galets.

— Repérer la position du croisillon tri-
pode par rapport a l'arbre.

— Déposer le jonc (3) (Fig. TRANS. 6).

— Retirer le croisillon tripode.

— Déposer le jonc (4).

— Déposer et récupérer les 2 joncs (5)
(Fig. TRANS. 7).

— Retirer le soufflet de protection (2).

— Déposer et récupérer les 2 joncs (7)
et le jonc (8) (Fig. TRANS. 8).

— Sortir le protecteur de sa gorge.

-



TRANSMISSION

-— Couper le protecteur avec un outil
tranchant et le retirer.

REMONTAGE

- Nettoyer soigneusement 'ensemble
des piéces composant la transmis-
sion sans démonter le joint GE.

— Utiliser un produit n'attaquant pas le
caoutchouc.

— Le liquide employé devra étre rigou-
reusement propre.

— Sécher l'intérieur du joint GE a
V'aide d'un jet d'air comprimé.

» Joint cdté roue

— Engager un soufflet de joint GE neuf
sur l'arbre de liaison.

— Introduire et répartir 420 g de
graisse ESSO LADEX HPF2 dans le
joint sur les galets et pistes de
roulement.

— Placer un tournevis entre le soufflet
et 'arbre de liaison afin de permet-
tre & l'air de sortir.

— Engager le soufflet sur le joint GE.
— Monter le jonc (8) aprés s'étre assuré
que le soufflet est bien dans sa gorge

(Fig. TRANS. 9).

— Placer les 2 joncs (7) sur le soufflet
aprés avoir laissé sortir l'air en
excédent.

— Vérifier a la main le bon fonctionne-
ment du joint qui ne doit pas présen-
ter de point dur ni de déformation
permanente du soufflet.

¢ Joint c6té différentiel

— Engager le soufflet de joint tripode
sur l'arbre de liaison.

— Mettre en place (Fig. TRANS. 10) :
- le jonc (1),

- le croisillon tripode (2) en respec-
tant les repéres prévus au
démontage,

- le jonc (3).

— S'assurer que les 2 joncs sont bien
au fond de leur gorge.

— Répartir 360 g de graisse ESSO
LADEX HPF2 dans la tulipe du tri-
pode, et sur les galets du croisillon
tripode, aprés avoir retiré le ruban
adhésif retenant les galets.

— Engager le croisillon tripode dans la
tulipe.

— Faire glisser le soufflet aprés avoir
placé un tournevis destiné a laisser
l'air s'échapper.

— Metire en place le jonc (4) (Fig.
TRANS. 11).

— Déplacer la tulipe du tripode de
facon a obtenir une cote
(a) = 211 mm + 2 mm.

— Dans cette position, retirer le tour-
nevis et mettre en place les 2 joncs
(5).

— Vérifier a la main le bon fonctionne-
ment du joint qui ne doit pas présen-
ter de point dur ni de déformation
permanente du soufflet.

REPOSE

Attention. — S’assurer que les protec-
teurs en caoutchouc des joints de
l'arbre de transmission ne portent

Sommaire =

aucune blessure.

— Placer le protecteur caoutchouc (1)

sur la queue de planétaire et enduire
les cannelures de graisse Mokykote
(Fig. TRANS. 12).

— Enduire également de graisse Moly-
kote les cannelures de l'arbre de
transmission, c6té moyeu.

— Introduire l'arbre de transmission

dans son planétaire, coté différentiel
et remetire en place sa goupille
d’arrét.

— Ecarter I'élément de suspension et

engager l'arbre de transmission dans
son moyeu.

— Monter des rondelles Nomel "“JZC"
neuves sur les boulons de fixation
des semelles de triangle en respec-
tant le sens de montage (voir fig.

TRANS. 13).

— Remettre le véhicule sur ses roues

avant de serrer l'axe AR du triangle
inférieur.

- — Serrer définitivement les fixations du

triangle inférieur :
- écrous de fixation

de semelle ... 6.5 m.daN
- écrou d'axe ... 6 m.daN

— Monter l'écrou d'arbre de transmis-
sion et le serrer au couple de
20 mdaN.

(Fig. TRANS. 7)

(Fig. TRANS. 8)

(Fig. TRANS. 9)

(Fig. TRANS. 10)

(Fig. TRANS. 11)

(Fig. TRANS. 13)
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| SUSPENSION - TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES

DEMI TRAIN AVANT

SPECIFICATIONS GENERALES

— Suspension avant du type Mac-Pherson, a roues indépendantes, avec ressorts hélicoidaux et amortisseurs intégrés.

RESSORTS HELICOIDAUX

Sommaire

=

RESSORTS
TYPE DE ‘ Hauteur sous Huu?gx;l;glfaées
VEHICULES Flexibilité | Diameétre | Diameétre Hauteur N
. L : charge de | Repéres (1) de talonnage
pour 100 kg du fil extérieur |(libre en mm 950 kg

Suspension normale 275 4 280 | I trait bleu
Tous t ] . + .

ous types sauf ci-dessous 95 + 04 19,5 139,5 370 environ 2805285 | 1 trait jaune 49 mm
Suspension renforcée . 1 trait bleu
833 -C73 - D33 236 4 301 1 trait vert

73 - D35 - D75 6,5+ 0,4 21 1425 363 environ ) 1 trait jaune 78 mm
D39-D 19 301 & 306 1 trait vert
(1) Marque de peinture sur une ou plusieurs spires
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SUSPENSION - TRAIN AVANT

. AMORTISSEURS
1°* montage
A partir du numéro de série ... 4.000 001
— Repére couleur ... brun

2¢ montage
A partir des numéros de série :

- Suspension normale ... 4.038 890

- Suspension renforcée et option ... 4.039 165
— Repére couleur :

- Suspension normale ... vert

- Suspension renforcée ... noir

e serrage (en dal

— Ecrou de moyeu de roue ...
— Ecrou de roue
— Fixation inférieure d’amortisseur
— Fixation supérieure d'amortisseur

— Fixation des semelles supérieures ... 6
— Fixation rotulé sur triangles supérieur et inférieur .... 10
— Fixation rotule de direction sur pivot ... 6
— Axes de triangles supérieur et inférieur ............... 6

METHODES DE REPARATION

Suspension avant
Elément de suspension
DEPOSE

— Déposer le siége gauche ou droit
suivant le cas.

— Débrancher la fixation supérieure
d’amortisseur.

— Retirer (Fig. SUSP. AV. 1) :

- 'écrou (1),
- la coupelle épaulée (2),
- l'articéne (3).

— Déposer 1'écrou de l'axe inférieur
d'amortisseur et la rondelle double
denture.

— Visser sur l'axe inférieur le guide
8.0608 E (Fig. SUSP. AV. 2).

— Dégager l'axe de 15 a 20 mm en
frappant sur le guide.

— Débloquer la roue.

— Lever le véhicule et caler sous le
guide-cric.

— Déposer la roue.

— Comprimer l'amortisseur avec la clé
8.0608 C.

— Retirer l'axe inférieur d'amortisseur
avec son guide.

— Dégager I'élément de suspension en
le basculant du haut vers l'extérieur
de l'aile puis vers 'AV.

. Nota. Les amortisseurs avant ne sont
pas démontables.

REPOSE

~ Comprimer 'amortisseur.

— Prendre l'élément de suspension
assemblé (amortisseur + ressort +
articéne inférieur).

— Placer la coupelle caoutchouc
d’appui du ressort dans son loge-
ment sur carrosserie.

— Mettre la partie inférieure de 'amor-
tisseur dans le triangle supérieur.

— Basculer et orienter 'ensemble en
faisant attention a la coupelle supé
rieure en caoutchouc.

— Monter l'axe inférieur d’amortisseur
(suiffé) et muni de son guide 8.0608
E (Fig. SUSP. AV. 2).

Sommaire

Attention. — L'axe doit étre orienté
correctement :
- écrou vers I'AR, cété droit,
- écrou vers 'AV, cété gauche.

— En utilisant la clé 8.0608 C, amener
l'amortisseur & sa position haute

(Fig. SUSP. AV. 3).

— Remonter la coupelle épaulée et ser-
rer 'écrou de fixation au couple de
4 m.daN.

— Remonterla roue et remettre le véhi-
cule sur ses roues.

— Retirer le guide 8.0608 E de l'axe
inférieur.

— Monter la rondelle double denture
et 'écrou.

— Serrer l'écrou au couple de
9 m.daN.

— Serrer les écrous de fixation de la
roue au couple 8,5 m.daN.

Attention. — L'axe inférieur de fixation
de l'amortisseur doit étre serré impé-
rativement véhicule sur roues. Le
non-respect de cette précaution peut
entrainer des bruits d’amortisseurs
(tambourinement) et I'usure préma-
turée de ceux-ci.

(Fig. SUSP. AV. 2)

(Fig. SUSP. AV. 3)

(Fig. SUSP. AV. 1)

(Fig. TR. AV. 1)



“L’Expert Automobile”

SUSPENSION - TRAIN-AVANT

1. Triangle supérieur - 2. et 4. Semelle de fixation de triangle - 3. Traverse - 5. Triangle

inférieur.

Train avant
Demi-train avant
DEPOSE

— Placer le véhicule sur une fosse.

* Dans la cabine

— Deéposer le sidge gauche ou droit
suivant le cas.

— Débrancher la fixation supérieure
d'amortisseur.

ENSEMBLE DE TRAIN AVANT

— Retirer (Fig. SUSP. AV. 1)
- l'écrou (1),
- la coupelle épaulée (2),
- I'articéne (3).

* Sous le véhicule

— Débloquer les écrous des axes de
triangles supérieur et inférieur.

— Débrancher le cable et la gaine de
frein a la main. :

— Déposer l'écrou de l'axe inférieur
d'amortisseur et visser le guide

n° 8.0608 E.

— Chasser 'axe de 15 4 20 mm.

— Désaccoupler la rotule de direction
du pivot de fusée.

— Chasser les goupilles Mécanindus
d’arrét de l'arbre de transmission sur
la queue de planétaire.

— Dévisser de 10 mm environ I'écrou
de fixation de la rotule supérieure de
pivot. Pour décoller le céne de la
rotule supérieure quand le ressort de
suspension se détendra, prendre
soin de ne pas détériorer le soufflet
en caoutchouc.

Sommaire
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— Débloquer l'écrou en bout d’arbre
de transmission.

— Débloquer la roue.

— Lever le véhicule et caler sous le
guide-cric.

— Déposer la roue.

— Comprimer l'amortisseur avec la clé
en T 8.0608 C.

Retirer 1'axe inférieur d’amortisseur
avec son guide.

Dégager l'élément de suspension en
le basculant du haut vers 'extérieur
de l'aile, puis vers l'avant.

Mettre en place la clé & T 8.0608 C
et sa rallonge, reliée au triangle par
l'axe et son guide (E) (Fig. TR.
AV. 1).

Déposer :

- 'axe AR du triangle inférieur,

- la semelle de fixation AV du trian-
gle inférieur,

- I'écrou de fixation de la rotule
supérieure de fusée.

- I'écrou de boitier de rotule supé-
rieure de fusée.

En faisant coulisser 'arbre de trans-

mission sur le planétaire, dégager

l'ensemble : fusée, triangle inférieur

et arbre.

(Utiliser un cric rouleur et le support

8.0519 A).

Retirer les axes du triangle supérieur

et le déposer.

— Déposer les semelles de fixation des

triangles supérieur et inférieur.
— Dévisser les butées de talonnage.

REPOSE

— Visser les butées de talonnage sur la
carrosserie.

(Fig. TR. AV. 2)

(Fig. TR. AV. 3)

(Fig. TR. AV. 5)



SUSPENSION - TRAIN AVANT

— Mettre en place les semelles de fixa-
tion du triangle supérieur sans ser-
rer les vis de fixation.

(Utiliser des rondelles “JZC" neu-
ves).

Attention. — Les collerettes (1) des
silent-blocs équipant les semelles
doivent étre orientées vers l'arriére

(Fig. TR. AV. 2).

— Monter le triangle supérieur sur ses
semelles, les 2 axes (suiffés) bien &
fond avec 2 écrous neufs approchés.

— Serrer les vis de fixation des semel-
les supérieures au couple de

6 m.daN.

— Enduire également de graisse

Molykote :

- la rondelle bronze “anti-bruit” et
la coller sur le roulement intérieur
du moyeu ;

- les cannelures de 'arbre de trans-
mission cété moyeux.

— Monter l'arbre de transmission.

— Retirer la cale (D).

— Mettre en place la clé & T 8.0608 C
et sa rallonge retenue par le guide
(E) (Fig. TR. AV. 3).

— Présenter 'ensemble moyeu, disque,
pivot, chape d'étrier de frein, et
triangle inférieur.

— Engager le boitier de rotule dans le
triangle supérieur.

— Monter et serrer 'écrou de fixation.

— Couple de serrage : 10 m.daN.

— Freiner soigneusement 1'écrou.

— Mettre en place la cale 8.0608 D
entre le triangle supérieur et le pivot

(Fig. TR. AV. 4).

Nota. — Ne jamais forcer sur la rotule
supérieure en dépassant l'angle nor-
mal de fonctionnement.

— S'assurer de la présence du protec-
teur en caoutchouc (1) de queue de
planétaire et enduire les cannelures
de graisse Molykote.

— Mettre en place les goupilles d’arrét
sur l'arbre et positionner le protec-
teur caoutchouc.

Attention. — En cours de manipula-
tion, prendre soin de ne pas détério-
rer les soufflets de l'arbre de
transmission.

— Mettre en place la semelle de fixa-
tion AR du triangle inférieur, sans
serrer les vis et écrous de fixation.

— Utiliser les rondelles "JZC" neuves
en respectant le sens de montage
(Fig. TR. AV. 5).

Attention. — Les collerettes des
silent-blocs équipant les semelles
doivent étre orientées vers l'avant.

— Monter :
- I'axe de fixation AR du triangle
inférieur ;
- la semelle inférieure AV en utili-
sant des rondelles "JZC" neuves..
— Serrer les vis de fixation des semel-
les inférieures au couple de
6 m.daN.
— Retirer la clé T 8.0608 C et sa ral-
longe ainsi que le guide du trou du

triangle supérieur.

Sommaire =

— Comprimer 'amortisseur.

— Prendre 1'élément de suspension
assemblé (amortisseur + ressort +
articéne inférieur).

— Placer la coupelle caoutchouc
d'appui du ressort dans son loge-
ment sur carrosserie.

— Mettre la partie inférieure de l'amor-
tisseur dans le triangle supérieur.

— Basculer et orienter I'ensemble en
faisant attention & la coupelle en
caoutchouc.

— Monter l'axe intérieur d'amortisseur
(suitfé) et muni de son guide
8.0608 E.

Attention. — L'axe doit étre orienté :
- écrou vers l'arriére pour le cbté

droit ;
- écrou vers l'avant pour le cété
gauche.

— Remonter la coupelle épaulée et ser-
rer I'écrou de fixation supérieure de
l'amortisseur au couple de 4 m.daN.

— Remonter la roue et remettre le véhi-
cule sur ses roues.

— Retirer le guide 8.0608 E de l'axe
inférieur.

— Monter la rondelle double denture
et I'écrou en le serrant au couple de
8 m.daN.

— Monter la rotule de direction sur le
pivot et placer la goupille de
sécurité.

— Serrer 'écrou de rotule au couple de
6 m.daN.

— Serrer les écrous des axes de trian-
gles supérieur et inférieur au cou-
ple de 6 m.daN.

— Mettre en place l'arrét de gaine du
cable de frein & main cété droit et
la chape de réglage.

— Monter un écrou neul en bout
d'arbre de transmission et le serrer
au couple de 20 m.daN.

— Freiner l'écrou d’arbre de
transmission.

— Serrer les écrous de roue au couple
de 8.5 m.daN.

— Purger les freins.
— Contréler le parallélisme.

Pivot
DEPOSE

— Débloquer la roue.

— Retirer 1'écrou en bout d'arbre de
transmission.

— Mettre en place :

- les griffes de maintien (A) et (B) du
coffret 8.0608 X (Fig. TR. AV. 6).

— Lever le véhicule et le caler sous le
guide-cric.

— Déposer la roue.

— Déposer l'écrou de fixation du boi-
tier de rotule inférieure apres l'avoir
fendu au burin au niveau du plat de
queue de rotule et dégager le trian-
gle inférieur.

70

(Fig. TR. AV. 6)

(Fig. TR. AV. 7)
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“L’Expert Automobile”

SUSPENSION TRAIN-AVANT

— Dégager 'étrier de frein et le lais-
ser reposer sur le pont.

— Désaccoupler la rotule de direction
du pivot de fusée.

— Desserrer 1'écrou de fixation du boi-
tier de rotule supérieure de pivot de
fusée, aprés l'avoir fendu au burin
au niveau du plat de queue de
rotule.

— Avec un maillet frapper en bout de
l'arbre de transmission pour s'assu-
rer qu'il n'est pas grippé dans le
moyeu.

— Sortir l'ensemble moyeu-pivot de
fusée en s'assurant que l'arbre cou-
lisse bien dans le moyeu pour évi-
ter de forcer le tripode.

— Récupérer la rondelle antibruit.

— Attacher la transmission au triangle
supérieur.

Remplacement des

roulements
 DEMONTAGE

— Déposer la chape-support d’étrier de
frein.

— Récupérer la
antibruit.

— Déposer l'écrou AR de fusée équipé
du joint d'étanchéité intérieur apres
avoir redressé les parties freinées.
Utiliser (Fig. TR.AV. 7) :

- la plaque d'appui 8.0609 C,

- la vis de maintien 8.0609 ]2,

- la rondelle épaulée 8.0609 J3,
- la clé 8.0612 A.

— Mettre en place le grain d’'appui
8.0609 F (Fig. TR. AV. 8).

— Visser a la place de l'écrou l'extrac-
teur 8.0612 B.

— Visser la vis 8.0609 D jusqu’au déga-
gement complet de l'ensemble
moyeu-disque qui sort avec la cage
intérieure du roulement extérieur.

— Récupérer la cage intérieure de rou-
lement resté sur pivot et la rondelle
entretoise.

— Déposer la cage extérieure des rou-
lements en se servant éventuelle-
ment de la cage intérieure pour la
chasser du pivot-fusée.

— Séparer le moyeu et le disque.

— Déposer la cage intérieure du cété
extérieur du moyen en utilisant :
(Fig. TR. AV. 9)

- la cage extérieure de roulement
atin de guider les 2 demi-coquilles
8.0612 C,

- le grain d'appui 8.0609 F,

- la vis 8.0609 D,

- les 2 demi-coquilles 8.0612 C,

- le tube entretoise 8.0609 G,

- récupérer le joint extérieur et la
rondelle d'appui (2).

REMONTAGE

— Mettre en place dans le pivot-fusée
le joint & lévres extérieur a l'aide du
tampon 8.0612 D (Fig. TR. AV. 10).

— Graisser la partie intérieure du joint

Sommaire

rondelle bronze

en (a). Utiliser de ia graisse ESSO
MULTI-PURPOSE.

— Assembler le disque sur le moyeu.

— Mettre en place sur le moyeu, les
cages extérieure et intérieure du
roulement extérieur. Graisser
copieusement.

— Visser 'extracteur 8.0612 B dans le
pivot de fusée (Fig. TR. AV. 11).

— Monter la rondelle d’appui (2) sur le
moyeu ; orientation a respecter
impérativement.

— Enduire le moyeu de graisse Moly-
kote et le mettre en place en
utilisant :

- la rondelle d'appui 8.0609 M3,
- la rondelle bronze 8.0609 B,
- l'extracteur 8.0609 D.

— Déposer l'extracteur 8.0612 B.

— Enduire de graisse Molykote la par-
tie dégagée du moyeu.

— Monter la bague entretoise (1) des
cages intérieures des roulements
(Fig. TR. AV. 12).

— Graisser copieusement le
roulement.

~— Mettre en place la cage intérieure de
roulement du cété intérieur en
utilisant :
- la rondelle d’appui 8.0609 M1,
- la rondelle d'appui 8.0609 M3,
- la rondelle bronze 8.0609 B,
- la vis 8.0609 D.

— Mettre en place dans l'écrou de fer-
meture AR le joint Spi, préalable-
ment huilé, a l'aide du tampon
8.0612 D. (Fig. TR. AV. 13).

— Monter l'écrou AR de pivot de fusée
apreés avoir graissé les filets, en uti-
lisant (Fig. TR. AV. 14) :

- la clé 8.0612 A,

- la plaque d’appui 8.0609 C,

- la rondelle épaulée 8.0609 J3,
- la vis de maintien 8.0609 J2.

— Couple de serrage : 9 m.daN.

— Freiner 'écrou dans les encoches
prévues a cet effet.

— Reposer la rondelle bronze antibruit
sur la cage intérieure du roulement
intérieur en la collant a la graisse.

— Reposer la chape-support d'étrier de
frein sur le pivot de fusée.

(Fig. TR. AV. 9)
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SUSPENSION - TRAIN AVANT

REPOSE

— Enduire de graisse Molykote :
- les cannelures du moyeu et de la
transmission,
- les cénes de boitiers de rotule
supérieure et inférieure,
- la rondelle antibruit et la coller sur
la cage intérieure de roulement.

— Graisser abondamment avec Esso
Multipurpose
- I'intérieur du joint d'étanchéité,
- la partie située entre le joint d'étan-
chéité et le déflecteur,
- la lévre du déflecteur.

— Introduire :
- le moyeu fusée sur la transmission,
- le boitier de rotule dans le trian-
gle supérieur,
- serrer et freiner un écrou neuf a 10
m.daN.

— Introduire :
- le boitier de rotule dans le trian-
gle inférieur,
- serrer et freiner un écrou neuf a
10 m.daN.

— Monter la rotule de direction sur le
pivot et placer la goupille de
sécurité.

— Couple de serrage :

6 m.daN.

Sommaire =

— Mettre en place l'étrier de frein sur
sa chape-support.

— Refixer le cable et la gaine de frein
4 main sur l'étrier.

— Remonter la roue.

— Remettre le véhicule sur ses roues et

80612D

S

(Fig. TR. AV. 13)
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enlever les griffes de maintien
8.0608 A et B.

— Serrer la roue au couple de
8.5 m.daN.

— Serrer l'écrou d'arbre de transmis-
sion au couple de 20 m.daN.

(Fig. TR. AV. 14)



| SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

CARACTERISTIQUES

ENSEMBLE DE DEMI-TRAIN ARRIERE

SPECIFICATIONS PRINCIPALES

— Suspension arriére indépendante avec faisceau de lames
travaillant et amortisseurs hydrauliques double effet.

FAISCEAU DE LAMES DE TORSION

* ]9 - 1400 kg

— Nombre de lames minces (4,5 mm) ... 4
— Nombre de lames épaisses (8 mm) ..., 2
— Dimension du faisceau ... 685 x 65 x 34
— Flexibilité a la roue ;..o 18 mm/100 kg
* ]9 - 1800 kg

— Nombre de lames minces (6 mm) ... 5
— Nombre de lames épaisses (7 mm) ... 4
— Dimension du faisceau ... 685 x 65 x 44
— Flexibilité a la roue ... 16 mm/100 kg

* ]9 - Suspension renforcée

— Nombre de lames :
- 685 x 65 x 6 mm
-685x32x7mm ...
-685x65x7mm

— Flexibilité a la roue

Sommaire
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— Ecrou d'axe inférieur d’amortisseur
— Ecrous de roue

— Vis de fixation du tube extérieur du faisceau
de lames de torsion

— Ecran de fusée
— Ecran AR de moyeu de fusée ................cccooiiiiiiiin, 8,5

* ]9 - 1500 kg




SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

* J9 - 1900 kg

¢ ]9 - Suspension renforcée

METHODES DE REPARATION

Suspension arriere

Nota. — Les opérations de Dépose -
Repose des éléments de suspension
arriére étant identiques aux opéra-
tions concernant un demi-train
arriére celles-ci seront traitées dans
le chapitre train arriere.

Train arriere

Demi-train arriere
- DEPOSE

— Mettre le véhicule sur une fosse.

— Débloquer la roue.

— Lever 'AR du véhicule et placer des
cales de méme hauteur sous les gui-
des crics gauche et droit.

- Retirer la roue.

— Débrancher le flexible Lockheed a
sa fixation sur la carrosserie.

— Pour le cété droit, décrocher le res-
sort du limiteur de freins sur la
manivelle.

— Déposer (Fig. TR. AR. 1) :

- 'axe inférieur d'amortisseur,
- les 4 écrous de fixation de la mani-
velle sur la carrosserie.

— Placer sur les goujons du moyeu
I'entretoise C de l'appareil 8.0519
(Fig. TR. AR. 2).

— A laide d'un cric rouleur mettre en
place le support n° 8.0519 A.

— Agir sur le ridoir pour amener la
chape supérieure a hauteur de l'ceil
de fixation de l'amortisseur, et la
fixer.

— Lever légérement le cric pour com-
penser le poids de l'ensemble
(77 kqg).

Sommaire

e Déposer‘l'ensemble en tirant sur le
cric rouleur (Fig. TR. AR. 3).

— Dégager les lames de torsion soit de
la manivelle soit du carré d’ancrage
sur la caisse suivant le cas.

— A l'aide d'un palan, dégager
l'ensemble du support n°8.0519 A
(Fig. TR. AR. 4).

REPOSE

— Préparer le faisceau de lames de
torsion :

sur chaque lame épaisse pratiquer

aux deux extrémités un chanfrein

de 3 mm pour faciliter la mise en

place ;

graisser copieusement entre cha-

que lame ;

ligoter le faisceau le plus serré pos-

sible au moyen de bracelets de

caoutchouc ;

mettre le faisceau en place dans le

manivelle (Fig. TR. AR. 5).

— Mettre en place sur la carrosserie le
guide orientable n® 8.0519 F.

— En vissant, orienter le rectangle pra-
tiqué dans le guide de la méme
facon que celui du carré d'ancrage

central (Fig. TR. AR. 6).

— Bloquer la vis d'arrét.

— Mettre en place la bride de maintien
des lames n® 8.0519 D (Fig. TR. AR.
7).

— L’ensemble étant monté sur le sup-
port n°8.0519 A et le faisceau cen-
tré dans le tube par 2 cales de bois
de 20 mm environ, présenter les

lames en face du rectangle du guide
orientable n° 8.0519 F.

— En agissant sur le ridoir B et sur le
cric rouleur orienter le faisceau de
telle facon qu'il rentre dans le rec-
tangle sans forcer.

— Déposer le guide orientable
n° 8.0519 F.

b
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(Fig. TR. AR. 1)

(Fig. TR. AR. 2)
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"L'Expert Automobile”

SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

(Fig. TR. AR. 3)

(Fig. TR. AR. 4)

(Fig. TR. AR. 5)

Sommaire

(Fig. TR. AR. 6)

(Fig. TR. AR. 7)

(Fig. TR. AR. 9)

(Fig. TR. AR. 10)
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— En faisant rouler le cric mettre
l'ensemble en place sans déposer la

bride n® 8.0519 D.

— Dans la fosse :

- retirer les 2 cales en bois de 20 mm
quand le faisceau touche le carré
d'ancrage sur caisse (1) (Fig. TR.
AR. 8):

- aider la mise en place des lames
dans le carré (1) et celle du tube
dans la plaque de guidage (2) ;

- déposer la bride n® 8.0519 D.

Nota. — Dans le cas ou la plaque de
guidage aura été déposée, la fixer
pour la mise en place de la mani-
velle par ses 4 vis approchées et
munies de rondelles plates huilées.

— Apreés serrage des 4 boutons de fixa-
tion de la manivelle sur carrosserie,
remplacer les 2 rondelles plates par
des éventails d'origine et serrer les
vis au couple 4 m.daN.

— Mettre en place et serrer les 4 bou-
lons de fixation de la manivelle au
couple de 6 m.daN.

— Déposer l'axe supérieur du ridoir.

— Remonter l'axe inférieur d'amortis-
seur avec un écrou Nylstop neuf.

— Lever le cric jusqu’a ce que la car-
rosserie n'appuie plus sur la cale (1)
(Fig. TR. AR. 9).

— Bloquer l'écrou de l'axe inférieur
d'amortisseur dans cette position au
couple de 6 m.daN.

— Descendre le cric.

— Déposer le support n° 8.0519 A.

— Rebrancher le flexible Lockheed.

— Pour le cété droit remettre en place
le ressort du limiteur sur la

manivelle.
— Purger les freins.
Attention. — Pendant |'opération de

purge il est indispensable de main-
tenir le limiteur (2) en position
ouverture maximum a l'aide d'une
pince (3) du coffret d'outillage
“Ferodo” (Fig. TR. AR. 10).

— Remettre le véhicule sur ses roues.

— Serrer la roue au couple de
8.5 m.daN.

Moyeu - Roulements

DEPOSE

— Débloquer la roue.

— Retirer le bouchon du moyeu.

— Débloquer l'écrou de tusée avoir
I'avoir défreiné.

— Lever le véhicule et caler sous le
guide-cric.

— Déposer la roue, le tambour de frein
et l'écrou de fusée.

— Sortir le moyeu complet avec ses
roulements.

e Ecrou arriére
— Serrer le moyeu dans 1'étau.
— Redresser le freinage de l'écrou AR.

- =



SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

— Déposer l'écrou en utilisant les élé-
ments J1 ou (N) - J2 - J3, de la clé
d'écrou de moyeu 8.0609 Z et la pla-
que d’appui (C). (Fig. TR. AR. 11).

¢ Roulement

— Déposer le roulement a l'aide de :
- 'extracteur (D),
- la plaque (C),
- la rondelle (M1),
- le tube entretoise (G),
- la rondelle bronze (B).
du coffret 8.0609 Z. (Fig. TR. AR.
12).

— Récupérer les deux roulements et
I'entretoise.

® Joint d'étanchéité

— Remettre en place 'écrou AR en le
vissant jusqu'a ce qu'il affleure
l'extrémité du moyeu.

— Chasser le joint d'étanchéité a 1'aide
d'un tournevis (Fig. TR. AR. 3).

REPOSE )

¢ Roulement intérieur

— Graisser copieusement le roulement
intérieur et le mettre en place dans
le moyeu.

— Utiliser : les éléments D, C, M2, B
du coffret 8.0609 Z. (Fig. TR. AR.
14).

¢ Joint d'étanchéité de I'écrou arriére

— L'écrou étant vissé & 'envers dans le
moyeu, mettre en place le joint
d’étanchéité.

— Utiliser les éléments A, B, C, D, M1
du coffret d'outillage 8.0609 Z. (Fig.
TR. AR. 15).

¢ Ecrou AR

— Le moyeu maintenu dans l'étau, le
mettre en place et serrer I'écrou AR.

I\i\'\ﬁm\’\\n\i\\\\\\\\
o
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— Couple de serrage : 8.5 m.daN.

— Utiliser les éléments J1 (ou N), ]2, J3.
C du coffret 8.0609 Z. (Fig. TR. AR.
11).

— Freiner 'écrou a l'aide d'un matoir
de forme appropriée.

(Fig. TR. AR. 16)

ECLATE DU
DEMI TRAIN ARRIERE

¢ Roulement extérieur
1. Manivelle et tube

— Graisser copieusement le roulement
avec articulation

extérieur.
— Le moyeu reposant sur son écrou
AR, mettre en place :
- l'entretoise des roulements garnie
de graisse extérieurement,
- le roulement extérieur.

— Utiliser les éléments : D, M1, B, M2
du coffret 8.0609 Z. (Fig. TR. AR.
16). ‘

* Moyeu

— Mettre en place le moyeu sur la
fusée.

— Visser et serrer I'écrou neuf de fusée
au couple de 10 m.daN.

— Freiner I'écrou a l'aide d'un matoir
de forme appropriée.

— Remettre en place le joint torique et
le bouchon garni modérément de

‘2. Tube extérieur

3. Plaque de guidage

graisse.
— Reposer le tambour et la roue.
— Couple de serrage : 8.5 m.daN. (Fig. TR. AR. 14)

Sommaire = 7 =



[ GEOMETRIE DES TRAINS

CARACTERISTIQUES

ANGLE DE BRAQUAGE

Traln avant — Boue intérieure ..., 28° + 1°
PARALLELISME — Roue extérieure ... 23° = 1°
— Pincement des deux roues ... 3+ 1mm ’

CARROSSAGE Train arriere

* Non réglable .| PARALLELISME ,

— Valeur du carrossage ... 1°30 o Non réglcxble

INCLINAISON DES PWVOTS — Parallélisme ... 0+ 1mm
¢ Non réglable P

— ValeUT oo 6°30° CARROSSAGE

CHASSE ¢ Non réglable

« Non réglable — CAITOSSAGE ..coovoiiieieeii e 0° + 30
— Valeur de l'angle de chasse ... 1°

METHODES DE REPARATION

OPERATIONS PRELIMINAIRES

— Avant de procéder a la mesure de
la géométrie, effectuer les opéra-
tions suivantes.

— Enlever éventuellement les bagages,
bidons, etc., se trouvant dans le
véhicule.

— Mettre le véhicule en ordre de
marche :
- plein d'huile,
- plein d’eau,
- plein de carburant,
- roue de secours,
- outillage de bord.

Nota. — Il est indispensable de faire le
plein du réservoir de carburant. En
cas d’absolue nécessité, compenser
le carburant manquant par un poids
correspondant (11 de carbu-
rant = environ 0,75 kg).

— Vérifier et corriger au besoin la
pression de gonflage des pneus.
— Vérifier la régularité d'usure et la
profondeur de sculpture des pneus
en s'assurant qu'ils ne présentent pas

d’entailles.

— Vérifier si les roues ne sont pas
endommagées.

— Vérifier le fonctionnement correct
des amortisseurs.

— Vérifier le jeu des roulements de
l'essieu AV.

— Vérifier le jeu des organes de
direction.

Nota. — Pour le contréle de la géomé-
trie des essieux, les roues AV doi-
vent étre placées sur des plateaux
pivotants montés sur roulement a bil-
les et les roues AR sur des plateaux
afin de garder le véhicule dans sa
position horizontale correcte.

Sommaire
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— Positionner les roues avant en ligne
droite.

— Serrer le frein principal & l'aide du
pousse-pédale. Ceci évite le roulage
des roues AV avec les plateaux pivo-
tants s'ils sont utilisés.

Train avant
Carrossage - Chasse - Pivot

e Angles non réglables

— Vérifier que les valeurs de ces
angles entrent bien dans les toléran-
ces et qu'elles sont identiques des
deux c6tés du véhicule.

— Siles valeurs des angles ne sont pas
identiques a droite et a gauche du
véhicule ceci est provoqué par la
déformation d'un élément de
suspension :

- jambe de force,
- bras inférieur,
- silentbloc.

— Si la différence de valeur entre les
deux coétés du véhicule est trop
importante, remplacer I'élément de
suspension défectueux.

Parallelisme : pincement
CONTROLE

— Véhicule vide en ordre de marche.

— Placer le véhicule sur une aire
plane.

— Mettre le volant en position de mar-
che en ligne droite.

— Controler le pincement sur les deux
roues : 3 £ 1 mm.

77

— Si la valeur de pincement obtenue
est différente, procéder au réglage.

REGLAGE

— Mettre la direction en position de
ligne droite.

— Desserrer les contre-écrous des biel-
lettes de direction.

— Agir sur les biellettes de direction
jusqu’a obtenir la valeur prescrite
(3 £ 1 mm) tout en répartissant
cette valeur sur chaque roue.

— Serrer les contre-écrous de réglage
des biellettes de direction et vérifier
4 nouveau le pincement.

Angles de braquage

OPERATIONS PRELIMINAIRES

— Pour procéder & ce réglage, il est
impératif :

- que I'ensemble des rotules et relais

ne présente pas de jeu trop

important ;

- que le parallélisme des roues avant
soit correct : pincement
3 = 1 mm.

CONTROLE DE L'EPURE DE
DIRECTION

— Braquer les roues vers la droite
jusqu'a ce que le plateau supportant
la roue gauche indique un angle
compris entre 22° et 24°.

— La roue droite doit alors accuser un
angle de 28° + 1°.

— Procéder au méme contrdle en bra-
quant les roues vers la gauche selon
les mémes valeurs.

-



“L’Expert Automobile”

GEOMETRIE DES TRAINS

— S'iln'y a pas concordance, le défaut
peut provenir (Fig. GEOM. 3) :
- d'un jeu excessif de l'ensemble ;
- d'un levier ou d'une biellette

faussés ;

et il est indispensable de procéder
a une remise en état avant de régler
la position des butées de braquage.

REGLAGE DES BUTEES

— Braquer les roues vers la droite
jusqu'a ce que la roue gauche attei-
gne un angle compris entre 22° 30
et 23° (Fig. GEOM. 4).

Attention. — Ne jamais dépasser 23°.

— Desserrer le contre-écrou (1) (Fig.
GEOM. 5).

— Régler la vis butée gauche de facon
a venir en appui sur le levier du
relais (2).

(Fig. GEOM. 1)

— Resserrer le contre-écrou.

— Redresser et braquer & nouveau les
roues & fond vers la droite pour
s'assurer que la butée est bien réglée
a la valeur indiquée.

— Procéder de la méme maniére pour
le cété droit.

Le montage de chaine-neige

— Le montage de chaine-neige impli-
que le déréglage des angles de
braquage.

— La valeur de réglage est donnée par
Yaffleurement en (a) de la vis (3) par
rapport au contre-écrou (1). (Fig.
GEOM. 6)

Attention. — Il existe deux longueurs
de vis. En cas de doute, contréler si
un jeu d’environ 1 e¢m existe entre le
passage de roue et la roue en bra-
quage maxi apres montage des
chaines.

Train arriere

— Le train arriére est définitivement
réglé en usine et ne peut étre modi-
fié par la suite.

— Seuls le remplacement des silent-
blocs et le réglage des roulements
de roue sont possibles.

— Il est possible de controler et de
régler 'alignement du train arriére
par rapport au train avant.

— Sila vapeur du parallélisme ne cor-
respond pas avec la valeur indiquée,
ceci est provoqué par la déformation
d'un élément de suspension.

— Parallélisme ... 0+ 1mm

— Carrossage ... 0° + 30

Diagnostic des anomalies

ELEMENTS DEFAUTS CONSEQUENCES
trop faible - Mauvais rappel de direction
P - Flottement du véhicule (manque de stabilité de direction)
chasse trop forte - Direction dure, instable en virage

- Rappel trop important

inégalement répartie

- Tirage du c6té o l'angle est le plus faible
- Instabilité de la direction

trop faible

- Réactions dans la direction

carrossage trop fort - Usure du bord extérieur du pneu
inégalement réparti | - Tirage du c6té ot l'angle est le plus fort
- Dureté de direction
trop fort ‘R 1 tant
pivot appel importan
trop faible - Réactions de direction
P - Manque de rappel, direction douce
trop de pince - Usure du bord extérieur des 2 pneus sur route plate
ou manque - Usure importante du bord extérieur du pneu droit sur
parallélisme d'ouverture route bombée a circulation a droite

trop d'ouverture
ou manque
de pince

- Usure du bord intérieur des 2 pneus sur route plate
- Usure importante du bord intérieur du pneu gauche sur
route bombée et circulation & droite

=
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(Fig. GEOM. 3)

(Fig. GEOM. 5)

(Fig. GEOM. 6)
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L DIRECTION

CARACTERISTIQUES

1 - Bielle de direction
2 - Barre de relais
3 - Bielles de connection

ENSEMBLE DE DIRECTION

SPECIFICATIONS PRINCIPALES

— Direction a vis globique.
— Rapport de démultiplication totale

,,,,, 29,4al

(1° aux roues = 29,4° au volant)

— Angles de braquage
- roue intérieure
- roue extérieure

— Nombre de tours de volant de butée

A DUt o 4,8
— Diameétre de braquage entre trottoirs

(extérieur de la roue) ... 12m
— Diamétre de braquage entre murs

(hors tout) ... e 12,90 m
— Boitier ... Marque Gemmer type 65 P

— Capacité d’huile
Esso Gear Oil GX 90 ou 80 W 90
Shell Sprivax HD 80 W ou EP 90

Sommaire
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— Axes de relais sur la caisse ..., 6 m.daN
— Boulons de contre-plaque d'axes de

relais de direction ...l 4 m.daN
— Boulons de fixation du boitier sur la coque ... 6 m.daN
— Boulons de fixation du cardan sur la vis

globique et sur la colonne de direction ....... 1,75 m.daN
— Ecrou de rotule de bielle direction sur )

le levier de commande ... 6 m.daN
— Ecrou de rotule de bielle de direction sur

le relais gauche ... 6 m.daN
— Boulons des manchons de réglage de

la bielle de direction ... 2 m.daN
— Axes de la barre de relais de direction .......... 4,5 m.daN
— Boulons des manchons de réglage de la barre

de relais de direction ... 2 m.daN
— Ecrou de rotule de bielle de connection

sur le relais ... 6 m.daN
— Ecrou de rotule de bielle de connection

sur le pivot ... 6 m.daN
— Ecrou de fixation du volant sur la colonne ... 5 m.daN
— Vis du couvercle de la vis globique ... -2 m.daN
— Vis du couvercle de l'arbre porte-galet ............ 2 m.daN
— Ecrou du levier de commande sur

V'arbre porte-galet ... 20 m.daN

-



DIRECTION

METHODES DE REPARATION

(Fig. DIR. 1)

Boitier de direction
DEPOSE

— Désaccoupler la barre de liaison du
levier de commande.

— Utiliser un extracteur Facom
T 125 M.

— Retirer la vis supérieure du cardan
et dégager la colonne de direction
en tirant le volant vers le haut.

— Maintenir la colonne dans cette
position au moyen d'une cale en bois
de 3 cm d’épaisseur environ,
interposée entre le volant et la gaine.

— Retirer les trois boulons de fixation
du boitier sur le longeron (Fig.
DIR. 1).

— Déposer le boitier.

DEMONTAGE

— Vidanger le boitier.
— Défreiner et déposer l'écrou de
maintien du levier de direction.

— Extraire le levier en utilisant :
- soit l'extracteur 8.0602 G (Fig.
DIR. 2),

- soit un extracteur universel (Facom
U20).
Attention. — Ne jamais frapper en bout
de l'arbre porte-galet.

— Déposer le contre-écrou (1) (Fig.
DIR. 3) .

— Retirer les quatre vis de fixation du
couvercle de l'arbre porte-galet.

— Visser la vis de réglage (2) jusqu’an
dégagement complet des filets.

— Récupérer le couvercle.

— Retirer l'arbre porte-galet.
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(Fig. DIR. 4)

Sommaire

(Fig. DIR. 6)

Attention. — Larbre porte-galet ne
peut sortir du boitier qu'a la position
“'point-milieu”.

— Retirer la vis de fixation du manchon
d’accouplement et le déposer.

— Enlever le protecteur en plastique.

— Déposer le couvercle de la vis en
prenant soin de ne pas détériorer les
cales (3) (Fig. DIR. 4).

— Déposer :

- la cuvette de roulement (4),
- le roulement (5),

- la vis globique (6),

- le roulement (7).

— Extraire les joints d’étanchéité de la
vis globique et de l'arbre porte-
galet.

— Eviter de déposer la cuvette (8) du
roulement supérieur (Fig. DIR. 5).

— Si son remplacement s'avére
indispensable, prendre soin de
récupérer les cales (9) et de les
remonter lors de la mise en place de
la cuvette neuve.

REMONTAGE ET REGLAGE

* Conditions préalables

— Toutes les piéces doivent étre
rigoureusement propres et exemptes
de coups.

— Les piéces seront légérement huilées
au fur et & mesure de leur mise en
place.

— Les joints d'étanchéité de la vis et de
l'arbre porte-galet doivent étre
remplacés systématiquement.

— Mettre en place les joints
d'étanchéité de la vis globique et de
I'arbre porte-galet en utilisant les
chasses 0.0703 A et B.

— Serrer le boitier dans un étau muni
de mordaches.

— Mettre en place a lintérieur du
boitier de direction (Fig. DIR. 6) :
- la vis globique munie de roulement

- le ;oulement (5),
- la cuvette de roulement (4).

* Réglage du jeu de la vis globique

— Le réglage est obtenu en placant
entre le boitier et le couvercle un
ensemble de cales métalliques et de
joints papier (3) (Fig. DIR. 7).

— Les joints papier doivent se trouver
de part et d’autre des cales.

-— Monter les cales et le couvercle et
serrer ses quatre vis de fixation au
couple de 2 m.daN.

— La rotation de la vis globique doit se
faire sans jeu longitudinal, mais sans
contrainte.

~— Procéder par opérations successives
en utilisant des joints de différentes
épaisseurs jusqu'a l'obtention du
résultat recherché.

— Le réglage étant déterminé, enduire
de loctite “frein filet” le filetage des
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DIRECTION

vis de fixation du couvercle avant de
les serrer définitivement.

— Mettre en place le déflecteur en
plastique.

Nota. — Les joints papier de différen-
tes épaisseurs sont disponibles sous
forme de pochettes.

. — Engager l'arbre porte-galet dans son
couvercle et le visser 4 fond en
tournant la vis de réglage en sens
inverse des aiguilles d'une montre.

— Introduire 'ensemble dans le boitier
en intercalant un joint neuf.

— Mettre en place et serrer les quatre
vis de fixation du couvercle apres
avoir enduit le filetage avec de
I'Hermétic, au couple de 2 m.daN.

— Monter le levier de commande sur
I'arbre porte-galet (Fig. DIR. 8).

— Serrer l'écrou au couple de 20
m.daN et le freiner. Utiliser une
rondelle frein neuve.

Attention. — Ne jamais utiliser un mar-
teau ou un jet au remontage du
levier sur l'arbre porte-galet afin
d'éviter la détérioration des filets de
la vis de réglage dans le couvercle.

— Mettre la direction en position “'point
‘milieu” ce qui correspond a la ligne
droite. ,

— Le nombre de tours de la vis
globique doit étre sensiblement égal
de part et d’autre de cette position.

— Repéres servant de base: la
cannelure double (10) doit
correspondre au fraisage (11) surle
carter (Fig. DIR. 9).

— Visser la vis de réglage jusqu’a ce
que l'on rencontre une légere
résistance.

* Réglage de 'engrenement

— De part et d'autre de la position
“Point milieu”  déterminée
précédemment, il doit exister une
zone sans jeu de 1/2 tour + 1/4 de
la vis, c'est-a-dire : 1/4 de tour mini
a 3/4 de tour maxi.

— En additionnant les deux c6tés on
obtient une zone sans jeu pouvant
varier de 1/2 tour (mini) a 1 tour 1/2
(maxi).

— Il n’est pas obligatoire que le début
du jeu de part et d’autre soit
symétrique par rapport au point
milieu, la tolérance pouvant
atteindre 1/2 tour.

‘Exemple. — Dans des conditions extré-
mes on peut avoir : début du jeu 1/4
de tour & droite et 3/4 de tour &
gauche.

— En partant du point milieu, tourner
la vis globique dans un sens (Fig.
DIR. 10).

— Le jeu au levier doit apparaitre entre
1/4 et 3/4 de tour.

— Sile jeu apparait avant 1/4 de tour,
agir sur la vis de réglage dans le
sens des aiguilles d'une montre.

—S'il n'apparait qu'apres 3/4 de tour,
dévisser cette vis.

— Revenir au point milieu et

Sommaire =

recommencer l'opération en
tournant la vis dans le sens opposé.

— le réglage terminé, s'assurer que la
zone sans jeu totale est comprise
entre 1/2 tour (mini) et 1 tour 1/2
(maxi).

— Mettre en place et serrer le
contre-écrou de la vis de réglage.

— S'assurer que le réglage n'a pas
varié.

. REPOSE

— Monter le cardan sur la vis globique
aprés s'étre assuré de la présence du
protecteur plastique (2) (Fig.
DIR. 11).

— Serrer 'écrou du cardan au couple

de 1.75 m.daN.

— Introduire par le bouchon de
remplissage 0.5 dm?® d'huile.

— Placer le boitier et la contre-plaque
sur le longeron.

— Mettre en place et serrer les trois
boulons de fixation (utiliser des

boulons neufs), au couple de 6
m.daN,

1. Boitier complet — 2. Cardan — 8. Levier de commande — 4. Carter bagué
— 5. Arbre porte-galet — 6. Vis globique — 7. Couvercle d'arbre.
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DIRECTION

— Introduire la colonne de direction
dans le cardan.

— Mettre en place la vis de fixation du

cardan et serrer 1'écrou au couple de
1.75 m.daN.

— Freiner en épanouissant l'extrémité
de la vis.

— Accoupler la barre de direction et
le levier de commande. Serrer au
couple de 6 m.daN.

~ — Mettre en place la goupille de
sécurité.

— S'assurer que le levier et la barre de
direction ne risquent pas d’entrer en
contact avec les canalisations de
freins.

— Vérifier l'alignement des branches
du volant (roues droites).

— Celui-ci doit étre fixé sur la colonne
dans la position indiquée ci-contre,
en tenant compte des repéres (5) et

(6) (Fig. DIR. 12).

Attention. — Ne jamais modifier cette
position.

Nota. — Le repeére (5) peut étre un frai-
sage ou un coup de pointeau.

— En cas de nécessité, corriger l'ali-
gnement des branches du volant en
agissant sur la longueur de la barre
de direction (Fig. DIR. 13).

— Pour tourner le volant vers la droite,
raccourcir la barre.

— Pour tourner le volant vers la
gauche, allonger la barre.

CONTROLE ET REGLAGE
DE L’'ALIGNEMENT

— Desserrer les deux vis de fixation du
cardan d'accouplement et retirer la
vis supérieure.

— Déposer la partie AR de la gaine de
colonne de direction.

— Débrancher les fils du commutateur
d'éclairage et du contacteur.

— Déposer les 4 vis de fixation de la
plaque d'appui et du
tube-enveloppe sur le plancher.

— Déposer l'ensemble colonne de
direction.

— Déposer la vis inférieure de fixation
du cardan ; déposer le cardan.

— Remplacer le cardan par un
manchon N° P.R. 4042.03. Monter
sans la serrer la vis de fixation
inférieure.

Sommaire

— Remonter la colonne de direction
- seule (sans le tube enveloppe) apres
avoir déposé le volant et repéré sa
position angulaire. (Fig. DIR. 14).
— Monter la vis de fixation supérieure
du manchon.

— Serrer les deux vis de fixation du
manchon d’accouplement.

— Contréler la position de la colonne
par rapport a la planche de bord
cotea : 23 + 4 mm (Fig. DIR. 15).

— Si la cote (a) n'est pas respectée le
boitier est mal positionné, et il est
impératif d'apporter une correction.

(Fig. DIR. 11)
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— Le jeu des boulons de fixation du
boitier sur le longeron permet un
déplacement longitudinal de 8 mm
maxi au niveau de la planche de
bord.

— S'il n'est pas possible d'obtenir la
cote (a) :
- déposer le boitier,
- dessouder la contre-plaque (1),
- procéder a l'alignement de
I'ensemble.

Positionnement du boitier
— Reposer le boitier et la colonne de
direction (sans le tube enveloppe).

— Serrer les deux vis de fixation du
manchon d’accouplement.

— Positionner 1'ensemble de facon a

obtenir la cote (a) : 23 + 4 mm.
(Fig. DIR. 15).
Lorsque cette cote est obtenue sans
contrainte, serrer les 3 boulons de
fixation du boitier au couple de 6
m.daN.

— S'assurer que la cote (a) n'a pas varié
lors de ce serrage.

— Immobiliser la contre-plaque coété
intérieur du longeron au moyen de
trois cordons de soudure électrique
de 30 mm environ. (Fig. DIR. 16).

(Fig. DIR. 12)

(Fig. DIR. 13)
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Si la cote (a) est correcte

— Desserrer les deux vis de fixation du
manchon ; déposer la vis
supérieure.

— Déposer la colonne de direction et
la mettre en place dans le
tube-enveloppe.

— Monter le volant en respectant les
reperes.

— Déposer la vis de fixation inférieure
.dumanchon ; déposer le manchon.

— Reposer le cardan sur la vis
globique ; reposer la vis de fixation
inférieure. )

— Monter l'ensemble colonne de
direction en prenant soin
d'interposer :

- le joint d'étanchéité,
- la téle d'appui.

(Fig. DIR. 16)

— Mettre en place et serrer :
-les quatre vis de fixation
inférieure,
- les deux vis de fixation sur la
planche de bord.

-— Rebrancher les fils électriques.
— Reposer la vis de fixation supérieure

du cardan ; resserrer les deux vis de
fixation.

— Reposer le volant de direction.

(Fig. DIR. 15)
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(| FREINS

CARACTERISTIQUES

Freins avant

DISQUES
— Diameétre extérieur ...
— Epaisseur d'origine ...
— Epaisseur mini aprés rectification
— Epaisseur de remplacement ..............
— Voile maxi ...
ETRIERS
— Marque ... Bendix
~— Diamétre des pistons 48 mm
PLAQUETTES
— Qualité ... Ferodo F554
— Dimensions 140 x 48 x 8 mm
— Surface utile ... 60 cm?
— Epaisseur mini des garnitures ... 2 mm
Freins arriére
TAMBOURS
— Diameétre d'origine ... 300 mm
— Diameétre maxi aprés rectification .................... 301,5 mm
— Diameétre de remplacement ..o, 302 mm
~— Ovalisation Maxi ..., 0,10 mm
CYLINDRES DE ROUE
— Diameétre ... 25,4 mm
GARNITURES
— Qualité ... Abex 388
— Dimensions :
- segment tendu ..., 222 x 55 x 8 mm
segment comprimé ... 304 x 55 x 8 mm
— Surface utile :
- segment tendu ..., 108 cm?
- segment comprimé ... 148 cm?

Commande des freins

MAITRE CYLINDRE

e DY@ e,
— Diameétre
 COUTSE oo

............................................... 335 cm?
.............................................................................. Bendix
Master-Vac
...................................................................... 228,6 mm

— Dépassement de la tige de poussée
au plan de fixation du maitre cylindre ... 9 mm

Sommaire =

REPARTITEUR DE FREINAGE

— TYDPE oo asservi a la charge
— N° de chassis 4.146.001 ... limiteur asservi

a la charge

N° de chassis 4.146.002 — ... compensateur asservi

4 la charge
— Caractéristiques du ressort
¢ Limiteur de freinage

TYPE i
suspension | N-SPIRE @ Fil| Y X | z
Suspension 4 25 | 330 45 o
normale 20
Suspenﬁion 29 25 | 315 +5 1 190 0 %5
renforcée il
M—-Z——H<— . X - o)
f | T M | (\j
.' fi |
1 | i
- Y
| =

* Compensateur de freinage

Type . Spires| @ extérieur o6l x Y Repére
véhicule | utiles ressort 1 couleur R
Suspension
renforcée 14 19,3 2,3 | 141,3 | 366,6 Noir
et cargo-bus
1900 kg 18 19,3 2,3 11213 | 343,6 Sans
1500 kg 24 19,3 2,3 |107,3|366,6 Bleu

Y
N | X
;jﬂlm%%)

10 4 13 crans

FREIN A MAIN

—Course du levier de commande .

— Vis de fixation étrier sur pivot
— Visde purge ...
— Ecrou de roue ...
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FREINS

METHODES DE REPARATION

Freins avant
Plaquettes de frein
DEPOSE

- Vidanger les réservoirs jusqu’au
niveau mini (frein et embrayage) a
l'aide d'une seringue.

- Déposer les épingles de retenue des
clavettes.

— Chasser les clavettes (1) (Fig.
FR. 1).

— Basculer l'étrier vers le bas et le
dégager.

— Déconnecter le til de témoin
d'usure.

— Déposer les plaquettes.

— Contréler visuellement :
- Iétat du disque,
- I'étanchéité des cylindres,
-le bon état des protecteurs
caoutchouc.

Nota. — Si le disque est usé ou profon-
dément rayé, il est nécessaire soit de
le rectifier, soit de le remplacer. La
dépose du disque nécessite la
dépose du moyeu.

REPOSE

— Nettoyer les piéces.

— Graisser les portées de coulissement
des plaquettes 31) de l'étrier (2) et les
clavettes avec de la graisse Molykote
(Fig. FR. 2).

— Repousser les pistons en les vissant
a l'aide de I'outil 8.0805 A.

Nota. — Le repére (coup de pointeau
ou trait) devra étre situé vers la par-
tie supérieure de l'étrier (vis de
purge).

— Reposer les plaquettes de frein en
s'assurant de leur bon coulissement
dans le support de l'étrier. (Fig.
FR. 3).

— Brancher le témoin d'usure.

— Mettre en place :
- l'étrier,
- les clavettes,
- des épingles neuves.

Attention. — Les ressorts de maintien
doivent prendre appui sous les glis-
siéres du cylindre et ne pas étre
intercalés entre clavettes et
glissiéres.

— Donner quelques coups de freins.

— Rétablir le niveau avec du liquide de
frein : '

- Lockheed 585,
- Nafic FN3,

- ou Peugeot.
— Reposer les roues.

— Serrer les écrous de roue ou couple
de 8.5 m.daN.

Sommaire

=

Etrier de frein
DEPOSE

— Desserrer les écrous de roues.

— Lever le véhicule et le placer sur
chandelles.

— Déposer les roues.

— Faire glisser vers le bas, le protec-
teur (1) sur le cable. (Fig. FR. 4).

— Dégager le cable de ses logements
(2) et (3) dans les leviers de frein.
— Désaccoupler en (4) les canalisations
flexibles des étriers aprés avoir
repéré leurs positions respectives.
— Déposer (Fig. FR. 5) :
- les épingles (6) de retenue des cla-
vettes d'étrier (7), )
- les clavettes (7) d’'immobilisation
de l'étrier dans sa chape.
— Basculer l'étrier (8) vers le bas et le
dégager de sa chape.

— Récupérer le ressort de maintien des
plaquettes (9).

REPOSE
— Avant remontage, contréler
visuellement :

- l'état du disque,
- 'étanchéité des cylindres de
I'étrier (1),
- le bon état des protecteurs caout-
chouc (2).
— Nettoyer les piéces.

— Graisser les portées de coulissement
des plaquettes, de l'étrier, et les cla-
vettes avec de la graisse Molykote.

— Bourrer de graisse “Spagraph” le
mécanisme de frein & main (6 cm?)
aprés avoir enlevé la vieille graisse.

— Reposer (Fig. FR. 5) :

-le ressort (9) de maintien des
plaquettes,

- l'étrier de frein (8)
chape-support,

- les clavettes (7) d'immobilisation
de l'étrier,

- les épingles d'arrét (6) des
clavettes.

sur sa

(Fig. FR. 1)
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(Fig. FR. 2)
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(Fig. FR. 3)

(Fig. FR. 4)

(Fig. FR. 5)



FREINS

Nota. — Les ressorts de maintien doi-
vent prendre appui sous les glissié-
res du cylindre et ne pas étre inter-
calés entre clavettes et glissiéres.

— Accoupler les canalisations sur les
étriers en :
- respectant les positions notées au
démontage,
- positionnant horizontalement les
raccords-banjos.

— Reposer le cable de frein a main en
l'engageant dans ses logements.
— Faire glisser le protecteur vers le
haut, pour le replacer sur l'extrémité
de la gaine.

— Procéder ensuite & une purge soi-
gnée du circuit de freinage.

— Reposer la roue.

— Mettre le véhicule au sol.

— Serrer la roue, couple de serrage :

8.5 mdaN.

DEMONTAGE

Cylindre

— Déposer la vis (a) (Fig. FR. 6).

— Mettre en place l'outil
n° P.R. 9788.30 pour écarter les
ailes de l'étrier. (Fig. FR. 7).

— Régler par les écrous (A) le paral-
lélisme des 2 bras qui doivent pla-
quer sur les 2 ailes.

— Serrer progressivement les écrous
(B) jusqu'a ce que le cylindre ne soit
plus serré.

— Faire glisser le cylindre hors de ses
rainures de positionnement.

Vis de réglage automatique

Nota. — Cette opération n'est a effec-
tuer que si une fuite est décelée au
niveau du joint d’'étanchéité (a) de
la vis de réglage. (Fig. FR. 8).

— Cette intervention peut étre réalisée
sur le véhicule.

— Dégager le protecteur caoutchouc
(1) (Fig. FR. 9).

— Le circlips d'arrét de 'axe de frein
4 main.

— Décrocher le ressort de rappel (2) du
levier.

— Mettre en place dans la gbrge de
maintien du protecteur I'outil Facom
T 228 (Fig. FR. 10).

— Comprimer les rondelles Belleville
3).

— Dégager le levier (4).
— Récupérer :

- le ressort (2),

- la clavette (5).

— Déposer l'outil.

— Dégager la vis de réglage en la
dévissant.

— Révisser les rondelles Belleville et la
rondelle d'appui.

REMONTAGE

Vis de réglage automatique

— Nettoyer soigneusement les piéces a
I'alcool et vérifier qu'elles ne com-
portent pas de bavures ou de chocs.

Sommaire

— Graisser la vis de rattrapage auto-
matique d’'usure et le joint d'étan-
chéité neuf avec de la graisse Lock-
heed Spagraph.

— Mettre en place :

- la rondelle d'appui,
- les rondelles Belleville.

— Engager la vis de réglage dans son
alésage en la vissant.

— Coller la clavette (5) avec de la
graisse sur la téte de la vis suivant
schéma. (Fig. FR. 10).

— Mettre en place le ressort de rappel
(2).

— Comprimer les rondelles Belleville
a l'aide de l'outil T 228.

— Engager le levier de frein a main
équipé du protecteur caoutchouc
dans ses bagues.

— Déposer l'outil T 228.

— Mettre en place : (Fig. FR. 11)

- le ressort (2) suivant schéma joint,

- le circlips d'arrét de I'axe de frein
a main,

- le protecteur caoutchouc (1).

Nota. — Bourrer de graisse Spagraph
le mécanisme (environ 6 cm?).

Cylindre

— Dans la position ailes écartées, met-
tre en place le cylindre apreés avoir
graissé les parties coulissantes (Fig.
FR. 7).

— Remonter la vis (a) (Fig. FR. 6).

— Couple de serrage : 0.5 m.kg.

— Positionner le repére du piston
(coup de pointeau ou trait) vers la
partie supérieure de l'étrier pour
faciliter la purge (dégagement dans
le piston vers le haut).

(Fig. FR. 6)
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ECHANGE DU JOINT
D’ETANCHEITE DE CYLINDRE

Dépose

— Déposer le protecteur.

— Dévisser le piston et quand il tour-
nera fou, insuffler dans le cylindre
de l'air comprimé en prenant soin de
ne pas l'éjecter brutalement (toute
trace de choc sur la jupe du piston
le rend inutilisable).

(Fig. FR. 11)
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— Déposer le joint d'étanchéité.

— Nettoyer soigneusement les piéces a
I'alcool et les sécher.

— Remplacer les pistons s'ils compor-
tent des traces d'usure ou des rayu-

res susceptibles d’entrainer une
fuite.

Repose

— Enduire le joint d'étanchéité, le
cylindre, la vis de rattrapage auto-
matique de 'usure des garnitures et
le piston de graisse “Lockheed Spa-
graph” & l'exclusion de tout autre
produit.

— Remonter (Fig. FR. 12) :
- le piston en le vissant,
- le protecteur caoutchouc.

Disque de frein
DEPOSE - REPOSE

— Voir le chapitre "Suspension - train
e P. P
avant”.

Nota. — L’état de surface des pistes de
freinage influant sur la longévité des
garnitures, il est nécessaire d'obte-
nir un état de surface aussi lisse que
possible aprés rectification.

— En cas de rayures profondes ou
d'usure des pistes de freinage des
disques, ceux-ci peuvent étre recti-
fiés sur des machines outils
appropriées.

Important. — Les disques devront étre
remplacés impérativement lorsque
I'épaisseur minimum (12 mm) est
atteinte.

— Contréler le voile maximum admis-
sible par rapport a la face d'appui
du moyeu sur machine de rectifica-

tion. Celui-ci ne devant pas excéder
0.05 mm.

i ‘
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(Fig. FR. 12)
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Nota. — Sur voiture le voile maximum
est de 0,07 mm.

— Controéler que la différence d'épais-
seur des disques n'excéde pas

0.02 mm sur 360°.

Freins arriere
Garnitures de frein
DEPOSE - REPOSE

— Les opérations de “Dépose - Repose”
des gamitures de frein ne présentent
aucune difficulté particuliére.

Tambours

— En cas de rayures profondes ou
d'usure des pistes de freinage des
tambours, ceux-ci peuvent étre rec-
tifiés sur des machines outils
appropriés.

Nota. — Les tambours, droit et gauche
doivent étre rectifiés au méme dia-
métre : tolérance = 0,20 mm.

— Les tambours devront étre rempla-
cés impérativement lorsque le dia-
métre maximum (302 mm) est
atteint.

— Contréler l'ovalisation du tambour
monté sur machine de rectification.
La mesure ne doit pas dépasser
0.07 mm.

Nota. — Sur le véhicule, I'ovalisation
maximum est de 0.2 mm.

Commandes

des freins

Servo-frein

CONTROLE DE LA DEPRESSION

— La dépression doit étre au moins
égale a 500 mm/Hg.

Sur ] 9 essence

— Brancher le manométre a dépression
(Fig. FR. 13).

-— Faire chauffer le moteur.

— Contréler le ralenti : 800 tr/mn.
— Accélérer jusqu’a 4500 tr/mn.
— Cesser brusquement d'accélérer.
— Noter la valeur.

(Fig. FR. 13)

1. Moyeu — 2. Roulement — 3. Disque — 4. Protecteur — 5. Jeu de plaquette.
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MOYEUX - TAMBOURS - SEGMENTS

1. Moyeu — 2. Roulement — 3. Joint d'étanchéité — 4. Capuchon de moyeu — 5. Tambour avec moyeu et axes —
6. Tambour nu — 7. Plateau — 8. Machoires de frein — 9. Garnitures de machoires.

Sommaire = 8 - =



“L’Expert Automobile”

FREINS

Sur ] 9 Diesel

~— Brancher le manomeétre a dépres-
sion. -

— Faire tourner le moteur pendant une
minute au ralenti “accéléré”.

— Noter la valeur.

Nota. — Le voyant de frein doit s’allu-
mer lorsque la dépression est infé-
rieure 4 150 mm/Hg.

~ Tous types

— Si la dépression est inférieure a 500
mm/Hg, répéter l'essai en obturant
VYembout du clapet (1) (Fig. FR. 14).

® 1°T cas : la dépression est encore infé-

rieure a 500 mm/Hg.

— En rechercher la cause en amont du
clapet.

— Entrée d’air anormale. Mauvais ser-
rage ou détérioration :
- du clapet,
- du clapet anti-retour (J9 essence),
- des tuyauteries,
- de la bride du carburateur (J9
essence).

— Etat du moteur (J9 essence).

— Vérifier les compressions.

— Etat de la pompe a vide (J9 Diesel).
— Vérifier la tension de la courroie.

— Vérifier que le bouton de niveaun’a
pas été remis en place, le piston
n'étant pas au PMH.

® 2¢ cas : la dépression est égale ou

‘supérieure a 500 mm/Hg.

— Rebrancher un clapet et un joint
neuf.

— Répéter l'essai.

— Si la dépression est de nouveau infé-
rieure & 500 mm/Hg, le Master-Vac
est mis en cause.

Nota. — Tenir compte, au-dessus de
1000 m, de la baisse de la pression
atmosphérique. A titre indicatif, la
limite de dépression admise a 2000
m d'altitude est de 370 mm/Hg dans
les mémes conditions d’essai.

CONTROLE DE LA VALVE
DE COMMANDE

— Brancher le Testarc 50 4 'emplace-
ment d'une vis de purge AV. (Fig.
FR. 15).

— Purger l'appareil (1), rétablir le
niveau de liquide de frein dans le
réservoir.

Attention. — Aprés un coup de frein,
on doit constater dans le circuit AV
une pression résiduelle stable com-
prise entre 0.5 et 1.5 bar.

— Si cette valeur est dépassée, contrd-
ler la tige de poussée.

— Si elle n'est pas atteinte ou si une
baisse de pression est constatée, la
soupape de pression résiduelle est
mise en cause : déposer le maitre-
cylindre et le remettre en état.

— Désamorcer le servofrein : 5 coups
de frein, moteur a l'arrét.

Sommaire

— Mettre le moteur en marche sans
accélérer :

- la pédale ne doit pas s'enfoncer de
plus de 3 mm (Fig. FR. 16),

- les manométres du Testarc 50 ne
doivent indiquer aucune augmen-
tation de pression. Dans le cas con-
traire, le servofrein est mis en
cause. Procéder a son remplace-
ment.

CONTROLE DE L'ETANCHEITE
PNEUMATIQUE

Attention. — Le contrdle ne sera réa-
lisé qu'aprés s'étre assuré de l'étan-
chéité du circuit hydraulique.

— Désamorcer le servofrein : 5 coups
de frein, moteur a l'arrét.

— Placer le pousse-pédale.
— Visser la bague (a) jusqu’a obtura-
tion des fentes (b) (Fig. FR. 17).
— Mettre le moteur en marche :
- la pédale doit s'enfoncer,
-la pression hydraulique doit
augmenter.
— Revisser la bague (a) jusqu’'a obtu-
ration des fentes (b). (Fig. FR. 18).
— Mettre en coincidence les 2 aiguil-
les du manométre HP (c) (Fig.
FR. 18).

— Arréter le moteur.

— Une minute plus tard, la pression ne
doit pas avoir baissé de plus de
1.5 bar.

— Si la chute est supérieure 4 1,5 bar :

- monter un clapet (1) et un joint (2)
neufs (Fig. FR. 19).

(Fig. FR. 14)

(Fig. FR. 16)

(Fig. FR. 18)

(Fig. FR. 15)
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— Répéter le contrédle : si la chute de
pression est encore supérieure a
1.5 bar, le Master-Vac est mis en
cause.

CONTROLE ET REGLAGE DE
LA TIGE DE POUSSEE

Attention. — Le réglage de la tige de
poussée ne pourra étre réalisé
qu’aprés vérification des points
suivants :

- contrdle de la dépression,

- contréle de la valve de commande,

- contrdle de l'étanchéité pneuma-
tique.

— Vérifier le libre débattement de la
pédale de frein et sa garde (1 cm
environ).

— Appuyer puis relacher brusquement
la pédale de frein : la pression rési-
duelle doit étre nulle.

— Si la pression résiduelle n'est pas
nulle : desserrer la bride de fixation
du maitre-cylindre et le tirer
légérement.

— Si la pression ne chute toujours pas,
déposer le maitre-cylindre et le
remettre en état.

Attention. — Ne jamais tirer sur la tige
de poussée.

-— Si la pression résiduelle devient nor-
male aprés cette opération : Master-
Vac désamorcé; déposer le
maitre-cylindre.

‘— Mettre en appui les calibres H1 +
H3 sur la bride de fixation du maitre-
cylindre (Fig. FR. 20).

— Régler la tige de poussée pour obte-
nir un jeu de 0,10 mm avec les cali-
bres (utiliser la clé de maintien

8.0803 J).

— Vérifier que la tige ne vient en
aucun cas en butée sur le calibre.

Pompe a vide
CONTROLE DU NIVEAU

— Tourner le moteur de fagon a ame-
ner le repére (1) a la partie supé-
rieure dans l'axe de la pompe

(PM.H. de la membrane)
(Fig.FR. 21).

— Retirer le bouchon (2).

— Compléter éventuellement le
niveau.

— Vérifier l'état du joint et remettre le
bouchon en place.

Attention. — La position du repére (1)
lors de la remise en place du bou-
chon doit étre vérifiée impérative-
ment. La non observation de cette
consigne entraine systématiquement
une perte imposante de rendement
de la pompe.

CONTROLE DU
FONCTIONNEMENT

— Le contréle s'effectue a l'aide de
V'outillage 8.1503.

Sommaire =

— Intercaler le manomeétre dans le cir-
cuit d'aspiration.

— Obturer 'embout du clapet avec le
pouce.

Le manomeétre doit indiquer une

dépression au moins égale a

500 mm/Hg aprés 1 minute de

ralenti accéléré (moteur en tempé-

rature de fonctionnement).
— Si cette valeur est atteinte, la pompe

a vide n'est pas en cause.

— Dans le cas contraire, vérifier :

-la tension de la courroie
d’entrainement ;

- que le bouchon de niveau de la
pompe a vide n'a pas été mis en
place  alors que les repeéres
n’étaient pas en concordance.

— Siaucune amélioration n'est consta-
tée, contrdler et remplacer au besoin
les clapets et la membrane.

DEPOSE

— Débrancher les tuyaux .(Fig.
FR. 22).

— Retirer la vis de la patte de tension.

— Betirer l'axe de fixation inférieure.

— Déposer la pompe et la courroie.

REMPLACEMENT DES CLAPETS

— Utiliser le nécessaire de réparation.

— Déposer le couvercle supérieur de
la pompe a vide (1) (Fig. FR. 23).

— Remplacer les clapets (2) avec leurs
joints (3) en respectant leur sens de
montage.

— Reposer le couvercle (1).

REMPLACEMENT DE
LA MEMBRANE

— Repérer :
- le branchement des tuyaux,
- la position du couvercle.
— Déposer :
- le couvercle,
- la membrane (vis 6-pans creux).

Attention. — Avant le remontage,
s'assurer de l'absence de jeu anor-
mal dans 'embiellage, en manceu-
vrant le piston (1) & l'aide de la vis°
de fixation centrale de la membrane
(Fig. FR. 24).

(Fig. FR. 20)
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FREINS

— Utiliser le nécessaire de réparation.

— Mettre le piston (1) de pompe au
P.M.H. (Fig. FR. 24).

— Monter la membrane neuve (3) avec

ses deux rondelles de maintien :

- la petite (4) au-dessus,

- la grande (2) en-dessous (faces
arrondies, c6té membrane).

— Monter la membrane sur le corps de
pompe.

— Répartir 3 a 4 gouttes de “"Loctite”
frein filet normal sur le filetage de
la vis 6-pans creux (5) (serrage :
0.9 m.daN).

— Remonter le couvercle.

— Rebrancher les tuyaux.

REPOSE

— Présenter la pompe sur le support et
monter l'axe inférieur (sans le
serrer).

— Mesurer le jeu entre le support et les
pattes de la pompe : 0,10 mm maxi.
(Fig. FR. 25).

— Si le jeu est supérieur interposer une
ou plusieurs cales d’'épaisseur de
0,10 4 0.20 mm.

— Remonter :

- la vis de patte de tension,
- la courroie : tension : 1,5 a2 %.

— Serrer l'axe de fixation.

— Rebrancher les tuyaux.

Attention. — Un jeu excessif a
0.10 mm non corrigé par des cales
peut entrainer une rupture des pat-
tes de la pompe a vide.

(Fig. FR. 24)
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Répartiteur de freinage
REGLAGE DU RESSORT

e Véhicule a vide

— Placer le véhicule sur un sol plan.

— Déposer le boitier de protection du
répartiteur.

— Déposer le ressort de commande.

— Contréler les caractéristiques du
ressort (voir chapitre "Caractéris-
tiques”).

Attention. — Remplacer systématique-
ment tout ressort dont la longueur
des spires excéde les valeurs
indiquées.

— Mettre le circuit hydraulique sous

pression en utilisant un pousse-pé-
dale.

— Le circuit hydraulique étant sous
pression :

- accrocher le ressort dans le trou
(1) de la manivelle AR.D. (Fiq.
FR. .26),

- introduire le brin droit du ressort
dans le trou du balancier (2).

— Amener le balancier de commande
(2) en contact avec le poussoir (5)
(Fig. FR. 27).

— Enfiler le serre-céble (3) sur le brin
du ressort.

(Fig. FR. 25)

(Fig. FR. 26)

L]

— Enfiler un deuxiéme serre-cable (4)
sur le brin du ressort jusqu’au con-
tact avec le premier : le serrer
également.

— Desserrer le serre-cable (3).

=

(Fig. FR. 27)

LIMITEUR DE FREINAGE

1. - Orifice d’arrivée de liquide
émis par le maitre-cylindre.

2. - Orifices de sortie de liquide
vers les cylindres de roues
AR.G et D.

3. - Soupape.

4. - Coupelle d'étanchéité.

5. - Poussoir de commande de la
soupape.

6. - Protecteur.

7. - Balancier de commande du

répartiteur.

. - Ressort de traction.

. - Trou d’accrochage du ressort
de traction, percé dans la mani-
velle de suspension.

w
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— En agissant sur le brin du ressort,
faire coulisser le serre-céble (3) vers
le bas pour donner au ressort une
tension de : (Fig. FR. 28)

TYPE DE TENSION DU
VEHICULE RESSORT (x)
EN MM
1400 - 1500 kg
Tous types sauf 7
C30etC170
1400 - 1500 kg 10
C30etC10
1800 - 1900 kg
Tous types sauf : 10
A33-A73-A35
A75-A39
1800 - 1900 kg
A33-A73-A35 7
A75-A39
Suspension 4
renforcée

— Dans cette position serrer le serre-

céable (3).
— Déposer le serre-cable (4).

— Mettre en place le boitier de protec-
tion du limiteur.

— Déposer le pousse-pédale.

— Procéder & un essai de freinage. Si
les roues AR se bloquent, détendre
légérement le ressort du limiteur.

— Si les roues AR continuent a se blo-
quer, procéder a un nouvel essai en
ayant, au préalable, décroché le res-
sort du cété manivelle. Deux cas
peuvent se présenter :

1 - Les roues AR se bloquent :
Dans ces conditions, il convient
de remplacer le limiteur de
freinage.

2 - Les roues AR ne freinent pas :
Dans ce cas, il convient de rem-
placer le ressort de commande
et de procéder & un nouveau ré-
glage.

Nota. — Cette méthode n'est valable
que sur un véhicule dont l'équipe-
ment de freinage est en parfait état
de fonctionnement.

Circuit hydraulique
PURGE

— La purge compléte du circuit. de
freinage doit étre effectuée dans
Yordre suivant :

- roue ARD puis roue ARG,
- roue AVD,
- roue 'AVG.

Nota. — La purge des freins peut étre
facilitée en utilisant l'appareil
Prestop.

- Moteur arrété, sans assistance :

Sommaire
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— Placer la pince "“Férodo"” (1) sur le
limiteur de freinage (2) de facon a

maintenir en position ouverture (Fig.
FR. 29).

— Verser un peu de liquide dans le
récipient de purge.

— Tour & tour et dans 'ordre indiqué
précédemment, placer sur chaque
vis de purge le tube transparent en
veillant A ce que le tube plonge dans
le liquide. (Fig. FR. 30).

— Appuyer sur la pédale de frein.

— Ouvrir la vis de purge.

— Maintenir la pédale en appui 4 fond
de course.

— Fermer la vis de purge.

— Relacher lentement la pédale
jusqu'en butée.

— A 4 ou 5 reprises, actionner la
pédale.

— Ouvrir & nouveau la vis de purge en
répétant dans l'ordre les opérations
ci-dessus.

— Répéter l'opération jusqu’a ce que le
liquide s'écoule propre et sans air
dans le flexible transparent.

— Procéder de la méme maniére pour
les autres roues.
— Contréler :
- l'étanchéité des circuits,
- l'efficacité du freinage,
- le serrage des écrous de roue :
8.5 mdaN.

— Rétablir le niveau du liquide de frein
dans le réservoir.

— Déposer la pince "Férodo” du limi-
teur de freinage.

2

(Fig. FR. 28)

(Fig. FR. 29)
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(Fig. FR. 30)

Frein a main

REGLAGE DE
LA COMMANDE

— Le frein & main agissant sur le
systéme de rattrapage automatique
d'usure des garnitures, les cables ne
doivent pas étre en tension sur les
leviers.

Méthode de réglage

— Desserrer les contre-écrous 2 (Fig.
FR. 31).

— Agir simultanément sur les deux vis
de réglages (1), jusqu’au décolle-
ment des leviers.

— Revisser d'un tour.
— Resserrer les contre-écrous 2.

Contrdle

— La course de frein a main pour ser-
rage effectif des roues doit étre com-
pris entre 10 et 13 crans.

(Fig. FR. 31)



(] EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARACTERISTIQUES

BATTERIE

Essence

Diesel

— Type
— Tension nominale

12 12 - 225
12V

12 L2 - 300
12V

ALTERNATEUR

ESSENCE

| Paris Rhéne

— Intensité
nominale (A)
— Puissance
nominale (W)
— Résistance
Inducteurs ()
— Débit sous
14V (A):
- 4 3000 tr/mn
- 4 4000 tr/mn
- 4 6000 tr/mn
- &4 8000 tr/mn

40

560

46 £ 05

35

40

50
700

43

50

Al2R34 Al3R266 AI13N40

50
750

46

52 .

SEV Marchal
71652302

46 £ 05

50

750

50

Ducellier

35
450

35

516012A 514010C

35+£03 6,502

Bosch
9120 331 525

33
460
NC

33

FEMSA Motorola
ALP 12 NR 35/9AR2690P

NC NC

.9 AR2672P

NC

DIESEL

— Type A12R30
— Intensité
nominale (A)
— Puissance
nominale (W)
— Résistance
inducteurs ()
— Débit sous
14V (A):
-4 1200 tr/mn
- 4 1500 tr/mn ...
- 4 2000 tr/mn
-a 3000 tr/mn .............
- & 4000 tr/mn ....
- a 6000 tr/mn ...
- & 8000 tr/mn

40

560

4,605

Paris-Rhéne
A12R33 AI13R267 AI3N1I8

40
560

50
700

43

50

Bosch

50 70

700

37

K1R14V28/70A KIR14V55A20 KI14V23/55 A

55

4

10
10

55

SEV Marchal
716 36 202

55 35
450

4 46 + 05

716 52 002
50
750

46+ 05

— Puissance maxi (W)
— Contréle couple bloqusé :
- valeur (daN.m)
- tension (V)
- intensité (A)
— Contréle de puissance :

ESSENCE

DIESEL

- valeur (w)

DYE 38

1050
13
7,4
460

1050

Paris-Rhéne
D8 E 104
900

Remplacé

par le

Ducellier
6212 B
900

Paris-Rhéne
2500
4,16

5,9
910

D11E188, D11E192 et D11E161

DYE238

2500

- tension (V) ..o
- intensité (A) ...
- couple (daN.m) ...
- vitesse (tr/mn)

9,5
260
0,56
1800

8,7

500

1,84
1280

Sommaire 93



EQUIPEMENT ELECTRIQUE

METHODES DE REPARATION

Batterie
CONTROLE DE LA BATTERIE

— Contrédler l'état de charge de la
batterie

en mesurant la
concentration d’'acide de
I'électrolyte au moyen d'un

pése-acide (aérométre).

— Le poids spécifique de 1'électrolytée
est fonction de l'état de charge de la
batterie et doit étre environ le méme
dans les différents éléments. Des
différences assez importantes
permettent de conclure a l'existence
d’éléments défectueux.

— Etat de charge (poids spécifique
degré Baumé) de la batterie 4 20° C
(température de l'électrolyte).

- 1,28 batterie bien chargée ;
- 1,21 batterie & moitié chargée ;
- 1,14 batterie déchargée.

— Une batterie déchargée doit étre
rechargée sur-le-champ, sans quoi
des dommages permanents sont
inévitables.

— Véritier le niveau d'électrolyte de la
batterie.

— Compléter le niveau diminué par
I'évaporation a l'aide d’eau pure dis-
tillée.

— Essayer la batterie sous charge.

— Raccorder un voltmeétre aux bornes
de la batterie.

— Lancer le moteur et lire la tension.

— Pendant le démarrage, si la batterie
est chargée, la tension doit étre
voisine de 10V (température de
l'acide 20° C).

—S8i la tension s'effondre
immédiatement et si I'on observe une
concentration d'acide différente, il
y a lieu de conclure a l'existence de
cellules défectueuses.

— Remplacer la batterie défectueuse.

— L'essai de la batterie peut aussi se
faire a l'aide d'un appareillage
habituel du commerce. Suivre en ce
cas les directives du fabricant.

CHARGE DE LA BATTERIE

— Débrancher la batterie (la borne
négative la premiére).

— Connecter correctement la batterie
au chargeur (veiller & la polarité
correcte) et régler le courant de
charge a la valeur voulue.

~— Le courant de charge dépend de la
capacité de la batterie. Il doit étre
égal 4 environ 20 % de la capacité,
soit 9 A pour une batterie de 45 Ah.

— Si la tension de début de
dégagement gazeux est atteinte, le
courant de charge doit étre égal a
10 pour cent seulement de la
capacité de la batterie, soit 4,5 A
pour une batterie de 45 Ah.

— Laisser les bouchons dévissés

Sommaire
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pendant la charge.

— La charge normale est terminée si ni
la tension des éléments ni la densité
de l'électrolyte ne manifestent
d’augmentation lors de trois mesures
faites & une heure d'intervalle.

— Rebrancher la batterie (borne
positive la premiére).

Démarreur
DEPOSE

— Déposer le capot-moteur.
— Débrancher la batterie.

— Débrancher les cables électriques
sur le démarreur.

— Déposer les 4 boulons de fixation du
démarreur.

— Dégager le démarreur par en

dessous et le déposer (Fig.
ELEC. 1).

CONTROLE

— Contréler les valeurs de

fonctionnement du démarreur : voir
caractéristiques.

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse des
opérations de dépose.

— Rebrancher les cables électriques
sur le démarreur.

— Rebrancher la batterie.

DEMONTAGE REMONTAGE

Nota. — Ces opérations ne présentent
pas de difficultés particuliéres. Se
référer aux ditférents éclatés
correspondant aux marques
respectives.

CONTROLE DES DIFFERENTS
ELEMENTS

e Controle du solenoide

— Solénoide déposé du démarreur.

— Utiliser une batterie appropriée,
correctement chargée.

® Contrdle de I'enroulement d’'appel

-— Etablir la liaison masse de la batterie
- cédble du bobinage inducteur

(borne 31) (Fig. ELEC. 2).

— Etablir la liaison borne positive de
la batterie - excitation (borne 50).

— La tige de commande de la
fourchette doit rentrer a l'intérieur
du solénoide.

— Effectuer cette opération plusieurs
fois de suite.

— Si la tige de commande ne bouge
pas, remplacer le solénoide.

— Débrancher les cables de la batterie.

¢ Contrdle de I'enroulement
de maintien

— Etablir la liaison masse de la batterie

L)

- masse du solénoide (Fig. ELEC. 3).

— Etablir la liaison borne positive de
la batterie - excitation (borne 50).

— Appuyer a fond sur la tige de
commande de la fourchette.

— La tige doit rester enfoncée.

— Dans le cas contraire, remplacer le
solénoide.

— Débrancher les cables de la batterie.

(Fig. ELEC. 1)

(Fig. ELEC. 2)

50

(Fig. ELEC. 3)

-

-



“L'Expert Automobile”

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

* Contrdle du contact

— Brancher un ohmmetre entre la
borne d’alimentation du solénoide
(30) et la borne du bobinage
inducteur (borne 31).

— Appuyer a fond sur la tige de
commande de la fourchette.

— L'aiguille de l'ohmmeétre doit
indiquer zéro.

— Dans le cas contraire, remplacer le
solénoide.

— Débrancher I'ohmmeétre.

¢ Contrdle de l'induit

— Contréler soigneusement 'état
(usure et endommagement) de
Yinduit.

— Nettoyer la surface du collecteur et
éliminer les traces d'arc électrique.

— Brancher un ohmmeétre entre un
segment du collecteur et l'axe de
l'induit (Fig. ELEC. 4).

— L’'ohmmeétre doit indiquer zéro.

— Dans le cas contraire, remplacer
l'induit.

— Contréler les coupures d'induit a
l'aide d'un ohmmetre (Fig.
ELEC. 5).

- vérifier le collecteur de lamelle &
lamelle ;

- la résistance déterminée doit étre
quasi constante de lamelle a
lamelle ;

-dans le cas contraire (écart
important) on peut déduire qu'il y
a coupure.

— Remplacer un induit ayant une
coupure.

¢ Contrdle de l'inducteur
— S'assurer que le bobinage inducteur

(1) n'est pas relié a la masse (Fig.

ELEC. 6),

- brancher un ohmmeétre entre
chaque balai positif (2) et la
carcasse (3) successivement ;

- I'ohmmeétre doit indiquer infini,

- dans le cas contraire, remédier au
défaut ou remplacer 'ensemble.

— S'assurer que le bobinage inducteur
(1) n’est pas coupé (Fig. ELEC. 7),
- brancher = un ohmmeétre
successivement entre les balais
positifs (2) et le cable
d’alimentation (4) des
enroulements inducteurs ;
- l'aiguille doit dévier,
- dans le cas contraire, remédier au
défaut ou remplacer I'ensemble.

¢ Contrdle des porte-balais et balais
— Remplacer les balais usés.

— Vérifier leur libre coulissement dans
les porte-balais (5).

— S'assurer que les guides des balais
positifs (5) ne sont pas & la masse
(Fig. ELEC. 8). '

- brancher un ohmmétre entre
chaque porte-balai
successivement et le palier arriére
(6) ;

- 'ohmmeétre doit indiquer l'infini.

CONTROLE AU BANC

— Se reporter aux valeurs indiquée

Sommaire

(Fig. ELEC. 4).

(Fig. ELEC. 5)
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(Fig. ELEC. 6)
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aux ‘“Caractéristiques” afin de
vérifier le bon fonctionnement du
démarreur.

REPOSE

— Procéder a l'inverse de la dépose.

(Fig. ELEC. 7)

(Fig. ELEC. 8)



EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ECLATE DEMARREUR DUCELLIER

9

o

1.. Bague avant — 2. Nez de démarreur — 3. Lanceur — 4. Fourchette — 5. Relais électromagnétique — 6. Rotor
(induit) — 7. Palier arriére porte-balais — 8. Stator (inducteur) — 9. Goujon d’assemblage — 10. Frein d'induit.

2 4

ECLATE DEMARREUR PARIS-RHONE

6

8

1. Bague avant — 2. Nez de démarreur — 3. Fourchette et relais de commande — 4. Pignon lanceur — 5. Rotor (induit)
— B. Porte-balais — 7. Palier arriére — 8. Stator (inducteur) — 9. Goujon d’assemblage.

Sommaire

=
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“L’Expert Automobile”

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Alternateur

DEPOSE

— Débrancher la batterie.
— Débrancher les fils électriques.

— Déposer le boulon du tendeur de
courroie trapézoidale.

— Dégager la courroie de la gorge de
la poulie d'alternateur.

— Retirer l'axe de fixation de
I'alternateur.

— Déposer l'alternateur.

~ Attention. — Ne jamais déposer une

courroie a l'aide d'un tournevis sans

détendre le tendeur, car elle est

constituée de fil tergal et risque

d'étre détériorée.

DEMONTAGE REMONTAGE

— Pour le démontage et le remontage
des différents éléments de l'alterna-
teur, se reporter a l'éclaté corres-
pondant.

— Contréler si nécessaire la continuité
des enroulements a l'aide d'un
ohmmeétre.

REPOSE

— Opérer en sens inverse de la
dépose.

— Retendre la courroie trapézoidale et
contréler sa fléche aprés le blocage
des vis de fixation de l'alternateur.

CONTROLE AU BANC

— Se reporter aux valeurs
mentionnées aux “Caractéristiques”
atin de contréler le bon
fonctionnement de l'alternateur.

CONTROLE DE CHARGE

Remarque. — Les véhicules sont équi-
pés d'alternateurs a régulateur
incorporé avec voyant au tableau de
bord dont le fonctionnement est le
suivant :

- lorsqu‘on met le contact, le voyant
s'allume,

- lorsque le moteur démarre, le
voyant s'éteint.

— Si le voyant ne s'allume pas en
mettant le contact, vérifier si le
connecteur du réqulateur est
branché.

— Vérifier si la lampe est grillée.

— Si le voyant s’allume moteur
tournant, il indique un défaut de
charge dont l'origine peut étre :
-la rupture de la courroie

d'alternateur, ou la coupure du
cdble de charge ;
- la détérioration de l'alternateur
(rotor, stator, diodes ou balais) ;
- un défaut de régulateur.

— S'il y a un défaut de charge et que
le voyant fonctionne correctement
contrdler la tension.

— Si la tension régulée est inférieure
a 13.5 volts, vérifier l'alternateur.

Sommaire

Le défaut peut provenir :

- d'une diode claquée,

- d'une phase coupée,

- d'un charbonnage des pistes.

CONTROLE DE LA TENSION

— Mettre un voltmeétre aux bornes de
la batterie, lire la tension batterie.

— Démarrer le moteur et monter en
régime jusqu’'a ce que l'aiguille du
voltmétre se stabilise sur la tension
régulée.

— Cette tension doit étre comprise
entre 13.5 et 15 volis.

— Brancher un maximum de
consommateurs, la tension régulée
doit rester entre 13.5 et 15 volts.

CONTROLE SUR VEHICULE

— Dans la mesure ot 1'on dispose d'un
oscillographe approprié pour le
contréle d'alternateurs, il est bon de
s'en servir pour le contréle de
puissance car on peut ainsi juger les
composants électroniques de
l'alternateur, en méme temps. Le
contréle de l'alternateur peut étre

réalisé soit sur banc d'essai, soit
I'alternateur en place. Il faut, pour
ce contrdle, disposer d'une batterie
bien chargée.

Nous décrivons ci-aprés le contrdle
effectué alternateur en place.

— Afin d'éviter un endommagement
sérieux et onéreux de l'alternateur,
respecter, pour le contréle, les
mesures de précaution reprises
ci-aprés. Dans le cas contraire, on
ne pourra pas éviter une sérieuse
perturbation de tout l'alternateur :
- lors de la mise en place d'une

batterie, veiller & ce que les poles
négatifs de la batterie et de
l'alternateur correspondent bien,
- lors du raccordement d’une
batterie d’appoint, par exemple
comme batterie de démarrage,
bien vérifier que l'on raccorde
ensemble les mémes polarités,

- pour le raccordement d'un char-

geur, veiller A respecter les pola-

rités, celles du chargeur devant

étre identiques aux bornes de la

batterie.

Pendant la charge, déconnecter la

cosse de masse,

ne laisser jamais tourner

l'alternateur sur un circuit ouvert

non contrdlé,

- ne jamais court-circuiter les
bornes de l'alternateur. '

CONTROLE DE PUISSANCE

— Déconnecter le cable rouge de la
borne marquée "B +".

— Monter en série un ampéremeétre
allant jusqu’a 100 ampeéres dans le
circuit déconnecté (voir circuit en
encadré).

— Connecter la résistance de charge
aux cosses de la batterie.

— Pour éviter les court-circuits,
raccorder en premier sur la batterie,
puis sur la résistance. Avant
raccordement, commuter la
résistance en position “hors circuit”.

— Raccorder un compte-tours a
l'alternateur.

— Faire démarrer le moteur, lire
l'intensité débitée sous différents
régimes et la comparer aux données
techniques.

(Fig. ELEC. 9)

CIRCUIT DE CONTROLE

tre. — § : Contacteur d'allumage.
teur.

3
O

B+
D+ p—
7 - p

1 : Résistance de charge. — 2 : Batterie. — 3 : Voltmétre. — 4 : Ampéreme-
— 6 : Témoin de charge. — 7 : Alterna-
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BOSCH

14 1

1. Ventilateur — 2. Rondelle entretoise — 3. Palier avant — 4. Plaque d’arrét du roulement AV — 5. Roulement
AR — 6. Palier AR — 7. Porte-balais-Régulateur — 8. Bloc redresseur — 9. Stator (induit) — 10. Bague collec-
trice — 11. Rotor (inducteur) — 12. Roulement AV — 13. Rondelle — 14. Poulie.

MOTOROLA
6 7 8 9 10 11

1. Vis de fixation du régulateur — 2. Régulateur — 3. Vis de fixation — 4. Prise d’excitation — 5. Porte-balais — 6. Jonc
d’arrét — 7. Roulement AR — 8. Rotor (inducteur) — 9. Entretoise — 10. Plaque d'arrét du roulement AV — 11. Roulement
AV — 12. Ventilateur — 13. Rondelle entretoise — 14. Poulie — 15. Ecrou de poulie — 16. Rondelle entretoise — 17.
Entretoise de roulement — 18. Vis de fixation — 19. Palier AV — 20. Stator (induit) — 21. Palier AR — 22. Vis de fixation
du porte-balais — 23. Vis d'assemblage des paliers — 24, Régulateur — 25 et 26. Rondelle et vis d'assemblage du régula-
teur — 27. Capot AR — 28 et 29. Rondelle et vis de fixation du capot AR.

Sommaire = % - =)



“L’Expert Automobile”

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

— Régler la résistance de charge

lorsque les intensités voulues ne sont
pas atteintes.

— Les courbes de lignes de tension sur

l'oscillographe doivent étre
réqguliéres (Fig. ELEC. 9).
— Repérer les détauts de

fonctionnement sur l'écran de
loscillographe s'il y a lieu (Fig.
ELEC. 10).

— Lorsque les valeurs minimales de
courant ne sont pas atteintes ou bien
lorsque l'oscillogramme présente
des écarts il faut effectuer une
révision de l'alternateur.

CONTROLE DES

DIFFERENTS ELEMENTS

— Nettoyer et contrdler visuellement
l'état des différents éléments.

¢ Contrdle du rotor

— Effectuer un contréle visuel du rotor
afin de déceler d’éventuels défauts.

— Nettoyer les bagues collectrices.

— Contréler que le rotor ne présente
pas de discontinuité ou de
court-circuit :

- brancher un ohmmeétre et mesurer
la résistance aux bagues
collectrices (Fig. ELEC. 11) pour
la valeur, se référer au chapitre
“caractéristiques’’),

- si 'on constate une résistance
infinie (I'aiguille ne dévie pas), il
y a discontinuité dans le rotor,

- remplacer alors le rotor.

— Contréler 'isolement du rotor :

- brancher un chmmeétre et mesurer
la résistance entre une des bagues
collectrices et l'arbre du rotor ;

- l'aiguille doit indiquer l'infini ;

- dans le cas contraire, remplacer le
rotor*(Fig. ELEC. 12).

¢ Contrdle du stator

— Effectuer un contréle visuel du stator
afin de déceler d'éventuels défauts.

— Contréler l'enroulement du stator

(Fig. ELEC. 13),

- brancher un ohmmétre entre deux
des connexions du stator,

- la résistance doit étre de 1'ordre de
quelques dixiémes d'ohms (se
référer au chapitre “caractéris-
tiques”),

- répéter cet essai avec la troisiéme
sortie du stator et l'une des sorties
précédemment utilisées. (On doit
retrouver la méme valeur).

— Contrbler l'isolement du stator (Fig.

ELEC. 14),

- brancher un chmmeétre entre une
connexion du stator et 'empilage
des lames,

Coupure d'une diode

Coupure d'une diode
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Coupure d'une diode

excitatrice positive négative
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Court-circuit d'une
diode excitatrice

Court-circuit d'une
diode positive

Court-circuit d'une
diode négative
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Défaut de phase
(bobinage de stator en
court-circuit ou
interrompu).

(Fig. ELEC. 10)

Sommaire

Détfaut de phase
et diode négative en
court-circuit

=

Diodes avec des caracté-
ristiques (on admet un
écart de 50 % pour les
tracés supérieurs).

- l'aiguille doit indiquer l'infini,
- dans le cas contraire, remplacer le
stator.

¢ Contrdle des diodes
Diodes positives

— Les diodes positives sont celles
isolées par rapport au porte-diodes.
— Brancher un ohmmeétre borne noire
et borne rouge a chaque extrémité
de la diode comme indiqué :
l'ohmmeétre doit indiquer
pratiquement 0 (Fig. ELEC. 15).
— Inverser le branchement,
I'ohmmetre doit indiquer l'infini.
~— Effectuer le méme contréle pour les
trois diodes positives, si elles ne rem-
plissent pas ces conditions, elles sont

défectueuses.
.___._-1 [____
<o (]

(Fig. ELEC. 14)



EQUIPEMENT ELECTRIQUE

: Patte. soutier AR

: Stator

: Rotor

: Bloc redresseur

: Palier AR

: Roulement

: Capsule de palier AR
: Palier c6té commande

NI U b O

ALTERNATEUR SEV MARCHAL

9 : Capot AR

10 : Porte-balais

11 : Jeu de tiges d’'assemblage

12 : Poulie

13 : Ventilateur

14 : Jeu de piéces de montage
* poulie

15 : Régulateur électronique

ALTERNATEUR FEMSA

1. Ecrou de poulie — 2. Poulie d’entrainement — 3. Vis d’assemblage — 4.
Palier avant — 5. Bague entretoise — 6. Rotor (inducteur) — 7. Roulement
arriére — 8. Jonc de palier AR — 9. Palier arriére — 10. Capot — 11. Porte-
diodes — 12. Régulateur intégré — 183. Porte-balais — 14. Condensateur.

Sommaire =
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Diodes négatives

— Les diodes négatives ne sont pas
isolées par rapport au porte-diodes.

— Brancher un ohmmeétre borne noire
et borne rouge a chaque extrémité
de la diode comme indiqué :
'ohmmaétre doit indiquer
pratiquement 0 @ (Fig. ELEC. 16).

— Inverser le  branchement,
l'ohmmetre doit indiquer V'infini.

— Effectuer le méme contrdle pour les
trois diodes négatives. Si elles ne
remplissent pas ces conditions, elles
sont défectueuses.
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(Fig. ELEC. 15)
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“L'’Expert Automobile”

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

PARIS-RHONE

DUCELLIER

-

>

|

ECLATES ALTERNATEURS

1. Poulie d'entrainement — 2. Ventilateur — 3. Palier avant — 4. Roulement
avant — 5. Rotor (inducteur) — 6. Stator (induit) — 7. Roulement arriére —
8. Palier arriére — 9. Porte-balais — 10. Cache-plastique — 11. Porte-diodes.

>
>
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(Fig. ELEC. 17)

Sommaire
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Diodes d'excitation

— Les diodes d’excitation sont isolées
comme les diodes positives.

— Si l'alternateur est équipé de ces
diodes, effectuer le méme contréle
que pour les diodes positives (Fig.
ELEC. 17).

— Le courant ne doit pas traverser la
diode.

— Répéter l'opération pour chaque
diode.

— Siles diodes ne remplissent pas ces
conditions, elles sont défectueuses.

Fusibles

— Situé sous le fond amovible du
vide-poches.

) ==
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Fusi-| Capa- Circuit
bles | cité protégé

1 | 154

- + Permanent

- Plafonnier AV

- Avertisseur

- Signal de détresse

- Montre

- Radio

- Tachygraphe*

- Témoin verrouillage porte AR*

2 | 258 |- + Accessoires
- Chauffage AV
- Combiné
- Radio
- + Accessoires

3 | 108
. - Essuie-vitre/Lave-vitre
4 5A |- Feu AR de brouillard

5 | 10A |- + Aprés contact

- Feux de recul

- Feux de stop

- Feux de direction

- Boitier de préchauffage (Diesel)

- Témoin présence d'eau dans
filtre & gazole (Diesel)

- Niveau d'eau

- Tachygraphe*

6 | 10A |- Feux de position AV-AR

- Témoin feux de position

- Eclairage combiné

- Eclairage des interrupteurs
- Eclairage plaque de police
- Plafonnier AR

- Eclairage de tachygraphe*

Installation électrique ] 9

CONSEILS D'UTILISATION
DES SCHEMAS

1. Les appareils sont numérotésde 1 a
999 pour tous les types de voitures.
On divise la voiture en 4
compartiments par des letires
(M.P.H.C.) que l'on place devant le
repére numérique en fonction de
l'emplacement géographique de
l'appareil.

M. MOTEUR

P. PLANCHE DE BORD
H. HABITACLE

C. COFFRE

Exemple. — Avertisseur repére numé-
rique 25, placé dans le
compartiment moteur, l'appareil
s'appellera M25.

2. Pour les interconnexions entre
faisceaux, on utilise les lettres
(M.P.H.C.) pour définir
I'emplacement géographique, puis
on fait précéder le numéro d’ordre
de connexion par la lettre C.

Exemple. — Connexion entre faisceau
planche de bord et moteur dans le
compartiment moteur MC1.

- =



EQUIPEMENT ELECTRIQUE

3. Pour les prises de masse, méme
principe que paragraphe 1, mais
faire précéder le repére numérique
de la prise de masse par la lettre M.

Exemple. — Prise de masse dans le cot-
fre CM1.

4. On désigne par FSC, suivi d'un
repére numérique puis de
l'abréviation normalisée, les
‘faisceaux représentés sur les
schémas électriques généraux.

Exemple. — FSC 120 PRSP : faisceau
principal.

5. On désigne par W, suivi dun
numéro d'ordre les différentes
particularités exportations
représentées sur les schémas
électriques généraux.

Exemple. — W1 : USA.

6. On désigne par Z suivi d'un numéro
d’ordre les différentes particularités
électriques représentées sur les
schémas électriques généraux.

Exemple. — Z.I. : Réfrigération.

7. Certaines connexions (Etoile de
masse ou connecteur) sont désormais
réalisés par des épissures internes
aux faisceaux. Ces épissures sont
symbolisées de la maniére suivante :

Exemple :
A XX XX B
X C
D XX XX E
XX XX
X
Sommaire =/

A ou B Numéro Fil d'Arrivee
A rechercher sur les connec-
teurs situés & gauche ou a
droite de l'épissure.

C Symbole de l'épissure

D ou E Numéro Fil Départ
A rechercher sur les connec-
teurs situés & gauche ou a
droite de l'épissure

8. A partir de 'année modéle'1986, la
numérotation des schémas électri-
ques a changé. Le numéro du
schéma électrique correspondant a
un véhicule se décompose comme
suit : année modéle, type de véhi-
cule et numéro d’ordre.

Exemple : 86 505 07.

9. Légende numérotation fil d'alimen-
tation sur véhicule J 9.

Type d'alimentation

Reperes Fonctions
A + Accessoire
B + Batterie
C + Aprés contact
D + Veilleuse

Premier cas : circuit non protégé.
Deux lettres identiques indiquant le
type d'alimentation + un chiffre
(indice pour différencier plusieurs
fils).

Exemple. — AAl + accessoire non
protégé. -
Deuxiéme cas : circuit protégé.
Une lettre indiquant le type d'ali-
mentation + un chiffre désignant le
numéro du fusible + une lettre pour
différencier plusieurs fils.

102

Exemple. — B1A + batterie protégée
par le fusible numéro 1.

Code des couleurs utilisées dans le

repére des fils.

Abréviations Couleurs Abréviations Couleurs
BA Blanc IN Jaune
GR Gris RG Rouge
BE Bleu OR Orange
MR Marron VI Violet
RS Rose NR Noir
VE Vert AZ Azur

Nota. — Pour les fils bicolores, la cou-
leur dominée.

Exemple. — NR/VE (Noir(Vert)
Couleur dominante noir avec bague
ou liseré vert.
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IDENTIFICATION DES FAISCEAUX
REPERE IDENTIFICATION
F1E Faisceau principal - Moteurs & carburateur XN1/XC7P
F1D Faisceau principal - Moteurs Diesel XD2P/XDP90
F2 Faisceau platine de servitude
F4 Faisceau colonne de direction
F5 Faisceau arriére - Sauf pick-up
F5 P Faisceau arriére - Pick-up
F5 P1 Faisceau arriére - Pick-up avec feux de brouillard et de marche arriére
F6 Faisceau projecteuré
F9 Faisceau tachygraphe
F10 Faisceau tachygraphe (sur platine de servitude)
Fl4 Faisceau essuie-projecteurs
F15 Faisceau attache remorque
F16 Faisceau chauffage complémentaire
F17 Faisceau pompe de lave-vitre
F18 Faisceau relais accessoires
Fl19 Faisceau témoin de remorque (sur platine de servitude)
F20 Faisceau témoin de remorque (sur planche de bord)
F21 Faisceau relais de bobine
F22 Faisceau feux de brouillard et de marche arriére - Fourgon
F23 Faisceau essuie-projecteurs (sur platine de servitude)
F27 Faisceau interrupteur de chauffage complémentaire
F30 Faisceau feux de brouillard et de marche arriére (sur platine de servitude)
IDENTIFICATION DES FILS CONDUCTEURS
REPERE DESIGNATION FAISCEAUX ) NUMEROS DES FILS
I | Clignotants droits F1E/F1D 18. 38. 48. 48A.
II | Clignotants gauches F1E/F1D 19. 37. 49. 49A.
IIl | + Permanent - F1E/F1D 10. 10A. 16. 23.
IV | Feux position AV F1E/F1D 9. 25. 55. 55A.
V | Phare F1E/F1D 67A. 68. JA. ]B.
VI +ac (essence) F1E 15. 29A. 57. B7A.
VII | Masse (essence) F1E M. M3. M4B. M4c. M4D. M4E. M5.M7. M7A. M8. M10. M30.
VII | Masse (Diesel) F1D M. M3. M4B. M4c. M4D. M4E. M5. M7. M7A. M8. M10. M20. M30.
VIII + ac (Diesel) F1D + Ac. 15. 29A. 32B. 57. 57A.
IX | Freins (essence) F1E 70. 70A. 70B. 70c.
IX | Freins (Diesel) F1D 69. 70. 70A. 70B. 70c.
X | Commande clignotants F1E/F1D 17. 17A. 72
XI | Code F1E/F1D 67. 67B. RA. RB.
XII | Masse (Fourgon) FS M30. M31. M32. M33.
XII | Masse (Pick-up) F5P/F5P1 M30. M32. M34.
XIII | Feux AR (Fourgon) F5 9. 39. 44. 63. 64.
XII | Feux ARD (Pick-up) F5P/F5P1 9. 63. 64A.
XIV | Stops F5/F5P/F5P1 | 35. 36. 60.
XV | Feux de brouillard F22/F5P1 151. 152. 152A.
XVl | Feux de M. AR. F22/F5P1 53. 54. 54A.
XVII | Masse (pick-up) F5P/F5P1 M31. M33. M34.
XVII | Feux ARG (pick-up) F5P/F5P1 39. 64. 64A.
XIX | Essuie-projecteurs Fl4 99. 99A. 99B.
XX | Essuie-projecteurs Fl4 90. 90A. 90B.
XXI | Pompe lave-vitre Fl4 87. 87A. 87B.
XXII | Masse Fl4 MSA. M6. M15. M16. M34. M35.

Sommaire = 103
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CABLAGE ARRIERE

¢ Pick-up
eI ) &% XVD)
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* Tous types sauf Pick-up
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

* Moteurs essence

® Moteurs Diesel

CABLAGE AVANT

Sommaire
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CABLAGE HABITACLE
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LISTE DES APPAREILS ELECTRIQUES (Début de série —> AM 85)

1 Projecteur 30 Interrupteur d'essuie-vitre/commande
2 Clignotant AV de lave-vitre
3 Feux de position AV 30A Interrupteur d'essuie-vitre/lave-vitre AR
4 Répétiteur de clignotant 31 Central de clignotement
5 Relais de démarreur 32 Commutateur d'éclairage-essuie-vitre/
5A Relais de sécurité point mort lave-vitre AV
6 Alternateur ou alternateur avec régulateur 32A commutateur d'essuie-vitre/lave-vitre AV
électronique incorporé 32B Commutateur d’éclairage/clignotant/avertisseurs
7 Manocontact d’huile 33 Relais d'avertisseur lumineux
1A Sonde niveau d’huile 34 Feux latéraux
7B Boitier de niveau d’huile 35 Allume-cigares AV
C Diode de contrdle niveau d’huile 35A Allume-cigares AR
8 Ventilateur débrayable ou motoventilateur 35B Eclairage allume-cigares
8A Relais ventilateur débrayable 36 Montre
8B Motoventilateur de réfrigération 37 Témoin de clignotants
8C Relais de motoventilateur 38 Jauge & carburant
8D Diodes 38A Témoin de réservoir a carburant
9 Thermocontact de ventilateur débrayable ou de 39 Témoin de phares
motoventilateur 39A Témoin feux de croisement
SA Thermocontact de ventilateur débrayable sur 40 Témoin signal de détresse
circuit d’eau 41 Compte-tours
9B Thermocontact de ventilateur débrayable sur 42 Témoin feux de position
circuit d'huile 43 Témoin de sécurité de freinage
9C Thermocontact de température d’'huile 43A Diode contréle témoin de frein
10 Avertisseur 44 Thermomeétre d'eau
11 Relais de projecteurs 45 Témoin de pression d'huile
12 Batterie 45A Témoin de température d'huile
12A Coupe batterie 45B Témoin pression et température d’huile
13 Démarreur 46 Témoin de starter
14 Plaquettes de freins 47 Témoin d'huile et eau
15 Prise de thermomeétre d’eau 48 Témoin de préchauffage
15A Thermocontact de température d'eau 49 Témoin de charge
15B Interrupteur témoin de température d’eau ou 50 Eclairage tableau de bord
témoin de température d’'eau 50A Eclairage tableau des vitesses
15C Résistance de thermometre d'eau 50B Rhéostat d'éclairage tableau des vitesses
15D Diode de contréle témoin de température d'eau 50C Eclairage interrupteurs
15E Contacteur de niveau d'eau 51 Eclairage de climatisation
16 Réservoir de liquide de freinage 51A Eclairage console
17 Interrupteur de stops 51B Rhéostat d'éclairage console
18 Interrupteur de feux de marche arriére 52 Eclairage de vide-poche
19 Interrupteur de sécurité de démarrage 52A Interrupteur d'éclairage de vide-poche
20 Coupe-ralenti ou résistance de carburateur 53 Interrupteur de porte AV
21 Régulateur 53A Interrupteur de porte AR
22 Bobine 54 Eclairage intérieur
22A Relais de bobine 54A Eclairage sous planche de bord
22B Résistance de bobine 54B Lecteur de cartes
22C Relais de résistance bobine 54C Eclairage de miroir de courtoisie
23 Allumeur ou distributeur 55 Interrupteur de frein a main
23A Générateur d'impulsions 56 Interrupteur signal de détresse
24 Essuie-vitr AV 57 Interrupteur de toit ouvrant
24A Relais d'essuie-vitre 57A Moteur de toit ouvrant
24B Temporisateur d’essuie-vitre 57B Relais de condamnation de toit ouvrant
24C Essuie-vitre AR 58 Antivol
24D Boitier d'essuie-vitre 58B Eclairage antivol
25 Pompe de lave-vitre AV 59 Interrupteur préchauffage - démarrage
25A Pompe de lave-vitre AR 59A Bougies de préchauffage
26 Ventilateur de climatisation AV 60 Moteur arrét de pompe ou électrovanne d’arrét
26A Ventilateur de climatisation AR de pompe
26B Interrupteur de ventilateur de climatisation 61 Contacteur témoin de préchauffage
26C Ventilateur de réfrigération 62 Relais de préchauffage
26D Relais de ventilateur de réfrigération 63 Commande de clignotants et avertisseurs
27 Interrupteur de climatisation ou rhéostat de 64 Eclairage de coffre ou de volet AR
climatisation 64A Interrupteur éclairage de coffre ou de volet AR
27A Résistance du rhéostat ou résistance du 65 Transmetteur de jauge avec ou sans contacteur
ventilateur de climatisation de témoin de réserve
27B Interrupteur de climatisation AR 65A Résistance extérieure transmetteur de jauge
27C Module commande de climatiseur 65B Rhéostat de réglage de jauge a carburant
28 Interrupteur témoin de starter 66 Eclairage plaque d’'immatriculation
29 Interrupteur de vitre AR chauffante 67 Feux de marche arriére
29A Vitre AR chauffante 68 Stop
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68B Stop/feux de position AR (bifilament) 111 Electrovanne
69 Clignotant AR 111A Manocontact de coupure réfrigération
70 Feux de position AR 118 Régulateur de pression de commande
71 Contacteur de volet- AR 119 Commande d'air additionnel
72 Feux de gabarit de porte 120 Contacteur de plateau sonde
73 Interrupteur AV de léve-vitre AR gauche 121 Injecteur de départ a froid
73A Relais de condamnation de léve-vitre AR gauche 122 Thermocontact temporisé
74 Interrupteur de léve-vitre AV gauche 123 Commutateur régulateur de vitesses
74A Relais de condamnation de léve-vitre AR gauche 123A Boitier électronique de régulateur de vitesse
75 Interdiction de léve-vitre AR 123B Servo du régulateur de vitesse
76 Interrupteur de léve-vitre AV droit 123C Contacteur de sécurité du régulateur de vitesse
76A Relais de condamnation de léve-vitre AV droit 123D Interrupteur de désenclenchement du régulateur
71 Interrupteur de léve-vitre AR droit 123E Capteur du régulateur de vitesse
71A Relais de condamnation de léve-vitre AR droit 123F Fusible du régulateur de vitesse
78 Interrupteur AR de léve-vitre AR gauche 123G Relais de sécurité du régulateur de vitesse
79 Interrupteur AR de léve-vitre AR droit 123H Vérin pneumatique
80 Moteur de léve-vitre 1231 Electrovanne de sécurité
80A Relais de léve-vitre 123] Interrupteur général de régulateur de vitesse
81 Prise de diagnostic 125 Branchement auto-radio
81A Capteur de prise de diagnostic 125D Haut-parleur AV droit
82 Contacteur de condamnation d'issues ou de 125G Haut-parleur AV gauche
portes 125AD  Haut-parleur AR droit
83 Boitier de commande des condamnations de 125AG  Haut-parleur AR gauche
portes ) 125E Branchement haut-parleur
83A Actionneur de condamnation de porte 129 Capteur de vitesses
83B Actionneur de trappe & carburant 142 Relais tachymétrique coupure injection essence
86 Pompe & essence en décélération
86A Pompe de gavage 142A Electrovanne coupure injection essence en
87 Electrovanne décélération
87A Contacteur de commande d’électrovanne 142B Boitier électronique de retard coupure essence
88 Capteur d’allumage en décélération injection
89 Cofiret électronique ou module amplificateur 150 Témoin économie
90 Feux AR de brouillard 150A Capteur de dépression
90A Témoin feux AR de brouillard 151 Contacteur présence d'eau
90B Témoin feux AR de brouillard 151A Témoin de contacteur présence d'eau
91 Relais 152 Branchement feux de brouillard AV
91B Relais tachymétrique 152A Interrupteur feux de brouillard AV
91C Relais d’accessoires 152B Relais feux de brouillard AV
91D Relais de vitre AR chauffante 170 ~ Relais d'allumage
92 Borne de raccordement 171 Calculateur d’'avance
92A Platine de raccordement 172 Boitier de cliquetis
93 Platine de servitude 172A Détecteur de cliquetis
93A Boite a fusibles N° 1 173 Témoin de cliquetis LED
93B Boite a fusibles N° 2 174 Electrovanne de mise & lair libre de la capsule
94 Vérin conducteur 175 Relais transistorisé
95 Manocontact d’assistance de freinage 180 Relais d'injection
96 Interrupteur course pédale de frein 181 Calculateur d'injection
97 Interrupteur lave/essuie-projecteurs 182 Débitmeétre
98 Pompe lave-projecteurs 183 Injecteur
99 Moteur essuie-projecteurs 184 Boitier contacteur de papillon
99A Relais d'essuie-projecteurs 185 Sonde de température moteur
100 Indicateur de chute de pression 190 Capteur pression d'alimentation
101 Tachygraphe 191 Manocontact de surpression Turbo
102 Feu clignotant 192 Indicateur de pression de suralimentation
102A Interrupteur de feu clignotant 195 Manocontact 100 milibar - Commande pleine -
103 Plafonnier central charge Turbo, Turbo injection échangeur
103A Interrupteur de plafonnier central 196 Manocontact sélection de courbe d'avance
104 Témoin d’'alimentation 197 Résistance circuit pleine charge "turbo injection
104A Interrupteur témoin d’alimentation échangeur”
105 Ventilateur d‘air 200 Boitier synthétiseur de parole
105A Interrupteur de ventilateur d’air 200A Filtre
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