


A P La présente documentation est exclusivement réservée aux
VANT-1"ROPOS RNAULT Clio I Diesel (phase 2 - depuis 6/2001).

- 1 chapitre « Conduite et Entretien ».

- 11 chapitres techniques classés par ordre logique organe par organe donnant tout d’abord les « Caractéristiques
Détaillées » puis les « Conseils Pratiques ».

- 1 guide du « Controle Technique » permettant de préparer le passage du véhicule au contréle technique.
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1. Témoin d’alerte centralisé

Il s’allume dés la mise du contact et doit
s'éteindre deés que le moteur tourne. Si le
témoin s’allume en cours de route, il est
impératif de s'arréter immédiatement. Son
allumage peut-étre isolé ou conjoint avec
celui d’autres témoins d'alerte.

2. Témoin de pression d’huile

Il s’allume dés la mise du contact et doit
s'éteindre des que le moteur tourne. Le non-
allumage indique un dysfonctionnement.

§i le témoin s'allume en cours de route, il
signale que la pression d’huile du moteur
est insuffisante. Arréter immédiatement le
moteur et controler le niveau d’huile dans le
carter-moteur (voir chapitre “Entretien cou-
rant”). Si celui-ci est correct, faire controler
le circuit de lubrification et surtout ne pas
rouler avec ce témoin allumé, sous peine de
graves dommages pour le moteur.

3. Témoin d’anomalie
du circuit de freinage

Ce témoin peut sallumer pour 2 raisons:

- Frein de stationnement serré ou mal des-
serré.

- Niveau de liquide de frein insuffisant.
Dans ce dernier cas, s’arréter et vérifier
immédiatement le niveau dans le réservoir
de compensation, compléter si nécessaire
(voir chapitre “Entretien courant”). Les
apports fréquents indiquent une étanchéité
défectueuse du circuit. 11 est alors dange-

COMBINE D'INSTRUMENTS

reux de continuer a rouler. Faire vérifier
d'urgence le circuit.

4. Témoin de charge de la batterie

1l s'allume dés la mise du contact et doit
s'éteindre des que le moteur tourne. Le non-
allumage indique un dysfonctionnement.

§'il s'allume en cours de route, c'est signe
que la batterie ne se charge plus.

S'arréter immeédiatement et vérifier I'état et
la tension de la courroie d’entrainement de
l'alternateur, le serrage des cosses de batterie
ainsi que les fixations de l'alternateur (voir
chapitre « EQUIPEMENT ELECTRIQUE »).

§i la courroie n'est ni défectueuse ni cassée,
rouler jusqu’au prochain garage en suppri-
mant toutes les consommations électriques
qui ne sont pas nécessaires afin de préser-
ver 'autonomie restante de la batterie.

5. Témoin de défaillance du systéme
antiblocage de roues ABS

Il s’allume contact mis et doit s'éteindre
apres quelques secondes, le temps d'un
autocontrole du systeme. Le non-allumage
indique un dysfonctionnement.

§’il s’allume en roulant, il signale une
défaillance du systeme, le freinage normal
reste toutefois assuré mais sans la fonction
antiblocage.

Consulter rapidement un spécialiste.

6. Témoin de surchauffe du liquide
de refroidissement du moteur

Il s'allume dés la mise du contact et s'éteint
des que le moteur tourne.

§'il s'allume en cours de route, s'arréter et
stopper immédiatement le moteur. Le lais-
ser refroidir avant de vérifier le niveau dans

le vase d’expansion (voir chapitre
“Entretien courant”). Contrdler également
I'état des fusibles ou des relais du groupe
motoventilateur de refroidissement (voir
chapitre “Equipement Electrique” pour la
localisation des fusibles et relais).

Si apres tous ces controles, I'anomalie n’est
pas détectée, faire controler le circuit de
refroidissement et surtout ne pas rouler
avec ce témoin allumé sous peine de
graves dommages pour le moteur.

7. Témoin de défaillance
du systeme antipollution

Sur les véhicules munis de ce systeme, ce
témoin s'allume contact mis et doit
s'éteindre apres quelques secondes.

§il s’allume de facon continue, il signale
une défaillance du systeme. Consulter rapi-
dement un spécialiste et ne pas utiliser le
vehicule,

il clignote, réduire le régime moteur aus-
sitot jusqu’'a disparition du clignotement.
Consulter tout de méme un spécialiste.

8. Témoin de préchauffage

Contact mis, lorsque le moteur est froid, le
témoin s'allume. Démarrer le moteur seule-
ment lorsque le témoin s'éteint, signifiant
que la température de préchauffage est
atteinte.

Si le moteur ne démarre pas, couper le
contact et recommencer ['opération.
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Pour des températures inférieures a 0°C,
débrayer pendant I'action du démarreur
pour faciliter la mise en route. Relacher
ensuite lentement la pédale d’embrayage.
Si le moteur est a4 une température suffi-
sante, le témoin peut tres bien ne pas
s'allumer indiquant ainsi que le préchauf-
fage est inutile et que le moteur peut-étre
démarrer sans attendre.

Témoin de défaillance électronique

11 s’allume contact mis et doit s'éteindre
apres quelques secondes.

§'il s'allume moteur tournant, il signale une
défaillance du systéme de gestion moteur.
Consulter rapidement un spécialiste.

En roulant, il peut clignoter en décéléra-
tion ou au ralenti pour indiquer une ano-
malie de fonctionnement dans le systeme
antidémarrage.

Faire appel au plus tot & un spécialiste.

9. Témoin de niveau mini de carburant

Il s’allume contact mis et doit s'éteindre
dés que le moteur tourne.

§'il s'allume ou reste allumé, ravitailler des
que possible.

10. Témoin des feux indicateurs
de direction droit

§i le clignotant est défaillant, le témoin
gauche clignote plus vite.

11. Témoin des feux indicateurs
de direction gauche

Si le clignotant est défaillant, le témoin
droit clignote plus vite.

12. Témoin d’alerte SERVICE

1l s’allume dés la mise du contact et s’éteint
apres quelques secondes.

Il s’allume conjointement a d’autres
témoins d’alerte pour recommander un
arrét prochain chez un spécialiste afin de
faire vérifier le systeme défaillant.

13. Indicateur de niveau de carburant

Lindicateur fonctionne des que le contact
est mis. Lorsque le niveau atteint I'extrémité
basse de la jauge et que le témoin de niveau
minimum de carburant (voir témoin n°9)
s'allume, cela signifie qu'il faut effectuer le
plein du réservoir le plus tot possible.

Important: Ne jamais attendre que
le réservoir soit vide pour faire le
Pplein

14. Indicateur de niveau du liquide
de refroidissement

L'aiguille doit toujours se positionner en
dessous des 3 derniers traits (en haut). Elle
peut éventuellement y pénétrer en cas de
sollicitation sévere du moteur. 11 y a réelle-
ment alerte que lorsque que les témoins
n°l et 6 s'allument.
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15. Témoin d’airbag

Il s'allume, contact mis, puis s'éteint apres
quelques secondes.

§’il ne s’allume pas, s'il ne s’éteint pas ou
s'il clignote, il signale que le systéme est
défaillant.

Consulter rapidement un spécialiste.

16. Témoin de désactivation

de I'airbag passager
1l s’allume sitot 1'airbag volontairement
désactivé par l'interrupteur a clé situé sur
'accoudoir de la porte passager.

17. Témoin d’oubli

de ceinture de sécurité
11 s’allume, contact mis, et reste allumé tant
que la ceinture du conducteur n’est pas
bouclée,

18. Témoin de défaillance du systéme
antipatinage/contrdle de trajectoire
(ESP) (suivant équipement)

1l s’allume, contact mis, et doit s’éteindre

apres quelques secondes, le temps d'un

autocontrole du systeme. Le non-allumage
indique un dysfonctionnement.

§7il s’allume en roulant, il signale une

défaillance du systeme, le véhicule peut

continuer A rouler mais dépourvu de cette
sécurité supplémentaire.

Consulter rapidement un spécialiste.

Le témoin s'allume également lorsque le

systéme est volontairement déconnecté

avec le contacteur situé a gauche du
volant.

19. Témoin de porte ouverte

I s'allume, contact mis lorsqu’une des
portes est mal fermée.

20. Témoin du régulateur de vitesse

1l s'allume sitot le dispositif permettant de
programmer la vitesse du véhicule mise en
fonction.

21. Témoin de feux de croisement
22. Témoin de feux de route
23. Témoin du feu AR de brouillard

24. Témoin de projecteurs antibrouillard
(suivant équipement)

25. Témoin de désembuage
de la lunette arriére

26. Témoin de défaillance
de direction assistée

Il s'allume, contact mis, et doit s’éteindre
apres quelques secondes.

§’il s’allume en roulant, il signale une
défaillance dans I'assistance électrique de
direction, le véhicule peut continuer  rou-
ler mais dépourvu de cette assistance.
Consulter rapidement un spécialiste.

RENAULT Clio II Diesel Phase 2

27. Compte-tours

L'échelle de graduation est 2 multiplier par
100 tours.

L’aiguille du compte-tours ne doit pas
dépasser 3000 tours sur des rapports inter-
médiaires si 'on désire adopter une
conduite économique.

28. Indicateur de vitesse

29. Totalisateur kilométrique général/
Totalisateur kilométrique partiel/
Montre/Indicateur de niveau d’huile/
Affichage du régulateur de vitesse
ou Ordinateur de bord
(suivant équipement).

- Totalisateur kilométrique général et partiel

Cet affichage n’est pas lisible immédiate-
ment mais 30 secondes apres la mise sous
contact.

Le totalisateur général affiche la distance
parcourue depuis la mise en service du
véhicule.

Le totalisateur partiel affiche la distance
parcourue depuis la derniére mise a zéro
du totalisateur.

Pour passer de l'affichage général a affi-
chage partiel, appuyer trés brievement sur
ce méme bouton.

- Montre

- Niveau d’huile

L'indicateur du niveau d’huile s’affiche
directement et environ 30 secondes a la
mise sous contact et apres la mise en route
du moteur. Pour étre valable, la lecture de
ce niveau doit étre faite sur sol horizontal
et apres un arrét prolongé du moteur.

La représentation graphique du niveau est
matérialisée par des petits carrés. Ces der-
niers disparaissent au fur et 2 mesure que
le niveau descend et sont remplacés par
des tirets.

Lorsque le niveau est au minimum, les
tirets et le mot “Oil” clignotent, le mot
« OK» disparait. 1l faut alors compléter le
niveau d’huile le plus rapidement possible.

- Affichage de la valeur consignée du régu-

lateur de vitesse (suivant équipement)
- Ordinateur de bord (suivant équipement)

Se reporter au chapitre « Ordinateur de
bord».

30. Sélection du totalisateur kilométrique/
Remise 2 zéro du totalisateur partiel/
Touche de I'ordinateur de bord
(suivant équipement).

- Totalisateur kilométrique général ou partiel

Appuyer trés brievement sur ce bouton
pour basculer d'un totaliseur a 'autre.

[11
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- Totalisateur partiel

La remise a zéro du totalisateur partiel
s'effectue en appuyant longuement sur ce
bouton.

- Montre

Lorsque lafficheur est sélectionné sur la
fonction totalisateur générale/montre,
appuyer longuement sur ce bouton pour
rentrer en « mode réglage » puis appuyer
brievement et successivement pour régler.

- Ordinateur de bord (suivant éguipement
Les données affichées sont lisibles aprés la
mise sous contact.

Appuyer sur ce bouton pour effectuer une
mise a zéro des données (Top départ).

31. Témoin du systeme antidémarrage
- Témoin de fonctionnement

Sur les véhicules munis de ce systeme, le
voyant s'allume, contact mis, puis s'éteint
aprés quelques secondes. C'est le signe
que le code de la clé du contacteur-démar-
reur a été reconnu et que le démarrage est
possible.

§’il clignote en permanence ou reste
allumé, le véhicule ne pas démarrer car le
code de la clé n’a pas été identifi¢ ou alors
il indique une anomalie de fonctionnement
du systeme.

En roulant, le témoin n°8 peut clignoter en
décélération ou au ralenti pour indiquer
une anomalie de fonctionnement dans le
systeme antidémarrage. Faire appel au plus
tot a un spécialiste.

- Témoin de protection

Apres la coupure de contact, le voyant cli-
gnote pour signaler la mise sous protection
du véhicule, dés que la carte de démarrage
sera retirée.

Remarque: le véhicule n'est protégé
que lorsque la clé est retirée.

.ORDINATEUl{: 1)]_:; BORD
~ (suivant équipement)

Ce dispositif permet d’obtenir différentes
informations qui s’inscrivent sur le petit
écran situé a l'intérieur du cadran droit au
combiné d'instruments.

La commande de défilement, a I'affichage,
des fonctions de I'ordinateur de bord est
possible en pressant la touche (A) située en
bout de la manette d’essuie-glace.

La remise & zéro du totaliseur partiel ainsi
que le “Top départ” est réalisé par une pres-
sion simple ou prolongé sur le bouton (30).

FONCTIONNEMENT

Contact mis, les informations apparaissent
toujours dans le méme ordre, avec retour i
la premiere une fois le cycle complet
achevé,

COMBINE D'INSTRUMENTS
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1. Totalisateur kilométrique général
(en km)

2. Totalisateur kilométrique partiel
(en km)

3. Quantité (en litres) de carburant
consommé depuis le dernier
“Top départ”.

4. Consommation moyenne
(en 1/100 km) depuis le dernier
“Top départ”.
Cette valeur est calculée d'apres la distance
parcourue et la quantité de carburant
consommé depuis le dernier “Top départ”.
L'affichage n’intervient qu’apres 400
MELres parcourus environ.

5. Consommation instantanée

(en /100 km)
Cette valeur ne s'affiche que lorsque le
véhicule atteint la vitesse de 25 km/h.

6. Autonomie prévisible (en km)

Cette autonomie est calculée a partir de Ia
consommation moyenne depuis le dernier
“Top départ”. L'affichage n’intervient
qu'apres 400 metres parcourus environ.

7. Distance parcourue (en km)
depuis le dernier “Top départ”,

8. Vitesse moyenne (en km/h)

depuis le dernier “Top départ”.
L'affichage n’intervient qu'apres 400
meétres parcourus environ.

9. Vitesse consignée du régulateur
de vitesse

Remarques importantes

- La remise a zéro de 'ordinateur est auto-
matique en cas de saturation de la capacité
d’une des mémoires.

- §i l'affichage clignote, consulter un spé-
cialiste.

- Les valeurs indiquées, en particulier
vitesse moyenne, consommation moyenne
et autonomie, sont de plus en plus stables
et significatives au fil des kilométres.
D'autre part, certaines valeurs d’affichage,
apparemment illogiques, sont pourtant
tout a fait normales: il est fréquent que
l'autonomie augmente et que la consom-
mation moyenne baisse peu apres une
remise i zéro,  la suite d’une accélération,
d’'un démarrage a froid ou d’un change-
ment de rythme de circulation
(ville/route).

Par ailleurs, véhicule a 'arrét, moteur au
ralenti, la consommation augmente.

-

 MONTRE/TEMPERATURE
~ (suivant équipement)

A la mise du mise du contact, I'heure ainsi
que la température extérieure s'affichent
sur I'écran situé au centre de la planche de
bord. Le réglage de la montre peut étre
modifié a partir des deux boutons de
réglage situcs sous I'écran.

Pour régler I'’heure, appuyer successive-
ment sur le bouton « H ». Une fois I'heure
atteinte, pour régler les minutes, appuyer
successivement sur le bouton « M ». Pour
choisir le mode « 12 heures » ou
« 24 heures », appuyer simultanément sur
les boutons « H » et « M ».

Un dispositif d’avertissement en cas de
température vraiment basse est intégré.
Lorsque la température est comprise entre
+ 3°C et - 3°C, l'affichage d'un « flocon »
clignote sur I'afficheur. Le « flocon » reste
allumé en permanence lorsque la tempéra-
ture est inférieure 4 - 3°C.

Nota: la température affichée peut
éire supérieure a la température
réelle lorsque le vébicule stationne
en plein soleil.

v




POSTE DE CONDUITE

RENAULT Clio 1l Diesel Phase 2

25 26

2423 15

11 10

o 9

12 2 1

17 16 14 13

1. Buses de désembuage latérale.

2. Aérateurs latéraux orientables avec
molette de réglage de débit d’air.

3. Haut-parleurs.

4, Commande d’éclairage extérieur
(inverseur code/phare, projec-
teurs/feux antibrouillard) et d’indi-
cateur de direction.

5. Combiné d’instruments.

6. Airbag conducteur.

7. Commande a distance de I'autoradio.

8. Commande d’essuie-glace/lave-glace
de pare-brise, d’essuie-vitre arriére
et des fonctions de I'ordinateur de
bord.

9. Aérateurs centraux orientables avec
molette de réglage de débit d’air.

10. Tablette/vide-poche.

11. Affichage montre et température
extérieure.

12. Airbag passager.
13. Boite a gants.

14. Contacteur de dégivrage de lunette
AR.

15. Contacteur de condamnation cen-
tralisée des portes.

16. Contacteur de feux de détresse.
17. Autoradio.

18. Commande d’aération/chauffage/
ventilation.

19. Cendrier et allume-cigares.

20. Frein de stationnement.

21. Levier de vitesses.

22, Porte-gobelets.

23. Combiné antivol-contact-démarreur.

24. Commande du régulateur de
vitesses.

25. Emplacement des commandes de:

- réglage de la portée d’éclairage des
projecteurs

- réglage de l'intensité de I'éclairage
des instruments

- mise en fonction du régulateur de
vitesse

- mise hors fonction du contrdle de
trajectoire ESP

26. Commande de réglage du volant.

27.Levier d’ouverture du capot
moteur.

28. Boite a fusibles.




Conditite

 COMBINE ANTIVOL - CONTACT - DEMARREUR

Le contacteur 2 clé est situé i droite sur le bloc de la colonne de direction.
Le systéme de contact a clé est combiné avec le verrouillage de I'antivol
de direction et un dispositif antivol électronique (antidémarrage).

Nota : ne pas oublier d’enre-
gistrer le numéro de vos clés et
de votre télécommande (ins-
crit dans le compartiment a
piles) qui vous sera indispen-
sable en cas de perte,

Combiné antivol-confact-démarrage

1. St: STOP et ANTIVOL
Pour faciliter le déverrouillage, manceuvrer le volant a droite et d
gauche en tournant la clé. Pour bloquer le volant, retirer la clé et tour-

ner le volant jusqu'a enclenchement du verrou de direction (bruit de
déclic).

2. A: ACCESSOIRES

La direction est déverrouillée et I'alimentation électrique de certains
accessoires est assurée (radio...). Le contact moteur est coupé.

DEMARRAGE DU MOTEUR

3. M: MARCHE
Le contact est mis. La fonction préchauffage est commandée.

4. D: DEMARREUR

Moteur froid ou tiede

Maintenir la clé sur la position « M » jusqu'a I'extinction du témoin de
préchautfage. Plus le moteur est froid, plus la durée de préchauffage
peut-étre longue. Tourner la clé jusqu’a la position “D” et la maintenir
dans cette position par périodes de 10 secondes maximum, jusqu’au
démarrage effectif du moteur.

Par température tres froide (en dessous de -15°C), il est conseillé de
débrayer pendant I'action du démarreur.

Ne jamais emballer un moteur froid mais le laisser tourner au ralenti
quelques instants avant de relacher le pied de la pédale d’embrayage.

Moteur chaud

Tourner la clé, sans attendre, jusqu’a la position “D”. Au cas ou le
moteur ne partirait pas, recommencer l'opération en respectant, alors,
la phase de préchauffage.

Nota : En cas de panne de carburant, si, apres le ravitaillement,
le démarrage est impossible ou difficile, procéder a la purge en
air du circuil comme indigué page 23 de I'étude technique.

Remargque : ne jamais couper le moleur sans I'avoir laissé lour-
ner quelques secondes au ralenti, le temps de permettre au
turbo de revenir @ une vitesse normale. Ne surtout pas donner
de coup d’accélérateur qui pourrait l'endommager gravement.




CONSEILS

~ BOITE DE VITESSES

La grille des vitesses est gravée sur le pommeau du levier.

Pour engager la marche arriére, véhicule impérativement & l'arrét et le
levier au point mort, lever I'anneau (fléche) jusqu'au contact avec le
pommeau puis dépla-
cer le levier vers la
gauche puis vers
I'avant.

Les feux de recul s’allu-
ment deés l'enclenche-
ment de la marche
arriére (contact mis).

Remarque: ne
pas laisser sa
main sur le
levier pendant la
marche normale
du vébicule. La
pression de la
main peut se
transmettre aux
Jfourchettes de
commande de
boite et les user
prématurément.

 ECLAIRAGE ET SIGNALISATIO
ECLAIRAGE EXTERIEUR

L'éclairage est commandé par la manette située 4 gauche du volant.

Une alarme sonore d'oubli d’éclairage est couplée avec 'ouverture de la
porte du conducteur pour signaler que les feux sont restés allumés alors
que le moteur est coupé et éviter ainsi de décharger la batterie.

FEUX DE POSITION

Faire pivoter I'extrémité de la manette vers I'avant, jusqu’au premier
cran (position FP). L'ensemble des instruments s'éclaire.

Commande d’éclairage extérieur, clignofants et avertisseurs

DE
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FEUX DE CROISEMENT

Faire pivoter I'extrémité de la manette vers I'avant, jusqu’au deuxiéme
cran (position FC). Le témoin concerné s'allume au combiné d'instru-
ments.

FEUX DE ROUTE

La manette étant en position feux de croisement, la déplacer vers le
volant (position FR) jusqu’a dépasser le cran pour accéder aux feux de
route. Le témoin correspondant s’allume au combiné d’instruments.
Pour revenir en feux de croisement, tirer de nouveau la manette vers le
volant.

AVERTISSEUR LUMINEUX

Tirer la manette vers le volant (position AL) pour obtenir un appel
“feux de route” et ce, que I'éclairage soit en fonction ou pas.

AVERTISSEUR SONORE

Appuyer au centre du volant.

CLIGNOTANTS

Quelle que soit la position de I'éclairage, manceuvrer la manette, dans le
plan paralléle au volant, vers le haut (position CD) pour tourner a
droite, vers le bas (position CG) pour tourner a gauche.

Un répétiteur lumineux et sonore clignote au combiné d'instruments.

Nota : pour signaler un dépassement ou un changement de
voile, notamment sur autoroute, ne pas pousser la manette a
Jond, mais la maintenir au contact du point dur sans le fran-
chir. La manceuvre terminée, elle revient automatiquement a 0.

FEUX ARRIERE DE BROUILLARD

Faire pivoter 'anneau central de la manette vers l'avant jusqu’au pre-
mier cran (FBA). Le fonctionnement dépend de Ia position sélectionnée
initialement en éclairage extérieur. La mise en service est signalée par
I'allumage d’un témoin au combiné d’instruments.

PROJECTEURS ANTIBROUILLARD (SUIVANT EQUIPEMENT)

Faire pivoter I'anneau central de la manette vers I'avant jusqu’au
deuxiéme cran (PA). Le fonctionnement dépend de la position sélec-
tionnée initialement en éclairage extérieur. La mise en service est signa-
Iée par 'allumage d'un témoin au combiné d’instruments.

Nota : L'extinction de l'éclairage extérieur entraine l'extinclion
automatique (par retour a la position initiale de l'anneau cen-
tral de la manette) des feux de brouillard arriére et/ou avant
(lorsque le véhicule en est équipé).

Remarque : ne pas oublier d'interrompre le fonctionnement de
ce feu deés qu'il n'est plus nécessaire afin de ne pas géner les
autres automobilistes.

SIGNAL DE DETRESSE

Commandé par un contacteur situé au centre de la planche de bord
(voir figure page X). Ce dispositif actionne simultanément les quatre
feux clignotants et les témoins correspondants au combiné d‘instru-
ments. Il doit étre utilisé en cas d’immobilisation imprévue dans un
endroit ot le véhicule est un obstacle dangereux pour les autres auto-
mobilistes.

Sa mise en service fonctionne méme lorsque le contact moteur est
coupé et rend les indicateurs de direction inopérants.
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REGLAGE ELECTRIQUE DE LA PORTEE DES PROJECTEURS
(suivant équipement)

La portée du faisceau des projecteurs peut étre modifiée pour tenir
compte de la charge du véhicule, en tournant la molette placée a
gauche du volant, sur la planche de bord.

Position 0: véhicule 2 vide ou peu chargé.

Position 4 : véhicule 4 pleine charge.

Emplacement
des commandes :

- 1. Réglage de portée
des projecteurs.

- 2. Mise hors fanction
du coniréle de trajec-
toire ESP.

(non re[’Jrésen té sur
cette photo: réglage de
la luminosité des instru-
ments et commande du
régulateur de vitesse)

ECLAIRAGE INTERIEUR

INSTRUMENTS

Lorsque les feux de position sont allumés, I'ensemble des instruments de
bord §'éclaire. On peut en régler l'intensité lumineuse en tournant la
molette située  gauche du volant, sur la planche de bord (voir figure ci-
dessus).

PLAFONNIER
Plafonnier simple

Basculer I'éclaireur du plafonnier pour obtenir soit un éclairage
continu, soit un éclairage automatique a 'ouverture de I'une des portes
avant ou de l'une des quatre portes (suivant équipement).

Le plafonnier ne s'éteint que lorsque les portes sont correctement fer-
mées.

Plafonnier avec spot de lecture intégré

Basculer I'interrupteur (1) du plafonnier pour obtenir:

-un éclairage continu.

- un éclairage automatique 2 Pouverture de 'une des portes avant ou de
l'une des quatre portes. Le plafonnier s'éteint lorsque les portes sont
correctement fermées.

-un éclairage du spot de lecture (2).

Sur certaines versions, I'éclairage temporisé de I'habitacle d’environ 15
secondes, peut s'effectuer suite au déverrouillage 2 distance des portes
ou a l'ouverture d’une
porte avant ou arriére.
Le plafonnier s'éteint
ensuite progressive-
ment ainsi que dans le
cas ou 1 la mise sous
contact, toutes les
portes sont fermées.
Le verrouillage a dis-
tance des portes
entraine une extinc-
tion immédiate de
I'éclairage.

CONSEILS DE CONDUITE

Les fonctions essuyage et lave-glace sont commandées 4 partir de la
manette située a droite du volant.

Commande d’essuie/lave-glace.
Un appui sur Fextrémité (A) permet de remeltre a zéro I'ordinateur de bord.

ESSUIE-GLACE DE PARE-BRISE

Le contact étant mis, déplacer la manette vers le bas dans le plan du
volant pour obtenir:

- Position 0: arrét.

- Position 1 : balayage intermittent.

- Position 2 : balayage continu lent.

- Position 3 : balayage continu rapide.

Remarque : Par temps de gel, avant de lancer les essuie-glace,
vérifier foujours que les balais avant et arricre ne sont pas col-
1és aux glaces.

ESSUIE-GLACE AUTOMATIQUE (suivant équipement)

En position 1, l'essuie-glace fonctionne automatiquement et adapte sa
vitesse 2 lintensité des précipitations. Aprés coupure de contact, il est
nécessaire de réactiver cette fonction afin que le capteur de pluie
détecte, de nouveau, I'état du pare-brise.

Pour cela: passer de 1 2 0, puis revenir a 1 (visualisation par un
balayage).

LAVE-GLACE DE PARE-BRISE

Le contact étant mis, actionner la manette d’essuie-glace vers le volant
pour obtenir le lave-glace avec un balayage temporisé de trois cycles
(position 4)

ESSUIE-GLACE ARRIERE A CADENCEMENT

Le contact étant mis, faire pivoter I'extrémité de la manette vers I'avant
jusqu’au premier cran (position 5).

LAVE-GLACE ARRIERE

Le contact étant mis, faire pivoter I'extrémité de la manette vers I'avant
jusqu’au premier cran puis plus loin (position 6). L'arrosage de la
lunette arriére couplé au balayage se met en fonction tant que la
manette est maintenue dans cette position.

Lorsque la manette est relichée, celle-ci revient automatiquement (en
position 5).

Nota : sur certaines versions, si les essuie-glace de pare-brise
[fonctionnent alors gi'on enclenche la marche arriére, il se pro-
duit un balayage intermittent de U'essuieglace arriére.




CIRCUIT D’AIR

L'air extérieur pénétre dans I'habitacle par:

- Les ouies d’aération fixes dirigées vers le sol, le pare-brise et les glaces
latérales (surtout dans la zone des rétroviseurs extérieurs).

- Les ouies d'aération orientables et a débit réglable constituées par les
aérateurs latéraux, et les aérateurs centraux. Au centre et latéralement i
l'avant, ces aérateurs présentent un débit d'air réglage a I'aide d'une
molette. La direction du flux dair est ensuite 2 régler en orientant plus
ou moins les grilles (haut-bas, droite-gauche).

COMMANDE SANS CLIMATISATION

Le tableau de commande est implanté au centre de la planche de bord
et est composé de 3 boutons & commande rotative et d’un bouton pous-
SOir.

DEBIT D’AIR (A)

Manceuvrer ce bouton pour augmenter la vitesse du ventilateur et donc
le débit d'air. En position 0, le ventilateur est arrété, en position 4, le
debit d'air est @ son maximum. Pour obtenir un bon confort dans I'habi-
tacle, il est recommandé de ne pas rester sur la position 0.

Commande d'aération-chauffage-ventilation
(montage sans climatisation).

RECYCLAGE D’AIR (B)

Le recyclage d’air empéche les odeurs de pénétrer (ex. passage dans un
tunnel ou un embouteillage) et pour permettre de réchauffer rapide-
ment ['habitacle. Dés que possible, replacer la commande sur 'admis-
sion d’air extérieur pour éviter la formation de buée sur les vitres.
L'activation du recyclage d’air intérieur s'effectue en appuyant sur le
bouton (B). Le témoin accolé au bouton s’allume. Pour désactiver cette
fonction, appuyer une nouvelle fois sur le bouton.

TEMPERATURE DE L'AIR (C)

Manceuvrer ce bouton pour augmenter ou diminuer le température de
l'air dans I'habitacle. Du c6té bleu, pour le froid. Du c6té rouge, pour le
chaud.

REPARTITION DE L'AIR (D)

En tournant ce bouton dans le sens des aiguilles d’'une montre, I'air est
dirigé vers:

vers les aérateurs (centraux et latéraux de la planche de bord).

vers les aérateurs et le sol.

Vers le sol.

vers les aérateurs, le sol et les buses de désembuage du pare-brise.

vers le pare-brise.

HABITACLE
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COMMANDE AVEC CLIMATISATION

Le tableau de commande est implanté au centre de la planche de bord
et est composé de 3 boutons a commande rotative et de deux boutons
POUSSoir.

DEBIT D’AIR (A)

Manceuvrer ce bouton pour augmenter [a vitesse du ventilateur et donc
le débit d’air. En position 0, le ventilateur est arrété, en position 4, le
débit d’air est 2 son maximum. Pour obtenir un bon confort dans I'habi-
tacle, il est recommandé de ne pas rester sur la position 0.

C. o E.fE Bi R

Commande d'aération-chauffage-ventilation
(montage avec climatisation).

RECYCLAGE D’AIR (B)

Le recyclage d’air empéche les odeurs de pénétrer (ex. passage dans un
tunnel ou un embouteillage) et pour permettre de réchauffer rapide-
ment I'habitacle. Dés que possible, replacer la commande sur I'admis-
sion d’air extérieur pour éviter la formation de buée sur les vitres.
L'activation du recyclage d’air intérieur s'effectue en appuyant sur le
bouton (B). Le témoin accolé au bouton s'allume. Pour désactiver cette
fonction, appuyer une nouvelle fois sur le bouton.

TEMPERATURE DE L’AIR (C)

Manceuvrer ce bouton pour augmenter ou diminuer le température de
I'air dans I'habitacle. Du c6té bleu, pour le froid. Du coté rouge, pour le
chaud.

REPARTITION DE L’AIR (D)

En tournant ce bouton dans le sens des aiguilles d'une montre, I'air est
dirigé vers:

- vers les aérateurs (centraux et latéraux de la planche de bord).

- vers les aérateurs et le sol.

-vers le sol.

- vers les aérateurs, le sol et les buses de désembuage du pare-brise.

- vers le pare-brise.

CLIMATISATION (E)

Cette commande assure la mise en route ou 'arrét du compresseur de
climatisation. Elle ne fonctionne que moteur en marche et avec un
débit d’air activé minimum (position 1 mini).

L'utilisation de la climatisation permet:

- d'abaisser la température intérieure de 'habitacle notamment par fort
ensoleillement,

- de réduire le taux d’humidité de l'air soufflé dans I'habitacle.

Par temps trés chaud, lorsque le véhicule est resté longtemps au soleil,
il est recommandé, avant de démarrer, d’ouvrir en grand les glaces
quelques instants afin d’évacuer I'air surchauffe.

Remarque : le fonctionnement du compresseur de climatisation
entraine une surconsommation de carburant. Ne pas hésiter a
Parréter lorsque la température intérieure désirée peut étre obfe-
nue a partiv de Uair frais.
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COMMANDE AVEC CLIMATISATION REGULEE

Le tableau de commande plus sophistiqué que les précédents est
implanté également au centre de la planche de bord mais s'utilise de la
facon suivante.

DEBIT D’AIR (A)

Presser sur le bouton du haut pour augmenter ou sur le bouton du bas
pour diminuer la vitesse du ventilateur et donc le débit d'air. Un ascen-
seur de tirets sur P'écran d’affichage précise le niveau de puissance de la
ventilation. Pour obtenir un bon confort dans I'habitacle, il est recom-
mandé de ne pas rester sans ventilation (1 4 2 tirets minimum).

F C

A G

>

E D B

Commande d’aération-chauffage-ventilation
(montage avec climatisation régulée).

RECYCLAGE D’AIR (B)

Le recyclage d’air empéche les odeurs de pénétrer (ex. passage dans un
tunnel ou un embouteillage) et pour permettre de réchauffer rapide-
ment U'habitacle. Dés que possible, replacer la commande sur I'admis-
sion d’air extérieur pour éviter la formation de buée sur les vitres.
L'activation du recyclage d'air intérieur s'effectue en appuyant sur le
bouton (B). Le témoin accolé au bouton s'allume. Pour désactiver cette
fonction, appuyer une nouvelle fois sur le bouton.

TEMPERATURE DE I’AIR (C)

Manceuvrer les boutons (C) pour augmenter ou diminuer la tempéra-
ture.

La température programmée s’exprime « en clair » sur I'écran d'affi-
chage.

REPARTITION DE L’AIR (D)

Presser sur un des 3 boutons pour choisir la répartition de lair dans
I'habitacle. Un témoin accolé i chaque bouton rappele la s€lection choi-
sie.

CLIMATISATION (E)

Cette commande assure la mise en route ou l'arrét du compresseur de
climatisation. Elle ne fonctionne que moteur en marche.

Lactivation de la climatisation s'effectue en appuyant sur le bouton (E)
ou sur le bouton « AUTO » (F) si la programmation de la température
exige la mise en route de la climatisation.

Dans ce dernier cas, c'est le systéme qui gére I'ensemble des para-
métres qui permettront d’obtenir la température programmeée.

Remarque : Pour maintenir une bonne lubrification et une
Dbonne étanchéité du systéme, il est conseillé de [aire fonctionner
le climatiseur pendant environ dix minutes au moins une fois
par mois, méme en biver.

HABITACLE

DESEMBUAGE/DEGIVRAGE DU PARE-BRISE (G)

Appuyer sur ce bouton pour commander le désembuage/dégivrage du
pare-brise.

Le systeme va alors automatiquement gérer la température et la distribu-
tion de lair afin d’accéder trés rapidement 4 une bonne visibilité et
ainsi favoriser Ia sécurité.

DEGIVRAGE DE LUNETTE AR ET DES RETROVISEURS EXTERIEURS
(suivant équipement)

Appuyer sur le contacteur situé au centre de la planche de bord pour
commander le dégivrage de ces équipements.

Ce dispositif s’éteint —— ;
automatiquement au I i

bout de quelques ;
minutes si le contac-
teur n'est pas repressé
entre temps.

1. Feux de détresse -

2. Verrouillage
centraliseé -

3. Dégivrage de lunctte
arriére.

FILTRE A AIR D’'HABITABLE

Ce filtre a pour fonction de débarrasser I'air venant de I'extérieur de ses
poussicres, suies et pollens en suspension.

Ne pas oublier de procéder réguliérement a son remplacement, car de
son état dépend I'efficacité du systeme de climatisation.

CLE ET TELECOMMANDE

Ia télécommande est alimentée par un pile dont la polarité est gravée
sur le couvercle. Tl convient de la remplacer lorsque le témoin lumineux
intégré de la clé ne s'allume plus. La durée de vie moyenne d'une pile
est d’environ deux ans.

Pour la remplacer, retirer I'anneau, faire glisser le couvercle (1) de la
télécommande et Pextraire. Veiller lors de la repose a respecter la pola-
rité de la pile (2) et A ne pas toucher au circuit electronique situé dans
le couvercle de clé.

Remplacement de I pile de la télécommande intégrée a la clé.




VERROUILLAGE CENTRALISE

Le systeme permet le verrouillage centralisé des serrures de portes et du
hayon.

Pour une parfaite efficacité, les portes doivent étre parfaitement fer-
mées, sinon le blocage simultané n’est pas possible. Si une porte est
imparfaitement fermée, le verrouillage centralisé ne s’effectue pas.

Ces opérations sont visualisées par I'allumage des feux indicateurs de
direction:

-en cas de déverrouillage, ils clignotent rapidement.

-en cas de verrouillage, ils s’allument pendant deux secondes environ.
Le déverrouillage entraine I'allumage des plafonniers.

De lintérieur, il est possible de verrouiller ou déverrouiller les portes
en pressant le contacteur situé au centre de la planche de bord (voir
figure page précédente).

SECURITE ENFANTS

Ce dispositif est indépendant du systéme de verrouillage centralisé.
Pour assurer I'interdic-
tion d’ouverture de
chaque porte arriére
depuis l'intérieur, ver-
rouiller le petit levier
de sareté de la porte
arriere concernée. La
porte ne peut plus étre
ouverte que de I'exté-
rieur.

Apres avoir actionné le
dispositif de sécurité,
vérifier toujours son
engagement effectif en
agissant sur levier
d’ouverture intérieur
de [a porte.

Sécurité enfants
de verrouillage
des porfes arriére.

LEVE-VITRES ELECTRIQUES (suivant équipement)

Contact mis ou contact coupé et jusqu'a la fermeture de la porte
conducteur, appuyer sur le contacteur (1) pour baisser la vitre ou soule-
ver le contacteur pour la lever.

Moteur tournant, une action bréve sur le contacteur (1) permet de lever
ou de baisser complétement et automatiquement la vitre.

Toute action sur le contacteur (1) durant ce fonctionnement aura pour
effet 'interrompre la course de la vitre.

Contact mis, appuyer sur le contacteur (2) pour baisser la vitre avant
cOté passager ou le

SRS soulever pour lever
= cette vitre.

Commandes des léve-
vitres électriques
(suivant équipement).

1. Léve-vitre de la porte
conducteur -

2. Léve-vifre de la porte
passager -

3. Commande électrique
des rétroviseurs
extérieurs.

HABITACLE
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RETROVISEUR INTERIEUR

Le rétroviseur est du type jour/nuit. Pour éviter d'étre ébloui la nuit par
les voitures suiveuses, basculer le curseur sur la partie inférieure du
rétroviseur.

RETROVISEURS EXTERIEURS

Contact mis, tourner le commutateur situ¢ a I'extrémité de I'accoudoir,
vers la droite ou vers la gauche pour sélectionner le rétroviseur i régler
puis basculer la rotule du commutateur pour obtenir I'inclinaison dési-
rée du miroir.

Le miroir, c6té conducteur, comporte deux zones visiblement délimi-
tées. La plus grande zone correspond a ce qui est normalement vu dans
un rétroviseur classique. La plus petite zone permet d’accroitre la visibi-
lité latérale arriere, mais les objets apparaissent beaucoup plus éloignés
qu'ils ne le sont en réalité.

Nota : le dégivrage des miroirs des rétroviseurs extérieurs est
assuré conjointement avec celui de la lunette arriére.

Le volant de direction peut étre réglé en hauteur. Pour cela, déver-
rouiller le volant en levant le levier, situé sous la colonne de direction.
Ajuster le volant dans la position désirée et ramener le levier a fond
dans son logement pour bloquer définitivement le volant.

Nota : il faut procéder au réglage de la colonne de direction que
lorsque le véhicule est a Uarrét total et aprés avoir régler son
siege dans la position la mieux adaptée.

Réglage du volant.
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Pour modifier la hauteur de I'articulation supérieure d’une ceinture
avant, sortir un peu la ceinture et lever ou haisser la poignée de ver-
rouillage de la ferrure pour faire varier la hauteur du point d’ancrage

: latéral. Enclencher le
systeme de facon
audible une fois la
position déterminée.
Faire coulisser
I'ensemble de sorte
que la sangle de Ia
ceinture passe le plus
prés possible du haut
de I'épaule sans toute-
fois porter sur le cou.
La partie abdominale
de la sangle doit étre
positionnée le plus bas
possible sur le bassin
et étre le plus serrée
possible.

Lorsque vous voulez installer un siége enfant en position « dos a la
route » sur le siege passager, il est impératif de désactiver I'airbag passa-
ger. Vous devez alors avec [a clé de contact, tourner le verrou situé sur
I'accoudoir passager dans la position indiqué sur celui-ci. (le témoin
0°16 s’allume de fagon permanente tant que I'airbag n’est pas réactivé).
Des que le siége enfant
n’est plus en place 2
| cet endroit, réactiver
| l'airbag passager en
procédant a I'inverse
(le méme témoin doit
impérativement
s’éteindre).

Verrou de désactivation
de I'airbag passager.

| SIEGESAVANT

REGLAGE LONGITUDINAL (1)

Soulever la poignée située sous I'assise, coté extérieur, et faire glisser le
_ siege vers l'avant
| ou I'arriére.
Relicher la poi-
gnée et imprimer
au siége un mou-
vement AV/AR
pour assurer un
blocage correct.

Réglages
des siéges avant.

HABITACLE

REGLAGE DE LA HAUTEUR DE L’ASSISE (4)

Manceuvrer le levier situé sous l'assise du siege conducteur, coté inté-
rieur, pour la soulever ou 'abaisser selon sa convenance.

REGLAGE D'INCLINAISON DU DOSSIER (2)

Manceuvrer le levier situé a I'articulation du dossier puis appliquer sur le
dossier une pression jusqu'a 1a position désirée.

REGLAGE DE L’APPUI LOMBAIRE DU DOSSIER (3)

Tourner la molette située au dessus de la manette d'inclinaison de dos-
sier pour régler le confort du siége conducteur au niveau des lombaires.

Réglages des siéges avant,

SIEGES CHAUFFANTS (selon équipement)

Les interrupteurs de mise en marche (contact mis) de cet équipement
sont situés sur la planche de bord, 4 gauche du volant. Un témoin de
fonctionnement apparait alors au combiné d'instruments.

Attention : le voyant allumé ne signifie pas obligatoirement que
le chauffage des siéges est actif. En effet, celui-ci est thermostaté
et ne fonctionne que lorsque la température de U'babitacle est
inférieure a 12°C.

APPUIS-TETE AVANT ET ARRIERE

Appuis-téte avant

Les appuis-téte sont réglables en hauteur et, pour I'avant uniquement,
en inclinaison.

- Pour le lever et le baisser, le faire coulisser simplement sur ses guides
en le tirant vers soi.

- Pour I'enlever, incliner auparavant le dossier vers l'arriere, monter
ensuite 'appui-téte au maximum et le dégager en pressant la languette
(1) a la base de I'un des guides.

- Pour le remettre en place, engager les guides dans les fourreaux, le
crantage vers I'avant et faire descendre I'appui-téte jusqu’a son enclen-
chement.

Languette

de déverrouillage (1)
de I'appui-téte du siége
avant,




Réglage de I'inclinaison
de I'appui-téte.

- Pour régler I'inclinai-
son, il suffit d’écarter ou
de rapprocher la partie
avancée et mobile du
coussin et de la position-
ner jusqu’au confort
désire.

Nota : L'appui-téte
est un élément

= e essentiel de sécu-
rité. Pour étre efficace, il doit venir au plus proche du sommet
de la téte.

Appuis-téte arriére

- Pour régler la hauteur des appuis-téte arriere latéraux et central, il suf:
fit simplement de les faire coulisser. La position de rangement de
TI'appui-téte central est effective quand il est complétement abaissé
(aucun passager ne doit alors étre assis en position centrale).

- Pour 'enlever, appuyer sur la languette (1) des guides d'appui-téte.

- Pour le remettre en place, engager les guides dans les fourreaux, le
crantage vers |'avant et faire descendre I'appui-téte jusqu'a son enclen-
chement.

E BANQUETTE ARRIERE

INCLINAISON DE LA BANQUETTE

La banquette arriere peut se replier, en une ou deux parties, derriere les
sieges avant.

Pour ce faire :

- Il est conseillé, pour faciliter la manceuvre, d’avancer les sieges avant.

- Rabattre I'assise contre les siéges avant, en position verticale, en tirant
sur [a languette centrale.

- Apreés avoir retirer completement les appuis-téte, appuyer sur le bou-
ton de déverrouillage du dossier pour le basculer.

L'assise de la banquette arriere peut également se retirer. La soulever
tout simplement afin de dégager les pattes de leur logement. Le remon-
tage s'effectue en sens inverse de la dépose en s’assurant toujours du
bon maintien de I'assise.

TABLETTE ARRIERE

La tablette arriere peut se retirer en décrochant les deux cordons de
rappel situés de part et d’'autre de la tablette. La lever ensuite légére-
ment puis la tirer vers soi.

Pour la repose, procéder dans le sens inverse de la dépose.

HABITACLE
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Déverrouillage de I'assise de la banquette arriére.

Dépose de la tablette
arriére

CONDUITE
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OUVERTURE ET FERMETURE
DU CAPOT

- Pour ouvrir le capot, tirer sur le levier de
déverrouillage situé sous la planche de
bord, coté gauche. Tirer jusqu'a entendre
le déclic de décrochage.

- Se placer devant le véhicule et par l'entre-
biillement du capot, tirer la palette du cro-
chet de sécurité.

- Lever le capot.

- Dégager la béquille (1) de sa fixation (2)
et placer son extrémité dans le logement
(3) prévu a cet effet, le long de laile.

Levier de déverrouillage intérieur du capot
moteur.

COMPARTIMENT MOTEUR

Mise en place de la béquille de maintien du
capot moteur.

- Pour la fermeture, dégager la béquille et
la replacer dans sa fixation. Saisir le capot
par le milieu et 'accompagner jusqu’a
20 cm de sa position fermée avant de le
lacher. 11 se verrouillera de lui-méme sous
I'effet de son propre poids.

Vérifier le verrouillage.

Si le capot est tout juste accroché dans le
dispositif de sécurité sans étre fermé, il est
recommandé d’ouvrir de nouveau le capot
pour répéter la manceuvre de fermeture et
de ne pas appuyer juste sur le capot pour
le refermer.

Accés a la palette du crochet de sécurité
du capot moteur.

COMPARTIMENT MOTEUR (avec carénages plastiques en place)

1. Réservoir de liquide de refroidissement - 2, Réservoir de liquide de frein - 3. Réservoir de lave-glace - 4. Filtre 2 combustible - 5. Bouchon de remplis-
sage d'huile moteur - 6. Jauge de niveau d'huile moteur - 7. Filtre a air moteur - 8. Batterie.

X1V
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CONTROLE DU NIVEAU

Controler régulierement le niveau tous les 1000 km ou avant chaque
parcours important. Il peut étre nécessaire de faire un ou plusieurs
appoints entre deux vidanges. Le controle se fait moteur froid ou aprés
un arrét prolongé du moteur et toujours sur sol plan.

La lecture du niveau de 'huile moteur au combiné d’instruments aide
parfaitement 2 mieux suivre la consommation normale d’huile (voir
indicateur de niveau d’huile repére 29 au chapitre “COMBINE D’INS-
TRUMENTS").

Pour la lecture du niveau d’huile 2 la jauge, le niveau ne doit jamais des-
cendre en dessous du repére “mini” (A), ni dépasser le repére “maxi” (B).
- Oter la jauge et I'essuyer.

-Enfoncer la jauge a fond.

- Ressortir [a jauge et lire le niveau (voir figure).

§i nécessaire, compléter sans dépasser le maxi.

Remarque : la consommation d’buile maxi admissible pour un
motewr r6dé est de 1litre/1 000 km.

RENAULT
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Controle du niveau d’huile moteur et implantation du filtre a huile.
1. Jauge - 2. Bouchon de remplissage d"huile moteur - 3. Filtre a huile.

VIDANGE

A effectuer tous les 30000 km ou tous les deux ans. De préférence
moteur chaud ou encore tiede. Plus fréquemment s'il y a prépondé-
rance de trajets en ville; en régions poussiéreuses ou sur des petites dis-
tances répétées, moteur froid.

- Quvrir le bouchon de remplissage.

- Dévisser et déposer le bouchon de vidange du carter (voir photo).

- Laisser I'huile s'écouler le plus longtemps possible.

- Revisser le bouchon de vidange muni d'un joint neuf et le serrer sans
exagération.

-Refaire le plein d’huile sans dépasser le niveau maxi.

REMPLACEMENT DU FILTRE A HUILE

Remplacer la cartouche filtrante a chaque vidange d'huile moteur.

- Desserrer la cartouche a I'aide d’une clé spéciale et la déposer.

- Nettoyer le plan de joint et visser la cartouche neuve apres avoir huilé
son joint en caoutchouc.

- Bloquer la cartouche a la main ou suivre les instructions portées sur le

- filtre.

- Parfaire le niveau d’huile.

ENTRETIEN COURANT
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Emplacement du houchon de vidange d’huile moteur.
(il n’est pas nécessaire de déposer le carénage inférieur pour accéder au hou-
chon de vidange mais sa dépose permet de controler I'efanchéité générale de

la mécanique)

CONTROLE DU NIVEAU

La circulation du liquide de refroidissement se faisant en circuit fermé,
les fuites sont rares. Néanmoins, il est prudent de vérifier le niveau dans
le vase d’expansion 2 intervalles réguliers et au moins avant et apres
chaque déplacement important.

1l doit se situer, a froid, entre les reperes “MINI” et “MAXI”, visibles sur
la paroi du vase d’expansion. Compléter le niveau 4 froid avant qu'il
n'atteigne le repere “MINI”.

Ne jamais ajouter d’eau froide dans un moteur chaud et n'utiliser que le
liquide de refroidissement prescrit qui assure une protection antigel et
anticorrosion du circuit de refroidissement.

Le remplacement du liquide est a effectuer tous les 4 ans ou
120000 km.

(La méthode concernant cette opération est décrite page 47 de I'étude
technique).

Attention : ne pas dévisser le bouchon du vase quand le moteur
est chaud. En cas de nécessité d’intervention sur un moteur
encore chaud,
dévisser le bou-
chon avec pré-
caution afin de
laisser s'échapper
la pression.

Emplacement du vase
d’expansion. &
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Le remplacement de la cartouche filtrante est prévu tous les 60000 km
ou tous les 4 ans, et plus fréquemment pour une circulation en atmo-
sphere poussiéreuse.

Pour ce faire:

- Déposer le boitier de filtre complet en le désaccouplant du moteur et
des manchons d’air.

- Déposer les vis de fixation du couvercle de filtre 2 air.

- Dégager la cartouche et la remplacer en ayant, au préalable, bien net-
toyer le corps de filtre.

- Reposer le couvercle et bloquer ses vis de fixation.

- Remonter le boitier de filtre complet sur le moteur.

ENTRETIEN COURANT

CONTROLE DU NIVEAU DU LIQUIDE DE FREINS

Malgré la présence au combiné d’instruments, d'un témoin d’anomalie
du circuit de freinage alertant de la moindre baisse de niveau du liquide
de frein dans le réservoir de compensation, la vérification visuelle est
une précaution supplémentaire.

Le niveau ne doit jamais descendre au-dessous du repere “MINI” gravé
sur le réservoir de compensation, sinon faire vérifier, d’urgence, I'étan-
chéité du circuit de freinage et remédier, le cas échéant, aux anomalies
ou fuites constatées.

La périodicité de remplacement du liquide ainsi que la purge du circuit
se situe tous les 120 000 km o tous les 4 ans.

Remplacement de la cartouche du filtre A air,
Fléches: vis de fixation du couvercle de filtre.

Le remplacement de la cartouche filtrante est prévu tous les 60000 km
et doit obligatoirement étre suivi de la purge en air.

La purge en eau, par contre, doit étre effectuée a chaque vidange
d’huile moteur ou plus fréquemment si la qualité du combustible
employé le justifie.

(la méthode concernant ces opérations est décrite page 23 de I'étude
technique).

Le programme d’entretien du constructeur ne prévoit pas de vidanger
I'huile de boite de vitesses mais seulement de controler son niveau tous
les 60000 km. 5

Le controle du niveau s'effectue de préférence mécanique froide.

* Vérifier que le véhicule soit immobilisé sur un sol plat, parfaitement
horizontal.

» Déposer le bouchon de remplissage (voir figure page 56 de I'étude
technique) et procéder au controle du niveau d’huile qui doit arriver
juste au bord de l'orifice.

* §8i le niveau est incorrect, le compléter en injectant de I'huile dans le
carter i I'aide d'une seringue spécifique (I'huile doit tout juste débordée
de lorifice de remplissage).

* Remonter le bouchon muni d'un joint neuf et le bloquer.

Controle du niveau du liquide de frein dans le réservoir de compensation.

CONTROLE DU NIVEAU DE LAVE-GLACE

Le réservoir du lave-glace se trouve dans le compartiment d’auvent 2 la
base du bras d'essuie-glace conducteur. Il est conseillé d'utiliser de I'eau
additionnée d'un produit lave-glace. En hiver, veiller a ce que ce produit
est des propriétés antigel.

Ce réservoir alimente également (suivant équipement), les lave-projec-
teurs.

Situation du réservoir de lave-glace.
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REMPLACEMENT D’UN BALAI D’ESSUIE-GLACE AVANT

-Soulever le bras de 'essuie-glace.

- Faire pivoter ensuite le balais jusqu’a I'horizontale, a angle droit du
bras d'essuie-glace.

- Presser la petite languette (A) de sireté pour faire glisser le balai vers
le bas (sens B) jusqu’a sortir le crochet du bras d’essuie-glace.

- Décaler (sens C) le
balai puis le remonter.

La repose s'effectue en
sens inverse de la &
dépose. F
§assurer toutefois que le
balai est bien verrouillé
sur le bras.

Nota : par temps de
gel, vérifier tou-
Jours que les balais
d'essuie-glaces ne
sont pas collés par
le givre, avant de
les faire fonction-
ner.

REMPLACEMENT D’UN BALAI D’ESSUIE-GLACE ARRIERE

-Soulever le bras de 'essuie-glace.

- Faire pivoter le balai jusqu’a rencontrer une résistance.

- Dégager le balai en
tirant sur celui-ci.

Le repose s’effectue en
sens inverse de la
dépose.

$’assurer toutefois que le
balai est correctement
verrouiller sur le bras,

Remarque : En
régle général, les
balais d’essuie-
glace sont a chan-
ger environ tous
les ans.

Ll
L'air extérieur, avant de pénétrer dans I'habitacle, est débarrassé de ses
particules de poussiere et du pollen des fleurs, par un filtre.

Le remplacement de Ia cartouche filtrante est prévu tous les 30000 km
ou tous les ans, et plus fréquemment pour une circulation en région
poussiéreuse.

Si I'on constate une réduction du débit d’air extérieur ou l'apparition
fréquente de buée, il faut le remplacer sans attendre 1'échéance nor-
male.

Tl est accessible apres avoir déposé la grille droite d'auvent.

(La méthode concernant son remplacement est décrite page 129 de
l'étude technique).

ENTRETIEN COURANT

XVII

RENAULT Clio Il Diesel Phase 2

CONTROLE DE LA PRESSION DE GONFLAGE

La pression de gonflage est 2 controler environ une fois par mois et sys-
tématiquement avant tout déplacement important.
Le contrdle doit étre réalisé a froid en respectant les valeurs indiquées
(voir page 124) sachant que ces valeurs devront étre majorces de
0,3 bar en cas de nécessité de regonflage 4 chaud.

CONTROLE DE L'USURE

Lorsque les témoins d’usure (bossages a l'intérieur des sculptures prin-
cipales) affleurent la bande de roulement, la profondeur des sculptures
n’est plus que de 1,6 mm. Le remplacement des pneus doit alors se faire
d'urgence et toujours par train complet.

Contréle de I'usure du pneumatique. Vérifier le retrait d’usure du témoin par
rapport d la surface de contact.

Tous les six mois, vérifier le niveau. Retirer les deux plaquettes de fer-
meture (parfois recouverte d'une étiquette adhésive). Controler le
niveau qui doit se situer a 1,5 cm au-dessus des plaques. N'ajouter que
de 'eau distillée ou déminéralisée.

Veiller également 2 la propreté des bornes et des cosses que l'on peut
légerement graisser.

Attention : manceuvrer loujours la batterie avec une exiréme
précaution car elle contient de U'acide sulfurique.
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Si Ia batterie du véhicule est déchargée, on peut quand méme démarrer
le moteur 4 I'aide d'une batterie chargée (montée sur un autre véhicule
par exemple). Pour ce faire on utilise des cables spécifiques de la
maniére suivante.

* Relier les bornes (+) des deux batteries 2 'aide du ciible 4 pinces rouges.
* Relier les bornes () des deux batteries a 'aide du ciible a pinces noires.
Cette opération se réalise moteur coupé afin d'éviter tout risque de
détérioration des diodes de I'alternateur.

¢ Une fois le raccordement effectué, mettre le véhicule de secours en
route et le tenir 1égérement accéléré.

« Démarrer le véhicule en panne.

* Ne débrancher les cables que lorsque le moteur du véhicule en panne
est stabilisé au ralenti.

Attention : ne pas faire tourner le moteur dans un local fermé,
car les gaz d’échappement sont loxiques.

ACCES A L'OUTILLAGE DE BORD ET A LA ROUE DE SECOURS

La roue de secours est située dans le coffre a bagages. Le creux de la
jante de la roue de secours accueille un coffret d’outils. Ce dernier a été
aménagé pour recevoir un ensemble d'outils utiles et 2 prévu un empla-
cement pour une boite 4 ampoules.

Parmi les outils figurent : une manivelle, un cric, une clé d’enjoliveur,
une clé de blocage de roue, un guide vis de roue qui fait également
office de manche de tournevis, deux lames de tournevis et un anneau
de remorquage.

Ouvrir le coffre 2 bagages puis soulever le tapis de coffre par le trou
aménage a cet effet. Dévisser le gros écrou central pour retirer dans un
premier temps, le coffret d’outils puis la roue de secours,

REMPLACEMENT DE LA ROUE

- Placer la voiture dans un endroit plan et stable, dans [a mesure du pos-
sible.

- Serrer le frein de stationnement et engager une vitesse (1re ou MAR).

- Déposer l'enjoliveur de roue a l'aide de la clé d’enjoliveur ou avec
I'extrémité de la manivelle pour les enjoliveurs avec vis de roues
cachées ou enjoliveur central. Certaines déposes d’enjoliveur central
demandent une clé d’enjoliveur spéciale située dans la boite 2 gants
(relever le numéro de la clé de facon a pouvoir la remplacer en cas de
perte),

Emplacement de la roue de secours et des outils dans le cofire
a bagages.
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CHANGEMENT DE ROUE

Schéma de branchement
d’une batterie auxiliaire.

Mise en place du cric et levage du véhicule.

- Avec la manivelle, débloquer, sans trop les desserrer, les vis de la roue
a remplacer.

- Installer le cric horizontalement sous le véhicule et engager sa téte
dans le logement prévu a cet effet dans la partie inférieure de Ia carros-
serie (voir page 7 de I'étude technique).

- Commencer @ visser le cric, 2 12 main pour bien placer sa semelle sur
le sol.

- Si le sol parait instable (mou), intercaler une planchette sous Ia semelle
du cric.

- Lever le véhicule jusqu'a ce que Ia roue décolle parfaitement du sol.

- Terminer de dévisser les vis et déposer la roue.

- Mettre la roue de secours en place et la faire tourner pour faire coinci-
der les trous de fixation de la roue et du moyeu.

- Visser toutes les vis a 'aide de la manivelle.

- Abaisser le véhicule au sol et bloguer définitivement et en diagonale,
les vis.

- A la main, reclipser I'enjoliveur sur la roue en veillant au passage de la
valve.

- Ranger Ia roue remplacée, dans son logement et replacer l'outillage de
bord.

- Vérifier le serrage des vis aprés quelques kilomeétres.

Important : ne jamais se glisser sous le véhicule lorsqu’il est
soulevé uniquement avec le cric de bord.



REMPLACEMENT DES LAMPES

Nota : les lampes a iode doivent étre
manipulées avec précaution. Ne pas
toucher le verre avec les doigts. Uliliser
un chiffon non pelucheux. En cas de
contact avec les doigts, nettoyer la
lampe avec de l'alcool.

IAMPE DE PROJECTEURS

- Debrancher le connecteur (1) de la lampe.
- -Déposer le cache plastique.
- - Dégrafer le ressort de maintien (2) de la
lampe.
- Sortir [a lampe (3) en la prenant par la broche
~ de connexion.
Utiliser, si nécessaire, un chiffon.
- Mettre une lampe neuve.
- Agrafer le ressort de maintien de la lampe.
-Reposer le cache plastique.
- Brancher le connecteur de la lampe.

e a0

Remplacement de la lampe de projecieur.

LAMPE DE FEUX DE POSITION

- Retirer le porte-lampe en le tournant d'un
quart de tour pour atteindre la lampe hors
d'usage.

- Installer la lampe neuve.

LAMPE DE CLIGNOTANTS AVANT

- Tourner d'un quart de tour le porte-lampe.
- Extraire la lampe i changer.

Extraction du porte-lampe de clignotant.

REMPLACEMENT DES LAMPES

Nota : les projecteurs étant équipés de
“glace” plastique, il est forfement décon-
seillé d’'utiliser pour le nettoyage, des
produits a base d'alcool. Privilégier un
chiffon doux ou un coton imbibé d’eau
savonneuse suivi d’un rincage.

LAMPE DE CLIGNOTANTS LATERAUX

- Déclipser le bloc a I'aide de Ia lame plate d’un
tournevis introduite au niveau de I'encoche
centrale supérieure pour faire pression.

- Tourner d’un quart de tour le porte-ampoule
et extraire [a lampe a changer.

LAMPE DE PROJECTEURS
ANTIBROUILLARD

- Déposer les deux vis de fixation du bloc
optique.

- Sortir le bloc optique.

- Déposer le cache (1) en le tournant,

- Débrancher le connecteur (2) de la lampe,

- Dégrafer le ressort et sortir la lampe.

- Prendre une lampe neuve dans un chiffon ou
un papier et la glisser dans son support.

Remplacement d’une lampe de projecteur
antibrouillard,

LAMPES DE FEUX ARRIERE

- Ouvrir le coffre.

- Dévisser I'écrou de fixation du bloc arriére et
dégager le feu arriere de son logement.

- Presser (fleches) les deux languettes de main-
tien du porte-lampe et I'extraire.

Dégagement du porte-lampe pour accés aux
lampes d'un feu arriére.
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Les ampoules se positionnent dans I'ordre sui-
vant (de haut en bas) :

- feu de position/stop.

- clignotant.

- feu de recul.

- feu de brouillard (monté suivant équipement).

Pour la repose, pratiquer en sens inverse du -

démontage.

FEU DE STOP CENTRAL

Pour accéder  la barrette lumineuse spéci-
fique, il est conseillé de s’adresser @ un spécia-
liste.

¥CLAIRAGE PLAQUE D'IMMATRICULATION

- Introduire la lame plate d'un tournevis dans
la fente et exercer une pression pour extraire
le porte-lampes (1).

- Dégager le diffuseur (2) du porte-lampes
pour atteindre la lampe a changer.

Remplacement d’une lampe d'éclairage de la
plaque d’immatriculation.

PLAFONNIER

- Introduire la lame plate d'un tournevis dans
la fente et exercer une pression pour extraire
le cache qui fait office de plafonnier.
- Dégager le porte-lampe d'un quart de tour
pour accéder a la lampe défectueuse.

ECLAIRAGE DE PORTE

- Dégager, a I'aide de la lame plate d’un tourne-
vis, I'éclaireur de porte,

- Dégager la lampe défectueuse pour la rempla-
cer.

FECLAIRAGE DU COFFRE A BAGAGES

- Appuyer, a l'aide de la lame plate d'un tour-
nevis, sur les languettes de chaque coté de
I'éclaireur pour le dégager,

- Déconnecter I'éclaireur,

- Appuyer sur la languette du porte-lampe pour
le dégager de I'éclaireur et atteindre la lampe
défectueuse.
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PROGRAMME D’ENTRETIEN

LE PROGRAMME D'ENTRETIEN DU CONSTRUCTEUR SE DECOMPOSE EN 2 TYPES DE REVISION :

- La révision d’entretien qui est & réaliser tous les 30 000 ou tous les 2 ans (au premier des deux termes atteint).
- La révision générale qui est i réaliser tous les 60 000 km.

30 000 - Vidange de I'huile moteur

- Remplacement du filtre a huile moteur

- Purge en eau du filtre 2 combustible

- Contréle du niveau de liquide de refroidissement moteur

- Controle du niveau du liquide de lave-glace avant et arriére

- Controle du niveau de I'électrolyte * et de I'état de charge de la batterie
- Controle du niveau de liquide de frein

- Controle de I'usure des plaquettes de frein

- Contrdle de I'état et pressions des pneumatiques (y compris roue de secours)
- Controle de I'équipement de signalisation

- Controle visuel et de I'étanchéité des amortisseurs AV/AR

- Controle de I'état du pare-brise et des rétroviseurs

- Controle de I'état des balais d’essuie-glace AV/AR ***

- Controle visuel de la ligne d’échappement

- Remplacement du filtre a air d’habitacle

60 000 Opérations des 30 000 km plus :

- Remplacement du filtre 4 air moteur

- Contréle du niveau d’huile de boite de vitesses

- Controle de I'usure et dépoussierage des freins arriere

- Contrdle de I'étanchéité du circuit de frein

- Controle des jeux dans la direction, le train avant et arriere

- Contrdle de I'état des soufflets de direction et des transmissions
- Remplacement du filtre a combustible

90 000 Opérations des 30 000 km

120 000 Opérations des 60 000 km plus :

- Remplacement de la courroie de distribution **

- Remplacement de la courroie d’accessoires ™

- Remplacement du liquide de refroidissement moteur et ringage du circuit **
- Remplacement du liquide de frein (comprenant la purge en air) ***

Tous les 2ans - Remplacement des piles de la télécommande (carte électronique) d'ouverture des portes

Tous les 4 ans - Controle et mise 4 niveau de la quantité de fluide réfrigérant

Tous les 10 ans - Remplacement des airbags et des prétensionneurs

* §i les bouchons sont démontables.
** Les courroies de distribution et d’accessoires, doivent étre remplacées tous les 5 ans sans atteindre le kilométrage limite.
*** Ces opérations doivent étre effectuées tous les 4 ans sans atteindre le kilométrage limite.

#* Les balais d’essuie-glace étant fabriqués a partir de caoutchouc (matiére naturelle et vivante), il est conseillé de les remplacer au minimum une fois
par an et ce quelque soit le niveau d'usure.

XX
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RENAULT Clio Il Phase 2

s'est vendue a 1 900 000

exemplaires. En juin 2001,
elle passe la main 4 la Clio Il
phase 2. Elle se différencie
essentiellement de la phase | par
une nouvelle face avant, de
nouveau boucliers ainsi qu'une
nouvelle planche de bord, mais
pas moins de 50% des piéces
de structure et de carrosserie
sont nouvelles ou ont été
modifiées.

I-ancée enmars 1998, la Clio |l

Le style de I'avant de cette
deuxieme génération porte la
nouvelle identité visuelle
apparue sur la VelSatis alors que
l'arriere conserve une certaine
ressemblance avec |'ancien
modele. Elle conserve
I'empattement du précédent
modele (2,47 m) mais s'allonge
de 4 mm (3,81 m contre 3,77).

La Clio Il phase 2 dispose d'un
choix conséquent de
motorisations essence : un 1,2
litre D7F apparu sur la Twingo, un
1,2 litre 16 soupapes D4F un 1,4
litre 16 soupapes K4J, alors que
les sportives adopte un 1,6 litre
16 soupapes K4M le 2 litres 16
soupapes F4R de 170 chevaux et
la trés musclée V6 24 soupapes
de 250 chevaux.

depuis 6/2001

Les versions Diesel ont démarré
leur carriere avec les moteusr 1.5
ddCi 55, 65 ch et 80 ch (K9K). La
gamme est ensuite complété par
un 1.9 dTi de 80 ch (F9Q), non
¢tudiée pour le moment, la
commercialisation de ce moteur
s'arrétera en septembre 2002.
Derivée de la Mégane dTi, ce
moteur dispose d'une gestion
moteur Bosch, et il voit sa
puissance minorée en raison de
'absence d'échangeur

La mécanique Diesel (K9K) est
equipée du systeme d'injection
Delphi a rampe commune
sphérique et pompe haute
pression. Les versions 80 ch se
distingue des 2 autres
puissances, avec lesquelles elles
partagent la méme base
mécanique, par l'apport d'un
échangeur thermigue d'air de
suralimentation.

Cété suspension, I'avant est
monté sur un train de type
Pseudo Mc-Pherson avec barre
stabilisatrice et triangles
inférieurs rapportés sur un
berceau. A |'arriére un essieu
déformable avec des combinés
ressort/amortisseurs disposés
verticalement tandis que les
spires des ressorts ont des
diametres et des espacements
variables. Une barre stabilisatrice
est intégrée a |'essieu.

- s —

Les projecteurs de la Clio II sont en polycarbonate, ce qui leur assure une

plus grande légereté et une meilleure résistance aux impacts.
Dans le méme registre, les ailes avant sont en Noryl,
matériau composite qui reprend sa forme originelle aprés de petits chocs.

En matiere d'équipements, la
Clio Il phase 2 est équipée de
série d'une direction assistée
électrique, toutes les versions
recoivent de série un ABS Bosch
5.7 piloté par 4 capteurs et
associé a un répartiteur de
freinage électronique EBV. Ce
dernier module le freinage entre
les roues avant et les roues
arriere pour éviter le blocage.

Renault équipe ses modéles
d'un dispositif d'anti-démarrage
a transpondeur. Les clés de
contact integrent une puce

La “poupe” de la Clio II phase 2
conserve une certaine ressemblance
avec 'ancien modéle.

codée reconnue par un
récepteur situé autour du
contacteur a clé, refusant ou
autorisant le démarrage.

Pour éviter les kilos superflus,
Renault équipe sa nouvelle Clio
d'ailes avant en composite
comme sur l'ancienne Clio 16S et
le Scénic, et de projecteurs en
polycarbonate.

Thomas SENE

La présente Etude
Technique et Pratique
traite des Renault Clio
Il phase 2 (depuis juin
2001) a

moteurs
Diesel dCi (55, 65 et
80 ch) depuis le
lancement de ces
modeles.




PLAQUE CONSTRUCTEUR (A)

La plague constructeur est collée a la base du pied milieu droit. Elle com-
porte les caractéristiques suivantes :

- 1. Le nom du constructeur.

- 2. Le numéro de réception CEE.

- 3. Le numéro d'identification (comprenant le code d'identification mon-
dial du constructeur, le code modéle et le numéro dans la série du type).

- 4. Le poids total maxi autorisé en charge.

- 5. Le poids total roulant autorisé.

- 6. La charge maximum admissible sur |'essieu avant.

- 7. La charge maximum admissible sur I'essieu arriére.

- 8. Les caractéristiques techniques du véhicule.

- 9. La référence peinture.

- 10. Le niveau d'équipement.

- 11. Le type de véhicule (code modéle).

- 12. Le code de la sellerie.

-13. Le complément de d'équipements et d'options.

- 14. Le numéro de fabrication.

- 15. La référence des garnissages intérieures.
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NUMERO D'IDENTIFICATION DU VEHICULE (B) ET (C)

Le numéro d'identification, a 17 caractéres (norme CEE), est gravé sur une
traverse du plancher située sous la moguette devant le siége passager,
sous la moquette dans I'ouverture du bac de rangement (B). Il est égale-
ment rappelé sur la plague constructeur (A). Enfin pour faciliter I'identifica-
tion, il est aussi mentionné sur une plaque (C) collée sur le coté gauche de
la planche de bord, visible depuis I'extérieur au travers du pare-brise.

IDENTIFICATION MOTEUR (D)

Le type moteur, son indice et son numéro de fabrication sont gravés a
l'avant du bloc-cylindres, dans le bas de celui-ci c6té boite de vitesses,
derriére le coude du tube a eau.

Le type moteur seul est gravé aussi sur la culasse, a 'avant de celle-ci au
niveau de son plan de joint inférieur, c6té boite de vitesses.

IDENTIFICATION DE LA BOITE DE VITESSES (E)

Le type de la boite de vitesses, son indice et son numéro de fabrication
sont gravés sous le carter de pignonnerie. lls sont visibles par le dessous
du compartiment moteur, aprés la dépose du carénage inférieur.

NIVEAU D'EQUIPEMENT

Le niveau d'équipement est mentionné a I'intérieur du couvercle de la
boite a gants.

Détail de la plaque d'identification.

Numéro d'identification, numéro moteur et identification de la boite de vitesses.




TABLEAU D’IDENTIFICATION

L L i ; i Puissance
el ot | Gl e | Tyt | DS G | Tt st
Clio (3 portes) " !
Authentique 1.5 dCi (65 ch)
Expression 1.5 dCi (65 ch) i :
Extréme 1.5 dGi (65 ch) (65 ch) 1/2002 > 9/2002 CBO7CF K9K 704 1 461/48/65 Méca. (JB3)/5
PlayStation2 1.5 dCi (65 ch) 9/2002 >
Privilége 1.5 dCi (65 ch) 9/2001 >
Expression 1.5 dCi (80 ch) 1/2002 > 4
Extréme 1.5 dCi (80 ch) 1/2002 > 9/2002
Privilége 1.5 dCi (80 ch) CBOBOF K9K 702 1461/60/80 Méca. (JC5)/5
Dynamique 1.5 dCi (80 ch) 1/2002 >
Initiale 1.5 dCi (80 ch)
Clio (5 portes)
Authentique 1.5 dCi (65 ch)
Expression 1.5 dCi (65 ch) REDUE
Extréme 1.5 dCi (65 ch) 1/2002 > 9/2002 BBO7CF K9K 704 1 461/48/65 Méca. (JB3)/5
PlayStation2 1.5 dCi (65 ch) 9/2002 >
Privilege 1.5 dGi (65 ch) 9/2001 > 4
Expression 1.5 dCi (80 ch) 1/2002 >
Extréme 1.5 dGi (80 ch) 1/2002 > 9/2002 BBOBOF K9K 702 1 461/60/80 Méca. (JC5)/5
Privilege 1.5 dCi (80 ch)
Initiale 1.5 dCi (30 ch) Jaller
Clio (Sociéte)
Authentique 1.5 dCi (55 ch) 11/2001 > SBO90F K9K 710 1461/40/55 Méca. (JB1)/5 6
Authentique 1.5 dCi (65 ch) 6/2001 > SBO7CF K9K 704 1 461/48/65 Méca. (JB3)/5

(*) Le type Mines mentionné; sur la carte grise du véhicule (sauf Société), est composé & partir d'un numéro issu d'un Certificat National
d'ldentification (CNIT). Celui-ci ne peu servir a identifier le véhicule car il évolue constamment en fonction de la production. Toutefois un code modgle
permet 'identification du véhicule, puisqu'il constitue le numéro d'identification, du 4 au 9¢ caractere.
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AVEC LE CRIC DE BORD

Des points de levage sont prévus a l'avant et I'arriere, de chaque coté du
véhicule. Ils se matérialisent par des empreintes réalisées sur la feuillure
du bas de caisse, dans lesquelles le cric de bord vient se pasitionner. Des
trous oblongs réalisés dans la feuillure du bas de caisse signalent précisé-
ment |'emplacement de ces points.

Prendre soin de caler la roue opposée a celle qui doit étre levée puis ser-
rer le frein de stationnement et engager, si nécessaire, la 11 vitesse ou la
marche arriére, contact coupé.

AVEC UN CRIC ROULEUR D'ATELIER

Attention : il est interdit de lever le véhicule en prenant appui sous les tri-
angles ou sous le herceau du irain avant ou encore directement sous le irain
arriére.

Point de levage a l'avant.

RENAULT Clio Il phase 2 Diesel E E n

Pour lever I'avant ou l'arriére du véhicule, équiper le cric d'une cale en
bois munie d'une rainure dans le sens de la longueur afin d'épouser la
feuillure du bhas de caisse et prendre appui sous les emplacements prévus
pour le cric de bord.

Pour lever latéralement le véhicule, positionner la cale sous la porte avant
en veillant & ce que sa rainure soit bien placé sous la feuillure.

Dans tous les cas, pour assurer la stabilité du véhicule, il est indispen-
sable de placer des chandelles de sécurité sous les points de levage desti-
nés a recevoir le cric de bord.

AVEC UN PONT ELEVATEUR A DEUX COLONNES

Prendre appui sous les emplacements prévus pour recevoir |e cric de
bord.

A l'avant, le remorquage s'effectue a I'aide d'un crochet amovible fourni
avec l'outillage de bord (placé dans la roue de secours logée dans le
coffre). Un orifice taraudé, situé a I'extrémité gauche de la grille du bou-
clier, est prévu pour recevoir ce crochet.

Alarriere, un anneau est placé sous le bouclier coté droit.

Cet équipement ne doit étre utilisé que pour remorquer le véhicule sur une
faible distance, avec les 4 roues au sol. Il doit étre utilisé que pour ce

motif et, en aucun cas, pour soulever directement ou indirectement le
véhicule, ou pour le sortir d’un fossé.

Dans le cas contraire, utiliser impérativement un plateau et dans cette
éventualité ne jamais employer les arbres de transmission pour arrimer le
véhicule. Un anneau supplémentaire est situé en bout du berceau du train
avant, coté droit.

Remorquage a 'arriere.
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CHAPITRE

[ MOTEUR

Caractéristiques Détaillees

B GENERALITES

Moteur Diesel suralimenté 4 temps a injection directe haute pression par
accumulateur a rampe commune sphérique, 4 cylindres en ligne verticaux,
disposé transversalement a I'avant. Bloc-cylindres en fonte et culasse en
alliage d'aluminium. Distribution par simple arbre & came en téte entrainé
par courroie crantée.

_ Type moteur KIKT710 | KIK704 | _ KoK702
Alésage x course (mm)......... 76 x 80,5

Cylindrée (em®) ........cvvevvevenres 1 461

Rapport volumétrique............ 18,252 1

Régime maxi (tr/min) :

I i 4500 150

S l 5,000+ 100

Puissance maxi :

- CEE ng ET e 4045 250 48234000 6044000
- DIN (ch a tr/min)................ | 5525250 6524 000 8024000
Couple maxi :

- GEE {dal\!.m atr/min).......... 1322000 1622000 18,522 000
-DIN (m.kg & tr/min) ............ ’ 13,522 000 16,742 000 19,322 000

B CuLASSE

?,ulasse en alliage d'aluminium avec siéges et guides de soupapes rappor-
ées.

Demi-paliers d'arbre & cames directement usinés dans la culasse coiffés
par des chapeaux amovibles.

Le centrage de la culasse est assurée par 2 douilles sur le bloc-cylindres.
Hauteur nominale (H) : 127 mm.

Défaut de planéité maxi. du plan de joint inférieur : 0,05 mm.

La rectification du plan de joint inférieur de la culasse n'est pas autorisée.
Alésage des logements des sieges de soupapes (mm) :

- Admission : 34,459 + 0,015.

- Echappement : 29,97 + 0,015.

Alésage des logements des guides de soupapes : 11 + 0,0075 mm.
Alésage des logements de poussoirs dans la culasse : 35,02 + 0,02 mm.
Alésage des paliers d'arbre & cames (n® 1 coté volant moteur) :
-N°1ab5:25,05+0,01.

-N°6:28,05+0,01.

JOINT DE CULASSE

Joint métalliqgue multifeuille sans amiante, monté a sec. I est disponible
en une seule épaisseur.

Sens de montage : référence dirigée vers le haut et repére d'épaisseur
cOté filtre a huile.

Epaisseur du joint écrasé : 0,78 + 0,3 mm.

Point de mesure
de I’épaisseur
du joint de culasse.

VIS DE CULASSE

Vis au nombre de 10, avec téte a empreinte Torx male (M11 x 1,5).
Longueur sous téte : 127 mm.

Remplacement impératif des vis aprés chaque démontage. Les vis neuves
ne doivent pas étre huilées et les alésages taraudés dans le bloc-cylindres
doivent étre asséchés.

Ordre de serrage : en spirale et en débutant par les vis centrales.

SIEGES DE SOUPAPES

Sieges rapportés par emmanchement dans la culasse et non disponibles
en piéces de rechange.

 Caractéristiques(mm) | Admission | Echappement
Angle de la portée (a) 89,5°
Largeur de la portée (b)... 1,8
Diamétre extérieur (c) 34,542 + 0,008 | 30,042 £ 0,008

Cotes caractéristiques
d’un siége de soupape.

GUIDES DE SOUPAPES

Guides rapportés par emmanchement dans la culasse et non disponibles
en piéces de rechange. lls sont identiques pour 'admission et |'échappe-
ment et sont dotés de joints d'étanchéité de tiges de soupapes.

Nota : ne pas huiler les joints d'étanchéité de tiges de soupapes avani de les
monter.

Diametre extérieur : 11 + 0,062 mm/+ 0,044 mm
Diamétre intérieur : - Non rectifié : 5,5 + 0,1 mm.

- Aprés rectificationé*) ;6,009 + 0,009 mm.
(*) Cette cote est obtenue guide monté dans la culasse.

Longueur : 40,5 + 0,15 mm.

Inclinaison d’un guide/plan de joint inférieur de la culasse (d) : 90° .
Dépassement d’un guide/surface d'appui du ressort de soupape (e) :
- Admission : 14 mm.

- Echappement : 14,2 mm.

Hauteur de la culasse
et position
d’un guide de soupape.




MoTEUR DIESEL K@K

RESSORTS DE SOUPAPES

Un ressort par soupape, identique pour I'admission et I'échappement. lls
sont de type conigue.
Diamétre extérieur : - Grande spire : 25,70 £ 0,2 mm.

- Petite spire : 21 £ 0,2 mm.

Diamétre intérieur : - Grande spire : 18,80 + 0,2 mm.
- Petite spire : 14,10 £ 0,2 mm.

Diamétre du fil : 3,45 mm.

Hauteur libre : 43,31 mm.

Hauteur sous charge : - 33,8 mm sous 23 dal.
- 24,8 mm sous 50 daN.

Hauteur spires jointives : 23,4 mm.
Sens de montage : grande spire vers le bas.

SOUPAPES

8 soupapes en téte commandées par |'arbre a cames via des poussoirs
monoblocs. Elles sont disposées verticalement dans |'axe des cylindres et
paralléles entre-elles.

Joints de tige de soupape a I'admission comme a I'échappement.

En rechange, les soupapes sont livrées par jeu complet (1 jeu de 4 admis-
sion et 1 jeu de 4 échappement) avec 8 clavettes.

Disposition des soupapes (depuis le cylindre n® 1 c6té volant moteur) :
ADM-ECH, ADM-ECH, ADM-ECH et ADM-ECH.

Caractéristiques (mm) Admission Echappement
Diamétre de 12 tige ........coocvveveererrreen. 5,977 + 0,008 5,963 + 0,008
Diamétre de [a tBte.......oovvvveeervriereerionees 335012 290,12
Angle de la portée.... 7
Longueur............ 100,95 £ 0,22 100,75 0,22
L 1 o A R Ea e 8,015 8,595
Dépassement/plan de joint de la culasse. 0=+ 0,07

POUSSOIRS

Poussoirs monoblocs cylindriques et d'épaisseur calibrée, coulissant dans
des logements usinés dans la culasse. Le jeu de fonctionnement des sou-
papes est assuré par la présence d'un ergot central, placé sur la face inté-
rieure du poussoir, et qui vient en appui sur I'extrémité de la tige de sou-

pape.

Ils sont disponibles en 25 classes allant de 7,550 a 8,150 mm de 0,025 en
0,025 mm. Celle-ci est inscrite sur le dessus du poussoir.

Diamétre extérieur : 34,975 + 0,01 mm.

B BLOC-CYLINDRES

Bloc-cylindres en fonte avec fiits et demi paliers de vilebrequin directe-
ment alésés dans la matiére.

Demi chapeaux de paliers de vilebrequin amovibles.

En rechange, le bloc-cylindres est livré avec les chapeaux de paliers de
vilebrequin.

Le bloc-cylindres est disponible en 2 classes de paliers de vilebrequin.
Celles-ci sont repérées par un pergage réalisé sur une nervure du bloc-
cylindres, située entre les cylindres 1 et 2 coté filtre & huile (cyl. n® 1 coté
volant moteur).

Repérage et sens de montage des chapeaux de paliers : numérotés de 1 a
5 (n° 1 coté volant moteur) et repérage lisible coté volant moteur.

Alésage d'un cylindre : 76 mm.

Défaut de planeité maxi. du plan de joint supérieur : 0,03 mm.

Classes des paliers de vilebrequin

- Distance du percage/ | pizennn i s et
plan de joint supérieur (mm)|  Alésage des paliers | Classes des paliers
33 51,936 2 51,942 exclus 1 ou bleu
43 51,942 inclus & 51,949 2 0l rouge

RENAULT Clio Il phase 2 Diesel Eﬂu

Implantation du percage 8
d’identification de la classe
des paliers de vilebrequin.

Sa position par rapport au plan de joint supérieur du bloc-cylindres pré-
cise la classe.

B EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

Vilebrequin en acier a 4 masses d'équilibrage et tournant sur 5 paliers.

Le vilebrequin est disponible en plusieurs classes de tourillons. Celles-ci
sont repérees a l'encre par un code comportant 5 lettres (chacune corres-
pondant a un palier du n° 1 au n° 5 dans I'ordre croissant (n° 1 cdte
volant moteur)), porté sur le contrepoids coté distribution ou sur la sur-
face d'appui du volant moteur, suivant version.

Aucune rectification du vilebrequin n’est autorisée.

Diameétre des tourillons : 48 + 0,01 mm.

Diamétre des manetons : 43,97 + 0,01 mm

Jeu radial : 0,027 a 0,054 mm.

Jeu axial (réglé par cales d'épaisseur au niveau du palier central) :

- Nominal (cales neuves) : 0,045 a 0,252 mm.

- Maxi. (cales réutilisées) : 0,045 a 0,852 mm.

Classes des tourillons

Classe destourillons | Diamétre des tourillons (mm)
A ou D1 47,990 347,996
B ou D2 47,997 4 48,003
CouD3 48,004 2 48,010

Implantation du code
servant & déterminer la
classe des tourillons (version
avec repérage marqué sur le
contrepoids cdté
distribution).

Implantation du code |

servant a déterminer la

classe des tourillons (version

avec repérage marqué surla |

surface d’appui du volant
moteur).
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Le 1« code a 5 caractéres indique la classe des tourillons (dans I'ordre
croissant du n® 1 au n® 5(*)).

Le 2: code indique la classe des manetons (dans I'ordre croissant du n® 1
au n® 4 (*)). Ce dernier est un code usine, non utilisé en réparation
puisqu’il n'y a qu’une seule classe de coussinets de bielles disponibles en
rechange.

(*) N° 1 c6té volant moteur.

Coussinets de vilebrequin

Coussinets sans ergot détrompeur.

Sens de montage :

- Coussinets lisses c6té chapeaux de paliers.

- Coussinets rainurés avec 2 percages coté bloc-cylindres.

Diametre intérieur : 48 mm.
I'Epaisseurs des coussinets

~ Classe des coussinets Epaisseur des coussinets (mm)
1 ou jaune 1,9493 1,955
C2 ou bleu 1,946 21,952
(3 ou noir 1,943 21,949
G4 ou rouge 1,953 21,959

Nota : en rechange, seuls les coussinets de classe C2 (repére bleu) sont dis-
ponibles.

Cale de réglage du jeu axial de vilebrequin

2 cales montées de chaque coté du coussinet du palier central dans le
bloc-cylindres permettent le réglage du jeu axial du vilebrequin.

Elles sont disponibles en une seule épaisseur.

Sens de montage : face rainurée coté vilebrequin.

Epaisseur : 2,80 mm.

BIELLES

Bielles & section en “I” avec profil du pied trapézoidal dit en “téte de
vipére* et dont les chapeaux sont séparés de la téte par rupture. Dans ce
cas |'appariement chapeau-bielle est unitaire par ensemble. Le pied est
muni d'une bague en bronze rapportée par emmanchement.
Les bagues ne sont pas remplagables.
En rechange, les bielles sont livrées par jeu de 4 avec leurs chapeaux
appariés.
Assemblage bielle/piston : méplat usiné sur le chapeau monté du méme
cOté que la pointe du repére “V” gravé sur la téte du piston.
Entraxe : 133,75 mm.
Diamétre de la téte : 47,619 + 0,009 mm
Diamétre du pied : - sans bague : 27,25 + 0,010 mm.

- avec bague : 25,019 + 0,006 mm.

Jeu axial & la téte : 0,205 a 0,467 mm.
Jeu radial a la téte : 0,035 & 0,045 mm.
Diametre des coussinets : 48 mm.

ggan de poids maxi. des ensembles bielle/piston sur un méme équipage :
g.

Coussinets de hielle
Coussinets lisses sans ergot détrompeur et de largeur différente entre le
chapeau et la téte de bielle.
Diamétre intérieur : 44 mm.
Largeur : - Dans la bielle : 20,625 mm.
- Dans le chapeau : 17,625 mm.

PISTONS

Pistons en alliage d'aluminium a téte intégrant une chambre de combus-
tion centrale de forme toroidale, I'empreinte des soupapes et qui com-
porte 3 segments.

En rechange, les pistons sont livrés unitairement avec les axes, leurs
joncs d'arréts et les segments tiercés.

Le fond de piston est refroidi par projection d'huile provenant de gicleurs
situés a la base des cylindres.

Les pistons existent en 5 classes de hauteur d'axe, dont seulement 3 sont
disponibles en rechange.

Marque : Federal Mogul.

Sens de montage : pointe du repére “ V “ gravée sur la téte du piston diri-
gée vers le volant moteur (avec méplat usiné sur le chapeau de |a bielle
placé du méme coté que le repére “ V “).

Déport entre le trou d'axe et I'axe de symétrie du piston : 0,3 mm.
Diametre (mesuré a 56 mm de la téte du piston) : 75,94 + 0,007 mm.
Dépassement des pistons (*) : 0,192 + 0,093 mm (maxi : inférieur 0,67 mm).
(*) Le dépassement d’un piston est déterminé par 2 mesures diamétrale-
ment opposées dans I'axe longitudinal du bloc-cylindres, a chaque extré-
mité de la téte du piston, en dehors des empreintes des soupapes.
Prendre en compte la valeur de dépassement la plus importante sur les 2
mesures.

Repere sur le piston Hauteurs axe/téte du piston ( 0,02 mm)
K 41,667
L 41,709
M 41,751
N 41,793
P 41,835

Nota : seuls les pistons de classes “L”, “M” et “N” sont dispanible en
rechange. Les classes “K” et “P” sont réservées a l'usine de montage
moteur.

Si le moteur est équipé d'un piston de classe “K”, en rechange il faut monter
un piston de classe “L”.

Si le moteur est équipé d'un piston de classe “P”, en rechange il faut monter
un piston de classe “N”.

En rechange, les pistons sont livrés avec les segments ajustés d'origine, ne
jamais retoucher leur coupe.

Identification des
marquages sur la téte des
pistons.

1. Sens de montage (pointe &
diriger vers le volant
moteur) -

2. Classe de hauteur du
piston - 3. Repére utilisé par
le fabricant -

4, Axe de symétrie du piston
5. Axe de I’axe de piston -

6. Déport entre I'axe de
symétrie et I'axe de piston.

SEGMENTS

Au nombre de 3 par piston. : i ;

- Un segment coup de feu avec profil chanfreiné vers le haut (repére cou-
leur : orange). L0 : - .

- Un segment d'étanchéité avec profil chanfreiné vers le bas (repére cou-
leur : nair).

- Un segment racleur avec ressort spiroidale (repére couleur : vert).

En rechange, ils sont livrés par jeu complet pour un piston.
Sens de montage : repére “TOP” ou “T” dirigé vers le haut et tiercage a
90° (voir figure).
Epaisseur (mm) : - Coup de feu et étanchéité : 2 - 0,01 /- 0,03.
- Racleur: 2,5-0,01/-0,03.

Jeu & la coupe (mm) : - Goup de feu : 0,2 a 0,35.
- Etanchéité : 0,7 2 0,9.
- Racleur : 0,25 3 0,5.

AXES DE PISTONS

Axes tubulaires en acier montés libres dans les bielles et dans les pistons
et arrétés par deux circlips.

En rechange, ils sont livrés appariés avec les pistons.

Sens de montage des circlips : ouverture des circlips placée a I'opposé de
la rainure de dépose/repose du logement circlips dans le piston.

Longueur : 59,7 2 60,3 mm.

Diamétre extérieur : 24,8 4 25,2 mm.

Diamétre intérieur : 13,55 a 13,95 mm.
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VOLANT MOTEUR

Volant en fonte monobloc fixé par 7 vis non équidistantes n'autorisant
qu'une seule position de montage.

Le volant moteur comporte sur sa périphérie 2 couronnes. L'une est rap-
portée pour le démarreur, |'autre est usinée directement sur le volant
moteur. Gette derniére sert de cible au capteur de régime et de position
vilebrequin et comporte 58 dents (60 moins 2) régulierement espacées.
Deux dents ont &té supprimées afin que le capteur génére un signal spéci-
fique servant a la détection de la position des PMH.

H DISTRIBUTION

Distribution commandée par simple arbre a cames en téte entrainé depuis
le vilebrequin par une courroie crantée dont la tension est assurée
manuellement par un galet tendeur & excentrigue.

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

R.0.A. (Retard Quverture Admission) : 9° aprés P.M.H.
R.F.A. (Retard Fermeture Admission) : 20° aprés P.M.B.
AQ.E. (Avance Ouverture Echappement) : 27° avant P.M.B.
A.F.E (Avance Fermeture Echappement) : 7° avant P.M.H.

ARBRE A CAMES

Arbre & cames en téte de type tubulaire et tournant sur 6 paliers dans la
culasse, et guidé dans celle-ci par un disque rapporté sur I'arbre.

Il est entrainé par la courroie crantée depuis le vilebrequin et entraine, par
son autre extrémité, la pompe a vide.

Diametre des paliers (n°® 1 cdté volant moteur) :

-N°1a5:24,989 + 0,01 mm.

-N°6:27,989 + 0,01 mm.

Jeu axial : 0,08 2 0,178 mm.

ROUE DENTEE DE VILEBREQUIN

La roue dentée de vilebrequin est montée libre sur celui-ci. Elle est main-
tenue, avec le pignon d'entrainement de la chaine de pompe a huile, par la
pression de serrage de la vis de fixation de la poulie de vilebrequin. Il est
donc important de respecter le couple de serrage de la vis fixation de la
poulie de vilebrequin.

Sens de montage : référence cdté bloc-cylindres.

COURROIE CRANTEE

Courroie commune a l'entrainement de I'arbre a cames, de la pompe
haute pression et de la pompe a eau.

Mode de tension : manuel par un galet tendeur a excentrique.

Tension de la courroie : déterminée par la position de I'index du galet tendeur.
Périodicité d'entretien (*) : remplacement tous les 120 000 km ou tous les
5 ans.

(*) Prescription maxi. qu'il convient de ne jamais dépasser et qui doit &tre
réduite en cas d'utilisation essentiellement urbaine, “ porte a porte * per-
manent, petits trajets répétés moteur froid par basse température, ou
lsage en environnement poussiéreux.

B LuUBRIFICATION

Lubrification sous pression par pompe a huile entrainée depuis le vilebre-
quin par une chaine. Le circuit comporte un clapet de décharge intégre a
la pompe, un échangeur thermique eau/huile, un filtre et 4 gicleurs d'huile
pour le refroidissement des fonds de pistons qui sont logés dans le bloc-
cylindres.

Le circuit assure aussi la lubrification de la pompe a vide et du turbocom-
presseur.

POMPE A HUILE

Pompe & huile a engrenage, fixée sous le bloc-cylindre et entrainée par
chaine depuis le vilebrequin.

Sens de montage des pignons : rainure cdté couvercle de pompe.

Pression d'huile mini. 2 80°C : non communiquée.

Nota : les pressions d'huile peuvent éire relevées en ufilisant un adaplateur
approprié (coffret Renault Mot. 836-05), monté a la place du manocontact.

Important : le pignon du vilebrequin entrainant la chaine de la pompe a huile
ainsi que la roue dentée du vilebrequin sont montés libres sur celui-ci. lls
sont rendus solidaire du vilebrequin par la pression de serrage de la vis de
fixation de la poulie de vilebrequin. Il est donc impéralif de respecier le
couple de serrage de la vis de fixation de la poulie de vilebrequin.

11

MANOCONTACT DE PRESSION

Manocontact vissé horizontalement & ['avant sur le bloc-cylindres, coté
gauche a proximité de la bofte de vitesses. Il permet I'allumage du voyant
d'alerte au combiné d'instruments en cas de pression d'huile insuffisante.
Repére couleur : connecteur blanc ou cristal 1 voie.

SONDE DE NIVEAU D*HUILE

Sonde vissée verticalement a I'avant sur le bloc-cylindres, au centre de
celui-ci, & gauche de I'échangeur eau/huile.

Elle est composée d'un fil & haut coefficient de résistivité qui, lorsqu'il est
traversé par un courant, ne présente pas la méme conductibilité thermique
quand il est plongé dans un liquide ou lorsqu'il se trouve dans I'air.

Aprés un temps fixe, on obtient une différence de tension aux bornes de la
sonde en fonction de 'immersion du fil. Cette différence de tension est
enregistrée par le calculateur du combiné d’instruments qui envoie cette
information a I'afficheur du compteur kilométrique.

A la mise du contact, I'afficheur du compteur kilométrique indique, si le
niveau est correct, le message “ Oil OK “. Aprés environ 30 secondes, I'af-
ficheur passe en fonction odométre pour indiquer les kilométrages par-
tiel/total et en fonction ordinateur de bord, suivant version. Ces 2 der-
niéres fonctions sont directement données, si la sonde de niveau d’huile
ou si son circuit électrique sont défectueux.

Pour connaitre plus précisément le niveau d’huile, appuyer sur le bouton
de remise & zéro du totalisateur partiel lorsque la mention “ oil ok “ est
indiquée. Le niveau d’huile s’affiche alors sous forme de pavés. Ceux-ci
disparaissent au fur et & mesure que le niveau baisse et sont remplacés
par des tirets.

Nota : pour que cette information soit valable, il faut que le véhicule soit sur
une surface plane et aprés un arrét long du moteur. Cette indication est
remise a zéro aprés chaque coupure du contact de plus 2 minutes.

Lorsque le niveau d'huile est insuffisant, la mention “ Qil * et les tirets cli-
gnotent. Dans ce cas, cet état commande I'allumage du témoin “ SERV ©
au centre du combiné d’instruments.

Repére couleur : connecteur noir 2 voies.

Tension d'alimentation : 12 Volts.

Résistance : 6 4 20 Q.

Implantation de la sonde de
niveau d’huile (1) et du
manocontact de pression
d’huile (2).

FILTRE A HUILE

Filtre a cartouche interchangeable vissé sur I'échangeur eau/huile, a
I'avant du bloc-cylindres.

Margue et type : Purflux LS 309.

Périodicité d'entretien : remplacement a chaque vidange.

HUILE MOTEUR

Capacité (avec filtre) : 4,7 litres. . .
Préconisation : huile de semi synthése ou de synthése de viscosité
SAE 0W40, 5W40, 5W50, 10W40 ou 10W50 répondant aux normes
ACEA B3/B4.

Périodicité d'entretien (*) : remplacement tous les 30 000 km ou tous les
2 ans, ou en cas d’usage intensif (**) tous les 15 000 km ou tous les ans.
(*) Avec respect de la préconisation, sinon dans le cas contraire, si les
huiles répondant aux normes ACEA B3/B4 ou si les viscosités recomman-
dées ne sont pas disponibles, il est possible d’utiliser de I'huile respectant
les normes ACEA B2 ou API CF. Les huiles de viscosités 15W40 ou
15W50 peuvent méme &tre employées. Dans ces cas la, appliquer la
méme périodicité d'entretien prescrite en cas d’usage intensif.

(**) Utilisation essentiellement urbaine, * porte a porte “ permanent ou
petits trajets répétés moteur froid par basse température.

N
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B REFROIDISSEMENT

Refroidissement par circulation forcée de liquide permanent en circuit her-
métique et sous pression.

Le circuit comporte principalement une pompe a eau, un radiateur de
refroidissement et un autre de chauffage, un vase d’expansion, un ther-
mostat, un échangeur eau/huile et un motoventilateur mono vitesse (sans
climatisation) ou bi vitesse (avec la climatisation) commandé par le calcu-
lateur de gestion moteur.

Le circuit recoit également un réchauffeur électrique du liquide de refroi-
dissement. Il comporte 3 bougies de réchauffage commandées par le cal-
culateur de gestion moteur.

Indicateur de température au combiné d’instruments.

POMPE A EAU

Pompe a eau avec roue a aubes en plastique, logée sur le c6té droit du
bloc-cylindres et entrainée par le dos de la courroie crantée de distribu-
tion.

RADIATEUR

Radiateur en aluminium a faisceau horizontal et boftes a eau en plastique
verticales.

Depuis le 1/2002, sur les versions a moteur K9K 704 avec la climatisation,
le condenseur et le radiateur forme un ensemble indissociable.

VASE D'EXPANSION

Vase d'expansion en plastique fixé sur le tablier, c6té gauche dans le com-
partiment moteur.

Pressurisation : 1,2 bar.

Repére couleur du bouchon : marron.

ECHANGEUR EAU/HUILE

Echangeur thermique fixé a I'avant du bloc-cylindres. Il permet le refroi-
dissement de I'huile par I'intermédiaire du circuit de refroidissement et
recoit le filtre & huile.

THERMOSTAT

Thermostat & élément thermodilatable a ressort, placé dans un boftier fixé
sur le coté gauche de la culasse sous la pompe a vide, et indissociable de
ce boftier.

Début d'ouverture : 89°C = 2°C.

Fin d'ouverture : 99°C = 2°C.

MOTOVENTILATEUR

Montage d'un seul motoventilateur placé derriére le radiateur.

Sans la climatisation, le motoventilateur posséde une seule vitesse de
fonctionnement et il est alimenté par un relais piloté par le calculateur de
gestion moteur.

Avec la climatisation, le motoventilateur possede 2 vitesses de fonctionne-
ment commandées par le calculateur de gestion moteur, via 2 relais et une
résistance intermédiaire. Cette résistance est située sur le support du
motoventilateur, dans I'angle supérieur gauche de ce dernier.

Tension d’alimentation : 12 volts.

RELAIS DE MOTOVENTILATEUR

Sans climatisation

Montage d’un seul relais placé dans la bofte a fusibles située sur le pas-
sage de roue gauche dans le compartiment moteur. Son circuit de com-
mande est alimenté par le relais principal de gestion moteur via le fusible
F1 (bofte a fusibles compartiment moteur). Il est ensuite piloté par le cal-
culateur de gestion moteur (borne B1 du connecteur 32 voies gris) en
fonction du signal transmis par la sonde de température du circuit de
refroidissement. Son circuit de puissance, qui alimente directement le
motoventilateur, est alimenté en + permanent via le fusible F2 (boite &
fusibles compartiment moteur).

Températures d’enclenchement/désenclenchement du motoventilateur :
non communigquées.

Avec la climatisation

Les relais au nombre de 2, I'un avec une résistance intermédiaire pour le
fonctionnement en 1+ vitesse et I'autre en direct pour la 2: vitesse, sont
logés dans la boite a fusibles placée sur le passage de roue gauche dans
le compartiment moteur.
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Leur circuit de commande est alimenté par le relais principal de gestion
moteur, via le fusible F1 (bofte a fusibles compartiment moteur) alors que
leur circuit de puissance est alimenté en + permanent via le fusible F7
(boite a fusibles compartiment moteur).

Les relais sont commandés, par mise a la masse, par le calculateur de
gestion moteur (bornes B1 pour la 1« vitesse et B2 pour la 2¢ vitesse du
connecteur 32 voies gris) en fonction du signal transmis par la sonde de
température du circuit de refroidissement, de la pression du circuit de cli-
matisation via le pressostat et de la vitesse du véhicule.

Dés que la climatisation est sélectionnée et si I'enclenchement du com-
presseur est autorisé par le calculateur de gestion moteur, le motoventila-
teur est commandé en 1= vitesse.

Enclenchement/désenclenchement du motoventilateur (en fonction de la
température du circuit de refroidissement) :

- 1= vitesse : 99/96°C (clim. sélectionnée/clim. désélectionnée).

- 2¢ vitesse ; 102/99°C.

Si la sonde de température est défectueuse, le motoventilateur peut étre
commandé en permanence en 2 vitesse. Si la 1= vitesse est défectueuse,
le motoventilateur est alors commandé en 2-. vitesse, dans les mémes
conditions que la 1= vitesse.

Résistance intermédiaire : 0,23 .

RECHAUFFEUR ELECTRIQUE

Il est fixé au dessus de la boite de vitesses, a I'arriere du compartiment
moteur. Il est placé dans le circuit de refroidissement entre I'une des sor-
ties d’eau du boitier thermostatique et I'entrée du radiateur de chauffage.
Il permet une montée en température plus rapide du liquide de refroidisse-
ment, afin de réchauffer et désembuer plus rapidement I'habitacle, au
démarrage du moteur par basse température. |l comporte 3 bougies de
réchauffage alimentées par 2 relais pilotés par le calculateur de gestion
moteur, en fonction de la montée en température du liquide de refroidis-
sement et de la température extérieure.

Lorsque le réchauffeur est commandé, le calculateur reléve le régime de
ralenti 2 900 tr/min.

Le réchauffeur électrique n’est pas commandé si le préchauffage ou le
p?stchauffage sont actionnés et que le régime moteur est inférieur a 700
tr/min.

Marque des bougies : Beru.

Tension d’alimentation des bougies : 12 volts.

Résistance d’'une bougie (a 20°C) : 0,6 + 0,05 Q.

Fonctionnement du réchauffeur :

- température d'eau inférieure & 75°C et température air inférieur a 7°C.

- température d'eau comprise entre 5 et 75°C et température air entre 7 et
1086

- température d'eau inférieure a 5°C et température d’air supérieure a
10°C.

Nombhre de bougies alimentées/tension batterie

Conditions (*) Tension hatterie | Nombre de hougies alimentées
el 413 volt 1
A'la mise du contact Z z 13 :Eltz 0
20 s aprés le contact z : 13 :2:1: g
: 13 volt .
40 s aprés le contact z Z 1 :gltz 0

(*) Préchauffage ou postchauffage pas en service, si le régime moteur est
inférieur a 700 tr/min.

RELAIS DU RECHAUFFEUR ELECTRIQUE

Au nombre de 2, ils sont situés dans la boite a fusibles placée sur le pas-
sage de roue gauche dans le compartiment moteur. Leur circuit de com-
mande est alimenté par le relais principal de gestion moteur via le fusible
F1 (boite & fusibles compartiment moteur), alors que leur circuit de puis-
sance est alimenté en + permanent via le maxi-fusible F1, logé lui aussi
dans la boite a fusibles du compartiment moteur.

L’un des relais alimente 2 bougies (relais n® 2) et I'autre une bougie
1(rel&is n° 1), ce qui permet d’obtenir différentes puissances de réchauf-
age suivant les besoins. lls sont pilotés par le calculateur de gestion
moteur (bornes D2 (pour le relais a 2 bougies) et C2 (pour le relais & 1
bougie) du connecteur 32 voies gris).
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SONDE DE TEMPERATURE

De type CTN, elle est clipée a l'arrigre du boitier thermostatique et elle
informe le calculateur de gestion moteur (optimisation du fonctionnement
du moteur et commande du motoventilateur de refroidissement), par ses
bornes H2 et H3 (connecteur 48 voies marron).

Gréce & son signal, le calculateur commande également I'indicateur de
température au combiné d’instruments, puis le témoin d’alerte via I'unité
centrale habitacle.

Repére couleur : connecteur noir 4 voies.

Caractéristiques : voir au paragraphe “ GESTION MOTEUR *.

TEMOIN D'ALERTE

Le témoin d’alerte “ Stop “ s’allume, moteur tournant, lorsque la tempéra-
ture du circuit de refroidissement dépasse 114 ° C et il s’éteint lorsque la
température est inférieure a 111°C.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacité : 6 litres.

Préconisation : liquide de refroidissement & protection permanente jus-
qua-37°C (par exemple Glaceol RX type D).

Périodicité d'entretien : remplacement avec ringage et purge tous les
120 000 km ou tous les 4 ans.

B ALIMENTATION EN AIR

Suralimentation en air par turbocompresseur sur toutes les versions et
échangeur de température de type air/air sur les moteurs K9K 702.

FILTRE A AIR

Filtre a air sec a élément papier interchangeable, situé dans un hoftier
placé au dessus du moteur.

Marque et type : Fram V06/P11/5.

Périodicité d'entretien : remplacement tous les 60 000 km ou tous les 4 ans.

TURBOCOMPRESSEUR

Turbocompresseur a géométrie fixe, commandé par une soupape de régu-
lation, via une capsule & dépression pilotée directement par la pression de
suralimentation. |l est fixé sous le collecteur d'échappement derriere le
moteur.

Marque ; KKK.

Tarage de la capsule de régulation

Carauterrsthues de laj |auge

- Moteur Pression (mbars) | Course de la tige (mm)
K9K 704/710 13002 1,95+05
K9K 702 1400+ 2 3305

ECHANGEUR THERMIQUE (K9K 702)

Echangeur de température de type air/air, placé a I'avant du véhicule
devant le radiateur de refroidissement pour les versions sans climatisa-
tion, et entre le radiateur et le condenseur sur les versions avec la climati-
sation.

Il est placé dans le circuit d’alimentation en air entre le turbo. et le collec-
teur d’admission.

Sa dépose nécessite celles du bouclier avant et de la traverse supérieure.

B ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE

Circuit d’alimentation en combustible a injection directe haute pression et
d rampe commune constitué prmclpalement d’un filtre @ combustible,
d'une pompe haute pression dotée d’'une pompe d’alimentation méca-
nique, d’une rampe d’alimentation sphérique et d’injecteurs électromagné-
fiques.

RESERVOIR

Réservoir en matiére plastique, fixé sous la caisse, devant I'essieu arriére.
Gapacité : 55 litres.
Préconisation : gazole.

JAUGE A COMBUSTIBLE

La jauge est fixée sur le dessus du réservoir a combustible. Elle est acces-
sible aprés avoir relevé I'assise de la banquette arriére et déposé la plaque
de visite située sur le plancher.

Rés:s!am:e (*) Quantité de combustible
1 15 ¢5 0 51
314 87,5 39,75
12 155 1 :10Q 285 | +5]
1/4 2225 17,25
0 (réserve) 290 6

(*) Résistance mesurée entre les bornes A1 et B1 de la jauge.

FILTRE A COMBUSTIBLE

Filtre logé dans un boitier indémontable, placé a I'avant gauche dans le
compartiment moteur, contre le bac a batterie.

Le remplacement du filtre se résume au remplacement du boftier.

Ce boitier comporte une vis de purge en eau et un élément thermodilatable.
Marque et type : Delphi R635 1010.

Périodicité d'entretien : remplacement tous les 60 000 km, et purge en
eau a chaque vidange d'huile moteur minimum.

REGULATEUR DE RETOUR

Elément thermodilatable intégré dans le boitier du filtre & combustible, sur
le circuit de retour, entre la pompe haute pression, les injecteurs et le
réservoir. Par sa mise sous pression, le combustible se réchauffe pro-
gressivement entre traversant la pompe haute pression et la rampe com-
mune. Le combustible ainsi mis sous pression et non mpecte revenant
dans le filtre, réchauffe alors ce dernier graduellement jusqu'a une cer-
taine temperature ou une partie du combustible est alors déviée, par le
thermostat, vers la pompe haute pression, alors que |'autre partie retourne
au réservoir.

Aprés une certaine température, le thermostat dévie la totalité du combus-
tible vers le réservoir.

POMPE HAUTE PRESSION

Pompe haute pression entrainée depuis le vilebrequin par la courroie de
distribution. Elle est fixée sur la culasse, devant le moteur.

La pompe haute pression est constituée d'une pompe d'alimentation a
palettes, d'un arbre actionnant 2 pistons radiaux, une sonde de tempéra-
ture et un régulateur de pression.

Sur ce type de pompe haute pression, le calculateur de gestion moteur
régule la quantité de combustible admis dans les éléments haute pression
de la pompe via le régulateur a partir du circuit basse pression. Ce dispo-
sitif permet de mettre sous pression que la quantité de combustible
nécessaire au maintien de la haute pression dans la rampe commune.

La pompe est également équipée d'une vanne de décharge afin de proté-
ger le circuit en cas de surpression.

Un venturi est placé dans la canalisation de retour en sortie de la pompe
afin créer une dépression dans le tuyau de retour des injecteurs.

La pompe ne nécessite pas d’opération de calage particulier. Cependant
comme |'une des branches de sa roue dentée sert de cible au capteur de
position d'arbre a cames, par le biais d'un bossage spécifique, il est
nécessaire de caler précisément la roue dentée de la pompe lors du calage
de la distribution.

La pompe n’est pas réparable et par conséquent il est interdit de la démon-
ter. En cas d’anomalie, il est nécessaire de remplacer la pompe entiére-
ment. Toutefois, la sonde de température, I'actuateur de débit et le raccord
de retour qui intégre le venturi peuvent &tre remplacés indépendamment.
Marque et type : Delphi R9042Z013A ou R9042AA014A.

Pression délivrée : 0 a 1 400 bars.

Nota : il est interdit de déposer Ia roue dentée d'une pompe haute pression
portant le n° 070 575 (risque de rupture de la roue dentée). Dans ce cas, si la
pompe doit étre remplacée, il est nécessaire de remplacer également la roue
dentée.

RAMPE D'ALIMENTATION COMMUNE

La rampe d’injection commune haute pression de type sphérique a pour
role de stocker le combustible nécessaire au moteur, d’amortir les pulsa-
tions créées par les injections et de relier les éléments haute pression a la
pompe. Elle se présente sous la forme d'une sphére sur laquelle les canali-
sations sont disposées en étoile. Elle recoit en plus un capteur de pression.
La rampe est fixée sur la culasse.

En réparation, il est interdit de la démonter ou de déposer le capteur de
pression. En cas d'anomalie de I'un d'eux, il est nécessaire de remplacer
I'ensemble.
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Marque et type : Delphi R91447010B.
Pression dans la rampe : - Au ralenti (moteur chaud) : 230 + 5 bars.
- Mini./maxi. : 0/1 400 bars

INJECTEURS

Injecteurs électromagnétiques a 5 trous, maintenus chacun dans la
culasse par une bride. lls sont commandés par le calculateur de gestion
moteur.
En cas d’anomalie, les injecteurs ne sont pas réparables et il est interdit de
les démonter. Apres toute dépose d’un injecteur, remplacer son joint
d'étanchéité en cuivre.
Avant de déposer un injecteur, il est important de repérer sa position par
rapport a son cylindre. En effet, les caractéristiques de chaque injecteur,
surtout son débit, sont mémorisées par le calculateur. G'est pourquoi,
aprés le remplacement d'un injecteur, il est nécessaire de le calibrer indi-
viduellement par rapport au calculateur afin que celui-ci enregistre ses
caractéristiques. Celles-ci sont indiquées sous la forme d'un code a 16
caractéres porté sur le porte-injecteur, au dessus de son connecteur €élec-
trique (voir aux “Conseils pratiques”).
Enfin une bague de couleur est placée sur chaque injecteur, a la base du
filetage de son raccord avec sa canalisation. Cette bague précise les spéci-
ficités de conception des injecteurs en fonction de la motorisation qu'ils
équipent.
Par conséquent, la quantité injectée (pré-injection, injection et post-injec-
tion) dépend de la durée d’ouverture de I’ injecteur, de sa vitesse d’ouver-
ture et de fermeture, du débit de l'injecteur lié a sa conception, et de Ia
pression régnant dans la rampe commune.
Marque : Delphi.
Repére couleur du connecteur : gris 2 voies.
Repére couleur de la bague : - Moteurs K9K 704/710 : bleu.

- Moteur K9K 702 : vert.

Ordre d'injection (n® 1 cdté volant moteur) : 1-3-4-2.

Pression d'injection maxi. : 1 400 bars.

Débit de fuite d'un injecteur (*) : 16 ml.

(*) Débit contrdlé via une commande spécifique de I'outil de diagnostic du
constructeur. Celle-ci est réalisée dans les conditions suivantes : les 4
tuyaux de retour des injecteurs étant plongés dans des éprouvettes, 1'outil
commande, une fois le moteur a sa température normale de fonctionne-
ment, et aprés l'avoir laissé tourné au ralenti pendant 2 minutes puis avec
un premier cycle de 4 accélérations jusqu'a 4 000 tr/min et un second
identique au précédent. Si le débit de I'un des injecteurs est supérieur a la
valeur prescrite, il faut remplacer I'injecteur.

Résistance : 0,39 Q (aux bornes A4-B4, C4-D4, E4-F4 et G4-H4 du
connecteur 48 voies marron du calculateur).

Nota : dans ce systéme, si le besoin de faire chuter Ia pression dans la rampe
commune est nécessaire, le calculateur peut commander, une fuite conird-
lée, dans le circuit de retour, par les injecteurs.

B GESTION MOTEUR

Nota : les caractéristiques électriques, fournies sans tolérance dans ce para-
graphe, ainsi que celles dans I'alimentation en combustible et en air, peu-
vent résulter de mesures effectuées sur les organes de gestion moteur ou aux
bornes du connecteur du calculateur, par le biais d’un bornier approprié, a
l'aide d’un multiméire de commercialisation courante. Leur interprétation
doit done tenir compte des disparités de production.

Dispositif de gestion moteur a injection directe a haute pression de type
“Common Rail” commandé électroniquement par un calculateur. Afin
d’optimiser le fonctionnement du moteur, le calculateur exploite les infor-
mations transmises par les différents capteurs, principalement la position
de la pédale d’accélérateur, le régime et la position du vilebrequin ainsi
que celle de I'arbre a cames, la température de I'air admis, la température
du liquide de refroidissement et celle du combustible, la pression du com-
bustible, la pression de suralimentation et la pression atmosphérique.

La gestion moteur englobe le pré/postchauffage via un boitier, le refroidisse-
ment du moteur, le réchauffage du moteur et de 'habitacle, 'enclenchement
du compresseur de climatisation, et le recyclage des gaz d’échappement.

- Marque et type : Delphi LVCR.

CALCULATEUR

Calculateur électronique & 112 bornes, avec 3 connecteurs (1 connecteur
a 46 voie et 2 connecteurs a 32 voies), situé & gauche |'avant dans le com-
partiment moteur, derriére la batterie.
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Il gére en fonction des signaux émis par les sondes, capteurs et les infor-
mations qu'il recoit du réseau multlplexe la quantité de combustible a
injecter, la durée et la pression d'injection, avec si besoin une pré-injec-
tion (pour réduire les bruits de combustion) puis I'injection principale et
une post-injection afin de diminuer les émissions polluantes.

Il gere également I'enclenchement du motoventilateur et le réchauffage du
circuit de refroidissement au démarrage, par basse température a 'aide de
3 bougies de réchauffage implantées sur le circuit de refroidissement.

Le calculateur est en liaison avec I'unité centrale habitacle. Celle-ci lui
autorise I'alimentation du systéme de gestion moteur, a la mise du
contact, une fois le code de la clé de contact identifiée. || est & noter que le
relais d'alimentation du démarreur est également commandé par I'unité
centrale habitacle de la méme fagon.

Il intégre une protection contre les surrégimes et une coupure d'injection
en décélération.

Le calculateur est également en liaison permanente avec ceux d’ABS, ESP,
suivant versions, via le réseau multiplexé, afin d’optimiser le comporte-
ment dynamique du véhicule. Le calculateur d’ABS lui transmet d’ailleurs
la vitesse du vehicule.

Par le réseau multiplexé, le calculateur recoit, en cas de choc important,
un signal émanant du calculateur d'airbag. Ceci afin gue le calculateur de
gestion moteur arréte le moteur, en coupant la mise & la masse du circuit
de commande du relais principal.

Nota : le déverrouillage du calculateur de gestion moteur aprés un choc
important, ne sera effectif qu'aprés une coupure du contact de plus de 10
secondes. Cet état entrainera, a la prochaine mise du contact, un allumage
plus long du témoin de gestion moteur. Le fonctionnement normal du témaoin
ne pourra étre rétabli gu'en effacant le défaut avec un appareil de diagnostic.

Enfin le calculateur commande, suivant version, le régulateur-limiteur de
vitesse.

En cas de défaillance d'un actionneur ou d'un capteur ou de lui-méme, le
calculateur peut, suivant I'anomalie, faire fonctionner le moteur en mode
dégradé.

Le calculateur comporte une fonction de surveillance de ses périphériques
qui mémorise les anomalies de fonctionnement éventuelles. La lecture de
cette mémoire est possible avec un appareil de diagnostic approprié a par-
tir de la prise de diagnostic (16 voies), sous le cendrier, a I'avant de la
console centrale.

Le remplacement ou la reprogrammation du calculateur nécessite I'emploi
d’un appareillage de diagnostic approprié, afin de I'initialiser avec le dispo-
sitif antidémarrage mais aussi de le configurer en fonction de la version
du véhicule et enfin de lui apprendre les paramétres de fabrication de
chaque injecteur (voir procédure aux “Conseils pratiques”). Seuls la cli-
matisation et le réegulateur-limiteur de vitesse sont auto-apprises par le
calculateur, lors de la premiére commande de ces 2 fonctions.
Marque et type : - K9K 702 : Delphi DDCR 80945A.

- K9K 704 : Delphi DDCR 80944C.

- K9K 710 : Delphi (type non communiqué).

Correction du régime de ralenti

Le calculateur adapte le régime de ralenti dans les conditions de fonction-
nement suivantes :

- En I'absence de signal du capteur de position d'accélérateur due a un
défaut d'alimentation de celui-ci ou a une anomalie du capteur, le régime
de ralenti est porté a 1 300 tr/min.

- Si l'une des pistes du capteur de position d'accélérateur est défectueuse,
le régime de ralenti est maintenu a 1 100 tr/min.

- En cas d’'incohérence entre le signal émis par le capteur de position
d’accélérateur et celui provenant du contacteur de frein, le calculateur
régle le régime au ralenti a 1 100 tr/min.

- En cas d'erreur d'apprentissage, par le calculateur, du code caractéris-
tique d'un injecteur, le régime de ralenti est de 1 300 tr/min.

- Lorsque la climatisation est sélectionnée, le régime de ralenti peut étre
est accéléré a 900 tr/min en fonction de la puissance absorbée par le com-
presseur.

- Si le réchauffeur du circuit de refroidissement est actionné, le régime de
ralenti est de 900 tr/min.

Rapport de boite engagé : régime de ralenti (moteur & sa température nor-
male de fonctionnement)

- point mort, 1= ou 2: rapport engagé, le régime est de 850 tr/min.
- 3¢, 4= ou 5 rapport engagé, le régime de ralenti est de 900 tr/min.
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Régime de ralenti en fonction de la température du circuit de refroidis-
sement et du rapport de bofte engagé

ampérature du circuit |

refroidissement | Point mort, 1% ou 2°
Entre- 20 °C et 0 °C 1025 tr/min 1 075 tr/min
Entre 0 °C et 20 °C 925 tr/min 975 tr/min
Entre 20 °C et 40 °C 875 tr/min 925 tr/min
Au dessus de 40 °C 850 tr/min 900 tr/min

Gestion du fonctionnement du compresseur de climatisation

Le calculateur geére aussi la mise en service du compresseur afin de ne
pas perturber le fonctionnement du moteur, sous certaines conditions, via
I'unité centrale habitacle, le réseau multiplexé et |'unité regroupant les dif-
férentes commandes de climatisation.

Le fonctionnement du compresseur est interdit :

- aprés le démarrage du moteur, le compresseur est débrayé pendant 4
secondes.

- lorsque la température du circuit de refroidissement dépasse 115°C.

- lorsque la température du cricuit derefroidissement atteint 110°C et que
le régime moteur est maintenu a 4 500 tr/min pendant plus de 3
secondes.

- lorsque l'accélérateur est enfoncé & plus de 70 %, le compresseur est
débrayé pendant 5 secondes.

- lorsque I'accélérateur est enfoncé a plus de 35 % et que le régime est
inférieur a 1 250 tr/min.

- 8i le régime moteur est inférieur a 750 tr/min.

- si le régime moteur dépasse 4 500 tr/min pendant plus de 3 secondes.

Puissance absorbée par le compresseur :

- Climatisation non sélectionnée : 250 & 300 Watts.
- Climatisation sélectionnée : 250 & 5 000 Watts.

Affectation des bornes du calculateur

N° Afectation
e Connecteur noir 32 voies
Al -
A2 Signal interrupteur ‘marche/arrét’ du régulateur de vitesse
A3 Liaison multiplexé avec le combiné d'instruments via l'unité
centrale habitacle (CAN L)
A Liaison multiplexé avec le combiné d'instruments via |'unité
i centrale habitacle (CAN H)
Eg Information régime moteur pour calculateur de direction assistée
: 181(1: 5 Information pour connecteur de diagnostic (ligne K)
3 Signal interrupteur ‘marche/arrét" du limiteur de vitesse
G4 Signal contacteur d'embrayage
D1 + aprés contact via fusible F5 (*)
D2 Signal de commande ‘marche/arrét' du régulateur-limiteur de vitesse
DSE 1 Masse du régulateur-limiteur de vitesse
D4- -
Eg Commande du relais du compresseur de climatisation
E4 Signal contacteur de freins (pédale enfoncée)
F1 -
F2 Alimentation du capteur de position d'accélérateur (piste 2)
F3 Signal capteur de position d'accélérateur (piste 2)
F4 Masse capteur de position d'accélérateur (piste 2)
G1 + apres contact via relais principal (*)
. G2 1 Alimentation du capteur de position d'accélérateur (piste 1)
3-G4-H1 |-
H2 Signal capteur de position d'accélérateur (piste 1)
Hg Masse capteur de position d'accélérateur (piste 1)
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Affectation

Connecteur marron 48 voies

L4-M1-M2-M3

Alimentation de I'injecteur cyl. n°1

Alimentation capteur de position d'électrovanne EGR
Signal capteur de position d'électrovanne EGR
Masse capteur de position d'électrovanne EGR
Commande de I'injecteur cyl. n°1

Alimentation capteur de pression de suralimentation
Signal capteur de pression de suralimentation
Masse capteur de pression de suralimentation
Alimentation de I'injecteur cyl. n°3

Alimentation du capteur de pression de combustible
Signal capteur de pression de combustible

Masse capteur de pression de combustible
Commande de l'injecteur cyl. n°3

Signal capteur de position d'arbre & cames

Masse capteur de position d'arbre a cames
Alimentation de l'injecteur cyl. n°4

Masse capteur accelérometre

Signal capteur de régime et de position vilebrequin
Masse capteur de régime et de position vilebrequin
Gommande de l'injecteur cyl. n°4

Signal capteur accélérometre

Signal sonde de température de combustible
Masse sonde de température de combustible
Alimentation de I'injecteur cyl. n°2

Signal sonde de température de liquide de refroidissement
Masse sonde de température de liquide de refroidissement
Commande de I'injecteur cyl. n°2

Signal sonde de température sur boitier de filtre 2 air
(avant le turbo.)
Masse sonde de température sur boitier de filtre a air
(avant le turbo.)

Signal sonde de température sur conduit d'air (aprés le turbo.)
Masse sonde de température sur conduit d'air (aprés le turbo.)

Commande de I'électrovanne EGR

Commande du régulateur de pression de combustible

M4

Connecleur gris 32 voies

A-A2-A3-M
B
B

B3-B4-C1
C2

Commande du relais (*) de motoventilateur de refroidissement
(sans clim.) - Commande du relais (*) de 1° vitesse de
motoventilateur de refroidissement (avec clim.)

Commande du relais (*) de 2* vitesse de motoventilateur

de refroidissement (avec clim.)

Commande du relais n°1 (*) du réchauffeur du circuit
de refroidissement (1 bougie)

Signal pressostat de climatisation

Alimentation pressostat de climatisation

Commande du relais n°2 (*) du réchauffeur du circuit
de refroidissement (2 bougies)

Ligne de diagnostic du boitier de préchauffage

Signal contacteur de frein (pédale relachée)

Information "sélection/arrét’ de la climatisation
Commande du relais principal (*)
Commande du boitier de préchauffage

Masse : i
+ apres contact via relais principal (*)
Masse pressostat de climatisation

Massg : sig. 29l
+ aprés contact via relais principal (*)

(*) Logés dans la boite a fusibles compartiment moteur.
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Identification des bornes des connecteurs
du calculateur de gestion moteur,

A. Connecteur noir 32 voies -

B. Connecteur marron 48 voies -

C. Connecteur gris 32 voies.

TEMOINS

De couleur orange (préchauffage-gestion moteur, pollution “EOBD”) ou
rouge (alerte de température), ils sont situés au combiné d'instruments.
Leur allumage permanent ou clignotant, moteur tournant, signifie qu'une
anomalie importante a été constatée sur le dispositif de gestion moteur.

lls sont commandés par le calculateur via I'unité centrale habitacle, sui-
vant 2 niveaux d’importances.

Témoin de préchauffage-gestion moteur

A la mise du contact, ce témoin s'allume de maniére fixe puis s'éteint
aprés la phase de préchauffage.

Son allumage clignotant, 3 secondes aprés s'étre éteint en fin de pré-
chauffage, indique une anomalie du 1= niveau d'importance qui peut avoir
£té engendrée par :

- Le systéme antidémarrage.

- Une mauvaise initialisation du calculateur par rapport & un ou plusieurs
injecteurs.

- Un injecteur.

- |'étage de commande des injecteurs (calculateur de gestion moteur).

- L'alimentation en combustible des injecteurs (circuit haute pression, cir-
cuit de retour).

= L? capteur de régime et de position vilebrequin ou sa cible sur le volant
moteur.

- Le relais principal de gestion moteur.

- 'électrovanne EGR.

- Le capteur de position d'accélérateur

- L'étage d'alimentation du capteur de position d'accélérateur (calculateur
de gestion moteur).

- Le capteur de pression de suralimentation.

Témoin d'alerte de température

A la mise du contact ce témoin, représenté par un symbole moteur avec la
mention “stop”, s'allume pendant 3 secondes puis s'éteint.

Son allumage permanent moteur tournant signale une anomalie impor-
tante sur le systéme de gestion moteur (2¢ niveau d'importance) ou une
surchauffe moteur.

Une anomalie du systéme de gestion moteur entraine |'arrét du moteur
soit immédiatement, soit au bout 30 secondes ou soit au bout de 1
minute, suivant I'origine de celle-ci.

Un arrét immédiat du moteur peut &tre du a une défaillance dans la boucle
de régulation de la pression du combustible alors qu'un arrét temporisé
peut provenir :

- du capteur de régime et de position vilebrequin.

- du régulateur de pression de combustible.

- du capteur de pression de combustible.

- de I'étage d'alimentation des injecteurs (calculateur de gestion moteur).
- du I'étage d'alimentation des capteurs et sondes (calculateur de gestion
moteur).

- Calculateur de gestion moteur.

Témoin de pollution

A la mise du contact ce témoin, symbolisé par un moteur, s'allume de
maniére fixe pendant 5 secondes puis s'éteint. Cetfe fonction n'étant pas
opérationnel (au moment de la rédaction de cette Etude Technigue), il ne
s'allume en aucun cas moteur tournant.

RELAIS PRINCIPAL

Il est situé dans la boite a fusibles placé a gauche dans le compartiment
moteur, a I'avant du passage de roue.

[l est alimenté en + permanent via le fusible F1 logé dans la méme boite a
fusibles.

A la mise du contact puis du réveil du calculateur par le systéme d’antidé-
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marrage via I'unité centrale habitacle, le calculateur commande sa com-
mutation (borne F1 du connecteur 32 voies gris).

Ce relais assure alors |'alimentation en + apres contact des éléments sui-
vants :

- Le calculateur de gestion moteur (hornes G1 du connecteur 32 voies
noir et G2, H2 du connecteur 32 voies gris).

- Le capteur de position d'arbre & cames (borne 3).

- Le régulateur de pression de combustible (borne 2).

- Le circuit de commande du ou des relais du motoventilateur de refroidis-
sement.

- Les circuits de commande des 2 relais du réchauffeur du circuit de
refroidissement.

- L'électrovanne EGR (borne 1).

En cas de choc important, le calculateur coupe la mise a la masse du
relais (voir au paragraphe “Calculateur de gestion moteur”).

RELAIS DU COMPRESSEUR DE CLIMATISATION

Il est situé dans la boite a fusibles placé a gauche dans le compartiment
moteur, & |'avant du passage de roue.

Il est alimenté en + permanent par |'unité centrale habitacle via les fusibles
F3 et F13 logés dans la boite a fusibles habitacle.

Par son intermédiaire le calculateur (borne E2 du connecteur 32 voies
noir) gére I'enclenchement du compresseur en fonction de la demande
qu'il regoit du conducteur (borne E3 du connecteur 32 voies gris), de la
pression du circuit de climatisation transmise par le pressostat (borne C3
du connecteur 32 voies gris) et des conditions de fonctionnement du
moteur, afin de ne pas perturber celui-ci.

PRESSOSTAT DE CLIMATISATION

Contacteur vissé sur la canalisation branchée sur le coté droit du conden-
seur dans le compartiment moteur. Il est alimenté par le calculateur de
gestion moteur (bornes C4 et G3 du connecteur 32 voies gris) qu’il
informe (borne C3 du connecteur 32 voies gris).

A partir de son signal le calculateur autorise ou non I'enclenchement du
compresseur, afin d’assurer la protection du circuit de climatisation, et il
commande le motoventilateur de refroidissement.

Repére couleur : connecteur noir 3 voies.

Tenslion d'alimentation (aux bornes A et B du connecteur du pressostat) :
5 volts.

CAPTEUR DE POSITION D'ARBRE A CAMES

Capteur a effet Hall monté sur le support moteur droit, au travers du car-
ter extérieur de distribution, en regard de la roue dentée de la pompe
haute pression. La roue dentée comporte un bossage spécifique sur I'une
de ses branches qui sert de cible au capteur. Celui-ci est alimenté par le
relais principal (borne 3). Ce capteur transmet au calculateur de gestion
moteur (borne E2 du connecteur 48 voies marron) un signal carré afin
que celui-ci détermine et identifie les PMH, et synchronise chague injec-
tion.

Son entrefer n'est pas réglable.

Marque : Sagem.

Repére couleur : connecteur noir 3 voies.

Tension d'alimentation (bornes 3 et 1 du connecteur du capteur) : 12
volts.

Signal délivré (aux bornes E2 et E3 du connecteur 48 voies marron du cal-
culateur via un bornier) : créneaux de 0 & 12 volts.

CAPTEUR DE REGIME ET DE POSITION VILEBREQUIN

Capteur de type inductif fixé sur le dessus du carter d’embrayage en
regard d’une cible usinée sur le volant moteur. Cette cible comporte des
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dents espacées réguligrement. Deux dents (60 moins 2) ont été volontai-
rement supprimées afin que le capteur génére un signal spécifique servant
ala détection de la position du PMH et du régime moteur.

Le capteur, qui est constitué d’un aimant permanent et d’un bobinage,
aélivre au calculateur de gestion moteur (bornes F2 et F3 du connecteur
48 voies marron) une tension sinusoidale dont la fréquence et 'amplitude
varient en fonction de la vitesse de rotation du moteur, avec des interrup-
tions suivies de pics réguliers correspondants aux 2 dents manquantes.
Son entrefer n’est pas réglable.

Marque : MGI.

Repére couleur : connecteur noir 2 voies.

Résistance : 760 Q.

SONDES DE TEMPERATURE D'AIR

Thermistances a coefficient de température négatif (CTN) au nombre de 2,

['une en amont du turbocompresseur, sur le boitier de filtre a air, et |'autre

enaval, sur le conduit d'air branché sur le boitier d'EGR. Elles délivrent au

calculateur de gestion moteur, qui les alimentent (bornes J2-J3 (sonde

amont) K2-K3 (sonde aval) du connecteur 48 voies marron), la tempéra-

ture de I'air d’admission. Son information permet au calculateur notam-

ment de commander le réchauffeur électrique du circuit de refroidisse-

ment et 'EGR mais également de réguler le débit et la pression d'injection.

Marque : Jaeger.

Repere couleur : connecteur gris 2 voies.

Eensiion d‘alimentation (aux bornes du connecteur de chaque sonde) :
volts.

Tensions délivrées (aux bornes du connecteur 48 voies marron du calcu-

lateur via un bornier et & 20°C, sur moteur K9K 702) :

- Bornes J2 et J3 (sonde amont sur boitier de filtre a air) : 2,43 volt.

- Bornes K2 et K3 (sonde aval sur conduit d'air) : 1,33 volt.

Résistance (aux bornes de chaque sonde) :
-A-40°C: 50 + 6,8 kQ.

-A-10°C:9,5 +0,9 k.

-A25°C : 2,051 + 0,12 kQ.

-A50°C: 810 + 47 Q.

-A80°C:310+17 Q.

CAPTEUR DE PRESSION ATMOSPHERIQUE

Capteur intégré au calculateur de gestion moteur et indissociable de celui-
cl. Il transmet au circuit du calculateur un signal proportionnel a la pres-
sion atmosphérique. A partir de cette information, le calculateur de ges-
tion moteur détermine la densité de I'air et interdit le fonctionnement de
I'EGR en altitude.

En cas d’anomalie, s'assurer que l'orifice de mise a I'air du calculateur ne
soit obstrué.

SONDE DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Thermistance a coefficient de température négatif (CTN), clipsée a larriére

du boitier thermostatique, situé sur le coté gauche de la culasse. Elle

délivre au calculateur de gestion moteur, directement sur sa ligne d‘ali-

mentation (bornes H2 et H3 du connecteur 48 voies marron), une tension

proportionnelle & la température du liquide de refroidissement.

Par son signal, le calculateur commande la durée de pré/postchauffage, le

régime de ralenti, I'EGR, I'enclenchement du motoventilateur de refroidis-

sement, celui du compresseur de climatisation et le fonctionnement du

réchauffeur du circuit de refroidissement.

Marque : ELTH.

Repére couleur : connecteur noir 4 voies.

genslion d’alimentation (aux bornes 2 et 3 du connecteur de la sonde) :
volts.

Tension délivrée (aux bornes H2 et H3 du connecteur 48 voies marron du

calculateur via un bornier et moteur chaud) : 0,52 volt.

Résistance (aux bornes de la sonde) :

-A-40°C: 76 + 7 kQ.

-A-10°C: 12,5 + 11,3 kQ.

-A25°C: 2,252 + 0,112 kQ.

-A50°C: 810 +40 Q.

-A80°C : 280 + 8 Q.

-A110°C: 115+ 3 Q.

-A120°C: 88 +2 Q.

SONDE DE TEMPERATURE DE COMBUSTIBLE

Sonde de température de type CTN montée & 'arrigre de la pompe haute
pression. Elle est alimentée par le calculateur de gestion moteur (bornes
G2 et G3 du connecteur 48 voies marron) auquel elle transmet une ten-
sion proportionnelle a la température du combustible, afin que celui-ci

détermine sa densité. Cette information lui est nécessaire pour réguler le
débit d’injection.

Marque : Delphi.

Repére couleur : connecteur vert 2 voies.

Tension d'alimentation (aux bornes du connecteur de la sonde) : 5 volts.
Tension délivrée (aux bornes G2 et G3 du connecteur 48 voies marron du
calculateur et moteur chaud) : 1,95 volt.

Résistance (aux bornes de la sonde et a 25°C) : 2,2 kQ.

CAPTEUR HAUTE PRESSION DE COMBUSTIBLE

Capteur vissé sur la rampe commune et indissociable de celle-ci. Il est ali-

menté par le calculateur de gestion moteur (bornes D1 et D3 du connec-

teur 48 voies marron) auquel il transmet un signal électrique proportion-

nel & la pression régnant dans la rampe commune (borne D2 du connec-

teur 48 voies marron). A partir de cette information le calculateur déter-

mine le temps d'injection et régule la haute pression dans la rampe.

Marque : Delphi.

Repére couleur : connecteur noir 3 voies.

'srenslion d'alimentation (aux bornes 3 et 1 du connecteur du capteur) ;
volts.

Tension délivrée (aux bornes D2 et D3 du connecteur 48 voies marran du

calculateur via un bornier et moteur chaud) :

- Au ralenti ; 1,2 £ 0,2 volt.

- A 3000 tr/min (sans charge) : 1,6 volt.

CAPTEUR ACCELEROMETRE

Capteur vissé a I'avant sur le bloc-cylindres, sur une nervure entre les
cylindres 2 et 3, a I'horizontale derriére le filtre & huile. Il informe le calcu-
lateur par un signal sous forme de pics de tension proportionnels aux
bruits engendrés par la combustion (bornes F1 et G1 du connecteur 48
voies marron). Par ce signal le calculateur connait le début et ie débit d'in-
jection réels. Ceci lui permet alors d'ajuster le débit et la pression d'injec-
tion afin de se rapprocher le plus de la meilleure combustion possible.
Marque : Sagem.

Repére couleur : connecteur marron 2 voies.

Signal délivré (aux bornes F1 et G1 du connecteur 48 voies marron du cal-
culateur via un bornier) : pics de 0,1 a 1 volt.

REGULATEUR DE PRESSION DE COMBUSTIBLE

Il est monté sur la pompe haute pression et est commandé par le calcula-

teur de gestion moteur (borne M4 du connecteur 48 voies marron). Il est

alimenté par le relais principal (borne 2). Il régule la quantité de combus-

tible a mettre sous pression, dans le circuit basse pression de la pompe.

La commande du régulateur s'effectue par mise a la masse du calculateur

suiv)ant une tension et une durée variables RCO (rapport cyclique d'ouver-

ture).

Marque : Delphi.

Repére couleur : connecteur marron 2 voies.

1Tgnsi?n d'alimentation (borne 2 du connecteur du régulateur et masse) :
volts.

Signal de commande (borne M4 du connecteur 48 voies marron via un

bornier et masse, au ralenti, moteur chaud) : signal rectangulaire d’ampli-

tude de 12 volts a la fréquence de 2 kHz.

Résistance (aux bornes du régulateur et a 20°C) : 5,3 £ 0,5 Q.

CAPTEUR DE POSITION D'ACCELERATEUR

Potentiométre double fixé sur le tablier dans I'habitacle et relié par une
biellette & la pédale d’accélérateur.

Il informe le calculateur (bornes F3 (piste 2) et H2 (piste 1) du connecteur
32 voies noir) sur la demande du conducteur, accélération ou décéléra-
tion. A partir de cette information, le calculateur détermine le temps
d’ouverture des injecteurs et la pression d'injection.

Le potentiomeétre fournit deux signaux électriques comparés en perma-
nence entre eux afin de détecter un éventuel défaut.

II'est alimenté par le calculateur (bornes F2-F4 (piste 2) et G2-H3 (piste 1)
du connecteur 32 voies noir).

En cas d’anomalie du capteur, le régime de ralenti peut étre, suivant I'ano-
malie constatée, figé entre 1 100 et 1 300 tr/min.

Marque : Hella.

Repére couleur : connecteur noir 6 voies.

Tension d’alimentation (aux bornes 4-2 (piste 1) et 5-1 (piste 2 ) du
connecteur du capteur) : 5 volts.

Tension délivrée (aux bornes H2 et H3 (piste 1) du connecteur 32 voies
noir du calculateur via un bornier) :

- Pied levé : 0,7 + 0,2 volt.

- Pied a fond : 4,1 + 0,5 volts.

—
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Tension délivrée (aux bornes F3 et F4 (piste 2) du connecteur 32 voies
noir du calculateur via un bornier) : - Pied levé : 0,4 £ 0,1 volt.
- Pied a fond : 2 + 0,3 volts.

Résistance (aux bornes du capteur) :
- Bornes 4 et 2 (piste 1) : 1,2 + 0,5 k€.
- Bornes 5 et 1 (piste 2) : 1,7 + 0,7 k.

Nota : Il existe 2 types capteurs, suivant version :

- Sans régulateur-limiteur de vitesse : capteur sans point dur.

- Avee régulateur-limiteur de vitesse : capteur avec point dur en fin de
course. Ce point dur permet de sortir de la fonction limiteur de vitesse en cas
de besoin.

Par conséquent, en cas de remplacement du capteur de position d'accéléra-
teur sur les versions équipées du régulateur-limiteur de vitesse, veiller a
maonter impérativement un capteur doté d'un point dur.

CONTACTEUR D’EMBRAYAGE

Contacteur de type normalement ouvert au repos, situé sur le pédalier en
bout de la pédale d’embrayage. Son signal informe le calculateur de ges-
tion moteur (borne C4 du connecteur 32 voies noir), par mise a la masse
du calculateur qui I'alimente, lorsque le conducteur débraye afin de limiter
les a-coups au moment des changements de rapport, en diminuant brig-
vement le débit, ceci en fonction de la vitesse du véhicule.

Repére couleur : connecteur gris 6 voies.

Tension d’alimentation (borne A1 du connecteur du contacteur et masse) :
12 volts.

Résistance (aux bornes A1 et B3 du contacteur) :

- Pédale embrayée : infinie.

- Pédale débrayée : 0,5 a 1 @ maxi.

CONTACTEUR DE FREINS

Contacteur double, situé sur le pédalier en bout de la pédale de frein. Le
calculateur de gestion moteur (borne E4 du connecteur 32 voies noir
(pédale enfoncée) et D4 du connecteur 32 voies gris (pédale reléchée))
utilise son signal pour éviter les régulations inopinées, en optimisant les
changements d’allure en roulant, afin d’agrémenter le confort de conduite
Ce contacteur informe également le calculateur d'ABS/ESP, suivant
version.

Il est alimenté en + permanent par |'unité centrale habitacle via les fusibles
F2 et F13 logés dans la boite a fusibles habitacle.

Repére couleur : connecteur cristal ou blanc 6 voies.

Tension d'alimentation (bornes A1-B1 du connecteur du contacteur et
masse) : 12 volts.

Tension délivrée :

- Pédale relachée (borne B3 du contacteur et masse) : 12 volts.

- Pédale enfoncée (borne A3 du contacteur et masse) : 12 volts.

Résistance aux bornes B1 et A3 du contacteur :
- Pédale relachée : infinie.
- Pédale enfoncée : 0,5 2 1 Q maxi.

Résistance aux bornes A1 et B3 du contacteur :
- Pédale relachée : 0,5 a 1 © maxi.
- Pédale enfoncée : infinie.

CAPTEUR DE PRESSION SURALIMENTATION

Capteur fixé sous I'angle arriére gauche du boitier de filtre a air. Il est relié
via un tuyau souple au conduit d'air branché sur le boftier d'EGR, en aval
du turbocompresseur.
Il fournit au calculateur de gestion moteur qui I'alimente (bornes C1 et C3
du connecteur 48 voies marron) une tension proportionnelle & la pression
détectée (borne C2 du connecteur 48 voies marron), ceci afin de détermi-
ner le volume d'air admis, en corrélation avec le signal transmis par cha-
cune des sondes de température d'air.
Margue : Delco Electronics.
Repére couleur : connecteur 3 voies gris.
Tension d'alimentation (aux bornes C et A du connecteur du capteur) : 5
volts.
Signal délivré (aux bornes C2 et C3 du connecteur 48 voies marron via un
bornier et a 3 000 tr/min, sans charge) : signal rectangulaire d'amplitude
5,32 volts a la fréquence de 7,116 Hertz.
Résistance (aux bornes du capteur) : - Bornes A et B : 9 kQ.

- Bornes A et C : 4 kQ.

- Bornes Bet C: 5 kQ.
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ELECTROVANNE EGR

Electrovanne de type tout ou rien emmanchée dans un boitier monté der-
riere la culasse, derriére le moteur. Elle intégre le clapet E.G.R. et le cap-
teur de position. Le clapet permet ou non la recirculation d'une partie des
gaz d'échappement dans le collecteur d'admission, via une canalisation
métallique entre ce dernier et le collecteur d'échappement. La recirculation
des gaz d'échappement a pour but de réduire la quantité d'émission pol-
luante d'oxyde d'azote (NOXx).

L'électrovanne est alimentée par le relais principal (borne 1). Elle est com-
mandée par le calculateur de gestion moteur (borne L3 du connecteur 48
voies marron) par mise a la masse suivant un rapport cyclique d’ouverture
(RCO), ce qui permet de moduler I'ouverture du clapet d'EGR et par
conséquent la quantité de gaz recyclés.

Marque : Pierburg.

Repére couleur : connecteur gris 6 voies.

Tension d’alimentation (borne 1 de I'électrovanne et masse) : 12 volts.
Signal de commande (borne L3 du connecteur 48 voies marron et masse
via un bornier, moteur chaud sans charge) :

- Au ralenti : signal rectangulaire d’amplitude de 10,7 volts a la fréquence
de 137,7 Hz.

- A 3 000 tr/min : signal rectangulaire d’amplitude de 12 volts a la fré-
quence de 2 kHz.

Résistance (aux bornes 1 et 5 de I'électrovanne eta 20° C) : 8 + 0,6 Q.

Fonctionnement de I'EGR

L’électrovanne est commandée en fonction de la température du circuit de
refroidissement, de celle de ['air, de la pression atmosphérique, de la posi-
tion de I'accélérateur, du régime moteur et du débit d’injection.

Aprés le démarrage du moteur, I'électrovanne ne peut étre commandée
qu'aprés 2 secondes si les conditions de fonctionnement sont requises.
L'électrovanne est commandée dans les conditions principales suivantes :
- Température d'air supérieure a 15°C et température du liquide de refroi-
dissement supérieure a 70°C.

- Pression atmosphérique comprise entre 980 et 1 000 mbars.

Le recyclage des gaz d’échappement est interrompu dans les conditions
suivantes :

- Tension batterie inférieure a 9 volts.

- Régime moteur inférieur a 500 tr/min.

- Cartographie charge/régime moteur supérieure a un seuil.

- Gompresseur de climatisation en service.

Nota : en cas d'anomalie du capteur de pression de suralimentation ou du
capteur de position de I'électrovanne EGR, le recyclage des gaz d'échappe-
ment n'est plus assuré.

CAPTEUR DE POSITION D’ELECTROVANNE EGR

Potentiométre intégré a I'électrovanne EGR implantée dans un boitier et

qui permet au calculateur (borne B2 du connecteur 48 voies marron) de

connaitre la position du clapet de |'électrovanne afin d'optimiser le pro-

cédé de recyclage des gaz d'échappement.

[l est alimenté par le calculateur (B1 et B3 du connecteur 48 voies marron).

Margque : Pierburg.

Repére couleur : connecteur gris 6 voies.

gension d'alimentation (bornes 2 et 4 du connecteur de ['électrovanne) :
volts.

Tension délivrée (bornes B2 et B3 du connecteur 48 voies marron via un

bornier, au ralenti) : 1,74 volt.

Résistance (aux bornes de |'électrovanne et a 20°C) :

-Bornes 2et4:4 +1,6 kQ.

-Bornes 4 et6: 1 +£0,5 kQ.

BOITIER DE PRECHAUFFAGE

Il est fixé contre le bac a batterie, situé a I'avant gauche dans le comparti-
ment moteur.

Il intégre un relais qui est commandé par le calculateur de gestion moteur
(borne F2 du connecteur 32 voies gris). Son circuit de puissance alimente
les 4 bougies de préchauffage en paralléle. 3
Dés la mise du contact et en fonction de la température du liquide de
refroidissement, le calculateur pilote le témoin, via F'unité centrale habi-
tacle, et le boitier de préchauffage pendant une durée variable (voir ci-des-
sous). Aprés cette période, le témoin S’éteint et les bougies restent ali-
mentées pendant une durée fixe de 5 secondes puis durant toute la phase
de démarrage du moteur.

Le postchauffage permet de prolonger le fonctionnement des bougies
apres la phase de démarrage pendant 1 minute maxi. en fonction de la
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température du liquide de refroidissement (voir ci-dessous). Le post- [l COUPLES ET ANGLES DE SERRAGE
chauffage est interrompu dés que le calculateur enregistre une action sur

la pédale d'accélérateur. (daN.n'ou:iri.kg ot 6n degres)
Marque et type : Nagares BED/7-12. : : St
Repére couleur : connecteur noir 8 voies. Vis de culasse (vis neuves montées  sec) :

- 1= phase: 2,5.

- 2¢ phase : serrage angulaire de 255° +10° .

Fonctionnement du pré/postchauffage
; Chapeaux de paliers d'arbre a cames : 1.

Température du liquide | Gt LG R R . :
g - emps de préchauifage | Temps de postchauffage Couvre-culasse : 1.
e iradissement fda o LR Chapeaux de paliers de vilebrequin (vis neuves) :
Jusqu'a- 20 °C 10 secondes - 1= phase : 2,7.
Entre - 20 °C et - 10°C 1045 secondes 60 secondes - 2: phase : serrage angulaire de 47° = 5°.
5 5 3 Chapeaux de bielles (vis neuves) :
: Entre-10°Cet0°C 5 a3 secondes - 1= phase : 2.
Entre 0°C et 10°C 3 22 secondes 60 a 30 secondes - 2¢ phase : serrage angulaire de 45° + 6°.
| SR TR IE Yo 250ty B %331.%"3 R vilebrequin :
Entre 20 °C et 55 °C 2 a1 secondes 30 a 5 secondes e phase (lE.'S 2 vis extérieures ) : 0,8 f
Entre 55 °C et 80 °C anan 4 - 2: phase (les 4 vis centrales) : 1,2.
A dessus de 80 °C gt B Socondes - 3 phase (les 2 vis extérieures) : 1,2.
Carter inférieur : - 1= phase : 0,8.
- 2:phase: 1,5.

Volant moteur (vis neuves) : 54 5,5.

Affectation des bornes du boitier de préchauffage Rouie dentée d'arbre A cames (6crou neuf) -

Nhome | . Atfectation el - 1 phase : 3. \ :
3 . ; g - 2: phase : serrage angulaire de 84° .
; ﬁ{:mgggﬁ:gﬂ ggﬁg:g gl 'ﬂ‘ug Galet tendeur de courroie de distribution : 2,5.
g + permanent via fusible F6 (& ??Eléiggevflgmq”m (D
. : . 0f [r% - 2: phase : serrage angulaire de 130° + 15°.
? ﬁﬁ:mgﬂ{gﬂgﬂ Egﬂg:g gl H s Bouchon de pigeage du bloc-cylindres (avec produit d'étanchéite) : 2.
8 Signal de commande via calculateur de gestion moteur Pompe a vide : 2,1.
9 Ligne de diagnostic Boitier thermostatique : 1.
Pompp a eau (avec produit frein filet moyen et étanche) : 1,1.
f*) Logé dans la boite a fusibles compartiment moteur Tubeaeau:2.
| **) Cylindre n° 1 c6té volant moteur. Support d'accessoires : 4.

Conduit d'air métallique : 2,1.

Collecteur d'échappement : 2,6.

Goujon de collecteur d'échappement : 0,9.
Turbocompresseur : 2,6.

Boitier EGR : 2,1.

Canalisations de lubrification du turbo. :

- Alimentation sur turbo. et culasse : 2,3.

- Retour : 0,9.

Tuyau d'échappement sur catalyseur : 2,1.
Identification Catalyseur sur turbo. : 2,6.
des bornes du connecteur Support de catalyseur : - Sur catalyseur : 2,5.
du boitier de préchauffage. - Sur moteur : 4,4.

Bougie de préchauffage : 1,5.

Pompe haute pression : 2,1.

Roue dentée de pompe haute pression :

-1ephase:1,5+0,1.

- 2: phase : serrage angulaire de 60° + 10° .

Bride d'injecteur : 2,8.

Rampe commune : 2,8.

Canalisations HP sur pompe, rampe commune et injecteurs : 3,8.

2 Régulateur de pression de combustible : 0,5.
BUUGIES DE PRECHAUFF‘A,GE ' y ; Sonde de température de combustible : 1,5 = 0,15.
Bougies de type crayon a incandescence rapide (la dépose des bougies Venturi sur pompe haute pression : 0,5.
s'effectue sans déposer les canalisations haute pression de combustible). Mamelon de fixation d'échangeur eau/huile : 4,5.
Marque et typﬂ : Beru 0 100 226 373 ou Champiﬂﬂ CH184. Support de filtre & huile : 4.5 ¢

Tension d'alimentation : 12 volts.

Résistance d'une bougie (2 20°C) : 0,6 + 0,1 Q. Sonde de niveau d'huile : 2,2.

Manocontact de pression d'huile : 2,5.

VALEURS DES PARAMETRES C?}F"‘e”f accélérometre : 2. e S
Ordre d'injection (n°® 1 coté volant moteur) : 1-3-4-2. Slientlioc ¢ paoM mateln drait sur dalsse . 6,2,

Régime de ralenti (non réglable) : 800 50 tr/min. UL Ll L

: RS}’J{QS ”La’ébg + 150 tr/min. : Support moteur droit sur culasse : 2,1.
-En charge : 5 000 + 150 tr/min. Coiffe de support moteur droit : - Vis : 6,2.
- Ecrou: 3,7.
Opacité des fumées : Support de boite de vitesses : - Ecrou du silentbloc : 6,2.
- Homologation : 2,26 m- (60 %). - Support sur boite : 6,2.

-Maxi. : 3 m~ (73 %). - Support sur caisse : 2,1.




MOTEUR DiESEL KK

Conseils PratiQUesS mssssms , s;:: . 1, s iervetionsut los cieuls

~ JEUX AUX SOUPAPES

Contréle et réglage
du jeu aux soupapes

Important : ces opérations doivent étre réalisées
moteur froid, sachant que lorsqu'un moteur est a
sa température normale de fonctionnement, il
faut av minimum 2 heures pour que celui-ci
refroidisse.

CONTROLE

. Déposer le cache sur le moteur.

» Débrancher la sonde de température d'air
amont sur le boitier de filtre a air.

* Débrancher le connecteur du capteur de pres-
sion de suralimentation situé sous le hoitier de
filtre & air, c6té pompe a vide, puis le déclipser
du boitier.

» Dégager le faisceau électrique.

« Déposer le boitier de filtre a air en le déclip-
sant, aprés avoir débranché ses 2 conduits d'air
et en prenant soin de ne pas endommager le
capteur de pression de suralimentation.

« Déposer le couvre-culasse, aprés avoir
débranché le tuyau de réaspiration des vapeurs
d'huile et dégager la canalisation de retour de
combustible.

* Tourner le vilebrequin dans son sens normal
de rotation pour amener les soupapes du
cylindre n® 1 en “ bascule “ (position fin échap-
pement et début admission).

Nota : la rotation du vilebrequin s’effeciue dans
le sens horaire (vu coté distribution) en agissant
soit par I'intermédiaire de la vis de fixation de la
poulie de vilebrequin ou soit par I'intermédiaire
d’une roue avant levée, rapport de 4: ou 5
engage.

» A 'aide d’un jeu de cales contrdler, pour le
cylindre n® 4, le jeu entre le dos de la came et le
poussoir pour chacune des deux soupapes.

 Noter le jeu mesuré et procéder de la méme
maniere pour les cylindres n® 2, 1 et 3 en res-
pectant I'ordre préconisé (voir figure).

= Comparer les valeurs relevées avec les jeux
préconisés et procéder au réglage, si néces-
saire (voir opération suivante). Sinon procéder
a la repose dans I'ordre inverse de la dépose.

e Reposer le couvre-culasse avec un joint neuf
et aprés avoir appliqué préalablement quatre
cordons de 2 mm de diamétre de pate d'étan-
chéité appropriée a base de silicone (par
exemple Three Bond 12 FO08) sur les portées,
soigneusement dégraissées, des paliers d'arbre
a cames n° 1 et 6 recevant le couvre-culasse.
Serrer les vis de fixation du couvre-culasse en
croix, tout en commencant par les vis centrales.

REGLAGE

 Procéder a la dépose de la courroie de distri-
bution (voir opération concernée).

* Déposer la pompe a vide.

= Déposer la roue dentée d’arbre a cames, en
I'immobilisant a 'aide d’un levier approprié
(outil Renault Mot. 799-01).

« Desserrer progressivement et par passes suc-
cessives les chapeaux de paliers d’arbre a
cames puis les déposer.

e Dégager I'arbre a cames en veillant a ne pas
endommager les portées de sa bague d'étan-
chéité sur I'arbre a cames et dans la culasse.

= Déposer le ou les poussoirs hors tolérance.

B

Controle
du jeu aux soupapes

A. Soupapes

du cylindre en bascule -
B. Soupapes

du cylindre a controler.
X. Jeu aux soupapes -

Y. Epaisseur du poussoir.

W=N 5

basse et haute pression de combustible, il est
impératif de respecter les recommandations

preserites au paragraphe “Précautions a
prendre”, traité au début de ce chapiire sous le
titre “Alimentation en combustible”.

Le réglage du jeu aux soupapes impose la
dépose de I'arbre 4 cames et donc également
celle de la courroie de distribution.

La dépose de la courroie de disiribution, celles
de Ia culasse et de la pompe 4 eau peuvent s'ef-
fectuer mateur en place sur le véhicule.

Aprés chaque dépose de la courroie dedistribu-
tion et celle d’accessoires. il est impéralif de les
remplacer par dgs neuves.

La dépose de la culasse qui nécessite celle préa-
lable de Ia courroie de distribution, comme pour

la dépose de la pompe a eau, requiert I'utilisa-
tion d’outils appropriés de soutien de I'ensemble
moteur-hoite.

Le moteur se dépose avec la boite de vifesse.
moteur-boite par le dessous avee le berceau el
l'ensemble des éléments attenants.

L'accés a [a pompe a huile, qui est possible
aprés la dépose du carter inférigur, impose
d'abaisser le berceau

Le remplacement des hagues d'étanchéité
d'arbre d cames. suivant version, et de celles du
vilebrequin (bague avec Iévre d'étanchéité plate)
nécessite impérativement de respecter une pro-
cédure particuliére et I'utilisation d'un outillage
1l est conseillé de remplacer tous les conduits
d'air du turbocompresseur qui ont éié débran-
chés.

 Pour chaque poussoir concerné, mesurer son
épaisseur au niveau de son ergot central a I'aide
d’un comparateur ou d’un micrometre.

« Réaliser I'opération suivante, pour déterminer
I'épaisseur du nouveau poussoir @ monter :

e Epaisseur du poussoir déposé + jeu mesuré -
jeu théorique = épaisseur du poussoir a monter.
e Choisir un poussoir dont |'épaisseur corres-
pond a la valeur calculée (si cette valeur n'est
pas disponible, prendre un poussoir d'épais-
seur s'en approchant le plus par défaut).

Nota : les poussoirs sont disponibles en 25
épaisseurs différentes allant de 7,550 a 8,150
mm de 0,025 en 0,025 mm.

e Monter le nouveau poussoir préalablement
huilé.

« Reposer 'arbre a cames huilé.

= Reposer les chapeaux de paliers d'arbre a
cames (n° 1 coté volant moteur) et les serrer
progressivement par passes successives en
commengant par les paliers centraux et jus-
qu'au couple prescrit.

= Reposer une bague d‘étanchéité neuve en
bout d'arbre & cames, suivant version (voir pro-
cédure au paragraphe “Remise en état de la
culasse”).

« Reposer la roue dentée d'arbre a cames en la
serrant au couple prescrit a |'aide d'un écrou
neuf et en utilisant le méme outil utilisé a la
dépose pour I'immobiliser en rotation.

= Reposer la pompe 2 vide avec un joint neuf.

o Nettoyer et dégraisser le plan de joint supé-
rieur de culasse. Utiliser pour cela un produit



chimique de décapage (par exemple Loctite
Décapjoint) afin de dissoudre les traces de I'an-
cien joint et celles du produit d'étanchéité, et
proscrire |'utilisation d'outil tranchant qui pour-
raient endommager le plan de joint.

* Reposer le couvre-culasse avec un joint neuf
et aprés avoir appliqué préalablement quatre
cordons de 2 mm de diameétre de pate d'étan-
chéité appropriée a base de silicone (par
exemple Three Bond 12 FO08) sur les portées,
soigneusement dégraissées, des paliers d'arbre
a cames n° 1 et 6 recevant le couvre-culasse.
Serrer les vis de fixation du couvre-culasse en
croix, tout en commencant par les vis centrales.
* Procéder a la reposer et au calage de la cour-
roie de distribution (voir opération concernée).

* Reposer le hoitier de filtre a air.

Nota : pour éviter d’éventuels problémes d'étan-
chéité, il est recommandé de remplacer tous les
conduits d'air en plastigue branchés sur le turbo,
qui ont été déposés.

Disposition des soupapes.

 Rebrancher la sonde de température, le cap-
teur de pression et |'électrovanne EGR.
* Reposer le cache sur le moteur.
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Précautions a prendre

Avant toute intervention sur les circuits basse
pression ou haute pression d'alimentation en
combustible, il est nécessaire de respecter les
consignes suivantes :

- Afin de s’assurer que la rampe commune ne
soit plus pression, il est conseillé d'interroger le
calculateur de gestion moteur avec un appareil
de diagnostic approprié, sinon aprés l'arrét du
moteur, attendre 30 secondes minimum avant
d’intervenir, pour permettre aux circuits sous
pression de revenir & la pression atmosphé-
rique. Prendre garde toutefois a la température
du combustible.

- Avant de desserrer un raccord haute pression
ou de déposer un injecteur, il est nécessaire de
les nettoyer a |'aide d'un dégraissant approprié.
Appliquer le dégraissant a I'aide d’un pinceau,
au niveau des raccords pour les canalisations,
et sur les injecteurs, au niveau de leur bride et
de leur portée dans la culasse. Il est recom-
mandé d'aspirer ensuite les zones ainsi net-
toyées et de proscrire I'emploi d’air comprimé.
Prendre soin de protéger I'alternateur.

- Avant de débrancher les canalisations d'ali-
mentation et de retour sur la pompe haute pres-
sion, prévoir |'écoulement du combustible, en
protégeant I'environnement de la pompe et en
particuliers I'alternateur.

- Au moment du desserrage du raccord d'une
canalisation haute pression, il est conseillé de
maintenir a |'aide d'une seconde clé le raccord

1. Prise d’air - 2. Boitier de filtre a air - 3. Filtre d air - 4. Sondes de température - 5. Capteur de pression de suralimentation - 6. Conduits d’air -
7. Tuyau de réaspiration des vapeurs d’huile - 8. Turbocompresseur - 9. Boitier ’EGR - 10. Tuyau d’EGR - 11. Colliers de fixation -
12. Collecteur d’échappement - 13. Joints d’étanchéité - 14. Electrovanne EGR - 15. Ecran thermique - 16. Culasse - 17. Couvre-culasse.

.
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ALIMENTATION EN AIR

1. Prise d’air - 2. Boitier de filtre a air - 3. Filtre a air -

4. Sondes de température - 5. Capteur de pression de
suralimentation - 6. Conduits d’air - 7. Tuyau de réaspiration
des vapeurs d’huile - 8. Turbocompresseur - 9. Collecteur
d’échappement - 10. Echangeur air/air - 11. Boitier ’EGR -
12. Tuyau d’EGR - 13. Colliers de fixation - 14. Joints
d’étanchéité - 15. Electrovanne EGR - 16. Ecran thermique -

(moteur K9K 702)

17. Culasse - 18. Couvre-culasse.

adaptateur sur I'élément concerné ou l'injecteur
en le contre serrant, pour éviter que celui-ci ne
se desserre ou ne bouge pas.

- Aprés avoir débranché une canalisation, il est
nécessaire de |'obturer, de méme que le rac-
cord laissé libre, a I'aide de bouchons neufs
appropriés afin d'éviter I'introduction d'impure-
tés dans le circuit.

- Si un injecteur est déposé mais sera réutilisé,
il est important de repérer sa position, car le
calculateur enregistre ses caractéristiques, en
particulier son débit qui est propre a chaque
injecteur.

- Aprés le remplacement d'un injecteur, il est
nécessaire de le calibrer individuellement par
rapport au calculateur afin que celui-ci enre-
gistre ses caractéristiques. Celles-ci sont indi-
quées sous la forme d'un code a 16 caractéres
porté sur le porte-injecteur, au dessus de son
connecteur électrique.

- Pour tout injecteur déposé, il est nécessaire
de remplacer son joint d'étanchéité.

- |l est interdit de démonter un injecteur ou la
pompe haute pression.

- |l est interdit d'alimenter directement en 12
volts un élément du systéme de gestion
moteur.

- Sur la rampe commune, il est interdit de
déposer le capteur de pression.

- Tout élément déposé (pompe haute pression,
injecteur, rampe commune...) doit &tre obturé
et stocké dans un sachet en plastique hermé-
tique neuf.

- Tout élément neuf ne doit étre déballé que
juste avant sa pose.

- Toute canalisation haute pression desserrée
ou déposée doit &tre systématiquement rempla-
cée. Il est possible de ne remplacer que la cana-
lisation qui a été desserrée ou déposée.
Déposer les bouchons de la canalisation neuve
que juste avant de la reposer.

- Si la rampe commune a été déposee, a la
repose serrer ses écrous de fixation définitive-
ment qu'aprés avoir reposé et serré les canali-
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sations haute pression, afin que ces derniers ne
subissent pas de contrainte au montage.

- Avant de reposer une canalisation haute pres-
sion neuve, suivant les piéces fournies avec le
kit de pieces de rechange, si il y a une dosette,
lubrifier légerement, avec I'huile contenue dans
celle-ci, les taraudages de ses écrous en évitant
de déposer de I'huile sur les olives de la canali-
sation. Sinon sans dosette, la canalisation est
livrée avec des écrous sont autolubrifiés.

- Sur la pompe haute pression, si la sonde de
température, le régulateur de pression ou le
venturi du raccord de retour sont remplacés,
lubrifier leur joint torique avec la dosette four-
nie avec le kit de piéces de rechange.

- Afin d'éviter que les tuyaux haute pression
subissent des contraintes au montage respecter
la procédure suivante : déposer les bouchons
en bout du tuyau et ceux des raccords.
Introduire les olives du tuyau dans les raccords.
Approcher les écrous du tuyau puis les serrer
au couple prescrit, tout en contre-desserrant le
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raccord ou en maintenant l'injecteur.

- Remplacer également les agrafes de maintient
des canalisations entre elles et veiller a respec-
ter leur sens de verrouillage.

- Si pendant I'intervention, le circuit basse pres-
sion a été ouvert, il faut le réamorcer a la fin de
celle-ci. Une poire d'amorcage est placée a cet
effet sur la canalisation d'alimentation avant le
filtre @ combustible, contre le bac a batterie.

- En fin d'intervention, contrler I'étanchéité du
circuit & |'aide d'un outil de diagnostic appro-
prié (I'outil du constructeur posséde une fonc-
tion spécifique qui, une fois le moteur a sa tem-
pérature normale de fonctionnement, com-
mande 4 accélérations de suite jusqu'a 4 000
tr/min. Ensuite il suffit de contréler visuelle-
ment I'absence de fuite). Sinon, démarrer le
moteur et le laisser tourner au ralenti jusqu'a
I'enclenchement du motoventilateur de refroi-
dissement puis accélérer le moteur plusieurs
fois @ vide et contrdler I'absence de fuite.

Nota : le nettoyage du compartiment moteur au
nettoyeur haute pression est absolument décon-
seillé.

Sens de verrouillage des agrafes de maintien
des canalisations d'injecteur.

Dépose-repose
de la pompe haute pression

DEPOSE

Nota : il est interdit de déposer Ia roue dentée
d'une pompe haute pression portant le n° 070
575 (risque de rupture de la roue dentée a la
dépose). Dans ce cas, si la pompe doit étre rem-
placée, il est nécessaire de remplacer égale-
ment Ia roue dentée.

Par conséquent, la dépose des pompes haute
pression dont Ia roue deniée porte le i° 070 575
nécessite de déposer impérativement la courroie
de distribution, et done le remplacement de
cette derniére ainsi que celui de son galet ten-
deur et de Ia courroie d’accessoires.

En revanche, pour les autres versions portant un
autre numéro, Ia dépose peut se faire courroie
en place, mais impose I'emploi d'un outillage
spécifique.

La pompe haute pression ne nécessite pas
d'opération de calage, cependant si sa roue den-
tée a été déposée, il est nécessaire de la posi-
tionner précisément a la repose puisqu‘elle sert
de cible au capteur de pasition d'arbre a cames.

Implantation du numéro de repérage de la roue dentée
de la pompe haute pression.

REMPLACEMENT DU FILTRE A COMBUSTIBLE
(Avant d’intervenir consulter le paragraphe “
Précautions a prendre “).

Couper le contact et attendre quelques minutes afin
que la pression chute dans le circuit. Prévoir
Iécoulement du combustible.

Débrancher la canalisation venant du réservoir (1)
(repére couleur vert) puis celle de retour au réservoir
(2) (repere couleur rouge), celle d’alimentation de la
pompe HP (3) (repére couleur blanc) et celle de retour
de la pompe HP (4) (repére couleur bleu). Dégager le
boitier du filtre de sa glissiére (5), contre le bac a
batterie, en le tirant vers le haut.

Remplacer 'ensemble du filire puis le remettre en
place contre le bac a batterie en le faisant glisser vers le
bas. Déposer les bouchons des raccords du boitier que
juste avant de rebrancher les canalisations puis
encliqueter celles-ci sur leur raccord respectif, en
commencant par le raccord horizontale.

Pour la purge en air (a réaliser a chaque fois que le
circuit a été ouvert) ; actionner la poire d’amorcage (6)
Jjusqu’a ce que le combustible s’écoule sans air dans les
canalisations de sortie du boitier.

Pour la purge en eau (a réaliser périodiquement, au
moins 4 chaque vidange d’huile moteur) ; desserrer la
vis de purge (7) et laisser s'écouler le combustible
chargé d’eau.

* Débrancher la batterie.

« Déposer le cache sur le moteur.

= Déposer le carénage sous le compartiment
moteur.

= Débrancher le connecteur de chaque injecteur
(1), la sonde de température de combustible (2)
et le régulateur de pression sur la pompe haute
pression (3) et les bougies de préchauffage (4).
= Déposer la jauge a huile avec son tube de gui-
dage (5). Obturer I'orifice laissé libre sur le car-
ter d'huile.

= Débrancher la sonde de niveau d'huile.

= Dégager le faisceau électrique avec son sup-
port (6) devant la rampe commune.

e Sur la pompe haute pression, débrancher les
canalisations d'alimentation (7) et de retour (8)
ainsi que celle de retour provenant des injec-
teurs (9). Respecter les recommandations pres-
crites au paragraphe “Précautions a prendre”.

» Desserrer sans les déposer les écrous de fixa-
tion de la rampe commune (10).

« Déposer le tuyau haute pression de la pompe
(11), en desserrant d'abord I'écrou coté pompe
puis celui situé coté rampe.

« Obturer tous les orifices laissés libres a I'aide
de bouchons appropriés neufs.

Montage pompe avec roue dentée
portant le n° 070 575

» Procéder a la dépose de la courroie de distri-
bution (voir opération concernée).

» Déposer le galet tendeur de la courroie de dis-
tribution et le carter intérieur de distribution.

= Déposer les vis de fixation de la pompe (12) et
la dégager.

Dépose-repose de la pompe haute pression
(montage avec roue dentée portant le n® 070 575).
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Montage pompe avec roue dentée
portant un numéro autre que 070 575

= Réaliser un montage en soutien sous le
moteur a I'aide d'un cric muni d'une cale en
bois ou utiliser une traverse de souténement
(outil Renault Mot. 1453) en prise dans les
anneaux de levage du moteur.

Noia : dans le cas de I'utilisation d'une traverse
de souténement, veiller 4 placer ses patins d‘ap-
pui sur les parties rigides des doublures d'ailes
avant, et non sur ces derniéres car elles sont en
matiére plastique (Noryl).

= Déposer la coiffe et le silentbloc du support
moteur droit.

= Déclipser le carter supérieur de distribution.

e Sous la boite de vitesses, déposer la vis de
fixation du tirant antibasculement.

e | ever le moteur de quelques centimétres afin
d'accéder aux fixations du support moteur sur
la culasse, en prenant soin toutefois de ne pas
déboiter la transmission droite.

» Déposer le capteur de position d'arbre a
cames.

= Débrancher les canalisations d'alimentation et
de retour sur le filtre & combustible puis les
écarter du carter de distribution. Prévoir |'écou-
lement du combustible et I'obturation des ori-
fices laissés libres a I'aide de bouchons neufs
appropriés.

« Déposer le carter inférieur de distribution.

» Déposer le support moteur droit resté sur la
culasse.

= Déposer le bouchon de pigeage du vilebrequin
situé dans le bas du bloc-cylindres, a I'avant de
celui-ci, derriére la durit provenant de I'angle
inférieur du radiateur de refroidissement.

e Tourner le vilebrequin dans son sens normal
de rotation jusqu'a ce que le trou de pigeage de
la roue dentée d'arbre a cames soit quelques
degrés avant celui de la culasse.

Nota : la rotation du vilebrequin s'effectue dans
le sens horaire (vu cdté distribution) en agissant
soit par I'intermédiaire de la vis de fixation de la
poulie de vilebrequin ou soit par I'intermédiaire
d'une roue avant levée, rapport de 4 ou de 5
engage.

e Introduire dans I'orifice du bloc-cylindres une
pige appropriée (voir cotes de réalisation) puis
1134gé§ser correctement (outil Renault Mot.

Important : pour ne pas fausser la mise au point
de calage, retirer toute trace de péte d'étan-
chéité au niveau de I'orifice de pigeage du bloc-
cylindres.

 Tourner lentement le vilebrequin pour I'ame-
ner en butée contre la pige, sans a-coups (posi-
tion de calage).

* Dans cetie position, le trou de la roue dentée
d'arbre & cames doit se trouver en face de celui
de la culasse et le repére sur la roue dentée de
la pompe haute pression doit étre en face de la
vis de fixation supérieure de la pompe (voir
figure au paragraphe “Distribution”).

* Immobiliser [a roue dentée de la pompe haute
pression a l'aide d'un outil approprié en prise
dans les fixations du support moteur sur la
culasse (outil Renault Mot. 1606).

= Déposer I'écrou de fixation de la roue dentée
de la pompe, tout en maintenant, a |'aide d'une
seconde clé, la roue dentée par son empreinte
hexagonale.

* Monter sur la roue dentée de la pompe un
extracteur a griffes appropriées (outils Renault
Mot. 1525 et 1525-02).

= Déposer les vis de fixation de la pompe.

* A l'aide de I'extracteur, repousser la pompe
pour la désolidariser de la roue dentée, en s'as-
surant que la tige de poussée de I'extracteur
soit bien en appui sur I'arbre de la pompe et
dans |'axe de celui-ci.

* Dégager la pompe et I'extracteur.
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Dépose-repose de la pompe haute pression (avec roue
dentée portant un numéro autre que 070 575)

1. Outil de maintien de la roue dentée de la pompe
(Renault Mot. 1606) - 2. Ecrou de fixation de la roue
dentée - 3. Empreinte hexagonale de la roue dentée -

4, Extracteur pour repousser la pompe
(Renault Mot. 1525).

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
prenant soin de respecter les points suivants :

- Respecter les couples de serrage prescrits.

- Respecter les recommandations prescrites au
paragraphe “Précautions a prendre”.

- Remplacer la canalisation haute pression de la
pompe, puis serrer ses écrous d'abord coté
rampe puis c6té pompe, aprés avoir lubrifié
leurs taraudages avec la dosette fournie dans le
kit de piéces de rechange. Si la canalisation
neuve a été livrée sans dosette, ses écrous sont
alors autolubrifiés.

- Pour les montages avec une roue dentée por-
tant le numéro 070 575, procéder a la repose et
au calage de la courroie de distribution (voir
opération concernée).

- Pour les montages avec une roue dentée por-
tant un numéro autre que 070 575, s'assurer de
la présence de la goupille de bridage de la roue
dentée sur I'arbre de la pompe puis veiller a
engager la goupille dans la rainure dans la roue
dentée. Enduire le filetage du bouchon de pigeage
du bloc-cylindres de pate d'étanchéité appropriee
(par exemple Loctite Rhodorseal 5661).
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- Réamorcer le circuit d'alimentation en com-
bustible a I'aide de la poire d'amorgage placée
avant le filtre, contre le bac a batterie.

- Rebrancher la batterie et reprogrammer, sui-
vant version, la montre, I'autoradio (entrée du
code via la commande placée derriére le volant)
et les leve-vitres a fonction impulsionnelle
(moteur tournant, remonter puis descendre
tour a tour chaque vitre avant, en maintenant
pendant quelques secondes chacune des com-
mandes, vitre en butée).

-b(iontrﬁler |'étanchéité du circuit de combus-
tible.

Nota : pour éviter d'éventuels problémes d'étan-
chéité, il est recommandé de remplacer tous les
conduits d'air en plastique branchés sur le turbo,
qui ont été déposes.

DEPOSE-REPOSE D’UN INJECTEUR

(Avant d’intervenir consulter le paragraphe
“Précautions & prendre” et bien repérer la position de
Pinjecteur par rapport a son cylindre si d’autres
injecteurs doivent étre déposés).

Déposer le cache sur le moteur.
Débrancher le connecteur de I'injecteur et son tuyau de
retour puis déposer sa canalisation HP en desserrant
d’abord I’écrou coté injecteur puis celui coté rampe
(lors de desserrage de I'écrou de la canalisation sur
P'injecteur, veiller a maintenir I'injecteur a I'aide d’une
seconde clé placée sous le raccord de celui-ci, au niveau
des méplats (1), tout en veillant a ne pas endommager
sa canule de retour (2).

Déposer la vis de fixation (3) de la bride de I'injecteur
puis dégager la bride (4) et I'injecteur. Récupérer le

_ joint de I'injecteur (5) resté dans la culasse.

A la repose, nettoyer I'injecteur et son logement a aide
d’un chiffon neuf non pelucheux. Remplacer le joint de
Iinjecteur et sa canalisation HP (se reporter au
paragraphe “Précautions a prendre”).

Si I'injecteur est remplacé, il faut reprogrammer le
calculateur de gestion moteur (voir procédure au
paragraphe “GESTION MOTEUR”).

A. Etiquette marque et type -

B. Code caractéristiques a 16 caracteres -

C. Bague repere couleur d’affectation par type moteur.
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ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE

A. Jusqu'au 612002 - B. Depuis le 6/2002.
L. Bol d’étanchéité - 2. Goulotte de remplissage - 3. Manchon - 4. Collier de fixation - 5. Réservoir - 6. Bague écrou - 7. Joints d’étanchéité -
8. Jauge a combustible - 9. Canalisations d’alimentation (@) 10 mm (*)) -10. Pompe d’amorcage - 11. Canalisation de retour (@ 8 mm (*)) -
12. Boitier du filtre @ combustible (avec vis de purge en eau) - 13. Roue dentée - 14. Pompe haute pression - 15. Venturi - 16. Régulateur de pression -
17. Sonde de température de combustible - 18. Canalisation haute pression - 19. Rampe commune - 20. Capteur de pression de combustible -
21. Canalisation d’injecteur - 22. Canalisation de retour d’'injecteurs - 23. Injecteur - 24. Bride d’injecteur.

(*) Diametres des canalisations a la sortie du réservoir.
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Dépose-repose
du turbocompresseur

e L ever et caler I'avant du véhicule puis déposer
la roue droite.
« Débrancher la batterie.

Dans le compartiment moteur

« Déposer le cache sur le moteur.

» Débrancher la sonde de température d'air en
amont sur le hoitier de filtre a air.

e Débrancher le connecteur du capteur de pres-
sion de suralimentation (1) situé sous le boftier
de filtre a air, coté pompe a vide, puis le déclip-
ser du boitier.

» Dégager le faisceau électrique.

» Déposer le hoitier de filtre a air en le déclip-
sant, aprés avoir débranché ses 2 conduits d'air
et en prenant soin de ne pas endommager le
capteur de pression de suralimentation.

= Sur le conduit d'air du boitier d'EGR, débran-
cher le connecteur de la sonde de température
d'air aval et le tuyau & dépression de la capsule
de régulation de pression de suralimentation (2).
e Sur les versions a moteur K9K 702, déposer la
vis de fixation du conduit d'air sur le boitier
d'EGR (3).

» Débrancher et déposer les conduits sur le
turbo et le boitier d'EGR (4).

» Déposer I'anneau de levage (5) situé derriére
le moteur.

= Déposer le conduit d'air métallique (6).

» Déposer les écrous de fixation du catalyseur
sur le turbo (7).

Dépose-repose des conduits d’air
A. Moteurs K9K 704/710 - B. Moteur K9K 702.

Sous le véhicule

» Déposer le carénage sous le compartiment
moteur.

» Desserrer le collier du tuyau intermédiaire
d'échappement.

» Déposer le support droit du catalyseur (8).

e Déposer la fixation arriére du catalyseur et
-abaisser celui-ci.

Dans le compartiment moteur

= Déposer I'écran thermique de la vanne EGR (QR‘
= Déposer la canalisation d'alimentation d'huile
du turbo (10). Prévoir I'écoulement de I'huile et
I'obturation de tous les orifices laissés libres.

= Déposer les écrous de fixation du turbo sur le
collecteur (11).

e Dégager le turbo avec sa canalisation de
retour d'huile par le dessus, tout en prenant
soin de ne pas endommager cette derniére et
en prévoyant I'écoulement de I'huile.

 Obturer tous les orifices laissés libres et en
particuliers ceux du turbo afin d'éviter I'intro-
duction d'impuretés dans celui-ci.

Dépose-repose et réglage du turbocompresseur.

Pour la repose, procéder dans I'ordre inverse
de la dépose en respectant les points suivants :

- Respecter les couples de serrage prescrits.

- Remplacer tous les joints d’étanchéité.

- S'assurer que la canalisation de retour d’huile
du turbo ne présente pas de fuite et qu'elle ne
soit pas obstruée par de la calamine par
exemple, sinon la remplacer.

- Sur les versions a moteur K9K 702, si le turbo
est déposé pour étre remplacé, s’assurer de
I'absence d’huile dans I'échangeur air/air.
Sinon, il faut rincer I'échangeur, aprés l'avoir
déposé, avec un produit dégraissant approprié
et le laisser bien s'égoutter avant de le reposer.

- Enduire de produit frein filet moyen et étanche
(par exemple Loctite Frénétanch) le filetage du
raccord du tuyau d'alimentation d'huile du
turbo, coté culasse.

Nota : pour éviter d'éventuels problémes d'élan-
chéité, il est recommandé de remplacer tous les
conduits d'air en plastigue branchés sur le turbo,
qui ont été déposés.

- Controler et effectuer, si nécessaire, la mise a
niveau en huile du moteur.

- Rebrancher la batterie et reprogrammer, sui-
vant version, la montre, I'autoradio (entrée du
code via la commande placée derriére le volant)
et les leve-vitres a fonction impulsionnelle
(moteur tournant, remonter puis descendre
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tour a tour chaque vitre avant, en maintenant
pendant quelgues secondes chacune des com-
mandes, vitre en butée).

- Afin de réamorcer correctement le circuit de
|ubrification, il est nécessaire d'utiliser un appa-
reil de diagnostic approprié pour actionner le
démarreur jusqu'a I'extinction du témoin de
pression d'huile, sans que celui-ci démarre.
Aprés I'extinction du témoin, insister quelques
secondes puis couper le contact et attendre
environ 15 secondes. Démarrer alors le moteur
et le laisser tourner au ralenti, afin de contrdler
I'absence de fuite.

Nota : il est possible de débrancher le connec-
teur du régulateur de pression sur la pompe
haute pression (connecteur marron 2 voies) afin
de faire tourner le moteur sans qu'il démarre,
mais ceci a pour effet de générer un code défaut
dans la mémoire du calculateur de gestion
moteur. Il est alors nécessaire d'utiliser un
appareil de diagnostic approprié pour I'effacer.

Contrdle et réglage
de la capsule de régulation
de pression de suralimentation

CONTROLE

» Déposer le cache sur le moteur.

e Débrancher la sonde de température d'air
amont sur le boitier de filtre a air.

* Débrancher le connecteur du capteur de pres-
sion de suralimentation situé sous le boitier de
filtre & air, coté pompe a vide, puis le déclipser
du boitier.

= Dégager le faisceau électrique.

 Déposer le boitier de filtre & air en le déclip-
sant, apres avoir débrancheé ses 2 conduits d'air
et en prenant soin de ne pas endommager le
capteur de pression de suralimentation.

= Débrancher le connecteur de la vanne EGR.

» Déposer I'anneau de levage derriére le
moteur.

 Déposer le conduit d'air métallique.

= Monter un comparateur en bout de la tige de
la capsule du turbo, dans I'axe de celle-ci.

= Débrancher le tuyau a dépression de la cap-
sule, au niveau du conduit d'air.

= Brancher une pompe a dépression manuelle
en bout du tuyau débranché.

e Actionner la pompe a dépression jusqu’aux
valeurs prescrites et relever les valeurs indi-
quées par le comparateur. Comparer les valeurs
relevées a celles prescrites. En cas de valeurs
incorrectes, procéder au réglage de la capsule.
Pour la repose, procéder dans |'ordre inverse
de la dépose. Pour éviter d'éventuels problémes
d‘étanchéité, il est recommandé de remplacer
tous les conduits d'air en plastique branchés
sur le turbo, qui ont été déposés.

REGLAGE

= Desserrer le contre-écrou (12) en bout de la
tige et tourner I'écrou de réglage (13) en le ser-
rant ou en le desserrant pour allonger ou rac-
courcir la tige suivant la valeur souhaitée.

= Resserrer le contre-écrou puis contrdler a
nouveau le tarage de la capsule.

Pour la repose, procéder dans |'ordre inverse
de la dépose et effectuer un essai routier.

Nota : pour éviter d'eventuels problémes d'élan-
chéité, il est recommandé de remplacer fous les
conduits d'air en plastique branchés sur le turbo,
qui ont é1é déposes.
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Diagnostic
du systéme de gestion moteur

CONTROLES PRELIMINAIRES

- Circuit de démarrage en état : batterie, cablage
et démarreur.
- Combustible conforme et en quantité suffi-
sante.
- Filtre @ combustible propre et monté correcte-
ment.

- Circuit de préchauffage : fils en état et bougies
conformes a la préconisation.

- Canalisations de recyclage des vapeurs d’huile
étanches et non pincées

- Circuit d’alimentation et de retour basse pres-
sion de combustible : canalisations correcte-
ment branchées et non pincées.
- Circuit d’alimentation en air : étanchéité des
canalisations, étanchéité des pieces entre elles
joints de collecteur, turbo, échangeur, etc...),
iltre a air propre et en place, colliers serrés.
- Circuit de recyclage des gaz d'échappement
(EGR) en état et canalisations étanches.
- Ligne d'échappement en état : étanchéité des
pieces entre elles (joint de collecteur, turbo,
tuyau avant, etc...).
- Pédale d’accélérateur : retour en butée et
course maxi jusqu'en butée de la pédale d'accé-
lérateur.
- Circuit & dépression en état : pompe a vide,
filtres non colmatés, canalisations branchées
correctement et non pincées.
- Moteur en bon état mécanique (jeu aux sou-
papes, compression, calage de distribution et
joint de culasse, etc...).
- Fonctionnement correct du systéme antidé-
marrage.

Nota : la mesure des pressions de compression
peut s'effectuer par I'intermédiaire d'une fausse
bougie (M10 x 1) montée a la place des bougies
e préchauffage. Mais pour empécher le moteur
de démarrer, il faut débrancher le connecteur du
régulateur de pression de la pampe haute pres-
sion (connecteur marron 2 voies). Toutefois ceci
a pour effet de générer un code défaut dans la
mémoire du calculateur de gestion moteur. Il est
alors nécessaire d'utiliser un appareil de dia-
gnostic approprié pour I'effacer.

PROCEDURE DE DIAGNOSTIC

- Gontréler I'alimentation électrique générale du
systeme de gestion moteur.

- Controler I'état des périphériques du calcula-
teur (capteurs, actionneurs...).

- Contrdler le faisceau électrique générale et
celui entre le calculateur et ses périphériques.

- Contrdler I'alimentation électrique ou le signal
delivré par les capteurs ou les actionneurs.

Nota : Pour les caraciéristiques électrigues des
éléments de gestion moteur, se reporter aux
“Caracléristigues détaillées”. Si au terme de la
procédure, les précédents contrdles n'ont révélé
aucune anomalie et gue les symptdmes persis-
tent, remplacer en dernier lieu le calculateur
(voir procédure de remplacement).

En rechange, le calculateur est livré non codé. Il
faut done I'initialiser par rapport au systéme
antidémarrage afin qu’il mémorise le code anti-
démarrage. Pour cela, metire le contact pendant
quelgues secondes sans démarrer puis couper le
contact : le systéme antidémarrage sera actif au

bout de quelques secondes. A I'aide d’un appa-
reil de diagnostic approprié, contrdler I'éfat du
calculateur de gestion moteur et son appareille-
ment avee le systéme antidémarrage.

Attention : le code appris par le calculateur ne
peut pas éire effacé. Le calculateur et le sys-
teme antidémarrage conserve le code antidé-
marrage du véhicule a vie. Il est donc interdit de
réaliser des essais avec un calculateur neuf ou
avec celui d’un auvtre véhicule.

Remplacement ou reprogrammation
du calculateur de gestion moteur

En rechange, le calculateur est livré configuré
pour chacune des déclinaisons du moteur K9K,
en fonction de leurs différentes particularités.
Cependant en cas de remplacement ou de
reprogrammation (aprés remplacement d'un
injecteur par exemple) du calculateur, il est
necessaire de faire effectuer a celui-ci plusieurs
apprentissages (paramétres caractéristiques de
chaque injecteur (voir ci-dessous), équipement
du véhicule...) ce qui nécessite I'emploi d'un
appareil de diagnostic approprié.

Pour cela il existe de 2 procédures. La pre-
migre, via une commande automatique de ['ap-
pareil de diagnostic, est réalisable que s'il est
possible de lire les parametres de programma-
tion gardés dans la mémoire de I'ancien calcu-
lateur. Dans ce cas, il faut sauvegarder toutes
ces informations dans I'appareil de diagnostic,
le temps du remplacement du calculateur, puis

Légende des schémas électriques

CODES COULEUR

- BA. Blanc. - NO. Noir.

- BE. Bleu. - OR. Orange.
- BJ. Beige. - RG. Rouge.
- CY. Cristal. - SA. Saumon.
- GR. Gris. - VE. Vert.

- JA. Jaune. = VI. Violet.

- MA. Marron.

ELEMENTS

- 103. Alternateur.

- 107. Batterie.

- 120. Calculateur de gestion moteur.

- 146. Capteur accélérométre.

- 149. Capteur de régime et de position vilebrequin.

- 155, Gontacteur de feux de recul.

- 160. Contacteur de freins.

- 163. Démarreur.

- 171. Embayage du compresseur de climatisation.

-193. Injecteur cyl. n° 1.

- 194. Injecteur cyl. n® 2.

- 195. Injecteur cyl. n® 3.

- 196. Injecteur cyl. n° 4.

- 205. Manocontact de pression d'huile.

- 225. Connecteur de diagnostic.

- 234. Relais de motoventilateur de refroidissement
(sans clim.). Relais de 2¢ vitesse de motoventilateur
de refroidissement (avec clim.).

- 243. Sonde de niveau d'huile.

- 244, Sonde de température de liquide de refroidis-
sement.

- 245, Sonde de température d'air en aval du turbo.

- 257. Boitier de préchauffage.

- 262. Motoventilateur de refroidissement.

- 272. Sonde de température d'air en amont du turbo.

- 319. Boitier de commandes de climatisation.

- 321. Résistance intermédiaire du motoventilateur de
refroidissement.

- 322. Diode du compresseur de climatisation et du
moteur d'assistance de direction.

- 398. Electrovanne EGR avec capteur de pression.

- 474. Relais du compresseur de climatisation.

- 502. Calculateur de direction assistée.

- 597. Boitier fusibles compartiment moteur.
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de les réapprendre au nouveau calculateur. La
deuxieme méthode, qui s'impose d'elle-méme
lorsque la commande précédente de sauve-
garde est impossible, consiste a apprendre au
nouveau calculateur tous les parameétres du
véhicule (caractéristiques des injecteurs (voir
ci-dessous), liaison avec le calculateur de direc-
tion assistée électrique, la commande du
réchauffeur électrique du circuit de refroidisse-
ment, la commande de climatisation) manuelle-
ment & I'aide de 'appareil de diagnostic.

Aprés la reprogrammation ou le remplacement
du calculateur, il faut faire un essai routier et
contréler le bon fonctionnement de toutes les
options du véhicule liées au calculateur de ges-
tion moteur.

Remplacement d'un injecteur

En cas de remplacement d'un injecteur, il est
nécessaire de reprogrammer le calculateur en
lui apprenant les caractéristiques de fabrication
du nouvel injecteur, ce qui nécessite I'emploi
d'un appareil de diagnostic approprié.

Les caractéristiques des injecteurs sont repré-
sentées sous la forme d'un code a 16 carac-
téres porté au dessus du connecteur de chaque
porte-injecteur.

La mémorisation dans le calculateur du code de
chaque injecteur est un paramétre important
pour le systéme de gestion moteur, puisque le
calculateur en tient compte dans le calcul du
temps d'injection.

- 627. Commande du régulateur de vitesse au volant.

- 645. Calculateur unité centrale habitacle.

- 675. Contacteur d’embrayage.

- 680. Bougie de préchauffage cyl. n° 1.

- 681. Bougie de préchauffage cyl. n°® 2.

- 682. Bougie de préchauffage cyl. n° 3.

- 683. Bougie de préchauffage cyl. n° 4.

- 689. Contacteur tournant.

- 700. Relais de 1™ vitesse de motoventilateur de
refroidissement (avec clim.).

- 746. Capteur de position d'arbre & cames.

- 777. Platine porte-fusibles maxi (bofte a fusibles
compartiment moteur).

- 898. Bougie 1 du réchauffeur du circuit de refroidis-
sement.

- 921. Capteur de position d'accélérateur.

- 983. Relais principal de gestion moteur.

- 1032. Capteur haute pression de combustible.

- 1033. Borne positive protégée de batterie

- 1066. Sonde de température de combustible.

- 1067. Relais n° 1 du réchauffeur du circuit de refroi-
dissement (1 bougie).

- 1068. Relais n°® 2 du réchauffeur du circuit de refroi-
dissement (2 bougies).

- 1071. Capteur de pression de suralimentation.

- 1072. Bougie 2 du réchauffeur du circuit de refroi-
dissement.

- 1073. Bougie 3 du réchauffeur du circuit de refroi-
dissement.

- 1081. Commande du régulateur de vitesse sur
planche de bord.

- 1105. Régulateur de pression de combustible.

- 1202. Pressostat de climatisation.

CONNECTEURS

- R35. Connecteur pédalier/planche de bord (cdté
gauche sous planche de bord).

- R67. GConnecteur planche de bord/moteur (cdté
gauche derriére la planche de bord).

- R107. Connecteur planche de bord/moteur (c6té
gauche dans le compartiment d'auvent).

MASSE

- MAM. Masse sur traverse de planche de bord (coté
gauche).

- ME. Masse sur passage de roue gauche et de
chaque coté dans le coffre.

- MH. Masse compartiment moteur (avant gauche).

—
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CIRCUIT DE PRECHAUFFAGE

Implantation des différents composants du systéme de gestion moteur

IMPLANTATION DANS L’'HABITACLE

1. Unité centrale habitacle -

2. Contacteur d’embrayage -

3. Contacteur de freins -

4. Capteur de position d’accélérateur -

5. Connecteur de diagnostic.
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1. Electrovanne EGR (avec capteur de position) - 2. Sonde de température d’air aval - 3. Capteur de pression de suralimentation - 4. Injecteur (cyl. n° 1) -
5. Bougie de préchauffage (cyl. n® 1) - 6. Sonde de température de liquide de refroidissement - 7. Capteur de régime et de position vilebrequin -
8. Relais n° 2 du réchauffeur du circuit de refroidissement (2 bougies) - 9. Relais de 1~ vitesse de motoventilateur de refroidissement (avec clim.) -
10. Relais n® 1 du réchauffeur du circuit de refroidissement (1 bougie) - 11. Relais principal - 12. Relais de compresseur de climatisation -
13. Relais de motoventilateur de refroidissement (sans clim.) ou Relais de 2¢ vitesse de motoventilateur de refroidissement (avec clim.) - 14. Capteur accélérométre -
15. Sonde de température de combustible - 16. Régulateur de pression - 17. Capteur de position d’arbre & cames - 18. Sonde de température d’air amont -
19. Calculateur de gestion moteur - 20. Boitier de préchauffage - 21. Réchauffeur du circuit de refroidissement -
22. Pressostat de climatisation - 23. Capteur haute pression de combustible.

|
IMPLANTATION DANS LE COMPARTIMENT MOTEUR ‘
I




MoTEUR DIESEL K@K

IMPLANTATION DU FAISCEAU ELECTRIQUE SUR L’ENSEMBLE MOTEUR-BOITE (MOTEURS K9K 704/710)
Pour la légende, se reporter a celle des schémas électriques (voir page 27).
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e

Dépose-repose
de |a courroie de distribution
et calage

DEPOSE

Nota : il est interdit de réutiliser une courroie de
distribution ou d'accessoires qui a été déposée.

* Lever et caler I'avant du véhicule.

* Débrancher la batterie.

*Déposer le cache sur le moteur.

* Déposer le carénage sous le compartiment
moteur.

* Dans le passage de roue droit, déposer la roue
et I'écran pare-boue.

* Procéder a la dépose de la courroie d'acces-
soires (voir figures au chapitre “EQUIPEMENT
ELECTRIQUE") suivant équipement :

Sans climatisation

» En desserrant les vis de fixation du galet ten-
deur de la courroie d'accessoires, détendre la
courroie puis la dégager aprés avoir repéré a la
fois son cheminement et sa position sur la pou-
lie de vilebrequin et la poulie libre.

Supports droit et arriére de I'ensemble moteur-boite

A. Support droit sur caisse -
B. Support droit sur culasse - C. Support arriére.
1. Fixations de la coiffe -
1, Fixations du silentbloc - 3. Fixations du support -
4, Fixations du tirant antibasculement sous la boite.

Avec climatisation

= En agissant sur I'empreinte hexagonale du galet
tendeur de la courroie d'accessoires, dans le sens
horaire et a 'aide d'une clé de 16 mm, détendre
la courroie puis la dégager aprés avoir repéré a la
fois son cheminement et sa position sur la poulie
de vilebrequin et celle du compresseur.

+ Reéaliser un montage en soutien sous le
moteur & l'aide d'un cric muni d'une cale en
bois ou utiliser une traverse de souténement
(outil Renault Mot. 1453) en prise dans les
anneaux de levage du moteur.

Noia : dans le cas de I'utilisation d'une traverse
de souténement, veiller a placer ses patins d'ap-
pui sur les parties rigides des doublures d'ailes
avant, et non sur ces derniéres car elles sont en
matiére plastique (Noryl).

DEPOSE
DES CARTERS EXTERIEURS DE DISTRIBUTION
1. Languettes de maintien du carter supérieur -
2. Capteur de position d’arbre a cames - 3. Languettes
de maintien du carter inférieur - 4. Vis de fixation en
plastique du carter inférieur - 5. Languette de guidage
du carter extérieur dans le carter intérieur.
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= Déposer la coiffe (1) et le silentbloc du sup-
port moteur droit (2).

= Déclipser le carter supérieur de distribution.

e Sous la boite de vitesses, déposer la vis de
fixation du tirant antibasculement (4).

e Lever le moteur de quelques centimétres afin
d'accéder aux fixations du suppaort moteur sur
la culasse, en prenant soin toutefois de ne pas
déboiter la transmission droite.

= Déposer le capteur de position d'arbre a
cames.

= Débrancher les canalisations d'alimentation et
de retour sur le filtre & combustible puis les
écarter du carter de distribution. Prévoir I'écou-
lement du combustible et I'obturation des ori-
fices laissés libres & l'aide de bouchons neufs
appropries.

= Déposer le carter inférieur de distribution.

= Déposer le support moteur droit resté sur la
culasse (3).

= Déposer le bouchon de pigeage du vilebrequin
situé dans le bas du bloc-cylindres, a |'avant de
celui-ci, derriére la durit provenant de I'angle
inférieur du radiateur de refroidissement.

Implantation du bouchon de pigeage du bloc-cylindres.

 Tourner le vilebrequin dans son sens normal
de rotation jusqu'a ce que le trou de pigeage de
la roue dentée d'arbre a cames soit quelques
degrés avant celui de la culasse.

Nota : Ia rotation du vilebrequin s'effectue dans
le sens horaire (vu cdté distribution) en agissant
soit par I'intermédiaire de la vis de fixation de la
poulie de vilebrequin ou soit par I'intermédiaire
d'une roue avant levée, rapport de 4: ou de 5
engage.

Nota : Pour faciliter la rotation du moteur, il est
possible de déposer les bougies de préchauf-
fage.

* Introduire dans ['orifice du bloc-cylindres une

pige appropriée (voir cotes de réalisation) puis

|1a14vslﬁser correctement (outil Renault Mot.
89).
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Important : pour ne pas fausser la mise au point
de calage, retirer toute frace de pate d'étan-
chéité au niveau de I'orifice de pigeage du bloc-
cylindres.

* Tourner lentement le vilebrequin pour |'ame-
ner en butée contre la pige sans a-coups (posi-
tion de calage).

Mise place en place de la pige de calage du vilebrequin

A. Vue extérieure du bloc-cylindres -
B. Vue intérieure du bloc-cylindres.

g8
g6

1,5

49,5

18

A
Y

M10X1,5

Y

A
Y

Y

69,5

@20

58

A

Y

Implantation de I'ouverture du carter d’embrayage
pour le volant moteur afin de desserrer la vis de
fixation de la poulie de vilebrequin.

Cotes de réalisation des piges de calage de la distribution (en mm)

1. Pige de calage de I’arbre a cames (outil Renault Mot. 1430) -
2. Pige de calage du vilebrequin (outil Renault Mot. 1489).

Pour assurer une stabilité dans le temps du
réglage de la tension de Ia courroie, respecier la
méthode décrite ci-apres.

Contrdler I’'absence de fuite au niveau des
bagues d’étanchéité d’arbre a cames et de vile-
brequin, et du joint de pompe @ eau, sinon effec-
tuer les réparations nécessaires, en remplacant
les joinis concernés.

Important : le remplacement de la bague d'éian-
chéité de vilebrequin, et celle d'arbre & cames
suivant montage (bague avec lévre d'élanchéité
plate), doit éire réalisée méticuleusement pour
étre efficace (voir figures au paragraphe
“Remise en état de la culasse” ou “Remise en
état du moteur”) aussi bien a la dépose qu'a la
repose.

A la dépose, il faut veiller a ne pas endommager
les portées des bagues (vilebrequin, porte-
bague d'étanchéité, arbre a cames, culasse ou

» Dans cette position : » Desserrer la vis de fixation du galet tendeur et chapeau de palier). o :
- la pige de calage de la roue dentée d'arbre a | ramener celui-ci vers l'arriére afin de détendre L'opération de repose nécessite, quant a elle,
cames doit s'engager librement dans celle-ci | la courroie. impérativement un outillage spécifique.

jusqu'en dans la culasse (outil Renault 1430, | e Déposer la courroie de distribution. Attention : il est impératif de dégraisser I'extré-

voir cotes de réalisation).

- le repére sur la roue dentée de l[a pompe haute
pression doit se trouver en face de la vis de
fixation supérieure de la pompe

= Déposer les piges de calage.

= Déposer la poulie de vilebrequin, en immobili-
sant le volant moteur & I'aide d'un gros tourne-
vis, introduit dans l'ouverture du carter d'em-
brayage, situé sous la sortie de transmission
droite, derriére le moteur.

Attention : prendre garde de ne pas tourner le
vilebrequin en desserrant Ia vis de fixation de
sa poulie, afin d'éviter de décaler le moteur.
Pour desserrer fa vis de fixation de Ia poulie de
vilebrequin, ne jamais utiliser les piges de
calage pour immaobiliser le vilebrequin en rota-
tion.

Attention : la roue dentée de wlebrequm est
montée libre sur celui-ci, veiller a ne pas la
faire tomber en déposant la courroie.

Attention : Si la roue dentée est déposée, repé-
rer son sens de montage (référence cdté bloc-
cylindres).

REPOSE ET CALAGE

Nota : lors du remplacement de la courroie de
distribution, il est préférable de remplacer égale-
ment le galet tendeur. Dans le cas contraire,
s'assurer qu'il tourne librement sans point dur.
Toutefois, s'il a été déposé, il doit éfre remplacé.
Ne jamais réutiliser une courroie déposée.

Ne jamais tourner le moteur dans son sens
inverse de rotation.
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mité du vilebrequin, I'alésage de la poriée de sa
roue dentée et les faces d'appui de sa poulie
afin d'éviter tout glissement entre la distribution
et le vilebrequin risquant d'endommager le
moteur, puisque la roue dentée est montée sans
clavetie.

Calage de Ia distribution

» S'assurer que le moteur soit au point de
calage :

- roue dentée d'arbre a cames pigée (1) (pige
voir cotes de réalisation). Dans cette position,
le repére sur la roue dentée est situé a “12
heures”.

- repére de la roue dentée de pompe haute
pression aligné avec la vis de fixation supé-
rieure de la pompe (2).
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- vilebreguin en butée contre la pige vissée
dans le bloc-cylindres (pige voir cotes de réali-
sation). Dans cette position, la rainure du vile-
brequin est positionnée vers le haut a “12
heures” HS).

» 5i le galet tendeur a été déposé, s'assurer que
sa languette soit bien engagé dans I'évidement
de la culasse (4).

= Si la roue dentée de vilebrequin a été déposée,
contrdler son sens de montage (référence coteé
bloc-cylindres).

* Reposer la courroie neuve en ahgnant ses
repéres avec ceux des roues dentées d'arbre a
cames et de pompe haute pression. Entre ces 2
repéres, il doit y avoir “X” = 19 creux de dents
sur la courroie.

Prétension de la courroie de distribution

= A |'aide d'une clé 6 pans mdles de 6 mm (1),
tourner le galet tendeur dans le sens antlhoralre
(2) jusqu'a ce que son index mobile (3) se
trouve en face du cran de la patte fixe (4).

= Dans cette position, serrer la vis de fixation du
galet tendeur au couple prescrit (5}, tout en
maintenant celui-ci a I'aide de la clé 6 pans
méles pour éviter gu'il ne tourne.

Contrdle du calage de la distribution
et réglage de la tension de la courroie

* Reposer la poulie de vilebrequin et |a serrer au
couple prescrit avec une vis neuve (vilebreguin
en appui sur la pige).

Important : respecter impérativement le couple
de serrage de Ia vis de fixation de la poulie de
vilebrequin, car il rend solidaire de ce dernier la
roue dentée de distribution et le pignon d'entrai-
nement de la chaine de pompe a huile, puisque
leur montage est réalisé sans clavetie.

e Déposer les piges de calage.

» Effectuer 2 tours moteur, en tournant celm ~Ci
dans son sens normal de rotation, |usqu ‘a ce
que le trou de pigeage de la roue dentée d'arbre
a cames Soit quelques degrés avant celui de la
culasse.

» |ntroduire dans !'orifice du bloc-cylindres la
pige appropriée puis la visser correctement.

« Tourner lentement le vilebrequin pour I'ame-
ner en butée contre la pige, sans a-coups.

¢ Dans cette position, s'assurer que :

- la pige de calage de I'arbre a cames peut étre
réintroduite au travers de la roue dentée jus-
qu'en dans la culasse.

- il y a “X” = 19 creux de dents sur la courroie
entre les repéres des roues dentées d'arbre a
cames et de pompe haute pression.

» Si le calage est incorrect, reprendre la procé-
dure de calage.

= Sinon, déposer les piges de calage.
 Desserrer d'un tour maxi. la vis de fixation du
galet tendeur (5) tout en le maintenant a |'aide
de la clé 6 pans males (1).

¢ Ramener progressivement l'index mobile (3)
du galet tendeur au centre de |'encoche de la
patte fixe (6), en tournant le galet tendeur a
|'aide de la clé 6 pans males dans le sens
horaire (7).

« Serrer la vis de fixation du galet tendeur au
couple prescrit, en le maintenant avec la clé 6
pans males.

* Reposer et serrer au couple prescrit le bou-
chon de pigeage du bloc-cylindres, aprés avoir
préalablement enduit son filetage de pate
d'étanchéité appropriée (par exemple Loctite
Rhodorseal 5661).

Contréle de la tension

de la courroie de distribution

» Tourner le vilebrequin de 2 tours dans son
sens normal de rotation et revenir au point de
calage afin vérifier que I'index mobile (3) du
galet tendeur soit toujours au centre de |'en-
coche de la patte fixe (6). Sinon desserrer la vis
de fixation du galet tendeur d'un tour maxi. et
ajuster la position de I'index. Resserrer la vis de
fixation du galet tendeur.

Suite de la repose

Reprendre les opérations de dépose dans
['ordre inverse en respectant les points
suivants :

CALAGE DE LA DISTRIBUTION.
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CULASSE - DISTRIﬁUTION

1. Carters extérieurs - 2. Courroie crantée - 3. Galet tendeur - 4. Roue dentée de vilebrequin - 5. Carter intérieur - 6. Roue dentée d’arbre a cames -
7. Bague d’étanchéité - 8. Arbre a cames - 9. Poussoir calibré - 10. Clavettes - 11. Coupelle supérieure - 12. Ressort - 13. Joint de tige de soupape -
14. Soupape - 15. Capteur de position d’arbre i cames - 16. Support moteur - 17. Bouchon de remplissage d’huile - 18. Couvre-culasse -

19. Joint de couvre-culasse - 20. Anneaux de levage - 21. Obturateur - 22. Vis de culasse - 23. Culasse - 24. Joint de culasse.

- Respecter les couples de serrage prescrits.

- Remplacer tous les écrous autofreinés.

- Reposer le carter extérieur inférieur de distri-
bution en veillant a engager correctement sa
languette dans celle du carter intérieur, derriére
le galet tendeur de la courroie d'accessoires.

- Reposer une courroie d'accessoires neuve en
respectant a la fois son cheminement et sa
position sur les différentes poulies, puis effec-
tuer 2 tours moteur afin que la courroie se
positionne correctement (voir opération concer-
née au chapitre “EQUIPEMENT ELECTRIQUE”).

- CULASSE

Dépose-repose de la culasse

DEPOSE

* = Procéder a la vidange du circuit de refroidis-
sement (voir opération concernée).
= Procéder & la dépose de la courroie de distri-
bution (voir opération concernée).
* Si I'ensemble moteur-boite est soutenu avec
une traverse de souténement en prise dans les

- Réamorcer le circuit d'alimentation en com-
bustible a I'aide de la poire d'amorgage placée
avant le filtre, contre le bac a batterie.

- Rebrancher la batterie et reprogrammer, sui-
vant version, la montre, |'autoradio (entree du
code via la commande placée derriére le volant)
et les leve-vitres a fonction impulsionnelle
(moteur tournant, remonter puis descendre
tour a tour chaque vitre avant, en maintenant
pendant quelques secondes chacune des com-
mandes, vitre en butée).

anneaux de levage du moteur (outil Renault
Mot. 1453), réaliser un montage en soutien
sous celui-ci a l'aide d'un cric et déposer la tra-
verse de soutenement.

e Débrancher la sonde de température d'air
amont sur le boitier de filtre a air.

e Débrancher le connecteur du capteur de pres-
sion de suralimentation situé sous le hoftier de
filtre a air, c6té pompe a vide, puis le déclipser
du boitier.
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= Déposer le boitier de filire a air en le déclip-
sant, aprés avoir débranché ses 2 conduits d'air
et en prenant soin de ne pas endommager le
capteur de pression de suralimentation.

-E(?F?brancher le connecteur de |'électrovanne

 Sur le conduit d'air du boitier d'EGR, débran-
cher le connecteur de la sonde de température
d'air aval.

= Dégager le faisceau électrique.

= Sur la pompe haute pression, débrancher le
connecteur de la sonde de température de com-
bustible et celui du régulateur de pression, puis
les canalisations d'alimentation et de retour de
combustible aprés avoir consulté le paragraphe
“Précautions & prendre” dans “Alimentation en
combustible”.

= Déposer la canalisation de retour des injecteurs.
= Débrancher le connecteur de chaque injecteur
puis toutes les bougies de préchauffage.

= Déposer la jauge a huile avec son tube de gui-
dage. Obturer l'orifice laissé libre sur le carter
d'huile.

* Sur la rampe commune, débrancher le
connecteur du capteur de pression de combus-
tible puis déposer le support du faisceau élec-
trique et des canalisations devant la rampe.
Dégager le faisceau électrique et les canalisa-
tions souples.
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« Déposer les canalisations haute pression entre
les injecteurs et la rampe commune, puis celle
gntre cette derniére et la pompe haute pression,
tout en respectant les recommandations pres-
crites au paragraphe “Précautions a prendre”
dans “Alimentation en combustible”.

* Déposer la rampe commune.

* Déposer la patte avant droite servant de sup-
port au boitier de filtre a air.

» Sur le boftier thermostatique, débrancher tous
les durits attenantes et le connecteur de la
sonde de température.

* Débrancher le tuyau a
pompe a vide.

* Déposer le galet tendeur de la courroie d'ac-
CESSOires.

* Déposer le galet tendeur de la courroie de dis-
tribution.

« Déposer le carter intérieur de distribution.

« Sous le véhicule, déposer les supports du
catalyseur puis désaccoupler ce dernier du
turbo. Déposer la canalisation de retour d'huile
du turbo.

* Déposer le couvre-culasse.

» Desserrer progressivement et dans ['ordre
inverse du serrage prescrit les vis de culasse
puis les déposer.

* Décoller et déposer la culasse avec la pompe
haute pression, le collecteur d'échappement et
le turbo. & l'aide d'une grue d'atelier en prise
dans les anneaux de levage.

* Récupérer le joint de culasse.

REPOSE

Important : les vis de culasse doivent étre rem-
placées aprés chaque démontage.

Important : Afin d'obtenir un serrage correct, les
vis de culasse ne doivent pas éire huilées avant
d'élre reposées et leur logement dans la culasse
ainsi que les taraudages dans le bloc-cylindres
doivent étre parfaitement asséchés.

* Nettoyer les plans de joints de la culasse et du
bloc-cylindres. Utiliser pour cela un produit chi-
mique de décapage (par exemple Loctite
Décapjoint) pour dissoudre les traces de |'an-
cien joint et proscrire |'utilisation d'outils tran-
chants qui pourraient endommager les plans de
joint et notamment ceux des piéces en alumi-
nium. Apporter le plus grand soin a cette opéra-
tion de maniere a éviter toute introduction de
corps étranger dans les canalisations d’huile et
de refroidissement.

« A I'aide d'une régle de planéité et d’un jeu de
cales d'épaisseur, controler la planéité du plan
(e joint de la culasse. En cas de valeur hors
tolerance, prévoir le remplacement de la
culasse.

* Nettoyer chaque emplacement de vis dans la
culasse puis assécher et nettoyer chaque orifice
taraudé dans le bloc-cylindres a I'aide d’un
taraud approprié (M11 x 1,5).

» Eprouver la culasse afin de détecter d'éven-
tuelles fissures en la confiant a un spécialiste.

+ Sassurer de la présence des douilles de cen-
trage de la culasse sur le bloc-cylindres.

dépression sur le

Implantation des douilles de centrage de la culasse sur
lebloc-cylindres et mise en place du joint de culasse.

Ordre de serrage |
de la culasse.

= Positionner les pistons a mi-course, afin d’évi-
ter tout contact avec les soupapes lors du ser-
rage de la culasse.

= Poser un joint de culasse neuf sur le bloc-
cylindres, en orientant sa référence vers le haut.
e Mettre en place la culasse équipée de la
pompe haute pression, du collecteur d'échap-
pement et du turbo, a I'aide d’'une grue.

= Reposer des vis de culasse neuves sans les
huilées.

e Serrer les vis de culasse en respectant |'ordre
et le couple de serrage prescrits.

Pour la suite de la repose, reprendre les opéra-
tions de dépose dans 'ordre inverse en respec-
tant les points suivants :

- Respecter les couples de serrage prescrits.

- Remplacer tous les écrous autofreinés et les
joints d'étanchéité.

- Reposer le couvre-culasse avec un joint neuf
et aprés avoir appliqué préalablement quatre
cordons de 2 mm de diametre de pate d'étan-
chéité appropriée a base de silicone (par
exemple Three Bond 12 FO08) sur les portées,
soigneusement dégraissées, des paliers d'arbre
a cames n° 1 et 6 recevant le couvre-culasse.
Serrer les vis de fixation du couvre-culasse en
croix, tout en commengcant par les vis centrales.
- Remplacer les canalisations haute pression de
combustible (voir au paragraphe “Alimentation
en combustible”).

- Gontroler et effectuer, si nécessaire, 1a mise a
niveau en huile du moteur.

- Réamorcer le circuit d'alimentation en com-
bustible a I'aide de la poire d'amorcage placée
avant le filtre, contre |e bac a batterie.

- Rebrancher la batterie et reprogrammer, sui-
vant version, la montre, |'autoradio (entrée du
code via la commande placée derriére le volant)
et les léve-vitres a fonction impulsionnelle
(moteur tournant, remonter puis descendre
tour & tour chaque vitre avant, en maintenant
pendant quelques secondes chacune des com-
mandes, vitre en butée).

- Afin de réamorcer correctement le circuit de
lubrification, il est nécessaire d'utiliser un appa-
reil de dlagnostlc approprié_pour actionner le
démarreur jusgu'a I'extinction du témoin de
pression d'huile, sans que celui-ci démarre.
Aprés 'extinction du témoin, insister quelques
secondes puis couper le contact et attendre
environ 15 secondes.

Nota : il est possible de débrancher le connec-
feur du régulateur de pression sur la pompe
haute pression (connecteur marron 2 voies) afin
de faire tourner le moteur sans qu'il démarre,
mais ceci a pour effet de générer un code défaut
dans la mémoire du calculateur de gestion
moteur. Il est alors nécessaire d'utiliser un
appareil de diagnostic approprié pour I'effacer.

B
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- Procéder au remplissage et a la purge du cir-
cqlt)de refroidissement (voir opération concer-
née).

- Contréler I'étanchéité du moteur.

Nota : pour éviter d'eventuels problémes d'éfan-
chéité, il est recommandé de remplacer tous les
conduits d'air en plastique branchés sur le turbo,
qui ont été déposés.

Remise en état de la culasse

Cette opération s’effectue culasse déposée (voir
opération précédente).

- Au cours du démontage, prendre soin de
repérer I'ensemble des pieces et leur apparie-
ment éventuel en vue du remontage.

- Avant d’intervenir sur la pompe haute pres-
sion ou les injecteurs, respecter les recomman-
dations prescrites au paragraphe “Alimentation
en combustible”.

- Procéder au déshabillage de la culasse en
déposant le turbo, le conduit d'air métallique, le
boitier d'EGR, le collecteur d'échappement, la
pompe a vide, le boitier thermostatique, la
pompe haute pression, les injecteurs, les bou-
gies de préchauffage, I'arbre a cames et les
pousSOirs.

- Récupérer les joints d'étanchéité des injec-
teurs.

- Pour immobiliser en rotation les roues den-
tées d’arbre & cames et de pompe haute pres-
sion, utiliser des leviers appropriés (respective-
ment outils Renault Mot. 799-01 et Mot. 1606).
Pour celle de la pompe haute pression, mainte-
nir également la roue dentée par son empreinte
hexagonale.

Nota : il est interdit de déposer la roue dentée
d'une pompe haute pression portant le n°® 070 575.

Attention : lors de la dépose de la bague d'étan-
chéité d'arbre a cames, sur les versions équi-
pées d'une bague avee une lévre d'étanchéité
plate, veiller a ne pas endommager les poriées
de celle-ci sur Iarbre a cames, la culasse et le
chapeau de palier n° 6.

- Réaliser le démontage de chaque soupape a
I'aide d'un leéve-soupapes approprié, en prenant
soin de placer ['outil dans I'axe de la soupape
pour comprimer le ressort avec précaution (car
les ressorts sont de forme conigue). Déposer
les clavettes, la coupelle supérieure et le res-
sort. Avant de déposer la soupape, il est néces-
saire de relever la position de montage du joint
de tige de soupape. Pour cela utiliser un
outillage approprié par exemple Renault Mot.
1511 ou Facom DM6J4

- Nettoyer la culasse ainsi que toutes les pieces
qui y seront montées.
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- Nettoyer et dégraisser les plans de joints de la
culasse ainsi que les surfaces d’appui des cha-
peaux de paliers d'arbre a cames n° 1 et 6.
Utiliser pour cela un produit chimigue de déca-
page (par exemple Loctite Décapjoint) pour dis-
soudre les traces de I'ancien joint et proscrire
I'utilisation d'outils tranchants qui pourraient
gndommager les plans de joint en aluminium.
Apporter le plus grand soin a cette opération de
maniére a eviter toute introduction de corps
étranger dans les canalisations d’huile et de
refroidissement.

- Souffler toutes les canalisations de la culasse
et particulierement celles assurant la lubrifica-
tion de I'arbre & cames.

- Gontroler tous les jeux de fonctionnement des
pieces entre-elles. Prévoir la rectification ou
I’échange des piéces hors tolérances, ou le
remplacement de la culasse, le cas échéant.

- Roder les soupapes si elles sont remplacées.

- Monter toutes les piéces réutilisées a leur
place respective et respecter leur sens de mon-
tage, le cas échéant.

- Lubrifier systématiquement a I'huile moteur
préconisée, I'ensemble des piéces de contact
(tiges de soupapes, poussoirs, cames et paliers
d'arbre a cames).

- Prendre soin de remplacer tous les joints
d’étanchéité, les écrous autofreinés et I'écrou
de fixation de la roue dentée d'arbre & cames.
Pour les joints de tiges de soupapes, réutiliser
le méme outillage employé a la dépose afin de
respecter leur cote de positionnement.

Noia : les joints de tiges de soupapes ne doivent
pas étre huilés au montage.

- Aprés le remontage des soupapes, frapper
|égerement sur chague coupelle supérieure de
ressort pour stabiliser les clavettes, a I'aide
d'un maillet et d'une cale en bois.

- Procéder au controle du jeu aux soupapes
(voir opération concernée) et du jeu axial de
I'arbre a cames en reposant provisoirement
l'arbre & cames et les poussoirs. Remplacer les
poussoirs concernés en cas de valeur incor-
recte du jeu aux soupapes.

- Appliquer sur le plan de joint supérieur de
culasse au niveau des surfaces d'appui des
chapeaux de paliers d'arbre & cames n° 1 et 6,
quatre cordons de pate d'étanchéité appropriée
(par exemple Loctite 518 rouge) d'une largeur
de 1 mm.

Zones d’application des cordons de pate d’étanchéité
(largeur de 1 mm) a I'endroit des portées des chapeaux
de paliers n° 1 et 6 d’arbre & cames.

- Respecter les couples et ordre de serrage
prescrits.

- Reposer les chapeaux de paliers d'arbre a
cames (n° 1 coté volant moteur) et les serrer
progressivement par passes successives jus-
qu'au couple prescrit, en commengant par les
paliers centraux.

Sens de montage et repérage
des chapeaux de paliers
d’arbre a cames. Zones
d’application des cordons de
péte d’étanchéité (@) 2 mm)
sur les chapeaux de paliers
d’arbre a cames.

- Reposer le collecteur d'échappement en ser-
rant ses écrous de fixation en croix, tout en
commencant par les écrous centraux.

- Remplacer les joints d'injecteurs (voir au
paragraphe “Alimentation en combustible”).

- Monter une bague d'étanchéité neuve en bout
d'arbre a cames.

Nota : suivant version, il existe 2 lypes de bague
d'étanchéité montée en bout d'arbre 4 cames et
qui sont facilement reconnaissables.

T type (A) : joint en élastomére équipé d'un res-
sort (1) et d'une lévre d'étanchéité en “V” (2).
Ce type de joint se repose sur I'arbre 4 cames,
intervalle de la lévre préalablement graissé, a
l'aide d'un mandrin de diamétre approprié, et
doit étre enfoncé a ras de la culasse.

2 type (B) : joint en élastomére équipé d'une
lévre d'étanchéité plate en téflon (3) et livré
monté sur une bague protectrice en plastique (4)
qui sert également au cours du remontage.

Avant Ia repose, la bague d'élanchéité ne doit
pas éire séparée de la bague pratecirice, ou
déplacée sur celle-ci, sous peine de détériorer
le joint irrémédiablement. A la repose (opéra-
tion qui doit étre réalisée méticuleusement), ce
type de joint nécessite impérativement un
outillage spécifique (kit d'outils Renault Mot.
1632), car cette bague d'étanchéité ne doit pas
éire frappé et posséde des surfaces d'appui bien
précises destinées a recevoir le mandrin au
montage.

Pour éviter d'eventuels problémes d'étanchéité,
il est recommandé de remplacer tous les
conduits d‘air en plastique branchés sur le turbo,
qui ont été déposés.

REPOSE DE LA BAGUE D’ETANCHEITE
D’ARBRE A CAMES

(montage avec levre d’étanchéité plate,

a l'aide du kit d’outils Renault mot. 1632).

A. Montage du goujon épaulé (1)

sur le goujon de I'arbre a cames -

B. Montage de I'ensemble neuf bague
d’étanchéité/bague protectrice (2) sur le goujon épaulé
(1), en prenant soin de ne pas toucher au joint -

C. Montage de la cloche (3) et de I'écrou épaulé (4)
sur le goujon (1) -

D. Serrage de la cloche (3) jusqu’au contact

avec la culasse (déposer ensuite I'outillage

et récupérer la bague protectrice).
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. DEPOSE-REPOSE
DE LENSEMBLE MOTEUR-BOITE =

Dépose

Important : avant toute intervention sur un circuit
hydraulique (combustible, refroidissement, cli-
matisation), prévoir I’écoulement du liguide ou
du fluide (le circuit de climatisation nécessite un
matériel spécifique) et obturer impérativement
tous les orifices laissés libres a I'aide de bou-
chons neufs appropriés, afin d’'éviter I'introduc-
tion d’impureté ou de I'humidité.

Important : Obturer également tous les orifices
laissés libres sur le turbocompresseur et Ia
pompe a vide.

Nota : cette opération nécessite I'utilisation d'un
pont élévateur a 2 colonnes.

* Lever et caler I'avant du véhicule.

* Déposer le cache sur le moteur.

* Déposer la batterie.

* Déposer le carénage sous le compartiment
moteur.

* Procéder aux vidanges des circuits de refroi-
dissement, de climatisation (suivant version), &
celles du moteur (si nécessaire) et de la boite
de vitesses (voir opérations concernées).

* Déposer le bouclier avant (voir opération
concernée au chapitre “CARROSSERIE”).

» Suivant version, déposer les fixations supé-
rieures de I'ensemble radiateur de refroidisse-
ment-condenseur-échangeur air/air et le
rabattre vers le moteur en le protégeant a |'aide
d'un carton épais.

De chaque cité

* Déposer la roue avant et I'écran pare-boue.

* Déposer le capteur ABS.

* Déposer |'étrier de frein, sans débrancher sa
canalisation et le suspendre dans le passage de
foue au ressort de suspension, en veillant a ne
pas endommager sa canalisation.

* Déposer les boulons de fixation inférieure de
[élément de suspension sur le pivot.

Identification des 2 types de bague d’étanchéité
montée en bout d’arbre a cames.

Dans le compartiment moteur

= Déposer le conduit de prise d'air.

= Sur le bac a batterie, déclipser le filtre a com-
bustible et le dégager sur le coté. Débrancher le
connecteur du boftier de préchauffage.
Débrancher et déposer le calculateur de gestion
moteur avec son support. Déposer le bac a bat-
terie.

* Débrancher le tuyau a dépression sur la
pompe a vide.

= Déposer le vase d'expansion et le rabattre sur
le moteur.

e Dans la boite a fusibles, débrancher tous les
connecteurs entre le faisceau moteur et habi-
tacle. Rabattre le faisceau électrique sur le
moteur.

e Débrancher les durits du radiateur de chauf-
fage, sur le tablier.

= Sur la boite de vitesses, désaccoupler le cable
d'embrayage.

« Dégager les canalisations de combustible
contre le carter de distribution.

* Sur la pompe haute pression, débrancher les
canalisations d'alimentation et de retour.

Sous le véhicule

= Sur la boite de vitesses, déposer la tresse de

masse puis désaccoupler la barre de com-

mande des vitesses.

= Désaccoupler la ligne d'échappement au

givgau collier entre les tuyaux avant et intermé-
iaire.

e Déposer les 2 supports arriére du berceau.

= Désaccoupler la colonne de direction au

niveau du boitier, en prenant soin que le volant

de direction soit en position ligne droite, afin de

ne pas endommager le contacteur tournant (se

reporter au chapitre “DIRECTION").

Avec la climatisation

e Sur le compresseur, déposer la canalisation
basse pression.

= Débrancher le connecteur du pressostat,

e Sur le condenseur, déposer la canalisation
haute pression avec le pressostat.

Suite de la dépose

= Mettre en place des cales en bois, c6té droit
enire le berceau et le moteur, puis coté gauche
entre le berceau et la boite. :

= Réaliser un montage en soutien a l'aide d'une
traverse de souténement ﬁoutil Renault 1453)
ou a l'aide d'une grue d'atelier en prise dans les
anneaux de levage du moteur.

Nota : dans le cas de I'utilisation d'une fraverse
de souténement, veiller a placer ses patins d'ap-
pui sur les parties rigides des doublures d'ailes
avant, et non sur ces derniéres car elles sont en
matiére plastique (Noryl).

* Déposer I'écrou de fixation central du silent-
bloc du support de la boite de vitesses, puis
frapper a l'aide d'un jet en bronze afin de déga-
ger son goujon.

* Déposer la coiffe et le silentbloc du support
moteur droit.

¢ A |'aide de la traverse de souténement ou de
la grue, abaisser lentement I'ensemble moteur-
boite pour le faire reposer sur les cales en bois
disposées sur le berceau, tout en prenant soin
de ne pas endommager l'environnement du
compartiment moteur et de ne pas contraindre
ou écraser le faisceau électrique ou les durits et
les canalisations.

e A |'aide d'un ou plusieurs cric ou de |'outil
Renault Mot. 1040-01, réaliser un montage en
soutien sous le berceau.

 Déposer les vis de fixation du berceau sous la
caisse (voir figure au chapitre “TRAIN AV-SUS-
PENSION-MOYEUX”).

* Lever lentement le véhicule et dégager I'en-
semble moteur-boite avec le berceau.

= Pour la repose, repérer la position du moteur
et de la boite par rapport au berceau.

= Déposer les transmissions.

 Désaccoupler I'ensemble moteur-bofte.

Méthode de débranchement des durits du radiateur de
chauffage sur le tablier (suivre I'ordre numérique).
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SUPPORTS DE I’ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES
A. Coté droit - B. Arriére - C. Coté gauche.

1. Paliers élastiques - 2. Coiffe - 3. Patte de fixation - 4. Biellette -
3. Tirant - 6. Support de batterie - 7. Axe - 8. Support de boite.

Repose

Procéder dans ['ordre inverse de la dépose, en
prenant soin de respecter les points suivants :

Important : si la boite de vitesses a été séparée
du moteur, ne pas enduire de graisse les canne-
lures de I’arbre primaire.

- Remplacer systématiquement tous les écrous
autofreinés et tous les joints d'étanchéité.

- Respecter les couples de serrage prescrits.

- Si I'embrayage a été déposé, pour son cen-
trage se reporter a I'opération concernée au
chapitre “EMBRAYAGE” puis enduire de graisse
appropriée (par exemple Molykote BR2) le
guide de la butée ainsi que les becs et la rotule
d'appui de la fourchette.

- S’assurer de la présence des douilles de cen-
trage de la boite de vitesses sur le bloc-
cylindres, si celle-ci a été déposée.

- Effectuer le remplissage et la mise a niveau en
huile de la boite de vitesses puis procéder au
réglage de la commande des vitesses (se repor-
ter au chapitre “BOITE DE VITESSES”).

- Si cela n'a pas été fait, remplacer le filtre a
huile puis procéder au remplissage et a la mise
a niveau en huile du moteur suivant les préconi-
sations et les quantités prescrites.

- Le centrage du berceau peut étre facilité en
introduisant 2 tiges filetés appropriées (outils
Renault Mot. 1233-01) dans ses orifices de
fixation avant sous la caisse.

- Enduire les vis de fixation des étriers de frein
de produit frein filet fort approprié (par exemple
Loctite Frenbloc) et replacer correctement le
flexible de chagque étrier ainsi que le faisceau
des capteurs ABS.

- Réamorcer le circuit d'alimentation en com-
bustible a |'aide de la poire d'amorgage placée
avant le filtre, contre le bac & batterie.

Démontage

Cette opération s'effectue moteur déposé (voir
opération précédente) et désolidarisé de la boite
de vitesses, apres la dépose du démarreur.

- Rebrancher la batterie et reprogrammer, sui-
vant version, la montre, I'autoradio (entrée du
code via la commande placée derriére le volant)
et les léve-vitres a fonction impulsionnelle
(moteur tournant, remonter puis descendre
tour a tour chague vitre avant, en maintenant
pendant quelques secondes chacune des com-
mandes, vitre en butée).

- Afin de réamorcer correctement le circuit de
lubrification, il est nécessaire d'utiliser un appa-
reil de diagnostic approprié pour actionner le
démarreur jusqu'a I'extinction du témoin de
pression d‘huile, sans que celui-ci démarre.
Aprés I'extinction du témoin, insister quelques
secondes puis couper le contact et attendre
environ 15 secondes.

Nota : il est possible de débrancher le connec-
teur du régulateur de pression sur la pompe
haute pression (connecteur marron 2 voies) afin
de faire tourner le moteur sans qu'il démarre,
mais ceci a pour effet de générer un code défaut
dans la mémoire du calculateur de gestion
moteur. Il est alors nécessaire d'utiliser un
appareil de diagnostic approprié pour I'effacer.

- Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein
afin de ramener les plaquettes dans leur posi-
tion de fonctionnement.

- Démarrer le moteur et contrdler 'absence de
fuite ainsi que I'extinction de tous les témoins
d’anomalie.

- Procéder au remplissage et a la purge du circuit
de refroidissement (voir opération concernée).

- Avec |a climatisation, procéder au remplissage
et & la purge du circuit de climatisation a |'aide
d'une station de remplissage appropriée (voir
opération concernée au chapitre “DIVERS”).

Nota : pour éviter d'eventuels problémes d'étan-
chéité, il est recommandé de remplacer tous les
conduits d'air en plastigue branchés sur le turbo,
qui ont été déposés.

* Au cours du démontage, prendre soin de
repérer 'ensemble des pieces et leur apparie-
ment éventuel en vue du remontage.

= Si cela n'a pas été fait, vidanger le moteur.
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* Procéder a la dépose de la courroie d'acces-
soires (voir figures au chapitre “EQUIPEMENT
ELECTRIQUE") suivant équipement :

Sans climatisation

= En desserrant les vis de fixation du galet ten-
deur de la courroie d'accessoires, détendre la
courroie puis la dégager aprés avoir repéré a la
fois son cheminement et sa position sur la pou-
lie de vilebrequin et Ia poulie libre.

Avec climatisation

= En agissant sur I'empreinte hexagonale du galet
tendeur de la courroie d'accessoires, dans le sens
horaire et a l'aide d'une clé de 16 mm, détendre
la courroie puis la dégager apres avoir repéré a la
fois son cheminement et sa position sur la poulie
de vilebrequin et celle du compresseur.

e Suivant version, déposer la poulie folle ou le
compresseur de climatisation.

e Déposer |'alternateur.

» Déposer le support d'accessoires.

* Procéder a la dépose de la courroie de distri-
bution.

Nota : pour immobiliser en rotation le vilebre-
quin afin de déposer sa poulie, ne pas utiliser
les piges de calage, mais bloquer le volant
maoteur a I'aide d'un blogue volant approprié
(outil Renault Mot. 582-01).

* Procéder a la dépose et au démontage de la
culasse (voir opérations concernées).

= Poursuivre le déshabillage du bloc-cylindres
et déposer :

- le disque et le mécanisme d'embrayage.

- le volant moteur.

- le carter inférieur et récupérer le déflecteur d'huile.
- la sonde de niveau d'huile.

- la pompe & huile.

- le porte-bague d'étanchéité de vilebrequin.

- la pompe a eau.

- la chaine de pompe & huile avec son pignon.

- le tube a eau.

- le filtre & huile avec son support.

- le mamelon de fixation du filtre a huile et
I'échangeur eau/huile.

- |e capteur accélérometre.

- |le manocontact de pression d'huile.

A I'aide d’'un feutre indélébile, repérer chaque
chapeau par rapport a sa bielle et au cylindre.

Nota : ne pas ufiliser de pointeau pour repérer
les bielles ef leur chapeau, afin d’éviter foute
amorce de rupture.

« Déposer et désassembler chaque ensemble
bielle-piston, en déposant I'un des joncs d'arrét
de I'axe a I'aide d'un tournevis puis en chassant
ce dernier a la main. Ranger les ensembles
sans les dépareiller.

Imporiant : il est impératif de repérer chaque
bielle par rapport a son piston ef au cylindre, car
il peut y avoir plusieurs classes de hauteur de
pistons sur un méme moteur.

= Desserrer progressivement et par passes suc-
cessives, en commencant par les chapeaux
extérieurs, les paliers de vilebrequin et les
déposer, avec leur coussinet pour les ranger
dans I'ordre sans les dépareiller.

= Dégager le vilebrequin et récupérer les cales
de reglage du jeu axial et les coussinets restés
dans le bloc-cylindres, en repérant leur position.

Attention : lors de la dépose des bagues d'étan-
chéité de vilebrequin, veiller a ne pas endom-
mager leurs portées sur le vilebrequin, celles
dans le bloc-cylindres et le chapeau de palier n°
1, cité volant moteur, puis celles dans le porte-
bague d'étanchéité, cdté distribution.




+ 5i nécessaire, déposer les gicleurs de fond de
pistons (voir opération correspondante).

* Nettoyer soigneusement |'ensemble des
pieces, les plans de joint, les surfaces de
contact, les vis enduites de frein filet, les canali-
sations de lubrification et de refroidissement.
Pour les piéces réalisées en alliage d’alumi-
nium, nous vous conseillons d'éviter de les
gratter mais d'utiliser pour leur nettoyage un
décapant chimique approprié (par exemple
Loctite Décapjoint).

* Procéder au controle des piéces puis a la rec-
tification ou a I'échange de celles qui sont
endommagées suivant leurs caractéristiques et
leur disponibilité en rechange, pour cela se
reporter aux “Caractéristiques détaillées”.

DEPOSE D'UN GICLEUR DE FOND DE PISTON

Nota : la dépose d’un gicleur nécessite son rem-
placement et impose, a la repose, I'utilisation
d'outils spécifigues pour son cenfrage.

Dépose d’un gicleur de fond de piston.

* Percer le gicleur a l'aide d’un foret de @ 7 mm
et dégager la butée (1) et le ressort (2).

Nota : ne pas déposer Ia bille (3) afin d’éviter
lintroduetion de la limaille dans le circuit de
lubrification.

= Nettoyer soigneusement la limaille & l'aide
d’'un pinceau.

 Déposer le gicleur & I'aide d'un extracteur a
inertie (5) approprié (outil Renault Emb. 880)
vissé dans le gicleur via un embout (4) adapte
(outil Renault Mot. 1485-01).

Remontage

= Au cours du remontage, lubrifier systémati-
quement a I'huile moteur préconisée I'ensemble
des piéces en contact.

= Pour le remontage, se reporter aux différentes
figures de ce paragraphe puis aux “Caractéristi-
ques détaillées” et respecter les points suivants :
* Remplacer systématiquement les écrous auto-
freinés et les joints d’étanchéité.

* Respecter les couples et les ordres de serrage
prescrits.

« Si le bloc-cylindres ou I'un des élément de
I'équipage mobile a été remplacé, déterminer la
classe de hauteur de piston a monter pour
chaque cylindre, suivant le cas (voir opération
concernée).

» Assembler les ensembles bielle-piston en res-
pectant leur appariement et monter les segments
sur les pistons (voir opération concernée).

= Si déposés, reposer les gicleurs de fond de
piston (vair opération concernée).

e Si nécessaire, déterminer la classe des cous-
sinets de vilebrequin a monter (voir opération
concernée).

= Dans le bloc-cylindres, monter les coussinets
rainurés de paliers de vilebrequin a l'aide d’un
centreur approprié (outil Renault Mot. 1493) et
les cales de réglages du jeu axial de chaque coté
du palier central (face rainurée coté vilebrequin).

Bloc-cylindres
1. Mise en place des coussinets rainurés -
2. Orientation des gicleurs de fond de pistons -
3. Zones d’application des cordons de pate d’étanchéité

(largeur 1 mm) sous les portées du chapeau

de paliern® 1 -
4, Douilles de centrage des chapeaux de paliers -
5. Douilles de centrage de la pompe a huile.

« Dans les chapeaux de paliers, monter les
coussinets lisses a I'aide d'un centreur appro-
prié (outil Renault Mot. 1493).

* Reposer le vilebrequin huilé.

= Reposer et serrer, par passes successives, les
chapeaux de paliers de vilebrequin sauf le n° 1
(n° 1 coté volant moteur, et repére lisible sur
les chapeaux depuis le c6té volant moteur) avec
des vis neuves, aprés s'étre assuré de la pré-
sence de leurs douilles de centrage.
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Mise en place d’un coussinet
dans le chapeau de palier de vilebrequin n° 5.

* Controler le jeu axial du vilebrequin et s'assu-
rer que celui-ci tourne librement. Si le jeu axial
est incorrect, remplacer les cales de réglages.

Mise en place des cales de réglage du jeu axial de
vilebrequin dans le bloc-cylindres
(face lisse coté bloc-cylindres).

e Appliquer sur le plan de joint inférieur du
bloc-cylindres, préalablement dégraissé avec
soin, 2 cordons de 1 mm de largeur au niveau
des portées du chapeau de palier n® 1 (voir
figure) de la paté d'étanchéité appropriée a base
de silicone (par exemple Three Bond 12 F008).
* Reposer et serrer le chapeau de palier n® 1
avec des vis neuves, aprés s'étre assuré de la
présence de ses douilles de centrage.

Repérage et sens de montage
des chapeaux de paliers de vilebrequin.
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BLOC-CYLINDRES - EQUIPAGE MOBILE

1. Poulie de vilebrequin (avec moyeu amortisseur) - 2. Roue dentée de vilebrequin - 3. Pignon de vilebrequin - 4. Vilebrequin -
5. Cales de réglage du jeu axial - 6. Coussinets de vilebrequin - 7. Volant moteur - 8. Goupille de centrage - 9. Bagues d’étanchéité -
10. Porte-bague d’étanchéité - 11. Joint d’étanchéité - 12. Douilles de centrage - 13. Bouchon de pigeage du vilebrequin - 14. Bouchon -
15. Capteur accélérometre - 16. Bloc-cylindres - 17. Coussinets de bielle - 18. Bielle - 19. Anneaux d’arrét - 20. Axe de piston - 21. Piston -
22. Segment racleur - 23. Segment d’étanchéité - 24. Segment coup de feu.
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* Monter les coussinets dans les bielles et dans
leur chapeau respectivement de largeur 20,625
mm et 17,625 mm, a l'aide d'un centreur
approprié (kit d'outils Renault 1492).

* Metire en place les ensembles bielle-piston
convenablement huilés dans le bloc-cylindres
(pointe du repére “ V “ vers le volant moteur).

Mise en place des ensembles bielle-piston dans le bloc-
cylindres (pointe des reperes “ V
dirigée vers le volant moteur).

* Reposer et serrer les chapeaux de bielles avec
des vis neuves en respectant les repéres faits a
la dépose (repéres sur la tranche chapeau/bielle
du méme coté).

» Contrdler le jeu axial au niveau de chaque téte
de bielle.

e Sassurer que I'équipage mobile tourne librement.
» Contréler le dépassement des pistons par rap-
port au plan de joint du bloc-cylindres. En cas de
valeur incorrecte, changer de classe de piston.

Nofa : toutes les mesures de dépassement des
pistons doivent éire effeciuées dans I'axe longi-
tudinal du bloc-cylindres, palpeur du compara-
teur en dehors des empreintes des soupapes.

* Reposer le tube & eau avec un joint neuf, et
serrer sa vis de fixation.

* Mettre en place |'échangeur eau/huile, aprés
avoir remplacé ses joints. Rebrancher d'abord
ses durits sur le tube a eau puis serrer son
mamelon de fixation, tout en maintenant
I'échangeur & la main.

Remplacement du joint de I’échangeur eau/huile.
Positionner la levre (1) du joint (2) derriére les
languettes (3).

= Reposer le support du filtre a huile, avec des
joints neufs, en engageant son ergot dans le
trou de I'échangeur eau/huile. Reposer la vis de
fixation du support avec des joints neufs.

= Reposer un filtre & huile neuf.

2

REPOSE DU SUPPORT DU FILTRE A HUILE.

Apres avoir remplacé le joint du support (1) et ceux de
sa vis de fixation (2), engager son ergot (3) dans le trou
de I’échangeur eaw/huile (4).

* Reposer le capteur accélérometre et le mano-
contact de pression d'huile.

= Reposer le pignon et la chaine de pompe a
huile sur le vilebrequin.

 S'assurer de la présence des douilles de cen-
trage de la pompe a huile sur le bloc-cylindres.
* Reposer la pompe a huile. Si la pompe a été
démontée, s'assurer que les rainures réalisées
sur le coté de ses pignons soient disposées
cOté couvercle.

 Reposer le porte-bague d'étanchéité de vile-
brequin, aprés s'étre assuré de la présence de
ses douilles de centrage sur le bloc-cylindres.
Suivant version, remplacer son joint ou appli-
quer sur son plan de joint (voir figure), préala-
blement dégraissé avec soin, un cordon de 1 a
2,5 mm de largeur de pate d'étanchéité appro-
priée a base de silicone (par exemple Three
Bond 12 FOO08). Serrer ses vis de fixation en
presserrant ses vis extérieures (voir figure).

Zone d’application du cordon (largeur de 1 a 2,5 mm)
de pate d’étanchéité sur le plan de joint du porte-bague
d’étanchéité.

* Reposer la pompe a eau avec un joint neuf,
puis serrer ses vis de fixation aprés leur avoir
appliqué préalablement une goutte de produit
frein filet moyen et étanche approprié (par
exemple Loctite Frénétanch) et en respectant
I'ordre de serrage prescrit.

« Appliquer sur les portées, préalablement
dégraissées avec soin, du chapeau de palier n°
1 et celle du porte-bague d'étanchéité des cor-
dons de pate d'étanchéité appropriée a base de
silicone (par exemple Three Bond 12 FO08)
(voir figure).
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Serrage des vis de fixation du porte-bague d’étanchéité
Presserrer les vis extérieures (1) a 0,8 daN.m, puis

serrer, dans I'ordre, les vis intérieures (2)
et extérieures (1) a 1,2 daN.m.

Fixations de la pompe a huile et zones d’application de la
pate d’étanchéité sur les portées du porte-bague
d’étanchéité et sur le chapeau de palier de vilebrequin n® 1
1. Quatre cordons de @ 5 mm -

2. Deux points de @ 7 mm -

3. Vis de fixation de la pompe 2 huile.

 Reposer le déflecteur d'huile en veillant a
engager correctement ses languettes dans les
encoches du carter inférieur.

En reposant le déflecteur d’huile et le carter inférieur,
veiller a engager les languettes (1) du premier dans les
encoches (2) du second.




* Reposer le carter inférieur avec un joint neuf,
puis avant de serrer ses vis de fixation dans
I'ordre prescrit, veiller a aligner son plan de
joint, & 'aide d'une régle, avec celui du bloc-
cylindres, coté volant moteur.

12 6 14/16 18 20

Méthode de serrage du carter inférieur

Presserrer a 0,8 daN.m puis serrer a 1,5 daN.m dans
'ordre les vis de (1) a (8).
Presserrer a 0,8 daN.m puis serrer a 1,5 daN.m dans
I’ordre les vis de (9) a (20) et (1) et (2).
(Les fleches indiquent le plan de joint du carter
inférieur a aligner avec celui du bloc-cylindres).

e A chaque extrémité du vilebrequin, reposer
une bague d'étanchéité neuve. Ces opérations
doivent étre réalisées méticuleusement et sui-
vant une procédure précise (voir figures).

Important : les bagues d'étanchéité de vilebre-
quin sont réalisées en élastomeére et comportent
une lévre d'étanchéité plate en téflon. En
rechange, elles sont livrées montées sur une
bague protecirice en plastique qui sert égale-
ment au cours du remontage (voir figure au
paragraphe “Remise en état de la culasse”).
Avant la repose, la bague d'étanchéité ne doit
pas étre séparée de la bague protectrice, ou
deéplacée sur celle-ci, sous peine détériorer le
joint irrémédiablement. A la repose, ce lype de
joint nécessite impérativement un outillage spé-
cifigue (kit d'outils Renault Mot. 1586, coté dis-
tribution, et Mot. 1585, cdté volant moteur), car
cefte bague d'élanchéité ne doit pas éire frappé
et possede des surfaces d'appui bien précises
destinées a recevoir le mandrin au montage.

= Reposer et serrer le volant moteur avec des
vis neuves, tout en employant la méme
méthode utilisée au cours du démontage pour
I'immobiliser.

= Reposer le mécanisme d’embrayage en veillant
a orienter et a centrer correctement son disque
(se reporter au chapitre “EMBRAYAGE”).
 Procéder au remontage et a Ia repose de la
culasse (voir opérations concernées).

= Procéder a la repose et au calage de la cour-
roie de distribution neuve (voir opération
concernée).

REPOSE DE LA BAGUE D’ETANCHEITE
DE VILEBREQUIN

(coté distribution, avec le kit

d’outils Renault mot. 1586)

A. Montage du goujon épaulé (1) dans le vilebrequin -
B. Montage de I'entretoise (2) sur le vilebrequin -

C. Montage de I'ensemble neuf bague
d’étanchéité/bague protectrice (3) sur I'entretoise, en
prenant soin de ne pas toucher au joint -

D. Montage de la cloche (4) et de I'écrou épaulé (5) sur
le goujon (1) (taraudage de I'écrou vers 'extérieur) -
E. Serrage de la cloche (4) jusqu’au contact avec
Ientretoise (déposer ensuite 'outillage et récupérer la
bague protectrice).

MOTEUR DIESEL K@K
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REPOSE DE LA BAGUE D’ETANCHEITE DE
VILEBREQUIN (coté volant moteur, avec le kit
d’outils Renault mot. 1585)

A. Montage du pied sur le vilebrequin a I’aide des 2 vis (1)
- B. Montage de 'ensemble neuf bague d'étanchéité/bague
protectrice (2) sur le pied, en prenant soin de ne pas
toucher au joint - C. Montage de la cloche (3) sur le pied -
D. Serrage de la cloche (3) avec I'écrou épaulé (4)
(taraudage de I'écrou vers Pextérieur) jusqu’au contact
avec le bloc-cylindres (déposer ensuite ['outillage et
récupérer la bague protectrice).
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Imporiant : remplacer la vis de fixafion de la
poulie de vilebrequin et respecter impérative-
ment son couple de serrage, car il rend solidaire
du vilebrequin la roue dentée de distribution et
le pignon d'entrainement de la chaine de pompe
a huile, puisque leur montage est réalisé sans
clavette.

» Poursuivre le rhabillage du bloc-cylindres, en
respectant les couples de serrage prescrits et
en montant des joints neufs sur les canalisa-
tions de lubrification du turbo.

Nota : pour éviter d'eventuels problémes d'éfan-
chéité, il est recommandé de remplacer tous les
conduits d'air en plastique branchés sur le turbo,
qui ont é1é déposés.

REPOSE D'UN GICLEUR DE FOND DE PISTON

Nota : cette opération nécessite I'emploi d’outifs
specifigues.

» Mettre en place la plague de 'outil Renault
Mot. 1494 (1), sans serrer ses vis de fixation
(2) et en respectant son orientation différentes
entre les cylindres 1-3 et 2-4.

« Enfoncer la tige de centrage (3) de I'outil Mot.
1494 jusque dans le logement du gicleur dans
le bloc-cylindres au travers de la plague (1),
afin de centrer celle-ci.

 Dans cette position, serrer les vis de fixation
(2) de la plague et déposer la tige (3).

e Monter le gicleur neuf (4) dans la tige de
poussée (5).

 Enfoncer la tige de poussée (5) munie du
gicleur au travers de la plaque (1) et taper sur la
tige, a I'aide d’un marteau, jusqu'a ce que son
épaulement soit en butée sur la plaque.

Important : 'extrémité du gicleur doit étre orien-
tée vers le centre du cylindre (“ X “ pour les
cylindres 2-4, “ Y “ pour les cylindres 1-3).

 Déposer les outils.

DETERMINATION DE LA CLASSE DES
COUSSINETS DE VILEBREQUIN A MONTER

» Des repéres sur le bloc-cylindres (pergage
coté filtre a huile) et sur le vilebrequin (mar-
quage sur le contre-poids coté distribution ou
sur la portée du volant moteur, suivant version)
permettent leur appariement. Sur le bloc-
cylindres, la distance du pergage par rapport au
plan de joint supérieur du bloc-cylindres
indique la classe des paliers. Sur le vilebrequin,
le marquage est réalisé au moyen d'un code
comportant 5 caractéres. Chaque caractére cor-
respond a un tourillon classé dans I'ordre crois-
sant du n® 1 au n® 5 (n° 1 céte volant moteur)
(voir figures au “Caractéristiques détaillées”)

« Déterminer la classe des coussinets a monter
en vous référant aux tableaux d'appariement ci-
apres, suivant version.

REPOSE D’UN GICLEUR DE FOND DE PISTON

A. Sens de montage et de centrage de la plaque
Mot. 1494 pour les cylindres 1-3 -

B. Sens de montage et de centrage de la plaque

Mot. 1494 pour les cylindres 2-4 -

C. Montage du gicleur neuf dans la tige de poussée -
D. Mise en place du gicleur dans son logement -

E. Orientation des gicleurs.
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Tableau d'appariement des coussinets de
vilebrequin

Classe des tourllions

A(D1) B(D2) ¢ (03)

Classe des 1 C1 (jaune) (2 (bleu) (3 (noir)

paliers 2 C4 (rouge) C1 (jaune) C2 (bleu)

DETERMINATION A
DE LA CLASSE DE PISTON A MONTER

Nota : cette opération nécessite 'emploi d’outils
spécifiques et calibrés.
« Le joint de culasse étant disponible qu'en une
épaisseur unique, il existe 5 classes (3 seule-
ment en rechange) de hauteur de pistons par
rapport a son axe.
» Si |'un des éléments de I'équipage mobile
(vilebrequin, bielle ou piston) ou le bloc-
cylindres a été remplacé , il est nécessaire de
déterminer la hauteur de classe du ou des pis-
tons concernés.
» Cette opération consiste a mesurer la distance
entre le maneton au PMH (ensemble bielle-pis-
ton déposé) et le plan de joint supérieur du bloc-
cylindres, par le biais d'une tige calibrée et d'un
faux piston (kit d'outils Renault Mot. 1319-01).

Pour les cylindres 1 et 4

» Mettre le vilebrequin au PMH en I'amenant en
butée contre la pige de calage de distribution
(voir opération concernée au paragraphe
“Distribution”), en s'assurant qu'il ne reste plus
de pate d'étanchéité dans I'orifice de pigeage
du bloc-cylindres.

= Mettre a la place de I'ensemble bielle-piston
dans le cylindre concernée le faux piston (1)
équipé d'une tige calibrée de 153,989 mm de
longueur (2), en appui sur le maneton (s'assu-
rer que le maneton et les extrémités de la tige
soient exempts de toutes impuretés, pour ne
pas fausser la mesure).

» Poser un comparateur (3) muni d'un support
approprié (4) sur le faux piston (1). Etalonner le
comparateur a zéro par rapport au plan de joint
du bloc-cylindres, en faisant la moyenne des 2
mesures (5) et (6) effectuées de chaque coté du
faux piston, dont I'axe longitudinal du bloc-
cylindres.

» Déplacer le comparateur (3) en faisant glisser
son support sur le faux piston et amener le pal-
peur du comparateur au centre de [a tige.

= Relever la valeur de dépassement de la tige (X).

Pour les cylindres 2 et 3

= Placer approximativement le maneton au PMH
(rainure du vilebrequin coté distribution &
“6 heures™)

» Mettre a la place de I'ensemble bielle-piston
dans le cylindre concernée le faux piston (1)
équipé d'une tige calibrée de 153,989 mm de
longueur (2), en appui sur le maneton (s'assu-
rer que le maneton et les extrémités de la tige
soient exempts de toutes impuretés, pour ne
pas fausser la mesure).

 Poser un comparateur (3) muni d'un support
approprié (4) sur le faux piston (1). Etalonner le
comparateur & zéro par rapport au plan de joint du
bloc-cylindres, en faisant la moyenne des 2 mesures
(5) et (6) effectuées de chaque coté du faux piston,
dont I'axe longitudinal du bloc-cylindres.

e Déplacer le comparateur (3) en faisant glisser
son support sur le faux piston et amener le pal-
peur du comparateur au centre de la tige.
 Tourner lentement le vilebrequin pour déter-
miner le PMH (changement de sens de rotation
de I'aiguille du comparateur) puis relever la
valeur de dépassement de la tige (X).
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e Effectuer le calcul suivant comme dans
I'exemple ci dessous :

eH=D-B+h (en mm)

- Avec ;

B : hauteur constante entre maneton au PMH et
axe de piston = 111,727

D : distance entre maneton au PMH et plan de
joint supérieur du bloc-cylindres

H : distance entre axe et téte de piston
héd.?passement du piston = 0,192 = 0,093

- Soit :

H=D- 111,535

- Avec :

D=Y-X

X : dépassement mesuré de la tige

Y : longueur de la tige = 153,989

- Soit :

H=Y-X-111535

* Se reporter aux “Caractéristiques détaillées”
pour connaitre la classe de piston & monter a
partir de la valeur H ainsi calculée.

- Exemple (valeur en mm) :

valeur relevée de dépassement de la tige = 0,69.
longueur de la tige = 153,989

*H=D (153,989 - 0,69) - 111,535 = 41,764.

= Dans ce cas, il faut alors monter un piston de
classe M.
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ASSEMBLAGE D'UN ENSEMBLE BIELLE-PISTON

= Positionner Ia pointe du repére “V “ gravé sur
la téte du piston (1) du méme coté que le
méplat usiné sur le chapeau de la bielle (2).

* Orienter 'ouverture des circlips de I'axe de
piston & I'opposé de la gorge (3).

« Vérifier que le piston et la hielle tournent libre-
ment.

= Reposer les segments en respectant leur posi-
tion, leur sens de montage puis les tiercer.

Nota : en rechange les pistons sont livrés avec
les segmentis ajustés d'origine, ne jamais retou-
cher leur coupe.

Assemblage d’un ensemble bielle-piston.
Le repére “ M “ indique la classe de hauteur du piston.

Choix de la hauteur d’un piston, a 'aide du faux piston
Renault Mot. 1319-01 et de la tige calibrée
de 153,989 mm de longueur

(vue en coupe du bloc-cylindres non contractuelle).
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Sens de montage et de tiercage des segments.
1. Coup de feu - 2. Etanchéité - 3. Racleur.

Dépose-repose
de la pompe a huile

DEPOSE

Noia : cette opération est possible sans déposer
le berceau, mais nécessite I'utilisation de tiges
filetées appropriées mise en lieu et place des vis
de fixation du berceau.

« Lever et caler |'avant du véhicule, avec, si pos-

sible, un pont 2 colonnes.

= Déposer la batterie.

» Déposer le carénage sous le compartiment

moteur.

= Vidanger I'huile du moteur.

= Déposer les fixations inférieures du bouclier

avant sous le berceau.

* Désaccoupler la colonne de direction au

niveau du boitier , en prenant soin que le volant

de direction soit en position ligne droite afin de

ne pas endommager le contacteur tournant (se

reporter au chapitre “DIRECTION").

= Déposer les roues avant.

e Dans |e passage de roue droit, déposer I'écran

pare-boue.

* De chaque coté et & I'aide d'un arrache-rotule

approprié, désaccoupler la rotule inférieure puis

celle de direction.

= Déposer les 2 supports arrigre du berceau.

= Sous la boite de vitesses, désaccoupler la

barre de commande des vitesses puis déposer

la vis de fixation du tirant antibasculement.

= Desserrer le boulon de fixation du tirant anti-

basculement sous le berceau.

* Déposer le cache sur le moteur.

agél[)rancher et déposer la sonde de niveau
‘huile.

[-jDéposer la jauge a huile avec son tube de gui-
age.

R .
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¢ Déposer les vis de fixation du berceau et les
remplacer au fur et au mesure par des tiges file-
tées appropriées (outils Renault Mot. 1233-01),
munies de contre-écrou en appui sur le berceau.
* En tournant les tiges filetées, abaisser le ber-
ceau d'environ 110 mm, au niveau de ses
points de fixation sous la caisse.

» Déposer les vis de fixation du carter inférieur
sous le bloc-cylindres et sur le carter d'embrayage.
* Déposer le carter inférieur et récupérer le
déflecteur d'huile.

* Déposer les vis de fixation de la pompe & huile
et basculer celle-ci afin de dégager son pignon
de la chaine.

* §i la dépose de la chaine et du pignon de vile-
brequin s'avere nécessaire il faut :

- procéder a la dépose de la courroie de distri-
bution (voir opération concernée).

- récupérer la roue dentée de vilebrequin

- déposer le porte-bague d'étanchéité (veiller a
ne pas endommager les portées de la bague
d'étanchéite).

- dégager la chaine et le pignon.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants, en fonction des
opérations effectuées :

- Nettoyer les plans de joint du bloc-cylindres,
ceux du carter inférieur et du porte-bague
d’étanchéité. Utiliser pour cela un produit chi-
mique de décapage (par exemple Loctite
Décapjoint) afin de dissoudre les traces des
anciens joints et proscrire I'utilisation d’outils
tranchants qui endommageraient les plans de
joint, qui sont relativement fragiles.

- Inspecter les piéces et contrdler les jeux de
fonctionnement. Si une piéce présente une
usure excessive ou des rayures importantes,
remplacer la pompe.

- Sila pompe a été démontée, veiller & remonter
5es pignons, rainure coté couvercle.

Pompe 2 huile.
Sila pompe a huile & été démontée, veiller & disposer
les rainures des pignons coté couvercle.

- Remplacer systématiquement tous les écrous
autofreinés et tous les joints d’étanchéité.

- Respecter les couples et les ordres de serrage
prescrits.

- Si la chaine a été déposée, reposer le porte-
bague d'étanchéité de vilebrequin, aprés s'étre
assuré de la présence de ses douilles de cen-
trage sur le bloc-cylindres. Suivant version,
remplacer son joint ou appliquer sur son plan
de joint (voir figure), préalablement dégraissé
avec soin, un cordon de 1 a 2,5 mm de largeur
de pate d'étanchéité appropriée a base de sili-
cone (par exemple Three Bond 12 F0OO08). Serrer
ses vis de fixation en presserrant ses vis exté-
rieures (voir figure).

- Monter une bague d’étanchéité neuve en bout
de vilebrequin.

Nota : la repose de la hague d'étanchéiié de vile-
brequin est une opération particuliére, qui
nécessite un outillage spécifique (voir opération
concernée au paragraphe “Remise en état du
moteur”).

- Procéder a la repose et au calage de la cour-
roie de distribution neuve (voir opération
concernée).

- Appliquer sur les portées, préalablement
dégraissées avec soin, du chapeau de palier
n°® 1 et celle du porte-bague d'étanchéité, des
cordons de pate d'étanchéité appropriée a base
de silicone (par exemple Three Bond 12 F008)
(vair figure).

- Reposer le déflecteur d'huile en veillant &
engager correctement ses languettes dans les
encoches du carter inférieur.

- Reposer le carter inférieur avec un joint neuf,
puis avant de serrer ses vis de fixation dans

Dépose-repose
de la pompe a eau

DEPOSE

 Procéder a la vidange du circuit de refroidis-
sement (voir opération concernée).

 Procéder a la dépose de la courroie de distri-
bution (voir opération concernée).

* Procéder a la dépose de Il'alternateur (voir
opération concernée).

* Déposer le galet tendeur de la courroie d'ac-
cessoires.

« Déposer le carter intérieur de distribution et le
galet tendeur de la courroie de distribution.

= Déposer les vis de fixation de la pompe a eau.
* En abaissant |égérement le moteur, tout en
veillant & ne pas débofter la transmission droite,
dégager la pompe a eau en la manoeuvrant vers
I'avant puis la sortir par le bas.

= Récupérer le joint de la pompe a eau.

REPOSE

» Nettoyer soigneusement les plans de joint de
la pompe et du bloc-cylindres a I'aide d'un pro-
duit décapant chimique (par exemple Loctite
Décapjoint) et proscrire I'utilisation d'outil tran-
chant qui les endommagerait.

‘sj‘ L i ip

Ordre de serrage des vis de fixation de la pompe 4 eau,
apres avoir appliqué sur leur filetage une goutte de
produit frein filet moyen et étanche.

I'ordre prescrit, veiller a le plaguer correcte-
ment contre le carter d'embrayage.

- Afin de réamorcer correctement le circuit de
lubrification, il est nécessaire d'utiliser un appa-
reil de diagnostic approprié pour actionner le
démarreur jusqu'a I'extinction du témoin de
pression d'huile, sans que celui-ci démarre.
Aprés I'extinction du témoin, insister quelques
secondes puis couper le contact et attendre
environ 15 secondes.

Nota : il est possible de débrancher le connec-
teur du régulateur de pression sur la pompe
haute pression (connecteur marron 2 voies) afin
de faire tourner le moteur sans qu'il démarre,
mais ceci a pour effet de générer un code défaut
dans la mémoire du calculateur de gestion
moteur. Il est alors nécessaire d'utiliser un
appareil de diagnostic approprié pour I'effacer.

- Démarrer le moteur et contréler I'absence de
fuite.

FROIDISSEMENT

e Mettre en place la pompe a eau munie d'un
joint neuf dans le bloc-cylindres et serrer ses
vis de fixation au couple et dans |'ordre pres-
crits, apres avoir appliqué sur leur filetage une
goutte de produit frein filet moyen et étanche
(par exemple Loctite Frenétanch).

« Reposer le carter intérieur de distribution.

e Reposer le galet tendeur de la courroie d'ac-
CEessOires.

« Procéder a la repose de I'alternateur (voir
opération concernée).

e Procéder a la repose et au calage de la cour-
roie de distribution neuve (voir opération
concernée).

e Procéder au remplissage et a la purge du cir-
cuit de refroidissement (voir opération concer-
née) et controler I'absence de fuite moteur tour-
nant.

Vidange-remplissage et purge
du circuit de refroidissement

VIDANGE

Imporiant : afin d’éviter tout dommage corporel
évident au moment de la vidange d’une pari,
puis fout choc thermique au moteur lors du rin-
cage d’autre part, il est conseillé d’effectuer
cette opération moteur froid.
e Lever et caler I'avant du véhicule.
= Déposer le bouchon du vase d'expansion.
= Déposer le cache sur le moteur.
= Déposer le carénage sous le compartiment
moteur.
= Déposer les fixations inférieures du bouclier
avant sous le berceau.
e Débrancher la durit inférieure du radiateur de
refroidissement, située dans son angle inférieur
gauche, et diriger son extrémité vers un bac de
récupération.
* Quvrir les vis de purge, situées sur le boitier
thermostatique et sur I'une des durits du radia-
teur de chauffage placée devant le moteur.
* Aprés I'écoulement complet du liquide,
débrancher les durits sur le vase d’expansion
puis déposer celui-ci afin de le nettoyer a I'eau.
:i Reposer le vase d’expansion et rebrancher ses
urits.

.
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LUBRIFICATION

1. Bloc-cylindres - 2. Déflecteur d’huile - 3. Joints d’étanchéité - 4. Carter d’huile - 5. Bouchon de vidange - 6. Ensemble jauge et tube de jauge a huile -
7. Pompe @ huile - 8. Douilles de centrage - 9. Pignon de vilebrequin - 10. Chaine d’entrainement - 11. Gicleur de fond de piston -
12. Manocontact de pression d’huile - 13. Sonde de niveau d’huile - 14. Echangeur eau/huile - 15. Mamelons de fixation -
16. Support de filtre a huile avec filtre - 17. Filtre a huile - 18. Canalisation d’alimentation d’huile -
19. Turbocompresseur - 20. Canalisation de retour d’huile.
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*Rincer abondamment et & I'eau claire le circuit
de refroidissement, en le remplissant par le
vase d'expansion. Prendre soin de protéger le
calculateur de gestion moteur, placé contre le
bac & batterie.

REMPLISSAGE ET PURGE

Important : ne pas ouvrir les vis de purge moteur
tournant.
* Rebrancher la durit sur le radiateur de refroi-
dissement.
*Reposer les vis de fixation du bouclier sous le
berceau.
» S'assurer que les vis de purge situées sur le
boitier thermostatique et sur I'une des durits du
radiateur de chauffage placée devant le moteur
soient ouvertes.

= Remplir lentement et jusqu’au maximum le
circuit en liquide préconisé par 'orifice du vase
d’expansion.

* Refermer les vis de purge dans I'ordre d'écou-
lement du liquide, dés que celui-ci s'effectue en
jet continu et sans air.

» Démarrer le moteur et le maintenir au régime
de 2 500 tr/min, avec le concours d’un second
opérateur, pendant environ 4 minutes, tout en
stabilisant le niveau du liquide dans le vase
d’expansion a la limite du débordement.

Nota : protéger le calculateur de gestion moteur,
placé contre le bae a batterie, contre fout débor-
dement éventuel du vase d'expansion.

* Ramener le moteur a son régime de ralenti et
reposer le bouchon sur le vase d'expansion.

= Maintenir & nouveau le moteur au régime de
2 500 tr/min jusqu’a I'enclenchement du moto-
ventilateur de refroidissement, soit pendant
environ 10 minutes.

* Ramener le moteur a son régime de ralenti et
I'arréter puis le laisser refroidir.

= Contrdler et corriger si nécessaire le niveau de
liquide dans le vase d'expansion. Ce dernier
doit se trouver au niveau du repére “ maxi “ sur
le vase d'expansion.

« Faire tourner le moteur.

* Resserrer le bouchon du vase d’expansion,
moteur chaud.

e Contrdler I'étanchéité du circuit.

* Reposer le carénage sous le compartiment
moteur.

= Reposer le cache sur le moteur.

Implantation des vis de purge du circuit de refroidissement
A, Sur I'une des durits du radiateur de chauffage - B. Sur le boitier thermostatique.

ORGANISATION DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
1. Moteur - 2. Radiateur de refroidissement - 3. Vase d’expansion -
4. Radiateur de chauffage - 5. Ajutage @ 3 mm - 6. Thermostat - 7. Vis de purge -
8. Sonde de température - 9. Pompe a eau - 10. Echangeur eau/huile.
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ECHAPPEMENT

1. Joints d’étanchéité - 2. Collecteur - 3. Turbocompresseur - 4. Supports - 5. Catalyseur - 6. Ecrans thermiques -
7. Tuyau avant - 8. Colliers - 9. Tuyau intermédiaire - 10. Tuyau arriére avec silencieux - 11. Palier élastique.
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VUE DU MOTEUR 1.5 dCi
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EMBRAYAGE

Caractéristiques’ bétaillées

Embrayage monodisque sec a commande mécanique par cable a rattra- [l COUPLES DE SERRAGE
page d'usure automatique.

Mécanisme d’embrayage a diabplr;ragme de type poussé, disque & moyeu (daN.m ou m.kg)
amortisseur intégré et butée a billes en appui constant. BolEe TS et blatir -

s ’ eur:4,5.
Type du mécanisme : 215/4 4.00' Mécanisme sur volant moteur : 0,8.
Diametre extérieur du disque : 200 mm. Volant moteur sur vilebrequin - 5.5
Epaisseur du disque : 6,8 £ 0,2 mm. Y

Nombre de cannelures du moyeu du disque : 26.

Le disque comporte un moyeu amortisseur composé de 2 ressorts jaune,
2 ressorts rouge et 2 ressorts blanc.

Conseils Pratiques "

EN BREF : Le remplacement du mécanisme

Remp]acement du disque * Procéder a la repose de la boite de vitesses d’embrayage nécessite la dépose de la boite de
t d = , gmlr opération concernée au chapitre «BOITE vitesses.
€t du mecanisme E VITESSES»). Le remplacement du cdble de commande néces-
« Gontrédler la course «X» de la fourchette site Ia dépose de la pédale d’embrayage.
DEPOSE d’embrayage (voir figure).
* Procéder a la dépose de la hoite de vitesges Nota : pédale au repos, le cable doit avoir au
Sroir opération concernée au chapitre «BOITE minimum 2 ¢m de «mou» lorsqu’on le tire.
E VITESSES»).

*Immobiliser en rotation le volant moteur.
* Déposer les vis de fixation du mécanisme et le
(8gager en récupérant le disque.

REPOSE

* Nettoyer et vérifier I'état de surface du volant
moteur.

* Vérifier I'état de la butée restée sur son guide
dans le carter d’embrayage, la remplacer si
nécessaire.

Nota : le constructeur préconise de ne pas grais-
ser les cannelures de I'arfire primaire.

*Enduire le guide de butée ainsi que les becs et
[a rotule d’appui de la fourchette, de graisse
Molykote BR2.

* Positionner le disque sur le volant (déport du
moyeu coté bofte) a I'aide du mandrin de cen-
trage fourni dans le kit de réparation.

*Mettre en place le mécanisme et serrer ses vis ‘
¢ fixation progressivement jusqu’au couple i Contréle de la course de la fourchette d’embrayage
prescrit. (X =274 230,7 mm).

* Déposer le mandrin de centrage et I'outil 1. Volant moteur - 2. Disque - 3. Butée a billes -
dimmobilisation du volant moteur, si monté. Placer les encoches (1) de la butée sur la fourchette. 4. Fourchette - 5. Rotule d’appui de la fourchette.
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EMBRAYAGE

EMBRAYAGE
1. Pédale - 2. Patin - 3. Raidisseur - 4. Insonorisant - 5. Pédalier - 6. Cible de commande -
7. Fourchette - 8. Butée - 9. Mécanisme - 10. Disque - 11. Arrét de gaine.




CHAPITRE

i BOITE DE VITESSES

RENAULT Clio Il phase 2 Diesel Eﬂn

Caractéristiques Détaillées

Boite de vitesses a cing rapports avant synchronisés (synchroniseurs type
Borg-Warner) et un rapport arriére non synchronisé, disposée transversa-
lement en bout du moteur. Carters d’embrayage et de pignonnerie en
dlliage d’aluminium et carter arriere en tole d’acier. Pignons a denture
hélicoidale pour les rapports avant et a denture droite pour le rapport
arriere.

Arbre primaire monté sur un roulement & rouleaux cylindriques (coté
embrayage) et un roulement a billes (coté carter arriére). Arbre secondaire
monté sur un roulement & billes (coté carter arriére) et un roulement a
rouleaux cylindriques écﬁté pignon d’attaque). Différentiel monté sur deux
roulements a billes. Commande des vitesses par levier au plancher et
barre de commande.

AFFECTATION

- Clio 1.5 dCi (55 ch): JB1 indice 977.
- Clio 1.5 dCi (65 ch) : JB3 indice 980.
- Clio 1.5 dCi (80 ch) : JC5 indice 128.

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION
Couple tachymetrique : 1,1052 (21/19).

Boite JB1 indice 977

Démultiplication totale | Vitesses en km/h

‘Combinaison | o - ; ] 48
[ Rapporis de boite | avec couple réducteur | pour =
desvitesses | de 0,2909 (16/55) 1000 tr/min*
18 | 0,2682 (11/41 00779 8,04

2. 0,4883 (21/43 01419 1465

3. 0,7179 (28/39 02085 2153

I 09714 (34/35 02824 2914

5 12187 (39/32 0,3546 36,56
MAR.........| 02820 (11/39 0,0820 8,46

* avec pneumatiques 175/65 R 14 de circonférence de roulement de 1 781 mm.
Boite JB3 indice 980

e it Démultiplication totale | Vitesses en km/h
!E%';‘E:fg:gg Rapports de hoite | ave couple réducteur |

avec coupl P
de 0,2982 (17/57) | 1000 te/min (*/*%)

R L [ 0i29291/3T) 0,0814 9,33/9,35

. 0,5121 (21/41) 0,1482 16,32/16.35

3. 0,7567 (28/37) 0,2297 24.11/24,15

¥ 1,1724 (34/29) 0,3124 37,36/37,42

it 1,2580 (39/31) 0,4014 40,09/40,15

MAR..........| 0,2820(11/39) 0,0856 8,99/9,00

“avec pneumatiques 175/65 R 14 de circonférence de roulement de 1 781 mm.
** avec pneumatiques 185/55 R 15 de circonférence de roulement de 1 784 mm.

Boite JC5 indice 128

0,2682 (11/H1 0,0814

0,4883 (21/43 0,1462 15,84/15,86
0,7567 (26/37 0,2297 24.54/24.58
1,0294 (35/34 0,3124 33,39/33,44
1,3225 (41/31 0,4014 42,89/42,97
0,2620 (11/39 0,0856 9,15/9,16

* avec pneumatiques 175/65 R 14 de circonférence de roulement de 1 781 mm.
** avec pneumatiques 185/55 R 15 de circonférence de roulement de 1 784 mm.

HUILE DE BOITE DE VITESSES

Capacité }JB1 et JB3) : 3,4 litres.

Capacité (JC5) : 3,1 litres.

Préconisation : huile Tranself TRJ de viscosité SAE 75W/80W répondant a
la spécification APl GL5 ou MIL-L 2105 C ou D.

Périodicité d’entretien : pas de vidange préconisée mais contréle du
niveau tous les 60 000 km.

B COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Ecrou de transmission : 28.

Soufflet de transmission gauche sur boite : 2,5.
Boites de vitesses sur moteur : 4,5.

Vis d’arbre secondaire : 7.

Ecrou d’arbre primaire : 13,5.

Carter d’embrayage sur carter de pignonnerie : 2,5.
Carter arriere sur carter de pignonnerie : 2,5.
Bouchon de vidange : 2,5.

Contacteur de feux de marche arriére : 2,5.
Bouchon de vidange : 2,5.




BOITE DE VITESSES

Conseils Pratiques

Dépose-repose
de la boite de vitesses

DEPOSE

* Placer de préférence, le véhicule sur un pont
élévateur a deux colonnes de maniére a laisser
les roues pendantes.

= Débrancher la batterie.

 Déposer les roues et les écrans pare-boue
avant ainsi que le carénage de protection sous
le moteur.

* Débrancher les connecteurs du calculateur de
gestion moteur, du boitier de pré/postchauf-
fage, du capteur de régime et de position vile-
brequin.

1. Bouchon de vidange -
2. Bouchon de niveau/remplissage - 3. Point dur de 5¢ -
4. Biellette de commande vitesses.

= Déposer la batterie puis son support aprés

avoir déposé le calculateur de gestion moteur et

le boitier de pré/postchauffage.

= Débrancher les conduits d’alimentation du

filtre 2 combustible.

* Déposer le conduit d’air du filtre a air.

e Déposer les 2 vis de fixation des pattes de

tr]nq;ntien du faisceau électrique moteur sur la
oite.

= Décrocher le cable d’embrayage.

= Débrancher la tresse de masse sur le carter de

la bofte de vitesses.

= \Vidanger la boite de vitesses.

= Déposer le boitier de recyclage des vapeurs

d’huile.

* Déposer le démarreur (voir opération concer-

née au chapitre «<EQUIPEMENT ELECTRIQUE>).

e Sur la boite de vitesses, débrancher le

connecteur de feux de recul.

= Désaccoupler les transmissions de la boite de

vitesses (voir opération concernée au chapitre

«TRANSMISSIONS»).

De chaque cité

= Sans débrancher le flexible, déposer I'étrier de
frein et le suspendre dans le passage de roue
(voir opération concernée au chapitre
«FREINS»).

 Déposer I’écrou de fixation de la rotule de
direction sur le pivot et I'extraire a I'aide d’un
arrache rotule universel.

» Déposer la vis de bridage de la rotule infé-
rieure sur le pivot et la désaccoupler.

= Déposer les boulons de fixation de I'élément
de suspension sur le pivot et dégager
I'ensemble pivot-transmission.

= Déposer les tirants droit et gauche reliant les
longerons et le berceau.

= Désaccoupler le tuyau avant d’échappement
du collecteur.

e Désaccoupler |a biellette de sélection des
vitesses au niveau de la boite en déposant la vis
d’assemblage.

e Sous le véhicule au niveau du levier de
vitesses, déposer |'écran thermique d’échappe-
ment et déposer le ressort de rappel du levier
de vitesses.

» Basculer et attacher la commande des
vitesses vers l'arriére.

» Déposer les vis de fixation du support arriére
de boite de vitesses.

» Déposer les vis de fixation du boitier de direc-
tion sur le berceau et suspendre le boitier a
I'aide d’un fil de fer.

= A l'aide d’un palan en prise sur les anneaux de
levage ou d’un outil de soutien moteur type
poutre de souténement, soulager I'ensemble
moteur boite de vitesses.

» Déposer les 3 vis de fixation du support
gauche de la boite de vitesses.

= Déposer le capteur de régime moteur.

» Déposer les vis de fixation supérieure du tour
de boite sauf la vis repérée «1» qui sera uni-
quement desserrée (voir figure).

e, YU W2
1. Vis de fixation supérieure de tour de boite
a déposer en dernier -

2. Vis de fixation supérieure de tour de boite de vitesses
3. Vis de fixation du capteur de régime moteur.

» Déposer les vis de fixation inférieure de la
boite de vitesses sur le carter inférieur.

» Déposer I'écrou de fixation latéral coté filtre &
huile (la dépose du goujon de cette fixation
n'est pas préconisée car il facilite le centrage de
la boite de vitesses a la repose sur le moteur).
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EN BREF : La dépose de Ia hoite de vitesses, qui
s'effeciue par le dessous du véhicule, nécessite
la dépose préalable du bouclier et du herceau.
site I'emploi d'un outil spécifigue Renaulf.

el A

Situation des vis de fixation du carter inférieur
sur la boite de vitesses.

* Procéder a la dépose de la calandre et du hou-
clier avant (voir opérations concernées au cha-
pitre «<CARROSSERIE»).

= Soutenir le berceau puis déposer les supports
arriere renforts de berceau, puis ses 4 vis de
fixation et le dégager de la caisse.

Situation de I’écrou de fixation inférieure
de tour de boite (c6té démarreur).

e Abaisser au maximum I’'ensemble moteur-
boite de vitesses.

» Déposer la derniére vis de fixation supérieure
{13 de la boite de vitesses.

e Soutenir la boite de vitesses a I'aide d'un vérin
de fosse (chandelle hydraulique).

« Déposer I'écrou de fixation inférieur de tour de
bote de vitesses (coté démarreur).

= Dégager la boite de vitesses par le dessous du
véhicule en la faisant pivoter.

REPOSE

Pour la repose, procéder dans I'ordre inverse
de la dépose en s'assurant de la présence des 2
goujons de centrage de la boite de vitesses sur
le moteur et en veillant au bon positionnement
du berceau et en respectant les couples de ser-
rage prescrit.

Procéder au contrdle et, si besoin est, au
réglage de la commande des vitesses.
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CARTERS DE BOITE DE VITESSES

G, \
1. Plaque-joint - 2. Soufflet de fourchette d’embrayage - 3. Carter d’embrayage - 5 .
4. Capteur de régime moteur - 5. Goulotte - 6. Guide de butée -
7. Protection - 8. Bouchon de vidange - 10 (2l z
9. Bouchon de remplissage et de niveau d’huile - 10. Joints -
11. Carter de pignonneries - 12. Carter arriére - 13. Douilles de centrage. =
PIGNONNERIE DE
BOITE DE VITESSES -
DIFFERENTIEL

1. Arbre primaire -
2. Jonc d’arrét -
3. Roulements a billes -
4. Entretoises -
5. Douilles a aiguilles -
6. Pignon menant de 5° -
7. Bague de synchro de 5° - 8. Ressort
d’armement de synchro -
9. Baladeur de synchro de 5°-
10. Ecrou d’arbre primaire -
11. Déflecteur -
12. Roulement a rouleaux cylindriques -
13. Arbre secondaire -
14. Pignon mené de I” -
15. Bague de synchro de 1~ -
16. Baladeur de synchro de 1"/2° -
17. Bague de synchro de 2° -
18. Galets -
19. Ressorts de galet -
20. Rondelle de calage -
21. Rondelle - 22. Pignon mené de 2° -
23. Pignon mené de 3 -
24. Bague de synchro de 3° -
25. Pignon mené de M.AR et Baladeur de
synchro de 3°/4° -
26. Bague de synchro de 4
27. Pignon mené de 4 -
28. Pignon mené de 5°
29. Vis d’arbre secondaire -
30. Mécanisme de renvoi de M.AR. -
31. Joint torique -
32. Bague d’étanchéité -
33. Boitier de différentiel -
34. Planétaire - 35. Satellite -
36. Rondelle de friction -
37. Axe porte-satellites -
38. Bague d’axe porte-satellites.




BOITE DE VITESSES

Réglage
de la commande des vitesses

* Lever le véhicule.

» Sous le véhicule au niveau du levier de
vitesses, déposer I'écran thermique du cataly-
seur et décrocher le ressort de rappel du levier
de vitesses. =

* Engager la 1 vitesse.

= Desserrer la vis de réglage (1) de la biellette
de commande de sélection.

« Mettre en place I'outil Renault B.Vi. 1133 entre
le levier de renvoi et le carter de boite (voir
figure).

= Tirer I'extrémité de I'outil vers le bas et le faire
pivoter d’environ 45Y jusqu'en butée sur
I'encoche du carter (voir figure).

e Appliquer la gachette inférieure du levier de
vitesses contre la rampe du boitier en interpo-
sant une cale de 3 mm d'épaisseur (voir figure).
* Dans cette position, resserrer la vis de réglage
de la biellette de commande de sélection.

* Retirer la cale et raccrocher le ressort de rap-
pel au levier de vitesses.

» Contréler le jeu résultant «Y» qui doit &tre
compris entre 3 et 6 mm.

* Retirer l'outil et contrdler le passage correct
des vitesses.

 Raccrocher le ressort de rappel du levier de
vitesses et reposer I'écran thermique du cataly-
Seur.

* Reposer le véhicule au sol.

7
L

S

1

e

Mise en place de Poutil Renault B.Vi. 1133 entre le levier de renvoi et le carter de boite.
1. Vis de réglage de biellette de commande de sélection.
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Mise en place de la cale d’épaisseur
pour le réglage de la commande des vitesses.
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COMMANDE DES VITESSES

1. Pommeau - 2. Levier de commande - 3. Boitier - 4. Barre de commande - 5. Chape de réglage -
6. Soufflets - 7. Collier - 8. Axe de sélection - 9. Axellevier de commande - 10. Point dur de 5 -
11. Mécanisme de renvoi de M. AR - 12. Axelfourchette de 1"/2¢ -

13. Axelfourchette de 3/4° - 14. Axelfourchette de 5.

L - |




TRANSMISSIONS

Caractéristiques Détaillées

La transmission du mouvement aux roues avant est assurée par deux Il COUPLES DE SERRAGE
arbres de longueurs inégales comportant un joint homocinétique a cha- daN o
cune de leurs extrémités. Une couronne d'impulsion de 26 dents est rap- (dah.m ou m.kg)
portée sur le bol des joints homocinétiques coté roue.

La transmission droite comporte une masse antivibratoire.

Ecrou de transmission : 28.

Soufflet de transmidssilor; gauchg sur boite de vit;agses 205
Fixation inférieure de 'élément de suspension : 10,5.

AFFECTATION DES TRANSMISSIONS Etrier de frein sur son support - 4.

Ecrou de rotule de direction : 3,7.

Vis de roue : 9.

7

Caté rove tripode coulissant GE 86
Coté bote de vitesses tripode coulissant RC 462 E | tripode coulissant Gl 69

GRAISSE POUR JOINTS HOMOCINETIQUES

Quantité (livrée avec le nécessaire de remise en état) :
- 180 g (type GE 86 et RC 462 E).

Conseils Pratiques s, ;- 1. o o o i

cdté roue sont collées d’origine dans le moyeu,
ce qui nécessite I'emploi d’un extracteur appro-
rié pour réaliser Ia dépose de la fransmission.

Dépose-repose * A I'aide d’un outil approprié, immobiliser en Le remplacement d'un soufflet de transmission

d'u':\e trangmission rotation le moyeu (voir figure) puis déposer ne peut ire envisage que lorsque celui-ci a été a 6lé
I'écrou de transmission. endommagé récemment afin d’étre siir de | élat

AHGRLON = No pas desderrer Féorou de fransd mécanique du joint homocinétique concerné et

DEPOSE mission en immobilisant le moyeu avec le frein. | 10NC.06 1a fiabilité de Ia réparation.

* Placer I'avant du véhicule sur chandelles et En effet dans ce cas, les vis de fixation du

déposer la roue du coté concerné. disque pourraient se déformer, vaire se

* Sans débrancher son flexible, déposer I'étrier cisailler. Caté droit

de frein (voir opération concernée au chapitre |« proceder a fa vidange de la bofte de vitesses. | * Sauf avec les joints type RC 462 E et & I'aide

«FREINS>). B, d'un chasse-goupille de diamétre approprié,
Caté gauche extraire la goupille élastique double de maintien
= Déposer les trois vis de fixation du soufflet de de la transmission sur le planétaire du différen-
transmission sur la boite de vitesses. tiel.

— =T e =3 Implantation de la goupille élastique de maintien
Immobilisation en rotation du moyeu Situation des vis de fixation du soufflet de transmission de la transmission sur la planétaire de différentiel
al’aide d’un outil approprié. gauche sur la boite de vitesses. (si montée).
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Extraction de la transmission du moyeu.
Les cannelures du joint homocinétique
sont enduites de produits frein de filet a I'origine.

Des deux cotés

* Déposer I'écrou de fixation de la rotule de
direction sur le pivot et la désaccoupler a I'aide
d'un arrache rotule universel.

+» Déposer le boulon supérieur de la fixation
inférieure de I'élément de suspension.

o A l'aide d’un extracteur approprié, repousser
la transmission hors du moyeu.

« Déposer le boulon inférieur de la fixation infé-
rieure de I'élément de suspension.

« Basculer le pivot vers le bas et dégager la
transmission du moyeu puis de la boite de
Vitesses.

REPOSE

Cdté gauche

« \ettoyer la portée du soufflet de transmission
sur la bofte de vitesses.

» Engager la transmission dans le différentiel et
reposer les vis de fixation du soufflet.

Caté droit

« Enduire les cannelures du joint homocinétique
cOté boite de vitesses, de graisse adaptée
(Molykote BR2).

« Selon montage, positionner angulairement la
transmission par rapport au planétaire (aligne-
ment des logements de goupille) et I'engager
sur le planétaire (voir figure).

« Sauf pour le montage avec joint RC 462 E,
mettre en place la goupille élastique double
neuve et étancher les orifices de part et d'autre
de la goupille a I'aide de pate a joint.

Alignement des logements de la goupille élastique double
(si montée) lors de la repose de la transmission droite.

Des deux cotés

o A l'aide d’'une brosse métallique, nettoyer les
cannelures a I'intérieur du moyeu.
 Dégraisser puis enduire les cannelures du
joint homocinétique c6té roue d’un produit de
scellement.

= Engager la transmission dans le moyeu
jusqu’au dépassement du filetage pouvant per-
mettre le vissage de I'écrou de transmission.

« Reposer les boulons de fixation inférieure de
I'élément de suspension sur le pivot et les ser-
rer au couple prescrit.

= Réaccoupler la rotule de direction sur le pivot,
reposer son écrou de fixation et le serrer au
couple prescrit.

o A l'aide d’un outil approprié, immobiliser en
rotation le moyeu puis serrer I'écrou de trans-
mission au couple prescrit.

* Procéder a la repose de I'étrier de frein (voir
opération concernée au chapitre «FREINS»).

« Reposer la roue et le véhicule au sol.

78 6

Joint homocinétique type RC 462 E.

1. Tulipe - 2. Tripode - 3. Jonc d’arrét - 4. Soufflet -
5. Colliers - 6. Arbre - 7. Ressort - 8. Coupelle.

TRANSMISSIONS

1. Transmission droite - 2. Transmission gauche - 3. Roue dentée de capteur d’ABS - 4. Goupilles élastiques double -
5. Colliers - 6. Soufflets - 7. Tripode - 8. Jonc d’arrét - 9. Bague d’étanchéité - 10. Ecrou de transmission,
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DIRECTION

Caractéeristiques Déetaillées

Direction & crémaillére fixée au berceau. Assistance électrique de série par
moteur électrique intégré a la colonne.

L'assistance électrique a pour avantage d'abhsorber moins d’énergie en
fonctionnement qu'un modele hydraulique, d’&tre moins encombrante et
d’etre plus facilement gérable par un calculateur, qui applique ainsi une
stratégie définie en fonction des signaux regus par les capteurs. Il existe
deux niveaux d'intensité du moteur d’assistance en fonction de I'équipe-
ment du véhicule :

- 45 Ampéres repérée par une étiquette bleue sur le calculateur et le
moteur d’assistance.

- 60 Ampéres repérée par une étiquette verte.

Colonne de sécurité a 2 trongons rétractables en cas de chocs, assemblés
par un joint de cardan.

BOITIER DE DIRECTION

Nombre de tours de volant : 3,4.

Diamétre de braguage (entre trottoirs) : 10,30 m.
Diametre de braquage (entre murs) : 10,70 m.
Marque : SMI ou TRW.

B SYSTEME D’ASSISTANCE

FONCTIONNEMENT

Un moteur électrique d’assistance est piloté par le calculateur de direction
assistée, pour fournir une assistance variable en fonction :

- De I'angle et vitesse de braguage (capteur d’angle/vitesse volant).

- Du couple de braquage volant (capteur de couple volant).

- Du régime moteur.

- De la vitesse véhicule.

Le systéme comparte aussi une assistance de retour du volant au point
milieu qui s’ajoute a I'effet mécanique naturel, le retour actif du volant,

En cas de forte sollicitation du systeme d’assistance électrique l'intensité
du moteur est diminuée pour éviter la surchauffe des composants, un
voyant s'allume fixe sur le combiné d’instrument en cas d’anomalie de I'un
d’eux. En mode diagnostic le voyant clignote.

Brochage du calculateur de direction assistée

Voies Désignations

Connecteur 20 voiesNO.

1 5

2 Masse capteur d‘angle volant

3 Signal capteur d'angle volant

4 + capteur d'angle volant

6 Masse capteur couple volant

7 Signal capteur couple volant

8 Alimentation capteur couple volant
9 Signal vitesse véhicule

10 + aprés-contact
1 Commande - voyant défaut direction assistée
13 Signal capteur d'angle volant
15 Signal diagnostic K 2000
17 Signal capteur couple volant
19 Signal compte-tours
20 g
. _ Gonnecteur 4 voies NO
21 Alimentation permanent
22 Masse
23 Alimentation moteur de direction assistée électrique

24 Masse moteur de direction assistée électrique

Implantation du calculateur de direction assistée.

CAPTEUR D’ANGLE DE VOLANT

Capteur avec deux plaquettes effet hall, monté sur la crémaillére de direc-
tion. |l a pour cible le pignon de crémaillére qui est magnétisé. Il fournit au
calculateur de direction assistée deux signaux carrés déphasés 1 et 2 ;

- Signal 1 devant signal 2 pour un braguage a gauche.

- Signal 2 devant signal 1 pour un braguage a droite.

Ce capteur permet aussi de mesurer la vitesse de rotation du volant, de
par I'amplitude des signaux. Cette information sert & déterminer le degré
d’assistance du retour actif du volant au point milieu. Il informe aussi le
calculateur ABS/ESP via le réseau multiplexé.

CAPTEUR DE COUPLE DE VOLANT

Lorsque le conducteur braque et qu'un couple volant apparait, une barre
de torsion se déforme. Le capteur de couple mesure cette déformation et
fournit cette information au calculateur qui couplé & celle de la vitesse
véhicule, définit un niveau de courant de consigne au moteur d’assistance.

Implantation du capteur
de couple de volant
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B COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Volant de direction : 4,5 (remplacer impérativement la vis). Biellette de direction : 5.

Boitier de direction sur le berceau : 5. Manchon de biellette de direction : 1,8.
Ecrous de fixation de colonne : 2,1. Rotule axiale : 5,3.

Boulon d’accouplement du cardan de colonne de direction : 2,5. Vis de roues : 9.

Ecrou de rotule de direction : 3,7.

MONSells Prati QUES H EN BREF : Il est vivement conseillé de débran-

cher la batterie puis d’attendre au mains une
minute avant de débrancher le module d’airbag.
En cas de dépose du contacteur tournant, Ia posi-

Dépose repose de la colonne * Déclipser les fixations du module d'airbag tion de ce dernier doit étre repérée pour la
situées derriére le volant et déposer celui-ci en ro0088
: débranchant ses connecteurs électrique. [Enase.
DEPOSE * Déposer la vis de fixation du volant.
* Mettre les roues en position ligne droite. * Repérer [a position angulaire de montage du
» Attendre une minute environ aprés avoir | Volant surla colonne et extraire le volant.
débranché la batterie. e Déclipser la garniture supérieure et dégager la
* Tourner le volant de direction pour pouvoir | demi-coquille.

accéder aux deux ressorts de fixation du
module d’airbag.

Dégager la demi-coquille supérieure.

e Déclipser la commande de 'autoradio au
volant.

* Déposer les 3 vis de fixation de la demi-
coquille inférieure de la colonne de direction et
dégager la demi-coquille.

Implantation des vis de fixation
de Ia demi-coquille inférieure de colonne.

* Déposer la vis de fixation du contacteur tour-
nant/comodo ainsi que les connecteurs et les
déposer en prenant soin de ne pas le tourner i
(repéres alignés). ‘

Ressort de fixation de I'airbag.




Implantation de la fixation de la platine
support comodos.

Repére du contacteur tournant.

e Déposer le conduit d'air passant sous la
colonne de direction.

= Débrancher et écarter le faisceau électrique.

e Lever le vehicule du coté gauche et déposer la
roue pour acceder au boulon de fixation du car-
dan d’accouplement colonne/pignon d’attague
du boitier de direction.

» Déposer le boulon.

Implantation du boulon de fixation du cardan.

e Coté habitacle, déposer les fixations de la
colonne de direction et I'extraire.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
tenant compte des points suivants :

- Relier les «oreilles» du soufflet avec une
ficelle et tirer sur celle-ci pour faciliter la mise
en place du soufflet sur le tablier. Couper
ensuite la ficelle.

- Vérifier la longueur de I'entraxe «X = 363,6 +
1,5 mm» de la colonne.

DIRECTION

Implantation des vis de fixation
de la colonne de direction.

Mesure de la longueur de I'entraxe
« X» (363,6 £ 1,5 mm)
de la colonne.

Dépose-repose
de boitier de direction

DEPOSE

* Placer le véhicule sur un pont élévateur a 2
colonnes laissant les roues pendantes.

« Mettre les roues en position ligne droite et les
déposer.

« Déposer la batterie puis son bac.

» De chaque coté, déposer I'écrou de fixation de
la rotule de direction sur le pivot et la désac-
coupler a I'aide d’un arrache rotule universel.

* Déposer le boulon de fixation du cardan
d’accouplement colonne/pignon d’attaque du
boitier de direction.

 Débrancher le connecteur du capteur d’angle
de volant.

Implantation du connecteur
du capteur d’angle de volant.

» Pivoter le moteur électrique vers I'avant et [e
maintenir en position & I'aide d’une cale de
maintien.

= Déposer les vis de fixation du boitier de direc-
tion sur le berceau.

= Sortir le boitier par le passage de roue droit.

» Dans le cas d'un remplacement du boitier de
direction, récupérer les rotules de direction.

= Pour cela, desserrer la vis du manchon de
réglage du parallélisme et dévisser la rotule de
direction en maintenant la rotule axiale avec
une clé plate.

» Faire un repére ou compter le nombre de
tours de filets en prise des rotules afin de pré-
régler le parallélisme lors de la repose.

T
Implantation des vis de fixation du boitier de direction.

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de la dépose en
respectant les couples de serrage prescrits. ‘
Procéder ensuite au contrdle et au réglage du

parallélisme (voir opération concernée au cha-
pitre «SUSPENSION - TRAIN AVANT -
MOYEUX»). i

64 |



kB
DIRECTION RENAULT Clio Il phase ¢ Diesel E Eu

Réglage
du poussoir de crémaillére

Nota : Ce réglage doit s’effectuer uniquement
lorsqu’un claquement de poussoir est détecté.
Pour cela, attraper la crémaillére a travers le
soufflet, du c6ié conducteur, et la déplacer de
haut en bas afin de confirmer I'origine de ce cla- Réglage du poussoir de crémaillére
et 1. Ecrou de réglage -

* Défreiner I'écrou de réglage du poussoir en 2. Matages de la collerette d’écrou.

redressant les matages de sa collerette.

Important : tourner I'écrou, le rattrapage maxi
autorisé est de 1 cran.

« Effectuer un essai routier afin de contréler le
bon retour du volant en position ligne droite.

* Freiner 'écrou en rabattant sa collerette dans
2 encoches opposées.

o N

DIRECTION ET ASSISTANCE ELECTRIQUE

en A. Volant tous types - B. Volant avec régulateur de vitesse
1. Volant - 2. Module d’airbag - 3. Commande de régulateur de vitesse - 4. Comodos - 5. Contacteur tournant - 6. Demi-coquilles -
du 7. Colonne de direction a assistance électrique - 8. Calculateur de direction assistée - 9. Brides de fixation de boitier - 10. Soufflets (montage SMI) -
ha- 11. Soufflets (montage TRW) - 12. Silentbloc de boitier de direction - 13. Rotules- 14. Biellettes - 15. Boitier de direction -
[ - 16. Colliers (montage SMI) - 17. Colliers (montage TRW) - 18. Protecteur.

65



G <l — —

“quefoa ajdnod mayde)) 0S8 - dSH/SAV n21e[no[e) “[z/ - Jue[oA aSue,p majde)) “£8S - INPLIIS[ S0ULISISSE,P MO “0F
- anbL1139]9 221SISSE UONOAITP INJE[NI[E)) *Z0S - STUSWNISUIP JUIGUIOY) *LpT - 1ISOUSeIp 35U "§77 - INIJOUI UONSIT INJe[NIfe)) 07T

HHLSISSY NOLLOHIIA VT 3d ANORLIITE VWIHDS

OFS

9
£

ON—SEaI
93—360|

J
ol

ON—H <

L

A0

b2
"d—Heel Sl
Cond
]
va—LH va—IH ¥a—LH r_m ool ©
D -
. jeL
Yilk3 wl :
IA—4lb —— TA—3LF ﬁmH an_ IA—dLk Pmm
ON--ON : o ®
Q|
St
§ __[T¢ss
4 ra—1I601 kI b1 r4—I1e0} }
gl Y8—X60} €l €1 Y8—X60} &
£ IA—1Z60} —12l 2l : TA—12Z608} 4
4 39— 4601 ~—i1 11 39— 468} b
¢ TAONSON- NONA T
; __[Tes8]
9 IA—dBBl €
Ly IA—N6s) 2onl:
L vS—HWeo) b
8 340—2i66} }
“A0-
5
| e S22
—3JA—L3H —__ IN—L3H r:.
| i ®
: el gioi
yr—_gedy %mw E=—1 6€3
ONBE4_ VLN
L0} TLL
94—1849 €3 £3 934—1848 Fw == I
ON--ON ¥H-{_Ld_vesl-oN

66



RENAULT Clio Il phase 2 Diesel E E u

SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

Caractensticues betaillees

B SUSPENSION AVANT CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE

Suspension a roues indépendantes de type pseudo Mac Pherson avec tri-  Ppeumatique de 14”
angles inférieurs et barre stabilisatrice. Combiné ressort-amortisseur for- == —

mant I'élément de suspension.
RESSORTS e
Ressorts hélicoidaux non concentrigues aux amortisseurs. 10°42'
Montage : respecter I'appariement des ressorts. 10°53' H1- H2 =96
11°05 H1-H2 =105 Non
BARRE STABILISATRICE 11°18' H1-H2=113
Barre cylindrigue fixée au berceau par 2 paliers élastiques et reliée aux tri- 11°30 H1-H2=122
angles inférieurs via des biellettes. Chasse * 1°41' H5-H2 =125
Diamgtre extérieur : 24 mm. 1°56' H5-H2 =115
211" H5 - H2 = 105 Non
| AMORTISSEURS 2°26' H5 - H2 = 95
| Amortisseurs hydrauliques & double effet. 241 H5 - H2 = 85
} Carrossage ** -0°22' H1-H2 =87
| -0°25' H1-H2 =96
| -0°28' H1- H2 = 105 Non
| -0°30' H1-H2=113
| B TRAIN AVANT -0°3 Hi - H2 = 122
iz x Parallélisme QOuverture 0°10' + 10' Avide Qui ***
HAUTEURS DE REFERENCE DU VEHICULE (ou 1 mm 1 mm)

H1: distance comprise entre I'axe de rotation de la roue avant et le sol.

H2 : distance comprise entre la face inférieure du berceau et le sol.

H4 : distance comprise entre I'axe de rotation de la roue arriére et le sol.
H5 : distance comprise entre I'axe de rotation du bras de suspension
arriére et le sol.

* Tolérances : + 30'. Différence maxi droite/gauche ; 1°

** Tolérance : + 1°. Différence maxi droite/gauche : 1°.

*** | g réglage s'effectue par rotation des biellettes de direction (1 tour =
variation de 0°30’ ou 3 mm).

Hauteur de références du véhicule a vide (mm)

| Pneumatiquesen14” | Pneumatiquesen 15"

T B T e O e Y R P v ol oo D 18 s A et Al v ok W e AT

: Pneumatique de 15”
Avant (H1 - H) 105/-18/+9 11018 J
Arrigre (H4 - H5) 1052 20 103/-20/+ 21
I !& gl heh bl
Pivot * 10°54' H1-H2 =92
11°04' Hi- H2 =101
11°15 H1-H2 =110 Non
111825 H1-H2 =119
11°36' H1-H2 =128
Chasse * 1°42' H5-H2 =124
1°59' H5-H2 =114
25150 H5 - H2 =103 Non
232 H5 - H2 = 93
2°48' Hb5 - H2 =83
Carrossage ** {5251 H1-H2=92
-7 H1 - H2 =101
-0°28' H1-H2 =110 Non
-0°30' H1-H2=119
-0°31" H1-H2 =128
Parallélisme Quverture 0°10' = 10" A vide Quj ***
(oul,1mm1,1mm
* Tolérances : + 30'. Différence maxi droite/gauche : 1°
. *“* Tolérance : = 1°. Différence maxi droite/gauche : 1°.

*** e réglage s’effectue par rotation des biellettes de direction (1 tour =
Points de mesure des hauteurs de référence du véhicule. variation de 0°30’ ou 3 mm).

.




SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

Il COUPLES ET ANGLES DE SERRAGE

B MoYEuUX AVANT

Moyeu monté sur un roulement étanche a double rangée de billes &

contact oblique.

Roulement monté serré dans le pivot et sur le moyeu.

Comnsellsy Fratigues

Dépose-repose
d'un élément de suspension

DEPOSE

e Lever le véhicule et déposer la roue du coté
concerné.

« Dégrafer le flexible de frein de 'amortisseur.

= Débrancher le capteur d’ABS.

» Déposer les boulons de fixation inférieure de
I'élément de suspension sur le pivot.

* Dans le compartiment moteur, déposer
I'écrou de fixation supérieure de I'élément de
suspension sur la caisse.

= Dégager I'élément de suspension en appuyant
sur le triangle inférieur pour ne pas endomma-
ger le soufflet de transmission.

REPOSE

Pour la repose procéder dans I'ordre inverse de
la dépose en prenant soin de remplacer les
écrous autofreinés et de respecter les couples
de serrage prescrits.

Fixations inférieures
d’un élément de suspension sur le pivot.

Vis de roue : 9.

Fixation supérieure
d’un élément de suspension sur la caisse.

Démontage-remontage
d'un élément de suspension

Nota : remplacez toujours les amortisseurs ou
les ressorts par train complet. Nous vous
conseillons vivement de préférer des amortis-
seurs de marques reconnues, ceux-ci condition-
nant pour une part importante, le bon comporie-
ment dynamique du véhicule.

DEMONTAGE

* A I'établi et a I'aide d’un compresseur adapté,
comprimer le ressort jusqu’a soulager la pres-
sion qu’il exerce sur ses coupelles.

= Déposer 'écrou de tige d’amortisseur.

» Déposer les piéces constitutives de I'élément
de suspension en repérant I'ordre d’empilage.

REMONTAGE

Pour la repose procéder en ordre inverse de la
dépose en prenant soin de vérifier I'état du rou-
lement, de remplacer I'écrou de tige d’amortis-
seur, I'appui inférieur avec la butée caoutchouc
et de veiller & la position du ressort sur ses
coupelles.

68

(daN.m ou m.kg)

Fixation supérieure de I'élément de suspension : 6.
Fixation inférieure de I'élément de suspension : 10,5 (écrous dirigés
vers larriére du véhicule).

Vis de bridage de rotule inférieure sur pivot : 5,5.
Vis de fixation de rotule inférieure sur triangle : 7,5.
Ecrou de triangle de suspension sur berceau : 9.
Tirant de berceau sur longeron : 3.

Ecrou de rotule de direction : 3,7.

Biellette de direction : 5.

Manchon de biellette de direction : 1,8.

Bride de palier de barre stabilisatrice : 3.

Barre stabilisatrice sur triangle de suspension : 1,4.
Berceau sur caisse : 6 (vis M 10), 10,5 (vis M 12).
Ecrou de transmission : 28.

EN BREF : Sur I'ensemble des angles caractéris-
tiques de la géométrie du train avant, seul le
parallélisme est réglable. Il est conseillé de pro-
céder au contrile et au réglage des angles de la

géométrie du frain avant aprés chague interven-
tion sur ce dernier.

Dépose-repose d'un pivot

DEPOSE

» Placer I'avant du véhicule sur chandelles et
déposer la roue du coté concerné.

» A 'aide d’un outil approprié, immobiliser le
moyeu en rotation puis déposer I'écrou de
transmission.

Attention : ne pas desserrer I'écrou de fransmis-
sion en immobilisant le moyeu avec le frein. En
effet dans ce cas, les vis de fixation du disque
pourraient se déformer, voire se cisailler.

= Sans débrancher son flexible, déposer I'gtrier
puis le disque de frein (voir opérations concer-
nées au chapitre «<FREINS»).

» Déposer I'écrou de fixation de la rotule de
direction sur le pivot et la désaccoupler a l'aide
d’'un arrache rotule universel.

» Déposer la vis de bridage de la rotule infé-
rieure sur le pivot et dégager la rotule.

= Déposer les boulons de fixation inférieure de
I'élément de suspension sur le pivot.

* Repousser la transmission hors du moyeu a
I'aide d’un extracteur (voir opération concernée
au chapitre «TRANSMISSIONS») et dégager le
pivot.

REPOSE

Pour la repose procéder en ordre inverse de la
dépose en prenant soin de remplacer les écrous
auto-freinés et de respecter les couples de ser-
rage prescrits.

Dépose-repose du berceau

DEPOSE

= Débrancher la batterie.

e |ever le véhicule, le caler roues pendantes et
déposer celles-ci.

» Déposer le carénage de protection sous le
moteur.
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ELEMENTS CONSTITUTIFS DU TRAIN AVANT (suite)
7. Fixation avant du berceau - 8. Ecrou de rotule de direction - 9. Pivot.

ELEMENTS CONSTITUTIFS DU TRAIN AVANT

1. Barre stabilisatrice - 2. Fixations de la barre stabilisatrice sur le triangle de
suspension - 3. Vis de bridage de la rotule inférieure sur le pivot - 4. Triangle de
suspension - 5. Fixations du triangle sur le berceau - 6. Renfort de berceau.

SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX

L. Berceau - 2. Triangle de suspension - 3. Silentblocs - 4. Pivot - 5. Roulement de moyeu -
6. Circlips - 7. Ecrou de transmission - 8. Moyeu - 9. Amortisseur -
10. Ressort de suspension - 11. Appui inférieur de ressort - 12. Butée - 13. Soufflet -
. 14. Appui supérieur de ressort - 15. Roulement - 16. Entretoise -
17. Ecrou de tige d’amortisseur - 18. Cache - 19. Biellette de barre stabilisatrice -
20. Barre stabilisatrice - 21. Palier de barre stabilisatrice -
23. Rotule inférieure - 24. Renforts supports de berceau.




SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

De chaque coté

» Déposer I'écrou de fixation de la rotule de
direction sur le pivot et I'extraire & I'aide d’un
arrache rotule universel.

* Déposer la vis de bridage de la rotule infé-
rieure sur le pivot et dégager la rotule.

= Déposer les écrans pare-boue et déposer les
fixations supérieures des tirants reliant les lon-
gerons au berceau.

e Déposer le tuyau de descente d’échappement
ainsi que le catalyseur.

* Sous le véhicule au niveau du levier de
vitesses, déposer I'écran thermique d’échappe-
ment et déposer le soufflet,

« Désaccoupler la biellette de sélection des
vitesses au niveau de la boite en déposant la vis
d’assemblage.

e Basculer et attacher la commande des
vitesses vers l'arriére.

TRAIN AVANT

Contrdle et réglage
de la géométrie

L’opération de contréle nécessite I'utilisation
d'un appareil spécifique. Sur I'ensemble des
angles de la géométrie du train avant, seul le
parallélisme est réglable. En cas de relevé de
valeurs hars tolérances sur les angles non
réglables, contréler I'état des éléments consti-
tutifs du train avant.

Remplacement
d'un roulement de moyeu

Important : tout roulement démonté doit étre
impérativement remplacé et, en régle générale,
par frain complet.

= Procéder & la dépose du pivot (voir opération
cancernée).

* A la presse, extraire le moyeu du pivot.

* A l'aide d’un extracteur a prises extérieures,

= Déposer les vis de fixation du boitier de direc-
tion sur le berceau et suspendre celui-ci au col-
lecteur d’échappement a aide d’un fil de fer.

= Déposer la barre stabilisatrice.

* Déposer les deux renforts supports de ber-
ceau.

= A 'aide de plusieurs crics ou vérins de fosse,
réaliser un montage de soutien sous le berceau
ou utiliser I'outil Renault Mot. 1040-01.

* Déposer les vis de fixation du berceau, ainsi
que celle des renforts.

* Descendre le berceau avec I'aide d’un autre
opérateur.

REPOSE

Pour la repose procéder dans I'ordre inverse de
la dépose en prenant soin de remplacer les vis
de fixation du berceau ainsi que tous les écrous
autofreinés et de respecter les couples de ser-
rage prescrits.

REGLAGE DU PARALLELISME

Le parallélisme se regle par rotation des biel-
lettes de direction et en procédant de maniére
symétrique aprés avoir effectué les vérifications
préliminaires habituelles.

Réglage du parallélisme
1. Ecrou de blocage de
biellette de direction.

extraire la bague intérieure du roulement restée
sur le moyeu.

* Déposer le circlip de maintien du roulement
dans le pivot.

= A la presse, extraire le roulement du pivot en
prenant appui sur la bague intérieure a I'aide
d’un mandrin de méme diametre.

= Nettoyer et contréler le pivot et le moyeu.
Vérifier que la portée du roulement dans le
pivot et sur le moyeu soit exempte de rayures
ou de traces d'usure et Ia lubrifier légérement.
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* A la presse et avec un mandrin de diamétre
extérieur de 70 mm et intérieur de 66 mm, pre-
nant appui sur la bague extérieure, mettre en
place le roulement neuf, Iégerement lubrifié,
dans le pivot jusqu’en butée.

= Monter un circlip de maintien neuf et enduire
de graisse chaque lévre d’étanchéité du roule-
ment.

e A la presse et avec un mandrin de diamétre
extérieur de 48 mm et intérieur de 42 mm, pre-
nant appui sur la bague intérieure, mettre en
place le moyeu, légerement lubrifié, dans le
pivot jusqu’en butée.

e Procéder a la repose du pivot (voir opération
concernée).

A i
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Remplacement d’un roulement de moyeu

A. Extraction du moyeu -
B. Extraction du roulement -
C. Mise en place du roulement neuf dans le pivot -
D. Mise en place du moyeu dans le pivot.
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Caracteristiqueshelalllees

H SUSPENSION ARRIERE

Suspension & roues indépendantes par bras tirés. Amortisseurs hydrau-
liques et ressort séparés. Barre stabilisatrice solidaire de I'essieu.

AMORTISSEURS
Amortisseurs hydrauliques & double effet.

BARRE STABILISATRICE

Barre cylindrique fixée sur I'essieu.
Diamétre extérieur : 19,32 mm.

B TRAIN ARRIERE

HAUTEURS DE REFERENCE DU VEHICULE

H1 : distance comprise entre I'axe de rotation de la roue avant et le sol.

H2 : distance comprise entre la face inférieure du berceau et le sol.

H4 : distance comprise entre |'axe de rotation de la roue arriére et le sol.
H5 : distance comprise entre I'axe de rotation du bras de suspension
arrigre et le sol.

Hauteur de références du véhicule a vide (mm)

Pneumatiques en 14" Preumatiques en 15"
Avant (H1 - H2) 106-18/+9 11018
Arrigre (H4 - HB) 105420 103-20/+21

Points de mesure des hauteurs de référence du véhicule.

CARACTERISTIQUE DE LA GEOMETRIE
Pneumatique de 14 et 15”

; . ' I Hauteurs
. Anglest i b Valewrs |  deréférences Réglable
e | duvbiculefem) |
Carrossage - 0°46' + 20' Avide Non
Parallélisme Pincement Avide Non
de - 0°40' + 30°
(ou-4 mm<3mm)

* Tolérances : + 30’. Différence maxi droite/gauche : 1°

** Tolérance : + 1°. Différence maxi droite/gauche : 1°.

*** | g réglage s'effectue par rotation des biellettes de direction (1 tour =
variation de 0°30’ ou 3 mm).

B MoYEuUX ARRIERE

Moyeu monté sur un roulement a double rangée de rouleaux coniques
(tambours et disques).

Roulement monté serré dans le moyeu et arrété par un épaulement a
I'intérieur, et par un circlip a I'extérieur.

Jeu axial du moyeu : 0 a 0,03 mm maxi.

Hl COUPLES ET ANGLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Fixation supérieure d’amortisseur : 2.
Fixation inférieure d’amortisseur : 10,5.
Essieu sur palier de fixation : 5,5.

Palier de fixation d’essieu sur la caisse : 6.
Ecrou de fusée : 17,5.

Plateau de frein : 5.

Vis de roue : 9.
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Conselils Fratigues

Dépose-repose d'un amortisseur

Nota : remplacez toujours les amortisseurs par
train complet. Nous vous conseillons vivement de
préférer des amortisseurs de marques reconnues,
ceux-ci conditionnant pour une part importante le
bon comportement dynamique du véhicule.

Fixation supérieure d’un amortisseur.

DEPOSE

* | e véhicule étant sur ses roues, déposer dans
le coffre, le cache plastique, I'écrou et le palier
glastique de 'amortisseur concerné.

o Lever et caler I'arriére du véhicule.

= Déposer la roue du coté concerné.

= Déposer la vis de fixation inférieure de 'amor-
tisseur et récupérer 'amortisseur.

Fixation inférieure d’un amortisseur.

REPOSE

Pour la repose procéder dans I'ordre inverse de
la dépose en prenant soin de respecter les
couples de serrage prescrits.

.Dépose-repose d'un ressort

Les ressorts de suspension sont simplement
maintenus par la pression qu'ils exercent entre
I'essieu et la caisse sachant que les amortis-
seurs jouent le role de butée de débattement
maxi.

Nota : pour faciliter Ia dépose du ressori, insérer
une barre dans I’essieu ef faire levier vers le
bas.

La dépose des ressorts de suspension impose
donc simplement de lever et caler le véhicule
roues arriére pendantes et de déposer les bou-
lons de fixation inférieure des amortisseurs.

Pour faciliter la dépose
de la vis inférieure d’amortisseur, insérer une barre
dans le corps d’essieu et faire levier vers le haut.

Noia : a la repose, le repére de couleur verie
doit étre en haut et orienté vers I'arriére.

Dépose-repose de I'essieu arriére

DEPOSE

e | ever, caler 'arriére du véhicule et déposer les
roues.

 Débrancher les flexibles de frein et obturer
leurs orifices.

e Débrancher les connecteurs des capteurs de
vitesse A.B.S.

ELEMENTS
CONSTITUTIFS
DE L’ESSIEU ARRIERE

1. Boulon de fixation

de I’essieu sur un des |
paliers le reliant a la caisse
2. Vis de fixation d’un des
paliers sur la caisse - |

3. Essieu -

4. Palier de fixation.

EN BREF : Aucun des angles caractéristiques de
Ia géométrie du train arriére n'est réglable.

Il est conseillé de procéder au conirdle des
angles de la géométrie du train arrigre, aprés

« Dans I'habitacle, desserrer le cible du frein de
stationnement.

= Déposer les 2 écrans thermiques arriére et
dégrafer les cables de frein de stationnement.
 Desserrer (sans les déposer) les boulons de
I'essieu sur les paliers de fixation.

= A l'aide d’un ou plusieurs crics rouleurs, réali-
ser un montage en soutien sous le train arriére.
» Déposer les vis de fixation inférieure des
amortisseurs et les dégager en faisant levier sur
I'essieu.

= Déposer les ressorts de suspension.

» Déposer les vis des paliers de fixation de
I'essieu sur la caisse.

e Descendre progressivement I'essieu et le
dégager a I'aide d'un autre opérateur.

REPOSE

= Mettre I'essieu en place et orienter correcte-
ment les paliers de fixation (pion de positionne-
ment vers le haut).

 Pour la suite de la repose procéder dans
I'ordre inverse de la dépose en prenant soin de
respecter les couples de serrage prescrits.
 Procéder a la purge du circuit hydraulique de
freinage et au réglage du frein de stationnement
(voir opérations concernées au chapitre
«FREINS»).

de |la géométrie

Aucun angle de la géométrie du train arriére
n'est réglable, seul un contrdle peut étre effec-
tué.

L’opération de contrdle nécessite I'utilisation
d’un appareil spécifique. En cas de relevé de
valeurs hors tolérances sur les angles non
réglable, controler I'état des éléments constitu-
tifs du train arriére et remplacer les piéces
nécessaires.
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SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX

Remplacement
dun roulement de moyeu

Important : tout roulement démonté doit étre
impérativement remplacé et, en régle générale,
par frain complet.

» Lever, caler I'arriére du véhicule et déposer la
roue du cOté concerné.

* Procéder a la dépose du tambour de frein
(voir opération concernée au chapitre
«FREINS»).

¢ Déposer le circlip de maintien du roulement
dans le tambour (ou le disque) et extraire le
roulement & I'aide d’une presse et d’'un mandrin
(e diamétre approprié.

Circlip de maintien du roulement dans le tambour.

= Nettoyer et contréler principalement le loge-
ment du roulement dans le tambour (ou le
disque) et I'état de surface de la fusée solidaire
du bras de suspension, puis les lubrifier légére-
ment.

¢ A la presse et a I'aide d’'un mandrin de dia-
metre approprié prenant appui sur la bague

RENAULT Clio Il phase 2 Diesel EEE
: T

extérieure, mettre en place le roulement neuf
dans le tambour jusqu’en butée sur I'épaule-
ment.

= Reposer un circlip de maintien neuf.

= Procéder a la repose du tambour de frein (voir
opération concernée au chapitre «FREINS»).

= Reposer la roue et le véhicule au sol.

il /

- 2y
{ I
\ J /
VUE DU DESSUS
D’UN DEMI-TRAIN
ARRIERE. Tl

SUSPENSION - TRAIN ARRIERE - MOYEUX

A, Avec systeme ESP - B. Sans systéme ESP

1. Essieu - 2. Silentbloc - 3. Paliers de fixation de 'essieu - 4. Fusée - 5. Moyeu-tambour - 6. Roulement de moyeu - 7. circlips - 8. Ecrou de moyeu -
9. Capuchon de moyeu - 10. Disque - 11. Flasque - 12. Ressort de suspension - 13. Amortisseur.

I 73



CHAPITRE

W FREINS

Garacteristicues Detalllees

Freins a commande hydraulique assistée par servofrein a dépression, sys-
téme ABS 5.7 Bosch de série. Double circuit en «X».

Disques ventilés a I'avant et tambours a I'arriére, sauf sur les véhicules
équipés de I'ESP qui sont équipés de disque a Iarriére.

Frein de stationnement a commande mécanique par cables agissant sur
les roues arriére.

B FREINS AVANT
Freins & disques ventilés équipés d’étriers flottants monopiston.

Caractéristiques (mm)

Diamétre du disque : 259.

Epaisseur du disque : 20,6 (mini 17,6).
Voile du disque : 0,07.

Epaisseur des plaquettes : 18,2 (mini 6).

B FREINS ARRIERE A TAMBOURS

Caractéristiqgues (mm)

Type de frein : Tambour a rattrapage du jeu d'usure automatique.
Diamétre du cylindre récepteur : 17,5.

Diamétre du tambour : 203,20 (204,45 maxi).

Largeur des garnitures : 36,7.

Epaisseur des segments :

- segment primaire : 4,6 (mini : 2).

- segment secondaire : 3,3 (mini : 2).

B FRrREINS ARRIERE A DISQUES

Caractéristiques (mm)

Marque : Bosch.

Diametre du disque : 274.

Epaisseur du disque : 11 (mini : 9,5).
Voile du disque : 0,07.

Epaisseur des plaquettes : 15 (mini : 5).

B COMMANDE

MAITRE-CYLINDRE

Maitre-cylindre a 2 sorties.
Diamétre du piston : 20,6 mm.

SERVOFREIN

Le servofrein n'est pas réparable. Seul I'échange du filtre a air et du clapet
anti-retour est possible.

Diamétre : 9© (228,6 mm).

Retrait de la tige de poussée : 22,3 mm.

Dépassement de la tige de commande : 104,8 mm.

Chute de dépression maxi : 33 mbar (25 mm Hg) en 15 secondes.

FREIN DE STATIONNEMENT

Frein a commande mécanique par levier au plancher et par cables agissant
sur les roues arriére.

Réglage (nécessite la dépose des tambours si montés)
page 76.

LIQUIDE DE FREIN

Capacité (avec ABS) : 1 litre.

Préconisation : liquide synthétique répondant & la norme SAE J 1703 de
spécification DOT 4.

Périodicité d'entretien : contréle du niveau tous les 20 000 km et remplace-
ment du liquide avec purge du circuit tous les 120 000 km ou tous les 4 ans.

: voir méthode
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Bl SYSTEME ANTIBLOCAGE

La Clio dispose d'un systéme antiblocage des roues Bosch 5.7, a trois
canaux de régulation et & quatre capteurs de vitesse. Ce systéme est une
évolution de I'antiblocage de roues Bosch 5.3 ﬁcalculateur et capteurs de
vitesse différents). Il est constitué d'une centrale hydrauligue a 8 électro-
vannes et d'un limiteur de freinage intégré. Celui-ci limite au mieux la
pression de freinage entre I'essieu avant et arriére, dans toutes les condi-
tions de charge du véhicule. Ici la pression de freinage des roues arriére
n'est pas déterminée par la masse du véhicule mais par le glissage des
roues avant, ce qui améliore la stabilité du véhicule au freinage. La pre-
miére roue qui tend a bloquer déclenche mmednatement la regulatmn sur
les deux roues. Le limiteur de freinage mecamque est supprimé et son
role est assuré par un programme spécifique intégrer ay calculateur du
grqupe )hydrauhque ABS et appelé REF (Répartiteur Electronique de
reinage).

GROUPE ELECTRO-HYDRAULIQUE

Disposé a l'arriere droit dans le compartiment moteur et fixé au tablier en
bas a droite, le calculateur est solidaire du bloc hydraulique et forme ainsi
un groupe compact.

CALCULATEUR

Calculateur électronique numérique programmé a 42 voies. Il est intégré
au bloc hydraulique, dont il est dissociable de ce dernier. Le logiciel de
répartition de la pression de freinage REF rend inutile le montage d’un
limiteur pour la pression de freinage sur I'essieu arriére. La défaillance est
signalée au conducteur par l'allumage d’un voyant au combiné d’instru-
ments (orange), et peut-etre interrogé au moyen d’un appareil de diagnos-
tic. En cas de panne ou de défaillance dans linstallation, un programme
de secours est prévu.

Affectation des bornes du calculateur

Voies ; Affectation
1 Masse de Ia pampe hydrauhque
2 + permanent
3 5
4 s
5 Masse calculateur
6 + permanent
7 Masse de commande voyant de défaut ABS
8 Signal capteur d'accélération transversale
9 Signal test capteur de vitesse lacet
10 Alimentation capteur de vitesse lacet
11 Ligne de diagnostic K
1% Masse capteur de vitesse de roue AVG
14 Signal capteur de vitesse de roue ARG
15 Masse capteur de vitesse de roue AVD
16 Signal capteur de vitesse de roue AVD
}g Masse de commande voyant de défaut des freins
19 -
20 >
%; Masse capteur de vitesse lacet et capteur d'angle volant
23 + apres contact
24 Liaison CAN High
25 Masse capteur de pression
26 Signal capteur de pression
27 Bouton-poussoir ON/OFF ESP
28 Signal capteur de vitesse de roue AVG
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Aifectation des bornes du calculateur (suite)

LiVoles o Affectation
29 Masse capteur de vitesse de roue ARG
30 Masse capteur de vitesse de roue ARD
g1 Signal capteur de vitesse de roug ARD
2 2
gg Information vitesse véhicule
35 @
36 -
37 Signal contacteur de stop (a I'ouverture)
38 Signal frein & main
39 Alimentation capteur d'angle volant
40 Liaison CAN Low
41 Signal capteur de vitesse lacet
42 Alimentation du capteur de pression
CAPTEURS DE VITESSE

Les capteurs de vitesse des roues avant sont fixés sur les pivots. Les cap-
teurs de vitesse des roues arriére sont fixés sur les plateaux porte-seg-
ments (freins a tambours) ou sur la fusée (freins a disques).

Entrefer capteurs de roues avant (non réglable) : 0,3 a 1,4 mm.

Entrefer capteurs de roues arriere (non réglable) : 0,3 & 1,4 mm, non
controlable sur les véhicules équipés de freins a tambours.

Résistance interne : 1 600 + 320 Q.

Nombre de dents des couronnes d’impulsion : 26.

CAPTEUR DE VITESSE LACET ET D’ACCELERATION TRANSVERSALE

Capteur de vitesse lacet

Il'est situé sous la console centrale. C’est un systéme composé de deux
diapasons (en silicium) et d’une partie fixe. Lorsque le véhicule tourne, les
deux diapasons se tordent ce qui crée une tension variable. En ligne
droite, e capteur ne subit aucune déformation (2,5 Valts).

Capteur d’accélération transversale

Ce capteur est situé au niveau de la console centrale, devant le levier de
frein @ main. C'est un capteur de type capacitif. Il intégre deux condensa-
teurs & capacité variable. Celui-ci est utilisé pour mesurer la trajectoire
réelle du véhicule en association avec le capteur de vitesse lacet.
Lorsqu'une accélération transversale agit sur le capteur, la partie mobile
se déplace vers I'une ou l'autre de ses extrémités. La capacité entre les
deux parties évolue. Plus I'écart diminue, plus la capacité augmente. Ainsi,
I¢ calculateur détermine I'accélération transversale en interprétant I'évolu-
tion des capacités des condensateurs.

Conseils Pratiques s oy s - 1o rigae i iroin do statiomement

Remplacement des plaquettes

= Déposer les plaguettes du support d’étrier.

CAPTEUR D’ANGLE VOLANT

Le contrdle dynamique du véhicule utilise un capteur d’angle de volant
pour mesurer la trajectoire souhaitée par le conducteur. Le capteur
mesure I'angle et le sens de braquage du volant. Le capteur se compose
de quatre photodiodes qui délivrent quatre signaux représentatifs de la
position de [a roue dentée. Ces signaux sont transmis aux deux micropro-
cesseurs intégrés au capteur. Ces capteurs permettent la mesure d'un
angle de 0 a 360Y. Si I'angle du volant dépasse 360Y, la mesure repart a
0. Pour détecter dans quel cycle de 360 se trouve le volant, un dispositif
supplémentaire est ajouté. A chague tour complet, une roue secondaire
tourne alors d’un sixieme de tour. Six capteurs a effet Hall, positionnés
sous la roue secondaire, permettent aux microprocesseurs d’identifier
chacune des révolutions de la roue et donc d’identifier dans quel tour se
trouve le volant (un aimant est positionné sur cette roue). Cette informa-
tion est transmise au calculateur d’ABS par I'intermédiaire d’une liaison
multiplexée. En cas de défaillance de ce capteur, seule la fonction ESP est
désactivée.

ELECTROVANNES

Le bloc hydrauliqgue comporte 8 électrovannes non démontables implan-
tées dans le groupe sur lequel est rapportée la pompe de retour.

Une électrovanne d’admission et une électrovanne d'échappement par
roue. Les électrovannes d’admission sont ouvertes au repos alors que les
électrovannes d’échappement sont fermées pour le méme état.

Pression de service : 130 a 180 bars.

Tension d'alimentation : 12 Volts.

B COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Etrier de frein sur son support : 4.
Support d’étrier sur pivot : 10.
Maitre-cylindre sur servofrein : 1,8.
Servofrein sur tablier : 2,3.
Raccords hydrauliques : 1,7.
Flexible de frein : 1,5.

Vis de purge : 0,6 2 0,8.

Plateau de frein arriére : 5.

Ecrou de moyeu : 17,5.

Vis de roue : 9.

s'effectue au niveau du levier de frein de station-
nement, sous son cache et nécessite la dépose
des tambours (selon équipement).

Le diagnostic du systéme ABS ne peut se faire
complétement qu’a I'aide d’un appareil de dia-
gnostic.

L'entrefer des capteurs de vitesse de roues n’est

Important : remplacez toujours les plagueties de
frein par train complet.

* Lever et caler I'avant du véhicule puis déposer
les roues.

+ Débrancher le fil de témoin d’usure des pla-
(uettes.

* A laide d'un tournevis en prenant appui sur
un plaguette, repousser légérement le piston
(ie 'etrier,

* Déposer les vis de fixation de I'étrier sur son
slppart.

* Dégager I'étrier et le suspendre dans le pas-
?lag%lde roue afin de ne pas endommager le
exible.

» Controler |'étanchéité du piston, le bon état et
I'ajustement des soufflets ou cache-poussiére,
le coulissement correct des colonnettes ainsi
que l'usure du disque de frein. :

e A l'aide d’une pince et en intercalant une pla-
quette usagée, repousser le piston a fond dans
son logement, utiliser de préférence un outil
approprié.

* Mettre en place les plaquettes neuves sur le
support d’étrier.

Noia : une fois les plagquettes déposées, la
dépose de I'étrier impligue simplement de
débrancher, sur celui-ci, le flexible d’alimenta-
tion et de ne pas oublier de procéder a Ia purge
du circuif hydraulique de freinage, Ia repase
effectuée.

pas réglable. En cas de valeur incorrecte, rem-
placer le capteur concerné.

= Reposer ['étrier sur son support.

* Reposer les vis de fixation enduites de produit
frein de filet et les serrer au couple prescrit.

» Rebrancher le fil de témoin d’usure des pla-
quettes.

» Appuyer plusieurs fois (par petites touches)
sur la pédale de frein afin que les plaguettes
prennent leur position de fonctionnement.

» Compléter, si nécessaire, le niveau du liquide
de frein dans le réservoir de compensation.

* Reposer les roues et le véhicule au sol.

.



FREINS

FREINS
AVANT

1. Etrier -
2. Vis d’étrier -
3. Vis de purge -
4. Tige de guidage -
5. Soufflet de protection

Remplacement des plaquettes de frein
A. Dépose des vis de fixation de I'étrier sur son support
B. Dépose de I'étrier
C. Dépose des plaquettes.

6. Support d’'étrier -
7. Disque -
8. Plaquettes.

Dépose-repose d'un disque

Attention : les disques de frein doivent éire
remplacés par train complet. De plus, le rem-
placement des disques entraine obligatoire-
ment le montage de plaguettes de frein neuves.
Les disques neufs sont souvent enduits d'un
produit de stockage qui doit éire éliminé avec
un solvant approprié (par exemple irichloréthy-
Iéne).

DEPOSE

e Lever et caler I'avant du véhicule puis déposer
les roues.

= Déposer les plaquettes de frein (voir opération
précédente).

= Déposer les vis de fixation du support d'étrier
(vis freinées) et le déposer.

= Déposer les vis de fixation du disque sur le
moyeu et le dégager.

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de la dépose en
veillant & respecter les points suivants :

- contrdler la propreté de Pappui du disque sur
le moyeu.

- enduire de produit frein de filet les vis de fixa-
tion du support d’étrier.

- respecter les couples de serrage prescrits.

- ne pas oublier, une fois I'opéeration achevée,
d'appuyer plusieurs fois (par petites touches)
sur la pédale de frein afin que les plaguettes
prennent leur position de fonctionnement.

- compléter le niveau du liquide de frein dans le
réservoir de compensation, si nécessaire.

Implantation des vis de fixation d'un disque.

Dépose-repose d‘un tambour

Important : les tambours doivent éire remplacés
par train complet. De plus, le remplacement des
tambaours entraine obligatoirement le montage
des segmenis de frein neufs.

Les tambours neufs sont souvent enduits d’un
produit de stockage qui doit éire éliminé avec un
solvant approprié (par exemple trichloréthyléne).
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DEPOSE

» Lever et caler I'arriére du véhicule, puis dépo:
ser les roues.

« Détendre les cables du frein de stationnement.

* Si nécessaire et afin de faciliter la dépose du
tambour, désarmer le mécanisme de frein de
stationnement de la facon suivante :




it

iu
de

Désarmement du mécanisme de frein de stationnement
pour dépose d’un tambour de frein.

+ A l'aide d’un tournevis glissé a travers un des
trous de fixation de roue, pousser le levier de
frein de stationnement afin que I'ergot (E)
gchappe du segment secondaire.

*Déposer le capuchon de moyeu.

*Déposer I'écrou de moyeu.

+ Dégager puis déposer le tambour, controler
son état (ovalisation, diamétre intérieur) et le
remplacer (par train complet) si nécessaire.

* A I'aide d’une pince a ressort, décrocher et
déposer le ressort de rappel inférieur (1).

= Déposer les dispositifs de maintien latéral (2)
des segments.

e Ecarter I'ensemble mécanisme et segments du
plateau de frein, décrocher le cable de frein de
stationnement (3) de son levier (4) sur le seg-
ment secondaire (5) et dégager I'ensemble.

« Pivoter le segment primaire (6) de maniére a
dégager la téte du mécanisme de rattrapage de
jeu (7), et décrocher le ressort de rappel supé-
rieur (8).

= Tirer sur le mécanisme de rattrapage de jeu de
maniére a le libérer de I'encoche du segment
secondaire et le faire pivoter vers le bas.
 Déposer le ressort du systéeme de rattrapage
de jeu (9).

= \érifier I'état du cylindre récepteur et le rem-
placer (par train complet) si necessaire (fuite,
grippage). B

= Si nécessaire, débrancher la canalisation
hydraulique (13) sur le cylindre récepteur (10)
puis déposer ce dernier (prévoir I'écoulement
lqu Ii?uide et boucher la canalisation hydrau-
ique).

REPOSE

 Nettoyer les plateaux de frein et graisser trés
légérement les zones d’appui des segments que
I'on remplace (par train complet) en cas
d’usure prononcée ou de souillure par du
liquide de frein.

* Si déposé, reposer le cylindre récepteur et
rebrancher la canalisation hydraulique.

= Monter un levier de frein de stationnement sur
le segment secondaire neuf et le fixer a I'aide
d’un jonc d’arrét neuf.

= Accrocher le ressort du mécanisme de rattra-
page de jeu sur le segment secondaire.

Nota : le crochet le plus court s’accroche sur le
segment.

« Accrocher le mécanisme de rattrapage de jeu
sur le ressort puis tirer sur le mécanisme pour
I'insérer dans I'encoche du segment.

= Accrocher le ressort de rappel supérieur aux
deux segments puis tirer sur le segment pri-
maire de maniére a placer correctement la téte
du mécanisme de rattrapage.

PIECES
CONSTITUTIVES
D’UN FREIN

A TAMBOUR

1. Ressort de rappel
inférieur -

2. Dispositifs de maintien
latéral des segments -

3. Céble de frein

de stationnement -

4. Levier de frein

de stationnement -

5. Segment secondaire -
6. Segment primaire -
7. Mécanisme de ratirapage
de jeu automatique -

8. Ressort

de rappel supérieur -

9. Ressort du systeme
de rattrapage de jeu -
10. Cylindre récepteur -
11. Vis de fixation

du cylindre récepteur -
12. Capuchon

de vis de purge -

13. Canalisation
hydraulique.
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= Accrocher I'épingle sur le segment primaire.

; Mettre I'ensemble en place sur le plateau de
rein.

» Réaccoupler le cdble du frein de stationne-
ment sur son levier du segment secondaire.

» Approcher les bases des segments I'une vers
I'autre pour écarter leurs parties supérieures et
ainsi, les positionner sur les pistons du cylindre
récepteur.

Attention : durant cette opération, veiller a ne
pas endoammager les cache-poussiére du
cylindre récepteur.

* Positionner les segments sur leur butée infé-
rieure.

» Reposer les dispositifs de maintien latéral des
segments.

« A l'aide d’un tournevis, ajuster le réglage dia-
métral des segments par le secteur cranté.

» Reposer le tambour puis I'écrou de moyeu,
sans le serrer.

» Appuyer une vingtaine de fois sur la pédale de
frein et s’assurer du bon fonctionnement du
systeme de rattrapage de jeu automatique qui
doit étre source d’'un bruit de cliguettement
caractéristique.

= Procéder de la méme fa%on pour 'autre coté.
 Procéder au réglage du frein de stationnement
(voir opération concernée).

 Monter les tambours sur leur fusée.

= Reposer des écrous de moyeu neufs et les
serrer au couple prescrit.

= Reposer les capuchons de moyeu.

= Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein
pour réamorcer le dispositif de rattrapage de
jeu automatique.

e Procéder a la purge du circuit hydraulique de
freinage (voir opération concernée).

* Controler et compléter, si nécessaire, le
niveau du liquide de frein dans le réservoir de
compensation.

* Reposer les roues et le véhicule au sol.

Remplacement des plaquettes

Important : remplacer toujours les plaqueties de
frein par train complet et respecter la marque et
la qualité de garniture préconisées.

» Lever et caler I'arrigre du véhicule puis dépo-
ser les roues.

« VVider partiellement le contenu du réservoir de
compensation a 'aide d’une seringue, afin
d’éviter son débordement lors du recul du pis-
ton d’étrier.

= Déposer I'agrafe (1) &voir figure).

* Déposer la clavette (2).

« Déposer les plaquettes de frein.

e Contrdler I'étanchéité du piston, le bon état et
I'ajustement des soufflets du cache-poussiére,
le coulissement correct des colonnettes ainsi
que l'usure du disque de frein.

* Repousser le piston en le vissant a |'aide d'un
outil approprié.

» Positionner le piston de fagon a ce que le trait
de sa face d’appui soit orienté coté vis de
purge.

« Mettre les deux épingles antibruit (4) sur les
plaquettes de frein.

» Mettre les plaguettes de frein en place dans
I'étrier en respectant le sens de montage.



* Replacer la clavette et son agrafe. Celle-ci se
trouve du coté intérieur par rapport a I'étrier.

e Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein
afin de metre le piston en contact avec les pla-
quettes de frein.

» Gompléter le niveau de liquide de frein dans le
réservoir de compensation si nécessaire.

* Reposer les roues et le véhicule au sol.

Dépose-repose d'un é&trier

DEPOSE

* Lever et caler 'arriére du véhicule puis dépo-
ser la roue du coté concerné.

= Déposer les plaquettes (voir opération précé-
dente).

* Débloquer la canalisation de frein sur I'étrier
et détendre puis décrocher le cable de frein de
-stationnement du levier de commande sur
I'étrier.

= Déposer les deux vis de fixation de I'étrier.

* Dégager I'étrier et finir de dévisser la canalisa-
tion ;je frein (prévoir I'écoulement du liquide de
frein).

™ Remplacement
| des plaquettes
de frein arriere.

1. Agrafe -

2. Clavette -

3. Vis de purge -

4. Epingle antibruit -
5. Cable de frein

| de stationnement -

¢ 0. Fixation d’étrier.

REPOSE

* Reposer les plaquettes (voir opération précé-
dente).

= Visser sans la bloquer la canalisation de frein
sur I'étrier.

 Metire en place I'étrier et reposer puis serrer
au couple prescrit les deux vis de fixation
enduites de produit de scellement (par exemple
Loctite Frenbloc).

« Bloquer la canalisation de frein sur I'étrier.

» Accrocher le cable de frein de stationnement
au levier de commande de I'étrier.

* Procéder a la purge du circuit hydraulique de
freinage ainsi qu’au réglage du frein de station-
nement (voir opérations concernées).

= Reposer la roue et le véhicule au sol.

Dépose-repose d'un disque

Attention : les disques de frein doivent éire
remplacés par train complet. De plus, le rem-
placement des disques entraine obligatoire-
ment le montage de plaqueties de frein neuves.
Les disques neufs sont souvent enduits d’un
produit de stockage qui doit étre éliminé avec
un solvant approprié (par exemple trichloréthy-
Iéne).
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FREINS

DEPOSE

e | ever et caler I'arriére du véhicule puis dépo-
ser la roue du cdté concerné.

. ,Df';poser les plaquettes (voir opération concer-
née).

= Déposer les vis de fixation de la chape sur
I'étrier et dégager la chape.

» Déposer le capuchon d’écrou de moyeu et
déposer 'écrou de moyeu.

 Récupérer la rondelle de I'écrou et dégager le
disque.

REPOSE

Procéder dans 'ordre inverse de la dépose en
veillant & respecter les points suivants :

- Respecter les couples de serrage prescrits.

- Ne pas oublier une fois I'opération achevée
d’appuyer plusieurs fois & fond sur la pédale de
frein afin que les plaquettes prennent leur posi-
tion de fonctionnement.

- Compléter le niveau du liquide de frein dans le
réservoir de compensation si nécessaire.

- Veiller a respecter une période de rodage des
disques indispensable, autrement dit, & ne pas
freiner brutalement durant les 500 premiers
kilométres.

 COMMANDE

Dépose-repose du maitre-cylindre

DEPOSE

e Débrancher la batterie.

e Débrancher le connecteur du détecteur de
niveau de liquide de frein.

» Déposer le calculateur de gestion moteur.

e Déposer et écarter, sans le débrancher, le
vase d’expansion du circuit de refroidissement.

* Vider complétement le contenu du réservoir
de compensation a I'aide d’une seringue.

* Tirer séchement sur le réservoir pour I'extraire
du maitre-cylindre (prévoir I’écoulement du
liquide de frein).

= Repérer puis dévisser les canalisations du
maitre-cylindre.

= Déposer les écrous de fixation du maitre-
cylindre sur le servofrein et le dégager en récu-
pérant son joint d’embase.

REPOSE

= Controler le retrait de la tige de poussée du
servofrein (voir figure).

 Mettre en place le maitre-cylindre muni d’un
joint d’embase neuf sur le servofrein et reposer
ses écrous de fixation en les serrant au couple
prescrit.

= Rebrancher les canalisations dans leur posi-
tion d'origine.

= Remboiter le réservoir de compensation sur le
maitre-cylindre.

= Mettre en place le vase d’expansion.

» Reposer le calculateur de gestion moteur.

e Rebrancher le connecteur du détecteur de
niveau de liquide de frein.

* Rebrancher la batterie.

= Procéder au remplissage et a la purge du cir-
cuit hydraulique de freinage (voir opération
concernée).
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FREINS ARRIERE
A. Tambour montage Bosch - B. Tambour montage Lucas Girling - C. A disque.

1. Plateau - 2. Segment primaire - 3. Segment secondaire - 4. Cylindre récepteur -
3. Mécanisme de rattrapage automatique du jeu d’usure - 6. Ressort de mécanisme -
7. Ressort de rappel supérieur - 8. Ressort de rappel inférieur -
9. Dispositif de maintien latéral des segments - 10. Tambour - 11. Flasque - 12. Porte-moyeu - 13.
Disque - 14. Etrier - 15. Support d’étrier - 16. Plaquettes - 17. Ressort de maintien des plaquettes.

Dépose-repose du servofrein

Noia : il n’est pas nécessaire de déposer le ser-
vofrein pour remplacer son filtre a air.

DEPOSE

e Débrancher puis déposer la batterie avec sa
tole de protection.

= Procéder a la dépose du maitre-cylindre (voir
opération précédente).

= Débrancher la durit de dépression sur le ser-
vofrein.

Dans I’habitacle
* Déposer la goupille (1) puis I'agrafe 52) reliant

la pédale de frein & la tige de commande du ser-
vofrein.

Désaccouplement de la tige de commande
et de la pédale de frein.

e Déposer les 4 écrous de fixation du servofrein
sur le tablier et le dégager.

REPOSE

Imporiant : avant de procéder a la repose du ser-
vofrein, contrdler et, si nécessaire, régler le
dépassement de Ia tige de commande et le
retrait de Ia tige de poussée (voir figure).

X178

-

Y

Réglages du servofrein
X. Cote de retrait de la tige de poussée (22,3 mm) -
L. Cote de dépassement de la tige de commande
(104,8 mm).
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Pour la suite des opérations, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose en veillant a réaliser
le remplissage et la purge du circuit hydrau-
lique de freinage (voir opération concernée).



COMMANDE

1. Pédale - 2. Patin - 3. Raidisseur - 4. Insonorisant - 5. Pédalier - 6. Joints - 7. Servofrein -
8. Clapet anti-retour - 9. Maitre-cylindre - 10. Support -
11. Réservoir de compensation - 12. Bouchon.

Réglage
du frein de stationnement

Nota : le réglage du frein de stationnement doit
éire effectué uniqguement aprés un remplace-
ment des segments, plaquettes ou des cables de
commande. En aucun cas, ce réglage ne devra
étre effectué pour une autre raison.

Freins a disques

En cas de course excessive du levier de frein de
stationnement, il est possible de réduire cette
course en agissant sur I'écrou de réglage situé
sous le véhicule au niveau du palonnier de
commande des cables du frein de stationne-
ment. Aucune autre intervention n'est possible.

Freins a tambours

» Lever et caler I'arriére du véhicule puis dépo-
ser les roues.

= Déposer, dans I'habitacle, le cache du levier
de frein de stationnement.

 Dévisser I'écrou de réglage en repérant la cote
«X = environ 20 mm» de maniére a détendre
les cables du frein de stationnement.

» Déposer les tambours (voir opération
concernée).

« Vérifier le fonctionnement du systéme de rat-
trapage de jeu automatique en agissant en rota-
tion dans les 2 sens sur la molette crantée, puis
détendre le systéme de 5 a 6 crans.

Ecrou de réglage du frein de stationnement
(X =20 mm).

= S'assurer du bon coulissement des cables de
frein de stationnement et de la mise en appui
correcte, de chaque cdté, du levier sur le seg-
ment secondaire.

 Serrer I'écrou de réglage de maniére & tendre
progressivement les cdbles du frein de station-
nement jusqu’a ce que les leviers de commande
des segments secondaires décollent et ce, entre
le 1°" et le 2° cran de course du levier dans
I'habitacle.

= Serrer le contre-écrou au niveau de I'écrou de
réglage puis remonter les tambours (voir opé-
ration concernée).

= Appuyer a plusieurs reprises sur la pédale de
frein en écoutant fonctionner le rattrapage auto-
matique.

 Reposer les roues et le véhicule au sol.

Purge du circuit
hydraulique de freinage

Important : pendant les opérations de purge,
contrdler que le niveau de liquide de frein dans
le réservoir de compensation soit suffisant.

Nota : Renault préconise un liguide de frein a
faible viscosité a froid répondant a la norme
SAEJ 1703 DOT4, véhicule avec ESP.

PURGE DU CIRCUIT (1" phase)

e Placer le véhicule sur un pont 4 colonnes
(véhicules sur ses 4 roues).

= Raccorder I'appareil au circuit de frein (se
référer au mode opératoire de I'appareil).

= Régler la pression de sortie a 2 bars.

e Quvrir la vis de purge arriére droite, et
attendre environ 20 secondes puis refermer.
 Répéter I'opération successivement sur la vis
de purge arriére gauche, avant droite et avant
gauche.

e Contréler la fermeté de la pédale de frein en
appuyant plusieurs fois.

« Refaire la purge si cela s’avére nécessaire.

= Serrer les vis de purge au couple prescrit et
remettre les capuchons de protections dessus.
= Gontroler 'étanchéité du circuit.

PURGE DU CIRCUIT (2° phase)

Nota : pour effectuer Ia purge, le systéeme d’anti-
blocage des roues doit étre exempt de tout
défaut (le voyant d’ABS au comhbiné d’instru-
ments doit s’allumer puis s’éteindre aprés un
court instant).
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La méthode de purge du circuit hydravlique de
freinage avec ABS peut s’effectuer de fagon
conventionnelle. Toutefois, il est préférable
d’utiliser I'appareil de diagnostic Renault pour
la purge du groupe hydrauligue.

« Raccorder I'appareil de diagnostic.

e Appuyer sur la pédale de frein en pompant
(une dizaine de fois).

 Maintenir le pied sur la pédale et lancer la
commande de purge avec I'outil de diagnostic.

e Quuvrir la vis de purge arriére droite.

* | es codes sont les suivants :

- AC 156 purge arriére droite.

- AC 155 purge arriére gauche.

- AC 153 purge avant gauche.

- AC 154 purge avant droite.

« Effectuer un pompage sur la pédale de frein
durant la phase de purge.

« A la fin du cycle de purge de I'outil de dia-
gnostic, continuer a pomper sur la pédale de
frein et fermer la vis de purge.

» Utiliser la méme méthode pour le frein arriere
gauche, avant gauche et avant droite.

Dépose-repose
du groupe hydraulique

Nota : le calculateur ne doit pas étre désaccou-
plé du bloe hydraulique. Si celui-¢i présente une
anomalie remplacer le groupe électro-hydrau-
lique complet.

DEPOSE

= Débrancher la batterie.

= Déposer la roue avant droite.

= Déposer le pare-boue avant droit.

e Lever le véhicule.

= Mettre en place un presse-pédale sur la pédale
de frein (afin de limiter I'écoulement du liquide
de frein).

» Déposer les pastilles de fixation puis écarter
I'écran souple de protection thermique sur le
tablier.

* Déposer les cables de masse du groupe sur la
caisse.

= Débrancher le connecteur du calculateur.

= Déposer le capteur de pression du groupe
hydraulique.

I.' Déposer les six tuyaux sur le bloc hydrau-
ique.

« Déposer la vis de fixation supérieure du
groupe hydraulique avec son support.

= Repérer et débrancher toutes les canalisations
de frein et les obturer.

e Obturer également les orifices de branche-
ment des canalisations sur le groupe.

= Déposer les vis de fixation inférieure du sup-
port de groupe hydraulique.

= Dégager le groupe hydraulique avec son sup-
port par le passage de roue.

REPOSE

Pour la repose procéder dans 'ordre inverse de
la dépose puis effectuer la purge du circuit
hydraulique de freinage.

e Effectuer un contréle de fonctionnement lors
d’un essai routier.
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CHAPITRE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

RENAULT Clio Il phase 2 Diesel Bﬂu

Caractéristiques Détailléees

BATTERIE

Elle est située, dans un bac a gauche du compartiment moteur.
Tension : 12 volts.

Capacité : 50 Ampéres/heure.

Aptitude au démarrage : 600 Ampéres.

ALTERNATEUR

Alternateur triphasé avec ventilateur et régulateur intégrés.
Affectation :

- Valeo SG12B038.

- Mitsubishi A002TB6481.

Caractéristiques des alternateurs

arques et types Valeo $G12B038 \fsubis
Tension 13,5 volts
Intensité maxi (Ampére) 125 110
Intensité débitée (Ampére)
4800 tr/min 64 -
a1 000 tr/min - 57
a2 000 tr/min 81 91
a3 000 tr/min - 105
a4 000 tr/min 118 82
a6 000 tr/min 123 -

COURROIE D'ACCESSOIRES

Courroie multipiste entrainée depuis le vilebrequin et commune 2 I'entrai-
nement du compresseur de climatisation (si équipé).
Type : - 5K 1138 (sans climatisation).

- 5K 1199 (avec climatisation).

Tension : - 233 + 5 Hertz * (sans climatisation).

Périodicité d'entretien : remplacement tous les 120 000 km ou tous les 5 ans.
* mesurée sur |'appareil Diapaz.

DEMARREUR

De type série a aimant permanent, commandé par solénoide.
Ilest fixé, a I'arriere, sur le bloc-cylindres.

Marque : Mitsubishi

Référence : MOT.86181

LAMPES

Feux de position avant : W5W.
Feux de croisement : - Halogéne : H7 55 W.
- Xénon : D2S 35W.

Feux de route : H1 55 W.

Projecteurs antibrouillard : H11 55 W.

feux de stop/position arriére : P 21/5W.

Feux de brouillard AR : P 21W.

(lignotants : P 21W.

Feu de recul : P 21 W.

Répétiteur de clignotants latéraux : W5W.
Eclairage de plague d'immatriculation ; Navette 5W.
Troisieme feux stop : W5W.

Plafonniers : W5W ou 7W (plafonnier simple).
Eclairage arrigre : & ergots 5W.

Eclairage de porte : W5W.

Eclairage de coffre : Navette 7W.

FUSIBLES ET RELAIS

Fusibles de type enfichables placés dans deux hoftiers distincts situés a

des endroits différents.

En raison de ses nombreux équipements, I'architecture électrique de la

Clio Il phase 2 se décompose en deux types de réseaux électriques.

Qui nécessite :

l—tha}ms 5'habitacle, un calculateur habitacle (situé a gauche de la planche
e bord).

- Dans le compartiment moteur, un boitier fusibles moteur (3 proximité de

la batterie).

Un boitier est situé dans I'habitacle & gauche de la planche de bord

(fusibles accessibles aprés ouverture d'une trappe de visite et de la porte).

Un autre est situé dans le compartiment moteur devant le passage de roue

gauche (fusibles accessibles aprés dépose d'un couvercle).

AI(ecﬁatiun des fusibles dans I'habitacle (1016)

usibles | Intensité (A Aiisclations T 0T
Fi 15 Airbag
F2 15 Feux stop - Combiné d'instruments - Prise diagnostic -
Commande limiteur/régulateur vitesse -
Raccordement radio/téléphone
F3 15 Comaodo essuie - glaces - Contacteur feux de recul -
Panneau de commande de climatisation -
Ventilateur sonde température habitacle -
Capteur de pluie - Relais démarrage -
Calculateur projecteurs xénon -
Moteur correcteur de hauteur de projecteur
F4 20 Essuie-glace avant
F5 10 ABS
F6 10 Calculateur habitacle - Calculateur de climatisation
F7 15 Radio - Allume-cigares - Montre - Miroir de courtoisie -
Relais lunette arriere dégivrante - Calculateur habitacle
F8 15 Avertisseur sonore
F9 15 Feu de croisement gauche
F10 15 Feu de croisement droit
Fi1 10 Feu de route droit
F12 10 Feu de route gauche
F13 20 Essuie-glace arriére
F14a Fi6 - -
F17 10 Rétroviseurs dégivrants
F18 20 Projecteurs antibrouillard
F19 20 Leve-glace électrique conducteur
F20 20 Léve-glace électrique passager
F21 3 Calculateur habitacle - Prise diagnostic -
Fermeture centralisée des portes - Combiné d'instruments
F22 15 Clignotants et feux de détresse
F23 15 Feu de brouillard arrigre
F24 et F25 - -
F26 10 Feu de position gauche - Eclairage intérieur
F27 10 Feu de position droit - Eclairage intérieur
F28 2 Antidémarrage
F29 20 Eclairage interieur - Commande rétroviseurs électriques -
Radio - Montre
F30 30 Lunette arriére dégivrante
Eg; 20 Fermeture centralisée des portes
F33 20 Lave-projecteurs
F34 20 Groupe motoventilateur de chauffage/Climatisation
F35 20 Siéges chauffants
F36 30 Léve-vitres électriques
Egg 10 Calculateur habitacle
F39 15 Direction a assistance électrique

‘ . ,



EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Aftectation des fusibles dans le compartiment moteur (777)

008 Atactations
[njection
Relais d'alimentation petite vitesse de motoventilateur

Relais de verrouillage injection

Boftier préchauffage

Relais d'alimentation grande vitesse motoventilateur
Combiné d'instruments

ABS

Combiné d'instruments

Motoventilateur climatisation

Alimentation direction assistée

Thermoplongeurs

Identification des fusibles de la platine habitacle.

Possihilité d'afiectation des relais habitacle (sur calculateur habitacle 645)

. Numéros

Pompe lave projecteur 2

Pompe lave projecteur 1

Feux de croisement/route
Projecteurs antibrouillard avant

Relais du calculateur habitacle.
L'affectation des relais peut varier d'un véhicule a un autre.

Affectation des relais dans le compartiment moteur (597)

" Lettres ; L Affectations

Thermoplongeurs
Relais petite vitesse motoventilateur
Thermaplongeurs
Relais grande vitesse motoventilateur
Relais de démarrage
Alimentation calculateur de gestion moteur
Dispositif de soufflage d'air froid

Comande compresseur de climatisation Identification des fusibles dans le compartiment moteur.
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Conseils Pratiques

Dépose-repose
de la courroie d'accessoires

Important : La courroie d'accessoires posséde 5
pistes alors que la poulie du compresseur de cli-
matisation (ou Ia rove libre) en posséde 6. Il est
impératif de s'assurer, lors de la repose, que
;:.';,-sr bien la derniére piste intérieure qui reste
ibire.

DEPOSE

= Soulever le véhicule.

* Dans le passage de roue droit, déposer la roue
et I'écran pare-boue.

* Sous le véhicule, déposer le carénage de pro-
tection sous le moteur.

Sans climatisation

* Desserrer les fixations du support du galet
tendeur.

* Déposer la courroie.

Implantation de la courroie d’accessoires
(sans climatisation).

1. Galet tendeur - 2. Alternateur - 3. Roue libre.

Avec climatisation

* Déposer la courroie d'accessoires en faisant
pivoter le galet tendeur automatique vers la
droite a I'aide d'une clef de 16 mm.

Dépose de la courroie d’accessoires (avec climatisation).

REPOSE
Sans climatisation

Nota : Le réglage de Ia tension de la courroie
d'accessoires nécessite I'emploi d'un tensio-
métre spécifique Diapaz.

* Reposer la courroie d'accessoires.

* Placer le capteur du tensiométre sur le brin de
courroie reliant la roue libre et le vilebrequin.

e Mettre en place I'outil Mot. 1638, et agir sur la
vis de réglage, de maniére a tendre la courroie
jusqu'a obtention de la valeur prescrite.

» Dans cette position, resserrer les fixations du
galet tendeur.

* Déposer le tensiométre.

* Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.

Zone de mise en place du capteur du tensiométre et
utilisation de I'outil Mot.1638.

Avec climatisation
* Procéder dans |'ordre inverse de la dépose.

Dépose-repose de I'alternateur

Nota : La vis inférieure ne peut pas se dégager
complétement, il faut pivoter I'alternateur vers
Iavant pour I'extraire.

DEPOSE

e Lever et caler I'avant du véhicule.

= Débrancher la batterie.

= Dans le passage de roue droit, déposer la roue
et I'écran pare-boue.

= Sous le véhicule, déposer le carénage de pro-
tection sous le moteur.

= Procéder a la dépose de la courroie d'acces-
soires (voir opération concernée).

= Débrancher les connexions attenantes a I'al-
ternateur et le connecteur derriére ce dernier et
dégager le faisceau électrique.

e Déposer les fixations d'alternateur et le déga-
ger l'alternateur a I'aide d'un tournevis par le
dessus du véhicule.

85

EN BREF : Toute intervention sur un appareil

électrigue ou sur un faisceau impose le débran-
chement préalable de Ia batferie.

Le réglage de Ia tension de Ia courroie d'alterna-
teur nécessite I'emploi d'un tensioméire Seem

(version non climatisée).

REPOSE

Pour faciliter la mise en place de 'alternateur,
comprimer les bagues (A) a l'aide d'une pince
ou a I'étau.

Repose de
I'alternateur.

e Mettre en place |'alternateur.

= Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

* Procéder & la repose et a la tension de la cour-
roie d'accessoires (voir opération concernée).

Dépose-repose du démarreur

DEPOSE

e Lever et caler I'avant du véhicule.

* Débrancher la batterie.

e Sous le véhicule, déposer le carénage de pro-
tection sous le moteur.

= Déposer le boftier du filtre & air.

* Déposer le support (1) et les vis (2) puis
déposer le catalyseur (3).

o

Dépose du démarreur.

* Déposer les deux fixations du support de boi-
tier thermoplongeurs (A).

« Débrancher les connexions électriques du
démarreur.

= Déposer les deux fixations du démarreur (B).
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A. Avec climatisation - B. Sans climatisation.

FIXATIONS D'ALTERNATEUR ET COURROIE D'ACCESSOIRES

1. Courroie d’accessoires - 2. Poulie de vilebrequin - 3. Compresseur de climatisation - 4. Alternateur - 5. Roue libre - 6. Galet tendeur manuel -
7. Galet tendeur automatique - 8. Support d’alternateur.

Implantation des fixations de démarreur
et du support de thermoplongeurs.

 Déposer le démarreur.

REPOSE

Nota : s'assurer de la présence de la douille de
centrage du démarreur dans le carter d'em-
brayage.

« Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.

Dépose-repose
d'un projecteur principal
Nota : La méthode de dépose-repose d'un pro-

jecteur équipé de la lampe au xénon est iden-
tique a celle d'un projecteur traditionnel.

Il est cependant recommandé d'atfendre que le
projecteur des lampes soit froid avant de com-
mencer la dépose.

DEPOSE

e Déposer le bouclier avant (voir opération
concernée au chapitre “CARROSSERIE”).
 Débrancher les connecteurs d'alimentation et
de réglage du site du projecteur.

= Déposer les vis de fixation (A) du projecteur et
le dégager.

Dépose et réglage d’un projecteur principal.
A. Vis de fixation - B. Vis de réglage horizontal -
C. Vis de réglage vertical.

REPOSE

Reprendre les opérations de dépose dans
I'ordre inverse, puis procéder au réglage des
projecteurs.

Réglage
des projecteurs principaux

Nota : Sur les modeles avec des projecteurs au
Xénon. Apreés toute dépose d'un capteur de hau-
teur sur le train avant ou d'un projecteur, il est
impératif de procéder a son réglage. La méthode
de réglage des projecteurs au xénon nécessite
I'emploi de la station de diagnostic Renault. La
station calibre le calculateur des lampes au
xénon, en mesurant la hauteur avant. Une fois ces
opérations effecluées, il est possible de procéder
au réglage classique a I'aide des vis (B) et (C).

CONDITIONS DE CONTROLES ET DE REGLAGE

Aprés avoir reposé les blocs optiques, il est
nécessaire de procéder a leur réglage :

- Véhicule a vide et sur une aire plane.

- Pneumatiques aux pressions de gonflage
prescrites.

- Selon I'équipement, placer la molette de
réglage a distance du site des projecteurs en
position zéro (molette située a gauche du volant
de direction dans I'habitacle).

« Tasser plusieurs fois la suspension.

= Contrdler le réglage des projecteurs en utili-
sant de préférence un appareil de controle
optique.

» Agir sur la vis (B) pour le réglage horizontal et
sur la vis (C) pour le réglage vertical.

Dépose-repose du mécanisme
d'essuie-glace avant

DEPOSE

« S'assurer que le moteur d'essuie-glace soit en
position arrét fixe.

e Quvrir le capot moteur.

« Débrancher la batterie.

» Déposer le capuchon et I'écrou d'axe des bras
d'essuie-glace.

86 '
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* Déposer les bras d'essuie-glace. Si néces-
saire, utiliser un extracteur.

* Dégager le joint de la grille d'auvent.

» Déposer les grilles d'auvent et les dégager en
les repoussant vers le centre du pare-brise pour
libérer leurs ergots de centrage.

» Débrancher le connecteur électrique du
moteur d'essuie-glace.

* Déposer les vis de fixation du mécanisme et le
dégager.

= Déposer I'axe du moteur et dégager la biellette
aprés avoir repéré sa position.

* Déposer les fixations du moteur.

Dépose du mécanisme d’essuie-glace avant.
1. Fixations du mécanisme - 2. Ecrou d’axe de moteur.

REPOSE

Reprendre les opérations de dépose dans
I'ordre inverse.

Légende des schémas &lectriques

-101. Allume cigares

-103. Alternateur

-104. Contacteur a clef

-107. Batterie

- 118. Calculateur d'ABS

- 120. Calculateur de gestion moteur

-123. Contacteur de verrouillage des portes

- 125. Commande des feux de détresse

-128. Commande de lunette arriére dégivrante
-132. Commande de leve-vitre conducteur
-133. Commande de leve-vitre passager

-134. Commande de rétroviseur électrique
-138. Verrouillage électrique porte ARD

-139. Verrouillage électrique porte ARG

-140. Verrouillage électrique porte conducteur

- 141. Verrouillage électrique porte passager
- 142. Verrouillage électrique coffre

- 145. Commande d'essuie glace/vitre

- 154. Contacteur de coffre

- 155. Contacteur de feux de recul

- 156. Contacteur de frein de stationnement
- 160. Contacteur de feux de stop

-163. Démarreur

- 164. Ventilateur habitacle

- 165. Eclairage de coffre

- 168. Eclaireur de vide de poche

-171. Embrayage de compresseur de climatisa-
tion.

- 172. Feu arriere droit

- 173. Feu arriére gauche

- 176. Projecteur de brouillard AVD

- 177. Projecteur de brouillard AVG

- 178. Contacteur de porte ARD

- 179. Contacteur de porte ARG

- 180. Contacteur de porte AVG

- 181. Contacteur de porte AVD

- 184. Feu de position droit

- 185. Feu de position gauche

- 199. Jauge émettrice de carburant

- 200. Lunette arriére dégivrante

- 203. Leve-vitre conducteur

- 204. Léve-vitre passager

- 205. Manocontact de pression d'huile

- 206. Pressostat tri-fonction

- 207. Contacteur de niveau mini de liquide de
frein

- 209. Commande d'éclairage principal

- 211. Moteur essuie-vitre arriere

- 212. Moteur essuie-vitre avant

- 213. Plafonnier avant

- 214. Plafonnier ARD

- 215. Plafonnier ARG

- 225. Prise diagnostic

- 226. Projecteur droit

- 227. Projecteur gauche

- 231. Relais de projecteurs antibrouillard

- 232. Relais de démarrage

- 233. Relais dispositif de soufflage d'air froid
- 234. Relais groupe motoventilateur

- 239. Rétroviseur électrique conducteur

- 240. Rétroviseur électrique passager

- 241. Rhéostat ou shunt d'éclairage

- 243. Sonde de niveau d'huile

- 247. Combiné d'instruments

- 255. Feu de clignotant droit

- 256. Feu de clignotant gauche

- 257. Boitier de pré/postchauffage

- 261. Radio

- 267. Répétiteur droit

- 268. Répétiteur gauche

- 304. Toit ouvrant

- 317. Commande de toit ouvrant

- 319. Tableau de commande de climatisation

- 322. Diode de climatisation d'air et de direc-
tion assistée

- 333. Contacteur de ceinture de sécurité

- 385. Siege chauffant gauche

- 386. Siege chauffant droit

- 417. Relais de recyclage d'air

- 418. Ventilateur de sonde de température
habitacle

- 419, Calculateur de climatisation

- 420. Volet de mixage

- 463. Eclairage de custode

- 469. Commande moniteur

- 474, Relais de commande de I'embrayage de
climatisation

- 475. Moteur de recyclage

- 502. Calculateur de direction assistée

- 503. Boitier transpondeur

- 523. Eclairage porte AVG

- 524. Eclairage porte AVD

- 529. Plafonnier central

- 537. Moteur de correction du projecteur
gauche

- 538. Moteur de correction du projecteur droit
- 562. Commande de réglage des projecteurs

- 583. Gapteur d'angle de volant

- 588. Eclairage de miroir de courtoisie conduc-
teur

- 627. Signal régulateur de vitesse

- 639. Troisieme feu de stop

- 645. Boitier fusibles habitacle et boftier relais

- 653. Combiné affichage montre, température
extérieure, radio.

- 662. Calculateur d'aide a la navigation

- 677. Pompe de lave-glace

- 689. Commande de régulateur de vitesse et
alimentation airbag

- 693. Haut parleur de téléphone

- 721. Calculateur ABS

AlB

B

MECANISME
D'ESSUIE-GLACE

A. Avant - B. Arriére

1. Moteur -
2. Support -
3. Biellettes -
4. Balais -
5. Bras.
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- 753. Relais de pompe lave phare

- 756. Calculateur de module d'airbag.

- 757. Prétensionneur conducteur

- 758. Prétensionneur passager

- 777. Boftier fusibles d'alimentation de puis-
sance (compartiment moteur)

- 789. Micro main libre

- 845. Airbag passager adaptatif

- 853. Relais + APC/+ AVC

- 896. Motoréducteur

- 983. Relais d'alimentation du calculateur de
gestion moteur

- 989. Calculateur de phare au xénon

- 1016. Boitier fusible habitacle

- 1023. Module de puissance du ventilateur
habitacle

- 1026. Airbag latéral gauche

- 1027. Airbag latéral droit

- 1028. Satellite latéral gauche

- 1029. Satellite latéral droit

- 1067. Relais de chauffage additionnel 1

- 1068. Relais de chauffage additionnel 2

- 1069. Relais de chauffage additionnel 3
-1081. Commande régulateur de vitesse

- 1094. Calculateur d'ABS et ESP

- 1097. Prétensionneur ARG

- 1098. Prétensionneur ARD

- 1106. Bouton de marche/arrét ESP

-1115. Volet de mixage de I'air vers les pieds

- 1124. Capteur de pluie

- 1125. Unité centrale de communication

- 1130. Capteur de position siege conducteur

- 1156. 1 vitesse ventilateur habitacle

- 1168. Commande de léve vitre électrique AVG
- 1170. Commande de léve vitre électrique AVD
- 1249. Airbag conducteur adaptatif

- 1269. Contact fin de course de toit ouvrant

- 1270. Belais de toit ouvrant

- 1324. Eclairage de plague de police

- 1338. Relais de pompe de lave phare 1

- 1441. Clef d'inhibition airbag passager

LISTE DES RACCORDEMENTS

R1. Planche de bord/arriére droit

R2. Planche de bord/arriére gauche

R3. Planche de bord/porte conducteur
R4. Planche de bord/porte passager
R12. Arriére droit/porte arriére droit
R13. Arriere gauche/porte arriére gauche
R37. Moteur/gestion moteur

R67. Avant moteur/moteur

R106. Avant moteur/bouclier avant

R107. Planche de bord/avant moteur

R165. Groupe motoventilateur/pompe a carbu-
rant

R235. Planche de bord

R244. Arriére gauche/hayon

R255. ABS/vase d'expansion

R260. Habitacle/pavillon gauche

R277. Habitacle/prétensionneur conducteur
R278. Habitacle/prétensionneur passager
R279. Habitacle/intermédiaire afficheur radio

LISTE DES MASSES

M3. Masse boite de vitesses

MB. Masse électrique avant gauche

ME. Masse carrosserie

MH. Masse électrique moteur

MQ. Masse électrique poutre de chauffage

CODES COULEURS

BA. Blanc - BE. Bleu - BJ. Beige - CY. Cristal -
GR. Gris - JA. Jaune - MA. Marron - NO. Noir -
OR. Orange - RG. Rouge - SA. Saumon - VE.
Vert - VI. Violet.
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CHAPITRE

Caractéristiques Détaillées

B ROUESs
" .v&r;ions-._a  Jantes Pneumaliquesﬁl i (bany
Tous types (sauf | acier55.14 | 175/65 R 1482 T
Initiale et Dynamique)| alu6J15* | 185/55R1582H*| 2,2/2,1 2,3/2,1
Initiale et Dynamique| alu6J 15 185/55R 1582 H
* En option

B PERFORMANCES
CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (en 1/100 km)
Selon la norme CEE 93/116

1.5dCi65¢ch sl SO D e
Gycle urbain (départ & froid) 54 T
Cycle extra urbain 3
Mixte 43 | 42

EMISSIONS DE CO,

1.5dCi 65 ch : 115 g/km.
1.5 dCi 80 ch : 113 g/km.

VITESSE MAXI

1.5 dCi 65 ch : 162 km/h.
1.5 dCi 80 ch : 175 km/h.

B CHAUFFAGE - VENTILATION

FILTRE A AIR D'HABITACLE

Suivant niveau d'équipement, montage d'un filtre 2 pollen, accessible par
la grille d'auvent (coté droit) et derrigre un couvercle.

Périodicité d'entretien : remplacement tous les 30 000 km ou plus souvent
en cas de circulation en atmosphére “chargée”.

B CLIMATISATION
Climatisation en option ou de série selon le niveau d'équipement.

CIRCUIT FRIGORIFIQUE

Capacité : 650 + 35 grammes.
Préconisation : fluide frigorigéne R 134a.

COMPRESSEUR

Compresseur  cylindrée variable, entrainée depuis le vilebrequin par une
courroie multipiste.
Marque et type : Sanden SD 6Y 12.

Lubrifiant
Capacité : 135 cm3.
Préconisation : huile Sanden SP 10.

124

COURROIE DE COMPRESSEUR

Courroie multipiste entrainée depuis le vilebrequin et commune a |'entrai-
nement de I'alternateur.

PRESSOSTAT

Il est situé sur le tuyau haute pression du fluide réfrigérant, prés du
condenseur. Celui-ci permet I'embrayage du compresseur de climatisa-
tion, suivant la pression régnant dans le circuit. Le compresseur est
débrayé si la pression est supérieure a 27 bars et interdit son enclenche-
ment si la pression est inférieure a 2 bars.

Il commande également le fonctionnement des motoventilateurs en fonc-
tion de la pression régnant dans le circuit.

SONDE DE TEMPERATURE D'AIR SOUFFLE HAUT

La sonde est de type CTN, elle est placée au niveau des volets de mixage
d‘air. Cette information permet au calculateur de climatisation d’ajuster le
froid en fonction des demandes du conducteur.

Résistance sonde de température d'air soufflé haut
Température/résistance :

-a-5°C:.42kQ

-a0°G:32,5kQ

-a20°C: 124 kQ

SONDE EVAPORATEUR

La sonde est de type CTN, elle est placée a environ 20 mm de I'évapora-
teur. Cette information permet au calculateur de climatisation d’ajuster le
froid en fonction des demandes du conducteur. Elle sert également & évi-
ter la formation de givre sur I'évaporateur, I'alimentation électrique du

compresseur st coupée si la température est proche de 0°C.

Résistance sonde de température d'air soufflé haut
Température/résistance :

-3-5°C:42kQ

-40°C:325kQ

-420°C:12,4 k@

SONDE DE TEMPERATURE D'AIR HABITACLE

Elle se trouve au centre de la planche de bord et permet de réagir en fonc-
tion du rayonnement du soleil en modifiant I'ouverture et la vitesse de
soufflerie pour, le cas échéant augmenter la puissance de refroidissement.
Cette sonde est constituée d'un :

- Capteur d’humidité qui délivre une fréquence proportionnelle au taux
d’humidité (5,8 kHz a 7,3 kHz).

- Capteur de température de type CTN.

- Micro ventilateur qui permet de ventiler les deux capteurs alimentés en +
aprés contact.

SONDE DE TEMPERATURE D'AIR EXTERIEUR
Cette sonde est implantée dans le rétroviseur extérieur droit. L’information

est prélevée sur le réseau multiplexé et est mise a disposition par le calcu-
lateur habitacle.

Résistance sonde de température d'air extérieur
Température/résistance :

=3 5°C . 7, 1TkQ

-a0°C:6kQ

-225°C: 25k

MOTEUR DE RECYCLAGE DE L'AIR

Le systeme utilise un moteur a courant continu. L'alimentation électrique
permet de piloter ce moteur par inversion de polarité.
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MOTEUR DE VOLET DE MIXAGE

La position du volet est régulée grace a un moteur pas a pas commandé
par impulsions (signal carre). La position effective du moteur est détermi-
née par un comptage des impulsions de commande.

L'arrivée en butée du moteur est détectée par une consommation accrue
de courant. Aprés une réparation ou une coupure d'alimentation, la posi-
tion du moteur pas a pas est de nouveau mémorisée par I'ouverture et la
fermeture automatique du volet.

MOTEUR DE DISTRIBUTION D'AIR

Cette position est régulée grace a un moteur pas a pas commandé par
impulsions (signal carré). La position effective du moteur est déterminée
par un comptage des impulsions de commande.

L'arrivée en butée du moteur est détectée par une consommation accrue
de courant. Aprés une réparation ou une coupure d'alimentation, la posi-
tion du moteur pas a pas est de nouveau mémorisée par I'ouverture et la
fermeture automatique du volet.

CALCULATEUR

La régulation de la climatisation est gérée par un calculateur intégré au
tableau de commande et par le calculateur d'injection.

Brochage du calculateur de climatisation régulée

Voies Affectations
B Connecteur 15 voies i
148 -
9 Masse
10 Commande moteur de recyclage d'air
11 + apreés contact (protégée par le fusible F3 15A)
12 Signal de commande vers la calculateur habitacle
} g Alimentation feux de position gauche
15 Rheostat d'éclairage
e ~ Connecteur 10voies
AletA2 | Commande 4° vitesse de ventilateur habitacle
A3 -
A4 Alimentation + permanent
A5 Alimentation + permanent
B1 gé B2 | Commande 3 vitesse de ventilateur habitacle
B4 Commande 2° vitesse de ventilateur habitacle
B5 Commande 1° vitesse de ventilateur habitacle

Conseils Pratiques ﬂ

PLANCHE DE BORD

Dépose-repose CONSOLE CENTRALE

de la planche de bord

+Débrancher la batterie.

+*Déposer le cendrier.

» Dégager le support allume-cigares de son
logement puis débrancher le connecteur.

e

Dépose du cendrier

« Vettre les roues en position ligne droite.

« Déposer le cache central du volant.

= Déclipser le soufflet de levier de vitesses.

= De chaque c6té, déclipser, la console centrale
et la dégager par l'arriére.

Dépose de la console centrale.

125

Voies | Atfectations

onnecteur 30

L
A sttt =

Alimentation feu de hdsition gauche (pfotegee pér e fusible Fés 10A)

L

2 .
3 Alimentation + aprés contact (protégée par le fusible F6 10A)
4 Signal de température habitacle
Seth =
7 Masse
RN -
12 Rheostat d'éclairage
13415 |-
16 Signal de commande de la 3° vitesse de ventilation
17et18 |-
; g Ligne de diagnostic K
21 Signal sonde de température d'air habitacle
22 8123 M=
24 Signal de commande de climatisation
25et26 | Commande moteur de recyclage de |'air
27 -
28 Signal de température extérieur
29 Alimentation [unette arriére dégivrante
30 -
__ Connecteur 15 voies
144 Commande moteur de distribution d'air
b g 8 Commande moteur de volet de mixage
10 Masse sonde de température d'air soufflé haut
1; Signal de commande de la 2° vitesse de ventilation
13 Signal sonde de température d'air soufflé haut
15 + permanent (protégée par le fusible F11 30A)

l COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Fixations du compresseur de climatisation : 2,1.
Détendeur : 0,6.

Tuyaux sur compresseur : 2,1.

Tuyaux de climatisation : 0,8.

Volant de direction : 4,5 (remplacer impérativement la vis).
Module d'airbag conducteur : 0,5.

Module d'airbag passager : 0,6.

EN BREF : Le démontage du combiné d'insiru-
ments est formellement interdit, seule la vitre
peut éire remplacée. En cas de défaillance des
aulres éléments. le remplacer dans sa tofalité.
Le filtre 4 air d'habitacle et le groupe moloventi-
lateur de chauffage se déposent par le comparti-
ment d'auvent.

La dépase du bloc chauffage ef du radiateur de
chauffage nécessite la dépose de la planche de
bord.

Le module d'airbag passager est intégré a la
planche de bord, sa dépose nécessite celle de
I'habillage supérieur de la planche.

Tous contriles ou opérations sur les préfension-
neurs de ceintures de sécurité imposent I'utilisa-
tion de I'appareil de diagnostic Renault.
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COMBINE D'INSTRUMENTS

= Débrancher la batterie.

* Déposer la demi-coquille supérieure du volant
%Igw,operatmn concernée chapitre “DIREC-
. Deposer le revétement supérieur de planche
de bord et le dégager en le tirant vers soi.

Implantation des vis de fixation du combiné
d'instruments et du revétement supérieur
de planche de bord.

« Ecarter légérement le combiné d'instruments
et débrancher ses connecteurs électriques.
 Déposer le combiné d'instruments.

Dépose du combiné d'instruments.

PLANCHE DE BORD

» Déposer le cendrier et la console centrale (voir
opérations concernees)

» Déposer l'airbag conducteur (voir opération
concernée).

= Déposer la vis de fixation du volant, et le
déposer.

* Déposer les deux demi-coquilles de volant
(voir figure au chapitre “DIRECTION™).

* Déposer le combiné d'instruments.

= Déposer la vis de fixation du contacteur tour-
nant (voir figure direction), puis débrancher les
connecteurs (essuie-glace et éclairage) et les
connecteurs du contacteur tournant (airbag et
régulateur de vitesse).

» Déposer le transpondeur.

l-Apres avoir déposé le cache gauche, déposer
avis

Depose du cache gauche.

 Dégager le support de réglage en hauteur des
phares (et ESP) et débrancher les connecteurs.

Dégager le support de réglages de phares.

= Déposer la trappe d'accés au boitier fusibles.
= Déposer |e cache montant droit et gauche.

Dépose du cache montant droit.

= Déposer les 3 vis supérieures de la planche de
bord.

Vis supérieures de la planche de bord.
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* Aprés avoir déposé le cache, déposer les 3 vis
de fixation.

Dépose du cache.

Implantation des 3 vis de fixation du cache.

* Déposer les vis de fixation latérale.

Vis de fixation latérale droite.

Vis de fixation latérale gauche.
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« Débrancher les connecteurs des 2 tweeters et
I'éclaireur de vide-poches.

» Déclipser I'afficheur central ou le clavier
Carminat.

Dépose de l'afficheur central.

= Déposer I'autoradio.

Dépose de 1'autoradio.

» Déclipser le support d'interrupteurs (feux de
détresse, verrouillage centralisé et dégivrage de
la lunette arriére) et débrancher les connec-
teurs.

Dépose du support interrupteurs.

» Déposer les 2 vis de fixation du panneau de
commande de ventilation.
= Déclipser le cache.

Implantation des vis du panneau
de commande de ventilation.

» Déclipser le cache inférieur (ou support haut-
parleur Carminat) et déposer les 3 vis de fixa-
tion.

um

Depose du cache inférieur.

» Déposer l'airbag passager (voir opération

concernée).

BD%poser les 7 vis de fixation de la planche de
ord.

Implantation des vis de fixation de la planche de bord.

Implantation des vis de fixation coté gauche
de la planche de bord

b

Implantation des vis de fixation coté droit
de la planche de bord

= Soulever |égérement et tirer la planche de
bord afin de dégager les pions de maintien au
niveau de vis de fixation supérieures.

Pour la repose opérer en sens inverse de la
dépose en tenant compte des points suivants et
ceux indiqués au chapitre “DIRECTION" :

- Vérifier le bon passage des différents fais-
ceaux aux endroits adequats et leur mise en
place correcte dans les colliers de maintien.

- S'assurer du bon positionnement du contac-
teur tournant sous le volant.

- S'assurer de |'enclenchement et du ver-
rouillage correct de tous les connecteurs élec-
triques.

- Procéder & un essai routier pour contrdler
I'absence de vibrations.

Dépose-repose du groupe
motoventilateur d'habitacle

DEPOSE

« Débrancher la batterie.

» Déposer les bras d'essuie-vitre.

= Déposer la grille d'auvent.

* Débrancher le connecteur du groupe moto-
ventilateur.

= Déposer les vis de fixation du groupe moto-
ventilateur et sortir celui-ci.

REPOSE

Pour la repose, procéder dans I'ordre inverse
dﬁ la dépose en vérifiant I'état du joint d'étan-
chéité.

2, st 1

§0) ¢ A
3 THei
4 @f’
@
&

Dépose du groupe motoventilateur d'habitacle

1. Connecteur -
2. Fixations du groupe motoventilateur d'habitacle.
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PLANCHE DE BORD

1. Planche de bord - 2. Aérateurs - 3. Afficheur central - 4. Cache - 5. Airbag - 6. Boite d gants -
7. Commande de chauffage climatisation @ commande manuelle - 8. Commande de chauffage climatisation d commande automatique - 9. Enjoliveurs.

Cadté habitacle |

Dépose-repose SN
‘ S | L progeder a la dé
e . pose de la planche de bord
duiblocyle ChaUﬂage (voir opération concernée).
DEPOSE * Déposer la vis de fixation inférieure du bloc de ‘
chauffage.

Cdté compartiment moteur

* Placer une pince-durit et débrancher les col-
liers rapides des durits de chauffage (manipula-
tion différente voir figure page 39).

» Evacuer a |'aide d'une soufflette le liquide de
refroidissement resté dans le radiateur.

* Déposer la vis de fixation de la bride des
tuyaux de radiateur de chauffage sur le tablier.

= Déposer les bras d'essuie-glace.

= Déposer le joint supérieur de compartiment
d'auvent ainsi que la grille d'entrée d'air.

* Déposer le groupe motoventilateur (voir opé-
ration concernée). — :
= Dans le compartiment d'auvent, déposer les Vis de fixation du bloc de chauffage Vis de fixation inférieure du bloc de chauffage
vis de fixation du bloc chauffage. (compartiment moteur). (habitacle).
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CHAUFFAGE -
VENTILATION

A. Sans filtre d’habitacle,
sans climatisation -

B. Avec filtre d’habitacle,
sans climatisation -

C. Avec filtre d’habitacle,
avec climatisation

1. Motoventilateur -

2. Résistance de motoventilateur -
3. Bloc de chauffagelrépartiteur d’air
4. Radiateur de chauffage -

5. Conduit d’air -

6. Boitier d'évaporateur -

7. Moteur de distribution d'air -
8. Moteur électrique
et volet de recirculation d’air -
9. Calculateur de climatisation -
10. Filtre a air d’habitacle -

11. Détendeur -

12. Sonde d’évaporateur.

» Déposer les vis de maintien de la poutre et
I'écarter

» Déposer le bloc de chauffage puis sortir le
radiateur de chauffage.

REPOSE

Pour la repose, procéder dans |'ordre inverse
de la dépose puis procéder a la mise & niveau et
2 la purge du circuit de refroidissement (voir
opération concernée au chapitre “MOTEUR”).

Dépose-repose
du radiateur de chauffage

Nota : la dépose du radiateur de chauffage
nécessite la dépose préalable de la planche de
bord et du bloc chauifage.

DEPOSE

« Déposr la planche de bord.

» Déposer le bloc de chauffage (voir opération
précédente)

o Ecarter les 4 clips de maintien et extraire le
radiateur.

Lo \ 4
Implantation des clips de maintien du radiateur de chauffage.

1. Emplacements prévus
pour la mise en place de vis de fixation.

REPOSE

Pour la repose procéder dans |'ordre inverse de
la dépose et mettre en place des vis de fixation
(1) a I'emplacement prévu sur le corps du bloc,
s'il y a eu rupture des clips de maintien.
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Remplacement
du filtre a air d'habitacle

= Déposer la grille droite d'auvent.

= Déposer le couvercle du boitier de protection
du filtre.

= Extraire le filtre en le pliant Iégérement.

Pour |a repose, procéder dans |'ordre inverse
de la dépose aprés avoir nettoyé l'intérieur du
boftier de filtration et en orientant les fleches
sur le cadre du filtre vers le bas.

Fixations du couvercle du boitier du filtre  air d'habitacle.




Nota : éviter toute inhalation ou contact avec le
fluide frigorigéne.

Le remplissage du circuit frigorifigue ne peut-
élre effectué qu'avec un matériel spécifique :
une siation de charge. Lorsqu'on ne posséde pas
ce matériel, il est conseillé de ne pas intervenir
sur le circuit.

Si I'on posséde un appareil de remplissage, il
est important de suivre les instructions du fabri-
cant.

Dépose-repose du compresseur

Nota : metire impérativement des bouchons sur
les tuyaux et sur le compresseur afin d'éviter
{'introduction d*humidité dans le circuit.

DEPOSE

= Mettre le véhicule sur un pont élévateur.

« Débrancher la batterie.

* Procéder a la vidange du circuit frigorifique a
I'aide d'une station appropriée.

* Déposer le carénage de protection sous le
moteur.

= Débrancher le connecteur électrique du com-
presseur.

= Déposer le bouclier avant (voir opération
concernée au chapitre “CARROSSERIE™).

* Déposer la courroie d'accessoirgs (voir opéra-
tion concernée au chapitre “EQUIPEMENT
ELECTRIQUE").

e Déposer les fuyaux sur le compresseur.

* Déposer la patte de maintien.

* Déposer les vis de fixation du compresseur de
climatisation et dégager ce dernier.

Implantation des vis de fixation
du compresseur de climatisation.

Raccord de service
1. Raccord de service haute pression -
2. Raccord de service basse pression - 3. Détendeur.

REPOSE

Nota : le compresseur de climatisation, s'il est
remplacé, est livré avec son plein d'huile.
Néanmoins il est conseillé de vérifier le niveau.

Pour la repose procéder dans I'ordre inverse de
la dépose, vérifier I'état des joints d'étanchéité,
fixer le compresseur avant de serrer compléte-
ment les tuyaux et respecter les couples de ser-
rage prescrits.

Effectuer le remplissage du circuit frigorifique &
I'aide d'une station appropriée.

Dépose-repose du condenseur

Attention : Sur le moteur K9K 704 a partir de
01/2002, le condenseur ne fait plus qu'un seul
ensemble avec le radiateur de refroidissement.

DEPOSE

» Débrancher la batterie.

= Procéder & la vidange du circuit frigorifique a
|'aide d'une station appropriée ainsi que la
vidange du circuit de refroidissement (moteur
K9K 704 a partir de 01/2002).

= Déposer le bouclier avant (voir opération
concernée au chapitre “CARROSSERIE”).

= Déposer Ie joint de traverse supérieure.

* Déposer le faisceau électrique de la traverse
supérieure.

= Déposer la traverse supérieure.

e Déposer les tuyaux de réfrigérant sur le
condenseur.

Nota : melfre impérativement des bouchons sur
les tuyaux afin d'éviter I'introduetion d'humidité
dans le circuif.

» Déposer les vis supérieures de maintien du
radiateur.

» Déposer les durites de refroidissement et
débrancher le connecteur du groupe motoventi-
lateur. (moteur K9K 704 a partir de 01/2002).

» Déposer les vis de fixation du condenseur sur
le radiateur (sauf moteur K9K 704 a partir de
01/2002).

= Extraire le condenseur avec précaution.

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Remplacer les joints toriques.

- Lors du remplacement du condenseur, rajou-
ter 30 ml d'huile dans le compresseur.

- Effectuer le remplissage du circuit frigorifique
a |'aide d'une station appropriée.

- Procéder au remplissage et la purge du circuit
de refroidissement (moteur K9K 704 a partir de
01/2002, voir au chapitre “MOTEUR”™).

- Vérifier I'absence de fuite de réfrigérant et le
bon fonctionnement du systéme de climatisa-
tion.

130

Dépose-repose de I'évaporateur

DEPOSE

= Débrancher la batterie.

 Procéder a la vidange du circuit frigorifique a

I'aide d'une station appropriée.

aDébrancher les tuyaux de liaison sur le déten-
eur.

Nota : metire impérativement des bouchons sur
les tuyaux et sur le détendeur afin d'éviter I'in-
troduction d'humidité dans le circuit.

= Déposer les bras d'essuie vitre.

« Déposer la grille d'auvent.

= Déposer les vis de maintien du vase d'expan-
sion.

» Déposer la tole de fermeture sur le comparti-
ment d'auvent.

» Déposer le protecteur d'évaporateur dans le
compartiment d'auvent.

= Débrancher le connecteur du groupe moto-
ventilateur.

= Déposer le hoitier de filtre & air moteur com-
plet.

= Déposer la planche de bord et la console cen-
trale (voir opération concernée).

= Déposer la vis de fixation inférieure du bloc de
chauffage.

= Déposer les vis de fixation du boitier évapora-
teur situées derriére la planche de bord.

= Extraire le boftier.

= Sortir I'évaporateur avec précaution.

« Situation des vis de fixation de |'évaporateur.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivants :

- Remplacer les joints toriques.

- Lors du remplacement du déshydrateur,
rajouter 30 ml d'huile dans le compresseur.

- Effectuer le remplissage du circuit frigorifique
a I'aide d'une station appropriée.

- Vérifier |'absence de fuite de réfrigérant et le
bon fonctionnement du systéeme de climatisa-
tion.

TR R RO O RERDRRREE SO
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CIRCUIT DE CLIMATISATION

A. Seulement moteur K9K 704 a partir de 01/2002 - B. Tous moteurs (sauf K9K 704 a partir de 01/2002)

1. Compresseur de climatisation - 2. Condenseur - 3. Déshydrateur - 4. Canalisation haute pression - 5. Pressostat - 6. Raccord haute pression -
7. Détendeur - 8. Canalisation basse pression - 9. Raccord basse pression - 10. Canalisation de liaison haute pression -
11. Boitier évaporateur - 12. Radiateur de refroidissement/condenseur.

COUSSINS GONFLABLES DE SE cu RITE

Consignes de sécurité

Tous les composants du dispositif airbag doi-
vent étre systématiquement remplacés aprés
déclenchement du ou des coussins et il est
ohligatoire de remonter des pieces calibrées
pour le véhicule.

Nota : le calculateur de commande du dispositif
est situé sous la console cenirale.

- Aucun type de mesure ne doit &tre effectué
sur les modules conducteur et passager.

- La réparation ou la jonction des fils élec-
friques est absolument interdite.

- Avant de réaliser toute opération de soudure
Electrique, il est obligatoire de débrancher la
atterie.

- Ne pas débrancher la batterie moteur tournant
et le calculateur contact mis.

Précautions de manipulation

- Ne jamais démonter le module d'airbag.

- Ne jamais soumettre le module d'airbag a des

chocs violents.

- Ne jamais approcher d'aimant prés du

module.

;}Transport du coussin unitairement, sac vers le
aut.

- Ne pas entourer le coussin avec les bras.

- Porter le coussin prés du corps, le sac vers

I'extérieur.

Précautions de stockage

- Stocker le coussin sac vers le haut (connec-
teur en appui) dans une armoire.
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irbag)

- Ne pas utiliser d'ohmmeétre ou tout autre
source génératrice de courant sur I'allumeur.

- Ne pas exposer a une température supérieure
4100°C ou a des flammes.

- Ne pas démonter, couper, percer, souder ou
modifier I'assemblage.

- Ne pas laisser tomber ou exposer a des chocs
mécaniques.

- Ne pas enlever le shunt dans le connecteur.

- Ne jamais jeter dans une décharge ou pou-
belle sans avoir provoqué le déclenchement sur
le véhicule.

- Ne jamais détruire I'élément ailleurs que fixé a
son emplacement d'origine.

Nota : Le coussin est un élément périssable,
vérifier qu'il n'excéde pas 15 ans a compier de
la date de 1= mise en circulation.

R e i
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Nota : Détruire le coussin avant de diriger le
véhicule a la casse en suivant la gamme des
apérations préconisées.

Mise hors service

= \ettre e contact.

« Vérifier le fonctionnement du témoin au com-
biné d'instruments. Il doit s'éteindre au bout de
3 secondes environ.

= Couper le contact et retirer la clé.

= Débrancher la borne négative de la batterie.

« Attendre une minute avant toute intervention
pour permettre au boitier électronique de se
désactiver.

Mise en service

L'environnement des sacs gonflables et des
ceintures pyrotechniques doit étre libre, sans
objets ni occupants.

« Rebrancher la borne négative de la batterie.

* COté conducteur, porte ouverte, mettre le
contact tout en dégageant la zone de déploie-
ment.

« Controler le bon fonctionnement du témoin au
combiné d'instruments. Il doit s'éteindre au
bout de 3 secondes environ.

Dépose-repose du module d'air-
bag conducteur

= Débrancher la batterie et attendre une minute.
e Tourner le volant de direction pour pouvoir
accéder aux deux ressorts de fixation du
module d'airbag.

= Mettre les roues en ligne droite.

Pour la repose, opérer en sens inverse de la
dépose en s'assurant du bon positionnement
du contacteur tournant sous le volant et du
branchement correct des connecteurs élec-
trique derriére le module d'airbag. Procéder a la
mise en service du systéme comme indiqué
précédemment.

Implantation du ressort

Ressort de fixation de l'airbag

Dépose-repose
du module d'airbag passager

Nota : la dépose du module d'airbag nécessite
celle du revétement supérieur de la planche de
bord.

* Déposer le revétement supérieur de la planche
de bord (voir opération concernée lors de la
dépose du combiné d'instruments).

» Débrancher les connecteurs.

* Déposer les fixations du module d'airbag.

= Pour la repose, opérer en sens inverse de la
dépose en s'assurant du branchement correct
du connecteur électrique derriére le module
d'airbag. Procéder & la mise en service du sys-
teme (voir opération concernée).

Implantation des vis de fixation.
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Caractéristiqu

Garrosserie monocoque autoporteuse en tole d’acier emboutie et soudée
électriguement par points.

Les ailes avant sont en matiére plastique (noryl).

Type : berline 2 volumes a 3 ou 5 portes.

Nombre de places : 5.

DIMENSIONS

Longueur hors tout : 3 812 mm.
Largeur hors tout : 1 940 mm.

es Détaillées

POIDS (kg)

Avide en ordre de marche 960 980
- dont sur I'avant 605 610
- dont sur l'arriére 355 370
Total maxi autorisé en charge

- moteur 1,5 dCi 65 ch 1515 1535
- moteur 1,5 dCi 80 ch 1520 1540
Total roulant autorisé 2400

Remorque non freinée 525 } 535

Hauteur : 1 417 mm.

Empattement : 2 472 mm.
Voie avant : 1 392 mm.

Voie arriére : 1 372 mm.

Porte a faux avant : 739 mm.
Porte a faux arriére : 600 mm.

Sonseils Fratiques

CARACTERISTIQUES AERODYNAMIQUES

Gx 0,35
Surface frontale : 1 ,89 m?,
S.Cx: 0,66

mé.

EN BREF : Ce chapifre ne concerne que les élé-
ments amovibles de la carrosserie.

Dépose-repose du capot moteur

DEPOSE

* Quvrir le capot moteur.

* Repérer, avec un feutre, la position des charniéres sur le capot.

* Déclipser le soufflet du tuyau de lave-glace et débrancher le raccord du
tuyau.

-Avec I'aide d’un autre opérateur, soutenir le capot de chaque coté.

* Déposer les vis de fixation du capot sur les charniéres et dégager le
capot.

REPOSE

* Graisser les articulations des charniéres.

* Mettre en place le capot sur les charniéres et reposer les vis de fixation
en ne les serrant que légérement.

;.Aligner les repéres effectués lors de la dépose et bloquer les vis de fixa-
ion.

*Rebrancher le raccord du tuyau de lave-glace et reclipser le soufflet.

* i nécessaire, régler les jeux d’ouverture en modifiant la position du
capot sur ses charniéres.

Jeux d’ouverture et d’affleurement (en mm)

1=35+1 2=45=1
3=5+2 4=4z+1
5=4=x1 6=6+2
T=8.5415 8=4+2
9 =S 10=5+1
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Dépose-repose du bouclier avant

DEPOSE

e Quvrir le capot moteur.

= Déposer les vis de fixation inférieure du pro-
longement de bouclier.

* Déposer les vis quart de tour de fixation supé-
rieure

= Déposer les agrafes de fixation de la partie
avant des écrans pare-boue et les dégager.

= Déposer les vis de fixation des écrans pare-
boue avant droit et gauche sur le bouclier
avant.

-IlDéposer les vis de fixation latérale du bou-
clier.

= Si équipé, débrancher les connecteurs élec-
triqgues des faisceaux de projecteurs anti-
brouillard.

= Tirer vers soi de chaque coté.

» Dégager le bouclier en le tirant vers I'avant et
en prenant soin de ne pas endommager la pein-
ture des ailes.

CALANDRE
ET BOUCLIER AVANT

1. Bouclier - 2. Baguette de protection -

3. Absorbeurs de chocs - 4. Grille de calandre -
5. Projecteurs antibrouillard -

6. Enjoliveurs de projecteurs antibrouillard -
7. Enjoliveurs

(version sans projecteurs anti brouillard).

FIXATIONS DU BOUCLIER AVANT
1. Vis de fixation inférieure - 2. Vis de fixation latérale (coté droit) - 3. Vis de fixation du pare-boue - 4. Clips - 5.Vis de fixation - 6. Vis quart de tour de fixation.
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REPOSE
Opérer en sens inverse de la dépose.

Dépose-repose d'une aile avant

DEPOSE

« Déposer le bouclier et la calandre (voir opération concernée).

» Déposer le projecteur principal (voir opération concernée au chapitre
«EQUIPEMENT ELECTRIQUE»).

« Déposer la grille d’auvent.

* Déposer les écrans pare-boue.

« Déposer les vis et écrous de fixation de I'aile et la dégager en prenant
garde & la peinture des piéces environnantes.

REPOSE

= Opérer ensuite en sens inverse de la dépose en respectant I'ordre indi-
qué ci-aprés pour la repose des fixations.

» Monter préalablement les agrafes coulissantes.

 Monter toutes les fixations, sans les serrer.

« Serrer les fixations, en respectant 'ordre suivant :

]: vis ’(1)), écrou (2), vis (3), écrou (4) (vérifier la position capot et porte
ermes).

- écrou (5), écrou (6) position porte ouverte.

- vis 37) et (8) position capot ouvert. ;

* Régler les jeux d’ouverture avant de bloguer le reste des fixations.

Ordre de serrage
et implantation des fixations
d’une aile avant.
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: By Rty

Dépose-repose d’'une porte avant ou arriére

DEPOSE

e Quvrir la porte concernée.

* Débrancher le connecteur multiple de la porte en dtant 'agrafe de ver-
rouillage.

e Déposer les vis de fixation du limiteur d’ouverture sur le pied avant
(porte avant) ou sur le pied milieu (porte arriére).

* A l'aide d'un collaborateur, soutenir la porte et extraire les axes de char-
niéres a I'aide d'un outil approprié (outil Renault Car. 1415, par exemple).
= Dégager la porte des charniéres.

Dépose d’une porte
A. Avant - B. Arriére
1. Connecteur - 2. Vis de fixation du limiteur d’ouverture - 3. Axe de charniéres.

REPOSE

Opérer en sens inverse de la dépose et procéder au réglage des jeux
d’ouverture.

Dépose-repose
d’une garniture de porte avant ou arriére

DEPOSE

Porte avant

e Quvrir la porte.

e Déposer le cache vis de rétroviseur.

* Déclipser la grille de haut-parleur et, si monté, déposer le haut-parleur.

= Déposer la vis de fixation de la poignée d’ouverture intérieure et dégager
la poignée aprés avoir désaccouplé le cable de commande.

;_ Selon I'équipement, dégager la manivelle de léve-vitre par simple trac-
ion.

= Sur les modeles 3 portes, déclipser la garniture de montant de porte.

= Retirer le cache et déposer la vis de fixation de la poignée de fermeture.
= Soulever et tirer vers I'arriére afin de la dégager de son logement sur la
garniture.

e Selon montage, débrancher les connecteurs d’alimentation des com-
mandes de rétroviseurs et des léve-vitre électriques.

* Déposer les vis de fixation inférieurs.

Porte arriére

e Quvrir la porte.

= Déposer la vis de fixation de la poignée d’ouverture intérieure et dégager
la poignée aprés avoir désaccouplé la tringle de commande.

= Dégager la manivelle de |éve-vitre par simple traction.

« Retirer le cache et déposer la vis de fixation de la poignée de fermeture.

Tous types

« A I'aide d’une pince a dégrafer, déclipser la garniture de porte et la dépo-
ser en la libérant d’abord du joint Iécheur de vitre intérieur.

PORTES

A. 3 portes - B. 5 portes
I. Porte - 2. Panneau - 3. Limiteur d’ouverture - 4. Charniéres -
5. Cales de compensation - 6. Joint - 7. Axes de charniére.
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REPOSE
Opérer en sens inverse de la dépose.

Nota : du mastic d’étanchéité est posé entre le caisson de porte et la garni-
ture. Il est conseillé d’en remetire a la repose.

Dépose d’une garniture de porte avant
1. Vis de fixation inférieure de garniture - 2. Haut-parleur - 3. Vis de fixation de
poignée d’ouverture intérieure - 4. Cable de commande d’ouverture - 5. Vis de fixation
de poignée de fermeture - 6. Cache vis de rétroviseur.

Dépose d’une garniture de porte arriere

1. Vis de fixation de poignée d’ouverture intérieure -
2. Vis de fixation de poignée de fermeture - 3. Tringle de commande d’ouverture.

GARNITURES DE PORTES

A. 3 portes - B. 5 portes

1. Garnitures de porte avant -
2. Panneau de coté arriére - {
3. Garnitures de porte de porte arriére -
4. Grille de haut parleur -
5. Commande de réglage des rétroviseurs -
6. Garniture de rétroviseur -
7. Vide poches de porte arriere.
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Dépose-repose d'un mécanisme
de |éve-vitre avant

DEPOSE

* Déposer la garniture de porte et la vitre mobile
avec son lécheur intérieur (voir opérations
concernées).

* Dans le cas d’un leve-vitre électrique, débran-
cher le connecteur électrique du moteur.

» Déposer les vis de fixation du rail de guidage.
e Déposer les vis de fixation du moteur (ou
ceux du pignon de commande dans le cas d’un
léve-vitre manuel).

* Basculer I'ensemble et le sortir par I'ajourage
du caisson de porte.

REPOSE

Opérer en sens inverse de la dépose en vérifiant
le bon fonctionnement du mécanisme avant de
reposer la garniture.

Dépose-repose d'un mécanisme
de |éve-vitre arriére

DEPOSE

* Déposer la garniture de porte (voir opération
concernée).

e Déposer les vis de fixation du support de vitre.
» Descendre la vitre en bas du caisson de porte.
= Déposer les vis de fixation du rail de guidage.

= Déposer les vis de fixation du pignon de com-
mande manuel.

= Basculer 'ensemble et le sortir par I'ajourage
du caisson de porte.

REPOSE

Opérer en sens inverse de la dépose en vérifiant
le bon fonctionnement du mécanisme avant de
reposer la garniture.

Dépose-repose d'un mécanisme
d’ouverture de porte avant ou
arriére

POIGNEE EXTERIEURE

Elle est maintenue par deux écrous sur le pan-
neau de porte. Sa dépose nécessite la dépose
préalable de la garniture, et de I'absorbeur de
chocs pour la porte avant. Dégrafer ensuite sa
tringle de commande.

BARILLET (PORTE AVANT)

Il est maintenu par une bague 1/4 de tour sur le
panneau de porte. Sa dépose nécessite la
dépose préalable de la garniture, de I'absorbeur
de chocs intérieur et du montant antiviolabilité
maintenu par 2 vis sur le chant de porte.

POIGNEE D’OUVERTURE INTERIEURE

Elle est maintenue sur le chant de porte par
trois vis de fixation. Sa dépose n’est possible
qu’apres :

Porte avant

- dépose de la garniture.

- dépose de I'absorbeur intérieur de chocs.

- dépose du montant antiviolabilité.

- dégrafage des tringles.

- dépose du barillet.

- dépose de I'agrafe de maintien du connecteur
d’alimentation du moteur électrique de serrure.
- dépose du connecteur.

Porte arriére

- dépose de la garniture.
- dépose du capot d'inviolabilité,
- dégrafage des tringles.
- dépose de I'agrafe de maintien

du connecteur d'alimentation du moteur électrique de serrure.

VITRES ET MECANISMES DE LEVE-VITRES

A. Léve-vitre avant manuel - B. Léve-vitre avant électrique - C. Léve-vitre arriére (5 portes)
1. Vitre - 2. Mécanisme de léve-vitre - 3. Moteur de léve-vitre électrique -

4. Manivelle - 5. Absorbeur de chocs.

Fixations
d’une poignée extérieure.
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MECANISMES D’OUVERTURES DE PORTES

A. Avant - B. Arriére (5 portes)
1. Poignée d’ouverture intérieure - 2. Cdble de commande - 3. Commande de condamnation - 4. Poignée d’ouverture extérieure -
5. Tringle de commande d’ouverture extérieure - 6. Actionneur électromagnétique - 7. Serrure - 8. Gdche.

Remplacement du pare-brise ou de la lunette
arriére

Ces éléments sont collés a la caisse. lls contribuent ainsi a la rigidité de la
carrosserie et ont donc, une incidence sur la sécurité passive. Ces élé-
ments ne peuvent étre considérés comme amovibles et sortent du cadre
de notre étude.

Dépose-repose d'une vitre de porte avant

DEPOSE

* Quvrir la porte concernée.

= Déposer la garniture (voir opération concernée).

* Déposer le [écheur de vitre intérieur.

» Descendre la vitre de fagon a avoir accés au chariot du rail de guidage.

* Déposer I'agrafe de fixation en écartant ses ergots et dégager la vitre de
I'axe du rail de guidage.

* Descendre la vitre.

* Dégager le patin de vitre du coulisseau de lgve-vitre.

» Sortir la vitre en la basculant vers I'avant et en la dégageant par I'exté-
rieur de la porte.

Dépose-repose du hayon

DEPOSE

* Débrancher la batterie.

s Quvrir le hayon.

* Déposer le becquet (2 vis de fixation de chaque c6té et 2 vis centrales)
pour déconnecter le 3° feu stop.

» Déposer la vis de fixation de garniture de hayon.

REPOSE
Opérer en sens inverse de la dépose.

Dépose-repose d’une vitre mobile de porte arriére

DEPOSE

= Quvrir la porte concernée.

= Déposer la garniture (voir opération concernée).

= Dégager les lécheurs intérieur et extérieur de vitre en soulevant ce der-
nier par ses extrémités.

« Descendre la vitre au 3/4.

= Déposer les vis de fixation de la vitre sur le mécanisme et laisser reposer
la vitre au fond du caisson de porte.

= Dégager le joint de coulisse.

» Déposer les vis de fixation du rail de guidage, le tourner d'1/4 de tour et
le sortir du caisson de porte.

e Sortir la vitre en la dégageant par I'extérieur de la porte.

REPOSE
Opérer en sens inverse de la dépose.

= Déclipser puis déposer la garniture de hayon.

= Retirer le tuyau d’alimentation du gicleur de lave-glace.

= Débrancher les différents connecteurs situés dans la doublure de hayon
et dégager le faisceau complet.

< A l'aide d’un collaborateur, soutenir le hayon et déclipser les vérins du
hayon.

= Retirer partiellement le joint d’étanchéité et écarter légérement la garni-
ture.

» Déposer les écrous de fixation du hayon et dégager le hayon.
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Dépose du hayon

1. Vis de fixation

de la garniture de hayon -

2. Garniture de hayon -

3. Vérin hydraulique -

4. Ecrous de fixation du hayon.

REPOSE

Opérer en sens inverse de la dépose et procé-
der au réglage des jeux d'ouverture du hayon
(voir figure).

Dépose-repose du bouclier arriére

DEPOSE

= Déposer les vis de fixation des écrans pare-
boue arriére.

= Déposer les écrans pare-boue.

e Déposer les vis de fixation latérale et infé-
rieure du bouclier.

e Quvrir le hayon.

e Déclipser, déconnecter puis déposer I'éclai-
reur de plague minéralogique.

= Déposer les vis de fixation supérieures du
bouclier.

= Déclipser le bouclier de chaque cdté.

» Dégager le bouclier en le tirant vers I'arriére et
en prenant soin de ne pas endommager la pein-
ture des ailes.

REPOSE

Opérer en sens inverse de la dépose et procé-
der au réglage des jeux, si nécessaire, avant de
serrer définitivement les diverses fixations.

HAYON

1. Hayon - 2. Vérin - 3. Gdche - 4. Serrure - 5. Actionneur électromagnétique -
6. Enjoliveur de barillet - 7. Systéme d’ouverture - 8. Charniéres.
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Fixations du bouclier arriére
1. Vis de fixation latérale -

2. Vis de fixation inférieure -
3. Vis de fixation supérieure.

BOUCLIER ARRIERE

1. Bouclier -
2. Fixation latérale -
3. Baguette de protection.

Classification, documentaire et rédaction: S. D. et T. S.
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TECHNIQUE
autoinsobile
le guide du
C O NTROLE

TECHNIQUE
avec AUTOSUR

CONTROLE TECHNIQUE AUTOMOBILE

Av A N T- La réglementation rend obligatoire le contrdle des automobiles selon leur dge. Chaque véhicule concerné doit étre soumis au contréle des
125 points définis par I'arrété du contréle technique automobile. Cet examen s'effectuera sans démontage, soit & I'aide d'appareils de mesure, soit par
PRO Po simple contrdle visuel.

En prenant le volant, 'automobiliste engage sa responsabilité vis-a-vis de ses passagers et des personnes qu'il croise sur la route. En conséquence,
son vehicule doit offrir une sécurité totale en toute circonstance. La réglementation impose donc un contrdle régulier réalisé dans un centre de contréle technique agréé. Ce
controle est sanctionné par un procés-verbal. Les observations qui y sont mentionnées entralnent des mises au point ou réparations obligatoires & la charge du propriétaire du
véhicule (Code de la Routg).

Pour agir préventivement, il est possible de diagnostiquer les remises en état nécessaires en examinant chaque point de la fiche de précontrble qui servira a préparer avec les
meilleures chances de succes le passage du véhicule au contréle technique obligatoire.

DE Les opérations décrites ci-aprés sont a effectuer sans démontage du véhicule. Certaines requiérent I'utilisation de matériel, soit
o' aisément disponible (pont élévateur, fosse ou chandelles, cric d'atelier ou cric de bord, clé dynamométrique, station de gonflage de
OPE RATOIR pneumatique) soit spécifique au contréle des véhicules et colteux (analyseur de gaz, freinométre a rouleaux, banc de suspension).

C’est en partie pour cela que nous vous conseilons vivement pour certains contréles de contacter un professionnel, qui grace a son matériel
et & son expérience, sera & méme de juger objectivement des réparations et réglages & envisager. En cas de défaut constaté, la réparation et le réglage seront exécutés en res-
pectant les valeurs et méthodes décrites dans les caractéristigues détaillées et conseils pratiques des chapifres de I'étude de base, de I'évolution de la construction ou du com-
plément carrosserie.

L'annotation contrble impossible sur un point indique la présence de produits insonorisants cu de téles rapportées non prévues par le constructeur créant un défaut d'acces
visuel et entrainant selon le point une contre-visite.

E-T-A-| http://www.etai.fr - 20, rue de la Saussiére. 92641 BOULOGNE-BILLANCOURT. Tél. 01 46 99 24 24



Les 123 points

DU CONTROLE TECHNIQUE

IDENTIFICATION DU VEHICULE ECLAIRAGE, SIGNALISATION EQUIPEMENTS
® Plaque d'immatriculation @ Mesure des feux de croisement @ Sieges
O Plague constructeur @ Feux de croisement ® Ceintures de sécurité
O Frappe a froid sur le chéssis @ Feux de route @ Avertisseur sonore
@ Présentation du véhicule O Feux antibrouillard avant O Batterie
@® Energie moteur O Feux additionnel O Support roue de secours
O Nombre de places assises @ Feux de position O Dispositif d'attelage
O Plague de tare @ Feux indicateur de direction O Témoin de mauvais fonctionnement du coussin gonflable
O Compteur kilométrique @ Signal de détresse
@ Feux stop

@ 3e feu stop
@ Feu de plague AR

FREINAGE O Feu de brouillard AR
O Feu de recul
@® Mesure du frein de service O Feu de gabarit
@ Mesure du frein de stationnement @ Catadioptres AR
O Mesure du frein de secours (si équipé) @ Catadioptre latéral
@ Reéservoir de liquide de frein @ Triangle de présignalisation
@ Maitre-cylindre O Témoin de feux de route
@ Canalisations de frein O Témoin de signal de détresse
@ Flexibles de frein O Témoin de feux de brouillard AR
@ Correcteur, répartiteur de freinage O Commande d'éclairage et de signalisation
® Pédele de frein de service O Témoin indicateur de direction

@ Commande du frein de stationnement

@ Cable, fringlerie du frein de stationnement

@ Disques de frein

@ Etriers - Cylindres de roue

@ Tambours de frein

@ Plaquettes de frein

O Systéme d'assistance de freinage

@ Bloc de systeme antiblocage et/ou de régulation

O Témain de mauvais fonctionnement du systéme de
freinage

@® Témoin de niveau de liquide de frein

O Témoin d'usure de plaguettes de frein

O Témoin de mauvais fonctionnement du systeme
antiblocage et/ou de régulation

DIRECTION

O Mesures de I'angle de braquage
ou du ripage AV

@ Volant de direction

O Antivol de direction

O Colonne de direction

O Accouplement de direction

@ Crémaillere - Boitier de direction

@ Bigllettes - Timonerie de direction

@ Rotules - Articulation de direction

@ Relais de direction

O Systéme d'assistance de direction

ORGANES MECANIQUES

O Moteur

O Bdite de vitesses

O Pont - Boite de transfert

O Transmissions

O Accouplement - Relais de transmission
@ Circult de carburant

@ Réservoir de carburant

@ Carburateur - Systéme d'injection

@® Pompe d'alimentation en carburant

@ Batteries d’accumulateur de traction

@ Réservoir de gaz naturel comprimé (GNC)
@® Colecteur d'échappement

@ Canalisation d'échappement

@ Silencieux d'échappement

SO i




Pour connaitre 'adresse
du centre AUTOSUR

le plus proche de chez vous

>RVM'S3® 0 800 55 56 57

o Points soumis a contre-visite
avec réparations obligatoires

VISIBILITE

@ Pare-brise

O Autres vitrages

@® Rétroviseur intérieur

@ Rétroviseur extérieur

O Commande de rétroviseur extérieur
@ Essuie-glace AV

O Lave-glace AV

LIAISONS AU SOL

O Mesure de la suspension

@ Ressorts - Barres de torsion

O Spheres - Coussins d'amortisseur
® Amortisseurs

@ Pivot de roue

O Roulements de roue

@ Triangles, bras, tirant de suspension
O Silentblocs de tirant de suspension
@ Articulations de train

@ Rotules de train

@® Barre stabllisatrice

O Silentblocs de barre stabilisatrice
O Circuit hydraulique de suspension
@ Essieu

O Roues

@ Jantes

® Pneumatiques

—C.T.3—

POLLUTION, NIVEAU SONORE

@ Teneur en CO et valeur du lamda des gaz d'échappement
@ Opacité des fumées d'échappement

O Bruit moteur

O Témoin du dispositif de diagnostic embarqué (OBD)

STRUCTURE, CARROSSERIE

O Longeron, brancard

O Traverse

O Plancher

O Berceau

O Passage de roue - Pare boue
O Longeron extérieur - Bas de caisse
O Infrastructure - Soubassement
@ Porte latérale

@ Porte AR - Hayon

@ Capot

@ Alles

@ Pare-chocs - Bouclier

O Pied - Montant

O Caisse

@ Superstructure - Carrosserie




ELEMENTS CONTROLES

Plague d'immatriculation
Plaque constructeur

Frappe a froid sur le chassis
Présentation du véhicule
Energle moteur

Nombre de places assises

Plague de tare

Compteur kilométrique

Mesure du frein de service
Mesure du frein de stationnement
Mesure du frein de secours (si équipé)

Réservoir de liquide de frein

Maltre-cylindre

Canglisations de frein

Flexibles de frein

Correcteur répartiteur

Pédale de frein de service

Commande du frein de stationnement

Cable, tringlerie du frein de stationnement
Disques de frein

Etriers - Cylindres de rous

Tambours de frein

Plaguettes de frein

Systéme d'assistance de freinage

Bloc de systeme antiblocage et/ou de régulation
Témoin de mauvais fonctionnement du syst. de freinage
Témoin de niveau de liquide de frein

Témoin d'usure de plaquettes de frein

Témoin de mauvais fonctionnement du systéme
antiblocage et/ou de régulation

Mesures de I'angle de braquage ou du ripage AV

Volant de direction

Antivol de direction

Colonne de direction
Accouplement de direction
Crémaillere - Boitier de direction
Biellettes - Timonerie de direction
Rotules - Articulation de direction
Relais de direction

CONSEILS OPERATOIRES

matériel nécessaire

L'identification du véhicule est faite comparativement au document présente,
généralement la carte grise.

Seul le point « présentation du véhicule » justifie un arrét de la visite dans le cas
d'une impossibilité d'ouverture du capot. En effet dans cette configuration cer-
tains éléments de freinage, direction et d'identification ne pourront étre contrélés,
et le véhicule sera soumis a un controle complet dans un délai de 2 mois.

Dans e cas d'un véhicule non roulant, seule l'identification sera controlée et le
vehicule sera soumis a un controle complet a l'initiative de son propriétaire
dés que les réparations nécessaires ont été effectuées sans qu'un délai quel-
congue soit imposé.

Banc de freinage a rouleaux

L'utilisation de ce matériel permet d'apprécier le déséquilibre de chaque
essieu (frein de service) ainsi que I'efficacité globale (e déséquilibre est mesure
en simultané alors que I'efficacité peut étre améliorée par une 2e mesure
effectuée en roue par roue).

Pont élévateur, fosse ou chandelles

Méme si le contréle légal ne le prescrit pas, vous pouvez accroitre |'efficacité
de votre intervention en déposant simplement les roues.

Dans le compartiment moteur et sous le véhicule, controlez I'absence d’humi-
dité sur les organes de frein et leurs différents raccords qui pourrait &tre cau-
sée par une fuite de liquide de frein.

De méme, contrdlez I'état des canalisations depuis leur origine au niveau du
maitre-cylindre, jusqu'a leur arrivée au niveau des cylindres récepteurs. Ce
contrdle doit porter sur I'absence de trace de corrosion excessive, d'écrase-
ment ou de frottement di a une fixation insuffisante ou a la proximité d'un
organe périphérique.

Examinez également |'état des flexibles qui ont tendance a perdre leur élastici-
té et a devenir craquant en vieillissant.

Contrélez sous le véhicule ou dans I'habitacle suivant I'implantation, I'état de
I'ensemble des organes constituant la commande du frein de stationnement.
Verifiez notamment le passage et le guidage des cables ou tringles.
Manceuvrez & plusieurs reprises la commande afin de vous assurer de
I'absence de points durs et du réglage correct de celle-ci. Reportez-vous pour
cette opération au paragraphe concemé du chapitre « FREINS »,

Plateaux pivotants, plaques de ripage

L'angle de braquage fait partie de I'ensemble des angles caractéristiques de
la géométrie du train avant.

Le contrdle de ceux-ci nécessite un matériel spécifique que seuls les profes-
sionnels possédent et sans lequel aucune intervention n'est possible.

En régle générale, c'est la mesure de ripage qui sera effectuée. Ce test est
représentatif d'une dérive du véhicule par rapport a la trajectoire initiale.

Pont élévateur, fosse ou chandelles

Manceuvrez le volant axialement et latéralement afin de contrédler sa fixation et
sen jeu par rapport & la colonne.

Dans I'habitacle, si I'habillage inférieur de la planche de bord en permet
I'acces, contrblez la fixation de la colonne de direction sur la caisse. Dans le
compartiment moteur, vérifiez 'efficacité ainsi que I'absence de jeu dans la
liaison colonne-mécanisme de direction.

Par le compartiment moteur ou sous le véhicule, si I'accessibilité le permet,
examinez I'ancrage du mécanisme sur la caisse. Veérifiez cet examen en fai-
sant manceuvrer la direction par un tiers.

Controlez également I'état des soufflets.

Levez le véhicule de sorte que les roues directrices ne touchent plus le sol et
manceuvrez la direction de butée a butée, vous testez alors le fonctionnement
du mécanisme seul, celui-ci doit &tre régulier et sans résistance.

Sous le véhicule, vérifiez la forme des biellettes, I'état des cache-poussieres
des rotules ainsi que le jeu de celles-ci.
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NOTES

La plaque de tare doit &ire présente a |'avant droit des
carrosseries des véhicules utilitaires.

Le relevé du kilométrage ne correspond pas toujours
aux kilometres effectivement parcourus.

Bien que le contréle technique s'effectue sans aucun
démontage, nous vous conseillons vivement avant de
présenter votre véhicule de proceder a une vérification
approfondie des freins.

Reportez-vous pour cela au chapifre « FREINS » et sui-
vez les valeurs et méthodes indiquées pour réaliser un
diagnostic précis et, si besoin est, & une remise en état.

Une baisse de niveau du liguide de frein dans les limites
des repéres « Mini » et « Maxi » du réservoir de com-
pensation est normale. Elle est due a la compensation
du volume créé par I'usure logique des garnitures de
frein.

Le liquide de frein synthétique étant particulierement
corrosif, la présence d'oxydation & proximité d'un orga-
ne du systeme de freinage peut étre révélatrice

de l'origine d'une fuite.

Tout véhicule pour lequel une contre-visite a été pres-
crite au titre d’'un des points de controle touchant le
systeme de freinage doit faire I'objet lors de la contre-
visite, de I'ensemble des contrbles prescrits pour le
systeme de freinage.

Un mauvais reglage de la géométrie de train avant
entraine non seulement une mauvaise tenue de route
mais également une usure prématurée des pneuma-
tigues. Il existe des centres spécialises dans cette acti-
vité qui vous proposent ce réglage pour une somme
forfaitaire raisonnable.

Depuis plusieurs années, les véhicules sont pourvus en
sérle de colonne de direction déformable qui permet
son effacement en cas de choc frontal violent.

Selon sa conception, ce dispositif peut prendre du jeu
avec le temps. Il peut étre nécessaire de le remplacer
pour résoudre le probléme.




ELEMENTS CONTROLES

Systéme d'assistance de direction

Pare-brise
Autres vitrages

Rétroviseur intérieur
Rétroviseur extérieur
Commande de rétroviseur extérieur

Essuie-glace AV
Lave-glace AV

ECLAIRAGE, SIGNALISATION

Mesure des feux de croisement

Feux de croisement

Feux de route

Feux antibrouillard avant

Feux additionnels

Feux de position

Feux indicateur de direction
Signal de détresse

Feux stop - 3e feu stop

Feu de plague AR

Feu de broillard AR

Feu de recul

Feu de gabarit

Catadioptres AR

Catadioptre latéral

Triangle de présignalisation
Témoin de feux de route
Témoin de signal de détresse
Témoin de feux de brouillard AR
Commande d'éclairage et de signalisation
Témoin indicateur de direction

LIAISONS AU SOL

Mesure de la suspension

e

CONSEILS OPERATOIRES

_____ Pontélévatenr, fosse ou chandelles

Regardez le niveau dans le réservoir d'huile d'assistance qui peut étre révéla-
teur de I'état du circuit.

Controlez I'étanchéité des canalisations et des divers raccords de I'hydrau-
lique d’assistance.

Examinez également |'étanchéité extérieure de la pompe d’assistance.

Contrdlez I'état du pare-brise, vérifiez |'absence de félure ou cassure débor-
dant un cercle de 300 mm de diamétre, d'étiquettes autres que réglemen-
taires dans la zone du ou des essuie-glaces, de film (pare-solell, publicitaire...)
de plus de 10 cm de haut sur le bord supérieur.

Vérifiez la présence, I'état et la fixation du ou des rétroviseurs réglementaires

Mouilez abondamment le pare-brise et actionner les essuie-glaces. Ceux-ci
doivent dégager la surface balayée en un seul passage et ne laisser apparaitre
aucune trace résiduelle.

Pour éviter le réglage des faisceaux des feux de route et de croisement, vous
pouvez procéder comme suit :

Placez votre véhicule sur une aire plane a environ 10 métres d'un mur, vertical
dans la mesure du possible.

Réalisez a 'aide d'une craie, le tracé indiqué sur le dessin sachant que de la
précision du fragage de « I'axe de la voiture » dépend toute I'exactitude du
réglage.

Reportez ensuite sur le mur, les entraxes (A) des projecteurs ainsi que la dis-
tance (B) correspondant au centre des projecteurs avec le sol. Que votre véhi-
cule soit équipé de projecteurs type « Code Européen », « H4 » ou autres. Le
faisceau lumineux décrit en feux de croisement, une marque caractérisée par
une ligne horizontale suivie d'une pente légere. L'opération consiste, aprés
avoir pris connaissance de ['implantation des vis de réglage (reportez-vous,
pour cela au paragraphe concerné), a régler ce faisceau de telle sorte que
I'norizontale précitée soit & 10 cm sous la cote (B) et que I'origine de la pente
débute a chaque extrémité des entraxes (A).

Contrélez soigneusement I'état, le fonctionnement, la fixation, la symétrie
blanc ou jaune et les marquages réglementaires des feux d'éclairage.

Pour contrdler le fonctionnement de certains de ces organes, feux stop par
exemple, faites vous aider d'un tiers.

Lorsque le 3e feu stop est présent, celui-ci doit respecter certaines condi-
tions. En latéral, le centre de ce feu ne soit pas se trouver a plus de 150 mm
du plan de symétrie.

En hauteur, ce feu doit se trouver a une distance du sol d'au moins 850 mm
et au-dessus des 2 autres feux stop. Le contréle porte également sur la fixa-
tion, I'état, le fonctionnement et I'homologation.

d Banc de suspension

Le contréle rigoursux de I'efficacité de la suspension exige le passage du
véhicule sur un banc de suspension. Celui-ci en simulant les irrégularités
d'une route déformée analyse instantanément le comportement de la suspen-
sion du véhicule.
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NOTES

Il est difficile de tester objectivement I'efficacité de
I'assistance de direction sans autre expérience que
celle de son propre véhicule. Dans ce cas, manceuvrez
la direction, moteur en marche et stopper le moteur. La
différence d'effort nécessaire pour touner le volant doit
&tre flagrante.

Tous les véhicules immatriculés & partir du 01/07/1972
dolvent étre équipés de deux rétroviseurs.

- Véhicule Particulier :
1extGet1intoutextGetiextD

- Véhicule Utilitaire Léger et véhicule Particulier break :
1extGet1extD

Les balais d'essuie-glace doivent étre remplacés rai-
sonnablement tous les ans. Ceci parce que le balais
séche en vieillissant et finit par rayer le pare-brise.

Il est important pour votre sécurité mais aussi pour
celle des autres usagers que vos projecteurs soient
correctement reglés.

Cette opération simple peut étre réalisée méme sans
I'aide de I'appareil que possede en genéral les stations-
service mais en utilisant tout simplement un mur.

Les feux d'éclairage assurant une méme fonction doi-
vent émettre une lumiere de méme coloration (blanche
ou jaune).

Le dispositif de feux de détresse est obligatoire pour les
véhicules mis en circulation a compter du 01/10/1980.
Le triangle de pré signalisation pour les véhicules mis en
circulation jusqu'au 30/09/1979, s'ils ne sont pas équi-
pés de feux de détresse et en cas de non-fonctionne-
ment des feux de détresse si ceux-ci en sont équipés.

La méthode qui consiste & remuer une automobile pour
diagnostiquer I'efficacité de sa suspension ne peut étre
considérée comme absolument fiable.

Préférez le passage de voire véhicule sur un banc de
suspension dont le diagnostic est plus précis.



ELEMENTS CONTROLES

Ressorts - Barres de torsion
Spheres - Coussins d'amortisseur
. Amortisseurs

Pivot de roue

Roulements de roues

Triangles - Bras - Tirant de suspension
Silentblocs de tirant de suspension
Articulations de train

Rotules de train

Barre stabilisatrice

Silentblocs de barre stabilisatrice
Circuit hydrauligue de suspension
Essieu

Roues
Jantes
Pneumatiques

STRUCTURE, CARROSSERIE

Longeron, Brancard

Traverse

Plancher

Berceau

Passage de roue - Pare-boue
Pied - Montant

Longeron extérieur - Bas de caisse
Infrastructure - Scubassement
Porte latérale

Porte AR - Hayon

Capot

Alles

Pare-chocs - Boucliers
Caisse

Superstructure - Carrosserie

Sieges

Ceintures de sécurité
Avertisseur sonore
Batterie

Support roue de secours
Dispositif d'attelage
Témoin de mauvais fonctionnement du coussin genflable

CONSEILS OPERATOIRES

Pont élévateur, fosse ou chandelles

Contrdlez sous le véhicule, les fixations de I'essieu et de I'ensemble des élé-
ments constituant la suspension.

Verifiez, plus précisément le jeu et I'état des paliers élastiques puis ceux des
diverses articulations et rotules.

Levez tour & tour les roues et les manceuvrer sur un plan vertical. Complétez
ce test en faisant tourner rapidement la roue afin de contrbler I'absence de
bruit de roulement.

_ Cric rouleur d’atelier ou cric de bord et clé¢ dynamométriqgne

Véhicule au sol, vérifier la présence et le serrage correct des vis ou écrous de
roue.

Levez le véhicule roue par roue afin de procéder & un contrdle efficace de
|'état des jantes.

Viérifier également la monte de pneumatiques qui doit &tre impérativement
conforme aux prescriptions du constructeur et du code de la route, qui stipule
notamment l'interdiction de monter des pneumatiques de structure différente
SUr un meéme essieu.

Concrétement, il est conseillé de monter des pneumatiques de méme type,
de méme marque et de méme profil.

Les pneumatiques doivent étre en bon état et leurs sculptures doivent présen-
ter un relief suffisant (profondeur mini : 1,6 mm).

Les pressions de gonflages prescrites doivent éire respectées sans oublier la
roue de secours, car un sous-gonflage du pneumatique entraine non seule-
ment une tenue de route dangereuse mais une usure prématurée de la bande
de roulement

Pont élévateur, fosse ou chandelles

Dans le compartiment moteur et sous le véhicule, examinez I'état des longe-
rons, des traverses et des divers renforts qui déterminent la rigidité et la stabi-
lité générale de I'auto.

Gontrélez, en faisant le tour du vehicule, I'aspect général de la carrosserie
ainsi que I'état des fixations et fermetures des portes, capot, couvercles de
malle ou hayon et pare-chocs ou boucliers

Examinez attentivement la fixation des siéges, I'état, le fonctionnement, la fixa-
tion, la présence et |'accessibilité des ceintures de sécurité.

Verifier le fonctionnement de I'avertisseur qui doit émettre un son suffisant.
Vérifiez I'efficacité des points d'attache de la batterie et profitez-en pour
controler le niveau de I'électrolyte, (sauf pour les batteries sans entretien), et
I'état des bomes, celles-ci doivent étre parfaitement propres et dépourvues
d’oxydation.

Si le véhicule en est pourvu, vériflez I'état et la fixation de I'attelage de
remorque et du support de roue de secours.
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NOTES

Afin d'éviter un serrage excessif néfaste pour les roues
(notamment en alliage), utilisez toujours une clé dyna-
mométrique réglée au couple prescrit.

Tout véhicule pour lequel une contre-visite a été pres-
crite au titre des jantes doit faire également I'objet, lors
de la contre-visite de I'ensemble des contrdles pres-
crits pour les pneumatiques.

Tout véhicule pour lequel une contre-visite a été pres-
crite au titre des pneumatiques doit faire également
I'objet, lors de la contre-visite de I'ensemble des
contréles prescrits pour les jantes.

La conformité d'une réparation aux spécifications du
constructeur n'est pas vérifiee.

En présence de carrosion, sonder pour apprécier
I'importance de la corrosion avec un pic ou un petit
marteau.

Les portes latérales AV doivent s'ouvrir par la comman-
de extérieurs ou intérieure.

Les portes latérales AR doivent s’ouvrir par la comman-
de extérieure (idem porte AR, hayon).

Sur les véhicules utilitaires, seuls les ceintures prévues
aux places avant seront contrélées.

La presence I'avertisseur sonore est abligatoire depuis
le 1er janvier 1950.

Excepté pour des demandes excessives d'énergie que
I'on pourrait exiger d'elle, la durée de vie d'une batterie
est conditionnée en grande partie par le bon fonction-
nement du circuit de change.

o e i . e,
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ELEMENTS CONTROLES

Moteur

Boite de vitesses

Pont - Boite de transfert
Transmissions

Accouplement - Relais de transmission

Circuit de carburant

Réservoir de carburant
Carburateur - Systeme d'injection
Pompe d'alimentation en carburant

Batteries d'accumulateur de traction
Réservair de gaz naturel comprimé (GNC)
Collecteur d'echappement

Canalisation d'échappement

Silencieux d'échappement

POLLUTION, NIVEAU SONORE

Mesure de la teneur en CO des gaz
d'échappement (moteurs essence)

Mesure du lambda des gaz d'échappement
(véhicules équipés de catalyseur et sonde lambda)

Mesure de |'opacité des fumées
d'échappement (moteurs Diessl)

Bruit moteur
Témoin du dispositif de diagnostic embargué (OBD)

CONSEILS OPERATOIRES

Pont élévateur, fosse ou chandelles

Contréler sous le véhicule 'absence d’humidité sur les carters, qui pourrait
étre causée par une fuite d’huile ou d'eau.

Levez le véhicule de sorte que les roues motrices ne touchent plus le sol.
Immobilisez I'arbre de transmission a la main ou mieux & I'aide d'une grosse
pince et tentez de tourner la roue d'un coté et de I'autre.

Vous pouvez ainsi déceler un éventuel jeu dans les joints homocinétiques ou
cardans.

Procédez de la méme fagon sur |'autre transmission.

Vérifiez également, en faisant tourner la transmission, I'état des soufflets.
Ceux-ci doivent étre parfaitement secs et exempts de traces graisseuses.

Controlez dans |'habitacle ou sous le véhicule, suivant le montage, I'état ainsi
que la fixation du réservoir a carburant. Verifiez I'état des canalisations depuis
le réservoir jusqu'au moteur. Ce contréle doit porter sur I'absence de traces
de corrosion excessive, d'écrasement cu de frottement dd a une fixation
insuffisante ou & la proximité d'un organe péripherique. Examinez également
I'état des durits qui ont tendance a perdre leur élasticité et a devenir cra-
quantes en vieilissant.

Mettez le moteur en marche et cbservez attentivement la ligne d'echappe-
ment sur toute sa longueur, celle-ci ne doit pas présenter de trace de corro-
sion excessive.

En prenant garde a sa température, agitez la ligne d'échappement afin de tes-
ter I'efficacité des points d'accrochage.

La vérification de I'étanchéité de la ligne d’'échappement peut étre réalisée en
obstruant I'échappement avec précaution alors que le moteur fonctionne au
régime de ralenti, et en s'assurant que le régime moteur décroit de fagon sen-
sible et qu'aucune fuite significative ne sera constatée.

_ Analyseur de gaz, opacimétre, banc d’injection

VP VU
Df:fsed:nr Catégories Dfﬂ?::‘;ﬂ ¢ Catégories
circulation de dépollution i o de dépollution
o Classique
01/10/1972 au : Du
30/09/1986 i 01/10A872 au orasela
Du o 30/09/1986 g
01/10/1986 au bl
31/12/1993 COmax: 35%
Dépollué si équipé
de |'équipement de
dépollution * Du
Du CO ralenti max : 0.5 Classique
01/10/1994au | 0O accaléré max: 0.3 oygﬁgﬂgaggu O max : 3,5%
31/12/1995 097 <Lambda <1.03
SINON
Classique
CO maxi : 3,5%
Dépoliué Dépollug
CO ralenti max : 0.5 CO ralenti max : 0.5
A partir du GO accéléré max : 0.3 A partir du GO accsléré max : 0.3
01/01/1996 097 <Lambda < 1.03 01/01/1997 097 <Lambda < 1,03
(Sauf réglementation (Sauf réglementation
specifiue) spécifique)
Opacité des fumées des moteurs a allumage par compression (Diesel)
A partir du 01/01/1980
Moteur atmosphérique : 2,5 m = Moteur suralimenté : 3 m ™!

Vérifier par de bréves acceélérations a différents régimes, les bruits anormaux
éventuels provogués soit, par une fuite échappement, une absence de silen-
cieux ou un bruit mécanique (bielle, piston) manifestement excessif.

NOTES

Pour déceler de fagon précise I'origine d’une fuite, il est
souvent indispensable de nettoyer parfaitement 'orga-
ne souillé.

Dans des conditions normales les transmissions sont
prévues pour effectuer un kilométrage important.
L'origine du remplacement d'une transmission est bien
souvent lié a une perforation du ou des soufflets.

En effet la graisse contenue dans ceux-ci est alors
expulsée et par défaut de lubrification des joints homo-
cinétiques, la transmission devient rapidement hors
d'usage.

En cas d'énergie multiple chague systéme d'alimenta-
tion doit étre vérifié. Le controle s'effectue depuis le
bouchon de remplissage jusqu’au moteur.

La ligne d'échappement est congue spécifiquement
pour le véhicule, un montage qui ne correspond pas &
I'origine peut occasionner une non-conformité vis-a-vis
de I'homologation et un mauvais fonctionnement du
moteur.

Tout véhicule pour lequel une contre-visite a éte pres-
crite pour fuite importante ou absence au titre de
I'ensemble d'échappement implique un contrdle
impossible des mesures de peliution et donc une pres-
cription de contre-visite pollution.

Cette opération précise, requiert un matériel que seuls
les professionnels possedent (normes, appareils).

Il est impératif que le controle et plus encore le réglage
de la pollution du moteur soit fait, & la température de
fonctionnement. Notez également, gu'un échappement
en mauvais état engendre des valeurs de pollution erro-
nées.

Les véhicules immatriculés avant le 01/10/1972 ne sont
pas soumis au contréle pollution.

Les véhicules immatriculés avant le 01/01/1980 ne sont
pas soumis au contréle de I'opacite.

La précision du réglage de ['injection d'un moteur
Diesel est telle que méme un amateur averti ne peut s’y
risquer.

Concernant le contrdle de la pollution des vehicules essence, la réglementation impose des différences vis-a-vis du code la route (date de premiere mise en circulation et limite acceptable).
Elle définit également la procédure de contrdle & utiliser selon que le véhicule est dépollué ou classique.
Un Véhicule Particulier (V.P). immatricule entre le 01/01/1994 et le 31/12/1996 est dépollué s'il est équipé d'une injection, d'un emplacement de sonde a oxygéne (Lambda) et d'un catalyseur.
Tous les vehicules particuliers mis en circulation & partir du 01/01/1996 sont dépollugs.
Tous les véhicules utilitaires (VUL) mis en circulation & partir du 01/01/1997 sont dépollués.
Tous les autres véhicules seront considérés comme des véhicules classigues.

Le contrdle de I'opacité des fumées d'échappement des véhicules Diesel, nécessite |'utllisation d'un matériel spécifique : I'opacimetre.
Le contrdle consiste & mesurer la concentration des éléments polluants au cours de plusieurs cycles d'accélération du moteur au régime de régulation.
Dans la mesure ou le véhicule fait I'objet d'un entretien périodique régulier :

- vidange, maintien des niveaux d'huile et d'eau.
- remplacement des filtres (air, huile, gazole).

- entretien suivant les préconisations constructeurs avec remplacements des courroies (distribution, alternateur...).
La faisabilité et le bon déroulement du contréle sont garantis.
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RCS Nanterre B 353 716 335. Dans tous les centres participanis.
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Vous voulez Ia verite, toute la verite...
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Désormais, pour I’'achat ou Ia vente d’un véhicule,
vous pouvez connaitre I’état du moteur.

Pour en savoir plus et connaitre 'adresse du centre AUTOSUR le plus prés de chez vous

@ N°Vert IETEEE#® www.autosur.com
AUTGOSUR

CONTROLE TECHNIQUE AUTOMOBILE




Pour votre sécurite,
700 centres de Controle
a votre service,
partout en France.
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AUTGOSUR
CONTROLE TECHNIQUE AUTOMOBILE




automobile

20, rue de la Saussieére,

92641 BOULOGNE BILLANCOURT CEDEX
Tél. : 01 46 99 24 24 - Fax : 01 46 03 95 67
http : //www.etai.fr

LISTE DES ETUDES DISPONIBLES (2 jour au 01.06.2003)
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CITROEN N’ revue Code|
9CV 4et9 (V6 et Fourgonnette (71-90) ..., 997 13774
Dyane, Dyane 6 (33 ch), Acadiane,

Meéhari et Mehari 4 x 4 69-85 979 19946
INB ) 7719 ..... 379 4881
LNA (4 CV) 2 cylindres 79-86 396 4905
AX Essence tous types 87-94 478 10666
AX 14 Diesel 89-93....... 503 11856
Saxo essence 8 soupapes (96-99) . 588 13447
Saxo Diesel (96-00) ..... 596 14938
Axel 1130, 1 300 cm3 85-90 459 4968
Visa, Visa Il moteur bi-cylindre 79-88 386 4895
Visa et € 15 tous types 4 cylindres essence

sauf GTI 79-89 387 12970
Visa Diesel et C 15 D 84-9! 470 12971
GS 7CV 1920 et GSX 2 73-79 395 4834
GS 1130, GSX 3 1 300 cm3 77-81 . 389 4898
GSA 1130 et 1 300 cm3 80-85 . 399 4908
X essence (91-98) 794 14389
IX Diesel (91-98) 548 13494
Xsara essence 1.4 - 1. 609 15802
Xsara 2 essence 1.4 - 1.6 16V 647 18857
Xsara Diesel (mot. XUD) 613 16329
Xsara 2 Diesel . 644 18833
Xsara Picasso Diesel. 635 18987
Xsara Picasso essence... 650 18860
BX 14 tous modeles (83/92) . 703 11175
BX15-16- 19 (82-94).... 702 19905
BX Diesel tous types jusqu'a fin de fabrication .. 445 11845
Xantia 4 cylindres essence (93-96) 559 9689
Xantia Diesel (93-00) 568 11196
(5 Diesel 654 19417
€X 2000, CX 2200 (essence) 73-79 ...vvccvumvennmsinns 354 4869
(X Athéna et Reflex, CX 20, CX 20 TRE,

CX 92 TRS 80-89.....0.0. 395 11836
CX 2400 et CX 25 Carbu, Inj,, GTi, Turbo 76-90 .. 376 11739
CX 2200 D, 2500 D, D tous types 76-90 369 15856
XM essence 4 cyl. (89-98) & Diesel (90-96) . 701 12684
Evasion essence et Diesel (95-98) . 576 11909
Jumper Diesel ....... 583 19597
Jumpy Diesel (mot. XUD) (95-98). 590 13762
Berlingo essence 1.1 et 1.4 et Die 602 14982

PEUGEOT
104 tous modeles (73-88) .... 133 17791
106 essence (8 soup.) (99-99) - Diesel (93-99) 539 11864
905 essence 0.9 - 1.1 - 1.3 (83-98) 708 11180
905 essence 1.6 - 1.9 (84-97) 707 11179
905 Diesel (84-98) ... 456 11848
906 essence 1.1- 1.4 - 1.6 16982
906 Diesel 698 17692
304 Diesel (76-80) 379 4888
305 GL (78/89) GR, SR jusqu'a 1985 ... 381 4890
305 GR, SR (86/89) - GT, GTX, Auto (83 441 11746
305 Diesel (79-89) ... 734 17720
306 essence (93-2000) 565 10892
306 Diesel sauf HDi (93-2002) 569 19000
306 Diesel HD: .. 639 18488
309 ess. 1.1-1.3- 1.4 (86-93 706 11178
309 ess.1.6- 1.9 (86-93) - GTi - GTi 16 (87-90)... 705 11177
309 Diesel (87-91) ..o 483 12698
405 essence et Diesel (87-97 796 15770
406 4 cylindres essence (96-00) 599 13911
406 Diesel (96-00) ...... 589 13448
504, 504 GL, 504 L et dérivés 69-82 989 4800
504 Diesel 71-82 ..... 311 4891
505 essence et Diesel (80-92) 799 16826
604 SL, Ti, 504 V6 Ti 74-86 361 4871
604 D Turbo, GRD, SRD 79- 411 4920
605 4 cyl. essence (90-96) et Diesel (90-95). 704 11176
806 essence et Diesel (95-98) 576 11909
Boxer Diesel . 583 19597
Expert Diesel . 590 13762
Partner essence 1.1 et 1.4 et Diesel XUD .. 602 14982
4 (4et5CV)61-86 4804
4TL(87/93) - GTL et Fourgonnette F6 75-93 9319
51, TL, Lauréate L mot. 782, 845,956 cm3 79-85 ... 318 4897
51L, 5 GTL (moteur 1100) 80-85 ... 397 4906
5,1300 et 1400, LS, TS, Monte-Carlo, TX,

Autom,, Le Car 74-85 - GTL jusqu'a 80 ..uvvusvicnns 496 11842
Super 5 et Express 0.9 a 1.4 sauf GT turbo

Jusqu'a fin de fabrication ....... 711 11183
5 GTX et Baccara BY manuelle 87-90 518 9152
5GT Turbo (85-92) ... 464 10481
5 et Express Diesel jusq 480 19657
Twingo (93-2000) .. 558 11395
Kangoo Diesel (97-99) 610 16191
Kangoo essence ... 632 17724

Clio essence 1.1-1.2 - 1.4 (90-98
Clio Diesel (90-98) .

Clio 1.7, 1.8 et 16 $ 90-93
Clio 9 essence 1.2- 1.4 - 1,
Clio 9 Diesel
Clio 2 Diesel depuis 06/01
6,6L(5CY)69-80 .....
9et11essence 1.1-1.2- 1.4 (82-89
9 et 11 Diesel (83-89) ...
9 et 11 essence 1.7 (83-89)
12 tous types sauf Gordini 71-80 ..
14, TL, GTL 76-83
1475 76-83
157TL, GIL, 75 79-79
16 TX et TX Automatiy

18 TL (fin de fabrication), GTL (jusqu'a
1.397 em3etiSerie.?, 18:80)ni it doniin
18 GTL (82/86) - TS, GTS, GTX (78/86)

moteur 1647 et 1 995 cm3 ..
18 Diesel et Turbo Diesel 80-86
18 Turbo (110 et 125 ch) 81-86
19 essence et Diesel (88-96) ...
Meégane et Scénic essence (95-99)
Meégane et Scénic essence depuis 99
Mégane et Scénic Diesel (95-98) .
Meégane et Scénic Diesel depuis 99 ..
Fuego TL (fin de fab.) GTL (jusqu'a 82),
Fuego GTS, TX, GTX, Automatic,
GIL (depuis 83),1 647 cm3, 80-85
0L, TL, GIL 76-82
90LS, TS, X 77-83
90D, 90 D Turbo, 30 D Turbo 80-84 ..
91 essence sauf turbo (86-96) .
91 Diesel (86-96) .......

Laguna 4 cyl. essence et Diesel (94-97,
Laguna 4 cyl. essence F et Diesel (98-0
* Laguna 2 Diesel ...
95 essence et Diesel (84-99)
Safrane essence et Diesel (92-96)
Safrane essence et Diesel dep. mod. 97 .
3075, TX75-82 .....

Espace 4 cyl. E. & D. (85/96).
Espace E. & D. depuis 97 .

523 11576
534 12187
546 9143
620 16983
694 17493
657 19297
276 4796
493 9394
439 4948
443 13499
350 4860
368 4868
394 4903
313 4893
339 4848

384 4893

382 4891
45 4994
419 4998
700 17586
593 14935
649 18799
587 13446
656 19454
406 4915

49 491
362 4872
377 4886
409 4918
710 12686
487 11853
574 11665
634 18213
653 19362
730 17587
799 19939
617 16985

TALBOT-MATRA-CHRYSLER-SIMCA

Solara et 1510 81-85 ..
Samba tous types 82-86 ..
1307 GLS, 1307 S, 1308 GT, 1309 SX (76/79) .
Horizon tous modeles essence (78/85)

404 4913
492 4931
355 4863
380 4889

UTILITAIRES LEGERS

CITROEN C 95 Diesel, PEUGEOT J5 Diesel
etversion 4 x4 81-91 ..
CITROEN C 35 essence 74-
FORD Transit Diesel depuis 86, utilit. AO407 86-94
IVECO-UNIC Daily et TurboDaily 78-93
PEUGEQT J7 essence 65-80 .
PEUGEOT J7 Diesel 65-80 .
PEUGEOT J5 Diesel (81-91) ...
RENAULT Trafic ess. ; traction AV et 4 x 4 81-92
RENAULT Trafic Diesel (trac. et prop.) 81-98
RENAULT Trafic Diesel depuis 05/01 ..
RENAULT Master T30D, P30D, T35D, P3
VOLKSWAGEN Transporter essence et Diesel (7'
VOLKSWAGEN Transporter Diesel (91-98) ....vvccevnnnn

196 11823
347 4855
148 11740
117 11822
358 4866
071 4746
196

MARQUES ETRANGERES

ALFA ROMEO
Alfasud et coupé Sprint 73-85 ... 346 4854
33 tous types (83-89) - Sprint (8 451 11386
33 depuis 90 090 11660
Alfetta 1600, 1800, 2000 73-77 36B 4869
145/146 essence 1.3-1.6 Boxer et Diesel 595 14937
147 essence 1.6-2.0 et Diesel 658 19298
156 essence 4 cyl. et Diesel . 697 17693
LAUDL
50 et Volkswagen Polo 75-77 363 4873
801, GL, GLS, GLE 79-86 . 47 4996
80 et 90 ess. 4 et 5 cyl. et Diesel (87-91) 735 18495
80 mot. 4 cylindres essence et Diesel et TD 92-94 .... ~ 556 13521
A3 Diesel 616 16332
A4 4 cylindres essence et Diesel (95-99) 581 19526
1005, 100 LS, 100 GL et Coupé 68-76 391 4830
100 4 et 5 cylindres essence 83-91 .... 455 11847
AUSTIN ROVER

Mini tous types et Innocenti 90 et 120 59-92 343 11831
Austin et MG Metro (80-91) 498 19188
AUTOBIANCHI

A2itols Types T1:86 % fin it 315 4895

(BMIW
Série 3 essence (83-92) 448 11573
Série 3 essence (91-93) et Diesel (91-96) . 795 14390
Série 3 Diesel (98-01) 645 18855
Série 5 essence (79-88) . 356 11738
Série 5 essence et Diesel 591 11392
Série 5 Diesel depuis 96 594 14936

Cherry 100 A, 120 A et F 11 79-79 349 4857
Cherry 1000, 1200, 1300, 1400, 15! 497 4936
Cinquecento (92-98) 571 11662
Panda tous types (80/92) 715 11187
197, 127 Spéc., Brava, Super, Spe

(essence) 79-85 319 4898
Uno E. jusqu'a 1995 - D et TD jusqu'a 1990

- Fiorino D 88/90..... 714 11186
Punto essence 1.1 et 1.2 et Diesel (93/99) 566 10893
Punto essence 1.2 et Diesel depuis 10/99 ... 739 18475
Tipo et Tempra ess. (88/95) - Diesel et TD (88/91 713 192687
Ritmo et Regata essence sauf Abarth 78-90 392 4901
Ritmo, Regata Diesel, Turbo Diesel 80-87 491 4930

Bravo/Brava essence 1.2 - 1.4 - 1.6 -1.8 et Diesel (95‘-99)585 13090

Croma E. (86/93) - TD et TDI (86/91)... 719 11184
Ulysse essence et Diesel (95-98) .. 855 19561
Scudo Diesel» voir CITROEN Jumpy. 590 13762
[FORD
Ka essence 604 15070
Fiesta et XR2 900, 1100, 1300, 1600 76-84 373 9349
Fiesta essence (84-89) .... 449 4958
Fiesta essence (96-00) ... 600 149251
Fiesta essence et Diesel (89-96) 512 11575
Escort (tous modeles) 68-75 ... 979 4793
Escort et Orion tract. AV (Carbu. Inj.) 80-84 . 410 4919
Escort et Orion essence (86-90) - Diesel (84-90) ...... 736 18426
Escort et Orion essence (91/96) - Diesel (91/95)....... ~ 717 11189
Focus essence et Diesel . 738 18537
Sierra 4 cyl. essence (8 soup. 716 11188
Maverick Diesel jusqu'au modele 97 . 586 13445
Mondeo jusqu'a 9/2000 ...... 793 19940
Mondeo Diesel depuis 9/2000.. 648 18858
Scorpio 4 cylindres essence (85-94) . 510 11857
Taunus 1300 & 2000 (76-89) ... 366 4876
Granada 1700 & 28001 (77-81) . 390 4899
Galaxy Diesel . 599 14676

FSO-POLSKI-FIAT

1951P, SUper, PXFHEBT: hssmnicai s i 345 4853
(JEER L
Cherokee essence et Diesel (84-91).....uiiurmininns 529 11741
[LADA
1900, 1300, 1500, 1 600 cm3 73-87 . 360 4870
Niva 4 x 4 essence et Diesel 78-94, 435 11844
Samara 87-94 499 5004

Dedra essence et Diesel sauf 4 x 4 (89-99) .. 535 11862
Thema 4 cylindres essence et Diesel (84-93) .. 081 11743
Zeta essence et Diesel (95-98) 855 19561
LAND ROVER
Defender et Discovery 200-300 Tdli (90-98) ....ccvvvuvee 564 10891
imAzDA
393 (sauf break et 4x4) 89-93 .. 559 9269
696 (sauf 4 x 4) E & D 88-91 598 11861
MERCEDES-BENZ
190 (82/94)
4 et 6 cylindres essence/4 et 5 cyl. Diesel ... 465 4973
€200D, €220 D et C 250 D (94-95) 578 19524
900D, 990D et 240D 3.0 68-76 .. 393 4832
900D, 290D, 240D, 300 D (W 193) 76-80 400 4909
9200 & 300 (W 1924) essence (85-92) -
Diesel (85-94) 797 16301
MITSUBISHI
PajeroiDiese|iB3:99, ... uieisiustimntstmisisssiiimostississs 517 11860
INISSAN
Patrol Diesel 2.8 (89-98) 541 11865
Primera 1.6 essence et 2.0 D 90-99 .. 545 9149
Primera ess. 1.6 et Diesel depuis 10/9 696 17495
Micra 93-95 579 11663
Terrano Il Diesel jusqu'au modele 97 ..c...vvmviviis 586 13445

Corsa A essence et Diesel (82/93) ... 718 11190
Corsa B et Tigra essence et Diesel (93/00)... 563 10843
Corsa C essence 1.0 - 1.2.- 1.4 et Diesel 741 18780
Kadett D essence (80-84) ...... 405 4914
Kadett E essence tous types (85-92) 461 11849
Kadett Diesel D et E (82-90) .. 084 11382

Astra F essence et Diesel (92-93) 547 192655
Astra G essence 1.4 - 1.6 - 1.8 et Diesel 740 18856
Vectra essence et Diesel (89-96) ... 515 19693
Vectra 4 cyl. essence et Diesel depuis mod. 96 .. 798 13868
ZafrRIDIese]' st 633 18212
Rekord E essence et Diesel (75-80) . 402 4911
Omega B Diesel (94-99) . 623 17492
Série 100 essence et Diesel 90-93 549 9148
Série 200-400 ess. 1.4 - 1.6 et Diesel (90-96) 562 11868
Série 200 ess. 1.4 - 1.6 depuis 96 612 16323
490 Diesel (96-98) ... 598 14674
Série 600 essence et Diesel (93-96) 584 19598

Ibiza, Ronda P. Malaga essence

(system Porsche) (84-89) 473 13913
Ibiza et Cordoba essence 1.0a 1.6 et Diesel 93/95 ..~ 567 11195
Toledo essence et Diesel (91-98) 554 9973
Leon et Toledo Diesel depuis 4/9 640 18523
Alhambra Diesel . 599 14676

SUZUKI-SANTANA

S 410 et S 413 Samurai + SANTANA 89-94 502 11855

Vitara 4 cylindres essence et Diesel 90-97 . 553 13518
TOYOTA
Carina e essence 1.6 et Diesel ... 4 591 13839

019 11381
493 11751
469 9049
575 11908

Land Cruiser BJ et HJ 4 et 6 cyl. Diesel (74-88)
Land Cruiser LJ 70 et 73 Diesel 85-93
Lite Ace essence, 1290 et 1 486 cm3 80-86 ...
Hilux 4x4 Diesel 89-95 ..

Rav 4 essence . 597 14575

Yaris essence .. . 636 18372
VOLKSWAGEN

Coccinelle (type 1) et utilitaires (type ) (68-77) ... 317 13773

Polo 900 et 1 100 cm3, Derby et Audi 50 (75-82) .. 363 4873

495 11841
579 19595
731 17585
385 4894
T1941191°3
720 12690
618 16984
699 17491
337 4846
457 4966
524 11393

Polo essence (81-93)
Polo essence (95-99)
Golf, Scirocco et Jetta essence (74-84)
Golf et Jetta Diesel (77-83)
Golf Il et Jetta essence et Diesel (84/92) "
Golf Il et Vento 4 cyl. essence et Diesel (92-96)...
Golf IV et Bora essence 1.4 - 1.6 - 1.8........
Golf IV Diesel

Passat L, S, LS, TS (73-81
Passat et Santana essence (82-85) ..
Passat essence et Diesel (88-96) .

Passat Diesel depuis 10/96 .. 695 17494
Taro 4x4 Diesel 95. 575 11908
Sharan Diesel .. 599 14676
VOLVO

416 12438
540 8909

3343, 345, 340, 360 essence 76-91
440 - 460 - 480 essence 87-93 ...
940 essence et Diesel depuis 82, 740 essence et

Diesel, 760 4 cyl. essence et 6 cyl. TD (82-87) ..........

479 11851

COLLECTION

TECHNIQUE ET PRATIQUE

La préparation aux raids auto ...
Petites réparations en carrosserie ..

COLLECTION TECHNIQUE VERTE

Les trongonneuses Tome 1 5061
Les trongonneuses Tome 9 5063
Les tondeuses autoportées 13847

Pour certains modeéles ne figurant pas sur cette liste, il existe une série « LES ARCHIVES DU COLLECTIONNEUR » et une série « LES ANCIENNES ETUDES DE

LA RTA ». Elles traitent de modéles anciens, francais ou étrangers, circulant encore ou intéressant les collectionneurs. Nous consulter.
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