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: DES |
RENAULT *5 Alpine” (R 1223) et 5 Alpine Coupe”

LEVAGE ET REMORQUAGE REMORQUAGE

’ \
' |
CONDUITE ET ENTRETIEN o

[ 4
LEVAGE Véhu‘:ule levé
Voir page 5.
Avec le cric de bord : 2
Voir page 5 et paragraphe « Changement de roue », page Véhicule tiré 3‘
¥ Voir page 5. I |
2 - Les points d’arrimage (anneaux) dispnsés a l'avant et a
Avec un cric rouleur I'arriére sous la caisse, sont prévus pour immobiliser le
Voir page 5. véhicule pendant son transport sur train ou bateau. lls ‘
= ’ T % - peuvent également servir pour le remorquage en cas de |
A rraide d'un pont élévateur a prise sous caisse dépannage et ne doivent étre utilisés qu'en traction. En |
Voir page 5. aucun cas ils ne doivent servir pour soulever le véhicule.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Pour étre remorque, aprés avoir déposé le pare-chocs,
fixer le cable ou la barre de remorquage au crochet avant
gauche.

Ne pas oublier qu’aprés I'arrét du moteur, la dépres-
sion du servo-frein n’assure plus d’assistance au frei-
nage et qu'il faut exercer un effort plus important sur la

' | pédale.

Pour remorquer un autre véhicule, fixer le cable & I'un
des deux anneaux (A) droit ou gauche prévus a larriére
sous la carrosserie (voir figure).

Anneau (A) de remorquage arriére gauche (Photo RTA)

Démarrer lentement et sans-a-coups.

Eviter toute manceuvre brusque afin de ménager le cable
et les organes de fixation au véhicule. Le cable doit rester
tendu entre les deux véhicules.

TRACTION D’'UNE REMORQUE

Aprés avoir monté un crochet de remorquage approprié
suivant les directives du constructeur, tenir compte, en
particulier, des points suivants :
® Ne pas dépasser les poids tractés maxi autorisés (voir
chgprtre « Dimensions et poids », pages 70 et 87 suivant
qu'il s'agit d'une remorque freinée ou non freinée.
® Respecter le poids maxi autorisé sur le train arriére
(650 kg) ainsi que la force maxi appliquée par le timon sur
la boule du dispositif d’'attelage (50 kg).

Il convient de noter que le véhicule chargé avec remorque
peut démarrer dans une rampe maxi d’environ 13 %,

© MOTEUR

Caractéristiques détaillées :
et 92-93.

Conseils pratiques : pages 9 a 25, 80 4 83 et 93.

pages 6 a 9, 72, 79 a 83

OUVERTURE DU CAPOT

Pour ouvrir le capot :

® Tirer (fléche) sur la poignée (P) de déverrouillage dis-
posée sous le cendrier (C) (voir figure).

Déverrouillage du capot en tirant (fléche) sur la poignée (P)
placée sous le cendrier (C) (Photo RTA)

® Lever le capot, a la main, jusqu’a la verticale et placer
correctement sa béquille (6) de maintien (voir figure « Com-
partiment moteur », page VI).

Pour fermer le capot :
® Dégager la béquille de maintien et abaisser le capot, a
la main.
© Lajsser tomber le capot lorsqu’il est a 20 cm de sa posi-
tion de fermeture.

Il se verrouille par son propre poids.
® S’assurer que le capot est bien verrouillé

COMBINE ALLUMAGE - DEMARRAGE - ANTIVOL

Contacteur a clé (& gauche sur le bloc de la colonne de
direction). :

Le systéme de contact a clé est combiné avec le verrouil-
lage de I'antivol.

La clé porte un numéro d’ordre et il est de bonne pré-
caution de le noter pour pouvoir remplacer la clé (la plus
grosse) en cas de perte. Procéder de méme pour la clé des
portes.

® Utiliser la clé de contact pour la mise en marche du
moteur. Sa mise en position en face des repéres correspond
a (voir figure) :

L
M-

-
th\g‘

Combiné allumage-démarrage-antivol (Dessin RTA)

St. Stop antivol

Pour faciliter le déverrouillage, manceuvrer le volant a
droite et & gauche en tournant la clé. Pour bloquer le vo-
lant, retirer la clé et tourner le volant jusqua enclenche-
ment du verrou de direction (bruit de déclic)
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

A. Accessoires

Le contact moteur est coupé. Les accessoires éventuels
((poste de radio) restent alimentés.

G. Garage

La clé peut étre retirée, le moteur est arrété, la direction
reste libre.

M. Marche
Le contact est mis.

D. Démarrage

Commande du démarreur.

Si le moteur ne part pas au premier essai, il faut ramener
‘la clé en arriére jusqu'a couper le contact pour que le
démarreur puisse étre actionné & nouveau. Lacher la clé
dés que le moteur tourne.

Important. — Ne jamais laisser la clé pendant un temps
prolongé sur la position « M » lorsque le moteur ne tourne
pas car la bobine s’échaufferait anormalement.

MISE EN ROUTE

Le volet de départ a froid est actionné par une commande
manuelle de starter (tirette) disposée en bas et a gauche
de la planche de bord. :

Un témoin (orange) placé en haut et & gauche du tableau
de bord s’allume lorsque la commande de starter est tirée.
Il s'éteint lorsque la tirette est repoussée a fond.

Moteur froid

® Tirer a fond la commande de starter en appuyant légére-
ment sur |'accélérateur, puis en relevant le pied.
® Actionner la clé de contact jusqu’'a ce que le moteur
démarre et relacher la clé.
e Attendre quelques instants que le moteur monte en régi-
me et repousser la tirette de starter a la demande.

Si le moteur ne démarre pas :
® Repousser la tirette d'un tiers de sa course

® Recommencer I'opération de démarrage er accélérant
légerement.

Moteur chaud

® Ne pas tirer la commande de starter.
® Acttonner la clé de contact en accélérant a tond.

® Relacher la clé et relever le pied dés que le moteur
a démarré.

Démarrage du moteur a l'aide d’une batterie auxiliaire

Si la batterie du véhicule est déchargée, on peut faire
démarrer le moteur, en branchant une batterie chargée, de
la maniére suivante :
® Relier obligatoirement la borne (+) de la batterie du
véhicule avec la borne (+) de la batterie auxiliaire (B) a
'aide d'un céble (pince a manche rouge).
® Relier avec un autre céble les bornes négatives (pince
a4 manche noire ou verte) des deux batteries (vair figure).

Démarrage du moteur a I'aide d’une batterie auxiliaire (B)
(Dessin RTA)

Nota. — Brancher en premier lieu les cables sur la
batterie auxiliaire (bien chargée) de maniére a éviter la
formation d'étincelles.

e Ne pas débrancher les cébles de la batterie auxiliaire,
aprés démarrage du moteur, lorsque ce dernier tourne au
ralenti accéléré, mais laisser le moteur retournetr d'abord &
un ralenti normal.

Ne pas faire tourner le moteur dahs un local fermé
car les gaz d’échappement sont toxiques.

CULASSE

® Serrer la culasse et les vis de rampe, sur moteur neuf,
entre 1000 et 1500 km.

REGLAGE DES CULBUTEURS

o A effectuer, sur moteur neuf, entre 1000 et 1500 km.
Voir page 9.

TUBULURES ADMISSION ET ECHAPPEMENT

:

Sur moteur neuf :

e Serrer les écrous de fixation et de la bride entre 1000
et 1500 km.

Lors des révisions périodiques, tous les 15 000 km :
® Verifier I'état de I'échappement.

GRAISSAGE

Caractéristiques détaillées : page 8 et page 72 pour « 5 Al-
pine Coupe ».

Conseils pratiques : pages 22 et 23.

TEMOIN DE PRESSION D’HUILE (rouge)

S'allume a gauche du tableau de bord dés que le contact
est mis et doit s’éteindre dés que le moteur tourne. S'il
s’allume en cours de route, s’arréter et contréler le niveau
d’'huile dans le carter-moteur. Rétablir ce niveau s'il y a
lieu.

Le niveau d’huile étant normal, 3i le témoin reste allumé
au ralenti accéléré, faire vérifier la circulation d'huile.

Ne jamais rouler avec ce voyant (rouge) allumé.

NIVEAU D’HUILE

Controler, régulierement entre chaque vidange, le niveau
d’huile dans le carter-moteur et en particulier avant chaque
départ pour tout déplacement important, a I'aide de la jauge.
Le niveau ne doit jamais étre en-dessous du repére mini
(encoche inférieure), ni au-dessus du maxi (encoche supé-
rieure). Il est recommandé de le maintenir au-dessus du
niveau moyen.

Le contrdle doit étre effectué sur une aire plane et hori-
zontale, moteur arrété depuis quelques minutes.

e Tirer la jauge (J), I'essuyer avec un chiffon propre puis
I’engager & fond de nouveau ; enfin, tirer la jauge et vérifier
le niveau (voir figure).
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B B

Jauge d’huile (J) et bouchon de I'orifice de remplissage (R) d'huile
moteur (Photo RTA)

® Faire I'appoint si nécessaire en utilisant de I'huile de
méme qualité que celle qui est déja dans le carter et aprés
avoir enlevé le bouchon de I'orifice de remplissage (R).

La différence entre les niveaux mini et maxi correspond
a 1 litre environ.

VIDANGE DU CARTER

Premiére vidange (sur moteur neuf) entre 1000 et
1500 km, puis tous les 7 500 km (ou tous les six mois).
Voir capacités et préconisations, page 70.
® Vidanger plus souvent en utilisation pénible (hiver ou
circulation ‘urbaine).
® Amener le moteur & sa température d’utilisation.
® Dévisser, enlever le bouchon de vidange (VM) placé sous
le carter-moteur (voir figure) ainsi que le bouchon de rem-
plissage (R) (voir figure précédente). i

Bouchons de vidange (VM) d’huile moteur et (VB) d huile boite-
différentiel (Photo RTA)

® Laisser égoutter I'huile et remettre le bouchon de vi-
dange.

® Faire le plein jusqu’au niveau maxi de la jauge comme
indiqué au paragraphe précédent et remettre le bouchon (R),

Important. — En aucun cas ne faire de ringage moteur
® Vérifier I'étanchéité du carter inférieur et du carter de
distribution entre 1000 et 1500 km, sur moteur neuf, puis
tous les 15000 km (ou tous les ans).
® Resserrer les vis de fixation du carter inférieur, su:
moteur neuf, entre 1000 et 1500 km.

CONTROLE PRESSION D’HUILE
Voir page 23.

FILTRE A HUILE

Tous les 15000 km (ou tous les ans), remplacer la car
touche filtrante (1°" remplacement sur moteur neuf entre
1000 et 1500 km).

Voir page 23.

REFROIDISSEMENT

Caractéristiques détaillées : page 8.
Conseils pratiques : pages 23 a 25.

TEMOIN DE TEMPERATURE D’EAU (rouge)

Ce témoin s’allume a gauche du tableau de bord dés que
le contact est mis et doit s'éteindre dés que le moteur tour-
ne. S'il s’allume en cours de route, s'arréter et contréler le
niveau dans le vase d’expansion. Rétablir ce niveau s'il y a
lieu. Vérifier, en outre, la tension de la courroie de pompe
a eau et la régler si nécessaire.

Vérifier également le niveau d’huile car si la lampe témoin
de pression d’huile est défectueuse, par mesure de sécu-
rité, le témoin de température d’eau se substitue au témoin
de pression d’huile.

Remplacer sans délai toute lampe témoin défectueuse.

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Le circuit est protégé contre le gel jusqu’a — 23 °C.
L’'étanchéité du circuit est contrélable par le niveau du
liquide dans le vase d’expansion, lequel porte des repéres
« maxi » et « mini ». Le niveau doit étre controlé périodi-
quement a froid au moins tous les 15000 km ou tous les
ans. Compléter, le cas échéant avec du liquide de refroidis-
sement approprié.

Lorsque le moteur est chaud et, dans le cas d’'un manque
de liquide important, ne jamais faire le plein avec de I'eau
ou du mélange froids.

L’'étanchéité du circuit de refroidissement doit étre
controlée lors des visites périodiques, tous les 15000 km.
et le niveau doit étre complété.

VIDANGE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Tous les trois ans environ, faire exécuter la vidange du
circuit de refroidissement avec ringage et remplissage avec
un mélange comportant un pourcentage d’'antigel assurani
une protection jusqu'a — 23 °C.

Voir page 24.

REMPLISSAGE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

ET PURGE

Voir page 24.
Voir capacité et protection page 70.

eV
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REGLAGE TENSION DE LA COURROIE DE POMPE A EAU

Verifier et régler la tension de la courroie entre 1000 et
1500 km sur moteur neuf, puis tous les 15000 km (ou tous
les ans).

Voir page 23.

VENTILATEUR ELECTRIQUE

Le ventilateur électrique commandé par un thermocontact
joue le role de stabilisateur de température et ne tourne
que lorsqu’il est nécessaire.

Il est normal qu'il tourne souvent dans la circulation en
ville ot le refroidissement ne bénéficie pas de la vitesse
de la voiture.

Vérifier le fonctionnement du moto-ventilateur lors des
révisions périodiques, tous les 15000 km.

ALIMENTATION

Caractéristiques détaillées : pages 89, 92 et page 72
pour « 5 Alpine Coupe ».

Conseils pratiques : pages 11 a 15.

Voir chapitre spécifique « turbo » pages 80 a 83 et
92-93.

RESERVOIR

Situé a l'arriére, le bouchon se trouve a coté de la roue
arriere droite.

Voir « Capacités et préconisations », page 70.

INDICATEUR DU NIVEAU D’ESSENCE

Disposé en haut du cadran droit du tableau de bord.

Fonctionne dés que le contact est mis ; les graduations
correspondent au plein, aux 3/4, a la moitié, au 1/4, au
presque vide du réservoir. Lorsque [l'aiguille atteint le
(rouge), le réservoir contient encore quelques litres d’es-
sence.

CARBURATEUR

Il ne faut rien changer aux réglages d’origine.

La consommation d’essence et le rendement du moteur
dépendent directement du bon réglage du carburateur et
de l'allumage. Des réglages défectueux peuvent se traduire
par des incidents mécaniques.

Gicleurs bouchés

Les gicleurs de ralenti sont accessibles sans démontage.

Pour accéder aux gicleurs de marche, il faut enlever le
couvercle fixé par vis.

Pour déboucher un gicleur : le nettoyer a 'essence ou le
souffler. Ne pas employer un objet métallique.

Lors des visites périodiques tous les 15000 km :
® Resserrer les fixations et le dessus de cuve du carbura-
teur.
® Vérifier la pleine ouverture du papillon,
® Vérifier le fonctionnement de renvoi de commande de
papillon et graisser si nécessaire.

REGLAGE DU RALENTI
Voir page 12.

Nota. — Le ralenti doit étre réglé sans qu’aucun appa-
reillage électrique soit en fonctionnement (moto-ventila-
teur, projecteurs, etc...).

Ce réglage doit étre fait lors des révisions périodiques
tous les 15000 km avec précision, de préférence par un
spécialiste pour maintenir le minimum d’émission des gaz
nocifs afin d’'étre en conformité avec la législation en vi-
gueur.

a

En cas d'incident, si le moteur cale, on peut régler le
ralenti en dépannage provisoire en agissant uniquement sur
la vis de volume. Faire régier le carburateur dés que pos-
sible par un agent du constructeur.

Important. — Les yis de réglage coiffées d'un capuchorn
ne doivent pas étre touchées,

POMPE A ESSENCE

Lors des révisions périodiques tous les 15000 km .
@ Verifier le serrage des fixations et du couvercle.

Pour la pompe électrique de la « 5 Alpine Coupe » voir
page 72. .

FILTRE A AIR

® Controler I'état du filire (FA) tous les 15000 km (ou tous
les ans) et remplacer I'élément filtrant (EF) s‘il y a lieu (voir
encadré).

Remplacement de I'élément filtrant (EF) du filtre a air (FA) dans
I'’encadré et positions « Eté » (E) et « Hiver » (H) commandées
par levier (L) agissant sur volet d'air du filire & air (Photo RTA)

Un ‘élément encrassé a une répercussion sur la consom-
mation d’essence.

Positions : « Eté/Hiver »

Le filtre a air (FA) comporte un volet commandant I'admis
sion d’air froid par déplacement du levier (L) (voir figure).

Position « Hiver » : Mettre le levier (L) en position (H) pour
une température ambiante au-dessous de + 10 °C.

Position « Eté » : Mettre le levier (L) en position (E). Il
faut revenir impérativement a cette position quand la tem-
pérature ambiante se stabilise au-dessus de + 10 °C.

ALLUMAGE

Caractéristiques détaillées : voir page 9 et pages 72-73,
et 93 pour « 5 Alpine Coupe ».

Conseils pratiques : voir pages 10-11 et 93.

Voir allumage électronique intégral « 5 Alpine Turbo »
page 80.

-V —
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ALLUMEUR

Réglage des contacts

Voir page 10.

Les faces des grains de contact doivent étre parfaitement
propres.

«a mesure correcte de I'écartement des contacts ne peut
se faire qu'avec un appareillage spécial (controle de I'angle

- de came ou rapport de Dwell) et doit étre suivie du calage

de l'allumeur. Ecartement normal : 0,45 mm.

Calage de l'avance

® A vérifier sur moteur neuf entre 1000 et 1500 km, puis

tous les 15000 km ainsi que les avances centrifuge et a
dépression.

- Voir page 11.

® Huiler le feutre d'allumeur et graisser la came tous les

15000 km (ou tous les ans).

BOBINE

Lors des révisions, tous les 15000 km :
® Verifier le foncnonnement de la bobme et du condensa-
teur.

@ Remplacer le condensateur si nécessalre

Ensemble du compartiment moteur (Photo RTA)

1. Batterie - 2. Manivelle - 3. Motoventilateur 4. Bouchon de
radiateur - 5. Crochet de verrouillage de I'optique de projecteur
gauche - 6. Fixation de la béquille de maintien du capot (voir
encadré) - 7. Vase d'expansion - 8. Réservoir liquide de frein -
9. Indicateur chute de pression - 10. Servo-frein - 11. Trappe
d’aération - 12. Bouchon remplissage huile moteur - 13. Allumeur -
14. Carburateur - 15. Alternateur - 16. Filtre a air - 17. Cric - 18.
Levier réglage été/hiver du filtre a air - 19. Réservoir de lave-
glace avant - 20. Robinet de batterie sur borne négative (verte)

wwww.rsalpineturbo.com
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BOUGIES

Les bougies sont avec siége conique sans joint

Ecartement des électrodes : 0,65 a 0,75 mm.

Couple de serrage : 1,56 a 2 m.daN (clé spéciale).

Pour le remontage, visser la bougie a la main sans mettre
de rallonge sur la branche de la clé pour éviter de détériorer
la culasse et terminer le serrage a la cle a bougies au cou-
ple prévu. :

En cas de difficulté pour desserrage uniquement, un tube
rallonge peut étre adapté a la clé.

Avant remontage, s’assurer de la propreté du filetage de
la bougie et de la culasse.

Vérifier |'état des bougies tous les 15 000 km. Les rempla-
cer si nécessaire.

©® EMBRAYVAGE |

Caractéristiques détaillées : pages 26 et 83.
Conseils pratiques : pages 26, 27 et 83.

REGLAGE DE LA GARDE

Voir page 27.

Vérifier le réglage de la garde entre 1 000 et 1 500 km, puis
tous les 15000 km (ou tous les ans) et la régler si néces-
saire.

©® BOITE DE VITESSES
DIFFERENTIEL

Caractéristiques détailliées : page 28, page 73 pour « 5
Alpine Coupe » et pages 83, 93 pour « 5 Alpine Turbo ».

Conseils pratiques : pages 29 a 36.

COMMANDE DES VITESSES

Le type de boite de vitesses est a ¢'ng rappo'rts avant
synchronisés et une marche arriére.

Le levier de commande est au plancher; la position
point mort est sur la ligne 3°-4° (voir figure).

5
1@\
e

Grille des vitesses (Dessin RTA)

Retour automatique du levier dans la iigne 3°-4¢ lorsqu'on
revient au point mort. Contact mis, les feux de recul s’allu-
ment dés I'enclenchement de la marche arriére.

NIVEAU D’HUILE

A vérifier périodiquement et au moins tous les 15000 km,
i'huile doit affleurer le niveau du trou de remplissage (R)
(voir figure).

Bouchon de I'orifice de remplissage (R) et de niveau d’huile de la
boite de vitesses (Photo RTA)

Vérifier I'étanchéité du carter sur boite neuve entre 1 000
et 1500 km, puis tous les 15000 km.

VIDANGE D’HUILE

Entre 1 000 et 1500 km, puis tous les 15000 km (ou tous
les ans), remplacer I'huile de la boite de vitesses.

La vidange doit se faire & chaud, le véhicule venant de
rouler.

© Enlever les bouchons de vidange (VB) (voir figure page
IV) et de niveau (R).

® | aisser couler I'huile usagée et attendre quelques minu-
tes que I'égouttage soit bien terminé.

® Revisser et bloquer le bouchon de vidange.

® Fajre le niveau d’huile jusqu’a affleurer le trou de rem-
plissage.

® Revisser et bloquer le bouchon de niveau.
Voir « Capacités et E)réconisations », page 70.

O® TRANSMISSIONS

Caractéristiques détaillées : page 37.
Conseils pratiques : pages 37 a 39.

ENTRETIEN

Aucun entretien particulier.

S’assurer lors des visites périodiques, tous les 15000 km
que les soufflets caoutchouc ne sont ni fendus, ni déboités
Vérifier également I'étanchéité et le jeu des transmissions.

©® DIRECTION

Caractéristiques détaillées : pages 40, 73 et 84, 85.
Conseils pratiques : pages 40 a 43 et 84, 85. :

© bis DIRECTION
ASSISTEE

Caractéristiques détaillées : page 94.
Conseils pratiques : pages 94 a 96.

— VIl —
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ENTRETIEN

La direction est graissée a vie et ne demande pas
d’entretien.
® Contrdler I'ensemble des jeux direction entre 1000 et
1500 km, puis tous les 15000 km (ou tous les ans).

O SUSPENSION
ET TRAIN AVANT

Caractéristiques détaillées : pages 44, 73, 74 et 86.
Conseils pratiques : pages 45 a 51 et 86.

ENTRETIEN

Pas d’entretien particulier.

Les organes de suspension et les rotules du train avant
sont graissés a vie, donc pas d’opérations de graissage et
d’entretien.
® Controler, lors des visites périodiques, tous les 15 000 km,
I'état des amortisseurs (efficacité, fuites d’huile) et les
articulations élastiques.

REMPLACEMENT DES AMORTISSEURS AVANT
Voir page 46.

CONTROLE ET REGLAGE DU TRAIN AVANT

® Vérifier le parallélisme et le voile des roues avant tous
'es 15000 km ou tous les ans. Le régler si nécessaire.
Voir pages 48 et 73 pour « 5 Alpine Coupe ».
Pour les autres réglages du train avant, voir pages 48
et 73.

Nota. — Le contréle et le réglage du parallélisme n’entrai-
nent pas obligatoirement le contréle et le réglage des autres
angles du train avant.

O SUSPENSION
ET TRAIN ARRIERE

Caractéristiques détaillées : pages 52, 73, 74 et 86.
Conseils pratiques : pages 52 355 et 86.

ENTRETIEN

Pas d’entretien particulier.
®Veérifier tous les 15000 km (ou tous les ans) I'état des
amortisseurs (efficacité, fuites d’huile et articulations élas-
tiques).
REMPLACEMENT DES AMORTISSEURS ARRIERE

Voir page 54.
REGLAGE DU JEU AXIAL DES ROULEMENTS
DE MOYEU ARRIERE

Voir page 55.

CONTROLE ET REGLAGE DU TRAIN ARRIERE

Effectuer le réglage du parallélisme et sa répartition
aprés contréle a vide de la géométrie du train arriére.
Voir pages 55 et 73 pour « 5 Alpine Coupe ».

O FREINS

Caractéristiques détaillées : pages 56, 74, 75 et 86.

Conseils pratiques : pages 57 2 61 et 86.

NIVEAU DU LIQUIDE DE FREINS

Vérifier périodiquement le niveau du liquide de freins dans
le réservoir double disposé au-dessus du maitre-cylindre
(voir figure page VI). Le bouchon de ce réservoir comporte
un « Nivocode ».

Le niveau doit atteindre le repére « maximum » et ne pas
le dépasser. Il ne doit jamais descendre au-dessous du
repere « minimum », sinon faire vérifier I'étanchéité des
circuits et remédier, le cas échéant, aux anomalies ou fuites
constatées.

Le trou de mise & I'air libre ne doit pas &tre bouché.
Utiliser exclusivement un liquide de frein satisfaisant a la
norme SAE 70 R 3 ou SAE J 1708.

Parfaire le niveau tous les 15 000 km (ou tous les ans)

PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

Doit étre faite dés qu'il est nécessaire d’actionner plu-
sieurs fois la pédale pour obtenir le freinage ou dés que
la pédale devient « molle ».

Voir page 60.

Nota. — Pendant la purge et quelle que soit la méthode
appliquée, le dispositif d’assistance (servo-frein) ne doit
pas étre mis en action.

CONTROLE DES FREINS

A effectuer tous les 15000 km (ou tous les ans) ou
bien si I'on constate un échauffement anormal ou une
anomalie de freinage : élasticité de la pédale ou course
excessive.

Veérifier I'étanchéité du circuit, I'état et I'orientation des
flexibles, I'état d'usure des plaquettes avant et des garni-
tures arriére.

Nettoyer ou changer, si nécessaire, le filtre & air du servo-
frein.

Voir page 60.

Contréler la course du frein de stationnement.

Remarque. — Aprés un lavage au jet, passage d’'un gué,
séjour prolongé a I'humidité, vérifier I'efficacité des freins,
les sécher éventuellement par quelques légers freinages
successifs.

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE FREINS AVANT
Voir page 57. :

REMPLACEMENT DES GARNITURES OU PLAQUETTES
DE FREINS ARRIERE

Voir pages 58 et 74 pour « 5 Alpine Coupe »

Réglage des freins arriére
Voir page 58.

FREIN DE STATIONNEMENT

Pour freiner, tirer le levier vers le haut.

Pour desserrer le frein, tirer légérement vers le haut,
enfoncer le bouton-poussoir en bout du levier et ramener
le levier au plancher.

Le frein de stationnement, & commande mécanique, agit
sur les roues arriére.

— VIII —
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Réglage du frein de stationnement

Voir page 60.

Les freins arriére étant auto-réglables sur certains modeé-
les, il ne faut régler le frein de stationnement que lors des
réparations (remplacement des garnitures ou des cables).
La course mini du levier doit étre de 13 a 16 crans pour
obtenir le freinage. Le réglage a effectuer, le cas échéant,
a pour but de rattraper I'allongement des cabies.

Témoin de serrage du frein de stationnement et de détec-
teur de chute de pression de freinage

Ce témoin lumineux rouge est disposé sur le tableau de
bord. S'il reste allumé lorsque I'on roule, cela indique que
le frein de stationnement n’est pas desserré a fond.

S’il s’allume au freinage, c’est I'indice d’une fuite du cir-
cuit qu'il y a lieu de faire rechercher et supprimer dés que
possible. Il peut étre dangereux de continuer a rouler.

Nota. — Pour contréler I'état de la lampe témoin, il
suffit de serrer le frein de stationnement. La changer immé-
diatement si elle ne s’allume pas.

©® EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées : pages 62, 63, 76 et 87.
Conseils pratioues : pages 63 a 67 et 87.
Schéma électrique : pages 68-69, 88 & 91 et 97 a 106.

BATTERIE (type a talon)

Le niveau dans la batterie doit étre vérifié au moins
une fois par mois, surtout I'été. Si cela est nécessaire,
ajouter de l'eau distillée (exclusivement) jusqu'a 1 cm au-
dessus des plaques.

Maintenir la batterie bien chargée, une batterie bien
chargée ne géle qu'a — 40 °C.

Si les bornes et les cosses sont sulfatées, les nettoyer et
les enduire de vaseline.

la borne négative, la plus petite, de couleur verte, est
reliée au chassis ; il suffit de dévisser de quelques tours le
bouton qui la couronne pour isoler la batterie.

Le trou percé au centre des bornes permet le branche-
ment d’une baladeuse.

Nota. — Avant toute intervention sur la battefie, tenir
compte des conseils particuliers a I'équipement avec alter-
nateur.

INDICATEUR DE CHARGE

Il est disposé en bas, a gauche, du combiné droit de
tableau de bord.

En marche normale, si l'aiguille passe dans l'une des
deux zones rouges, il y a une anomalie de fonctionnement
L’incident n’est pas critique et il est possible d’effectuer
quelques dizaines de kilométres pour rejoindre un atelier
de réparation.

ALTERNATEUR

L'alternateur ne demande aucun entretien spécial.
Il faut toutefois respecter les précautions suivantes :
— Ne jamais couper le circuit alternateur-batterie quand
le moteur tourne, en débranchant une cosse de bat-
terie ;
Ne jamais brancher un chargeur sans avoir au préa-
lable déconnecté les deux cables reliés aux bornes
de la batterie ; ;
- Ne jamais mettre a la masse le fil « EXC » du régulateur
ou de l'alternateur.
La vérification et la remise en état de I'alternateur sont
a exécuter par un spécialiste.

Voir « Précautions a prendre avec l'alternateur », page
63.

Réglage tension de la courroie
Voir page 63.

FUSIBLES (voir pages 65 et 87)

En cas d’incident de fonctionnement d’un appareil élec-
trique, avant toute recherche, vérifier que les fusibles sont
en bon état, S’assurer également que les fiches raccord
de I'appareil en cause sont correctement branchées.

Les fusibles sont dans un boitier fixé sous la planche
de bord, c6té conducteur, sous l'articulation de la colonne
de direction (1 fusible 15 A, 3 fusibles 8 A, 1 fusible 5 A).

Ne remplacer un fusile qu’aprés avoir trouvé I'origine du
court-circuit. |

En cas de court-circuit, ne pas oublier que la batterie
peut étre facilement débranchée, il suffit de dévisser I'’écrou
a oreilles qui coiffe la borne négative (verte) de la batterie
(voir figure « Compartiment moteur », page VI).

Pour les circuits protégés par les fusibles, voir page 62.

Remarque. — Sur certains équipements, quatre fusibles,
supplémentaires protégent les feux de route et de croise-
ment.

PROJECTEURS

Réglage a effectuer au moins tous les 15000 km ou tous
les ans.
Voir page 65.

ECLAIRAGE ET AVERTISSEURS

Eclairage

Il est commandé par la manette inférieure (la plus éloi-
gnée du volant) (M) située a gauche du bloc de direction
dont la position « arrét » correspond a I'apparition du repére
(O) (voir figure).

Manette (M) d'éclairage, avertisseurs et levier (L) de commande
des clignotants (Photo RTA)
M. Manette de commande éclairage et avertisseurs - FP. Feux de
position - FC. Feux de croisement - FR. Feux de route - AL.
Avertisseur lumineux - AS. Avertisseur sonore - L. Levier de
commande des clignotants - Cd. Clignotants droits - Cg. Cligno-
tants gauches - LA. Interrupteur de lunette arriére chauffante
combiné avec essuie-glace/lave-glace de lunette arriéere - SD.
Interrupteur de signal de détresse - V. Interrupteur de ventilateur -
LP. Emplacement interrupteur des projecteurs a iode (longue
portée) jusqu’'aux modéles 1976 - Dg. Désembueur glace latérale
gauche - C. Combiné allumage-démarrage-antivol - PA. Interrupteur
des projecteurs antibrouillard - S. Tirette de starter

i e
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Pour utiliser I'éclairage :
® Faire pivoter la manette (M), sens inverse harloge, pour
voir apparaitre la figurine « Feux de route ».
® Déplacer la manette dans un plan paralléle & celui du
volant pour obtenir :
— Position inférieure : F.P. Feux de position ;
— Position médiane : FC. Feux de croisement ;
— Position supérieure : FR. Feux de route.

Un témoin bleu du tableau de bord (combiné gauche)
indique que les feux de route fonctionnent.

Pour obtenir I'extinction, faire pivoter la manette (M) dans
le sens horloge pour voir apparaitre le repére (O) et la
ramener le cas échéant en position médiane.

Utilisation des phares a iode longue portée (jusqu’aux
modéles 1976)

La manette (M) d’éclairage étant en position « feux de
route » (FR) faire basculer I'interrupteur sur le tableau de
bord (voir figure « Poste de conduite », page XVI).

Un témoin bleu placé a droite du tableau de bord contréle
le fonctionnement des projecteurs & iode (voir figure « Pos-
te de conduite »).

Le retour de la manette (M) en position « feux de croise-
ment » (FC) éteint automatiquement les feux longue portée.

Projecteurs antibrouillard

L'interrupteur (PA) est disposé en bas et a gauche du bloc
de direction. Un témoin bleu s’allume sur le combiné gauche
du tableau de bord.

Avertisseur lumineux (AL)

En position « feux de position » (FP), on obtient un appel
lumineux (feux de croisement) par une pression de la
manette d’éclairage vers le bas (fleche AL).

Lorsque I'éclairage est coupé (repére O apparent), on
obtient le méme appel (feux de route) en procédant de la
méme fagon, Le témoin bleu des « feux de route » s’allume
a chaque appel lumineux. ‘

Le retour de la manette est automatique.

Avertisseurs sonores (AS)

Appuyer en bout de la manette (M) pour actionner les
avertisseurs (fleche AS).

CLIGNOTANTS

lls sont commandés par le levier (L) (le plus proche du
volant) situé & gauche du bloc de direction (voir figure).

Mancsuvrer le levier (L) dans un plan paralléle a celui
du volant.

Pour tourner a droite
Lever le levier (L) en (Cd).

Pour tourner a gauche

Abaisser le levier (L) en (Cg).
Le retour est automatique, il est commandé par la rotation
du volant.

Témoins des clignotants

Lorsque les clignotants sont en service, un voyant cli-
gnote au centre du combiné droit sur le tableau de bord
et un bruiteur fonctionne au méme rythme que les indica-
teurs.

Si 'ampoule d'un des clignotants est bralée ou si une
mauvaise masse existe, le clignotement du t&moin devient
beaucoup plus rapide. :

COMMUTATEUR DU SIGNAL DE DETRESSE
En cas d’'immobilisation imprévue de la voiture, un inter-

rupteur (SD) placé sur la planche de bord (en haut, & gau-
che) avec témoin rouge en bas du combiné droit du tableau

de bord (voir dessin « Poste de conduite », page XVI) com-
mande le fonctionnement simultané des quatre feux cligno-
tants.

ECLAIRAGE INTERIEUR

Basculer le plafonnier a droite ou & gauche pour obtenir
— Soit un éclairage continu ;
— Soit un éclairage intermittent commandé par I'ouverture
de la porte.

ESSUIE-GLACE - LAVE-GLACE DE PARE-BRISE

Essuie-glace (2 vitesses)

Il est commandé par la manette (EG/LG) située a droite
du bloc de direction que 'on déplace dans un plan paral-
lele a celui du volant (voir figure).

Commande de I'essuie-glace/lave-glace (Photo RTA)
EG/LG. Manette de commande dont les positions sont : O. Arrét
1. Balayage lent - 2. Balayage rapide - 3. Commande pompe élec-

trique de lave-glace - RH. Rhéostat d'éclairage

Les positions sont les suivantes :

O. Position haute : arrét.

1. Position médiane : marche normale (1re vitesse).
2. Position basse : marche rapide (2° vitesse).

Lave-glace

La pompe électrique est mise en action par la manette
EG/LG, quelle que soit sa position, en la tirant vers le
volant en (3).

Le réservoir du lave-glace se trouve dans le compartiment
moteur (voir figure « Compartiment moteur », page VI). |l
est conseillé d'utiliser de I'eau additionnée d’un produit
spécial et, en hiver, ce produit doit étre antigel,

Entretien essuie-glace et lave-glace

Tous les 15000 km, vérifier le fonctionnement et régler
le balayage s'il y a lieu. Tous les ans, vérifier I'état des
balais d’essuie-glace et les remplacer si nécessaire.

Controler périodiquement le niveau dans le réservoir
de lave-glace.

e
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ESSUIE-GLACE - LAVE-GLACE DE LUNETTE ARRIERE

Les palais d’essuie-glace et le lave-glace sont com-
mandés par un interrupteur disposé en haut et a gauche
du tableau de bord (voir « Poste de conduite », page XVI).

Contacteur basculé a gauche, mise en route de I'essuie-
glace et du lave-glace (le fonctionnement est interrompu
dés que l'on cesse la pression sur le contacteur).

Contacteur basculé & droite, désembuage. Un témoin
jaune s'allume en bas du combiné gauche du tableau de
bord.

Le réservoir du lave-glace est situé dans le coffre a
bagages sur le passage de roue droit.

Mémes conditions de remplissage que pour ['avant.

RHEOSTAT D’ECLAIRAGE

Disposé a droite du bloc de direction (voir figure préce:
dente), il permet de régler l'intensité d’éclairage des appa-
reils de controle,

TABLEAU DES LAMPES
Voir page 63.

REMPLACEMENT DES LAMPES

Lampe de projecteur « Code Européen » (jusqu’aux
modéles 1576 inclus)

® Déposer le bloc optique. Pour ceia :

— Lever le capot ;

— Dégager le ressort (N) de son logement (voir figure) ;

— Faire pivoter le bloc optique autour de son articulation

()

Dépose du bloc optique

I. Tenon d’articulation du bloc optique - J. Bloc d'articulation -
K. Ergot - L. Support coté moteur - M. Découpe - N. Ressort
d’accrochage

— Pour sortir le bloc, le diriger vers le centre du véhicule
pour le dégager de l'ergot de pivotement.

® Débrancher le connecteur et basculer les agrafes (C) de

tixation de la lampe (la coupelle a'deux étages fait partie

du culot de la lampe) (voir figure).

Remplacement des lampes de projecteur jusqu’aux modéles 1976
inclus (Photo RTA)

A. Lampe normale phare code européen a collerette - C. Agrafe

de fixation - D. Fiche de raccordement - E. Caoutchouc obturateur -

F. Clips - G. Ressort de fixation de la lampe a iode H1 - N.
: ' Ressort de fixation du bloc

® Mettre en place la nouvelle lampe (A), bien propre (sans
la toucher avec les doigts) ; elle porte un ergot qui interdit
toute erreur d’orientation.
® Reposer le bloc optique en engageant son ergot (I) (coté
moteur) dans le trou du support (J) et en le faisant pivoter
pour amener l'ergot (K) dans la découpe (L).

Aprés remplacement d'une lampe, il est utile de faire
vérifier le réglage des projecteurs (voir page 65).

Remarque. — Sur certains équipements, le bloc optique
porte un rotateur & utiliser dans le cas de changement de
sens de circulation en pays étrangers (circulation & gauche,
circulation a droite).

Pour l'actionner, il faut procéder comme pour un chan-
gement de lampe :
® Sortir la lampe.
® Déplacer le rotateur, sur support de lampe) vers la droite
pour une circulation & gauche, vers la gauche pour une
circulation a droite.
® Remettre la lampe en place.

Lampe a iode type H1 longue portée (jusqu’aux modeles
1976 inclus)

® Déposer le bloc optique. Pour cela, opérer comme indi-
qué pour le projecteur « Code Européen ».

® Débrancher le connecteur de la lampe de phare, ainsi
que le bloc de raccordement (D) (voir figure).

® Retirer le caoutchouc obturateur (E) et débrancher le
clip (F).

La fixation de la lampe est réalisée par un ressort retenu
dans une encoche, appuyer fortement sur I'extrémité re-
courbée du ressort G) pour le dégager et libérer la lampe.

Au remontage, il ne faut absolument pas toucher le
verre de la lampe avec les doigts. Si cela arrivait, nettoyer
soigneusement la lampe a l'alcool et I'essuyer avec un
chiffon non pelucheux.

e
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Il est conseillé de tenir la lampe par la broche de
connexion. s

Les formes de la lampe et de son support interdisent
toute erreur d’orientation au montage.
® Engager le ressort de fixation de la lampe dans son
logement et rebrancher le clip. -
® Remonter I'obturateur caoutchouc, rebrancher le con-
necteur et le bloc de raccordement.
® Reposer le bloc optique comme indiqué précédemment,
® Maintenir I’ensemble pour accrocher le ressort (N) dans
la découpe (M).

Lampe de projecteur type H4 (a partir des modéles 1977)

® Déposer le bloc optique en procédant comme indiqué au
début de ce chapitre.

® Débrancher le connecteur et basculer |e ressort de fixa-
tion (R) de la lampe (voir figure).

Remplacement d'une lampe (LP) type H4 de projecteur (3 partir
des modéles 1977) aprés avoir déposé le bloc optique et basculé
le ressort de fixation (R) (Photo RTA)

® Mettre en place la nouvelle lampe (LP) bien propre (sans
la toucher avec les doigts).

® Rebrancher le connecteur aprés avoir basculé le ressort
de fixation (R). :
® Reposer le bloc optique.

® Verifier le réglage des projecteurs.

Lampe de projecteur antibrouillard type H2

® Retirer I'ensemble du boitier fixé par deux vis.

® Débrancher le connecteur et remplacer la lampe défec-
tueuse (AB) sans toucher le verre de 'ampoule avec les
doigts (voir figure),

Remplacement d’une lampe (AB) type H2 de projecteur anti-
" brouillard (Photo RTA)

— Xl

® Reposer I'ensemble du boitier aprés avoir rebranché la
connecteur.

Lampe de feux avant
® Retirer le couvercle fixé par deux vis (voir figure).

Remplacement lampes de feux avant droits (Photo RTA)
C. Clignotant cété extérieur - FP. Feu de position coté intérieur

Le remplacement des lampes ne présente pas de diffi-
culté. Eles sont avec culots & ergots.

— Lampe de feu de position (FP) : sphérique ;

— Lampe de clignotant (C) : forme poire.

Lampes de feux arriére

® Déposer le boitier fixé par des vis (voir figure).

Remplacement lampes de feux arriere (Photo RTA)
C. Clignotant en haut - FP/S. Feu de position/stop en bas

Le remplacement des lampes ne présente pas de diffi-
culté. Elles sont du type a ergots.
— Lampe de feu de position/stop (FP/S) : sphérique ,
— Lampe de clignotant (C) : forme poire.
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Lampes de plaque minéralogique
® Retirer le couvercle fixé par deux vis (voir figure).

Remplacement lanipes d’éclairage de plaque de police cté gauche
(Photo RTA)
FR. Feu de recul - PM. Plaque minéralogique

Le remplacement des lampes ne présente pas de diffi-
culté. Elles sont sphériques avec culots a ergots,
— Lampe de feu de recul (FR) : c6té extérieur ;
— Lampe de plaque minéralogique (PM) : cété intérieur.

Eclairage intérieur (plafonnier)

® Tirer sur le boitier transparent dans 'axe de pivotement
pour accéder a la lampe (navette) dont le remplacement
ne présente pas de difficulté.

Tableau de bord

® Pour accéder a la lampe, débrancher le flexible du comp-
teur a la sortie de boite.

® Déposer la visiére.

® Ecarter avec un tournevis les pattes en acier a ressort
et sortir le tableau de bord.

® Tourner le bouchon support de 1ampe d’un quart de tour
pour dégager les ergots et sortir le bouchon puis la lampe.
Celle-ci est maintenue dans son logement par des lamelles
formant ressort.

® Remonter dans I'ordre inverse du démontage.

® DIVERS

Caractéristiques détaillées : pages 70, 75, 76 et 87.
Conseils pratiques : pages 71 et 87.

ROUES ET PNEUS

Pour assurer une bonne tenue de route, il est conseillé
de ne monter sur le véhicule que des pneumatiques du
méme type.

En outre, pour des raisons de sécurité, il est préférable

que les pneumatiques soient de méme marque et de méme
profil.

En cas de panachage :
— Les pneus d’'un méme essieu doivent étre de structure
identique, radiale ou diagonale ;
— Les pneus radiaux doivent toujours étre montés a I'ar-
riere et les diagonaux a l'avant.
Les pneus doivent étre en bon état et leurs sculptures
doivent présenter un relief suffisant.
Certains pneus présentent la particularité suivante :
Indication sur le flanc donnant le sens de montage, il
est impératif de la respecter.
Vérifier I’état des pneus ainsi que le voile et le serrage
des roues tous les 15000 km ou tous les ans.

Pression de gonflage

La pression des pneus doit étre vérifiée une fois par mois
(pneus froids) ou au moins tous les 15000 km ou tous les
ans. Des pneus sous-gonflés s’usent anormalement.

La roue de secours doit étre gonflée a la méme pression
que les roues arriéere.

Voir pressions de gonflage, page 70.

CHANGEMENT DE ROUE

Roue de secours

Elle est disposée dans le coffre & bagages. Pour la
sortir : /
® Dégager la sangle de fixation de son crochet.
® Enlever la housse de protection.
® Retirer la roue de secours.
® Procéder en sens inverse de la dépose pour la remettre
en place.

Cric

Il est disposé dans le compartiment moteur coté avant
droit (voir figure « Compartiment moteur », page VI).

Pour le sortir : :
® Dévisser I'écrou a oreilles et basculer la tige de fixation.
® Tirer le cric pour le sortir de son support.

Pour le remettre en place, le cric doit étre complétement
replié.-

Important. — Ne pas utiliser le cric pour effectuer une
réparation sous le véhicule.

Manivelle

Elle est fixée par un écrou a oreilles, serrant un étrier,
sur le doublage de capot (voir figure « Compartiment
moteur », page VI).

La manivelle sert au démontage des écrous de roue et
a l'utilisation du cric de bord,

Changement de roue

® Placer la voiture en un endroit plan dans la mesure du
possible.

® Serrer le frein de stationnement pour immobiliser les
roues arriere.

® Engager une vitesse pour immobiliser les roues avant.

® Sortir la roue de secours du coffre & bagages, le cric
et la manivelle du compartiment moteur

® Debloquer les écrous de la roue a changer avec la mani-
velle (sans les déposer).

De chaque cété de la voiture, deux emplacements lu-
miéres) sont prévus a la partie inférieure de la carrosserie,
prés des roues pour accrocher la téte de cric: utiliser
I'emplacement le plus prés de la roue a soulever.
® Présenter le cric horizontalement pour I'accrocher dans
la lumiere ; la téte du cric doit étre orientée pour que sa
partie formant crochet soit dirigée vers soi.
® Ramener le cric a la position verticale, il doit rester
suspendu par le petit crochet.

@ Visser a la main pour placer convenablement la semelle
du cric (Iégerement rentrée sous la carrosserie), ensuite
utiliser la manivelle.

= Xl —
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— CONDUITE ET

Sur un sol non stable, interposer une planchette sous la
semelle du cric.
® Engager la manivelle dans la chape du cric en commen-
¢ant par placer I'un des ergots dans la boutonniére fermée.
® Lever le véhicule de quelques centimétres jusqu'a ce
que la roue décolle du sol (voir figure page 5).
® Terminer de dévisser les écrous et déposer la roue.
® Mettre la roue de rechange en place.
® Visser les écrous sans les bloquer.

Descendre le véhicule, enlever le cric.
® Bloquer les écrous.
® Vérifier le serrage des écrou aprés quelques kilométres
de route.
® Faire réparer, dés que possible, la roue crevée et vérifier
les pressions.

La roue de secours doit étre gonflée & la méme pression
Jue les roues arriére.

ACCES AU VEHICULE
PORTES

La méme clé permet de verrouiller et d’ouvrir les serrures
de portes et de coffre 4 bagages.
Pour ouvrir une porte de I'extérieur :
® Déverrouiller, le cas échéant, avec la clé.
® Enfoncer le bouton-poussoir et tirer la porte vers soi.
Pour ouvrir une porte de I'intérieur :
® Ramener le levier (LO) vers larriére et pousser la porte
vers I'extérieur (voir figure).

Porte (Photo RTA)
LO. Levier d'ouverture - LG. Manivelle de léve-glace - PA. Poignée
formant accoudoir et porte-documents

Pour la lubrification des serrures, utiliser un produit a
pulvériser, recommandé aprés un lavage, surtout automa-
tique ou au jet.

Vérifier le fonctionnement des portes et resserrer les
gaches tous les 15000 km.

COFFRE A BAGAGES

Pour ouvrir la porte de coffre :
® Deéverrouiller, avec la clé, le bouton-poussoir et I'en-
foncer.
® Lever la porte du coffre qui se maintient ouverte automa-
tiquement.

Pour fermer la porte de coffre :
® Abaisser la porte et la claquer.
® Tourner la clé d’'un demi-tour pour verrouiller.

ENTRETIEN —

ELEMENTS DU CONFORT
SIEGES

Réglage

Leur position se régle facilement lorsqu’on est assis.

Reglage longitudinal : '
® Soulever le palonnier (P) situé devant le siége et faire
glisser ce dernier pour obtenir la position la plus confortable
(voir figure).
® Relacher le palonnier pour verrouiller.

Réglage inclinaison dossier : .
® Tourner le bouton (B) jusqu’a I'obtention de I'inclinaison
désirée (voir figure).

Réglage longitudinal d’un siége (Photo RTA)
P. Palonnier de commande du verrouillage

Rabattement du siége podr accéder aux places arriére :-
® Tirer le levier (L) vers le haut (fleche) et avancer le
siege en le soulevant par I'arriére (fleche).

Réglage inclinaison du dossier et rabattement du siége vers
I'avant (Photo RTA)
B. Bouton de réglage inclinaison du dossier - L. Levier de bascu-
lement du siége vers I'avant

— XIV —

wwww.rsalpineturbo.com



wwww.rsalpineturbo.com

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

BANQUETTE ARRIERE

La banquette arriére est repliable.

Pour rabattre le siége :
® Déverrouiller le siége en tirant vers le haut (fleche) la
palette (P) située a I'avant sur certains équipements (voir
figure).

Palette (P) pour déverrouil]age (fleche) du siége arriére sur son
assise (montage prévu sur certains équipements) (Photo RTA)

® Basculer le siege contre le dossier des sieges avant.

Pour rabattre le dossier :
® |libérer le dossier en déplagant les leviers (A) vers
I'avant pour escamoter les crochets de verrouillage (voir
figure).

Basculement du dossier arriére (Photo RTA)
A. Levier pour basculement du dossier de siége - B. Tenon de
fixation de la tablette arriére

® Basculer le dossier vers I'avant.

La remise en place de la banquette ne présente pas de
difficulté ; I'encliquetage des crochets de verrouillage se
fait automatiquement.

TABLETTE ARRIERE

Articulée au dossier, elle se libére en basculant la ban-
quette arriére. Pour sa remise en place, le dossier étant
légerement incliné vers ['avant, relever la tablette afin
d’engager le tenon (B) dans I'encoche et tirer un petit
coup sec pour obtenir en méme temps le verrouillage du
dossier et la fixation de la tablette.

CEINTURES A ENROULEUR AVANT

Si au cours du déroulement de la ceinture, un blocage
intervient, effectuer un léger retour en arriére et dérouler
a nouveau pour obtenir une longueur de sangle adaptée
a la taille.

Pour déverrouiller la ceinture : appuyer sur le bouton
rouge situé sur le boitier de verrouillage.

Non utilisation

Au repos, la ceinture est rappelée par I'enrouleur et se
range le long du montant central. Il est souhaitable d’accom-
pagner le péne vers sa position de repos pour faciliter I'ac-
tion de I’enrouleur.

CEINTURES ARRIERE

Des points d'ancrage sont prévus pour permettre leut
montage.

CENDRIERS

Cendrier sur planche de bord

® Pour l'ouvrir, tirer dessus.
® Pour le sortir et vider les cendres, appuyer sur la lame:
ressort située a la partie supérieure.

Cendrier sur panneau arriére

® Pour ['ouvrir, écarter sa face du panneau de porte.
® Pour le sortir et le vider, appuyer sur la lame-ressort
située a sa partie supérieure.

AERATION - VENTILATON - CHAUFFAGE

ROBINET D’ARRIVEE D’EAU CHAUDE

Pour réchauffer I'air qui pénétre par 'ouverture du volet,
déplacer la manette (C) de commande du robinet vers le
gauche (point rouge), ce qui ouvre le robinet et améne
I'eau chaude au radiateur du chauffage. Toutes les posi-
tions intermédiaires de la manette servent a régler la tempé-
rature de l'air chaud.

CHAUFFAGE - DESEMBUAGE

Dés la mise en route du moteur, déplacer la manette (V)
vers la gauche (signe +), la manette (C) vers la gauche
(repére rouge), puis baisser les manettes (Rg) et (Rd) de
chauffage pour éviter la buée sur le pare-brise ; un signe
(triangle pointe en haut) apparait.

Aprés quelques minutes de marche du moteur, lever les
manettes pour utiliser le chauffage; un signe (triangle
pointe en bas) apparait L'air est envoyé, principalement sur
les pieds, mais il subsiste un filet d’air vers le haut pour
assurer un désembuage ou une ventilation, suivant la posi-
tion de la commande du robinet de chauffage manette (C)
qui régle le niveau de la température.

Le débit d’'air peut étre accru par la mise en route du
ventilateur dont 'interrupteur est en haut et & gauche de
la planche de bord.

DEGIVRAGE DE LA LUNETTE ARRIERE

Il est commandé par un interrupteur placé en haut a
gauche de la planche de bord (voir dessin « Poste de
conduite »), qui ne fonctionne que contact mis.

Un témoin jaune contréle son bon fonctionnement.

Ce témoin est disposé en bas du combiné gauche sur
le tableau de bord.

Il est conseillé de ne pas utiliser le dispositif de dégivrage
plus lontemps qu'il n'est nécessaire et seulement lorsque
le moteur tourne pour ne pas décharger la batterie.

Eviter le contact avec les objets susceptibles de détério-
rer les résistances chauffantes incorporées a la lunette
arriere et nettoyer cette derniére avec précaution. Elle ne
doit jamais étre grattée.

— XV —
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— CONDUITE

GLACES DESCENDANTES AVANT

® Utiliser la manivelle de léve-glace (LG).
(voir figure page XIV).

GLACES PIVOTANTES ARRIERE

® Tirer sur le petit loquet et, en méme temps, faire pivoter
la glace pour I'entrebailler a [I'arriere.

VOLET D’ARRIVEE D’AIR

L'entrée de lair est réalisé par louverture du volet
commandée par le déplacement d’une manette (V) placée
sous la planche de bord sur le tableau des commandes de
chauffage (voir figure).

Le volet d'air doit toujours étre ouvert lorsqu’on utilise
le chauffage ou la ventilation.

INTERRUPTEUR DE VENTILATEUR

Il est disposé en haut et & gauche de la planche de bord
(Voir figure « Poste de conduite »).

Le deébit peut étre accru par la mise en route du ventila-
teur electrique commandé par le basculement de I'interrup-
teur qui est a deux positions : basculé légérement, le moto-
ventilateur tourne a bas régime ; basculé a fond, il tourne
a un régime accélére.

AERATION : ORIENTATION DE L’AIR

Pour recevoir de Iair frais sur le haut du corps, méme si
le chauffage est utilisé, tourner la molette (M) située a
gauche des grilles (A) vers le bas. Deux touches sur les
grilles permettent I'orientation de la nappe d’air.

L'été, pour avoir une aération vers le bas, manceuvrer
les mémes commandes que pour le chauffage, mais le
robinet d'arrivée d’eau chaude doit étre fermé (manette (C)
vers la droite).

ET ENTRETIEN —

Commandes de chauffage-ventilation et divers (Photo RTA)

M. Molette d’aération (air frais) - A. Grille d’orientation (air frais) -

C. Manette de commande robinet de chauffage - \I. Manette de

commande d’entrée d'air - Rd. et Rg. Manette de commande de

répartition (vers le haut ou le bas) de chauffage coté droit et
gauche - Ce. Cendrier - AC. Allume-cigare

phares a iode# de « détresse » dégivrage starter

R lunette AR

- Commande Dégivrage T
de ventilateur lunette AR Témoin « Danger » | Témoin de
2 vitesses essuie-glace eau moteur press. huile

lave-glace
lunette AR

POSTE DE CONDUITE RENAULT « 5 ALPINE »

* Montage jusqu’aux modéles 1976

Interrupteur de Interrupteur signal ‘Témoin de Témoin de Indicateur Mise & zéro - Compte- pression des freins® Témoin phares
de vitesse compteur tours

Témoin chute de

et de frein a main & iode % Aérateur

journalier

Compteur Compteur
totalisateur | journalier

Témoin
d’indicateur
de direction .

Niveau
carburant

Témoin de signal
de « détresse »

Indicateur
de charge

Commut. Feux | Interrupteur  Anti-vol
Starter de position de phares Contact
de croisement | anti-brouillard démarreur
de route
Aérateur Appel lumineux Inverseur Témoin phares Témoin feux
latéral avertis. sonore clignotants  anti-brouillard de route-

‘\

Aérateur

O RENAULTS ALPINE] ] latéral
C 1de’
essuie-glace

= laVe-glace

N\ NS )|
Ouverture | Dosage de I'aif Intensité "éclairage
du capot | du climatiseur tableau de bord

Frein & Levier de
main changement
de vitesses

Cde dorientation  Allume- G fo  Cde dorientati
d'air du climatiseur G. clgares de chauffage  d'air du climatiseur D.
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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

RENAULT
S Alpine”

Nous tenons a remercier la REGIE NATIONALE des

USINES RENAULT pour -l'aide efficace que ses

services -nous ont apportée dans la réalisation de
nos travaux
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ETUDE TECHNIOUE ET PRATIQUE
des RENAULT 5 ALPINE *

AVANT-PROPOS

'EST devenu une tradition chez

Renault de créer une version spor-

tive a partir des modeles les plus
rendus. Cela permet de réaliser une
roiture a hautes performances a un prix
\bordable et surtout cela entretient une
yonne image de marque pour la version
le grande série. Aprées les « 1063 »
4 CV) et les « 1093 » (Dauphine), il
" eut la « 8 Gordini » (1100 puis 1300
>m3) pour laquelle fut créée la fameuse
- Coupe Gordini » puis la « 12 Gordini »
Jui ne parvint pas vraiment au méme
uccés que sa devanciére.

La Renault « 5 » étant devenue le
est-seller de la marque, c’est elle qui
levait donner naissance a une nouvelle
oiture sportive. Tandis qu’elle expé-
imentait des prototypes a moteur 1600,
a Reégie Renault commercialisa des
its pour faire patienter la clientéle et
nimer la « Coupe » avec des « 5 TS »
méliorées. )

C'est en mai 1976 que la Régie Re-
nault commercialisa sa petite « bombe ».
La R 1223 utilise un moteur nouveau
de 1,4 litre. Il s’agit du carter-cylindres
en fonte de la « 5 TS » extrapolé a
1400 (et monté également sur la nou-
velle Volvo « 343 ») coiffé d’'une culasse
a chambres hémisphériques genre
« 16 TS ». On nous a affirmé que le
moteur 1600 n’aurait pu étre monté
qu’au prix de modifications importantes
de la caisse, compte tenu de I'espace
important déja occupé par la boite de
vitesses a 5 rapports.

Avec un rapport volumétrique de 10
a 1, le nouveau 1400 Renault développe
93 ch (DIN) a 6400 tr/mn. Etant donné
le poids modeste de la voiture (850 kg),
cela assure des accélérations remar-
quables et une vitesse maximale dépas-
sant 170 km/h.

Le modeéle 1977 regoit des projecteurs
H4 en remplacement des optiques mix-
tes montées jusqu’alors,

Le tableau de bord est complété par
trois appareils manomeétre d’huile,

thermométre d’eau et thermométre
d’huile. Sur le modéle 1978, le thermo-
métre d’'huile est supprimé et le moteur
recoit une prise diagnostic.

Depuis 1977, Alpine construit chaque
année pour Renault, a quelques cen-
taines d’exemplaires, une version « cou-
pe » adaptée a l'usage en compétition
et réservée aux pilotes s'inscrivant a

la « Coupe Renault 5 ». Cette version

comporte des piéces spéciales, notam-
ment un radiateur d’huile, une pompe
a essence électrique, une direction di-
recte, des amortisseurs spéciaux, des
freins avant a disque ventilé, des freins
arriéere a disque en remplacement des
tambours, un couple conique 8 X 33
faisant tirer plus « court » etc... Les
particularité de cette version sont trai-
tées dans un chapitre spécial a la fin
de notre Etude.

La présente Etude Technique et
Pratique traite des Renault « 5 Al-
pine » R 1223 versions normale et
« Coupe ».

e bouclier avant de la Renault_« 5 Alpine » fait office de spoiler aérodynamique et il porte des projecteurs anti-brouillard. Il est égale-
ment plus prohéminent que celui des autres Renault « 5 » 3 cause de la volumineuse boite a2 5 vitesses
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RENAULT « 5 Alpine » ,RTQ

[ ~— IDENTIEICATION -]

L'identification du véhicule est possible grace a quatre
plaques ou repéres dont trois sont situés dans le compar-
timent moteur.

PLAQUE LOSANGE (A)

Elle comporte en (1) le type du véhicule, en (2) le nu-
méro dans la série du type et en (3) les deux derniers
chiffres de I'année de fabrication du véhicule.

PLAQUE OVALE (B)

Elle comporte en (1) le type du véhicule (les trois pre-
miers chiffres indiquent la famille du véhicule, tandis que
le quatrieme indique le type du moteur), en (4) deux chif-
fres : le premier indique la boite de vitesses, le deuxieme
indique la particularité de présentation, en (3) ['équipe-
ment de base suivant le pays, en (2) les équipements
complémentaires, en (5) le numéro de fabrication.

PLAQUE MOTEUR (C)

Elle comporte l'indication du type du moteur (1), la let-
tre d’homologation (2), I'équipement et |I'aménagement mo-
teur (3), l'identité de la R.N.U.R. (4), l'indice du moteur
(5), le numéro de fabrication précédé d'un rappel de 1'in-
dice moteur (6).

NUMERO DE SERIE

Frappé a froid sur la caisse a la partie avant du coffre.

PLAQUE BOITE DE VITESSES

Plaque fixée par une vis sur le carter avant de boite.
Elle indique le type de la boite ‘et le numéro de fabrica-
tion.

——0[00—— =

A. Plaque losange - B. Plaque ovale - C. Pla-
que moteur - D. Référence peinture (Photo RTA)

REFERENCE PEINTURE (Dj

inscription au pochoir sur le passage de roue avant
droit.

LEVAGE ET

REMORQUAGE

LEVAGE

Avec le cric de bord

De chaque cdté du véhicule, deux encoches sont prévues
sur le longeron pour recevoir la téte du cric. Présenter
le cric horizontalement afin de I'accrocher. Visser a la
main pour placer la semelle du cric (Iégérement rentré sous
la caisse).

Avec un cric rouleur

A l'avant : Prendre appui sur l'entretoise tubulaire a ['aide
d'un support adaptable sur la téte du cric.

A l'arriére : Prendre appui a l'extrémité des longerons ar-
riere a l'aide d'une téte de levage adaptable sur cric rou-
leur et dont les extrémités viennent en butée sur les tra-
verses de fixation des pare-chocs arriére.

Avec élévateur a prise sous chassis

e Placer les bras de I'appareil munis de cales de bois,
pour éviter I'écrasement éventuel du tuyau d'échappement
dans la zone avant engendrée par les points de levage avec
le cric de bord. Si on utilise un élévateur a patins mobiles,
disposer les patins aux points extrémes de l'une de ces
zones en prenant appui sur les longerons du cadre plancher.

REMORQUAGE
VEHICULE LEVE

Aprés dépose du bouclier avant (voir paragraphe ci-
dessous).
® Passer les extrémités d'une chaine ou d'une corde au-
tour de [I'entretoise tubulaire reliant les deux longerons
de la plate-forme.
® Lever la chaine ou la corde & I'aide d'un palan sans la’
raidir et placer sous le moteur un madrier de bois ainsi
que sous la plage avant du véhicule. Tendre la chaine ou
la corde et lever ‘I'avant du véhicule.

VEHICULE TIRE

e Utiliser les points d'arrimage prévus a l'arriere; a
I'avant & cause du bouclier déposer celui-ci (2 vis sur les
supports sur chaque longeron et dépose des feux AV).

Nota. — Ne jamais prendre les arbres de transmission
comme points d'attache.

Levage a [’aide du
crir de bord
(Photo RTA)
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:ﬂ MOTEUR

Caractéristiques Détaillées

GENERALITES

Moteur & 4 temps, 4 cylindres verticaux en ligne, placé
ongitudinalement en arriere de |'essieu avant. Refroidissement
ar eau.

Type du moteur : 840-25.

Alésage 76 mm.
Course : 77 mm.
Cylindrée 1397 cma3.

Puissance administrative : 8 CV.

Rapport volumétrique 10 a 1. .

Pression de compression : 13 = 0,5 bars.

Puissance maxi (DIN) : 93 ch a 6400 tr/mn (68 kw 2 6400
r/mn).

Couple maxi (DIN) 11,8 mkg & 4000 tr/mn.

>ULASSE

Culasse en alliage d'aluminium coulé en coquille avec
hambres de combustion hémisphériques.

Hauteur de la culasse : 79,30 mm. Pas de rectification au-
orisée.

Déformation maxi du plan de joint : 0,05 mm.

Volume de chambre de combustion : 43,5 cm3.

oint de culasse

Sens de montage : repére « Top » vers le haut.
Epaisseur : 1,4 + 0,15

IEGES DE SOUPAPES

En acier spécial, rapportés dans la culasse, non rempla-
ables. Largeur des portées

— Admission : 1,5 3 1,8 mm.

— Echappement : 1,7 2 2 mm.

Angle de portée : 90°.

J extérieur : admission 40,1 mm - échappement 36,1 mm.

UIDES DE SOUPAPES

Nature : en fonte spéciale. IIs sont identiques pour I'ad-
nission et pour I'échappement et sopt montés emmanchés a
orce dans la culasse.

J intérieur : 8 mm.

J extérieur : cote origine

J extérieur cote réparation
— Repére 1 gorge : 13,10 mm.
— Repére 2 gorges : 13,25 mm.
Distance entre bords inférieurs guides et sieges de sou-
apes : admission 37,5 mm - échappement 28,8 mm.
Inclinaison des guides

— Admission : 23°.

— Echappement : 25°.

13 mm.

‘OUPAPES

En acier spécial, disposées en téte, inclinées en V, com-
nandées par culbuteurs, tiges et poussoirs 2 partir d'un
rbre a cames latéral a 4 paliers.

Soupape Echappement Admission
Diamétre téte (mm) .... 34,5 38,7
Diamétre queue (mm) .. 8 8
Angle de portée ........ 90° 90°
Largeur maxi portée (mm) 17 a 2 15 a 1,8

Jeu de fonctionnement a froid ou a chaud

Soupape admission (mm) : 0,20.
Soupape échappement (mm) : 0,25.

Jeu des soupapes dans les guides
— Admission 0,020 a 0,068 mm.
— Echappement : 0,030 & 0,096 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES

Les ressorts de soupapes sont identiques pour |'admission
et pour |'échappement. Deux ressorts par soupape.

Dimensions (en mm) Re§s_ort _Re;gort
extérieur intérieur

Longueur libre ......... c 441 38,9
Longueur sous charge de :
— 6 daN .............. 31
SIS NS RS Bl 23,4
—F2qntdaN; Sofiin BL . 37
— 50 daN' ....coinnnien. 29,4
— Spires jointives ...... 23,8 16,6
(215 TR s ndto s 4,2 2,4
Zainterie et s o o 0 25 18,6
CULBUTEURS

Montés sur deux rampes séparées, ils sont différents
pour |'admission et |'échappement.

Jeu diamétral des culbuteurs sur leur axe
mm.

Rapport de multiplication du mouvement @
— Admission : 1,6.
— Echappement : 1,6.

: 0,016 a 0,052

TIGES DE CULBUTEURS

En acier.
Tolérance maximum de faux-rond
Longueur totale

— Admission : 176 mm.

— Echappement : 203,5 mm.
Diameétre : 6 mm.

: 04 a 05 mm.

POUSSOIRS

En acier trempé, du type a téte sphérique concave.

Diameétre extérieur nominal
— Cote d'origine : 19 mm.
— Cote réparation : 19,2 mm.

Tolérance sur diamétre de réalésage de logement des pous-
soirs : + 0,013 mm.

+ 0
Remplacer le poussoir quand le jeu atteint 0,10 mm.
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— MOTEUR —

CARTER-CYLINDRES

A 5 paliers, du type « grosse ligne d'arbre », avec embase de
chemises permettant l'installation de joints toriques.

En fonte, fixé a Il'avant par ['intermédiaire d'un tampon
de caoutchouc disposé entre la boite de vitesses et la
traverse, a l'arriere par deux tampons de caoutchouc dispo-
sés obliqguement, travaillant au cisaillement et placés de part
et d'autre du carter-cylindres.

Ce carter-cylindres posséde une réserve d'huile sous l'arbre
a cames, en conséquence, il est interdit d'effectuer un rin-
cage du moteur lors des vidanges.

Hauteur du carter-cylindres entre le plan de joint supérieur
et la face d'appui de la chemise : 94,94 & 94,98 mm.

CHEMISES

Chemises amovibles en fonte centrifugée, de type humide.
—Alésage nominal : 76 mm.

Diamétre de centrage de i'embase

Dépassement de la chemise sans
0,02 a 0,09 mm.

Différence maxi de dépassement entre deux chemises voi-
sines : 0,04 mm.

Diameétre du joint torique d'embase : 1,15 4 1,35 mm.

Les chemises ne sont pas réalésables. Elles sont
avec les pistons complets ajustés.

80,6 mm.
joint torique d'embase

livrées

VILEBREQUIN

En fonte a graphite sphéroidal, & contrepoids venus de fon-
derie, 5 paliers, équilibré dynamiquement au montage avec
volant disque et mécanisme d’embrayage.

Diamétre nominal des tourillons galetés : 54,795 = 0,01 mm.

Diamétre de rectification : 54,545 * 0,01 mm.

Diamétre nominal des manetons galetés : 43,98 — 0

— 0,020 mm.

Diametre de rectification : 43,73 — 0,016 mm

— 0

Jeu latéral du vilebrequin : 0,05 a 0,23 mm.

Réglage du jeu latéral par deux demi-flasques de butée
en acier régulé de chaque c6té du demi-coussinet supérieur
de palier central.

Epaisseur des demi-flasques de butée - 2,80 - 2,85 - 2,90 -

2,95 mm.

Joint d'étanchéité coté volant joint a levre 80 Xx 100
X 13 mm.

Attention En cas de rectification des manetons et des

tourillons, ceux-ci sont galetés et le galetage des manetons
doit rester intact sur une section de 140° orientée vers
I'axe de rotation du vilebrequin.

COUSSINETS DE PALIER

Coussinets élastiques
mat).

Les paliers sont numérotés a partitr du volant moteur.

Les coussinets 1 et 3 d'une part, 2, 4 et 5 d'autre part sont
identiques. :

Diamétre nominal des cousinets de palier
Cote réparation 54,545 mm.

minces en aluminium-étain (aspect

54,795 mm

VOLANT

Il est fixé sur le flasque du vilebrequin par 7 vis.

Montage du volant sur la face d'appui : « Loctite Auto-
form ».

Montage -des vis de fixation du volant : «
Filet Faible ».

Voile du volant mesuré sur la face de friction
maxi.

Loctite Frein

0,06 mm

RENAULT « 5 Alpine » lRT@

BIELLES

En acier matricé, a section en « | », téte a coupe droite
et montées sur coussinets élastiques minces.

Entraxe des alésages : 128 *= 0,15 mm.

2 d'alésage du pied : 20 mm. :

Différence maximum de poids admissible entre deux bielles
d'un méme moteur : 3 g.

Jeu latéral de la téte de bielle : 0,31 & 0,57 mm.

Les bielles sont réparties en quatre classes, suivant leut
poids et repérées par des touches de peinture de couleur
différente.

Poids (en g) Couleur

478 a 480 Vert moyen

493 a 495 Bleu moyen

508 a 510 Bleu moyen - Jaune
523 a 525 Noir - Rouge moyen

Au montage, les bielles doivent avoir le numéro frappé
sur la téte de bielle du coté opposé a l'arbre a cames.

COUSSINETS DE TETE DE BIELLE

Coussinets é€élastiques minces en aluminium-étain.

Longueur du demi-coussinet 20,5 mm.
Diameétre nominal 44 mm.
Diamétre réparation : 43,75 mm.

PISTONS

Pistons en alliage léger a fond plat comportant sur la téte
deux découpes pour le passage des soupapes.

Les pistons sont appariés avec les chemises et livrés com
plets avec segments ajustés.

Trou d'axe déporté de 1 mm par rapport a l'axe du cylindre

Axe monté tourillonnant dans le piston, sans jeu.

Au montage, orienter la fleche c6té volant moteur.

AXES DE PISTONS

En acier rectifié, montés serrés dans la bielle et tournan
dans le piston.

Diamétre nominal 20 mm.
Diamétre intérieur 12 mm.
Longueur de I'axe : 64 mm.

SEGMENTS

Au nombre de 3 par piston.
— 1 coup de feu : hauteur 1,75 mm.
— 1 étanchéité conique hauteur 2 mm
— 1 racleur hauteur 4 mm.

Les segments étant livrés ajustés, ne

leur jeu a la coupe.

jamais retouche

DISTRIBUTION

Couvercle de distribution en tdle, les pignons d'arbre
cames et du vilebrequin, en acier, sont reliés par une chair
double a rouleaux.

La tension de la chaine est assurée par un tendeur h
draulique a armement automatique.

Fonctionnement de
0,20 mm pour
ment).

— Admission

— Avance ouverture : 30° avant P.M.H.

— Retard fermeture : 72° aprés P.M.B.

— Echappement :
— Avance ouverture : 72° avant P.M.B.

la distribution (avec jeu théorique ¢
I'admission et de 030 mm pour |'échapp

— Retard fermeture : 30° aprés P.M.H.

e
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— MOTEUR —

Levée des soupapes :

— Admission : 7,423 mm.

— Echappement : 7,401 mm.
Nombre de dents du pignon d'arbre & cames : 34.
Nombre de dents du pignon de vilebrequin : 17.

ARBRE A CAMES

Arbre a cames en fonte, latéral, tournant sur 4 paliers, les
ortées étant alésées directement dans le carter.

Il est maintenu par une bride de butée fixée par deux vis
sur le carter.

Diamétre nominal des portées : 38 — 0,050 mm.

— 0,075
Largeur des portées :
— Extrémes : 19 4+ 0,5 mm.
+ 0
— Intermédiaires : 16 + 1 mm.
+ 0
Faux-rond maxi sur portées intermédiaires par rapport aux
Xtrémes 0,02 mm.

Jeu longitudinal 2 la bride : 0,06 a2 0,11 mm.

(Ce jeu ne pouvant étre réglé, remplacer la bride s'il y a
ieu).

Jeu diamétral : 0,025 a 0,075 mm.

Joint d'étanchéité dans carter-cylindres : 30 x 42 X 8 mm.

GRAISSAGE

Pompe a huile a engrenage située dans le carter inférieur
t entrainée par un pignon de I'arbre 2 cames.

Le carter-cylindres comporte une réserve d’huile sous I'arbre
' cames, et de ce fait, le rincage lors des vidanges est
ormellement interdit.

L'huile est aspirée a travers une crépine et refoulée
ar la pompe & travers un conduit central dans deux rampes
le graissage.

L'une des rampes assure le graissage des paliers de vile-
requin, des bielles, des paliers avant et arriere de I'arbre
. cames et de la distribution.

Le retour d'huile s'effectue par la partie inférieure du carter
le distribution et par une ouverture ménagée dans le pa-
ier arriére.

L'autre rampe assure le graissage des culbuteurs. Le re-
our d'huile s'effectue par un conduit spécial du milieu de la
ulasse et du carter-cylindres.

Pression d'huile (huile & 80° C) :

— 0,7 bar mini au ralenti.
— 3,5 bar mini a 4000 tr/mn.

Jeu entre pignons et corps de pompe
Tarage du clapet de décharge : 2,5 bars.

Caractéristiques du ressort du clapet :

- Longueur libre : 29,5 mm.

— Nombre de spires utiles : 10.

— Diamétre du fil : 0,8 mm.

Capacité du carter 3 | d'huile multigrade 20 W/40.

Capacité du filtre : 0,25 I.

Repéres de la jauge :

— Maxi : 3 I.

- Mini : 2 I.

: 0,15 a2 0,20 mm.

ILTRE A HUILE

Marque A.C. type SR, Guiot 2854 RN, Purflux LS 401.
Remplacement de la cartouche : tous les 15000 km.

IANO-CONTACT D’HUILE

Marque : Jaeger.
Le voyant s'allume pour une pression inférieure a 0,35 bar.

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par liquide circulant en circuit entierement
hermétique. Pompe 2 eau, radiateur, ventilateur électrique com-
mandé par thermocontact placé en bas du radiateur.

RADIATEUR

Placé a l'avant, juste derriére la calandre.

Le radiateur, incliné vers I'arriere comporte un embouti
sur la traverse inférieure pour permettre le passage de la
mise a l'air libre de la boite de vitesses.

Le robinet de vidange se trouve a la partie inférieure.

THERMOSTAT

Situé dans le boitier de pompe a eau, du type a cire.
Référence : Vernet Calorstat V 6580.

Début d'ouverture : 86°.

Fin ouverture 92°.

Course du clapet : 7,5 mm.

VASE D’EXPANSION

Vase d'expansion en verre ou en plastique & niveau visi-
ble, placé dans le compartiment moteur, sur le passage de
roue gauche.

Ce vase d'expansion comporte une soupape de pression-
dépression dont la valeur de pression de tarage est inscrite
sur le bouchon. Pression tarage : 0,8 = 0,1 bar.

THERMO-CONTACT

Marque : Jaeger.
Situé sur la pompe a eau, il allume pour une température
de 115° = 5° du circuit un voyant au tableau de bord.

COURROIE POMPE A EAU

Marque : Dayco 5-6459, Kleber Venuflex AV 10.660.

Tension : 2 = 0,5 mm mesurée entre la poulie du tendeur
de courroie et celle de la pompe a eau (sous 3 kg) ou avec
outil Ele 346.

ALIMENTATION

RESERVOIR

En tole d'acier, disposé sous le plancher de coffre, il a
une capacité de 38 litres.

POMPE A ESSENCE

Du type a poussoir.
Marque : Sofabex Réf. 1024 puis 3024.
Pression statique : Mini 0,17 bar - Maxi 0,265 bar.

CARBURATEUR

Carburateur Weber type 32 DIR 58, puis & partir des mo-
déles 1977 avec carburateur « inviolable », type 32 DIR 58 T,
repére 8500, double corps « Compound » & commande man-
uelle du volet de départ a froid. Pompe de reprise 3 mem-
brane et réchauffage du pied de carburateur par circulation
d’eau chaude.

S
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— MOTEUR —
RENAULT « 5 Alpine » |\ I® I | &3
Réglage du carburateur ——r T I
£ 30° R230- C.34 ,
1°  corps 2° corps % P A
5
DiffuSelina it =S Euie st . 24 26 2 > A
Centreur de mélange .... 3,5 45 > 20°
Gicleur principal ........ 145 160 =
Automaticité ............ 190 160 i
Tube d'émulsion ........ F 53 F 6 o p g
Gicleur de ralenti ...... 60 80 s | 4 P, B
Injecteur de pompe 60 & Lo PR o = = =
Pointeau (mm) .......... 1,75 9. / =T
Flotteur (@) ............ 11 £ 1 =
Niveau du flotteur (mm) 7 Z / A 7 ”{ o mnlmotetr |
Course du flotteur (mm) 8 s
Ouverture positive papil- 1000 2000 3000 4000 5000
lon (mm) ............ 1,35 mm/Hg 100 200 300 400
Entrebaillement mécanique
| 5 Courbes d'avance
En¥|?ez;i|(|j:rslae]:t [mglrzeuma- & A. centrifuge - B. a dépression (Dessin RTA)
tique volet départ (mm) 8
Pourcentage de CO" 2 % — Moteur tournant au-dessus de 4500 tr/mn 28° £ 1
Pourcentage de CO2 .. Supérieur 2 9 % (courbe d'avance centrifuge stabilisée).
Régime de ralenti (tr/mn) 1050 =*= 50
Condensateur
* Modeles 1976 : inférieur 3 35 %. Capacité du condensateur : 0,45 [+F.
BOBINE
ALLUMAGE Marques : Ducellier - Iskra - Marelli - SEV-Marchal.
Allumage classique par batterie 12 volts (négatif a la mas- BOUGIES

se), bobine, allumeur, condensateur et bougies.

ALLUMEUR

Entrainement par toc. Téte 2 sorties verticales.

Marque : Ducellier 525028 - 525029.
Courbe d'avance centrifuge R 230.
Courbe d'avance a dépression C 34.
Ecartement des contacts : 0,45 mm.
Angle de came : 57 = 3°.

Pourcentage de Dwell : 63 = 3 %.

Sens de rotation :
Calage de I'allumeur :
— Moteur arrété :
sur la périphérie du volant).

— Moteur tournant a 800 tr/mn au ralenti (capsule a dé-

pression débranchée) : 6° £ 1°

sens d'horloge (vu de dessus).

0° *= 1° (représentant 0 a 2 mm mesurés

Bougies sans joint a siége conique Chambion BN 9 Y
Ecartement des électrodes : 0,55 a 0,65 mm.

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg

7 (4 chaud ou & froid).
1 5,6 46,8,

Vis de culasse :
Ecrou de palier de vilebrequin
Ecrou de bielle : 4,5. ;
Vis de fixation volant moteur (Loctite)
Vis pignon d'arbre a cames : 2.

Vis poulie d'arbre a cames : 6.
Ecrous de couvre culasse : 0,2.

Ecrous de collecteur : 1,5.

Bougies 1,5 @& 2

LI 8

Conseils Pratiques

JEU DE FONCTIONNEMENT
DES SOUPAPES

CONTROLE ET REGLAGE DU JEU
AUX CULBUTEURS

©® Déposer le cache-culbuteurs.

® Tourner le vilebrequin dans le sens de
marche pour amener le piston du cylin-
dre n° 1 (co6té volant) au point mort haut,

MISE AU POINT

c'est-a-dire soupape d'écha
ne ouverture.
®© Desserrer le contre-écr

lindre n° 3 et du culbuteu
du cylindre n° 4.

® Glisser
pondant au jeu préconisé
buteur, entre le bec de
queue de soupape.

réglage du culbuteur d'admission du cy-

une cale d'épaisseur

MOTEUR

e Visser ou dévisser la vis de régla
jusqu'a obtention d'un coulissement gr
de la cale d'épaisseur voulue.

® Bloquer le contre-écrou.

e Tourner le vilebrequin d'un demi-to
pour amener le piston du cylindre n®
au point mort haut, soupape d'échapp
ment en pleine ouverture.

® Régler de la méme maniére que
dessus le culbuteur d'admission du cyl
dre n° 4 et le culbuteur d'échappement

ppement en plei-
ou de la vis de
r d'échappement
corres-

de chaque cul-
culbuteur et la

Jeu de fonctionnement

A froid ou a chaud

cylindre n° 2.

Soupape admission (mm)
Soupape échappement (mm)

0,20
0,25

® Continuer de la méme fagon pour |
autres cylindres suivant le tableau
apres.

Liigy—
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Réglage des culbuteurs (Photo RTA)

Mfettre cw Régler le jeu des
leine ouver- culbuteurs des soupapes
ture la sou-
yape échap-
pement du Admission | Echappejnent
cylindre

1 Cyl. 3 Cyl. 4

3 Cyl.4 Cyl.2

4 Cyl. 2 Cyl. 1

2 Cyl. 1 Cyl. 3

ALLUMAGE

POSE - REPOSE DE L’ALLUMEUR
pose

Batterie débranchée et bougies dépo-
es, entrainer le moteur dans son sens
rmal de rotation jusqu'a placer le cy-
dre n> 1 au P.M.H. allumage, position
i correspond a la bascule des soupa-
s du cylindre n° 4.

—

entation du pignon d’entrainement de I'al-
lumeur, cylindre n° 1 au P.M.H
D. Gros déport vers le volant moteur
(Photo RTA)

.® S'assurer de

— MOTEUR

® Débrancher le tube de prise de dé-
pression sur la capsule.

© Débrancher le fil d'alimentation entre
bobine et allumeur.

® Déposer la téte d'allumeur et le ro-
tor.

© Déposer la patte de fixation de ['allu-
meur sur la culasse.

® Dégager l'allumeur de son logement.
la bonne position (cy-
lindre n° 1 c6té volant, au P.M.H.) du pi-
gnon d'entrainement de I'allumeur : gros
déport (D) c6té volant moteur et angle
formé par la fente du pignon et I'axe
perpendiculaire a [|'arbre & cames égal 2
10° (voir figure).

Repose

® Effectuer les opérations dans I'ordre
inverse de la dépose en veillant au bon
engagement du toc dans la fente du
pignon d'entrainement.

© Approcher sans la serrer la patte de
fixation de I'allumeur sur la culasse et
procéder au calage de I'allumeur (voir
plus loin).

REMPLACEMENT DES CONTACTS
DU RUPTEUR

Nota Cette opération peut s'ef-
fectuer sur véhicule. 1l est toutefois
conseillé de ne procéder a cette
opération qu'aprés dépose de I'allu-
meur.

® Déposer |'allumeur complet (voir opéra-
tion précédente).

© Déposer le rotor et la rondelle pare-
poussiére.

® Dégager |'épingle d'arrét du contact
mobile et extraire celui-ci avec son fil
d'alimentation.

© Récupérer la rondelle isolante placée
sous le contact mobile.

® Déposer la vis de fixation et le sup-
port de ‘contact fixe.

© Procéder au remplacement des con-
tacts en effectuant les opérations de re-
pose dans l|'ordre inverse de la dépose
aprés avoir lubrifié légérement (huile de
vaseline) les cames de I'arbre d'allumeur
et I'axe du contact mobile.

® Régler |'écartement des contacts a l'ai-
de d'un jeu de cales (coulissement gras)
ou d'un contréleur d'angle de came.

© Effectuer le calage de ['allumeur.

REGLAGE DES CONTACTS DU RUPTEUR

Réglage a I'aide d'un jeu de cales

® Déposer le chapeau de I'allumeur, le
rotor et la rondelle pare-poussiére.

© Amener le toucheau du contact mobile
au sommet d'une came de I'arbre de
commande de I'allumeur. }

® Desserrer la vis du contact fixe et
régler |'écartement entre les contacts i
I'aide d'un jeu de cales. La cale de 0,45
mm doit pouvoir passer entre les con-
tacts.

© Bloquer la vis du contact fixe.

® Faire effectuer quelques tours a I'arbre
de commande.

© Vérifier |'écartement et refaire le ré-
glage s'il n'est pas correct.

® Reposer le chapeau d'allumeur.

1

ALLUMEUR

4. Doigt de distribution - 5. Etanchéité - 8. Contacts mobile et fixe - 9. Ressorts
d'avance centrifuge - 12. Condensateur - 13. Capsule a dépression - 15. Patte
' de fixation
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Réglage des contacts a l'aide d'un jeu de cales
(Photo RTA)

Réglage a l'aide d'un contréleur
d'angle de came

® Connecter

branchement).

® Faire tourner le moteur et lire la va-

leur de l'angle de came (57° %= 3°) ou du

pourcentage de Dwell (63°) selon I'ap-

pareil.

® Corriger s'il y a lieu en agissant sur

le contact fixe

— La valeur de l'angle de came diminue
quand |'écartement des contacts aug-
mente;

— La valeur de l'angle de came augmente
quand l'écartement des contacts dimi-
nue.

I'appareil (voir notice de

Repére de calage initial de I'allumeur
(Photo RTA)

— MOTEUR —

CALAGE DE L'ALLUMEUR A L'AIDE
D'UNE LAMPE-TEMOIN

® Régler ['écartement des contacts, ou
mieux, contrdler |'angle de came.

® Desserrer I'allumeur, brancher une lam-
pe-témoin entre la basse tension (rupteur)
et la masse.

® Débrancher le fil
hebine.

® Amener le repére du volant moteur en
face du repére fixe (1) du carter d'em-
brayage (voir figure).

® Mettre le contact.

® Tourner l'allumeur en
d'horloge et dés que la
s'allume, bloquer I'allumeur.
@ Rebrancher les fils de la bobine.

haute tension de la

sens inverse
lampe-témoin

CALAGE DE L'ALLUMEUR A L'AIDE
D'UNE LAMPE STROBOSCOPIQUE

® Desserrer la fixation de I'allumeur.

® Brancher la lampe.

® Débrancher le tube de dépression de
I"'allumeur.

® Mettre le moteur en marche et le fai-
re tourner a son régime de ralenti nor-
mal.

® Tourner l'allumeur pour amener le repé-
re mobile en face du repére fixe.

® Aprés serrage de la fixation de I'allu-
meur, vérifier a nouveau le calage.

® Vérifier ensuite la position de I'allu-
meur.

® Si la position est incorrecte, vérifier
que la fente du pignon d'entrainement
est bien positionnée (voir figure en bas a
gauche).

ALIMENTATION

POMPE A ESSENCE

La dépose et la repose de la pompe

RENAULT « 5 Alpine » lRT a
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Branchement des fils de bougies (Dessin RT/

Contréle de la pression de pompe

‘a essence

® Débrancher le tuyau de départ a
pompe et brancher le manométre de co
trole a la place (le tuyau doit étre |
plus court possible et ne pas faire o
coudes).

® Placer le manométre au niveau de |
pompe.

Pression statique, la pompe ne débitar
pas :

— Mini

0,170 bar.
— Maxi : 0,265 bar.
CARBURATEUR

CARBURATEUR WEBER 32 DIR 58
ENTREBAILLEMENT DU VOLET DE DEPAR

Deux réglages sont nécessaires

Réglage de [I'entrebaillement mécaniqu

® Fermer le volet de départ puis amen
le tube (2) en butée sur la came (3) e
poussant sur le volet de départ.

® Mesurer |'entrebaillement a |'aide d'ur
pige placée entre le volet de départ
le corps du carburateur; il doit étre ¢
45 a 5 mm.

a essence ne présentent pas de diffi- | ® Régler en déformant Iégérement
cultés particuliéres. tige.
2 POMPE A ESSENCE

4. Cale isolante - 8. Poussoir - 9. 10. Membrane et filtre
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— MOTEUR —

giage de I’entrebaillement mécanique et pneu-
matique du volet de départ (Photo RTA)

3glage de I'entrebaillement pneumatique

Pousser sur la tige (5) pour mettre en
itée puis fermer le volet de départ
ec la came (3) jusqu'a comprimer |é-
rement le ressort (8).

Mesurer I'entrebaillement a I'aide d'une
ge placée entre le volet de départ et
corps du carburateur, il doit étre de
5> a 8 mm.

Pour effectuer le réglage, enlever la
s (6) et agir sur la vis (7) placée 2
ntérieur. (Voir figure).

DUPAPE DE DEGAZAGE

Le carburateur Weber 32 DIR est équi-
- d'une soupape de dégazage qui met la
ve a l'air libre en position de ralenti.

glage

Ouvrir le volet de départ et appuyer
r la tige de commande de soupape de
gazage (1) et mesurer |'ouverture du
pillon des gaz a l'aide d'une pige pla-
e entre le papillon et le corps du car-
rateur : il doit étre de 0,35 a 0,65 mm.
Régler, si nécessaire, par les écrous
). (Voir figure).

JVERTURE POSITIVE
J PAPILLON DES GAZ

glage

Fermer le volet de départ.

Mesurer |'ouverture a l'aide d'une pige,
e doit étre de 1 mm.

Si nécessaire, desserrer le contre-écrou

agir sur la vis (1). (Voir figure).

'GLAGE DU RALENTI ET DU CO/CO2

Tourner la vis de butée du papillon
) pour obtenir une vitesse de rotation
moteur de 700 tr/mn environ.

© Tourner la vis de richesse (B) jusqu'a
ce que la vitesse de rotation atteigne le
maximum possible.
® Répéter ces deux opérations jusqu'a
ce que la vitesse de rotation maximum
possible, en tournant la vis (B), soit com-
prise entre 700 et 725 tr/mn.
® Visser ensuite la vis (B) afin d'ap-
pauvrir le mélange et obtenir une baisse
de la vitesse de rotation de 20 a 25
tr/mn, sans nuire a la régularité du mo-
teur. :
© Vérifier que la vitesse de rotation soit
toujours comprise entre 675 et 725 tr/mn.
CO-CO2 Régler a l'aide de la vis B
en respectant les valeurs des « Caractéris-
tiques Détaillées », page 9.

NIVEAU DU FLOTTEUR

Réglage

® Tenir le dessus de cuve vertical de
facon que le poids du flotteur ferme le
pointeau tout en ne faisant pas rentrer
la bille a l'intérieur de ce dernier.

® Vérifier la cote (A) entre le joint de
cuve et le flotteur. (A) = 7 mm, sinon
agir sur la languette en s'assurant que
la languette est perpendiculaire a I'axe
du pointeau. Vérifier ensuite la course du
flotteur : (8 mm). Si elle n'est pas cor-
recte, agir sur la languette.

REASPIRATION DES VAPEURS D'HUILE

La réaspiration des vapeurs d'huile se
fait pas- un double circuit :

— D'une part, sur le manchon d'entrée

d'air au carburateur (tuyau 2):

— D'autre part, sur le collecteur d'ad-
mission (tuyau 3). %

Un ajutage (A) de 1,3 mm est placé
sur le tuyau allant au collecteur d'ad-
mission et un ajutage (B) de 6,5 mm se
trouve sur le tuyau partant du manchon
d'entrée d'air au carburateur.
® Prendre soin de remonter ces ajuta-
ges en cas de remplacement de tuyaux.

ol

(Photo RTA)

Réglage de l'ouverture positive du papillon des
gaz (Photo RTA)

Réglage du ralenti
A. Vis de butée du papillon - B. Vis de ri-
chesse (Photo RTA)
(Médaillon : modéle:lav;ec bouchon d’inviola-
ilité
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— MOTEUR

Mélangé avec l'air sortant des. tubes
émulseurs (10) et provenant des ajutages
d'automaticité (3) a travers les tubes
éjecteurs (4), le carburant atteint la zone

RENAULT « 5 Alpine » [BJ"_E

I'axe du 1¢T corps (8) parcourt d'abord ur
course a vide et le papillon du 1°° cory
(9) s'ouvre de l'angle correspondant, ta
dis que le papillon du 2° corps monté s

de carburation constituée par les ventu- I'axe (21) reste fermé. Ensuite, I'erg
ris (5) et les diffuseurs (6). (18) entre en contact avec I'ergot (1

En agissant sur le levier des papillons du levier libre (22) qui entraine le levi
(7), l'ergot (18) du secteur (23) fixé sur (20) et fait tourner l'axe du 2° cory

i
I
&

0

3 CARBURATEUR WEBER 32 DIR

Principales piéces : 1. Dessus de cuve - 2. Soupape de dégazage - 3. Volet
de starter - 7. Tringle de commande de volet - 8. Levier commande de tirant
9. Axe de volet - 10, Obturateur cache-poussiére - 11. Plaquette cache-pous-
siere - 12. Joint dessus de cuve - 13. Venturi - 14. Soupape de refoulement de
pompe - 15. Injecteur de pompe - 16. Tringle de soupape de dégazage - 18.
Vis de réglage tringle - 19. Gicleur de ralenti - 20. Porte-gicleur de ralenti -
22. Ressort pour levier de réglage - 26. Vis de réglage - 29. Ressort rappel
renvoi de starter - 30. Levier de renvoi starter - 33. Ressort pour levier - 37.
Levier commande papillon 2¢ corps - 39. Levier de commande d’accélérateur -
42. Levier libre 1¢" corps - 45. Vis de réglage du papillon 1er corps - 46.
Levier de frein axe 1er corps - 50. Ressort rappel axe 1°° corps - 53. Bride
de réchauffage - 54, Joint de bride de réchauffage - 58. Dispositif appauvris-
seur - 62. Boitier - 64. Membrane - 65. Couvercle - 68. Levier de renvoi de
commande d’'appauvrisseur - 71. Joint - 72. Bague - 74. Vis de richesses - 75.
Ressort de pompe de reprise - 76. Membrane de pompe - 77. Couvercle de
pompe - 79. Axe de papillon 1er corps - 80. Axe papillon 2¢ corps - 81. Papillon -
83. Vis de décharge de pompe - 84. Corps de carburateur - 86. Tube d’émul-
sion - 87. Ajutage d’automaticité - 88. Axe flotteur - 90. Pointeau - 91. Joint
de pointeau - 92. Filtre - 93. Bouchon de visite filtre - 94. Gicleurs principaux -
95. Frein de commande appauvrisseur - 96. Tirant commande appauvrisseur -
96. Tirant commande appauvrisseur - 97. Levier de commande appauvrisseur

Réaspiration des vapeurs d’huile

FONCTIONNEMENT DU CARBURATEUR
WEBER 32 DIR 58 et 58 T (voir coupes)

Carburateur inversé double corps a ou-
verture différenciée. a volet de départ
a commande manuelle, soupape de dé-
gazage, pompe de reprise, réchauffage
du pied de -carburateur par circulation
d'eau chaude.

Marche normale

Le carburant traverse le pointeau (2) et
passe dans la cuve (13) ou le flotteur
(14), axé sur le pivot (16) régle I'ouver-
ture du pointeau (2) pour maintenir cons-
tant le niveau du liquide le pointeau
(2) est relié” a la languette du flotteur
(14) par le crochet de rappel (15).

Partant de la cuve (13), a travers les
gicleurs principaux (12), le carburant ar-
rive aux puisards (11).

wwww.rsalpineturbo.com



(916 I3

/] 1 \ |
8 23 22 2 2110 9 8

Fonctionnement en marche normale

) jusqu'a ['ouverture simultanée et | du levier libre (52) et de la tige (53)

mpléte des deux papillons. la soupape (29) ferme le canal (50) d'é-
Sur le secteur (23) est logée la vis | vacuation des gaz de la cuve (dégazage).
) de réglage de ralenti (entrebaillement Lorsque vient a s’ouvrir le papillon du
papillon du 1°T corps). 2° corps (28), le carburant venant de I'é-

mulseur du 2° corps, par le canal (30)
passe au gicleur de ralenti (25).

Du puits de tube d'émulsion du 1¢F Emulsionné par I'air provenant de la ba-
rps (11) le carburant passe par ‘le ca- | gue calibrée (24), le carburant passant
| (34) et arrive au gicleur de ralenti | alors par le canal (26) arrive au conduit
). Emulsionné par I'air provenant de la | du 2° corps par les trous de progression
gue calibrée (36) passant par le ca- | (38).

| (33) et le trou d'alimentation ralenti Pour éviter le givrage dans le conduit
) réglable par la vis (32), le carburant | du 1°T corps (zone de ralenti et des trous
ive dans le conduit du 1°* corps en | de progression) qui pourrait se créer
al du papillon (9). dans certaines conditions climatiques hi-
Dans ces conditions de marche au vernales, |'eau en parallele avec le cir-
enti, les éventuelles vapeurs pouvant | cuit principal du moteur circule a travers

lenti progression

iver ou se former dans la cuve, peu- | le canal (31) de la bride de réchauffage
1t étre évacuées a I'extérieur a tra- | et maintient ainsi réchauffée la zone sous
's le canal (50). le papillon du 1°* corps (9).

-n partant du régime de ralenti, en ou- d E
nt progressivement le papillon (1¢r | Pompe de reprise

ps), (9), le mélange arrive au conduit En ouvrant les papillons par |'intermé-
1¢" corps par les trous de progression | diaire de I'action de la came (48) et du
), ce qui permet un accroissement ré- levier (47), la membrane (46) injecte du
ier du régime de rotation du moteur. carburant dans le conduit primaire du

Dés que s'ouvre le papillon du 1e" carburateur, a travers le canal (49), la
ps (9) par l'action du levier (51) soupape de refoulement (39) et le tube

J8

Fonctionnement : ralenti et progression

e
49 48 47 13

Fonctionnement de la pompe de reprise

éjecteur (40) du gicleur de pompe. Avec
les papillons complétement ouverts, la
membrane (46) sous I'action du ressort
(45), accomplit un déplacement ultérieur
qui prolonge le débit de carburant dans
le conduit primaire du carburateur.

Le surplus de carburant débité par la
pompe d'accélération est déchargé dans
la cuve (13) conjointerhent aux vapeurs
de la chambre de la pompe, a travers
le canal (41) et la bague calibrée (42).

En fermant les papillons, le levier (47)
dégage la membrane (46) qui, sous l'ac-
tion du ressort (44), aspire du carburant
de la cuve (13) a travers le siége a bille
(43).

Départ a froid

Avec le levier tiré, le volet de départ
ferme la prise d'air du carburateur.

Le tube éjecteur (4) débite de ce fait
un mélange riche qui permet une prompte
mise en route du moteur.

Le moteur étant démarré, la dépression
agissant sur le volet de départ du 1¢r
corps et l'action du dispositif & ‘membra-
ne (60), en communication avec le canal
(59), ouvrent partiellement le volet de dé-
part contre I'action de son ressort en

Départ a froid

Lo
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RENAULT « 5 Alpine » IRTg

Centrage de la culasse sur carter-cylindres au
niveau de la vis centrale coté allumeur

(Photo RTA)

Corps du carburateur Weber 32 DIR 58
8. Automaticité - g. Gicleur de ralenti -
Gg. Gicleurs principaux (Photo RTA)

permettant un flux qui réduit I'enrichisse-

Lorsque la température d'utilisation est
le dispositif de starter étant

ment du mélange débité par le tube éjec-

teur (4).

completement éliminé, le volet de départ
est maintenu complétement ouvert par
son ressort.

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE DU

DEPOSE DE LA CULASSE

® Débrancher la batterie.

® Vidanger le circuit de refroidissement.
Pour cela, déposer les collecteurs d'é-
chappement puis dévisser le bouchon de
vidange sur carter-cylindres placé au ni-
veau du flasque arriere du démarreur.

© Déconnecter les fils d'alternateur
déposer celui-ci avec son support.

© Déposer l'allumeur et la poulie d'ar-
bre a cames pour dégager la courroie.
Ne jamais tenter de déposer la courroie
en la forcant a I'aide d'un levier, ce qui
aurait pour effet de distendre et de briser

les fibres intérieures.

® Débrancher les commandes sur
burateur, le tube d'arrivée d'essence et
les tuyaux et réaspiration des vapeurs

d’huile.

® Desserrer légérement (dans ['ordre in-
verse du serrage, voir figure page 17)
I'ensemble des vis de fixation de la cu-

lasse.

® Laisser en place (légérement desser-
rée) la vis centrale coté allumeur. -

® Dégager au maximum vers le haut les
4 vis de fixation arriere (qui ne peuvent
étre dégagées en place) et les maintenir

a l'aide d'un élastique.

® Déposer toutes les autres vis de fixa-

tion de la culasse a I'exception des 4
vis arriere et de la vis centrale coté

allumeur.

MOTEUR

® Décoller la culasse. A cet effet, uti-
liser un levier en prenant appui sur
le coté d'auvent et le support d'alterna-
teur.

© Finir. de dévisser et enlever la vis
centrale c6té allumeur qui assure le po-
sitionnement (pied de centrage) de la
culasse.

® Déposer la culasse et les tiges de
culbuteurs (les repérer en vue du re-
montage).

® Retirer le joint de culasse.

® Mettre en place la bride de maintien
des chemises (Mot. 484).

® Nettoyer le plan de joint de la cu-
lasse.

DESHABILLAGE DE LA CULASSE

® Enlever les bougies.

® Repérer la position de chacun des pa-
liers de rampes de culbuteurs par rap-
port a la culasse (un mauvais montage
est possible).

® Déposer les axes des culbuteurs et les
culbuteurs (ceux-ci sont différents pour
I'admission et I'échappement - voir figure)
en repérant la position des ressorts d'é-
cartement.

© Déposer les tiges de culbuteurs, diffé-
rentes pour |'admission et I'échappement,
les conserver dans I'ordre en vue du re-
montage.

® A l'aide d'un compresseur de resserts
de soupapes, déposer successivement les

R el

A. Culbut’eur d'admission -

B. Cult d pp (Photo RTA]

soupapes d'échappement et d'admissi

en récupérant dans l'ordre pour chacu

d'entre elles

— les clavettes demi-lune (1);

— la coupelle supérieure (2);

—- les ressorts extérieur et intérieur
et 4);

— les rondelles d'appui des ressorts
et 6);

— la soupape (7).

CONTROLE DE LA CULASSE

© Nettoyer les pieces au trichloréthyles
avant contréle.

® Controler la déformation du plan «
joint de culasse a l'aide d'une rég
rectifiée et d'un jeu de cales (déform
tion maxi : 0,05. Pas de rectification po
sible).

® Vérifier le jeu des soupapes dans leu
guides respectifs. En cas de jeu excess
effectuer la méme vérification avec di
soupapes neuves. Le cas échéant, mo
ter des guides « cote réparation ».

wwww.rsalpineturbo.com
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Montage des soupapes
Clavettes demi-lune - 2. Coupelle supérieu-
- 3. Ressort intérieur - 4. Ressort extérieur
5. Rondelle d’appui du ressort extérieur -
Rondelle d’appui du ressort intérieur - 7.
Soupape (Photo RTA)

la culasse a
rectifié¢e et d'un jeu de

ontrole du plan de joint de
side d’une régle
cales (Photo RTA)

TRAVAUX SUR CULASSE

EMPLACEMENT DES GUIDES
E SOUPAPES

® Chasser a la presse le guide de sou-
bape a l'aide d'un mandrin Mot. 356.

® Remplacer le guide extrait usagé par
in guide neuf de cote immédiatement
supérieure.

® Aléser le logement dans la culasse a
a cote correspondant au nouveau dia-
nétre et respecter au montage un serra-
je de 0,06 a 0,10 mm.

— MOTEUR —

e Suiffer et emmancher le guide a la
presse a l'aide du mandrin Mot. 356
jusqu'en butée de ce dernier.

® Aléser le guide intérieurement pour
parfaire la cote (alésoir 132 Facom).

Nota : Le remplacement d'un guide
Implique impérativement la rectifica-
tion du siege de soupape corres-
pondant. Utiliser un appareil approprié
M.S. 518.

RECTIFICATION DES SIEGES
DE SOUPAPES ET DES SOUPAPES

® Rectifier les soupapes si elles peuvent
étre réemployées.

® Rectifier les siéges de soupapes a
I'aide de I'appareillage approprié.

® Procéder au rodage des soupapes sur
leurs siéges respectifs.

® Controler |'étanchéité de leur portée.
® Nettoyer soigneusement la culasse
aprés rectification des siéges et rodage
des soupapes.

HABILLAGE DE LA CULASSE

® Placer les soupapes (tiges
dans leurs guides respectifs.

huilées)

@ |nstaller les rondelles d'appui des res-
sorts extérieur et intérieur sur les épau-
lements usinés a cet effet (voir photo).
® Replacer les paliers des rampes de
culbuteurs en tenant compte des repéres
effectués au démontage et des points
particuliers suivants :

— Le palier n° 1 (c6té volant moteur)

est percé intérieurement et assure
le graissage des rampes (voir photo
ci-dessous).

Palier n° 1 d'axe des culbuteurs (coté vo-
lant) percé en vue du graissage de la rampe
(Photo RTA)

4

CULASSE - COLLECTEURS admission et échappement

1. Collecteur d’admission - 2. Couvre culasse - 8. Guide soupape échappe-
ment - 13. Collecteur d’échappement - 16. Joint de culasse - 17. Guide soupape
admission ou échappement
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Montage des paliers des rampes de culbuteurs
(palier n° 1 c6té volant)

— Le palier n° 5 d'aspect identique au
palier n° 1 ne comporte pas de perca-
ge de circulation d'huile.

— Les paliers 2 et 4 sont identiques. Ils
ne comportent pas de trous de fixation
pour le couvre-culbuteurs.

— Le palier central n° 3 comporte un
percage de fixation du couvre-culbu-
teurs.

— Les deux axes de culbuteurs sont
identiques et seront montés de facon
a pouvoir assurer leur fixation dans les
paliers extrémes a Il'aide d'une gou-
pille élastique.

® Engager les quatre vis arriére mainte-

nues vers le haut par un élastique.

REPOSE DE LA CULASSE

® Enlever les brides, de maintien des
chemises.

® Placer le joint de culasse a sec, repe-
re « . haut-top » dirigé vers le haut.
© Installer l'outil de centrage de la cu-
lasse (A) Mot, 720 dans le percage avant
du carter-cylindres et serrer légérement
la- vis potir bloquer. 1’outil.

Important Le parfait centrage de
la culasse est essentiel. C'est lui
qui détermine en effet l'alignement

de l'axe de ['allumeur avec son pi-
gnon d'entrainement.

la culasse avec ses ram-
les 4 vis arriére

® Présenter
pes de culbuteurs et

maintenues a l'aide d'un élastique.

® Engager les vis a la main et déposer
I'outil Mot. 720.

® Serrer progressivement et dans ['ordre
les vis de culasse a 7 m.daN.

Montage du joint de culasse
Cercle : repére « haut-top » (Photo. RTA)

Outil de centrage de la culasse Mot. 720

Nota : En cas de mauvais position-
nement de la culasse, recommencer
I'opération en remplacant le joint de
culasse qui, une fois posé, ne doit
pas étre retiré afin de ne pas dété-

riorer le vernis collant qu'il com-
porte.
® Régler le jeu des culbuteurs (voir

« Mise au point moteur », page 9).

® Effectuer en ordre inverse les opé-
rations de dépose en veillant a replacer
et serrer le bouchon de vidange du car-
ter-cylindres avant de reposer les col-
lecteurs d'échappement.

® Effactuer le plein du circuit de re-
froidissement.

® Faire tourner le moteur jusqu'a sa
température de fonctionnement (enclen-
chement du ventilateur) et contréler |'ab-
sence de fuites.

DEPOSE ET REPOSE
DE L’ENSEMBLE
MOTEUR-MECANISME
BOITE-PONT

DEPOSE

® Déposer la batterie, le capot moteur
et la grille de calandre.

RENAULT « 5 Alpine » IRT a

® Déposer le filtre a air complet et |
collecteurs d'échappement.

® Vidanger le circuit de refroidisseme
(bouchon sur carter-cylindres placé
niveau du flasque arriere du .démarre
accessible aprés dépose des collecteu
d'échappement).

® Débrancher les durits sur
et déposer ce dernier avec
moto-ventilateur.

® Débrancher les raccordements élect
ques entre caisse et moteur et les cor
mandes sur carburateur accélératel
starter.

® Débrancher le cable de tachymétre.
® Désaccoupler la commande des vite
ses a son raccordement sur la boit
® Vidanger la boite de vitesses.

® Déposer les deux boulons de fixatic
de la colonne de direction au niveau ¢
flector.

® Lever |'avant du véhicule et le plac
en appui sur chandelles.

® Déposer les roues avant.

® Dégager les étriers sans débranch
l'arrivée de liquide de frein et les su
pendre a la caisse en veillant a ne p:
forcer sur les canalisations.

® Désaccoupler les biellettes de dire
tion aux raccordements en bouts de cr
maillere (ne pas extraire les rotules «
direction).

@ Déconnecter les rotules des bras s
périeurs de suspension et dégager I
porte-fusées vers I'extérieur en veilla
a4 ne pas abimer les lévres des join
d'étanchéité de sorties de. différentie
® Déposer le carter complet de directic
en repérant la position des cales de p
sitionnement du boitier.

® Elinguer le moteur et placer celui-
en |égére tension a l|'aide du palan.

® Déposer les écrous de fixation de
supports latéraux et le support compl
avant de la boite de vitesses.

® A l'aide du palan, dégager vers |
haut I'ensemble moteur-boite de vitesse
® Sur I'ensemble déposé, désaccoupl
la boite de vitesses du moteur.

radiate
I'ensemb

REPOSE

® Reprendre en sens inverse les opér
tions de dépose en respectant quelque
points particuliers.

® Graisser légérement les cannelures c

ECH

Ordre de serrage de
la culasse et dispo-
sition des soupapes

e
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arbre d'embrayage a la graisse Moly- © Déposer la pompe a essence et les
ote BR 2. manocontacts.

~ Graisser les cannelures des embouts © Déposer le cache-culbuteurs.

> transmission a la graisse Molykote ® Desserrer progressivement et dans I'or-
2% dre inverse du serrage les vis de fixa-
Faire attention de ne pas accrocher tion des rampes de culbuteurs et de la

levre des joints d'étanchéité des culasse.
crous  de réglage du différentiel lors ® Déposer les vis de culasse et la cu-

1 remontage des transmissions. lasse compléte avec les rampes de cul-
Respecter la position des cales de buteurs.

glage de la direction (voir page 49). ® Déposer les tiges de culbuteurs et
Serrer les colliers des raccords sou- les conserver dans l'ordre en vue du re-

es. montage.

Régler la garde d'embrayage a ['ex- ® Déposer les poussoirs de culbuteurs,

émité du levier (voir chapitre « Em- les conserver également dans |'ordre.

ayage »). ® Placer les brides de maintien des che-
Effectuer le plein de la boite : huile mises.

> 80, le plein du moteur s'il y a lieu, ® Déposer le carter de distribution.
plein du circuit de refroidissement ® Déposer le tendeur de chaine 2 ar-

oir chapitre « Refroidissement », page | mement automatique. Pour cela :

1 — Immobiliser le patin avec un fil de

fer.

—- Déposer I'ensemble patin-tendeur-pla-
'EMONTAGE DU MOTEUR que d'appui fixé par deux vis.

® Déposer le mécanisme et le disque
d'embrayage, la poulie d’arbre & cames.
Désaccoupler le moteur de la boite de ® Extraire le pignon d'arbre a cames
tesses et placer le moteur sur un sup- [ a l'aide d'un extracteur a deux branches
rt approprié. muni de ses griffes tournées vers I'ex-
Vidanger |'huile moteur. térieur. Ne pas forcer sur la chaine.

CARTER-CYLINDRES - CARTER DISTRIBUTION - CARTER
INFERIEUR - JOINTS (vue éclatée regroupant plusieurs
sous-ensembles)

1. Collection chemises pistons - 5. et 6. Carter distribution et joint - 15. 16. 21.

22. Joints de carter inférieur - 20. Bouchon de vidange - 24. Joint d'étanchéité
B. Bouchon de vidange (circuit d’eau)

Z
Z
Z
Z
z

i et du disque d’embrayage
(Photo RTA)

i .

Dépose de I'arbre & cames aprés extraction
du pignon (Photo RTA)

®© Déposer le pignon et la chaine de
distribution.

Nota : La dépose de la chaine
peut étre effectuée sans dépose du
pignon en dégageant l'arbre & ca-
mes vers l'avant et en I'inclinant
légérement. Sortir ensuite le pignon
a l'aide d'une presse.

® Sortir |'arbre a2 cames par l'avant.

© Déposer la bride butée d'arbre a ca-
mes.

® Déposer le pignon de vilebrequin a
l'aide d'un extracteur en prenant appui
sur un grain.

® Déposer le carter inférieur, la pompe
a huile, le volant aprés I'avoir repéré
par rapport au vilebrequin.

® Repérer les bielles : n° 1 co6té em-

brayage et du codté opposé a l'arbre 2

- cames.

© Déposer les chapeaux de bielles et
les coussinets.
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© Repérer les paliers de vilebrequin par

rapport au carter.

© Dévisser les vis de fixation des cha-
peaux et les déposer avec les coussinets.
© Retirer le vilebrequin, les coussinets
de paliers et les butées de latéral.

© Retirer les brides de maintien des

chemises.

® Sortir les ensembles chemise-piston-

bielle.

© Procéder au déshabillage de

lasse (voir page 15).

NETTOYAGE ET CONTROLE DES PIECES

Les jeux de montage, cotes limites d'u-
sure et cotes de rectification ont été
spécifiés au chapitre « Caractéristiques

Détaillées » (pages 6 a 8).

Toutes les opérations sur culasse ont
été données au début du présent cha-

pitre. :

VILEBREQUIN

® Remplacer la bague en bronze de cen-
trage de [l'arbre primaire de boite de

vitesses (lI'extraire a l'aide d'un taraud).
© Nettoyer le vilebrequin et passer un
fil de cuivre rigide dans les canalisa-

tions de graissage.

® Contrdler, au palmer, les cotes des

tourillons et des manetons.

Les manetons et les tourillons sont

galetés : congés A.

En cas de rectification des manetons,
le galetage doit subsister intact
une. section de 140° orientée vers
de rotation du vilebrequin (voir figure).

® Mettre en place la clavette.

® Faire chauffer le pignon dans
bouillante et le monter en plagant le re-
peére de calage de distribution vers |'ex-

térieur.

ENSEMBLE CHEMISE-PISTON-BIELLE

® Sortir le piston et la bielle de la che-

mise.
® Enlever les segments.

® Utiliser l'outillage Mot. 574 pour ex-

traire l'axe de piston.

L'axe de piston est emmanché a force
dans la bielle et tourne dans le piston.
® Placer le piston sur le « V » du sup-
port, |'axe aligné avec le trou de dégage-
ment (deux traits de repérage du centre
du trou facilitent cet -altgnement).

— MOTEUR —

RENAULT « 5 Alpine »

Extraction de l'axe de piston a la presse

® A l'aide du mandrin d’extraction (B),

chasser l'axe de piston a la presse.

Préparation de la bielle

® Contrdler I'équerrage et le vrillage de
la bielle et effectuer les opérations de
dévrillage et de dégauchissage, si né-
cessaire.

® Chauffer le pied de bielle jusqu'a une
température de 250° C sur la plaque
chauffante (10 2 15 mn de chauffe) (pla-
que électrique de puissance 1500 w per-
mettant de limiter la température de 250°
C seulement a la zone intéressée du
pied de bielle).

® Sur chaque pied de bielle, placer com-
me témoin de température un morceau de
soudure auto-décapante a |'étain (le point
de fusion en est d'environ 250° C).

Préparation de [|'axe

® Monter l'axe du piston sur le mandrin

de montage (ne pas serrer, l'axe doit

rester libre entre mandrin et guide).

® Visser le guide de centrage (2) sur le

mandrin (1) jusqu'a ce qu'il vienne en

butée sur |'axe de piston ne pas blo-
quer.

® Huiler I'axe de piston et le guide.

Montage de I'axe de piston dans le pied

de bielle

® Assembler la bielle au piston en res-

pectant leur orientation (voir figure) :

— la fléche sur le piston dirigée vers
le volant moteur;

— Numéro (ou coup de pointeau sur téte
de bielle fait au démontage) coté op-
posé a l'arbre a cames.

® Placer sur le support la bague (C)

Coupe du vilebre-.
quin montrant les
zones de galetage a
respecter lors d’une
rectification
A. Congés

g

Outillage Mot. 574 pour le démontage et |
montage des axes de piston.
A. Socle support de piston - B. Mandrin d’e>
traction - C. Bagues d'appui de piston (¢ 16
18, 20 et 21 mm) - D. Mandrins de montag
- E. Guides de centrdge

@& 20 mm et fixer le piston sur le suppor
a l'aide de I'épingle (3), le lamage di
piston en appui sur la bague.
® Effectuer les opérations suivantes ra
pidemenit de maniére a limiter au mini
mum la déperdition de chaleur.

Dés que le morceau de soudure attein
le point de fusion (transformation el
goytte) :
® Essuyer ia goutte de soudure.
®© Engager le guide de centrage dan:
le piston.
® D'une main, placer la bielle dans I
piston en respectant les repéres pis
ton-bielle.
© De l'autre main, enfoncer rapidemen
I'axe de piston jusqu'a ce que le guids
bute dans le fond du socle support.
® Aprés quelques secondes, déposer l’en
sembie bielle-piston du socle support
dévisser le guide et retirer le mandri
d’emmanchement.
® Contrdler que l'axe de piston reste el
retrait du diamétre du piston pour toute:

Sens de montage du piston par rapport a |
bielle
R. Repérage sur téte de bielle - C. Lamag
sur piston. Fléche co6té volant moteur
(Photo RTA)
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-— MOTEUR —

Il n'est pas nécessaire d'enlever les
bouchons d'obturation des canalisations
de graissage, seulement dans le cas de
remplacement du carter-cylindres. 1l y a
lieu de procéder a leur montage aprés
nettoyage du carter.
© Metire en place les bouchons alu-
minium (1) et (2) de la canalisation
principale. Les sertir & l'aide de loutil
Mot. 111 A (voir figure).

Axe de piston

LRI

777\

L

AR RN

7%

7722

&7z

I

A PRSI,

\ . Contréle du jeu des segments dans les gorges
Viise en place de I'axe du piston a I'aide du (Photo RTA)

. mandrin de montage
. Mandrin - 2. Guide de centrage - 3. Epingle
de maintien - C. Support

positions de la bielle dans le piston et
vérifier aprés remontage qu'il n'y a pas
de:point dur.

® Monter sur le piston a l'aide d'une
pince” 2 segments, dans l'ordre : le seg-
ment -racleur, le segment d'étanchéité
conique et le segment coup de feu (les
segments étant livrés ajustés, ne jamais
retoucher leur coupe).

© Huiler et tiercer les segments sur
une partie pleine de la gorge.

CARTER-CYLINDRES

® Passer un fil de cuivre rigide dans les
canalisations de graissage du carter-cy-
lindres.

Mise en place des segments (Photo RTA)

EQUIPAGE MOBILE (Vue éciatée regroupant plusieurs sous-

ensemble)
1. Bielle - 4. Demi-rondelles de latéral - 6. Pignon de vilebrequin - 7. Coussinets Position  des "°“°§:’a';:sa§:' canalisations  de
de paliers de vilebrequin - 8. Vilebrequin - 9. Bague de centrage - 10, Volant - 1. Face avant d'arbre & cames - 2. Face ar-
11. Goupille de centrage - 13. Coussinets de bielles riere d’arbre a cames - 3-4. Paliers de I'arbre

a cames. Positionnement de la bague d’arbre 2
cames (fléche)

® Visser les bouchons (3) et (4) des

paliers de l'arbre a cames et les mater.
Les deux goujons de fixation du carter

de distribution doivent &tre montés avec

du « Blue-Stop ».

© Remplacer, si nécessaire, la bague du

palier avant d'arbre 3 cames.

® Chasser la bague vers I'intérieur du

carter. La sortir aprés I'avoir déformée en

I'aplatissant.

® Monter la bague neuve en respectant

la position des ouvertures de graissage :

(ouverture de 8 X 4 mm a la partie su-

périeure; ouverture de 6 X 4 mm a la

partie inférieure).

® Orienter la fente comme indiqué par

la figure.

® Positionner la bague dans le carter

par rapport a la face du carter (13,5 mmj.
Il n'est pas nécessaire de réaléser

la bague aprés montage.

wwww.rsalpineturbo.com
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REMONTAGE DU MOTEUR

© Placer les coussinets de paliers (ceux-
ci possédent des trous de graissage), les
paliers 1 et 3 sont identiques ainsi que
les paliers 2, 4 et 5.

® Huiler les coussinets.

© Huiler les portées du vilebrequin et
le mettre en place.

® Placer les butées de réglage du jeu
latéral, faces régulées coté vilebrequin.
© Placer les .coussinets supérieurs -sur
les chapeaux de paliers, ceux-ci ne posseé-

-— MOTEUR —

Si le jeu n'est pas correct, -choisir
parmi. les cales de butée de latéral, cel-
les dont I'épaisseur donnera le jeu' pré-
conisé (2,80; 2,85; 2,90 ou 2,95 mm).
© Monter le joint d'étanchéité (80 X
100 X 13 mm) du palier a ['aide de
Youtil Mot. 259-01 jusqu'a butée de {'outil

sur le carter.

Nota : Lors du montage d'un joint
neuf sur un vilebrequin réutilisé, en-
foncer le joint d'une valeur supé-
rieure de 3 mm en placant une: en-
tretoise circulaire entre la face -ar-

RENAULT « 5 A!pine » ‘RT

dent pas de trous de graissage.
® Huiler les coussinets.

Mise en place des cales de réglage du jeu
latéral du vilebrequin (Photo RTA)

© Placer les chapeaux de paliers_en res-
pectant les repeéres exécutés lors du dé-

montage.

® Bloquer les vis de fixation des cha-
peaux .4 un couple de 55 a 6,5 m.daN.
® Vérifier la libre rotation du vilebre-
quin et |'absence de points durs.

® Placer un comparateur en bout de vile-
brequin et vérifier le jeu latéral du vile-
brequin (il doit &tre compris entre

a 0,23 mm).

Montage du joint de palier arriére
Meédaillon : outil de mise en place {Photo RTA)

riere du joint et la face d'appui de
I'outil.

® |nstaller le volant-moteur en respec-

tant les points particuliers suivants

— Aligner les repéres faits au démon-
tage. '

— Dégraisser puis enduire la face d'appui
du volant sur le vilebrequin de « Loc-
tite Autoform ».

— Monter les vis indesserrables neu-
ves et dégraisser avec une ou deux
gouttes de « Loctite Frein Filet Fai-
ble ».

Controle du dépassement des chemises

Le dépassement des chemises est ob-
tenu en fabrication par différence des
hauteurs d'usinage du carter-cylindres et
de I'épaulement sur la chemise. L'étan-
chéité est réalisée par joint torique.
© Engager les chemises (dépourvues de
joint d'étanchéité) dans le carter-cylin-
dres et contrler le dépassement a ['ai-
de d'un comparateur ou d'une régle
rectifiée et d'un jeu de cales. En cas
de dépassement insuffisant ou excessif,
procéder a la méme mesure avec un
autre jeu de chemises neuves.
® Placer les joints toriques sur les che-
mises en veillant 2 ne pas les vriller.
® Huiler les pistons.
© Monter les ensembles piston-segments
bielle dans les chemises a l'aide de la
bague Mot. 459 ou d'un collier a4 seg-
ments
— 1le numéro frappé sur la téte de bielle

coté opposé i l'arbre a cames.

-— faces de la téte de bielle paralleles
au plat du dessus de chemise.

® Huiler les coussinets et les placer

sur les bielles.

© Monter les ensembles

bielle-piston-

A& t des ch

Contrdle du

(Photo RTA)

— 91 —-

/

Orientation de la bielle dans la chemise
face de la téte de bielle paralléle au mépi
de la face supérieure de la chemise
(Photo RTA)

chemise dans le carter-cylindres en res

pectant leur position;

— numéro frappé sur la téte de biell
c6té opposé & |'arbre a cames;

— numéro 1 c¢O6té volant-moteur;

— fléeche sur piston c6té volant-moteu

® Mettre en place la bride de maintie

des chemises (Mot. 484) et retourner |

moteur.

© Emboiter les bielles sur les maneton

huilés du vilebrequin.

® Placer les chapeaux munis de leur

coussinets en respectant ['appariemer

avec les bielles.

© Serrer les vis a 4 m.daN.

® Vérifier la libre rotation de I'ensen

ble mobile et !'absence de points dur:

© Monter la pompe a huile avec so

joint papier.

® Procéder au remontage et au calag

de la distribution (voir chapitre ci-aprés

® Monter le carter inférieur en veillar

au bon positionnement des extrémités de

joints (voir photo).

® Monter les poussoirs huilés en re:

pectant leur ordre de dépose.

© Enlever la bride de maintien des ch

mises. ‘

® Mettre en place la culasse (voir ch:

pitre « Repose de la culasse », pag

17).

© Régler les culbuteurs (voir chapitr

« Réglage des culbuteurs », page ¢

® Mettre en place le pignon de con

mande de ['allumeur -en veillant a sc

orientation : cylindre n° 1 au point mo

haut allumage (soupapes en bascule st

le cylindre n° 4), gros déport dirigé ver

Iz volant moteur, angle formé par |

fente du pignon et ['axe perpendicula

re a l'arbre a cames égal a 10° (vo

figure).

wwww.rSalpineturﬁb.com
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Montage des joints de carter (Photo RTA)

® Placer le couvre-culbuteurs.

® Monter le collecteur d'admission avec
le carburateur.

© Placer et serrer le bouchon de vidan-
ge du circuit de refroidissement sur
carter-cylindres.

® Monter |'embrayage (voir & ce chapi-
tre, page ?

e remontage des équipe-
en effectuant les opérations dans
inverse du démontage.

GE DE LA DISTRIBUTION

® Controler le jeu entre la bride de
fixation et I'épaulement de I'arbre 32
cames, aprés engagement du pignon a

la presse (voir photo).

— MOTEUR —

Contrdle du jeu entre la bride de fixation de

I'arbre a cames et le pignon de distribution
(Photo RTA)

® Faire tourner le vilebrequin jusqu'a
ce que le repére sur pignon soit situé
dans 'axe de l'arbre & cames (voir photo)
® Engager la chaine sur le pignon d'ar-
bre a cames.

© Huiler les portées de l'arbre 2 cames
et engager celui-ci dans son logement.
® Avant engagement complet de l'arbre
a cames dans ses paliers, orienter le
repére dans l'axe du vilebrequin et placer
la chaine. sur le pignon de vilebrequin.
e S'assurer du bon positionnement des
repéres de calage et engager a fond
I'arbre & cames dans ses paliers sans
le faire tourner.

rd

DISTRIBUTION
(Vue éclatée regroupant plusieurs sous-ensembles)

1. Axe de culbuteurs - 3. et 9. Goupilles d’axes de culbuteurs - 11. Soupape
admission - 20. Soupape échappement - 21. et-22. Tendeur de chaine &
armement mécanique - 24. Butée - 29. Arbre a cames

Q_m

O

Calage de la distribution et repéres sur pignons
(Photo RTA) -

® Huiler et placer les poussoirs et le
pignon de commande de !'allumeur (voir
plus haut).

® Verrouiller le piston dans le patin avec
une clé six pans de 3 mm.

® Assembler le patin dans le corps du
tendeur (pour éviter ['armement intem-
pestif lors des manipulations, interposer
une cale d'environ 2 mm entre le corps
du tendeur et le patin) (voir figure).

Languette de verrouillage sur tendeur de chaine
neuf (Photo RTA)

® Enlever la languette plastique (tendeur
neuf) ou la cale et appuyer sur le patin
jusqu'au contact avec le fond du corps
du tendeur.

@ Relacher le patin sans aider I'action du
ressort.

® Monter le carter de distribution avec
son joint enduit d'Hermétic.

GRAISSAGE

POMPE A HUILE

La dépose et la repose de la pompe 2
huile ne présentent pas de difficultés
particuliéres.

wwww.rsalpineturbo.com
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L'axe d’entrainement est monté a force
dans le pignon menant qui est apparié
avec le pignon mené.

Le remplacement de l'un des pignons
(menant avec son axe ou mené) im-
pliqgue le remplacement des deux pigces.

Le limiteur de pression constitué par
un clapet a bille et un ressort taré est
installé dans le corps de pompe.

Remise en état de la pompe 2 huile

® Séparer la crépine d'aspiration du
corps en desserrant progressivement les
vis de fagon a éviter I'éjection du siége
du clapet et de la bille.

® Sortir le pignon mené, le pignon me-
nant et I'axe de commande.

® Nettoyer toutes les pieces et les vé-
rifier.

® Controler I'état des cannelures de l'ar-
bre d'entrainement.

o Vérifier 1'état du siége.

® Controler le ressort limiteur de pres-
sion, le remplacer en cas de pression
insuffisante.

® Contrdler le jeu entre pignon et corps
de pompe : au-dessus de 0,20 mm, chan-

ger les pignons.

® Vérifier le plan de joint du couvercle
et le surfacer s'il est marqué.

® Remonter la pompe en effectuant en
otdre inverse les opérations de démon-
tage.

Contréle du jeu entre corps de pompe et

pignons (Photo RTA)

Montage de la pompe a huile : mise en place
du limiteur de pression (Photo RTA)

— MOTEUR —

RENAULT « 5 Alpine » !RT

o] Q)]

- GRAISSAGE

2 pignons - 5. Clapet de décharge -
9. Entrainement - 7. Cartouche fil-
trante

CONTROLE DE LA PRESSION D’HUILE

@ Déposer le manocontact (c6té gauche
du carter-cylindre).

® Brancher le manométre de contrdle de
pression (J 14 pas 1,5 mm).

® Brancher un compte-tours.

® Mettre le moteur en route et lire les
valeurs qui doivent &tre au minimum de :
— 0,7 bar mini au ralenti;

— 3,5 bars mini 2 4000 tr/mn.

® Enlever le manométre et reposer le
manocontact.

® Brancher le fil.

REMPLACEMENT DU FILTRE A HUILE

© Mettre en place une sangle ou un
collier de serrage et débloquer le filtre.
e Enlever ['outil et dévisser le filtre.
® Huiler le joint du filtre neuf 2 ['huile
moteur. .
® Visser le filtre jusqu'a ce que le joint
vienne en contact avec sa portée sur le
carter.

© Bloquer le filtre de 1/4 de tour.

© Compléter le plein d’huile du moteur.

Nota important : Le carter-cylindres -
comporte une réserve d'huile sous
I'arbre a cames; en conséquence, il

est interdit d'effectuer un rincage
du moteur lors des vidanges.
REFROIDISSEMENT
POMPE A EAU
Dépose - Repose
Nota

La pompe & eau n'est pas
réparable. -

— 23 —
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® Débrancher la batterie.

® Effectuer la vidange du circuit de. re
froidissement.
® Dévisser l'écrou tendeur de courroie
de pompe a eau et déposer la courroi
® Desserrer l'écrou de réglage de [
tension de courroie d’alternateur et dé
poser celle-ci.

® Débrancher le fil de la thermistance
e Désaccoupler les durits de la pompe
a eau.

® Déposer la poulie de pompe a eau e
d'alternateur.

® Enlever les vis de fixation de la pom
pe a eau.

® Décoller la pompe & eau et la déposer
@ Nettoyer le plan de joint.

Pour la repose, effectuer en ordr
inverse les opérations de dépose. Le:
joints se montent a sec.

e Contrdler le fonctionnement du ther
mostat.

© Serrer les colliers des durits.

® Effectuer le plein du circuit de re
froidissement.

® Faire tourner le moteur jusqu'a s
température et contrdler |'absence de fu
tes.

REGLAGE DE LA TENSION
DE.LA COURROIE DE POMPE A EAU

© Desserrer la vis de blocage du ter
deur (1}.

® Desserrer le contre-écrou de la vis d
réglage.

® Visser la tige filetée (2) pour tendr
la courroie.

® Obtenir une fléche de 45 a 55 mr
(6,5 & 7,5 mm sur courroie réutilisée
sous une force de 3 kg.

® Bloguer le contre-écrou de la tige f
letée et la vis de blocage (1).

o.com
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&
églage de la tension de la courroie de pompe
aeau. A = 4 3 5 mm (Photo RTA)

'IDANGE DU CIRCUIT
)E REFROIDISSEMENT

» Débrancher la batterie.

» Débloquer le bouchon de la soupape
u vase d'expansion.

» Débrancher la durit inférieure du radia-
eur et déposer le bouchon de vidange
u circuit de refroidissement sur carter
ylindres. Celui-ci étant situé au niveau
le la partie arriere du démarreur n'est
ccessible qu'aprés dépose des collec-
eurs d’'échappement. '

> Placer le robinet du radiateur de chauf-
age en position de pleine ouverture.

> Ouvrir les vis de purge (1) et (2) du
ircuit de refroidissement (voir schéma)
t déposer le bouchon de remplissage
u radiateur.

— MOTEUR —

REMPLISSAGE DU CIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT

® Raccorder la durit inférieure du radia-
teur et serrer le bouchon de vidange sur
carter-cylindres.

® Reposer les collecteurs d'échappement.

@ Placer le robinet du radiateur de chauf-
fage en position de pleine ouverture.

SCHEMA DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

9

POMPE A EAU - POULIES ET COURROIES

5. Pompe & eau - 11. Thermostat - 12. 13. Tendeur de courroie

— 24 —

© Remplir le vase d’expansion
30 mm au-dessus du repére maxi.
® Mettre en place la soupape et visser
le bouchon.

9@ Quvrir les vis de purge (1) et (2)
(voir schéma - de  refroidissement).

® Fajre le plein du circuit par le radia-
teur. lorsque ce dernier est plein, pincer
les. tuyaux (3) et (4) le plus prés possi-
ble de la' pompe a eau (on peut utiliser
les  pinces * spéciales, Mot. = 453,  voir
schéma). :

© Fajre tourner le moteur au ralenti ac-
céléré (1500 tr/mn environ).

® Continuer ‘le plein du radiateur.

jusqu’a

Controle. de I’étanchéité du circuit de refroi-
dissement

wwww.rsalpineturbo.com
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Lorsque les vis de purge laissent s'écou-
ler un jet continu sans air, les fermer; a
partir de ce moment, il est impératif de
ne plus y toucher..
® Enlever les pinces.
® Compléter le niveau du radiateur et
mettre le bouchon.
® Arréter le moteur.
~® Aprés refroidissement complet, vérfier
que le niveau dans le vase d'expansion
est correct.

Serrage du collier du vase d’expansion

® Serrer la vis jusqu'a amener a spires
jointives le ressort, puis la desserrer d'un
tour.

— MOTEUR —

CONTROLE ETANCHEITE DU CIRCUIT
DE REFROIDISSEMENT

® Remplacer le bouchon du radiateur par
un bouchon adaptable relié a un mano-
meétre de pression (outil MS 554).

® Faire chauffer le moteur jusqu'a ou-
verture du thermostat.

® Arréter le moteur.

® Pincer le tuyau entre le radiateur et
le vase d'expansion.

® Mettre le circuit sous une pression
de 0,9 bar.

La pression ne doit pas chuter, sinon
rechercher la fuite, puis procéder au
controle du tarage de la soupape du vase
d’expansion.

RENAULT « 5 Alpine » |RT a

S

CONTROLE DU TARAGE DE LA SOUPAPE
DU~ VASE D’EXPANSION

® Aprés contrdle de I'étarighéié, retire:
la pince du tuyau entre radiateur et va
se d’expansion.

@ Monter la pression a 0,9 bar et cessel
de pomper.

La pression doit descendre et se sta

biliser a la valeur indiquée sur la sou
pape 800 millibars ou 0,80 bar.

Avant de débrancher le bouchon adap
table de sur le radiateur, dévisser I
bague de serrage de la soupape afin de
faire tomber la pression.

10

RADIATEUR - VASE D’EXPANSION - VENTILATEUR

1. Radiateur (sur la voiture il est monté incliné) - 5. Ventilateur - 6. Buse -
7. Moteur - 10. Vase d’expansion - 11. Thermocontact - 12. Bouchon de vidange

— 95 —
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P4 EMBRAVAGE

Caractéristiques Détaillées

Embrayage classique, mécanisme 2 diaphragme, monodisque Epaisseur du disque (comprimé) : 7,7 mm.
 sec. Marque : Verto (Division de la Société Francaise Dimensions des garnitures : 1815 X 127 X 3 mm.
u Ferodo). Type 180 DBR 335. Qualité des garnitures : sur les deux faces : Ferodo 792.

Le type est frappé sur la face du plateau.

L'arbre d'embrayage (arbre d'entrée de boite de vitesses) Tarage du mécanisme : 335 kg.

st identique a celui des boites de vitesses type 352 équi- Garde d'embrayage (mesurée a [I'extrémité de la four-
ant les Renault « 12 ». chette) : 1 2 3 mm.

Un carter d'embrayage spécial permet I'adaptation de la Dépassement des goupilles de fixation de fourchette de dé-
oite type 385 sur le moteur 840. brayage : 1 mm.

Disque de friction avec dispositif de progressivité et moyeu
mortisseur de couple a 6 ressorts.

Butée d'embrayage « autocentreuse » a billes prenant ap- COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg)
ui directement sur le diaphragme.

Au montage, le déport du moyeu du disque doit &tre
irigé vers la boite de vitesses. :

Vis de fixation du volant (Loctite Frein Filet Faible) : 5.
Vis de fixation du mécanisme sur volant : 1,5.

Conseils Pratiques

JEPOSE DE L’EMBRAYAGE ® Metire en place le disque : le déport | @ Dégraisser puis enduire la face (F) du
du moyeu c6té boite de vitesses. volant et du vilebrequin de « Loctite

» Effectuer la dépose de la boite dé vi- | e prasenter le mécanisme en tenant | Autoform .

esses (voir chapitre « Boite de vites- compte, s'il y a lieu, du repére exécuté | ® Mettre en place le volant en tenant

es », page 29). lors du démontage. compte des repéres effectués a la dé-

» Repérer la position du mécanisme par | o Centrer le disque a l'aide du mandrin | pose.

apport au volant moteur. (Emb. 319) ou d'un arbre d'entrée de -

> Enlever les vis de fixation du mécanis- | hojte (voir figure).

ne. © Visser progressivement puis bloquer

> Déposer le mécanisme et le disque. | fes vis de fixation du mécanisme.

> Contrbler toutes les pigces. ® Graisser légérement le diaphragme du

» Remplacer les pigces défectueuses. mécanisme (3 l'endroit de la portée de
la butée) a la graisse Molykote BR: 2.
EPOSE DE L'EMBRAYAGE ® Reposer ia boite de vitesses (voir cha-
pitre « Boite de vitesses », page 29).
» Dégraisser la face de friction du vo-

ent. REMISE EN ETAT DU VOLANT

Dans le cas ou la face de friction du
volant est endommagée, il faut la sur-
facer,

L'embrayage étant déposé
® Repérer la position du volant par rap-
port au vilebrequin.

¢ Dévisser les vis de fixation (vis indes- N\
serrables & ne pas réutiliser) et déposer g
le volant. \ “
® Chasser les trois goupilles de centrage. 5_ K

.® Monter le volant sur un tour.

® Retoucher les faces (A) et (B) de ia
méme valeur pour conserver la cote (d) :
0,5 mm.

® Vérifier la cote (C), elle ne doit en
aucun cas étre inférieure & 27,5 mm, si-
non remplacer le volant.

® Mettre en place les trois goupilles de
centrage (monter chaque fois des gou- | A goite : coupe de I'embrayage - A gauche :
pilles neuves). coupe du volant moteur

P Le dépassement de ces dernigres doit ; goupilled deb centrage 3mé3§ni§me-volant .

entrage du disque d'embrayage et cotes de | apn- . > . Carter d’embrayage - 3. Diaphragme - 4.

réalisation du mandrin ‘c’legcentrage gtre de : 7 * 0,25 mm par rapport a Disque d'embrayage - 5. Fourchette - 6. Guide
(Photo et dessin RTA) la face (B) . de butée - 7. Butée

22722

— 2 —
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Remplacement de la butée (B) d'embrayage

® Placer une a deux gouttes de « Loctite
Frein Filet Faible » sur les filetages dé-
graissés des vis indesserrables neuves
et les serrer au couple de 5 m.daN.

® Reposer le disque et le mécanisme
d'embrayage.

REMPLACEMENT DE LA FOURCHETTE
OU DE LA BUTEE D’EMBRAYAGE

® Effectuer la dépose de la boite de
vitesses.

® Dégager le ressort de la butée et de-

la fourchette (voir fleches sur figure).
® Déposer la butée (B).
® Extraire les goupilles de maintien de

la fourchette & l'aide de I'outil (Emb.
384).
® Retirer l'axe de la fourchette et en-

lever la fourchette et le ressort.
® Graisser |'axe de fourchette au Moly-
kote BR 2.

e

— EMBRAYAGE —

@ Engager l'axe (muni du caoutchouc:

d'étanchéité) ‘et placer la fourchette et

son  ressort.

® Faire coincider les trous de
chette avec ceux de son axe.

® Placer les goupilles : respecter la cote
de dépassement par rapport & la fourchet-
te : D = 1 mm (voir figure ci-contre).
® Graisser le guide de butée et les pa-
tins de la fourchette a la graisse Moly-
kote BR 2.

® Mettre en place la butée neuve.

® Mettre en place le ressort en enga-
geant ses extrémités dans les trous du
support de butée et dans ceux’ de la
fourchette. :

la four-

L]
&)

Dépassement des goupilles de fixation de la
fourchette de débrayage sur l'axe
D = 1 mm (Photo RTA)

Réglage de la garde d’embrayage (1 a 3 mr
a I'extrémité de la fourchette (1)
2. Ecrou - 3. Contre-écrou (Photo RTA)

© Graisser légérement le diaphragme

mécanisme (a I'endroit de la portée de
hutée) a la graisse Molykote BR 2.

@ Reposer la boite de vitesses (voir ch
pitre « Boite de vitesses », page 2¢

REGLAGE DE LA GARDE D’EMBRAYAG

® Débloquer le contre-écrou (3) - (vo
figure.)

© Visser ou dévisser l'écrou (2) jusqu
I'obtention de la garde 1 423 mm

I'extrémité du levier.

® Bloquer le contre-écrou.

ikl

EMBRAYAGE

2. Carter d’embrayage - 3. Butée - 4. Mécanisme - 5. Disque - 19. Plaque de protection - 23. Fourchette.
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BOITE DE VITESSES - Differentiel

Caractéristiques Détaillées

L'ensemble boite-pont est disposé a l'avant du moteur dans
1 carter en alliage d'aluminium, commun & la boite et 2
ensemble différentiel-couple conique. Il transmet le mouve-
ent du moteur aux roues avant.

Type de la boite-pont : 385 indice 10 (véhicules France) ou
5-12 (véhicules-FASA).

L'indice et le numéro ‘de: fabrication sont frappés sur une
aque fixée sur le couvercle avant du carter.

Boite a 5 rapports synchronisés : 1-2¢ : synchros Renault-
-4°-5° : synchros Borg-Warner.

La sélection des rapports s'effectue par levier au plancher
- tringle de commande : 1°* montage modéle 1976 ; 2° monta-
> a partir du modeéle 1977 (non interchangeables sans modifi-
tion) ;

APPORTS DE DEMULTIPLICATION

}apports de 2 : Couple P, e
boite de Dﬁg‘t’:;: Rapport | conique Df.muit'tp;;-
vitesses P (8x31) cationlonate

WO Tt RN 11 X 42 3,818 14,795

o 17 >6e838) 2,235 8.662

e AR 281 X34 1,478 5,728

et 00 CrIsvaCTIRR R A 4,013

- e o oo 28 36 % -31™ 0,861 3,336

Ao AR ... . 12 x 37 3,083 11,948

Pour les véhicules compris dans la tranche de fabrication
2 1 & 160, rapport de 5° de 35 x 32 (0,91).

Prise de .tachymétre : vis 6 dents, pignon 14 dents.

Appariement pignon d'attaque - moyeux de synchro (voir
Conseils Pratiques ») et tableau en bas de page.
Montage du moyeu de synchro de 1-2° : chauffage & 100-
20° C pendant 15 minutes. ;
Montage du moyeu de synchro de 3%-4° : a la presse, a
mpérature ambiante.

Montage du moyeu de synchro de 5° : montage libre.
Jeu entre anneau de synchronisation et jante du moyeu
=27 Se4ce5er . 090 'mim.

Dépassement du carter de boite du roulement d'arbre pri-
aire : 0,20 mm.

dglages

Précharge des roulements de différentiel

— Roulements neufs : précontrainte de 1 a 3 daN (mesure

effectuée au peson).

Réglage du positionnement de ['arbre primaire par calage
entre roulement et pignon de 4.

Epaisseur des cales de réglage : de 2,75 a2 5 mm, de 0,25
en 0,25 mm.

Distance conique : 53 mm.

Epaisseur des cales de réglage de la distance conique
de 3,50 a 4,10 mm, de 0,05 en 0,05 mm.

Epaisseur des rondelles d'appui des planétaires : 1,96 2a
2 mm; 2,02 a 2,06 mm.

Jeu de denture du couple conique : 0,12 a 0,25 mm.

Depuis les modeéles 1978, par suite de la modification de
I'étanchéité des écrous de sortie de différentiel, montage
de nouveaux planétaires (distance entre centre du trou de
goupille a I'extrémité du planétaire, 1°° montage 20 mm; 2°
montage 16 mm.

Dimensions des roulements

Roulements de boitier de différentiel : 37 x 72 X 18,25
mm.

Roulement double d'arbre secondaire : 25 X 67 X 40,50
mm (le roulement avant coété pignon d’attaque est collé sur
I'arbre et ne peut étre remplacé).

Roulement double d'arbre primaire : 25 X 52 X 35 mm.

Roulement avant d’arbre primaire : 17 X 40 .X16..mm.

Cage 2 aiguilles pignon de 5° sur arbre primaire : 29 X
32 x 29,80 mm. @,

Capacité du carter ‘

Qualité de I'huile_: SAE 75 ou 80 (API GL5)

% 5
L

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg)

Boulons d'assemblage des demi-carters
— @7 mm: 2325
— 8 mm : 3.
Vis fixation couvercle avant : 1.
Vis fixation couvercle de commande : 1,2.
Vis fixation carter d'embrayage
— O 8 mm : 24.
—J 10 mm : 3,5.
Vis inverseur marche arriere : 2,8 .
Vis de couronne : & 11 mm : 9 a 11 (vis indesserrables).
Ecrou en bout d'arbre primaire : 10 a 12.
Vis de tachymeétre sur arbre secondaire : 10 a 12.

- Roulements réutilisés : libre sans jeu. Contacteur de feux de recul : 2,5.
o7, s ; Repérage couleur
Piece Dimension du pignon -
a remplacer d'attaque Pignon Moyeu Moyeu
d’attaque 1re-2¢ 34
i Au-dessous de Rouge-Bleu
Pignon di;fggﬂe 16,63 mm .
d’attaque 2
a remplacer 16,63 mm et + Jaune
Pignon Au-dessous de Rouge-Jaune
Moﬁi, de d’attaque 16,63 mm ;
existant 16,63 mm et + Blanc
Pignon Au-dessous de
~M0):;°elz;° de d e 16,63 mm Bleu-Blanc
existant 16,63 mm et + Rouge

SRy
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— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —

Conseils Pratiques

DEPOSE DE LA BOITE-PONT

© Débrancher 'la ba%erie.
® Déposer le boucliér avant aprés avoir

débranché les fils d'alimentation des
projecteurs incorporés.

® Mettre l'avant du véhicule sur chan-
delles.

® Déposer la tdle de protection infé-
rieure.

#® Vidanger la boite a l'aide de la clé
spéciale.

© Débrancher le fil de masse a la boite
le ressort de rappel du levier de vites-
ses, le cable de tachymétre.

® Chasser la goupille élastique du levier
de vitesses.

® Enlever les deux boulons d'assemhla-
ge de la barre de commande des vites-
ses, retirer la partie- avant. )

© Dégager le cable de démarreur de ses
supports.

© Déposer le tirant de radiateur.

® Déposer les étriers de freins sans dé-
brancher les flexibles.

® Débrancher les biellettes de direction
aux embouts de réglage, les rotules su-
périeures de suspension.

® Basculer les porte-fusées tout en dé-
gageant les transmissions des planétaires.

Faire attention de ne pas accrocher
la levre des joints d'étanchéité des
écrous de réglage du différentiel.

® Débrancher
levier..

® Déposer
cela

— Retirer. la vis supérieure (1).

— Faire pivoter la traverse (fleche).

le cable d'embrayage au

la traverse tubulaire. Pour

— Reposer la vis supérieure.

— Déposer la vis inférieure (2).

— Chasser la traverse vers ['arriere du
véhicule et la déposer.

— Reposer la vis inférieure.

Débranchement ‘de la biellette de direction a
I’embout de crémaillere (1) et de la rotule
(2) du bras supérieur de suspension

(Photo RTA3}

Dépose de la traverse tubulaire .

® Débloquer le contre-écrou et dévisser
la vis du tendeur de courroie de pompe &
eau.

® Enlever le boulon de fixation du ten-
deur et le déposer.

e Déposer la courroie.

® Enlever les trois vis de la poulie d'ar-
bre a cames et la déposer.

® Déposer le plateau d’entrainement de
la poulie (récupérer si possible la cla-
vette).

© Retirer le collier du tuyau d'échappe-
ment. i

® Enlever les trois boulons de fixation
du démarreur. Le reculer au maximum. .’
© Déposer les boulons de fixation du
boitier de direction et dégager au maxi-
mum celui-ci vers le haut.

- ® Soulager l'avant de la boite avec un

cric et déposer le tampon de suspension
avant avec son support.

© Enlever les écrous de fixation du car-
ter d'embrayage au moteur. :

I'écrou de fixa-
tion c¢o6té commande d’embrayage
n'est possible qu'‘en maintenant
celle-ci en position débrayée.

Nota L'accés a

® Enlever les vis de fixation des  ren-
forts latéraux et de la téle de protec-
tion de l'embrayage.

® Retirer le cric et faire basculer l'en-
semble moteur-boite.
® Déposer la boite en faisant attention

de ne pas accrocher le mécanisme d’em-
brayage. ‘

REPOSE DE LA BOITE-PONT

o Effectuer en ordre .inverse, les -opéra-
tions de la dépose  en - respectant les
points suivants. : ‘
® Graisser légérement ‘les cannelures de
'arbre -d’embrayage ‘et des embouts de
transmission & la graisse Molykote BR 2.

Faire = attention “de ne pas  accro-
cher la lévre -des  joints d'étanchéité
des écrous de réglage du différentiel
lors du remontage des transmissions.

® S’assurer que !'embout de la trans-
mission est engagé complétement dans
le planétaire.

— 29 —

. I'extrémité de

& Régler la garde d'embrayage (voir ch
pitre « - Embrayage ' ») .: -1 a3 ‘mm
la fourchette.

® Effectuer le plein de la boite

o~ hui
EP 80 B. .

DEMONTAGE DE LA BOITE
(voir vues éclatées et ‘coupe)
Dépose des arbres primaire et secondait

® Placer, de préférence, la. boite st

un support orientable et s'assurer qu'a
cune vitesse n'est engagée (position poil
. mort). '

® Déposer le carter d'embrayage.

Dépose des billes de  verrouillage de ' 5e
et d'interverrouillage entre 3¢, 4¢ et 5¢ (2)
(Photo RTA)

le bouchon
de  la bille- de verrouillage de la fot
chette de 5°. : . i
® Dégager a l'aide d'un aimant le . re
sort et la -bille. &
® Déposer le- bouchon .(2) de la bil

® Dévisser et déposer

d'interverrouillage placée entre les cc
lisseaux de 3¢, 4° et de 5e.

® Déposer le couvercle avant et réc
pérer la bille ‘de verrouillage de la for
chette ‘de 5° (cette bille est plus peti
que les autres & 7,94 mm contre 9,
mm pour les autres billes de verrouil
ge ~ou d'interverrouillage). . -

® Engager simultanément deux vitesse
® Défreiner et déposer I'écrou de bloc
ge du moyeu de synchro de 5°.
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— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —

®© Déposer.le circlip placé en bout d'axe
de marche arriére.

® Déposer Il'ensemble fourchette, bala-
deur et moyeu de 5°.

® Dégager le pignon de 5°.

® Déposer la plaque entretoise.

© Déposer I'écrou de réglage du diffé-
rentiel (clé B. Vi. 377).

pose  de- I'ensemble “fourchette, tﬁoyeu, bala-
ur, pignons de vitesse.: Fleche : repérage
sur moyeu et baladeur (Photo RTA)

Dépose du train secondaire et du téton d’arrét
de la cage extérieure du roulement double
{Photo RTA)

® Déposer les boulons d'assemblage des
deux -demi-carters en repérant leurs lon-
gueurs et position. Séparer les deux de-
mi-carters.

® Enlever le train secondaire complet et
recuperer, S}lr la face avant du demi- Dépose du disque de verrouillage 3 I'aide d'un
carter, le téton d'arrét de la cage du tournevis 2 embout aimant (Photo RTA)
roulement double.

® Déposer l'arbre primaire et le boitier
de différentiel.

® Chasser la goupille élastique de la
fourchette de 1-2° dégager le coulisseau
Dépose de la plaque entretoise (Photo RTA) | Dépose des fourchettes et coulisseaux | €t la fourchette (repérer son sens de
montage) et récupérer la bille et le res-
sort de verrouillage.

e Déposer l'inverseur de marche arriére.
@ Chasser la goupille élastique du doigt
de guidage de l'axe de marche arriére.
La goupille venant en butée sur le carter,
tourner l'axe de fagon & extraire la gou-
pille & l'aide d'une paire de pinces.

® Déposer |'axe et le doigt de commande
en repérant sa position.

l'autre - demij-carter, - enlever le
circlip: d'arrét du pignon renvoi de mar-
che arriére. :

® Dégager l'axe, ‘le. pignon (en repé-
rant  son: sens de montage : entrée de
denture vers le différentiel), la rondelle
d'appui et le guide.

® Chasser la goupille élastique de la
Desserrer sans la déposer la vis de | fourchette de 34,

chymétre. © Dégager le coulisseau, la fourchette
Repérer la position relative du ba- | en repérant sa position et récupérer la
deur de 5° par rapport & son moyeu. | pille et le ressort de verrouillage.

) ® A l'aide d'un aimant, retirer le dis-
que de verrouillage placé entre les coulis-
seaux.

® Engager la premiére et reculer au

maximum, c6té commande, l'axe de mar- | Sur
che arriere.

Désassemblage des deux demi-carters Dépose de la goupille élastique sur couli Dép du pi de renvoi de marche arriére
(Photo RTA) de 3e-4¢ (Photo RTA) (Photo RTA) -
— 30 —
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— BOITE DE VITESSES' — DIFFERENTIEL —

©. Récupérer la bille et le ressort de
verrouillage.
® Sur les deux demi-carters; chasser

les cuvettes des roulements en ‘repérant
leur position -si elles doivent . &tre réuti-
lisées. '

Démontage ‘de V'arbre ‘secondaire

© Serrer |'arbre -dans ‘un.étau pourvu de
mordaches épais (plomb ou aluminum) en
prenant appui  sur_le pignon d’attaque.
® Déposer la vis' de tachymeétre (1) (qui
a été desserrée lors du démontage).

© Enlever le roulement biconique (2) et
la rondelle de réglage de la distance
conique . (3).

® Déposer le pignon de 4¢ (4) avec sa
bague  de . synchronisation.

© Repérer - {a position du baladeur du

synchro de 3%4® par rapport &  son
moyeu.
® Déposer le baladeur de 3°4¢ et ré-

cupérer les trois clavettes du synchro.
® Extraire a la presse (emmanchement
dur) le moyeu de synchro de 3°-4°.

® Dégager la clavette de maintien des

rondelles d'arrét des pignons.

Dép du roul t biconique et de la,ron-
delle de réglage de la di iq
(Photo RTA)

Démontage de I’arbre secondaire
. Roul biconique - 2. Rondelle de régla-
ge de la distance conique - 3. Pignon de 4e -
4. Baladeur de 3¢-4¢ - 5. Pignon de 3¢ - 6. Pi-
gnon de 2¢°- 7. Baladeur de 1re-2¢ - 8. Pignon
de 1re - 9. Arbre secondaire (Photo RTA)

LS ki

Repérage de la position du baladeur de 3e-4¢
par rapport a son moyeu (Photo RTA)

© Déposer la rondelle d'arrét du pignon

de 3° (6) aprés [l'avoir fait pivoter de
facon a aligner les gorges de canne-
lures.

® Déposer le pignon de 3¢ et son anneau
de synchronisation.

® Déposer la rondelle d'arrét du pignon
de 2° en procédant comme dans le cas
précédent.

Dépose de la rondelle ‘d’arrét du pignon de 3
(fleche) aprés dégagement de la clavette
(Photo RTA)

—_—3 —

RENAULT « 5 Alpine » ‘E

Dépose du moyeu de synchro de 3¢-4¢ a
presse (Photo RTA)

® Sortir le pignon de 2° (7) et son annez

de synchronisation.

® Repérer la position du baladeur
17-2° par rapport a son moyeu. Dégage
le baladeur et récupérer les trois cl
vettes.

e Chasser a la presse le moyeu de syl
chro de 17=-2° en veillant 2 ce que l'e
tracteur ne vienne pas en appui sl
I'anneau de synchronisation du pignc
de 1.

® Déposer la boite en faisant attentic
® Déposer l'anneau de synchronisation
pignon de 1re, la rondelle d'arrét et

pignon de 1re. ]
¢ Placer un cavalier de maintien sur

cage extérieure du roulement de coup
conique, de facon a éviter le coulisseme
de la cage et la chute des galets.

Nota : La cage intérieure du roule-
ment de couple conique étant collée
sur ['arbre, son remplacement n'est
pas possible. En cas d'usure excessi-
ve, remplacer |'ensemble arbre-rou-
lement-couple conique.

Démontage du différentiel

Cette opération ne présente pas de d
ficulté particuliere.
® Placer le boitier de différentiel
I'étau et extraire les roulements (les r
piacer avec leurs cages respectives s'i
doivent étre réutilisés).
© Déposer les vis de fixation de la co
ronne. Ces vis de type indesserrable |
doivent jamais étre réutilisées.
® Dégager le demi-boitier et chass
la goupille élastique d'arrét de l'axe d
satellites.
© Déposer l'axe et les satellites av
leurs coussinets; déposer les planétair

avec leurs rondelles d'appui.
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— BOITE DE VITESSES.— DIFFERENTIEL —

REMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES

® Nettoyer et controler les piéces, rem-
placer celles qui.sont défectueuses.

Appariement - couple  conique : pignon
d’attaque-couronne

Les- repéres - d'appariement entre pi-
gnon- d'attaque et couronne sont réalisés
par .une indication. commune figurant
sur la face avant du pignon et qui doit
étre retrouvée sur le flanc de la cou-
ronne.

Dans certains cas, une indication sup-
plémentaire peut &tre portée sur la face
avant . du pignon exclusivement.. Il con-
viendra d’en tenir compte lors du réglage
de  la - distance conique ' (voir & cette
opération).

Appariement pignon d'attaque-moyeux de
synchros

" . . < Repéres d’appariement pignon-couronne. La cote
épose d'un roulement sur boitier de diffé- S'il est neceslsalre d? procéder au rem- « 20 », repére (X) indique un cas exceptionnel
rentiel (Photo RTA) placement du pignon d'attaque ou de son (Photo RTA)

12|

3. Pignon de renvoi M.AR. - 8. Boitier différentiel - 9. Axe de satellites - 12, Arbre d,’emb'r.a‘y'age - 21. Couple conique -
24. Goupille arbre primaire - arbre embrayage - 28. Arbre primaire - 38. 48. Pignons-de 5° - 83. Clavette

PIGNONNERIE (Vue éclatée regroupant plu'sieurs sous-ensemblies)

B
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roulement (les deux pigces sont solidaires
et non séparables) ou des moyeux de

synchros, procéder de la sorte :
remplacer, les moyeux
de synchros sont réutilisables

— Le couple est a

me-

surer la cote des cannelures sur ['an-
cien pignon d'attaque de fagon & dé-
terminer la cote d'usinage (repérage

couleur, voir tableau aux «
tiques Détaillées

Caractéris-
») du pignon d’at-

taque complet (pignon avec son rou-

lement,
mander.
— Le couple est bon,

synchros sont a remplacer

couronne appariée)

a com-

les moyeux de
mesurer

la cote des cannelures du pignon

d'attaque conservé pour

déterminer

la cote des cannelures des moyeux
de synchro neufs a commander (repé-
rage rouleur, voir tableau aux « Ca-

ractéristiques Détaillées »).

La mesure de
s'effectue en «
distance de 60 mm de
du pignon d’attaque.

la cote des cannelures
(voir figure), a une
la face arriére

Eventuellement (démontage partiel de

I'arbre secondaire),
effectuée en « B »
146 mm de
d'attaque, mais il
0,02 mm a

la" mesure peut é&tre

a2 une distance de
la face arrigre du pignon
conviendra d'ajouter
la valeur relevée de facon

a tenir compte de la conicité des can-

nelures.

B

e e e e L=
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Di: ter pour la mesure de la
cote des cannelures du pignon d’attaque

= 60 mm - B =

Dans les deux -cas,

146 mm

la mesure doit

étre prise sur deux cannelures a ['aide

d’'un palmer (voir figure).

Effectuer plu-

sieurs mesures, retenir la plus forte va-
leur et pfbceder au remplacement des
pieces en se reportant -au- tableau d'ap-
pariement pignon d’attaque’ - ‘moyeux de

synchros, page 28.

neufs, repérer
deur par rapport au moyeu,
monter entiérement et

au trichloréthyléne. Lubrifier

sition d’origine.

Nota : Avant montage de synchros
la position du bala-
les dé-
les nettoyer
légére-
ment les cannelures et les clavettes
et replacer les ressorts dans leur po-

Mesure de la cote des cannelures sur pignon
d’attaque

REMONTAGE DE L'ARBRE SECONDAIRE

o Effectuer la mise en place des piéces

dans l'ordre inverse du démontage en
respectant ‘les points particuliers sui-
vants

® Placer le ressort de synchro sur le

pignon de 1, de fagon & couvrir les
trois découpes du céne.

© Aprés mise en place de la rondelle
d’arrét du pignon de 17, arréter celle-
ci a l'aide d'une clavette dont l'extrémité
recourbée aura été meulée.

© Chauffer (four électrique) le moyeu
de synchro de 172 a 100-120° C pen-
dant 15 minutes environ.

® Engager le moyeu de synchro de 17-2¢
sur l'arbre secondaire en veillant a son
sens de montage (repére d'appariement
dirigé vers le haut, chanfreins sur can-
nelures dirigés vers le pignon de 17) et
a sa position partie sans cannelures
intérieures en face de la fausse cla-
vette.

® Emmancher le moyeu a la presse
jusqu'a butée sur la rondelle d'arrét en
maintenant !'anneau de synchro bien
centré, les pattes au-dessous du niveau
de la rondelle d'arrét afin de ne pas
détériorer le ressort.

© Maintenir la pression et
moyeu a l'air comprimé.

® Retirer la fausse clavette et continuer
le montage.

© Aprés mise en place du pignon de
3* et de sa rondelle d’arrét,  engager
la clavette de fagon 2 -interdire toute
rotation des rondelles darret des pignons
de 1=, 2¢ et 3. :

® Engager a la presse (sans chauffage
préalable) le synchro de 3%4°, encoche
du moyeu coté pignon de 3° et en face
de la clavette d'arrét.

©® Terminer le montage en replagant la
rondelle de réglage de distance conique
trouvée au démontage et serrer la vis de
tachymétre a un couple compris entre
10 et 12 m.daN. Ne pas freiner la vis de
tachymétre afin de pouvoir retoucher
ultérieurement le réglage de la distance
conique.

refroidir le

Montage du moyeu de synchro de 3¢-g¢
Fléche : encoche sur moyeu (Photo RTA)
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Sens de montage du moyeu de synchro

1re-2e : chanfrein (fléche) dirigé vers le pign

de premiére

Controle du jeu des anneaux
de synchronisation

Cette opération est réalisée aprés v
montage complet de I'arbre secondair
ce qui implique, en cas de jeu insuffisar
de déposer & nouveau le moyeu de sy
chro de 3%4°,
® Procéder de la fagon suivante :

— L’'anneau de synchro étant ‘en app
sur le cone du pignon de 3° et
pignon en butée contre le moye

mesurer le jeu « J » entre |'anneau
la jante du moyeu. Ce jeu doit &t
au minimum, de 0,20 mm.
® Procéder de fagon identique pour 1'a
neau de synchronisation de 4°.

Contrdle du jeu « J » entre les anneaux d
synchro (1) et la jante du moyeu (2}

REMONTAGE DU BOITIER
DE DIFFERENTIEL

® Placer dans le boitier la rondelle d'af
pui -du planétaire, rainure de graissag
coté pianétaire.

wwww.rsalpineturbo.com
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Nota : Utiliser des rondelles d'ap-
pui de planétaires de 1,96 &4 2 mm
d'épaisseur. Les rondelles de 2,03
a 2,07 mm d'épaisseur ne seront
employées qu'en cas de jeu d’engré-
nement excessif entré planétaires et
satellites.

» |nstaller un planétaire préalablement
rempé dans de ['huile EP 80.

» Monter les satellites aprés avoir en-
agé les crans d'immobilisation des cous-
inets dans les logements prévus a cet
ffet.

) Engager l'axe en alignant les trous
e goupille.
» Placer la goupille élastique en I'en-

oncant d’environ 5 mm & lintérieur du

oftier.

» Monter le second planétaire (préala-
lement lubrifié) sur la couronne et pla-
er cette derniere sur le boitier.

 Serrer les vis. (neuyes) en alternance

t au couple et ‘placer les joints toriques
ur les planétaires.

Aprés montage, la rotation du diffé-

entiel peut étre légérement dure.

A partir des modéles 78, [I'étanchéité
es écrous de différentiel est modifiée et
omporte

- un joint torique (1) sur le diamétre
extérieur; #

- un joint a lévre (3);

- un joint feutre extérieur (4).

Cette modification entraine la mise en
lace de planétaires et de transmissions
percages décalés (voir figure).

S

G

\\\\>\\\\
Ty

23,25

19,25

lanétaires et tr
.-1er _montage

a percages décalés
- B. 2¢ montage (a partir des
modéles 1978)"

EGLAGE DE LA DISTANCE CONIQUE

Le contrdle du réglage de la distance
onique s'effectue avec l'outil B.Vi. 239-01
omposé du mandrin (1) matérialisant
axe de la couronne et d'une cale B.Vi.
19 d'une hauteur de 42,5 mm adaptée 2
y distance conique théorique (A) de 53
m.

' Placer I'arbre secondaire dans le demi-
arter gauche.

' Monter le demi-carter droit et le ser-

er a l'aide de quelques boulens.

2 i
Etanchéité de sortie de boite a partir des
modéles 78
1. Joint torique - 2. Ecrou de différentiel -
3. Joint a lévre - 4. Joint feutre extérieur

® Installer et serrer la plaque entretoise
qui positionne le roulement biconique de
I'arbre secondaire.

® Engager le mandrin B.Vi. 239-01 dans
les logements des roulements de diffé-
rentiel.

® Présenter la cale B.Vi. 419 en la pla-
cant en appui sur la face avant du pi-
gnon d’attaque.

® A l'aide d'un jeu de cales, mesurer
I'espace « C » entre la cale et l'axe du
mandrin. Cette distance doit &tre égale a
0,50 mm (coulissement gras de la cale).
— Si la cote relevée est inférieure a

0,50 mm (impossibilité d’engager la

A1

de la dist iq
1. Mandrin B.Vi. 239-01 - 2, Cale B.Vi. 419
de 42,5 mm
/A. Distance conique théorique - A1. Distance
‘coniq « cas ptionnel » - C. Jeu égal a
0,50 mm mesuré a l'aide d'un jeu de cales

—34 —

rondelle de réglage de distance co-
nique moins épaisse.

— Si la cote relevée est supérieure a
0,50 mm, placer une rondelle de ré-
glage de distance conique plus épais-
se.

Cas exceptionnel

Dans certains cas, la distance conique
réelle peut étre différente de la distance
conique théorique (A).

Cette - différence est signalée par un
marquage supplémentaire sur la face
avant du pignon d'attaque.

La distance conique est alors égale
a la distance théorique (A = 53 mm)
+ la valeur indiquée en centiémes de
millimétre, soit (voir figures) Al =
A + 0,20 = 53 4 0,20 = 53,20 mm.

L'espace « C » mesuré entre le man-
drin (1) et la cale (2) sera alors de
0,50 (calage théorique) + 0,20 = 0,70
mm. T en
La jauge & utlliser dans ce cas séra
donc de 0,70 mm et le calage de distan-
ce conique éventuellement modifié pour
obtenir un coulissement gras de la jauge
de 0,70 mm .

Aprés mise en place de la cale de ré-
glage de distance conique d'épaisseur
appropriée, serrer la vis de tachymeétre
au couple et la freiner par rabattement
de métal.

POSITIONNEMENT DE L'ARBRE PRIMAIRE

L'arbre secondaire étant en place dans
le demi-carter gauche, présenter ['arbre
primaire dans son logement et contréler
I'alignement des pignons « A » et « C »
(3) et « B » et « D » (4°).

Le retrait « R » (voir figure) doit é&tre
égal pour les deux trains de pignons.
Modifier éventuellement ['épaisseur de
la rondelle de positionnement (1).

Positionnement de I’'arbre primaire
1. Rondelle de calage - A.C. Train de pignons

de 32 . B.D. Train de pignons de 4 -
R. Retrait égal sur chaque train de pig

wwww.rsalpineturbo.com
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REGLAGE DE LA PRECONTRAINTE
DES ROULEMENTS DE DIFFERENTIEL

Le réglage de la précontrainte des
roulements de différentiel est réalisé en
vissant ou dévissant les écrous de posi-
tionnement du différentiel, vissés sur
chaque demi-carter.

Cette opération s'effectue arbres pri-
maire et secondaire déposés.
® Installer sur chaque demi-carter la
cage de roulement correspondante de
facon a ce qu'elle soit légérement en
retrait par rapport & la face intérieure du
carter,

® Placer le différentiel dans le demi-
carter gauche.
© Installer le demi-carter droit et le

fixer avec tous ses boulons en respec-
tant l'ordre et le couple de serrage (voir
photo et couples de serrage aux « Ca-
ractéristiques Détaillées »).

® Enduire les filets des écrous de posi-
tioanement du différentiel de pate « Pro-
tojoint » et visser chaque écrou jusqu'a
ce qu'il vienne en appui sur la cuvette
de roulement.

© Suivant les cas, roulements réutilisés
ou roulements neufs, procéder de la fa-
con suivante :

— Roulements réutilisés le différentiel
doit tourner sans jeu. Visser les écrous
alternativement en vissant un peu plus
I'écrou du cdté opposé a la couronne

Ordre de serrage des
demi-carters
(Photo RTA)

de facon a conserver, lors du montage
définitif, un jeu de denture légérement
supérieur a la normale.

® Lorsque la rotation du différentie! se
fait sans jeu, cesser de visser les écrous,
le réglage définitif est obtenu.

© Repérer la position des écrous par
rapport aux demi-carters et enlever le
demi-carter droit et le différentiel.

— Roulements neufs : le différentiel
doit &tre monté avec une précontrainte
de 1 & 3 daN.

® Procéder comme dans le cas précédent

en vissant les écrous jusqu'a ce que

la rotation du différentiel devienne légé
rement dure.

® Enrouler une ficelle autour du boitiel
de différentiel et contréler la valeur de
la précontrainte a l|'aide d'un peson. Re
toucher éventuellement la position des
écrous de fagon a obtenir une résistance
comprise entre 1 et 3 daN.

Nota La différence mesurée est
celle nécessaire a entretenir le mou-
vement de rotation du ‘différentiel.
Ne pas tenir compte du couple de
décollement.

13

COMMANDE DE BOITE DE VITESSES

1. Articulation sur levier (12) - 11. Tige de comman-
de - 25. Commande renvoi marche arriére 3
A. (premier montage jusqu’au n° 1037) - B, (deuxiéme
montage : depuis n° 1038)

=), 2

A)_
g

ll‘

o]

0 e

— 35 —

wwww.rsalpineturbo.com



wwww.rsalpineturbo.com
— BOITE DE VITESSES — DIFFERENTIEL —

Contrdle de la précon-
trainte des roulements
de différentiel

Contréle du jeu entre
anneau de synchro et
moyeu de 5¢ vitesse

-»]
S
=== NN
= I N
7 77 \\\
7 ’ DN
N =

MONTAGE DU MOYEU DE CINQUIEME

Avant repose du couvercle avant, con-
troler le jeu « J » compris entre I'anneau
de synchro de 5° et la jante du moyeu.
Ce jeu doit &tre de 0,20 mm mini.
® Procéder de la fagon suivante :

— Placer I'anneau de synchro en appui
sur le cone du pignon.

— S'assurer que le pignon est en butée
sur le moyeu.

— Mesurer le jeu « J » (voir figure).

® Enduire le joint de « Perfect Seal » et
placer le couvercle avant en veillant au
bon engagement du doigt de commande
dans les encoches des coulisseaux.

® Ne pas ometire de replacer les billes
de verrouillage, ressorts et bouchons
de fermeture.

REGLAGE DU JEU DE DENTURE

Le jeu de denture se régle en agissant
d’'une quantité égale et inverse sur cha-

cun des écrous des demi-carters, jusqu'a
obtention d'un jeu de denture compris
entre 0,12 et 0,25 mm.

® Mesurer le jeu a ['aide d'un com-
parateur, en plagant le toucheau perpen-
diculairement a un flanc de dent, le plus
prés possible du diamétre extérieur.

® Aprés réglage définitif, placer les ar-
rétoirs sur les écrous et reposer le
carter d’embrayage aprés avoir enduit le
joint de « Perfect Seal ».

14

CARTERS DE BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

3. Carter de boite - 4. Ecrou de réglage - 6. Bouchon de vidange - 10. Plaque entretoise - 12. Carter arriére de 5° vitesse
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TRANSMISSION

Caractéristiques Détaillées

Transmission du mouvement aux

cotés

— CoOté roue : GE 86 tripode & 3 galets.

— Coté boite : Joint & quatre billes Bendix.
Les joints tripodes sont enfermés dans

contenant de la graisse.

Cote d'identification : X : 355 mm (voir planche).
a remplacer a chaque dé-

. Ecrou frein de fusée spécial
montage.

Nota

Conseils

DEPOSE D'UNE TRANSMISSION

® Metire le cOté intéressé sur chan-
delles.
® Enlever l'écrou et la rondelle de fu-

sée en immobilisant le moyeu.

© Débrancher avec un extracteur appro-
prié les rotules supérieures et inférieu-
res de suspension et de direction.

® Chasser la goupille élastique du joint
coté boite de vitesses (voir photo).

© Monter sur le moyeu un extracteur ap-
proprié {outil T. Av. 235) et chasser
la transmission jusqu'a pouvoir sortir la
rotule inférieure de suspension du por-
te-fusée (voir figure).

® Dégager la transmission horizontale-
ment du planétaire. Pendant cette opé-
ration, fixer provisoirement le porte-fu-

sée par sa rotule supérieure.

Dépose de la goupille élastique de transmission
(Photo RTA)

roues avant par deux
arbres a deux joints homocinétiques différents suivant les

Depuis les modéles 1978, nouvelles transmissions
suite @ une modification de l'étanchéité des écrous de sorties

de différentiel.
les du 1°r

des soufflets

Roues

REPOSE D’UNE TRANSMISSION

© Enduire les cannelures de la fusée
de graisse Molykote BR 2.
® Rentrer la transmission dans le pla-

nétaire et dans le moyeu tout en enga-
geant la rotule inférieure de suspension
dans le porte-fusée.-

® Monter la goupille élastique du joint
coté boite de vitesses.

® Rentrer la transmission dans les can-

nelures du moyeu a ['aide de [outil
Réf. T. Av. 236.

© Rebrancher les. rotules. Afin d’empé-
cher toute rotation de rotule lors du
blocage, immobiliser par pression (avec
une pince) le cdéne de la rotule dans son
logement.

® Remonter la rondelle et I'écrou de fu-
sée.

® Serrer l'écrou de fusée a 16 m.daN
- (assurer [l'étanchéité avec du Rhodorsil.)
® Refaire le niveau d'huile de la boite
de vitesses.

REMPLACEMENT D'UN SOUFFLET
CAOUTCHOUC
(coté roue GE 86 Tri-axe)

Elles ne sont pas interchangeables avec ce
montage.
(distance centre du trou de goupille a
mission 1°* montage 19,25 mm; 2° montage 23,25 mm).

Référence des nouvelles transmissions

Les trous de goupilles sont décale
I'extrémité de la tran

1 77.01.348.141.

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg)

Rotule de direction : 3,5.

Rotule supérieure de suspension : 3,5.
Rotule inférieure de suspension : 5.
5 a 6.
Ecrou de fusée :

16.

Pratiques

Dépose

® Couper le collier serti et le souffle
sur toute sa longueur.

® Enlever le maximum de graisse.

® Dégager le bol fusée de l'arbre d
transmission en soulevant une 3 une le
trois branches de ['étoile de retenu

® Ne pas tordre les branches de

I’étoile.

® Récupérer la rotule d'appui et |

(essort.

Repose

La mise en place du soufflet neuf ne
cessite l'emploi impératif de ['expandet
T. Av. 537.02 (nouvel outil) dont on aur
vérifié au préalable qu'il ne comport
pas de bavures ou de traces de choc
susceptibles de déchirer le soufflet lor
du montage.

o Serrer l'arbre  de transmission dan
un étau garni de mordaches.

® Engager l'expandeur a fond sur |
tulipe (s’il y a une difficulté, toiler I'ir
térieur de la partie cylindrique de l'outil

Vue en crevé du joint coté
roue GE 86 Tripode
1. Bol fusée - 2. Etoile -
3. Tripode - 4. Arbre tu-
lipe - 5. Collier de main-
tien - 6. Soufflet caoutchouc
- 7. Bracelet de maintien

@m\m
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lise en place du soufflet &2 I'aide de l'expan-
deur T.Av. 537.02

 Lubrifier copieusement avec de l'huile

oteur : les branches et le centrage de
expandeur, la partie intérieure du souf-
et, surtout le collet.

 Présenter le soufflet sur I'expandeur.
 Disposer un chiffon propre sur la
ain et la placer sur le soufflet, de

sgon a étendre le premier pli (voir fi-
ure).

 Prendre appui avec la hanche sur le
ord de |'étau. '

 Placer l'autre main autour de la pre-
liere et tirer en veillant & ne pas re-
lier le premier pli du soufflet.

» Amener le soufflet le plus prés pos-
ible de la partie cylindrique de ['outil,
uis le laisser revenir jusqu'a mi-course.
 Recommencer cette opération au maxi-
wm .5 fois pour assouplir le caoutchouc,
ibrifier abondamment.

» Dés que le coulissement devient plus
ocile, faire passer le soufflet sur la
artie cylindrique de I'expandeur sans
arquer d'arrét.

» Placer le ressort et la rondelle d'ap-
ui dans le tripode.

» Amener les galets vers le centre et
ositionner I'étoile de retenue (2) : cha-
ue branche étant dans la bissectrice
es angles formés par le tripode.
 Engager la tulipe de l'arbre de trans-
yission dans le bol fusée.
 Basculer I'arbre pour engager uine bran-
he de l'étoile de retenue dans une en-

Mise en place de I'étoile de retenue 2 l'aide
) d'un tournevis modifié

Modification d’un tournevis pour mise en place
de I'étoile

eMonter le bracelet de petit diamétre.

® Monter le bracelet (c6té grand diamé-

tre). Pour cela :

— Préparer deux tiges suivant croquis
(voir figure).

— Engager les extrémités du collier dans

les tiges et serrer celles-ci comme
indiqué sur la figure.
® Positionner le collier sur le soufflet,

relacher et enlever les tiges.

\\X\. R

coche de la tulipe et appuyer pour la 200

centrer correctement (voir figure). o ]
La mise en place des deux autres

branches est facilitée en utilisant un /,/

tournevis dont |'extrémité sera modifiée :

comme indiqué sur le dessin. B 7//_

/.

® S’assurer que les branches de I'é- /

toile de retenue sont en place dans
leur logement.

® Vérifier le fonctionnement du joint
tripode a la main. Aucun point dur
ne doit étre ressenti.

® Répartir la dose de graisse dans le
soufflet et dans le bol fusée (270 g).
® Positionner les levres du soufflet dans

Mise en place du collier de soufflet. Croquis
c6té des tiges percées

MONTAGE DES SOUFFLETS
DE TRANSMISSION COTE ROUE
AVEC BAGUE INTERMEDIAIRE FENDUE

Afin de faciliter le remplacement des
soufflets de transmission GE 86 tripode

ositionnement de |'étoile de retenue du tripode

les gorges du bol fusée et de l'arbre | coté roue, il est vendu des bagues in-
de transmission. termédiaires fendues permettant I'adap-
TRANSMISSION
1. 2. Goupilles de fixation - 3. Transmission assemblée - 6. 7. Soufflets de
protection

— 38 —
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tation des soufflets du type Renault 20
sur les transmissions.

L'ensemble bague, soufflet, sera main-
tenu sur |'arbre de transmission par le
bracelet fourni dans la collection de ré-
paration de la Renault 20.

IDENTIFICATION DES BAGUES

Les bagues sont repérées.en fonction
des diametres des arbres de transmis-
sion : R 12 pour diametre 23,4 mm,
R 16 pour 24 mm, R 17 pour 24,45 mm.

Les arbres de transmission de la RS
Alpine ont un diamétre de 24,45 mm,
c'est donc des bagues identifiées R 17
qu'il faut utiliser (voir figure).

@ 24,45

Diamétre de la tr issi et identification
de la bague correspondante

Cette opération nécessite
I'expandeur T. Av. 537.02.
® Placer ['arbre de transmission incliné
dans un étau muni de mordaches.
® Engager l'outil a fond sur la tulipe.
® Huiler copieusement les branches de
"outil.
® Monter l|'anneau caoutchouc (3) neuf
(fourni dans la collection) sur I'expan-
deur et le faire glisser jusqu'a I'arbre
de transmission.
® Positionner la bague intermédiaire (1)
dans les gorges de ['arbre comme décrit
ptécédemment.
® Positionner le soufflet (2) sur la ba-
gue intermédiaire (1) en s'assurant que
celle-ci est toujours dans les gorges (4)
de l'arbre de transmission.
® Monter I'anneau caoutchouc (3) sur
le soufflet (2) et terminer |'opération com-
me décrit au chapitre précédent.

I'emploi de

Position de la bague intermédiaire

— TRANSMISSION —

M de I’ caouteh
soufflet (2)

REMISE EN ETAT D'UN JOINT
A QUATRE BILLES

Démontage

© Enlever les deux colliers sertis sur le

soufflet.

® Repérer au pointeau la position des

méachoires l'une par rapport a ['autre.
Les billes devront &tre remontées dans

leurs machoires d'origine. En effet
Les quatre billes d'un méme joint ont

a lorigine rigoureusement le méme dia-

métre. Elles peuvent donc a la rigueur

étre interchangeabies.

© Découper le soufflet a remplacer.

® Déboiter le joint, nettoyer les

choires et les billes.

® Vérifier I'état des rampes et des billes.
Les rampes ne doivent pas présenter :

— De traces de piqdres;

— De traces de grippage;

— De bleuissements importants;

— de criques;

— D’enfoncements importants
tion avec !'index).

® Vérifier 'état :

— Du trou de passage des goupilles d'as-
semblage;

— Des cannelures de la machoire;

— De la portée du joint de la boite de
vitesses.

ma-

(vérifica-

Remontage

© Serrer le tube de liaison dans un étau
le plus prés possible de la machoire
du joint a quatre billes.

® Placer un caoutchouc creux (2) d'en-
viron 10 mm de diamétre dans la ma-
choire (3) (voir figure).

® Disposer les quatre billes en face des
rampes.

® Présenter la machoire supérieure (4).
Retirer le caoutchouc et pousser sur la
machoire (4) pour emboiter les billes.
® Coiffer le joint de transmission avec
I'outil T. Av. 51 de fagon que ce dernier
couvre totalement le joint et repose sur
le bord de l'étau.

® Huiler les tiges de ['outil.

© Enfoncer le soufflet caoutchouc jusqu'a
ce qu'il soit en butée sur ['étau.

® Maintenir le soufflet caoutchouc et dé-
gager l'outil T.Av. 51 vers le haut.

® Glisser le soufflet dans ses rainures.
® Mettre en place le collier inférieur
muni de deux demi-coquilles.

® Serrer la vis du collier jusqu'a ce que

— 39 —
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Remontage du joint quatre billes

les deux coquilles intérieures soient joi
tives.

® Ecarter a l'aide d'une tige le souffl
el verser le contenu de la dose d'hui
dans le joint.

© Laisser la tige dans le soufflet afin «
doser la quantité d’air admise dans
soufflet.

® Mettre' en place l'outil (L) de maintie
du joint (voir figure).

Le faire glisser sur le tube jusqu'a o
tention de la cote « H » = 113 = 1 m
entre les faces usinées des machoire

Dans cett¢ position, enlever la tige
soufflet et fixer le collier supérieur
la méme fagon que le collier inférieur.
® Laisser |['outil (L) en place pour
repose sur le véhicule.

Mise en place du soufflet sur joint qua
billes

Illllllllllxlllll]
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DIRECTION

Caractéristiques Détaillées

Direction du type a crémailléere, sans ressort de rappel.
Poussoir de crémaillere en Delrin (plastique armé) ou en

ier.
Rapport de démultiplication : 20 a 1.
Nombre total
3/4.
Diamétre de braquage hors tout
Braquage maxi de la roue intérieure
Point milieu de direction :
rou d'ceil de crémaillere.
Biellettes de direction :
Droite :
Gauche :

Roulement & aiguilles :

Conseils

:POSE ET REPOSE DE L’ENSEMBLE
ITIER DE LA DIRECTION

Déposer le vase d'expansion.
Désaccoupler le joint souple de direc-
n (immobiliser la téte de vis avec une
5 appropriée pour dévisser I'écrou).
Récupérer la cale caoutchouc logée
ns le joint souple.

Débrancher les biellettes de direction
té embout de crémaillere.

Dévisser les trois vis de fixation du
itier.

de tours de volant de butée a butée

10,10 m.
37°40°.
71,5 mm entre boitier et contre-

1 bossage sur sa partie centrale;
2 bossages sur sa partie centrale.
Dimensions -des roulements de pignon de crémaillere :
20 X 26 X 14 mm.

Nota Si la direction n'est pas 2
remplacer, repérer les cales droite
et gauche de manigre a retrouver au
remontage, la position initiale de ca-
lage de la direction.

Débrancher le tirant de radiateur et
rtir le boitier.

Pour la repose, reprendre en sens in-
rse les opérations de dépose.

Si' le boitier est remplacé par un neuf,
ectuer aprés repose le calage de la
ection puis le réglage du parallélisme.
Pour obtenir le point milieu de la di-
ction, placer I'axe du rivet du joint
uple en face du repére (B) sur le boi-
r (voir figure).

La distance (A) entre le contre-écrou
I'eeil de_crémaillere, c6té pignon et le
itier est de 71,5 mm.

Placer la cale caoutchouc entre le joint
uple et l'axe intermédiaire.

Enduire les axes des biellettes de di-
tion de graisse Molykote BR 2.

Positionner correctement les biellettes
direction.

Epaisseurs des

0,40 et 0,50 mm.
Epaisseurs des
de direction :

Ecrou de roue

® Placer |'axe de la fourche de la biel-

lette et I'axe de I'eeil de la crémaillere

dans un plan horizontal parallele a l'axe

d'articulation du bras supérieur.

® Bloguer aprés positionnement, |'écrou
d’'embout de crémaillere.

— Roulement a billes :

soir de crémaillere :

Axe cardan de direction :
Axe biellette de direction
Ecrou rotule de direction :
Ecrou joint souple de direction
Ecrou de volant : 4,5 .

:5a6.

Nota Les rotules des biellettes
de direction ne sont pas démonta-
bles; en cas de jeu trop important,
les remplacer.

IDENTIFICATION DES BIELLETTES
DE DIRECTION (voir photo)

La biellette droite comprend un bossa-

ge sur sa partie centrale (A) et la biel-
lette gauche comprend deux bossages sur
sa partie centrale.

REMISE EN ETAT DE LA DIRECTION

La réparation de la direction ne s'ef-
fectue plus, on procédera & son échange
pur et simple.

Seules les bagues peuvent 2 la rigueur
étre remplacées.

Le remplacement du joint souple ne
présente pas de difficulté particuligre.
Il nécessite la dépose du boitier (voir
opération précédente).

® Percer les rivets du joint souple.

® Remplacer les rivets par des vis de
& 7 mm, longueur 30 mm et des écrous
Nylstop.

12 X 32 X 10 mm.
rondelles de réglage du ressort de pous-
0,10 - 0,12 - 0,15 - 0,18 - 0,20 - 0,30 -

cales de réglage de hauteur du boitier

89 a 149 mm (de 1 mm en 1 mm).

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg)

3.5.
: 3,5,
3,5.

1,5.

Pratiques

Calage de la direction au point milieu
Cote A = 71,5 mm

Positionnement des biellettes dans un plan
horizontal (parallele a I’axe d’articulation du
bras supérieur) (Photo RTA)
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Identification des biellettes de direction
Biellette droite un bossage en « A » -
(Biellette gauche : deux bossages) (Photo RTA)

REMISE EN ETAT DE LA COLONNE
DE DIRECTION

Remplacement des bagues d’axe de volant
Dépose

® Débrancher la batterie.

® Déposer le volant, le tableau de bord
et la commande de clignotants ainsi
que le porte-fusibles.

® Désaccoupler le cardan de direction et
le joint souple de direction (immobiliser
la téte de vis avec une clé appropriée
pour dévisser l'écrou).

® Récupérer la cale caoutchouc logée
dans le joint souple.
® Repousser I'axe intermédiaire puis

chasser |'axe de direction jusqu'au dé-
gagement de la bague inférieure (1).

® Extraire le circlip supérieur et sortir
la bague supérieure a l'aide d'un tour-
nevis. ‘

Dégagement de la bague inférieure d’axe de
direction

Repose:

® Enduire les bagues neuves de graisse
Molykote BR 2.

— DIRECTION —

® Placer la bague inférieure fendue neu-
ve et en dessous, une usagée dont on
aura diminué le diameétre extérieur d'en-
viron 2 mm, sur l'axe de volant.
® Engager la bague inférieure en remon-
tant |'axe de volant, le repousser légére-
ment pour récupérer celle usagée.
® A Jaide d'un tube approprié, enfon-
cer en place la bague supérieure.

Contrdler le bon positionnement des ba-
gues entre les crevés du tube

® Monter le jonc d'arrét de la bague su-
périeure, le cardan en respectant le ser-
rage, le joint souple de direction, la com-
mande des clignotants, le tableau de
bord, le porte-fusibles puis- le volant.

REMPLACEMENT DU PALIER ANTI-BRUIT
DU BOITIER DE DIRECTION

Dépose

Nota : Vérifier la cote (X) de profon-
deur de l|'alésage qui doit étre de 20,6
mm et dans ce cas, monter seulement
la rondelle d'appui extérieure (4). Si la

profondeur de la cote (X) mesurée est
de 22,6 mm, monter les deux rondelles
d’appui (3) et (4) livrées avec la collec-
tion (voir coupe).

z%ﬁ%%%%%%,”

Coupe du palier anti-bruit de boitier
e direction
1. Palier anti-bruit - 2. Bagues élastiques -
3. Rondelle d'appui intérieure - 4. Rondelle
d’appui extérieure - 5. Jonc d'arrét

® Déposer la direction (repérer les ca-
les droite et gauche afin de retrouver
le calage initial de la direction lors du
remontage). (Voir opération « Dépose
et repose de la direction », page 40).
© Fixer le boitier de direction dans un
étau.

@ Déposer le couvercle du poussoir, les

rondelles de réglage, la rondelle élasti-
que, le ressort et le poussoir.

® Dégager le capuchon d'étanchéité du
pignon (a4 l'aide de deux tournevis).

® Sortir le pignon puis la crémaillére.

© Enlever le circlip d'arrét et la rondelle

| d'appui extérieure du palier anti-bruit et

le chasser avec un tube de 23,5 mm de
diamétre extérieur.

® Sortir la rondelle d’appui intérieure
(s’il y a lieu).
® Nettoyer |'alésage.

— 4 —
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Repose

® [ntroduire dans le carter et dans {'or-
dre : la rondelle d'appui intérieure (pour
carter a cote (X) de 22,6 mm), le palier
anti-bruit équipé de ses deux bagues
élastiques avec un mandrin (M) réalisé
suivant croquis (voir figure), la rondelle
d'appui extérieure, le circlip d'arrét.

® Remonter la direction (enduire les
dents du pignon et de la crémaillére de
graisse Molykote BR 2) ainsi que le rou-
lement le capuchon du pignon, le pous:
soir, son ressort et la face d'appui du
couvercle de poussoir.

@ Reposer la direction sur le véhicule.

- 25~

Mise en place du palier anti-bruit a
du mandrin « M » (a confectionner)

I"aide

REGLAGE DU POUSSOIR

© Fixer le boitier dans un étau.

@ Déposer le couvercle du poussoir, les
rondelles de réglage (4 et 5), la rondel
le élastique (3) (voir figure). B
® Laisser le ressort (6) en place et re
metre les rondelles de réglage existan
tes sur ce dernier (elles devront res
ter en place pendant toute ['opératior
de mesure ainsi que la rondelle d’appu
(2).

Important : Ne pas tourner le pi-
gnon d’entrainement lorsque le cou-
vercle est déposé.

e Fixer un couvercle de poussoir préala
blement percé en son centre d'un trot
de diamétre 8 mm.

® Mesurer, au comparateur, la hauteu
libre de la rondelle élastique, sur un mar

Coupe du poussoir de crémaillére en Delrin
1. Poussoir - 2. Rondelle d'appui - 3. Rondell
élastique - 4. Rondelle de réglage - 5. Ror

delle de réglage - 6. Ressort
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re, en utilisant une cale d'épaisseur
onnue (A).

» Relever la valeur moyenne (H).

> Controler le saut de dent.

Celui-ci est obtenu par différence de
esure entre le point le plus haut et le
oint le plus bas de la crémaillére lors-
ue celle-ci est déplacée dans sa partie
entrale.

Pour cela :

» Fixer le support de comparateur sur le
oitier par un des trous de fixation, ou
tiliser un pied magnétique.

» Repérer les points (A) et (B) de la
one centrale de la crémaillere par rap-
ort a I'extrémité du boitier de direc-
on : 35 mm et 105 mm (voir figure).

- Effectuer les mesures dans le sens
e (A) vers (B).

 Engager la touche du comparateur par

— DIRECTION —

- ) //
Controle de la hauteur libre (H) de la rondelle
€élastique

T

le trou du couvercle percé a & : 8 mm
en son centre dans le fond et au centre
du poussoir.
e Mettre la crémaillere au point (A) et
amener le comparateur a 0.
® Déplacer doucement la crémaillére jus-
qu'au point (B).
® Revenir au point (A). Déplacer la cré-
mailléere pour I'mmobiliser au point le
plus bas du saut de dent et ramener le
comparateur a 0.
@ Mesurer la distance (D) au-dessus du
poussoir (voir figure).

Pour cela :
® Dans la position déterminée précédem-
ment, basculer la crémaillere avec une
clé plate, sans forcer, pour amener le
poussoir en contact avec les cales de
réglage.

i6]

1. Boitier de crémaillére assemblé - 3. Roulement de pignon - 7. Obturateur - 14. Embout réglable - 17. Biellette
gauche - 18. Flector - 23. Colonne articulée - 26. Poussoir de crémaillére
A : hauteur des cales de réglage de la hauteur de direction

P
T

DIRECTION
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X En haut : mesure du saut de dent
En bas : points A et B repéres de la zone
centralé de la crémaillére .

— DIRECTION —

® Faire la mesure dans les deux sens
et relever la valeur maxi (D).
© Déterminer ['épaisseur des cales de
réglage de facon 2 obtenir au point le
plus bas du saut de dent une compres-
sion de la rondelle élastique :

E= (D + 006 mm) — H
E : Epaisseur des cales.
D : Distance au-dessus du poussoir
H : Hauteur libre de la rondelle élasti-

Pour obtenir une épaisseur compatible
avec les cales disponibles, diminuer éven-
tuellement ce résultat dans la limite de
0,04 mm.

Important : Au remontage, placer la
rondelle élastique (3) au contact de la
rondelle d'appui (2), les cales de réglage
(4 et 5) étant placées sous le couvercle.
® Controler le réglage du poussoir.

Pour cela :

L’empilage correct des cales de réglage
ayant été effectué (sans rondelle élasti-
que), refaire la mesure de la distance li-
bre au-dessus du poussoir.

Elle devra é&tre égale a la hauteur li-
bre de la rondelle élastique moins 0,02 &
0,06 mm.

Dans le cas contraire,
I'opération de réglage.

recommencer

RENAULT « 5 Alpine » IRT
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Détermination de ['épaisseur des cales
réglage du poussoir

Cas particulier

Il peut arriver que la valeur trouy
pour I'épaisseur des cales soit négati

Dans ce cas, enlever une épaisseur
cales de 0,15 a 020 mm puis recomm
cer l'opération de réglage.

CALAGE DU BOITIER DE DIRECTION

Cette opération est décrite au chapi
« Controle et réglage du train avant
page 49, s'y reporter.

2
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VUE EN CREVE DE LA RENAULT « 5 ALPINE »

\
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- SUSPENSION - TRAIN AVANT

Caractéristiques Détaillées

SUSPENSION

Suspension a roues indépendantes par triangles supérieurs
inférieurs reliés a la caisse par des coussinets élastiques.
rres de torsion longitudinales, amortisseurs télescopiques
drauliques et barre stabilisatrice.

RRES DE TORSION

ongitudinales, ancrées dans les bras inférieurs et dans la
verse (située sous les sidges avant) du chassis plancher
* l'intermédiaire de paliers d’ancrage fixes.

ongueur des barres : 1004 mm.

Diamétre des barres : 18,5 mm.

lepérage des barres :

Droite : 3 empreintes.

Gauche :°2 empreintes.

RRE STABILISATRICE

“ixée sur les triangles inférieurs.
dDiameétre : 16 mm.

AORTISSEURS

De marque De Carbon, identifiables sur le corps par un
rquage R 1223. Télescopiques a double effet, butée de choc
de rebond incorporée.

TRAIN AVANT
AS INFERIEUR

Du type équipements spéciaux de la R 1224 avec cous-
ets de paliers d'articulation sans alvéole et écrou prison-
r pour la fixation de la manche de ventilation des freins,

é a la partie avant du bras.

Nota .: Lors d'un remplacement de bras, ceux disponibles

réparation ne possédent pas cet écrou; en conséquence,
faut percer un trou a 190 mm de l'axe de fixation du
s et 20 mm de la partie inférieure et fixer I'écrou. Ré-
ence de l'écrou : 79.03.044.011.

REGLAGE DU TRAIN AVANT

PORTE-FUSEE

Spécifique a la « R 5 Alpine » permettant le montage de
roulements de moyeu avec cage en acier de maintien des
billes.

MOYEUX AVANT

Tournant dans le porte-fusée sur deux roulements a billes.
Extérieur : 35 X 72 X 17 mm.
Intérieur : 35 X 72 X 21 mm.

Depuis octobre 1977, nouveau montage des roulements
de moyeux, avec étanchéité améliorée. Ce nouveau montage
entraine la création des nouvelles pieces suivantes.

Porte-fusée - Roulements munis d'un joint 2 lévre frontale -
Plaque d'appui de roulement - Rondelle d'appui de roulement
(avec déflecteur assemblé) - Entretoise de blocage des roule-
ments (largeur 30 mm au lieu de 26) et déflecteur sur la

transmission.

HAUTEUR SOUS COQUE

La hauteur sous coque est donnée, a {'avant, bar la diffé-
rence des hauteurs entre I'axe des roues (H1) au sol et celle
entre les longerons et le sol (H2) : H1 - H2 : 80 %= 10 mm.

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg)

Axe supérieur du train avant : 9.

Axe inférieur du train avant : 10.

Axe de biellettes de direction : 3,5.

Axe d'amortisseur et de barre anti-roulis : 4.
Ecrou de rotule de direction : 3,5.

Ecrou de rotule supérieure de suspension : 3,5.
Ecrou de rotule inférieure de suspension : 5.

Ecrou de joint souple de direction : 1,5.

Ecrou de fusée : 16.

Ecrou de roues : 5 a 6.

Train avant comprimé a
une distance entre le

gauche et droite

‘Caracterlsthues Valeurs longeron et la traverse Observations
de l'outil de compression
Carroésage .................... 0° = 30 90 mm Non réglable
Chasse .......coeviiiiiiinnnins 11° = 1° 45 mm ) Réglage par cales
Différence maxi entre d'épaisseur

Angle de pivot ................
gauche et droite

Différence maxi entre

Non réglable

Calage de la direction ..........

7,5 a 85 sur cadran

T. Av. 552 120 mm Par cales
Parallélisme .................... Ouverture : 0 2 3 mm. 90 mm Un demi-tour d’embout de
crémailléere correspond a
environ 1,5 mm.
Position de blocage des coussi-
nets élastiques .............. 90 mm
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— SUSPENSION -— TRAIN AVANT —

Conseils Pratiques

BARRES DE TORSION

identification des barres

Les barres de torsion sont identifia-
bles par des empreintes pyramidales
deux pour la barre gauche et trois pour
la barre droite.

Dépose

© Mettre le véhicule sur un pont élé-
vateur, roues pendantes en butée d'a-
mortisseur.

® Débloquer les deux fixations (fleches
1 et 2) du palier d'ancrage (4) (coté
arriere de la barre de torsion) aprés
dépose, le cas échéant, du capot de pro-
tection du palier (voir figure).

Desserrage des deux fixations (fleches 1 et 2)
du palier arriere (4) d’ancrage de la barre
de torsion avant (3)

Mise en place de l'outil spécial Sus. 704 (6)
pour la dépose du palier arriére (4) et de
la barre de torsion avant (3)

® Placer l'outil Sus. 704 (6) en le fixant
sur la vis extérieure (2) du palier (4)
a l'aide de I'écrou et de la rondelle dé-
posés précédemment (voir figure).

® Dégager la vis de fixation intérieure
(1) en tirant sur ['outil (6) puis relacher
ce dernier pour détendre la barre de
torsion (3).

® Retirer la 2° vis de fixation (2) du
palier et l'outil (6) puis déposer la bar-
re de torsion (3) avec le palier (4).

Repose

® Préparer la barre de torsion & remon-
ter en tenant compte des points sui-
vants :

— Le palier (4) est excentré vers le
haut suivant la cote (X) et le bossage
(A} (voir figure).

— Le bossage le plus grand (B) doit étre
dirigé vers l'avant du véhicule.

— Le caoutchouc (C) situé prés de l'em-
bout cannelé de la barre de  torsion
avant (3) doit &tre & l'avant du véhi-
cule (voir figure).

® Engager le palier (4) sur la barre de

torsion (3), aprés les cannelures en res-

pectant son sens de montage (voir para-
graphe précédent).

® Fixer le palier (4) sur le véhicule avec

seulement le boulon extérieur (2) en ap-

prochant [|'écrou sans le bloquer.

® Positionner le palier (4) de fagon a

Orientation du palier arriére (4) de barre de
torsion avant

Repose d'une barre de torsion avant
C. Position du caoutchouc vers I'avant du vé
hicule prés de I’embout cannelé

obtenir la cote d'entraxe : Y = 40 2
2 mm et le maintenir dans cette positiol
en serrant modérément sa fixation (voi
figure).

17

SUSPENSION AVANT

10. Amortisseur - 18. 30. Barres de torsion - 26. Came de réglage de barre -
29. Coquille de protection - 32. Palier ancrage fixe
-
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» Engager les deux extrémités cannelées
e la barre dans leur palier respectif en
herchant par rotation de cette barre la
osition ou celle-ci s'engage 2 la main.

' Refixer ['outil Sus. 704, comme indi-
ué pour la dépose.
 Tirer sur l'outil et maintenir la barre

endue pour engager la 2° vis (1) dans
on logement.

' Déposer l'outil et bloquer les fixa-
ons du palier au couple : 12 m.daN.

' Faire rouler le véhicule et contrdler sa
auteur sous coque (voir opération a la
uite).

Nota Dans le cas de remplacement
'une carrosserie, il est indispensable de
ommander les piéces nécessaires au
ontage des barres de torsion avant
équerres Réf. 77.00.586.296, 2 paliers
éf. 77.00.583.930, 4 vis & 12 x 150, L :
0, 4 vis J 8 X 25, L : 16, 4 rondelles
lates 7 12, 4 rondelles plates J 8, 4
ondelles grower & 12.

MORTISSEUR
épose
' Mettre l'avant du véhicule sur chan-

elles.

 Déposer la roue du coOté intéressé.

' Relever a l'aide d'un cric, le bras de
uspension inférieur afin de le libérer
e la contrainte de la barre de torsion
t de la barre stabilisatrice.

- Dévisser les deux écrous de la fixation
upérieure de l'amortisseur.

Déposer ['axe inférieur de l'amortisseur
orés avoir débranché la barre stabilisa-
ice.
 Déposer l'amortisseur.
 Enduire l'axe de fixation
raisse Molykote BR 2.

inférieure de

epose

 Procéder en sens inverse des opéra-
ons de dépose pour la repose.

 Comprimer le train avant en utilisant
outil Réf. T.Av. 605.03 de maniére 2a
mener le dessus de l'outil 2 D = 45
im du dessus du longeron (voir figure
age 49) ou si l'on ne dispose pas de

outil, amener la caisse 3 une assiette
lle que : H1 -—— H2 = 90 mm (figure pa-
e 50).

' Bloquer dans cette position les écrous
e |'axe de fixation inférieure d'amortis-
eur et la barre stabilisatrice aux cou-
les prévus.

RAS SUPERIEUR DE SUSPENSION
épose

Placer le véhicule sur chandelles.
 Déposer la roue du c6té 2 intervenir.

Déposer le vase d'expansion (c6té gau-
he).

Déposer la bobine et la batterie (coté
roit).

Dévisser |'écrou de la rotule supérieu-
> de suspension, puis l'extraire au moyen
un extracteur approprié.

Visser et bloquer un contre-écrou sur
' partie avant de l'axe du bras.
 Débloquer I'écrou de l'axe dans le
ompartiment moteur et le dévisser en

tournant cet axe avec une clé a cliquet
engagée sur le contre-écrou.

® Dégager l'axe du bras, aprés avoir re-
tiré le contre-écrou en le passant devant
la canalisation de frein.

© Déposer le bras de suspension.

Repose

® Enduire de graisse Molykote BR 2
I'axe d'articulation.

® Serrer l'écrou de la
pension au couple prévu.
® Comprimer le train avant au moyen de
I'outil T. Av. 605.03° jusqu'a amener le
dessus de l'outil D = 45 mm du dessous
du longeron, puis bloquer I'écrou de 'axe
d'articulation au couple prévu (voir fi-
gure page 49).

rotule de sus-

Contrdle

Le bras étant déposé, monter ['outil
T.Av. 559.

ta broche de l'outil doit s'engager libre-
ment dans les paliers du bras. Amener la
touche (A) en butée.

Le jeu entre les touches (B), (C) et
(D) et le bras doit étre compris entre

0 et 1 mm (voir figure).

Controle du bras supérieur de suspension avant
a I'aide de I'outil T.Av. 559

BRAS INFERIEUR DE SUSPENSION

Dépose

© Piacer le véhicule sur chandelles.

® Déposer la barre de torsion (voir des-
cription de cette opération, page 45).

® Enlever |'écrou de fusée.

® Débrancher la barre stabilisatrice, I'a-
mortisseur & sa fixation inférieure et sor-
tir I'axe.

® Débrancher la rotule inférieure de sus-
pension ainsi que la rotule de direc-
tion au moyen d'un extracteur appro-
prié.

® Dévisser les 2 vis de fixation du pa-
lier et I'écrou d'axe du bras puis le dé-
gager du longeron.

® Monter un arrache-moyeu approprié
(outil T.Av. 235) sur le moyeu en inter-
posant une entretoise entre.la vis de
poussée et la transmission.

® Repousser cette derniére, sans la sor-
tir, jusqu'au dégagement de la rotule in-
férieure du porte-fusée en braquant le de-
mi-train droit vers la gauche et le demi-
train gauche vers la droite.

® Déposer le bras de suspension “aprés
avoir dégagé la queue de rotule et en le
basculant.
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Repose

© Engager la rotule inférieure dans le
porte-fusée.

® Remonter le bras de suspension sur
le longeron en placant les cales de chas-
se sous le palier, la barre stabilisatrice,
I'amortisseur, la barre de torsion, la ro-
tule de direction.

® Comprimer le train avant au moyen de
I'outil Réf. T.Av. 238-02 de maniére a
amener le dessus de l'outil 3 (D) = 45
mm du dessous du longeron (voir figu-
re) et serrer les écrous d'axe d'amortis-
seur, de barre stabilisatrice et de bras
inférieur, aux couples prévus.

® Serrer l'écrou de fusée a 16 m.daN.

Cotes de percage d_uJ_ trou de

r
e refr

fixation de la
des freins

Nota En cas de remplacement d'un
bras inférieur, il est nécessaire de per-
cer le trou de fixation de la manche de
ventilation des freins et de placer un
écrou prisonnier. Se reporter a la figure
pour les cotes de positionnement du trou.
Réf. de I'écrou prisonnier : 79.03.044.11.

Le bras inférieur peut étre contrdlé
aprés dépose sur un calibre spécifique
Réf. T.Av. 558.

Contréle

© Le bras étant déposé, le monter sur
I'outil T.Av. 558.

® Reposer les douilles avant et arriére
dans les vis de positionnement.

® Pivoter le bras pour [‘amener au
contact des touches.

Le jeu doit étre compris entre (voir
figure) 0 et 1 mm pour les touches
(A) et (B) et 0 2 2 mm pour la tou-
che (C).

Contréle du bras inférieur de suspension avant
a l'aide de l'outil T.Av. 558

wwww.rsalpineturbo.com




wwww.rsalpineturbo.com

B

— SUSPENSION — TRAIN AVANT —- ReNauLT « 5 Apine » | IR T |3

REMPLACEMENT DES COUSSINETS
ELASTIQUES

Toutes les pigéces démontées seront
remplacées pour des raisons de sé-
curité.

Pour conserver le centrage des cous-
sinets élastiques par rapport a l'axe du
bras, ceux-ci seront remplacés l'un aprés
I'autre.

Cette opération nécessite [utilisation
d'un outillage qui sera réalisé locale-
ment.

Nota : Les coussinets des paliers des

bras inférieurs sont du type équipements
spéciaux de la R. 1224, mais sans al-
véoles.

Coussinet arriére

® Chasser l'axe du bras a la presse en
utilisant une tige de poussée de @ 13
mm.

© Utiliser la partie cannelée d'une barre |

de torsion et une douille (A) réalisée
suivant croquis (voir figure ci-dessous 2a
gauche). '

® Respecter le montage, le bras ne de-
vant pas supporter ['effort de la presse.

Dép d'un élastique arriére du bras

supérieur

Repose d'un coussinet élastique arriere du
bras supérieur

i
}

© Remonter le coussinet neuf enduit de
graisse Spagraph pour obtenir la cote
(v) = 150 mm a l'aide d'un gabarit (D),
cote prise entre la face intérieure du
centreur (C) et la bague intérieure du
coussinet avant (voir figure ci-dessous a
droite). ;

® Utiliser le centreur (C) réalisé suivant
croquis et une tige de poussée de & 13
mm, longueur 180 mm environ.

Coussinet avant

© Chasser le coussinet en utilisant le
centreur (C), la douille (B) réalisée sui-
vant croquis, ainsi que la tige de poussée
(voir figure).

x=165

Orientation du palier sur axe du bras de sus-
pension inférieur

® Remonter le nouveau coussinet neuf
enduit de graisse Spagraph pour obtenir
la cote 150 mm avec le gabarit (E),
cote prise entre la bague intérieure du
coussinet arriere et la bague extérieure
du coussinet avant (voir figure droite
ci-dessus).
® Remonter |'axe enduit de graisse Spa-
graph muni du palier et de ['entretoise
(bras de suspension inférieur).
® Orienter fe palier 2 la cote (x) =
165 mm suivant croquis par rapport au
trou d'axe d'amortisseur (voir figure).
® Utiliser un axe de poussée de & 13
mm, la douille (B) utilisée pour la dépose
et un coussinet (U) usagé pour éviter la
déformation du coussinet neuf (voir figure).
® Ne pas monter en pression
L'opération terminée, ['entretoise
doit pas avoir de jeu axial.

ne

t élastique avant du bras

supérieur
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Repose d'un coussinet élastique avant du br:
supérieur

Repose de l'axe muni du palier et de 1'entr
toise sur bras de suspension inférieur

Nota Distance a respecter entre le
faces extérieures des coussinets élast
ques aprés remontage sur bras supériet
de suspension 1705 mm.

PORTE-FUSEE

Dépose

® Mettre le véhicule sur chandelles.
® Déposer la- roue du c6té intéressé.
® Déposer l'ensemble moyeu-disque (s
reporter a la description de ['opératic
« Dépose du moyeu avant »).

® Dévisser les 4 vis de fixation de |
plaque de retenue de roulement.

® Débrancher les trois rotules avec U
extracteur approprié.

® Dégager les rotules et sortir le port
fusée.

® Chasser le roulement.

Repose

® Procéder en sens inverse pour la re
pose.

® Serrer aux couples prévus les écrou
des trois rotules et I'écrou de fusée.

MOYEU

Dépose

® Mettre
'avant.

le véhicule sur chandelles
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 Déposer la roue du coté intéressé.
' Déposer I'étrier sans débrancher
analisations et la chape.

' Fixer I'outil Rou 604 ou Rou 436-01
ur les goujons de fixation de roue et
évisser I'écrou de fusée.

" Enlever la vis de l'outil T.Av. 235 ou
Av. 23501 et fixer sur ce dernier ['ou-
I M. S. 580.

 Fixer l'ensemble sur les goujons de
xation de roue.

Déposer |'ensemble moyeu-disque.
 Séparer le disque du moyeu.

les

xtraction de I’ bl

avant

moyeu-disq
a I'aide de 3 vis réf. Rou. 482.01

Roulement intérieur

® Déposer le porte-fusée (voir opération
précédente).

® Retirer la plaque de fermeture du rou-
lement.

® Chasser 2 la presse le roulement inté-
rieur en prenant appui sur une bague de
diamétre intérieur 80 mm.

® Vérifier I'état de l'alésage du porte-fu-
sée.

® Remonter 2 la presse un roulement
neuf en utilisant une bague de diamétre
extérieur 68 mm.

® Placer une réserve de graisse L.C. dans
la partie centrale du porte-fusée (15 g
environ).

© Engager le déflecteur et rentrer
vis de fixation dans leurs logements.
¢ Monter a la presse l|'ensemble « por-
te-fusée-moyeu disque » en utilisant un

les

tube de diamétre 43 mm sans oublier
'entretoise.

® Mettre Ja direction au point milieu
(cote indiquée au chapitre « Direction »
des « Caractéristiques Détaillées »).
® Bloquer la direction en serrant avec
un outil prenant appui sur la caisse
(par exemple : outil Renault Réf. 504.01).
Les opérations de contrble et réglage
du train avant comprennent les vérifi-
cations, dans [|'ordre les angles de
carrossage, d'inclinaison de pivot, de
chasse; le calage de la direction, le
parallélisme.

ANGLES DE CARROSSAGE
ET D’INCLINAISON DE PIVOT

L'angle de carrossage ainsi que celui
d'inclinaison de pivot ne peuvent &tre
modifiés.

Au cas ol les valeurs ne correspondent
pas aux valeurs théoriques indiquées
dans les « Caractéristiques Détaillées »,
iémonter et vérifier les pigces du train
avant.

ANGLE DE CHASSE

Contrdle

Le controle de 1'angle de chasse s’ef-
fectue aprés avoir vérifié et réglé la
hauteur sous coque (voir page 50).

L'angle de chasse doit étre de 11°
* 1° a vide et véhicule au sol.

Réglage

Si la valeur relevée n'est pas correc-
te, débloquer les deux vis de fixation du

epose

une ou deux cales de réglage (1) entre

- Fixer le disque sur le moyeu.

- Garnir le roulement de graisse multi
L.

' Aligner |'ensemble moyeu-disque et
vec [l'outil T.Av. 236, l'engager dans le
orte-fusée.

' Bloquer ['écrou de fusée au couple
6 m.daN en immobilisant I'ensemble
10yeu-disque avec I'outil T.Av. 436-01 ou
ou 604.

' Remonter la chape, les plaquettes de
ein, |'étrier. .
 Appuyer plusieurs fois sur la pédale
e frein pour rattraper le jeu.

Nota : Si l'on veut monter les roule-
ients nouvelle étanchéité, il est néces-
aire de montef un nouveau porte-fusée.

- En cas de remplacement du porte-fu-

ée, vérifier et régler s'il y a lieu les
ngles du train avant.

EMPLACEMENTS DES ROULEMENTS

oulement extérieur

Déposer ['ensemble” moyeu-disque . (voir
pération précédente).

' Retirer le roulement a l'aide d'un ex-
acteur approprié (longueur de griffes
46 mm) aprés avoir placé un grain pro-
>cteur sur le moyeu.

" Remonter a la presse un roulement
euf (étanchéité coté roue) en utilisant
n tube de diamétre intérieur 35. mm.

' Reposer |'ensemble moyeu-disque.

Montage a la presse, de [’ensemble porte-
fusée (1), moyeu-disque (2), aprés remplace-
ment du roulement intérieur (3)

® Mettre en place la plaque de ferme-
ture aprés avoir posé un cordon de mas-
tic 503 pour assurer |'étanchéité.

® Reposer le porte-fusée.

REGLAGE DU TRAIN AVANT

OPERATIONS AVANT CONTROLE
ET REGLAGE

® Controler la pression -des pneumati-
ques.

® Vérifier I'équilibrage statique et dyna-
mique des roues ainsi que le voile des
jantes.

® Vérifier l'uniformité de Il'usure de la
bande de roulement des pneus.

® Controler les jeux des rotules de sus-
pension, des biellettes de direction, des
roulements de moyeu.

® Faire rouler le véhicule sur environ
10 meétres puis le stabiliser.

& Effectuer le contrdle de la hauteur
sous coque (voir opération i la suite).
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!
!
1
|
: palier du bras inférieur pour interposer
|
|
}

le longeron et le palier.
Correction apportée par
environ 1°,

une cale

Réglage de l'angle de chasse (Photo RTA)

Important : La hauteur de caisse pour
le réglage de l'angle de chasse est dé-
finie par la cote H5 - H2 = 45 mm
(voir page 50 « Définition des cotes de
hauteurs »). .

PARALLELISME

Controle et réglage de I'ouverture
sans appareil de compression

Charger l'avant du véhicule afin d'ob-
tenir une cote (A) (90 mm) représentant
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la différence entre les cotes prises de
I'axe de la roue au sol (H1) et du des-
sous du longeron au sol (H2) (voir fi-
gure page 50).
® Mettre la direction au point milieu
et l'immobiliser avec I'outil MS 504.01
ou similaire.
® Mesurer la valeur de l'ouverture :
doit étre de 0 & 3 mm.

En cas de mesure incorrecte, trois cas
de réglage peuvent se présenter :
1) Ouverture correcte : 1 3 3 mm mais
répartition incorrecte.

elle

Réglage du parallélisme des roues (Photo RTA)

® Débrancher les biellettes de direction
(B).

® Débloquer le contre-écrou (C) (voir fi-
gure).

® Agir sur les embouts de crémaillére
(A).

Pour ramener les roues symétriques 2
I'axe du véhicule et conserver I'ouver-
ture visser un embout et dévisser
l'autre de la méme quantité de tours.
® Remettre ['axe.
® Bloquer le contre-écrou (C) en main-
tenant la biellette paralléle a I'axe de
suspension du bras supérieur (voir photo
page 40).
® Déplacer le véhicule d'avant en arriere
puis le stabiliser.
® Contrdler la nouvelle valeur obtenue
aprés le réglage, elle doit &tre égale
de chaque cbté.

2) Ouverture et répartition incorrectes.
® Visser ou dévisser les embouts de cré-
maillere d’'un nombre différent de tours,
ceci afin d'obtenir une bonne répartition
et une ouverture correcte 0 a2 3 mm.

3} Ouverture incorrecte, répartition cor-
recte.

® Visser ou dévisser les embouts de
crémaillere d'un méme nombre de tours
jusqu'a obtenir une ouverture -correcte.

Nota Chaque demi-tour de I'em-
bout correspond a4 1,5 mm environ de
pince ou d'ouverture de la roue.
Pour pincer : visser l'embout.

Pour ouvrir : dévisser 'embout.

CALAGE DE LA DIRECTION

Entre le boitier de direction et la tra-
verse est intercalée de chaque coté une
cale de réglage.

Sur chaque cale, la fente de fixation
est placée a une hauteur différente, ce
qui a pour effet de mettre la direction
a des niveaux différents par rapport aux
rotules de direction.

Pour déterminer la nouvelle cale, il vy a
lieu d'utiliser le tableau de calage ci-
aprés qui donne directement la valeur en
mm par rapport a l'ancienne cale.

Le calage correct de la direction s'ob-
tient en remplacant les cales de réglage.

Procéder de la fagon suivante pour la
détermination des cales nécessaires :
® Mettre de préférence, le véhicule sur
un pont élévateur, le train avant .étant
sur plateaux a billes.
® Placer un pousse-pédale de frein pour
éviter que les roues ne tournent.
® Mettre la direction au point milieu
et I'immobiliser avec l'outil MS 504.01 ou
similaire, puis libérer les plateaux.
® Comprimer le train avant avec [I'outil
T.Av. 605.03 de maniére a amener le
dessus de Il'outil 3 (D) = 15 mm du
dessous du longeron (voir figure).

Nota : Si I'on ne dispose pas d’outil
de compression, charger l'avant du vé-
hicule pour obtenir la différence H1 -
H2 : 120 mm.
® Appliquer I'outil de mesure du débat-
tement du train avant T.Av. 549, sur le
pneumatique et I'immobiliser sur ['aile
avec le patin magnétique (1) en placant
la tige de mesure (2) en position basse
et verticalement (voir figure ci-dessous).
® Serrer la vis (3).
© Fixer, par leurs patins magnétiques, les
cadrans de contrdle T.Av. 552 en bas des
portes a la distance : A = 1,30 du cen-
tre des roues. .
® Monter de chaque coété du véhicule un
appareil de lecture en amenant leurs pro-
jections face aux repéres (B) des cadrans.
® Décomprimer le train avant en enle-
vant l'outil T.Av. 605-03.
® Avec un cric placé au centre du bou-
clier avant, soulever doucement la voiture
jusqu'a ‘apparition du repére rouge (G)
sur l'outil T. Av. 549, ce qui correspond
a une variation de hauteur du train avant
de 80 mm.
® Lire, dans cette position, sur les ca-
drans droit et gauche le chiffre le plus
prés de la projection.

Compression du train avant a la cote D
15 mm avec ['outil T.Av. 605.03

Remplacement d'une cale de réglage de
direction aprés détermination de la cote A

Le calage de la direction est “corre
si la projection est dans la zone compri
entre 7,5 et 8,5 mm.

Si elle est en dehors de cette zor
il sera nécessaire de changer de cal
pour diminuer ou augmenter la haute
de la direction.

Pour déterminer la nouvelle cale
mettre en place, il y a lieu d'utilis
le tableau de calage qui donne direc
ment les valeurs en mm 2 ajouter ou
retrancher par rapport a la cale en plac

Méthode d'utilisation du tableau de cala

Chaque c6té numéroté du tableau c«
respond a un c6té du véhicule (voir t
bleau).

Montage de I'appareil de
contréle T.Av. 549 et du
cadran de positionnement de
direction T.Av. 552
1. Patin magnétique - 2. Ti-
ge de mesure - 3. Vis de
blocage - A. Cote de posi-
tionnement des cadrans -

B. RBRepéres des cadrans
T.Av. 552 - G. Repére sur
outil 549

— 49 —
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emple :

L'aiguille s'est arrétée
. Sur le cadran gauche au chiffre 11,25;

- Sur le cadran droit au chiffre 9,75.
Pointer sur le tableau ces deux chif-
3S.

Tracer deux droites perpendiculaires

i vont se couper sur une case com-
rtant deux chiffres.

Choisir une nouvelle cale ayant une
te (A) inférieure de 3 mm pour le
té gauche et 2 mm pour le c6té droit.
Les cales sont numérotées de 1 a 7
ivant la cote (A) qui varie de 8,9 2
9 mm.

AUTEUR SOUS COQUE

ontrole

La mesure des hauteurs sous coque
effectue véhicule a vide, sur une aire
ane, réservoir plein, pneus a la pres-
on prévue.

Mesurer les hauteurs (H1) et (H4) de
ixe des roues au sol (voir figure).
Mesurer les hauteurs (H2) et (H5) du
ngeron au sol (dans l|'axe des roues).

Faire la différence

H1 - H2 = 80 = 10 mm pour ['avant;
H5 - H4 = — 35 = 10 mm pour ['ar-
2re  ou

H4 - H5 = 35 = 10 mm pour l'arriére.

2glage de la hauteur sous coque avant

Le réglage de la hauteur sous coque
I'avant s'effectue aprés dépose de la
rrepar modification de la cote « Y »
oir figure page 45). Une variation de 1
m de la cote « Y » fait varier la hau-
ur de coque de 3 mm (voir page 45
ur la « Dépose et repose des barres »).

3glage de la hauteur

arriére

sous coque a

Mesurer la hauteur sous coque arriére
it : H4 — H5 = 35 mm (voir figure).
L'écart entre le coté droit et le coté
auche ne doit pas excéder 10 mm, le
té conducteur étant toujours le plus
ut.

Dégager la barre aprés avoir repéré

» position sur le palier fonte (voir fi-

Ire, opération « Dépose »).

Déterminer. la cote (X) en réglant la

ngueur de Ia- tfge filetée installée 2
place de |'amortisseur.

- Pour augmenter la hauteur sous coque
de 3 mm, augmenter la cote (X) de
3 mm.

- Pour diminuer la hauteur sous coque
de 3 mm, diminuer la cote (X) de
3 mm.

Dégager la barre de ses ancrages et

odifier la longueur de la tige filetée
1 fonction des hauteurs sous coque
levées.

Controler le parallélisme des roues
riere, régler si- nécessaire (voir page
). .

Contrdler le tarage du limiteur de

einage et le régler si nécessaire (voir
age 55).
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- +3l /3 /2 w2 v/ w11+ 1)/ O ol ol /=1 /- - -2/ -2 -2l < 3|~
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roit LECTURE COTE DROIT y
Tableau de calage de la direction 2 utiliser
® Contrdler également le réglage des avec les cadrans T.Av. 552
phares.
L'appareil Sus. 352 se compose d'une
CONTROLE DE L'EFFORT semelle et q’un plateau reposant sur 4
SUR LES ROUES ressorts tarés; au centre un systéme
vis et écrou porte une aiguille qui se
Avec une hauteur sous coque correcte | deplace devant un secteur gradué de 0 &
on peut avoir un déséquilibre de la tor- | © (voir figure). i s
sion des barres, donc des réactions diffé- La lecture de I'effort donné 2 la roue
et R s A T G e [ EEE la barre’ s'effectue sur le’ secteur
train. lorsque le véhicule est stabilisé.
Il y a lieu de compléter le réglage de Important Les valeurs relevées, coté
la hauteur sous coque par un contrdle | conducteur, doivent étre égales ou supé-
des efforts sur les roues d'un méme | rieures d'une graduation a celles du c6-
train. té opposé.
Pour effectuer ce contrdle, utiliser I'ap- Ceci est valable pour le train avant
pareil Sus. 352 que l'on placera suc- | comme pour le train arriére.
cessivement sous chaque roue du véhi- La lecture de I'effort donné a la roue
cule, en utilisant une rampe courte et | par la barre s'effectue sur le secteur
trois rampes longues. lorsque le véhicule est stabilisé.

Hauteur sous coque
H1. Axe roue avant au sol - H2.
Longeron avant au sol - H4. Axe
roue arriere au sol - H5. Lon-
geron arriére au sol

=L 5 e
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18

TRAIN AVANT

4. Bras supérieur - 11. 15. Roulements de moyeu - 18. Disque de frein -
24. Rotule supérieure - 25. Bras inférieur - 26. Rotule inférieure

Nota. — Depuis octobre 1977 les piéces 10-11-12-14-15-16 et 17 sont modifiées

19

TRAIN ARRIERE

1. 2. Paliers extérieur et intérieur - 6. 7. Roulements de moyeu arriére - 10.
Arrét d’écrou - 15. 16. Bras de suspension

Nota. — Depuis le n° de fabrication 1171 les piéces 6-7 et 14 sont modifiées

v

Nk
TSRS

— 51 —
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| SUSPENSION — TRAIN

AR

Caractéristiques Détaiillées

SUSPENSION

Suspension arriere a roues indépendantes tirées, par bras
ngitudinaux a carrossage négatif, en tole soudée, articulés
r des coussinets élastiques. Barres de torsion transversales.
mortisseurs hydrauliques et barre stabilisatrice.

ARRES DE TORSION

Transversales et paralléles ancrées dans les bras de sus-
nsion et dans le cadre plancher par l'intermédiaire de
liers d'ancrage fixes en fonte.

Diamétre des barres : 20,5 mm.

Longueur des barres : 0,868 m.

Repérage des barres :

3 empreintes.

2 empreintes.

- Droite
- Gauche
ARRE STABILISATRICE

Fixée sur les bras arriere.
Diametre 18,5 mm.
MORTISSEURS

De marque De Carbon ou Renault.

AUTEUR SOUS COQUE

Elle est donnée a larriere par la différence entre l'axe
s roues (H5) et le sol, et entre les longerons et le sol
{4) : H4 — H5 = 35 = 10 mm (voir figure page 50).

TRAIN ARRIERE

BRAS LONGITUDINAUX

Bras longitudinaux en tdle soudée, articulés sur des cous-
sinets, a carrossage négatif et palier fonte.

REGLAGE DU TRAIN ARRIERE

Carrossage : 0° & — 1°30' (non réglable).

Parallélisme pincement 1 mm & ouverture 3 mm. Réglage
par boutonniéres sur les points de fixation du palier d'ancrage.
(Se rapprocher au maximum de la valeur 0).

MOYEUX ARRIERE

Moyeu tournant sur la fusée du bras, sur deux roulements
coniques.
Dimensions
— Roulement extérieur : 20 X 42 X 15 mm, puis a partir
du n° 1171 : 20 X 47 X 1525 mm.
— Roulement intérieur : 25 X 52 X 16,25, puis a partir du
m2 AA7 o 257 % 4T . 15 mimy
Nota : Par voie de conséquence, les tambours sont modi-
fiés a partir du n° 1 171.
Joint d'étanchéité a lévres : 48 X 58 X 4 mm.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Vis de fixation de palier de bras arriéere
— Coté extérieur : 4.
— Coté intérieur : 3.
Ecrou de fixation inférieure d'amortisseur :
Axe d'amortisseur et de barre anti-roulis
Ecrou de roue : 5 a 6. 5

»®

Conseils Pratiques

RAS DE SUSPENSION ARRIERE Nota

Placer I'arrizre du véhicule sur chan- | Plancher.

lles.

Enlever la roue du coté intéressé.
Déposer |'amortisseur.

Débrancher la canalisation de frein du
exible. delles.
Déposer la barre de torsion.
Dévisser les deux vis de fixation ex-

Déposer le bras. tion du bras.

Procéder pour la repose en sens in- | (voir figure).
erse de la dépose.

Effectuer la purge du circuit de frein.
Vérifier, s'il y a lieu, la pression
e coupure du limiteur.

 Vérifier le parallélisme arriére.

de roue.

: La position de blocage du train
arrigre est obtenue lorsque le dessous

épose des bras de suspension est paralléle au

CONTROLE DU VRILLAGE DU BRAS

@ Placer le véhicule a l'arriere sur chan-

® Déposer la roue du coOté intéressé.
v ® Nettoyer les faces de portées sur le
rieure les trois de fixation intérieure. | tambour de frein et du tube d'articula-

® Placer I'extrémité du calibre T. Ar.
EROSE 538 sur l'un des goujons du tambour

® Tourner le tambour
les deux extrémités de la fourche du
calibre sur le tube d'articulation.

® Serrer le calibre 2a

® Effectuer les lectures.
® [es tolérances de contrdle sont les
suivantes

Coté intérieur et bras droit (voir figure)

C = 3 mm maximum et 0 mm minimum
a la portée intérieure de I'outil sur le
tube d'articulation lorsque la portée ex-
térieure est en appui.

Coté extérieur et bras gauche (voir figure)

D = 3 mm maximum et 0 mm minimum
lorsque la portée intérieure est en appui
sur le tube d'articulation.

pour positionner | CONTROLE DU PARALLELISME

(Entre fusée arriere et tube d'articula-

i tion du bras).
I'aide d'un écrou !

@ Mettre le calibre T. Ar. 538 en place

e T
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Coupe transversale d'un bras de suspension
arriere

Controle du vrillage du bras de suspension
arriére a l'aide de I'outil T.Ar. 538

bras arriére gauche - En bas :
arriére droit

En haut : bras

Controle du vrillage « C » pour le coté inté-
rieur et « D » pour le c6té extérieur

les extrémités en appui sur le tube de
bras arriere (voir figure).

® Contrdler la portée des extrémités du
calibre et effectuer les lectures.

Les tolérances de valeurs sont les sui-
vantes (voir figure)

Coté extérieur

E = 15 mm, a la portée extérieure
lorsque la portée intérieure est en appui
sur le tube d’articulation.
Coté intérieur

F = 3 mm, a la portée intérieure lors-

que la portée extérieure est en appui sur
le tube d’articulation.

Tolérances de contrdle du parallélisme d'un
bras de suspension arriére.
extérieur - En bas :

En haut : coté

coté intérieur

IDENTIFICATION DES BRAS

Les  Renault « 5 Alpine » sont équ
pées de bras a carrossage négatif; lel
identification s'effectue par les partie
« A » (arrondies) pour ies bras i carro
sage positif et par les parties « B
(plates) pour les bras a carrossage ne
gatif qui sont seuls a monter sur le
Renault « 5 Alpine » (voir figure).

Identification des bras (A) a carrossage posi
tif (non montés sur R5 Alpine) et a carros
sage négatif (B)

PALIERS DE BRAS ARRIERE

Identification du palier

La Renault « 5 Alpine » est 8quipés
d'un palier intérieur gauche avec levie
possédant un bossage consécutif au mon
tage du limiteur de freinage préréglé :

intérieur gauche

commande intégrée (en aucun cas ne
monter un palier avec levier sans bos
sage).

Remplacement

® Déposer le bras de suspension arriére
du co6té intéressé (se reporter au cha
pitre précédent).

® Sortir le palier intérieur avec un ex
tracteur a trois branches (Facom U 2(
par exemple) en utilisant un grain avec
centre (A) a réaliser suivant croquis

(voir figure).

Extraction du palier intérieur de bras arriére 3
I'aide de I'extracteur Facom U 20 en utilisant
le grain (A)
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otes d'écartement des paliers par rapport au
bras

ositionnement du palier extérieur par rapport
au bras

» Rabattre les ergots sertis sur le pa-
ier extérieyr avec -un burin et retirer
'armature extérieure.

® Sowtir la bague extérieure du coussinet
lastique extérieur avec I'extracteur °a
rois branches en arrachant le caoutchouc.
8 Scier la bague intérieure du coussinet
slastique extérieur en ayant soin de ne
)as rayer le tube.

® Monter, a la presse, des paliers in-
érieur et extérieur neufs, sur le tube
iuﬁas de suspension arriére.

» spegter leur écartement par rapport
Vg bras&goir figure).

® Positionner le . palier extérieur de fa-
on que soE aréte (A) goit perpendiculai-
9 a l'aréte (B) du bras de suspension
voir figure).

Positionnement du palier intérieur par rapport
au bras

® Positionner le palier intérieur de telle
sorte que son aréte (C) et ses trois
trous oblongs soient parallelgs a l'aréte
(B) du bras (voir figure ci-dessus).

® Reposer le bras de suspension arriere
sur le véhicule (voir opération précé-
dente).

BARRE DE TORSION ARRIERE

Dépose .

Les paliers d'ancrage des barres de
torsion arriere de suspension sont .en
fonte et em outre les cames de réglage
sont supprimées.

Procéder comme suit pour le remplace-
ment.
® Placer le véhicule sur chandelles.
® Déposer la roue du c6té intéressé.
® Déposer |'amortisseur.
® Repérer, avant de déposer la barre, sa
position par rapport au bossage (B) du
palier fonte (voir figure).

@ Sortir la barre de torsion.

Repose

Il est nécessaire pour effectuer cette
opération, de disposer d'un outil spé-
cifique de fabrication locale (voir figure).
e Monter a la place de I'amortisseur
I'outil confectionné, réglé.* a2 la cote (X)

. o -
2_0 SUSPENSION_ ARRIERE
1. 12. Barres de torsion - 2. Amortisseur - 9. Barre stabilisatrice - 13. Protecteur
~_ d'amortisseur o ‘e

@

Repérage avant dépose d’une barre de torsion
arriére par rapport au bossage (B) du nouveau
palier ea fonte (A) : boutonniéres

°
= 565 mm pour le bras droit et (X) =
575 mm pour le bras gauche.
® Présenter le repére de la barre face
au bossage du palier fonte, la faire cou-
lisser a la main et, si nécessaire, mo-
difier légérement la cote (X) pour par-
venir au montage. -
® DesserreP, dans "le cas ou la barre
n'‘est pas en ligge avec le crantage,
les 3 points (A) de fixation du boitier
et le centrer afin de permettre le libre
coulissement de la barre.
@ Régler la hauteur sous coque (voir
opératidn suivante).
e Controler le parallélisme et le régler si
nécessaire par les 3 boutonniéres (A) que
comportent les paliers fonte (voir figure).

@ MORTISSEUR ARRIERE

Dépose -

® Dévisser les écrous de fixation supé-
rieure (dans le coffre).

® Mettre le véhicule sur un pont éléva-
teur. .

® Dévisser I'écrou’ de fixation inférleure.
® Déposer I'amortisseur.

Dépose d'une barre de torsion arriere. Cotes
de I'outil a réaliser localement

A. Ecrou (> 14 mm - B. Ecrou ¢ 12 mm -

C. Tige filetée ¢ 12 mm, longudur 660 mm -

D. Rondelles (7 intérieur 12 mm - E. Entre-
toise (¢ exjérieur 20 mm - (§ intérieur 12,5
mm, longueur 60 mm- F. Soudure
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Fixation

Repose

supérieure des amortisseurs arriére
(sans coupelle métallique)

® Commencer par la mise en place de

I'amortisseur a sa fixation

supérieure,

en respectant le montage des coupelles

(voir figure).

HAUTEUR SOUS COQUE

L'opgration de controle et réglade de la
hauteur sous coque a l'arriere est décri-

te a la page 50, s'y reporter.

CONTROLE ET REGLAGE DU TRAIN

ARRIERE
PARALLELISME

Valeur de réglage :
ouverture 3 mm.
Nota

cher au maximum de la valeur

pincement 1 mm"a

Il est recommandé de s'appro-

« O »

pour le réglage de la Renault « 5 Al-

pine ».

Le réglage s'effectue par déplacement

du palier fonte dans  les boutonniéreg
des points de fixation « A » sur figure
page 54.

CARROSSAGE

Valeur de! contréle : 0°

Nota :
réglable.

MOYEU ARRIERE

spécial

a — 1°30'.
L'angle de carrossage n'est pas

réserve de

de

Dépose

® Placer le véhicule sur chandelles et dé-
poser la roue.

® Déposer le bouchon de

graisse a l'aide d'un outil

préférence la pince Rou. 733 de @ 44
mm.

® Retirer la goupille, dévisser

et retirer la rondelle d'appui.
® Remettre les excentrigues de

'écrou

frein a

zéro pour écarter les garnitures du tam-

bour.

® Extraire le tambour a ['aide d'un ex-

tracteur tel que T.Av. 235. v

® Récupérer le roulement eXtérieur.

® Extraire le

joint d’'étanchéité.

°
L]
Contréle du jeu axial des
roulements de moyeu arriére

Repose

°
® Reposer le tambour en opérant en sens®
cinverse de la dépose et aprés avoir gar-

ni le moyeu de graisse a roulement (10
environ). ¥

g

® Régler les roulements .(voir opération
a la suite).

® Monter le beuchon de moyeu en

I'ayant, au préalable, garni aux 3/4 de
graisse a roulements.

ROULEMENTS DE MOYEU AKRIERE

Dépose 2

® Déposer le tambour arriére (voir.cha-
pitre précédent).

® Récupérer le roulement extérieur.

® Extraire le joist d'étanchéité.

o Sortir les cuvettes de roulements.

® Extraire le roulement intérieur en utili-
sant de préférence l'outdl Rou 407 ou
Rou 732 (nouveau montage) en le dispo-
sant comme, suit

® Placer surela fusée
centrage (3) (voir figure).
® Mettre en place les demi-coquilles
(1), coté le plus mince (B) autour de la
rondelle pour extraire le roulement avec
sa rondelle d'appui.

® Maintenir |'ensemble avec la
(2).

® Placer sur la fusée un embout protec-
teur (J intérieur 16 mm).

® Procédef a I'extraction de I'ensemble
a l%aide d'un extracteur approprié (Mot.
49 ou B. Vi. 28.01)

le manchon de

bague

*
Dépose du roulement intérieur avec sa rondelle
d’appui

— 55— .
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® Vérifier |'état de la fusée. Si e

ptésente des traces d'usure ou de gr

page, procéder au remplacement du br:
°

Repose

® Reposer la rondelle d'appui du rou
ment intérieur en la chauffant préalab
ment pour la mettre en plage sur la fus
sans outillage.

La mise en place a froid s'effect
avec le roulement et le manchon (3)
I'outil Rou. 732 (voir figure).
® Reposer les cuvettes de roulemer
en utilisant un mandrin : (bouchon &
2 46 pour roul. extérieur et & 51 ro
intérieur.

Nota Nouveau montage (bouchon
42) & 39 pour roulement extérieur
2 46 roulement intérieur.
® sMonter. un joint d'étanchéité neuf av
un mandrin de diamétre 58 mm.
® Garnir, I'intérieur du moy&u de grais
a roulements (1® g environ) et le mon
sur la fusée.

® Placer le roulement extérieur, la rc
delle d'appui, 1'écrou.
© Régler le jeu axial des roulemer

(voir opération ci-aprés).

REGLAGE DU JEU DES ROULEMENTS

o’ Serrer I'égrouede fusée au couj
de 3 m.daN en ayant soin de tourr

le tambour. £ ?
® Desserrer ensuite I'écrou de fusee
1/4 de tour. c

® Monter, sur le moyeu, un extracte
de préférence l'outil T.Av. 235 et a
sur la vis de maniére a libérer, le ]
des roulements. e

® Déposer |'extracteur et mpr,_yfer un st
port (Réf. Rou. 541)° muni dfun,compa
tetir sur un des” goujons fixation
roue. ;

° Vérifim;j;eg,axial est comp
entre 0,01 et 0,05 mm.” = =

® Visser visser_'écrou afin dep
faire le réglage.” -~ = . _

® Monter la tole de frein et goupil
I'écrou. - iy

e Remplir le bouchon™avec 10 g envir
de graisse a roulements.

°
Al [ ]

o
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:ﬂ[ FREINS

Caractéristiques Détaillées

A commande hydraulique sur les 4 roues du type mixte
lisques a l'avant et tambours a I'arriere) avec dispositif d'as-
'stance par servo-frein & dépression « Master-Vac » et double
ircuit alimenté par un maitre-cylindre tandem avec bouchon
u type nivocode.

Répartiteur de freinage sensible & la charge. Un circuit
omplémentaire « by-pass » renforce la pression de freinage
ur les roues arriere en cas de fuite dans le circuit avant.
Frein a main commandé par levier central au plancher
t agissant par l'intermédiaire de cables sur les roues arriére.

FREINS AVANT
TRIER DE FREIN

Marque et type : DBA 3 A.

ISQUE

Diametre 228 mm.

Diametre moyen d'application 183,5 mm.
Epaisseur 10 mm.

Epaisseur minimum : 9 mm.

Largeur utile de freinage : 44 mm.

Voile maxi : 0,1 mm mesuré sur diametre 218 mm.

LAQUETTES

Epaisseur (support compris) : 14 mm.

Epaisseur mini (support compris) : 7 mm.

Surface réelle de freinage (2 roues) : 143,2 cm2.

Marque et qualité Origine Ferodo 574. Textar T 269 -
Don 235).

'YLINDRE-RECEPTEUR

Diamétre : 48 mm.

FREINS ARRIERE
AMBOUR
Diameétre 180,25 mm.
Diamétre maxi aprés rectification 181,25 mm.
ARNITURES
Longueur : 162 mm.

Largeur : 30 mm.

Epaisseur : 5 mm.

Angle de contact des garnitures (comprimées ou tendues) :
S :
Surface réelle de freinage des garnitures (2 roues) : 159,8 cm2.
Marque et qualité Origine Ferodo 617 ou Don D 242
VMintex M 16).

CYLINDRE-RECEPTEUR

Marque : Girling ou Lockheed.
Diameétre 22 mm.

MAITRE-CYLINDRE TANDEWi

Diameétre 19 mm.

Course : 30 mm.

SERVO-FREIN

Servo-frein a dépression Bendix « Master-Vac ».
Diameétre du servo-frein 152 mm.

Distance entre |'extrémité de la tige de poussée et la face
d'appui du maitre-cylindre : 9 mm.

Distance entre le centre de |'alésage de l'axe de la chape
et la face d'appui du servo-frein sur le tablier du véhicule :
120 mm.

LIMITEUR DE FREINAGE

Le compensateur ne limite pas la pression sur les roues
arriere a une valeur définie, il ne fonctionne qu'a partir d’une
certaine valeur, il assure a partir de cette valeur pour chaque
pression sur les freins avant, une pression correspondante
plus faible a I'arriere.

Cette pression est corrigée proportionnellement avec la
charge du véhicule.

Pression de coupure avec une personne 3 bord, coffre vide
et réservoir plein : 40 = 3 bars.

FREIN A MAIN

Levier au plancher agissant par l'intermédiaire de cables
sur les roues arriére.

CONTACTEUR DE STOP

Mécanique placé au-dessus du. pédalier.

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg)

Vis de fixation chape sur porte-fusée : 6,5.
Vis de fixation disque sur moyeu : 2,5.
Ecrou de fusée avant : 12.

Ecrou de fusée arriére 3 puis desserrer 1/4 de tour.
(Jeu axiai : 0,01 a 0,05 mmj.

Réservoir de compensation sur maitre-cylindre : 0.7.
Ecrous de roue : 5 a 6.

W
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— FREINS —

Conseils Pratiques

FREINS AVANT

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES
DE FREIN AVANT

Effectuer le remplacement des pla-
quettes dés que I'épaisseur de l'une
quelconque des plaquettes (garniture
et armature) est inférieure 4 7 mm.

® Mettre
delles.

® Déposer les roues avant.

® Retirer les épingles des clavettes (voir
photo).

® Faire glisser latéralement les clavettes
vers l'extérieur de !'étrier (voir photo).

'avant du véhicule sur chan-

Dépose des épingles d'arrét des clavettes
(Photo RTA)

® Démonter la seconde clavette qui doit

glisser sans effort.

® Dégager |'étrier de la chape de frein.
A partir de ce moment, ne plus action-

ner la pédale de frein.

® Sortir latéralement les plaquettes et

récupérer les ressorts d'appui (voir pho-

to). ’

® Enlever le caoutchouc cache-poussiére

de son logement d'étrier.

® Nettoyer l'extrémité du piston a l'al-

coo! dénaturé.

® Dégager le piston de commande.

® Eviter {'échappement du piston en pré-

voyant sa venue en butée sur une pla-

quette usagée par exemple.

® Graisser la paroi du piston sur toute

sa circonférence avec de la

« Spagraph ».

® Répartir la graisse « Spagraph » entre

le piston et le corps d'étrier avec un

pinceau.

® Reposer le cache-poussiére aprés |'a-

voir nettoyé a l'alcool dénaturé.

® Repousser ensuite le piston a ['aide

d'un gros tournevis, d'une garniture neu-

ve et d'une cale de bois ou bien a !'ai-

de d'un serre-joint ou encore de ['outil

spécial.

graisse -

Dégagement de la pince de I'étrier (Photo RTA)

® Remonter les ressorts sous plaquettes
puis les plaquettes (qui doivent cou-
lisser librement).

® Engager un codté de I'étrier entre le
ressort en épingle et la portée de cla-
vette sur la chape.

® Engager l'autre coté de
comprimant les deux ressorts.
® Monter la premiére clavette qui doit
glisser sans effort, engager un tournevis
dans le logement de la seconde clavette
et engager celle-ci en pesant sur le tour-
nevis.

® Dégager le tournevis et
complétement la clavette.

® Monter des épingles neuves d'arrét
des plaquettes.

® Appuyer plusieurs fois sur la pédale
de frein afin de mettre le piston en
contact avec les plaquettes.

'étrier en

repousser

ETRIER DE FREIN AVANT
REMPLACEMENT DU PISTON

® Déposer ['étrier du coté intéressé.
® Ecarter [égérement avec un coin (C)
a confectionner (voir croquis co6té) les
deux ailes du support fonte afin de per-
mettre le coulissement du cylindre hy-
draulique.

ZE.

‘,-

=

Dépose d'une plaquette de frein (Photo RTA

® Enfoncer le pion (A) qui sert darrét
a l'aide d'une tige de 3 mm de diamé
et faire glisser le cylindre hydrauliq
hors des ailes du support (voir figu
® Maintenir le coin en place.

® Placer et faire glisser le cylindre |
draulique dans les glissigres du suppt

Dégagement du pion (A)
Arrétoir du cylindre hydraulique (Phot_o RTA]
En bas a droite : croquis coté du coin d'éc

tement (C)

" 515
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— FREINS —
® Faire tourner la roue dans le sens
21| FREINS AVANT « marche avant ». S'assurer qu'elle
tourne librement.
1. 2. Collections de réparation - 6. Etrier et ressort antibruit - 7. Jeu de pla-
quettes - 8. Collection. chape, ressorts de maintien et clavettes d'appui

® Rapprocher les segments du tambour
en tournant progressivement le carré
dans le sens des fleches jusqu'a ce que
le segment « leche » le tambour (utiliser,
si possible la clé Facom T 112 B).

® Donner quelques coups de frein pour
que le segment prenne sa place.

® Tourner légérement le carré en sens
inverse jusqu'a ce que la roue tourne
librement.

® Faire tourner la roue dans le sens
« marche avant » et exécuter les mémes
opérations sur le carré situé vers l'ar-
riere du véhicule qui sert au réglage
du segment tendu.

& Vérifier le réglage du frein a main
(voir page 60).

TAMBOUR DE FREIN ARRIERE

Dépose-repose

Procéder comme pour la dépose et la
repose d'un moyeu arriére. Se reporter
2 la description de cette opération page

yant les ailes écartées, aprés avoir en-

ncé  |'ensemble - (pion et ressort).
Prendre soin- de positionner le cylindre

ydraulique de maniére & faire coincider
> -pion  (A) avec :le trou correspondant

1 support du cylindre et s’'assurer que

> pion ait bien pénétré dans le percage

révu & cet effet dans le support du
vlindre.

- Déposer le coin d'écartement.
Remplir I'étrier de liquide de frein.
Revisser le flexible aprés avoir chan-

¢ le joint cuivre.

" Reposer l'étrier.

 Purger le circuit.

ISQUE DE FREIN

épose-repose

Procéder comme pour la « Dépose et
1 repose du moyeu ». Cette opération est
écrite page 47, s'y reporter.

FREINS ARRIERE

'REINS A REGLAGE MANUEL

EMPLACEMENT DES SEGMENTS
E FREINS ARRIERE

N'effectuer cette opération que par
train complet et ne monter que des
garnitures de méme marque et de
méme qualité.

Dépose

® Déposer le tambour.

¢ Mettre la pince (2) sur
récepteur (voir figure).

® Retirer le ressort de rappel supérieur
(1) a l'aide de la pince (4) et du pro-
tecteur de garniture. '

® Débrancher le cable de frein & main.
®Enlever les épingles (3) et écarter les
segments.

& Sortir les segments et le ressort de

le cylindre-

rappel inférieur.
Repose
. ® Monter la garniture la plus courte

vers l'arriére, la garniture la plus longue
vers |'avant.

® Assurer |'étanchéité des ressorts coté
plateau au moyen d'un mastic d'étan-
chéité.

® Rebrancher le cable de frein 2
® Régler le jeu des
opération page 55.
® Effectuer le
(voir ci-aprés).

main.
roulements (voir

réglage des garnitures

REGLAGE DES FREINS ARRIERE

Il consiste a approcher
ment du tambour,
roue.
® Commencer par régler le segment
comprimé en agissant sur le carré situé
vers l'avant du véhicule.
® Ecarter au maximum
du tambour.

chaque seg-
donc deux fois par

les

— 58 —

segments

55.

RECTIFICATION

En cas de rayures profondes, il est
possible de rectifier le tambour. Respec-

ter les cotes d'usinage indiquées aux
« Caractéristiques = Détaillées ».
Ne  confier cette opération qu'a un

atelier spécialisé.

-FREINS A RATTRAPAGE
AUTOMATIQUE

REMPLACEMENT DES SEGMENTS
DE FREINS ARRIERE

N'effectuer cette opération que par
train complet et ne monter que des
garnitures de méme qualité et de
méme marque.

DEPOSE

® Déposer le tambour aprés avoir déver-

rouillé le systeme de rattrapage automati-
que.

@ Décrocher le cable de frein a main.
@ Retirer le levier de réglage.

© Enlever le ressort de rappel supérieur
de préférence ave¢ l'outil (Fre 572) avec
la pince (Fre 03) et le protecteur de gar-
nitures (Fre 08) (voir figure).

® Enlever les systémes de maintien des
segments sur le plateau (tige de retenue,
ressort de compression et cuvette).

© Dévisser le galet (2) de réglage afin de
raccourcir la biellette (3) pour pouvoir
I'enlever.

© Décrocher le ressort de rappel inférieur
des machoires.
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— FREINS —

-
RENAULT « 5 Alpine » (=

22

e

Frein arriére Girling avec rattrapage d'usure
A automatique.
1. Accés sur galet dans le flasque et ferms

par un obturateur plastique.

Repose

® Fixer le ressort de rappel inférieur
sur les segments et les mettre en pla-
ce sur le flasque.
® Mettre en place les méchoires sur le
flasque.

® Monter les systémes de maintien des
machoires.
® Placer

méchoires.

la biellette d'appui entre les
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FREINS ARRIERE (a rattrapage automatique d’usure)

2. Garnitures échange - 3. Ressorts de rappel et de centrage des segments -
6. 7. Segments primaire et secondaire - 8. 9. Systéme de rattrapage automa-
tique d'usure - 12. Cylindre récepteur - 13. Plateau de frein
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23 FREINS ARRIERE (réglage manuel)

1. 2. Plateau de frein - 3. Garnitures échange - 4. Ressorts d’appui des seg-
ments - 5. Ressorts de rappel - 8. 9. Levier de frein 4 main - 11. Barrette
d’écartement - 13. Segments primaire et secondaire - 17. Cylindre récepteur
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Segments de frein arriere avec rattrapa
d’usure automatique.

Nota : La biellette
gauche comporte un
couleur grise tandis
bour droit comporte
de couleur jaune.
® Monter la
vier de réglage.
® Monter le
ressort.

rondelle sur

levier de

d’appui du tambc
poussoir fileté
que celle du ta
un poussoir file

I'axe du

réglage et s

® Mettre en place la tige d’accrochac
® Monter le ressort de rappel supérie
a l'aide d'une pince & ressort.
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Vérifier que l'extrémité du levier de
glage est en contact avec une dent du
ilet de réglage.

Monter le tambour.

ERVO-FREIN

épose

Débrancher la batterie.
Déposer le maitre-cylindre.

Débrancher le raccord souple de dé-
ession sur le servo-frein.

Retirer l'axe de la chape reliant la
tdale de frein a la tige de poussée.
Dévisser les écrous de fixation du

rvo-frein et déposer celui-ci.

2pose

Avant d'effectuer la repose du servo-
ein, vérifier le réglage de la garde
I maitre-cylindre et le réglage de la
ape, puis effectuer les opérations de
3pose en ordre inverse.

EGLAGE DE LA GARDE
U MAITRE-CYLINDRE (voir coupe)

Agir sur l'écrou de la tige de pous-

se (1) afin d'obtenir la cote (X) =
mm entre ['extrémité de la tige de
oussée et la face d'appui du maitre-

/lindre.

EGLAGE DE LA CHAPE

Du cété pédale de frein, il s’obtient en

Svissant le contre-écrou (2) de fa chape
) et en agissant sur celle-ci afin
obtenir la cote (L) = 120 mm.

— FREINS —

Coupe du servo-frein

REMPLACEMENT DU FILTRE A AIR

e Débloquer le contre-écrou (2) de
chape (3), puis dévisser cette derniére.
® Dégager le caoutchouc de protection
(4) puis extraire le filtre (5) (& I'aide
d'une pointe).

FREIN A MAIN

Réglage

1l s'effectue aprés réglage du frein a
pied.
e Soulever le véhicule a ['arriere.

® Desserrer le frein a main.

® Débloguer le contre-écrou (2) de la
tige du frein & main (voir figure gauche).
® Serrer l'écrou (1) jusqu'a ce que les
garnitures viennent en léger contact avec
le tambour.
® Vérifier
6 crans).
® Bloquer le contre-écrou.

la course du levier (environ

24

MAITRE-CYLINDRE

2. Réservoir de compensation - 3. Tube de prise de dépression du servo-frein -
5. Servo-frein - 7. Nécessaire de remise en état du maitre-cylindre - 12. Joint
\ de vis de butée

- SERVO-FREIN

— 60 —

la |

Réglage du frein a main

LIMITEUR DE FREINAGE

Contrdle et réglage
de la pression de coupure

Le contrdle doit étre effectué le véhi-
cule étant au sol, le réservoir plein et le
conducteur a bord.
® Brancher a la place d'une vis de pur-
ge d'un cylindre de frein arriere, le ma-
nométre de contréle.
® Purger le manomeétre de contrdle et le
circuit de freinage.
® Vérifier la pression de coupure (voir
aux Caractéristiques Détaillées, page 56).
® Desserrer le contre-écrou (A).
® Agir sur l'écrou (B) de la tige de ré-
glage. Serrer |'écrou pour augmenter la
pression. Le desserrer pour diminuer la
pression (voir figure).

® Appuyer sur la pédale de frein et
contrdler. plusieurs fois la pression de
coupure.

® Purger le circuit de freinage.

Réglage du limiteur
A. Contre-écrou - B. Ecrou (Photo RTA)
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PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

— A causé du Jjimiteur de
freinage la purge doit s'effectuer roues
au sol (et non pendantes), & cause du
servo-frein « Master-Vac », elle doit &tre
effectuée moteur arrété et aprés avoir
manceuvré plusieurs fois la pédale de
frein pour qu'il n'y ait plus de dépres-
sion dans le servo-frein.

® Vérifier la garde & la pédale et le ni-
veau du liquide dans le réservoir d'ali-
mentation.

Important.

— FREINS —

On peut effectuer la purge a !a pédale,
quoique cette maniére de faire ne puisse
étre employée qu'exceptionnellement.
® Purger a chaque cylindre de roue en
commencant par le plus éloigné du mai-
tre-cylindre, c'est-a-dire, arriére droit, puis
gauche et avant droit puis gauche.
® Plonger lextrémité du tube da purge
dans un récipient transparent contenan®
ure peu de liquide de frein. Desserrer
la vis de purge d'un quart de tour et ma-
nceuvrer la pédale lentement et a fond

—
-
RENAULT « 5 Alpine » {RT <

jusqu'a disparition compléte  des bul
d'air a f{'orifice du tube de purge. |
fermer la vis de purge quand la péd
est a fond de course. Pendant et ap
la purge, compléter le niveau du rés
voir avec du liquide pour freins (nor
SAE 70 R 3).

Nota : Compte tenu des facteurs e
cacité et rapidité, la purge et le re
plissage sous -pression 3 l|'aide de V'
pareil « Arc 50 » est le processus le p
valable.

25

LIMITEUR DE FREINAGE

14. Tigé réglable de commande - 15. Palette de commande

26

FREIN A MAIN

1. Levier - 5. Secteur denté - 7. Cliquet de verrduillage - 9. Bouton poussoir - 15. 16. Cables de frein a main

— 61 —
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EQUIPEMENT

ELECTRIQUE

Caractéristiques Détaillées

ATTERIE

Batterie 12 V - 44 Ah, de type a talon pour fixation
ar bride et vis.

Marques : Fulmen, Tudor, Steco.

Borne négative & la masse, avec robinet.

LTERNATEUR

Alternateur triphasé Paris-Rhéne A 13 R 186.
Tension : 14 volts.

Intensité nominale (a chaud)
oid : 50 A & 8000 tr/mn).
Résistance du rotor : 5,5 ohms entre bagues (a 20° C).
Vitesse d’amorcage (a chaud) : 1000 tr/mn.

Sens de rotation (vu c6té commande) a gauche.

47 A a 5000 tr/mn (2

EGULATEUR
Paris-Rhone AYB 2119, Ducellier 8371, SEV-Frida 14 V.

ontrdle régulateur-alternateur

Vitesse de contrdle : 6000 tr/mn
Limiteur de tension a : 20° C.

1¢r* gtage : intensité 2 A sous 13,8 volts mini et 14,8 volts
naxi.
2¢ étage : intensité 30 A sous 13,4 volts mini et 14,4 volts
naxi.

;OURROIE D’ALTERNATEUR -

Kléber Venuflex AV 10.660 - Dayco 6459.
Tension : 3 2 5 mm sous une charge de 3 kg.

YEMARREUR

Paris-Rhone D 8 E 121 a commande positive par électro-
ontacteur.

Puissance : 980 W.

Intensité a puissance maxi : 190 A.
Couple : 4,5 m.daN sous 9,8 volts.
Vitesse 1800 tr/mn.

Couple bloqué sous 7,4 volts : 1,32 m.daN.
Intensité absorbée a ce couple bloqué : 400 A
Diameétre du collecteur : 36,5 mm.

Diamétre mini du collecteur : 34 mm.

Profondeur interlames 0,5 mm.
Pression des balais 1500 g environ.
Longueur des balais : 14 mm.

Longueur mini des balais : 8 mm.

Nombre de dents du lanceur : 9 (module 2,116).

Réglage du lanceur (voir figure dans les « Conseils Prati-
ques ») :
— Cote C (position avancée) : 05 a 1 mm;
_ Cote B (position repos) : 30.5 mm maxi.

VIOTOVENTILATEUR

Motoventilateur commandé par thermocontact.
Marque : . A.O.P. 885 F SEV-Marchal 379-12212 - Paris-
3hone M 6 C 13 - Ducellier 4971.

Sens de rotation : sens horloge.
Puissance : 50 W.
intensité : 7,2 A.
Vitesse de rotation
Couple : 1,9 m.daN.

2550 tr/mn.

THERMOCONTACT D’EAU

De marque Jaeger, Réf. 78890, il allume la lampe-témoin &
la température de 115 = 5° C.

THERMOCONTACT DE MOTOVENTILATEUR

Placé a la base du radiateur.

Marque Jaeger.

Température de fermeture : 82° C = 1,5°
Température d'ouverture : 92° C = 1,5°

MOTEUR D’ESSUIE-GLACE

Moteur d'essuie-glace a deux vitesses.

Marque et type SEV-Marchal 535.166002 - Bosch 03.90.
246.073.

Intensité nominale : 5 A.

Couple : 0,4 m.daN.

Vitesse 50 tr/mn.

Puissance : 60 watts.

MOTEUR D'ESSUIE-GLACE ARRIERE

Marque : Ducellier 2738.
Intensité nominale : 4 A.
Vitesse 46 tr/mn.
Puissance : 48 watts.

PROJECTEURS

Projecteurs Cibié type H4. Référence des blocs optiques :
— Projecteur droit : 4.70.288.

— Projecteur gauche : 4.70.287.

Premier montage : projecteurs Cibié type « Kangourou » :
fonctions code-route par lampe Code Européen 45/40 W;
route d'appoint par lampe H1 55 W. Réf. des projecteurs
droit : 72.20.166 - gauche 72.20.165.

Projecteurs antibrouillard incorporés . dans le bouclier avant
(lampe H2).

FUSIBLES

Logés dans un boitier c6té conducteur, sous ['articulation
de la colonne de direction.
L'ensemble de l'installation électrique est protégé par 6
fusibles. (5, 8 et 15 A).
De gauche 2 droite, dans l'ordre :
- 8 A : Essuie-glace (bleu).
8 A : Plafonnier (bleu).
8 A : Chauffage (bleu).
- 5 A : Clignotants (vert).
5 : réservé pour certains équipements.
6-15 A Contacteur de stop - tableau de bord - lunette
chauffante (jaune).

1
2
3
4
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TABLEAU DES LAMPES

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —  oyautr « 5 Alpine » [-!‘___T._a_

Feux de route et de croi-
sement (*) ............

Lampe 45/40 W - P 45 t 41

et de stop

Appoint route & iode (")

Feux de route et croi-
sement (H4) depuis mo-
déles 1977

Lampe 55 W - H1

Lampe 60/55 W - H4

Feux de position arriére

Lampe 5/21 W - P 25/2 culot
a ergots - BAY 15 s/9

Feux de recul

Lampe 21 W - P 25/1 culot 2
ergots - BA 15 s/19

Lampe 55 W - H2

Eclairage intérieur

Feux de position avant ..

Lampe 5 W - R 19 culot a er-
gots - BA 15 s/19

Lampe 5 W - C 11 Navette

11 X 25

Feux témoins et

Feux de direction
(AV/AR)

Lampe 21 W - P 25/1 culot 2
ergots - BA 15 s/19

rage tableau de bord

éclai-
Lampe 2 W - WT 10/2 - Sans
culot

(*) Jusqu'a octobre

1976.

Conseils Pratiques

DEPOSE ET REPOSE DU DEMARREUR

® Débrancher la batterie.

@ Déposer les collecteurs d'échappement.
® Débrancher les fils d’alimentation du
démarreur. .
® Déposer le démarreur qui comporte
en plus de la fixation avant, une fixa-
tion arriere de liaison avec le carter-cy-
lindres.

® Pour la
tions dans

reprendre les opéra-

inverse.

repose,
I'ordre

DEMONTAGE DU DEMARREUR

® Déposer la tole de protection arriére.
® Déposer I'écrou en bout d'induit.

® Débrancher {a borne reliant le démar-
reur au solénoide.

® Déposer le palier artiére.

® Sortir la carcasse.

® Déposer les écrous de fixation du so-
lénoide.

® Chasser |'axe de maintien de la four-
chette entre -solénoide et lanceur (de la
droite vers la gauche, le nez du démar-
reur étant dirigé vers.l'avant).

® Sortir l'induit et le solénoide.

Contréle de la position du lanceur. En grisé,
position de la couronne de démarreur

les ba-
Caractéristiques

® Vérifier le collecteur, l'induit,
lais (voir cotes aux «
Détaillées »).

En cas de remplacement de !'induit ou
du solénoide, procéder au réglage de la
fourchette pour obtenir les cotes indi-
quées sur la figure.

Pour le remontage, opérer en sens in-
verse et graisser les bagues.

ALTERNATEUR

Précautions a prendre, ne jamais

® Mettre a la masse la borne excitation
de l'alimentation du régulateur ou le fil
de liaison.

® |ntervertir les fils qui sont branchés sur
le régulateur.

® Débrancher le régulateur ou la batte-
rie pendant que ['alternateur tourne.
© Déposer l'alternateur sans avoir
branché la batterie.

© Faire fonctionner le régulateur sans sa
liaison avec la masse de [alternateur
car il serait instantanément détérioré.
® Faire I'essai (sur la voiture ou au
banc) de I'ensemble alternateur-régulateur,
sans batterie dans le circuit.

Si l'on procéde a la vérification de
'alternateur, la batterie doit étre en bon
état et bien chargée.
® Si l'on désire charger la batterie
sur la voiture au moyen d'un chargeur,
il est impératif de débrancher les deux
cables « + » et « — » reliant les bor-
nes de la batterie au circuit de la voi-
ture.

Si l'on branche une batterie, s'assurer
que la borne « — » est bien branchée
a la masse. )

Dans tous les cas, si l'on inverse la
polarité, les diodes redresseuses de l'al-
ternateur se détériorent ainsi que le
régulateur. .

Les diodes sont également sensibles a
la chaleur. Si, au cours d'une. des véri-
fications ou d'une remise en état, on
est obligé de dessouder les connexions
sur les diodes, il y aura lieu d'effectuer

dé-
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cette opération trés rapidement pour év
ter de détériorer les diodes.

De méme, elles ne résisteraient pas
un essai effectué avec une lampe-témo
directement alimentée par le sectet
110 ou 220 volts, il faut utiliser uniqu
ment une lampe-témoin 12 volts, 0,1 ar
pére, alimentée en courant continu 2
moyen d’'une batterie 12 volts.

REMPLACEMENT DU PORTE-DIODES

® Retirer
—- La plaque de protection
— Les écrous de fixation du porte-diode
et la barrette de liaison
— Le porte-diodes
Si une diode est détériorée,
changer |'ensemble.
Pour la repose, reprendre en sens i
verse les opérations de dépose.

il ‘ far

REMPLACEMENT DU PORTE-BALAIS

® Dévisser les deux vis de fixation ¢
porte-balais et le sortir.

® Reprendre en sens inverse les opér
tions de dépose.

REGLAGE DE LA TENSION
DE LA COURROIE

® Débloquer la vis de fixation (1)
I'alternateur sur le moteur.

® Desserrer la vis (2) de réglage de
courroie.

® Basculer
du moteur.
® Obtenir une fleche a la courroie «
I'alternateur de 4 a 5 mm (courro
neuve), 5 a2 6 mm (aprés 500 km)
sous une force de 3 kg.

® Serrer les écrous (1) et (2) de régla
et de fixation.

I'alternateur vers I'extérie

MOTO-VENTILATEUR

Dépose - Repose
® Débrancher la batterie, les deux clif
d'alimentation du moteur sur le relais.
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

)
7 DEMARREUR

1. Nez de démarreur - 2. Lanceur - 4. induit - 5, Flasque porte-balais - 9.
Solénoide - 10. Fourchette de commande - 12. Inducteurs

)
él ALTERNATEUR

1. Aubes de refroidissement - 3. Flasque avant - 6. Rotor - 7. Stator - 10. Porte-balais - 11. Plateau porte-diodes
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éma de fonctionnement du moto-ventilateur
Thermocontact - R. Relais - M.V. Moto-
ventilateur

déposer les vis fixant |'ensemble sur
radiateur.
“ffectuer la repose en ordre inverse.

Vérifier que le moteur tourne dans

> bon sens aprés avoir rebranché
s fils (voir schéma de principe).
SUIE-GLACE

bose - Repose

Déposer les porte-raclettes.

Déposer les écrous de fixation des

s extérieurs.
Débrancher le bloc raccord électrique.
Déposer les vis de fixation de la pla-

> (1) et I|'écrou (2) en bout d'axe
ntrainement.

Dégager |'ensemble . |atéralement.

our la repose, opérer en ordre in-
se.

SUIE-GLACE DE LUNETTE ARRIERE
pose - Repose

Débrancher la batterie et les fils d'ali-
ntation du moteur.

Déposer le porte-raclette, |'écrou de

tion extérieure et les boulons de fixa-
1 intérieure.

> Mettre le moteur en position arrét
ixe avant de mettre en place le por-
e-raclette sur son axe.

)épose de I'essuie-gl

de lunette arriere

TABLEAU DE BORD

Dépose - Repose

© Débrancher la batterie.

o ‘Dégrafer le cable de

le compartiment moteur.

e Déboiter la visiere de tableau de bord.

e Presser derriere les clips (fleches)

pour les dégager et tirer le tableau (voir

figure).

® Dévisser le cable du compteur

® Enlever les deux blocs-raccords.
Procéder en ordre inverse pour la re-

pose.

compteur dans

DEPOSE DU COMPTEUR
OU DU COMPTE-TOURS

® Déposer la glace en sortant les agra-
fes de maintien.
e Dévisser les vis ou écrous de fixation

de I'appareil a déposer et le sortir.

DEPOSE DES INDICATEURS
NiVEAU-ESSENCE OU VOLTMETRE

e Déposer la glace en sortant les agra-
fes de maintien.

® Enlever les écrous de fixation de l'in-
dicateur et le dégager.

DEPOSE DU CIRCUIT IMPRIME

o Déposer le compteur, le compte-tours
les indicateurs, les lampes-témoins.
® Sortir le circuit.

PROJECTEURS
Réglage d'un projecteur

Avec un appareil spécial « Régioscope »
Cibié, « Réglolux » SEV-Marchal ou « Vi-

siométre » Ducellier.
® Placer le levier de réglage « Vide -
Charge » en position normale levier

déplacé vers le haut.
® Agir sur le bouton moleté (1) pour

modifier la position du faisceau en hau-
teur et sur la vis (2) accessible de l'ex-
térieur pour modifier le réglage en di-
rection.

Dépose du tableau de bord
emplacement des clips de fixation
(Photo RTA)

Fléches

Réglage des projecteurs
1. Réglage en hauteur par bouton moleté -
2. Réglage en direction - 3. Réglage « Vide -
Charge » - 4. Crochet de fixation du bloc
optique (Photo RTA)

FUSIBLES

Logés dans un boitier, coté conducteur,
sous l'articulation de la colonne de di-
rection. Voir « Identification » et « Cir-
cuits protégés » page 62.

Boitier des fusibles. Voir identification page 62
(Photo RTA)
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28

LUNETTE ARRIERE
1. Porte-balai - 3. Support et mo-

29

ESSUIE-GLACE

teur - 5. Balai

ESSUIE-GLACE BOSCH

15. Platine support - 21. Induit - 27. Moteur assemblé
10. Porte-balai - 9. Platine support - 17. Pignon d’entrainement - 21. Moteu
assemblé

298IS

ESSUIE-GLACE SEV-MARCHAL
1. Porte-balai - 6. 9. Tiges de renvoi - 8. 11. Biellettes - 12. Balai - 13. Raclette -

— 66 —
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE — RENAULT « 5 Alpine » @5

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE
(jusqu’aux modéles 1977)
(Voir page 68)

1. Llanterne avant gauche : 2.  Clignot: avant -
. Proj avant he - 6. Proj avant droit - 7. Cli-
gnotant avant droit - 8. Lanterne avant droite - 9. Thermo-
contact sur radiateur - 10. Motoventilateur - 19. Avertisseur
droit - 20. Averti he . .21. Contacteur feux de -recul
- 22, Alternateur - 23. Batterie - 24, Régulateur - 25. Relais
moto-ventilateur - 26. Thermocontact d’eau - 27. Démarreur -
28. Allumeur - 29. Relais phares i iode - 30. Moteur de cli-
matiseur - 31. Bobi - 32. M tact d’huile - 33. Moteur
d’essuie-glace - 34. Indicateur de chute ‘de pression de frein -
44. Boite .a fusibles - 45. Contacteur de stop - 46. Tableau de
bord - 47. Interrupteur porte droite - 48. Raccord cablage avant,
céblage arriere - 49. Raccord cablage avant et cablage appa-
reil ‘de commande des feux - 50. Raccord cablage avant et
cablage - dispositif clignotant a I'arrét - 51. Centrale " cligno-
tante - 52. Contacteur phares i iode - 53. Contacteur lunette
arriére chauffante et essuie-lunette arriére - 54, Contacteur
de climatiseur - 55. Contacteur d’essuie-glace - 56. Résistance
de climatiseur - 57. Bloc  raccord cablage  avant, cablage ar-
riere - 58. Bloc raccord cablage indicateur de direction, ca-
blage dispositif clignotant -3 ['arrét.. 59. Contacteur  dispositif
clignotant a I'arrét - 60. Plafonnier - 61. Appareil de com-
mande des feux - 62. Appareil de de des cli -
63. Contacteur allumage-démarrage - 64. Allume-cigare . 65.
Lunette arriére chauffante - 66. Réservoir (jauge) - 67. Cli-
gnotant “arriére ‘gauche - 68. Lanterne et stop arriére gauche -
69.. Fil feux de recul - 70. Eclaireurs plaque de - police . -
72. Lanterne ‘et stop arriére droit - 73. Clignotant arriére
droit - 74. Cc témoin - indi chute de pression de
frein - 75. Moteur - essuie-glace . lunette arriére - .76. Pompe
lave-glace lunette arriére - 77. Clips raccord pour clignotant
latéral avant gauche - 78. Clips raccord fils témoin- indica-
teur de chute de pression de frein - 79. Clips raccord pour

clignotant latéral avant droit

REPERTOIRE DES CABLAGES
A. Cablage avant . B. Cablage arriére - C.
- D. C3blage Covir - E. Cablage génératrice -

-Q. Cable positif

N

Cablage avercod
P. Cable négatif

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE
(a partir du modéle 1977)
(Voir page 69)

1. Feu de position et clignotant avant gauche - 2. Feu' de
position et clignotant avant droit - 7. Projecteur gauche -
8. Projecteur droit - 9. Avertisseur gauche - 10. Avertisseur
droit - 11. Régulateur - 12. Alternateur -  13. Masse coté
gauche - 14. Masse ¢6té droit - 15. Démarreur - 16. Batterie
- 17. Moto-ventilateur refroidi - 18. Bobine - 20. Lave-
glace électrique - 21. Manocontact de pression d’huile . 22,
Thermocontact sur radiateur - 23. Thermocontact sur culasse -
26. Platine essuie-glace - 27. Maitre-cylindre tandem - 28.
Soufflerie chauffage - 30. Bloc taccord ne 1 sur tableau -
31. Bloc ‘raccord n° 2 sur tableau - 34. Contacteur signal
détresse - 35. Contacteur dégivrage lunette arriére - 36. Rhéos-
tat soufflerie de chauffage - 40. Contact feuillure coté gauche
- 41. Contact feuillure c6té droit - 44. Boitier des fusibles -
52. Contacteur de stop - 53. Contacteur antivol - 54, Eclaira-
ge commandes chauffage - 56. Allume-cigare - 57. Alimen-
tation auto-radio - 58. Commande essuie-glace/lave-glace -
59. Commande é&clairage - 60. Inverseur clignotant - 62. Pla-
fonnier - 64. Témoin frein de stati - 65. Rhé
jauge - a essence - 66, Dégivrage lunette arriére - 67. Eclai-
rage coffre arriére - 68. Feu arriére gauche - 69. Feu arriére
droit - 70. Eclairage plaque police - 71. Témoin starter -
72. Contacteur feu de recul - 74. Centrale clignotante -
75. Interrupteur soufflerie chauffage - 76. Rhéostat éclairage
tableau - 77, Raccordement prise di ic - 78. Mot

essuie-glace arriére - 79, Pompe lave-glace arriére - 81. Bloc
raccord cablage avant moteur - cablage  arriére . 93. Raccord
feu de gabarit gauche . 94. Raccord feu de gabarit droit -
95.. Raccord pompe lave-glace arriére - 100. Masse gousset
auvent gauche - 10f. Masse sur fixation réservoir essence -

REPERTOIRE DES CABLAGES

A. Cablage avant moteur - C, Cablage” arriére - K. Cablage
lancement positif et négatif

IDENTIFICATION DES FILS

Couleur des fils et manchons
Beige : Be Marron : M
Blanc : Bc Noir : N

Bieu : B Saumon : §
Cristal : C Rouge : R
Gris : G Vert : V
Jaune :J
Diamétre du conducteur
Repére mm

1 9/10

2 12/10

3 16/10

4 20/10

5 25/10

6 30/10

BRANCHEMENT ‘DES ANTI-BROUILLARD

23. Batterie - 84. Tableau de bord - '49. Raccord cablage
avant .et cablage appareil de ‘commande des feux - 61." Appa-
reil de’ commande des feux - 80. Projecteur anti-brouillard
he - 81. Proj anti-brouillard -droit - 82. Relais .anti-
brouillard - 83. Contacteur anti-brouillard :
Répertoire des cablages D
A. Cablage avant - C. Cablage appareil de commande des feux
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Caractéristiques Détaillées

ROUES

Roues sport en tble d'acier emboutie. Ecrous borgnes chro-
més et macaron central noir. Jantes de 5 1/2 J 13 (avec dé-
port. de 25 mm) ou roues en alliage type « Alpine ».

Roue de secours disposée dans le coffre arriere.
Marque : Dunlop, Fergat ou Alpine.

PNEUMATIQUES

Pneumatiques . Pirelli P3 155/70 HR 13 2 arceaux droits.

Pressions (en bafs ou kg/cm2) Avant Arrigre
Charge normale: . ............ ... 1.6 2
Pleine charge .................. ) 1,6 22

DIMENSIONS ET POIDS

DIMENSIONS (en métres)

Longueur hors tout : 3,555,
Largeur hors tout : 1,525.
Empattement :

— Gauche : 2,442,

— Droit : 2,412,
Porte-a-faux avant : 0,545.
Porte-a-faux arriére :

— Gauche : 0,568.

-— Droit : 0,598.
Voie avant : 1,294.
Voie arriere : 1,254.
Garde au sol (véhicule en charge) : 0,120.
Hauteur a vide : 1,376.

POIDS (en kg)

A vide en ordre de marche : 850.
Total autorisé en charge : 1250,
Charge maxi sur les essieux :
— Avant : 640;
— Arriére . : 650, ey
Total roulant autorisé :. 1800 *.
— Avec remorque freinée de : 600.
— Avec' remorque non freinée de : 400.
" Dont report sur crogljet d’attelage de : 50.

CARROSSERIE

Chassis coque en tdle d'acier dont la cellule centrale com-

prend un ensgmble indéformable et protégé a ses extrémités
par un: bouclier en plastique :armé.

~ Conduite intérieure 4 places, 2 portes et un hayon rele-
vable.

Les éléments amovibles sont le capot avant, les ailes
avant, les portes et leur panneau, le hayon ainsi que la ca-
landre réalisée en plastique ABS.

CAPACITES ET PRECONISATIONS

Carburant : 38 litres de Supercarburant.
Circuit de refroidissement : 63 litres antigel permanent.
protection en usine a — 35° C.

Moteur

Contenance carter :

Filtre : 0,25 litre.

Préconisations constructeur
« Spéciale Sport Supra ».

3 ltres SAE 20 W 40.

EIf Prestigrade ou Renault

Boite de vitesses - Différentiel

Contenance : 1,7 litre.
Qualité : Tranself EP 80 B (Mil - L 2105 B ou APl GLS).
Freins
Réservoir : 04 litre - SAE 70 R 3 ou SAE J 1703..
PERFORMANCES
Combi- . Démultiplication | Vit. en km/h
naisons g:p':;:: totale ‘avec | a 1000 tr/mn
des vitesses couplek: 3,875 moteur
e 3,818 14,795 6,81
2° ... 2,235 8,662 11,63
3 1,478 5,728 17,60
4 L. 1,036 4,013 25,92
5 e 0,861 © 3,336 30.21
M. AR. .... 3,083 11,948 8,44

Vitesse maximum : 175 km/h environ.

CONSOMMATION CONVENTIONNELLE
(selon Normes Francaises) (litres aux 100 km)

— A 90 km/h : 5,6 litres.
— A 120 km/h : 8,0 litres.
— Cycle urbain :.10,7 litres.

L — 70 —
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— DIVERS —

Conseils Pratiques

CHAUFFAGE

DEPOSE DE L'APRL Aot 30 CHAUFFAGE VENTILATION
DE CHAUFFAGE-VENTILATION (Chausson)

3. Carter -'8. Turbine 10. Couvercle - 14, Moteur - 18. Ensemble prise d'air
® Débrancher la  batterie.

® Déposer le filtre a air.

® Désaccoupler le cable (4) et le défaire
de sa patte d'attache sur le boitier.

® Débrancher le moteur du  ventilateur
(3).

® Défaire "de sa patte d'attache sur le
-boitier . le tuyau de: purge.

® Dévisser la vis (2) de mise a la masse.
® Dévisser le collier (1) et déposer le
conduit: d'air.

® Déposer la vis de fixation (5) du
boitier.

© Désaccoupler le cable (7) de commande
du robinet. :

® Déposer les deux écrous (6) de fixa-
tion du - radiateur. ;

® Dégager I'ensemble « moteurradia~
teur ».

® Déposer les 4 écrous de fixation du
moteur-ventilateur de sur le radiateur.
® Déposer les 3 écrous. de fixation du
moteur.

® Récupérer les - caoutchoucs = amortis-
seurs - de - fixation.

® Déposer le ventilateur.

REPOSE DE ' L'APPAREIL
DE CHAUFFAGE-VENTILATION

Procéder en sens inverse de la dépose
en . prenant les précautions suivantes :
® Respecter le sens de montage des
caoutchoucs amortisseurs.
® Régler la gaine ': volet et robinet en
position’ ouverte.
® Régler le cable : volet et robinet en
position fermée. !

=0 @ ®

de 1" mble moteur-radiateur

Dépose du' boitier de I’appareil yde chauffage
: (Photo RTA) (Phote RTA)

—_ 7 —
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PARTICULARITES "5 ALPINE COUPE”

Dans ce chapitre seules sont traitées les particularités concernant la Renault « 5 Alpine Coupe »,
Pour les  autres caractéristiques il faut se reporter aux précédents chapitres de cette étude,

La. Renault « 5 Alpine » diffusée au-
prés du grand public se compléte d'une
version « Coupe » préparée par le cons-
tructeur et vendue uniquement aux can-
didats inscrits et participant & la Coupe
des Renault « 5 Alpine ».

Ce modele ne fait pas l'objet d'une
feuille des Mines séparée, ses caracté-
ristiques étant ajoutées a la feuille des
Mines de la Renault « 5. Alpine », de
série, R 1223.

Les pieces et équipements particuliers
a3 la Renault « 5 Alpine » « Coupe »
sont distribués par Renault Sport. Tou-
tefois, il est formellement déconseillé de

~procéder, a partir de I'achat des. pigces,
-2 .la. transformation & titre individuel
d'une Renault « 5 Alpine » de série,

~en une- Renault
cette’ opération
ment onéreuse
ception 2 titre

« 5 Alpine » « Coupe '»,
se révélant excessive-
et nécessitant une ré-
isolé aux Mines.

MOTEUR

L'ensemble- des caractéristiques: est in-
tégralement conservé. Les modifications
apportées concernant le graissage, l'alluma-

I'alimentation et la suspension.moteur
(tampons durs : 60 shores).

Circuit de graissage

Afin d'éviter tout déjaugeage au freina-
ge et en courbe :

— Cloisonnement du carter inférieur  li-
mitant les déplacements de la masse
d'huile;

— Retour direct de I'huile de la partie
haute du moteur- vers

le carter in-
férieur. Le tube de  descente (ex-
térieur au moteur) est fixé a I'em-

Tube de descente d’huile vers le carter infé-

rieur

placement de la pompe & essence
mécanique  équipant la Renault « &
Alpine » de série. Ce tube est relié
par durit souple @ un second tube
métallique coudé, soudé sur la paroi
du carter inférieur (voir photo).
Installation ‘d'un radiateur d'huile pla-
cé 2 cOté du moto-ventilateur de
refroidissement et raccordé sur le
carter-cylindres au niveau de la car-
touche filtrante (voir photo). (Sur la
version « Coupe » 1977, la cartouche
d’huile  était installée sur un support
rapporté - a la partie supérieure du
carter-cylindres facilitant considérable-
ment - l'accés).

Alimentation

Suppression de la pompe a essence
mécanique remplacée par une pompe
électrique de marque « Facet » type
374 A.

Celle-ci est montée sur le
arriere ~gauche au niveau de
seur (voir photo).

Pression statique (la pompe ne débitant

longeron
I'amortis-

pas) .
Mini : 0,265 bar - maxi : 0,331 bar.
Filtre de pompe a essence

Pour déposer le filtre, il est nécessaire
de  déposer les deux: boulons (A); puis
avec une clé de 17 mm, retirer le cou-
vercle (C) (voir dessin page suivante).

Allumage

Afin de permettre un accés facile a la
quatrieme bougie, il est possible de faire
| une découpe dans le support de fermetu-
re du capot (voir dessin).

Bougies :
753 LJS.

Champion BN 7 Y - Eyquem

Position ' du ' radiateur
d’huile. Dans le cadre :
piquage sur le carter-
cylindres - au niveau: de
la: cartouche filtrante

—_T2 —

de la p

électrique sur

le longeron au. niveau de P'amortisseur arrlere
gauche

Prise diagnostic

wwww.rsalpineturbo.com
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— PARTICULARITES « 5 A‘LPINE COUPE »

Dépose’ du filtre de _pompe a essence élec- |

trique

Découpe du .support de fermeture  du capot
pour accés a la 4¢ bougie

Ecartement des  électrodes 055 &

0,65 mm. . :

Comme le modeéle de série, la Renault
« 5 Alpine » « Coupe » recoit la prise
diagnostic permettant une mise au point
rapide.

BOITE DE VITESSES

Identique & la boite de vitesses équi-
pant la Renault « 5 Alpine » de série
avec montage d'un couple court : 8 X
33. : ' ' '

Montage des supports de boite de vitesses et
détail de la découpe du support gauche

Détail de ‘la dé-
coupe du support
de boite de vites--

ses

DECOUPE

TAMPON ELASTIQUE

LIMITEUR ASSEMBLE

16,5

Supports de boite de vitesses

Mise en place de supports spéciaux
comportant des blocs caoutchouc de du-
reté « Shore ».70.

Le support coté droit  (sur véhicule)
est découpé de fagon ‘& permettre un
débattement suffisant de la commande
lors de [l'engagement du second rapport
(voir photo).

La commande des vitesses est sans
interdiction de marche arriere et non ré-
glable.

DIRECTION

Montage d'une direction plus directe
que sur le modele de série.

Rapport : 17,5 a 1.

Nombre de tours de volant :
butée & butée.

Position de calage de la direction :

Position basse : H. AV 150 mm et 7,5
a 8,5 sur cadran T. AV 552. Lire les cor-
rections = sur le tableau "de calage (voir
page’ 50).

Effectuer le réglage par cales. S'appro-
cher 'le plus prés possible de 8. Pour af-

3 1/4 de

Réglage du train avant

finer le réglage, il est possible de monter
des cales inversées aprés avoir supprimé
I'ergot.

TRAIN AVANT

Réglage du train avant
“Voir tableau bas de page.} .

TRAIN ARRIERE
Réglage du train arriére )
Carrossage (négatif) : 0° a4 — 1°30" (non
réglable). B
Parallélisme : pincement 0 & 1 mm.
Véhicule vide en ordre ‘de -marche (se
rapprocher - au maximum de la~ valeur
1 mm pour: le réglage -de -ce véhicule).
Réglage par boutonnieres sur les points
de fixation du palier -arriére.

HAUTEUR SOUS COQUE

H. AV 160 mfn (sous les
['axe

A lavant :
longerons approximativement dans
des roues avant. =

A l'arriere : H. AR 160 mm (sous les
longerons .arriére approximativement sous
les barres ‘de torsion).

1°

Caractéristiques Valeurs Position * Observations -

Carrossage ........ 0° %= 30 H. AV = 160 mm Non réglable
différence maxi en-
tre gauche et droite

30’
Chasse ............ 11° &= 1° H. AV = Par cales. S'approcher
" |différence maxi en- 160 mm| le  plus ‘prés possible

tre gauche et droite |H. AR =

de la tolérance mini

Angle de pivot ....

Egaux des deux cotés - différence maxi
entre gauche et droite 1°

Non réglable

ouverture
0a4 mm

Parallélisme

H. AV = 160 mm |Un demi-tour d’embout
de crémaillére corres-

pond a environ 1,5-mm

Position de blocage
des coussinets élas-
tiques

H. AV = 180 mm

*Voir figure de hauteur sous coque.
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— PARTICULARITES « 5 ALPINE COUPE » —

ap | =

2
— B Y (;ﬂ
V. H.AR-
Hauteur de caisse -
3 "/‘/
Nota. — Lors d'un contrdle technique,

les hauteurs sous coque pourront étre

acceptées a 150 mm minimum mesurés

dans les conditions ou la voiture partici-

pera a la compétition, a savoir :

— Poids du véhicule ;

— Plein essence, huile et eau ;

— Pression et sculptures des pneumati-
ques.

SUSPENSION

Articulations  élastiques durcies sur
bras supérieur avant et bras arriére.
Amortisseurs Bilstein (Importateurs

Ets Chardonnet a Bobigny) référence
— Avant : B 46-980.

— Arriere : B 46-990
Tampons de butée renforcés : dureté
« Shore » : 75.

Barres de torsion

— Avant : & 19,5 mm.

— Arriere : & 22,5 mm.
Montage des barres de torsion :

— A l'avant la cote « Y » (voir figure pa-
ge 45) doit étre de 25 mm pour le
positionnement du palier d'ancrage ;

— A l'arriere les cotes de montage a ap-
pliquer sur I'outil de fabrication locale
sont (voir figure page 54) :
coté droit X = 505 mm environ ;
coté gauche X = 510 mm environ.

Pour faciliter I'emmanchement de la bar-

re de torsion dans le palier lors du rem- |

placement de celle-ci nous conseillor
de couper son fourreau caoutchouc de
7 cm environ.

Barres antidévers

— Avant : @.18,5 mm.
— Arriere ¢ @ 21 mm.
FREINS {g s

i,
Freins a disques ventilés a l'avant avec

manchon d'aération, a disques pleins 2
'arriere .

Freins avant

A disques ventilés.

@ des disques 228 mm.

Epaisseur : 20 mm.

Epaisseur mini des disques : 19 mm.
Voile maxi : 0,1 mm maxi sur un dia-

nétre de 218 mm.

Epaisseur des garnitures (support com-
oris) 14 mm.

Epaisseur mini des garnitures (support
>ompris) : 7 mm.

: Ferodo F 574.
54 mm.

Qualité des garnitures
Z des cylindres-récepteurs
Freins arriére

Les freins arriere de la Renault « 5
Alpine » « Coupe » sont identiques aux

freins arriere de la R 12 Gordini.
Ils sont du type a disque, a pla-
quettes et étrier flottant, a un seul

cylindre-récepteur par roue et frein a_

main incorporé. Le rattrapage de jeu
consécutif a I'usure des garnitures est
automatique pendant ‘toute la durée uti-
le de ces garnitures.

2 des disques : 228 mm.

Epaisseur : 10 mm.

Epaisseur mini des disques 9 mm.

Voile maxi : 0,2 mm maxi sur un dia-
meétre de 215 mm.

Epaisseur plaquette (support compris) :
14 mm.

Nature des garnitures

Epaisseur mini plaquette

Ferodo 574.
7 mm.

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES
DE FREIN ARRIERE

Dépose *
® Débrancher le cable de frein a main.

® Procéder ensuite comme pour les freins
avant.

® Déposer les épingles.
® Dégager les clavettes vers |'extérieur.
® Sortir |'étrier et dégager une plaquette

® Repousser le piston en le vissant avec
un outil (voir figure) jusqu'a ce que le
piston tourne mais ne s'enfonce plus.

® Orienter le piston de maniére que le
trait (R) marqué sur sa face d'appui se
trouve du co6té vis de purge (P) pour
permettre une purge correcte de. |'étrier
et le montage normal de la garniture dans
la rainure centrale du piston (voir figure).

® Pour reposer les plaquettes, engager le
tenon inférieur dans la mortaise inférieure.
Pousser sur la plaguette pour faire péné-
trer le tenon supérieur de . la plaquette
dans sa mortaise. &

® Continuer le remontage, comme pour
le frein avant.

® Rebrancher le cable de frein a main.

® Actionner plusieurs fois la pédale de
frein pour approcher les garnitures du

Mise en place du piston en le tournant a I'aid
d'un outil ’

R

Frein arriere a-disque plein

disque et faire ainsi fonctionner le méca
nisme de rattrapage de Jeu automatique.

® Vérifier le réglage du frein a maln.

Urientation du piston par rapport a la vis de
purge (Photo RTA) g

DEPOSE, REPARATION ET REPOSE
D'UN ETRIER DE FREIN ARRIERE

.Dépose

® Vider le réservoir de .compensation.
® Débrancher le cable de frein a main.
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— PARTICULARITES « 5 ALPINE COUPE » —

® Dévisser la vis raccord du flexible sur
'étrier et vérifier I'état du flexible.
® Dégager |'étrier de la chape.

Réparation

Il est interdit de démonter I'intérieur du
piston (S).
® Placer I'étrier a I'étau muni de mor
daches.

® Enlever le caoutchouc cache-poussiére.
® Sortir le piston en le dévissant (voir
figure).
e Quand le piston tourne fou, appliquer
progressivement dans le cylindre de l'alr
comprimé en prenant soin de ne pas
éjecter brutalement le piston, car toute
trace de choc le rendrait inutilisable.
® Sortir le joint (12) d'étanchéité de sa
gorge avec une lame d'acier a bords
arrondis.
© Nettoyer les pieces a l'alcool dénaturé
et procéder au remontage.

Toute rayure de la gorge entraine I'éli-
mination du cylindre.
® Procéder a l'essai d'étanchéité comme
pour I'étrier avant en prenant soin de ne
pas immerger le mécanisme de commande
de frein a main.
® Orienter le piston de maniére que le
trait (R) marqué sur sa face d'appui se
trouve du coté vis de purge (voir photo
page 74). .
® Enduire le pourtour du piston a la
graisse « Stagraph »
® Remettre un capuchon de protection
neuf.
® Lubrifier le joint et le piston avec du
liqguide de frein.
® Enfoncer progressivement le piston a
la main afin d'éviter de détériorer le
joint.
® Finir d'enfoncer le piston en le vissant
jusqu'a ce que le piston tourne mais ne
s'enfonce plus.

Repose

“® Monter
la chape.
® Changer les joints.

® Visser la vis raccord du flexible et

les plaquettes et I'étrier sur

I'orienter. :
® Brancher le cable de frein a main.
® Purger le circuit.

® Vérifier le réglage du frein a maln.

REPARATION
DE LA COMMANDE MECANIQUE

eplacer l'étrier dans un étau muni de
mordaches sans dissocier le cylindre du
support .

e Enlever le capuchon d'étanchéité (1).
® Sortir le piston (S) en le dévissant.
e Enlever le capuchon cache-poussiere
(3) coté levier de frein a main.

® Retirer le circlip (4). 5

® Comprimer les rondelles élastiques
(5) avec l'outil FRE. 514 (volr figure) afin
- .de libérer I'axe (6) de commande du frein
a- main. ;

® Enlever : .

— L'axe (6) en tirant par le levier;

— Le poussoir (7);

" - — Le ressort (8).

Coupe d'un cylindre de frein arriére

eDémonter la vis de réglage (9).
® Récupérer :

. — La rondelle (10);

— Les rondelles élastiques (5).
® Enlever le joint torique (12) de la vis
de réglage avec une lame d'acier a bords
arrondis.
® Nettoyer toutes
_dénaturé.

Pour le remontage, procéder dans l'or-
dre inverse du démontage. Vérifier le
positionnement des rondelles élastiques
qui doivent étre obligatoirement montées
comme indiqué pour permettre la posi-
tion « repos » du levier de frein & main.

les pieces a l'alcool

Maitre-cylindre tandem (sans indicateur
de chute de pression)
@ du maitre-cylindre 20,6 mm.

Course : 30 mm.

Indicateur de niveau, type « Nivocode ».
Servo-frein

& 1 152° mms:

Limiteur de freinage arriére

Pression de coupure (coffre vide, ré-
servoir plein, 1 personne a bord) : 40
*+ 3 bars.

Flexibles de frein avant

Les flexibles de freins avant sont reliés
aux étriers par
longateurs.

|'intermédiaire de  pro-

Compression des rondelles élastiques

e

Détail de la commande mécanique de frein a
main

Ces prolongateurs doivent &tre orientés
vers l'avant et centrés par rapport aux
transmissions et aux bras supérieurs de
suspension.

ROUES - PNEUMATIQUES

Roues de 5 1/2 BK 13 en tdle a voile
ajouré déport 40 mm. Fixation par 3 gou-
jons sur & 150 mm.

Pneumatiques Dunlop SP R 2 Sport 180
X 550 VR 13.

La mise en place de ces pneumatiques
entraine une légére découpe des passa-
ges de roues arriére (vori photo).

Pour éviter le frottement dés roues, le
bord de l'aile avant est rabattu (2) a
l'intérieur (voir coupe) entre les points
A et B sur une longueur de 400 mm.

Il en est de méme pour les bords des
panneaux latéraux qui sont rabattus a
I'intérieur entre les points C et D sur une
longueur de 300 mm (voir coupe).

Aile avant rabattue entre A et B en 2
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Découpe des passages de roues arriére

— PARTICULARITES « 5 ALPINE. COUPE » —

COUPE BATTERIE
Marque D.A.V.
référence 2000

RESISTANCE 3 OHMS

T'_—<_ ALIMENTATION BOBINE |

vers ALLUMEUR

CREVE DE LA RENAULT 5 ALPINE
VERSION « COUPE » (Dessin RTA)

) Particularités
par rapport a la Renault « 5 Alpine » de série

1. Carter inférieur cloisonné - 2. Retour d'huile
au carter inférieur extérieur - 3. Transmetteur
de température d'eau - 4. Transmetteur de pres-
sion d'huile - 5. Radiateur d'huile - 6. S

MASSE <=
BATTERIE
Sché de branch du coupe-batterie —-—

DIVERS
Equipements- SATIERE
— Suppression des projecteurs  anti- £

brouillard. ; HETANen =
— Bacs accoudoirs sur portieres rem- 30HMS —

placés par accoudoirs simples. {40WATTS) [r—
Instruments de bord z

— Montage d'indicateurs de & 52 mm
pression d'huile et température d'eau
sur console centrale.

Coupe-batterie

Montage :

® Débrancher la batterie.

® Poser un coupe-batterie DAV 2000 (Réf.

Renault 7701 392 673) a l'intérieur de I'ha-

bitacle, au centre du véhicule, sur la

téle du compartiment moteur.

® Poser une tirette (commande extérieure)

sur la baie de pare-brise coté gauche.
Le coupe-batterie posséde :

— 2 plots (écrous de 8 mm) ;

— 2 fiches W ;

-— 2 fiches Z.

® Effectuer les opérations suivantes :

— Sur un plot, brancher un cable venant
de la batterie.

— Sur l'autre plot, brancher un cable
retour au cable du démarreur, au ca-
ble « + » alternateur et aux cables

Schéma du coupe-batterie D.A.V. 2000

Débrancher le « + » bobine, le rallon-
ger et le brancher sur une borne Z.
Sur l'autre borne Z, brancher un fil
d'alimentation de bobine.

Relier par un pont une des bornes W
au plot du cable retour au démarreur,
« "+ » alternateur et d'alimentation
des relais et comodo.

Une résistance de 3 ) (fournie avec
le coupe-batterie) sera reliée, d'une
part, a la masse et, d'autre part, a
I'autre borne W.

Echappement

— Pot de détente fixé par colliers ra-
" pides autorisant la mise en place lors
des épreuves d'une « canule échappe-
ment libre » (systéme Devil).

Classification documentaire et rédaction

sion (moteur) avec tampons caoutchouc plus
durs - 7. Tabl compleé taire avec tempé
rature d’eau et pression d’huile - 8. Suspension
(B.V.) avec tampons caoutchouc plus durs

9. Couple 8 x 33 - 10. Rapport de direction
différent 17,5 a 1 - 11. Barre de torsion
¢35 19,5 (avant) - 12. Barre de torsion (j 22,5
(arriére) - 13. Barre antidevers (’j 18,5 (avant)
- 14. Barre antidevers (5 21 (arriéere) - 15.
Amortisseurs Bilstein - 16. Silent-blocs de
suspension (bras supérieurs avant bras arriére)
- 17. Sortie d'échappement libre - 18. Pompe a
essence électrique - 19. Maitre-cylindre (
20,6 mm - 20. Freins a disques ventilés avant
- 21. Freins a disques arriére - 22. Roues téle
S 1/2 BK 13 - 23. Pneumatiques Dunlop 180/

550 VR 13

A & 1é

I plém ires exigés par les
réglements pour les épreuves sportives a la
charge du concurrent

a. Arceau de sécurité - b. Harnais - c. Coupe-

circuit extérieur - d. Coupe-circuit intérieur -

e. Extincteur - f. Fixation de sécurité sur ca-

pot avant - g. Fixation de sécurité sur hayon
- h. Rétroviseur extérieur droit

alimentation des relais et comodo. A.A. et R.G.
h
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PHOTO RTA

Voici le résumé de I'opinion de nos confréres ayant essayé

la Renault « 5 Alpine ».

Nous rappelons que sous le hom de chaque publication figure
la date de parution de I'essai, puis I'adresse compléte a laquelle
on peut écrire pour obtenir — sauf épuisement — le texte complet.

L’EQUIPE

du 26 mars 1976
10, RUE DU Fg MONTMARTRE, 75009 PARIS

Deux possibilités s'offraient : une ver-
sion trés sportive et une version trés
luxueuse, les deux, a cause de leur prix
élevé, restant compatibles avec une série
limitée, 20 a 25 par jour, potentiel maxi-
mal des ateliers de Dieppe. C'est la ver-
sion trés sportive qui |'a emporté. Vrai-
semblablement,
tion trés poussée d'une éventuelle ver-
sion de luxe, impliquait de gros soucis
de fabrication. La Renault 5 Alpine sera
donc sportive, délibérément sportive, et sa
puissance qui approche les 100 ch (93 ch
a 6400 tr/mn), avec une caisse de 850 kg
correspond a 110 ch a la tonne.

Pour obtenir cette puissance, on re-
trouve le bloc fonte, cing paliers du
méme type que celui qui a fait les beaux
jours du moteur Gordini. Au-dessus, une
culasse nouvelle avec soupapes en V et
chambre de combustion a segment sphé-
rique. Pour 1397 cm3, les 93 ch repré-
sentent 66,6 ch au litre et 10,4 ch/L/
1000 tr/mn. Le couple maxi est  de
11,65 m.kg 2 40C0 trmn. Cela représente
une pression moyenne effective lIégérement
supérieure 2 10 kg cm2. La distribution
est spéciale avec un calage 30-72-72-30,
avec également des levées de soupapes
plus fortes (9,25 mm). Ce nouveau mo-
teur est servi par une boite 5 vitesses.

Le taux de surmultiplication est 1,122, ce
qui est important. Le freinage est assuré
par des disques de 228 mm 2 l'avant et
des tambours a l'arriere (180 mm). Natu-
rellement, assistance par un Master-Vac.
Le tableau de bord comporte un indicateur
de niveau de liquide de frein.

A tout cela, s'ajoute une présentation
sportive avec surtout un spoiler avant
assez volumineux, accordant a cette voi-
ture primesautiére un aspect méchant, de
régle avec sa dénomination. L'essai d'ail-

la nécessité d'insonorisa- .

leurs confirme cette... méchanceté. Les
accélérations sont brillantes. Les 400 m
départ arrété sont effectués en 17,5 s,
les 1000 m en 324 s. A titre indicatif,
une R 8 Gordini 1300 réalisait 17,3 et
32,6. En vitesse de pointe, la 5 Alpine
passe les 177,2, la R 8 Gordini réalisait
177,3. Pour aller de 0 a 1C0 km/h, 11,1 s
pour la R 5 et 11,2 pour la R 8. Ce sont
donc deux voitures trés comparables sur le
plan brio.

Ce qui surprend, c'est la rapidité avec
laquelle on arrive en cinquiéme, et bien
qu'elle soit surmultipliée assez généreu-
sement, on a l'impression d'une cinquiéme
encore courte, tant le couple est suffi-
sant pour |'emmener gaillardement. Sur
le plan de la consommation. un parcours
en vallée de Chevreuse mené allégrement
s'est soldé par une consommation de
10,73 aux 100, ce qui est trés raisonna-
ble. Reste le prix : |'approche des 30 000
francs parait élevée. Une R 5 et son kit
sportif n'est pas loin de réaliser cette
addition et encore ne dispose-t-on pas
d'une boite a cing. rapports. Malgré cela,
nous serions bien étonné d'un manque
de succés de cette nouvelle Alpine. De
toute facon, le potentiel de fabrication
20 a 22 par jour, restera en dessous des
demandes. On retrouve, de toute fagon
avec plaisir la dénomination Alpine apres
tout ce qui a été fait a la Régie pour
enterrer tout ce qui venait de Dieppe,
les produits comme les hommes, cela
laisse espérer un retour a la lucidité et
peut-étre, pourquoi pas, une reconsidéra-
tion du potentiel sportif essentiellement
routier, ce qu'Alpine a réservé depuis tou-
jours a la Régie.

L’AUTO-JOURNAL

du 1°° avril 1976
43, Bd BARBES, 75018 PARIS

Sur l'anneau de vitesse de Montlhéry, le
conducteur seul a bord bénéficiant des

e A

LE BANC
D'ESSAI

DES
JOURNALISTE

meilleures conditions atmosphériques, j
atteint 171,7 km/h tandis que sur rou
les 175 « vrais » sont accrochés facil
ment: :

Lors de nos essais de nervosité, |
400 m départ arrété ont été couverts
17 s 3/5 et les 1000 m en 32 s 4/
Nous avons ensuite procédé aux habitue
chronométrages en reprises. La R 5 Alpi
dispose d'une boite cing vitesses et
cinquiéme a 40 km/h étant tangente, no
avons également effectué les mesures
50 km/h. Dans le premier cas, les 400
ont été couverts en 22 s 2/5 et |l
1000 m en 40 s 3/5. L'aiguille de I'ing
cateur de vitesse étant -placée ensuite
50 km/h, nous avons obtenu 19 s ai
400 m et 36 s 3/5 aux 1000 m.

Comme on le voit, nous avons affaire
un moteur plein de santé, dont la pui
sance disponible satisfera |'amateur e
geant dans toutes les circonstances. Qua
au bruit, il est supérieur aux normes cor
munément admises, mais il n'en est p:
moins acceptable puisqu’il n'engendre p:
de fatigue particuliére.

En matiére de consommation, nous avor
noté 6,20 litres aux 100 km a 75 km,
de moyenne. Il s'agissait de nos habitue
les mesures de consommation de croisi
re tandis qu'en exploitant pratiquement
100 % les possibilités de la voiture, not
avons consommé 12,5 | aux 100 km.

Contrairement aux résultats enregistre
trop souvent sur les Renault, la boite 5 ¢
la nouvelle petite Alpine est bien synchr
nisée, suffisamment précise dans son m
niement et, surtout, elle résiste fort bie
a4 un usage sportif sévere, sans que I
synchros aient tendance a capituler
chaud. i

Grace a la compacité de la carrosser
et a I'homogénéité de la suspension,
mobilité de la 5 Alpine est presque cel
d'une véritable petite groupe Il. Elle pe
met, entre autres, d'attaquer les virage
avec la plus grande netteté, d'un se
coup de volant et en demeurant ensui
en accélération, la dérive de I'arriere étal
crcdlée le cas échéant par un lég
com-e-hraquage.

Jal vetrouvé sans aucun plaisir le pauv:
petit tableau de bord de camionnette pr
pre a la R 5. Il me semble qu'une tel
voiture pourrait &tre gratifiée d'un therm

wwww.rsalpineturbo.com



wwww.rsalpineturbo.com

étre de température d'eau, d'un mano-
etre de pression d'huile et d'une montre.
> plus, la décoration du compte-tours et
 l'indicateur de vitesse releve de la
inde dessinée des années 30.

A part cela, les pédales disposent d'un
tourage chromé mais bien qu'elles
ient correctement disposées pour la
nduite pointe et talon, la surface de la
dale de frein pourrait étre augmentée
ur la conduite sportive. Les siéges sont
ux de la R 5 TS avec ceintures a enrou-
ur et l'équipement général comporte un
givrage et un essuie-glace de lunette
riere, un éclairage particulierement puis-
nt... et une roue de secours qui en-
ymbre le coffre. Sur chaque portiére,
s accoudoirs constituent un bloc vide-
che extrémement pratique. :
La Régie n'a pas la réputation de ven-
e sa R 5 bon marché et la 5 Alpine
t donc incontestablement une voiture
ateuse. Pourtant, son comportement |'ap-
rente a des véhicules d'une classe beau-
yup plus élevée et, a ce titre, elle peut
re jugée économique.

L’AUTOMOBILE

N° 358 d’avril 1976
21, Bd DE LEVALLOIS, 92200 NEUILLY

oteur

La 5 Alpine démarre avec beaucoup de
cilité. Elle fait oublier les hésitations
> feu la Renault 8 Gordini mais fait re-
itre, également, certains regrets en ce
1i concerne la sonorité de |'échappement.
n ne retrouve plus les volées de déci-
2ls crépitantes et rageuses du passé mais,
ut simplement, les ronrons traditionnels
une 5 un peu énervée. Au niveau de la
onduite, et c'est sans doute volontaire,
le n'inspire pas immédiatement la re-
rerche des hauts régimes, et si sa sou-
esse est trés relative, il n'en reste pas
oins qu'elle accepte de traverser tran-
sillement Paris au beau milieu des em-
yuteillages sans exiger une valse per-
anente du levier de changement de vi-
sses ou un dosage trés raffiné de |'em-
-ayage.

Aprés. bien siir, elle ne refuse pas la
-avache, bondit a plaisir lorsque I'on écra-
> |'accélérateur et invite son conducteur,
esque malgré lui, a pousser 70 km/h
1 seconde, 100 en troisiéme, 140 en qua-
ieme. Si la route devient sinueuse, un
en grimpante, quelques kilométres suf-
sent pour avoir envie de retrouver des
opains de la coupe Gordini; les radars
effacent, les années s'oublient, I'auto-
uet, cela existe encore et les adultes
lisonnables aprés tout, ras-le-bol !

Méme chose sur l'autoroute. Le 130 est
ne promenade de santé. 150, 160, 170... on
est vite. Les grandes rampes altérent
es peu l'allégresse du moteur ; au cham-
onnat de [I'infraction, on devient vite
. meilleur. 1l reste que la sonorité fort
vile de I'échappement jusqu'a 4 000 tours,
asse subitement, au-deld de cette zone,
ur un registre beaucoup plus sourd.
‘énergie du moteur envahit I’habitacle.

Transmisslosn : :
Le petit levier au plancher est bien pla-

. cé; l'étagement, nous l'avons dit ,est ex-

cellent. Pour autant, la maniabilité de cet-
te boite est trés discutable. L'engagement
de la premiére, manquant de précision,
est assez fréquemment incertain et, plus
généralement, dés que l'on conduit rapide-
ment, le guidage des différents rapports
se révele trés approximatif ; tout cela nuit
a la sérénité de conduite des aspirants
champions.

Direction

Elle est précise, stable a grande vitesse
sur bon revétement, mais elle est trop
lourde, beaucoup trop lourde en virage.
Ici, quittez votre cravate et retroussez vos
manches, il faut de gros bras pour tenir
la voiture lorsqu’on lui demande de s'ex-
primer sportivement sur route sinueuse.
S'il s’agit d'une succession d’enchaine-
ments et si vous avez le godt de la
conduite trés classique, conservez votre
mobilisation musculaire car le rappel est
assez brutal et modifie trés rapidement
la perfection de la trajectoire pour I'atta-
ge du virage suivant.

Confort

Globalement, c'est celui de la Renault 5.
Les réactions sont peut-étre un peu plus
séches mais, a vitesse normale, sur route
moyenne, I'Alpine se révéle toujours beau-
coup plus confortable que la plupart des
voitures de son gabarit. Evidemment, toute
tentative de performance sur route défor-
mée. entraine un chahut latéral de la car-
rosserie assez éprouvant. Mais soyons jus-
te, il faut, pour en arriver 13, que le
conducteur ait accepté de signer un
contrat de fonceur que la voiture ne pro-
pose pas au premier venu.

Tenue de route

La voiture s'inscrit bien dans le virage.
Elle se couche encore beaucoup mais
ne s'écarte pas de la trajectoire choisie,
pioche un peu du train avant si on la
force trop brutalement, surtout sur mau-
vais revétement, mais ses réactions sont
franches.

Freins

En usage normal, rien de trés particu-
lier. L'assistance est discréte mais tout
se passe trés normalement. Certes, nous
estimons que la pression sur la pédale

reste un peu trop élevée et la tenue a

‘chaud trés moyenne, eu égard a ce que

cette voiture inspire et a la fougue qu’elle
sollicite trés naturellement. En revanche,
a grande vitesse, on voudra bien se sou-
venir que les lois de la décélération exi-
gent un mécanisme sans doute plus puis-
sant que celui de cette voiture et qu'en
aucun cas la distance d'arrét n'est propor-
tionnelle a la résolution avec laquelle on
enfonce la pédale de frein.

RTA

N° 357 de juin 1976
20, RUE DE LA SAUSSIERE
92100 BOULOGNE BILLANCOURT
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La petite « bombe » tant attendue est
enfin commercialisée. Elle se nomme « 5
Alpine ». Ce nom bénéficie d'une image
plus jeune que celle d’Amédée Gordini et,
de plus, la Régie ayant racheté la firme
de Dieppe, il n'y a aucune « royalties »
a payer. C'est d'ailleurs chez Alpine qu'est
installée la chaine de -cette nouvelle Re-
nault « 5 ».

La lecture des -caractéristiques de ia
« 5 Alpine » procure d'abord une petite
déception. On s'attendait a y trouver le
moteur 1600 a carter en aluminium de Ia
« 16 TS » ou, pourquoi pas, le 1650 cm3
des Renault « 16 TX », « 17 TS » et
« 20 ». En fait, la nouvelle Renault se
contente d'un moteur hybride de 1 400 cm3.

Il s'agit du carter-cylindres en fonte de
la « 5 TS » extrapolé -a 1400 (et monté
également sur la nouvelle Volvo « 343 »)
coiffé d'une culasse & chambres hémisphé-
riques genre « 16 TS ». On nous a affirmé
que le moteur 1600 n'aurait pu étre mon-
té qu'au prix de modifications importantes
de la caisse, compte tenu de |'espace im-
portant déja occupé par la boite de vi-
tesses a 5 rapports.

En ville comme sur la route, nous avons
apprécié les accélérations excellentes du
nouveau 1400 Renault permettant aussi
bien la conduite « sport » que l|'usage
rapide et décontracté mais c'est surtout
la tenue de route qui nous a séduit.

La voiture est trés bien équilibrée, elle
vire bien a plat et trés vite; sur route
seche, les pneus Pirelli montés d'origine
nous ont donné satisfaction. La tenue res-
te excellente en toutes circonstances mé-
me sur mauvaises routes et a la vitesse

maximale.

La suspension est un peu ferme, certes,
mais pour une voiture sportive, elle reste
trés correcte et méme bien meilleure que
certaines 5, 6 ou 7 CV allemandes de tou-
risme. Nous avons également apprécié les
sieges et la visibilité.

Au chapitre des critiques, il nous faut
citer la direction, le freinage et le tableau
de bord. Nous nous attendions a trouvsr
la direction relativement directe que Re:
nault livrait avec les kits pour les « 5 TS »
de la « Coupe » et qui correspond a l2
vocation de cette voiture.

En fait, la « 5 Alpine » conserve la
direction des autres modéles beaucoug
trop démultipliée (rapport 20 a 1). De
plus, le poids plus important sur I'avan*
et les pneus de section plus forte ont net
tement augmenté ['effort au volant. Si J-
freinage nous a paru suffisant pour
arrét d'urgence, en usage courant nou:
n'avonsapas du tout apprécié le circui.
mou et la. course a la pédale trop longue.

Au poste de conduite, nous avons aimé
le volant de petit diamétre et les com-
mandes bien placées mais nous attendions
un tableau de bord plus complet. Un mot
enfin sur la boite de vitesses bien éta-
gée mais dont la commande manquait de
précision. On nous a affirmé qu'il s'agis-
sait d'un petit défaut de montage ‘désor-
mais corrigé. -
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Photo RTA

EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION

des RENAULT ~5 Alpine” et “5 Alpine Coupe
depuis 1979 et RENAULT “5 Alpine Turbo

du présent ouvrage.

Les pages qui suivent ne traitent que des modifications apportées aux modéles
Renault « 5 Alpine » et « 5 Coupe » depuis 1979 et des particularités de la Renault
« 5 Alpine Turbo » commercialisée a partir de I'année modéle 1982.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques ne figurant pas dans la
présente évolution, se reporter a I'étude de base (RTA n° 375 de mars 1978) en téte

GENERALITES

MODELE 1979

Pas de modification importante a signaler pour le millésime
1979 des Renault « 5 Alpine » et « 5 Alpine Coupe ».

MODELE 1980
Adoption d'un alternateur a régulateur incorporé.

MODELE 1981

Le millésime 1981 est caractérisé par le montage d'un car-
burateur Weber double corps.

MODELE 1982

L'année modé‘le 1982 se caractérise par le remplacement
des « R 5 Alpine » et « R 5 Alpine Coupe » par la Renault
« 5 Alpine Turbo ».

© MOTEUR

CARBURATEUR

_ En cours d'année modéle 1981, les Renault « 5 Alpine » e
« 5 Alpine Coupe » ont été équipées progressivement du ca
burateur Weber 32 DIR 97.

MOTEUR TURBO COMPRESSE

Pour le millésime 1982 apparait la « 5 Alpine Turbo » ren
placant la « 5 Alpine », elle porte |'appellation R 122 B ave
un moteur de 1397 cm3 suralimenté.

Type moteur : C 6 J 7 26.

Il a la méme infrastructure que le moteur type 840-25 ut
lis€ sur les « Renault 5 Alpine ». Pour toute intervention, s
reporter a |'étude de base des « 5 Alpine ».

Seuls le turbo-compresseur, le carburateur et I'allumag
électronique intégral different de la « Renault 5 Alpine ».

g
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ENAULT « 5 ALPINE » ALIMENTATION
ALIMENTATION Caractéristiques de l'alimentation
S I delraar : Carburateur Weber : 32 DIR 75.
IEEGEIEITIES G WHEIE G [EREEE & Turbo-compresseur : Garret type T3 avec clapet de limitation
5 de pression 585 = 30 mbar (mesure statique).
WEBER Pression de suralimentation : collecteur d'admission.
Désignation des réglages 15‘2 DIR 9; Pressostat de coupure d'allumage : pression de déclenche-
: ment 700 = 50 mbar.
. corps corps
il:lse LR L R R PR R R PR 24 26 CARBURATEUR WEBER 32 DIR 75
icleur principal ...................... 135 140
UEIIMEMIEIIE ctonscnasanianaccatocdnss 190 160 Principaux réglages
icleur de ralenti .................... 60 80
entreur de mélange ................ 3,5 4,5 Weber 32 DIR 75 1¢" corps | 2¢ corps
NHICHISSEURMSENR Y (5o i 70 90 BTa oL, 1 ol Ts BT 4 e 26 26
ointeau ................. chsroprioBoss 1,75 Gicleurprincipalie s SRS 130 145
\ngle de papillon en degrés .......... 12°30 Automaticitci PSRRI S S 155 145
i & Wl ese sescosic 5,25 Gicleur de ralenti .................... 55 50
uverture positive du papillon des gaz Centreur de mélange ................ Triple Triple
(mm) L 1,35 BOinTE AU B ot SN S 1,75
liveau d'essence : cote sous face joint Ouverture positive du papillon des gaz
‘[mm) .............................. 7 (mm) ........................... 1,0
ourse du flotteur .................... 8 Niveau d'essence cote sous face joint
T T P e e e A ey s ST F9 | F6 (i) e ea e e 7
ijecteur de pompe de reprise ........ 60 Course du flotteur .................... 8
ourse de pompe de reprise .......... a came U] S U o e e o o o S s F5 | F50
ntrebaillement mécanique (mm) ...... 8 Injecteur de pompe de reprise ........ 60
ntrebaillement pneumatique (mm) .... 8 Course de pompe de reprise ......... SMCATE
. : frn Entrebaillement mécanique (mm) .... 5
; . J
.)glige2 r:;lentl e 00 05 rmn. Entrebaillement pneumatique (mm) .... 8
% o Angle de papillon des gaz .......... — 5,32 mm
; — 12°30’
ENAULT « 5 ALPINE TURBO » Régime de ralenti (tr/mn) .........:.... 850 = 50
; E Pourcentage de CO .................. 1215 %
ALLUMAGE
.LUMAGE ELECTRONIQUE INTEGRAL
Les « Renault 5 Alpine Turbo » sont équipées d'un allumage -

ectronique intégral de marque Renix.
Courbe d'allumage : F.E 009.
Calage initial : 18° % 1°, moteur au ra-

iti et capsule a dépression débranchée.

gcautions a prendre avec I'allumage élec-
nique intégral

Ne pas déposer le capteur de dépression
du caleulateur électronique ;

Ne pas faire éclater la haute tension sur
le calculateur électronique ;

Ne pas mettre a la masse le primaire
ou le secondaire de la bobine.

Schéma de fonctiopnement® du turbo-compresseur.

Filtre a air - 2. Carburateur - 3. Turbine de compression - 4.

ollecteur d’admission - 5. Soupape d’admission - 6. Soupape

échappement - 7. Collecteur d’échappement - 8. Turbine d’en-

ainement (actionnée par les gaz d’échappement) - 9. Tubulure

échappement - 10. Capsule de régulation de la pression de
suralimentation.

wwww.rsalpineturbo.com
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RENAULT =

« 5 Alpine - 5 Alpine Turbo »
depuis 1979 ] B .'I'. a

DEPOSE DE L’ENSEMBLE TURBO-COMPRESSEUR-CARBURATEUR

Déposer :

— la patte de liaison (1).

— le conduit (2) entre turbo-compresseur et collecteur d'ad-
mission en évitant de déboiter le conduit (3)

Positionnement de la prise de capteur de point mort haut.

PRECAUTIONS POUR LA MISE EN ROUTE DU MOTEUR

Aprés une intervention ayant nécessité de débrancher ur
canalisation d'huile, il est impératif de réamorcer le circuit «
turbo-compresseur.

Procéder comme suit :

— Débrancher le bloc-raccords (B) au module électroniqu

(comme pour la dépose du turbo-compresseur).

— Débrancher le tube d'arrivée d’huile au turbo-compressel
et remplir ce dernier d'huile moteur.

— Rebrancher le tube d'arrivée d'huile-au turbo-compresse
ainsi. que le bloc-raccords.

— Fair tourner le moteur au démarreur jusqu'a extinction
voyant de pression d'huile.

— Lors de la repose du tube d’'échappement sur le turbo-cor

presseur, respecter le serrage des ressorts a la cote L

24 mm (figure ci-dessous).

Fixation du turbo-compresseur sur véhicule. Fléche : tube.de
graissage a débrancher pour remplissage en huile avant remise
en route.

Vis de fixation du turbo-compresseur sur carburateur.

— la bride d’échappement.
— les vis de fixation (4) au carburateur.
Sortir |'ensemble turbo-compresseur et carburateur. Ne
pas soulever I'ensemble par la tige T (risque de détérioration).
Débrancher le cablage (B) du capteur de point mort haut au
module électronique.

REPOSE DE L’ENSEMBLE TURBO-COMPRESSEUR-CARBURATEUR

Cette opération s'effectue dans l'ordre inverse de la dépose.
Cependant, il faut remplacer systématiquement les joints to-
riques des conduits reliant le turbo au collecteur d’admission.
Enduire les joints d'huile moteur pour faciliter le montage des
conduits. Fixation du tube d’'échappement sur turbo-compresseur.

— O —
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EPOSE ET REPOSE DU TURBO-COMPRESSEUR SEUL

Nota : Le régulateur de pression de charge (A) étant réglé
n usiné aucun remplacement ou réglage de celui-ci n'est ad-
is, en cas de défaillance il faut procéder a I'échange com-
et du turbo-compresseur.

Déposer :

- |I'écope d'air chaud.

- la bride de liaison (1).

- le conduit (11).

- la bride d'échappement.

- les écrous (2).

- les colliers (3) - tuyau 15.

- l'arrivée (4) et retour (5) d'huile.

- la vis a 6 pans creux (6).

Important : Ne jamais prendre le turbo-compresseur par la
ge (T), dans ce cas il y a risque de détérioration de la mem-
-ane.

Eléments a débrancher en vue de la dépose du
turbo-compresseur seul.

POSE

Emmancher le turbo sur liaison caoutchouc.

Remplacer les colliers (3).

Remonter :

les vis a 6 pans creux (6) en intercalant des joints neufs.
les écrous (2). 5 g

I'échappement (respecter la cote L = 24 mm). Ressorts
spires non jointives. ;

le conduit (11) avec joints toriques neufs lubrifiés a I'huile
moteur.

le tuyau (15).

le retour (5) d’huile.

® Mettre de I'huile moteur par ['orifice (4) d'arrivée d’huile
au turbo.
® Drancher I'arrivée d'huile (4).
@ Replacer |'écope d'air chaud.
Nota : Les mémes précautions qu'aprés la repose de I'en-

semble turbo-compresseur et carburateur sont a appliquer.

CONTROLE DE LA PRESSION DE SURALIMENTATION

® Brancher |'outil Mot. 867 & la place du tuyau du mano de
tableau de bord sur le collecteur d'admission (A).

® Faire cheminer le tuyau jusqu'au tableau de bord.

Relevé de la pression de suralimentation

— Moteur au ralenti : dépression maximum.

— Moteur a pleine charge sur route, sur rapport intermédiaire.
— Régime 6000 tr/mn.

— Pression de suralimentation 390 4 450 bar.

Point de branchement de I'outil Mot. 867 pour contréle de la
pression de suralimentation.

DISPOSITIF DE RECHAUFFAGE DE L’AIR D’ADMISSION

Filtre a air a régulation d'air par volet & commande thermo-

statique.

— Arrivée d'air froid (A) fermée pour une température d'air
inférieure a 26° C.

— Arrivée d'air chaud (B) fermée pour une température d’air
supérieure a 32° C.

= =

G
(PR R

@

Arrivées d'air sur filtre et vis de réglage (R).

e g O s
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Controle

Vérifer les valeurs précitées en immergeant dans |'eau
I'élément thermostatique. En cas de mauvais réglage, agir sur
la vis (R).

DEPOSE _ET REPOSE DE L'ENSEMBLE MOTEUR-BOITE

Dépose

La dépose du moteur-boite de vitesses s'effectue d'une ma-
niere similaire a celle utilisée pour I'ensemble moteur-boite
des « Renault 5 Alpine » avec l'outil Mot. 498. (Se reporter
a |'étude de base « 5 Alpine », « 5 Coupe ».

Cependant il est nécessaire de déposer la traverse derriére
la boite de vitesses afin de faciliter la dépose de |'ensemble
moteur-boite de vitesses, ainsi que |'ensemble turbo-compres-
seur-carburateur,

Nota :

Il est préférable de désaccoupler la commande des vitesses
aux points 4-5 et 6 afin d'éviter d'avoir a procéder a un nou-
veau réglage lors de la repose.

RENAULT
« 5 Alpine » - « 5 Turbo »
depuis 1979 n T

N-N

Identification du disque d'embrayage et du volant motet

© BOITE DE VITESSES
DIFFERENTIEL

BOITE DE VITESSES DES « RENAULT 5 ALPINE TURBO »

Les-Renault « 5 Alpine Turbo » sont équipés d'une boite ¢
vitesses du type NG5 repére 003.
Caractéristiques

Type Rapport Couple conique Couple te

et indice de démultiplication Pignon Couronne Vis
e 3,818
28 2,176

NG5 3 1,409 9 34 6
003 4 1,030
5¢ 0,861
M.AR 3,083

Points de débranchement de la commande des vitesses.

Repose

La repose s'effectue de la méme maniére que pour la « Re-
nault 5 Alpine ». Se reporter a I'étude de base.

Nota : La purge du circuit de refroidissement ne doit étre
effectuée qu'aprés le remplissage du circuit d'huile du turbo-
compresseur (voir « Précautions » page 81).

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils
pratiques, concernant le moteur, se reporter au chapitre
« MOTEUR » de l'étude de base (RTA n° 375).

® EMBRAYAGE

Embrayage Verto type 190 CP 400. Repérage par touches
de couleur sur les ressorts du moyeu amortisseur : 2 res-
sorts bruns (repéres B sur figure), 4 ressorts gris foncé (re-
peres GF sur figure). .

Moyeu comportant 20 cannelures intérieures.

Epaisseur du disque (E sur figure) : 7,3 mm.

Pour les autres caractéristiques et conseils pratiques
concernant |'embrayage, se reporter au chapitre « EM-
BRAYAGE » de l'étude de base (RTA n° 375).

DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES

Nota : Pour la dépose de la boite de vitesses, il n'est pe
nécessaire de déposer le carburateur et le turbo-compresseu

Déposer la patte de fixation (A).

Pour désaccoupler et sortir la boite de vitesses, bascule
le moteur en avant pour que la commande d'embrayage pas:
-sous le gousset de la direction.

Patte (A) de fixation de la boite de vitesses.

Pour les autres caractéristiqueé. réglages et conseils pra-
tiques concernant la boite ‘de vitesses se reporter au cha-
pitre « BOITE DE VITESSES » de l|'‘étude de base (RTA

n° 375). -

e (83 e
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© TRANSMISSIONS

Pas de modifcation importante.

Pour ' les caractéristiques, réglages et conseils prati-
ques concernant les transmissions, se reporter au chapi-
tre « TRANSMISSIONS » de I'étude de base.

~ © DIRECTION

ELLETTES DE DIRECTION A ROTULE AXIALE

Depuis: février 1979, les Renault « 5 Alpine » sont équipées

- biellettes - de direction & rotule axiale.

Ce .nouveau montage a nécessité la  modification :
du boitier de direction :

du porte fusée :

des cotés d'auvent sur la carrosserie.

Identification : voir figure.

ODIFICATIONS DES COTES D'AUVENT
JR LA CARROSSERIE (voir figure page suivante)

terchangeabilté

Auncun_ panachage .de piéce n’est possible entre le 1% et

2° montage de direction.

On peut néanmoins adopter ces modifications  aux - premiers
hicules & condition d'effectuer simultanément les trois mo-
fications suivantes :

-Remplacer la  direction compléte (boitier et biellettes).
- Remplacer les porte-fusées.

- Effectuer -la découpe des - cotés d'auvent de la carrosserie
suivant dessin coté.

@ Dévisser les écrous de rotule et chasser ces dernitres
a |'aide d'une arrache-rotule adapté. :
@ Déposer les vis de fixation du joint souple et les deux vis
de fixation du boitier sur la traverse.

® Pécupérer les cales dsz réglage et repérer leur position.
© Sortir le boitier muni de ses biellettes par le passage du
coté d'auvent. = :

Repose

© Remettre en place ic Loitier de direction’ muni- de ses
biellettes sur ‘le véhicule. i

@ Resserrer sans les bloquer les vie de fixation sur la traverse.
e Serrer au couple, les vis du joint couple ct les écrous de
rotule sur les portefusies (4 daN.m).

o Positionner les cales de réglege de hauteur de direction
repérées a la dépose. :

® Vérifier le calage dz la direction puis serrer les deux vis -
de  fixation sur la traverse. Contréler le parallélisme et serrer

les contre-écrous des manchons de réglage.

REMPLACEMENT DU BOITIER DE DIRECTION

Démontage

® Aprés avoir déposé le boitier du véhicule, le serrer. dans
un- étau et débloquer les contre-écrous des manchons.

@ Dévisser les embouts a rotule en repérant le  nombre
de tours-de filetage en prise.

e Déposer les soufflets.

@ Engager les outils Dir. 812 ou Dir. 832 (selon le diamétre
de la rotule) et Mot. 50 sur l'une des rotules axiales et dé-

:poser ces derniéres.

*GLAGE DU POINT MILIEU
= DIRECTION

Le point milieu de direction est obtenu
» alignant P'axe du rivet en face de l'in-
x (B) du boitier de direction.

Dans cette position la cote C (voir figure)
t de 65,3 mm.

Az=564,6 mm

EPOSE ET REPOSE
U BOITIER DE DIRECTION

épose
Lever le véhicule « roues pendantes »

A =547 mm

Détermination du point milieu de la direction.

Caractéristiques des  directions 1" montage (a droite) et 27
montage (rotules axiales, a gauche).

— 84 —
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RENAULT
« 5 Alpine - 5 Alpine Turbo » R lll E]
depuis 1979

Montage d’une biellette a rotule axiale.

Modification des cotés d'auvent pour adap-

tation d'une direction 2 rotules axiales.

® Récupérer :

— les rondelles de butée (3)

— les butées de braquage (2)

— les rotules axiales (5)

® Sur le boitier neuf, remettre en place, en bout de la cré-

maillere :

— les butées de braquage (2)

— les rondelles (3)

— des arrétoirs neufs (4)

— les rotules axiales (5) en ayant préalablement enduit les
filetages des rotules de Loctite Frenbloc.

Remontage

© Serrer les rotules axiales au couple (4 daN.m) avec les

outils Dir. 812 ou Dir. 832 et Mot. 50.

® Rabattre les languettes des arrétoirs (4) dans l'une des en-

coches des rotules axiales.

® Remettre en place :

— ies soufflets

— les embouts a rotule dans les positions repérées au dé-
montage.

® Serrer légérement les contre-écrous.

® Reposer l'ensemble sur le véhicule (voir méthode de re
pose du boitier de direction dans I'étude de base).

REMPLACEMENT DES BIELLETTES DE DIRECTION

Dépose

® Mettre le véhicule « roues pendantes ».

® Débloquer le contre-écrou du manchon en maintenant ¢
dernier par le six pans situé c6té rotule axiale.

@ Débrancher la rotule du porte-fusée avec un arrache-rotul
adapté et la dévisser en repérant le nombre de tour de filet:
ge en prise.

e Déposer le soufflet. !

® Braquer a fond la direction du co6té intéressé.

o Ensuite opérer de la méme facon que celle décrite pré
cédemment pour la séparation des rotules axiales du boitie
de direction (sur le véhicule).

REPOSE DE LA NOUVELLE BIELLETTE DE DIRECTION

Elle s'effectue de la méme maniérz que la repose déja de
crite pour le remplacement du boitier de direction.
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Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils
pratiques concernant la direction, se reporter au chapitre
« DIRECTION » de I'étude de base.

® SUSPENSION TRAIN AVANT

SUSPENSION
JARRES DE TORSION

Les Renault « 5 Alpine Turbo » sont équipées de barres de
orsion avant de 19,5 mm de diamétre.

3BARRE STABILISATRICE

Les « Renault 5 Alpine Turbo » sont munies d'une barre sta-
ilisatrice a |'avant du véhicule de 17 mm de diamétre.

TRAIN AVANT

/ALEURS DES ANGLES DU TRAIN AVANT

Les Renault « 5 Alpine Turbo » ont des angles de train
wvant différents de ceux des « R 5 Alpine ».
Les nouvelles valeurs de ces angles sont :

Angle Valeur Controdle Réglage

Chasse .... | 10°30 = 30’ par cales
d’'épaisseur
Carrossage .. | 0°20" = 30' A vide non réglable
Piviot = 14220 = 30" A vide non réglable
Parallélisme ouverture A vide Par rotation
10" = 10’ des manchons
(1 mm=1 mm) de biellette de

direction
1 tour = 30

(3 mm)

Pour les autres’ caractéristiques, réglages et conseils
pratiques concernant la suspension et .le train avant, se
reporter au chapitre « SUSPENSION - TRAIN AVANT » de
I'étude de base.

@ SUSPENSION TRAIN ARRIERE

SUSPENSION
3ARRES DE TORSION

Le diamétre des barres de torsion arriere des Renault « 5
\Ipine Turbo » est de 20,5 mm.

En conséquence, lors d'une dépose et repose d'une barre
le torsion arriere suivant la méthode décrite dans I'étude
le base des «.Renault 5.Alpine.», ‘il faut.régler I|'outil aux
otes X de 560 mm pour le coté droit et de 565 mm pour
e coté gauche.

3ARRE STABILISATRICE

Sur les Renault « 5 Alpine Turbo », la barre stabilisatrice a
in diamétre de 19,5 mm.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils
pratiques concernant la suspension et le train arriére,
se reporter au chapitre « SUSPENSION - TRAIN ARRIERE »
de I'étude de base.

©® FREINS

EQUIPEMENT DE FREINAGE DES RENAULT « 5 ALPINE TURBO »

Freins avant
Ils sont identiques a ceux de la « 5 Alpine ».

Freins arriére

Les freins arriere des Renault « 5 Alpine Turbo » sont iden-
tiques a ceux des Renault « Alpine Coupe », a savoir des
freins a disques dont les cylindres récepteurs ont un diame-
tre de 36 mm.

Pour toute intervention sur les freins avant ou arriére, se re-
porter a I'étude de -base des Renault « 5 Alpine ».

LIMITEUR DE FREINAGE

Les Renault « 5 Alpine Turbo » sont équipées d'un limiteur
de freinage arriere qui est un compensateur a pente.

Les valeurs de contréle sont les suivantes, avec le coffre
vide et le conducteur a bord.

Pressions de coupure (bar) :
— Avant : 33 - Arriere : 26 (réservoir plein).
— Avant : 31 - Arriére : 24 (réservoir a demi).
-~ Avant : 29 - Arriére : 22 (réservoir vide).

'REGLAGE DU LIMITEUR DE FREINAGE

Le. réglage s'obtient en agissant sur |'écrou de réglage (A).
e Brancher deux manométres, un a l'avant droit, un a l'arriére
droit.

e Contrdler plusieurs fois les valeurs obtenues.
e Enlever les manométres et purger le circuit.

Ecrou (A) de réglage du limiteur de freinage.

ETRIERS DE FREIN GIRLING Type 45 C (« 5 Alpine »)
Ces étriers de frein Girling sont montés en série depuis
1981 alternativement avec les étriers de frein DBA.

DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

Cet étrier se compose de :

— Une chape (1) fixée au porte-fusée ;

— Un étrier coulissant (2) contenant un piston ;

— Deux plaquettes de frein et deux ressorts de maintien (3).

Le coulissement de I'étrier sur la chape est réalis€ au
moyen de guides (4) coulissants dans (la chape et protégés
de la corrosion par des cache-poussiere (5).

Les vis (& cing pans creux) ne doivent jamais étre
démontées ou desserrées. Elles assurent une liaison efficace
(couple de serrage élevé et vis collées) entre le porte-piston
et l'étrier et le parallélisme entre la face d'appui du piston
et l'appui de la plaquette opposée. i

REMPLACEMENT DES GARNITURES

® Repousser le piston en faisant coulisser 2 la main |'étrier
vers |'extérieur.
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RENAULT :

« 5 Alpine - 5 Alpine Turbo» (IRRI"I"| €
depuis 1979 ,

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ALTERNATEUR A REGULATEUR INCORPORE

Les Renault « 5 Alpine » sont équipées, depuis le millésim
1980, d'un alternateur 2 régulateur incorporé.

FUSIBLES

Les Renault « 5 Alpine Turbo » ont |'ensemble de l'install
tion électrique protégé par 12 fusibles. lls sont logés dans u
boitier, coté conducteur, sous l'articulation de la colonne de d
rection. !

De droite a gauche, dans l'ordre :

Repére | Intensité Affectation
1 16 A Contacteur feux marche arriére, lunette
arriere/essuie lunette arriére
Vue éclatée d’'un étrier de frein Girling 2 5 A | Manometre pression d'huile
1. Chape - 2. Etrier coulissant - 3. Plaquettes de frein et 3 5 A Centrale clignotante
ressorts de maintien - 4. Guide - 5. Cache-poussiére - 6. 4 8 A Contacteur stop/contacteur chauffage
Vis de fixation des guides montre/auto-radio
5 8 A | Allume-cigare/plafonniers/montre
6 8 A Combiné essuie-vitre/lave-vitre
7 5 A Feux de position droits/éclairage montr
éclairage allume-cigare
8 5 A Feux de position gauches/éclairage ta
bleau
9 5 A | Arrét fixe essuie-vitre
10 5 A Contacteur feu de brouillard arriére
11 10 A Inverseur léve-vitre gauche :
12 10 A | Inverseur léve-vitre droit

LEGENDE DU SCHEMA DE CABLAGE
DES RENAULT « 5 ALPINE » MILLESIME 81
(Voir schéma pages suivantes)

Seuls les points supplémentaires suivants sont  différent

de la légende relative aux Remault « 5 Alpine » depuis 197
de I'étude de base.

Coupe d'un étrier de frein Girling 62 Plafonnier gauche
3. Ressort de maintien - 7. Joint d'étanchéité - 8. Cache-pous- 63 Plafonnier droit
siére - 8. Jonc 73 Masse feux arriére
2 82 Bloc raccord cablage avant - Cablage pontet
® Retirer les vis de guides (6) a l'aide de deux clés. 106 Contacteur feux de brouillard arriere
Ne pas nettoyer ces vis. 123 Montre
® Dégager |'étrier coulissant. 129 Contacteur feux de brouillard avant
® Retirer les ressorts (3) de plaquettes et les plaquettes. 171 Contacteur essuie-lave-lunette arriére
® Vérifier |'état et le montage du cache-poussiére (8) du 192 Masse hayon
piston et de son jonc de maintien (9). 204 Relais de démarrage
® Vérifier également |'état des cache-poussiére (5) des guides. 214 Relais feux de brouillard avant
® Repousser a l'aide de l'outil Fre. 562 lle piston au fond 215 Feu de brouillard avant droit
de son logement. 216 Feu de brouillard avant gauche.

® Monter ‘les plaquettes neuves et les ressorts (3).

® Respecter le montage des plaquettes : o , :
— Couleur du support noir se monte & I'NTERIEUR : Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils
R i i 'équi 3 i ter
L iGsuleur. dil supork bleu” se monte ‘4 I'EXIERIEUR. pratiques concernant I'équipement électrique, se repor
Les ressorts (3) se placent, le déport central vers le disque. gu chapitre « EQUIPEMENT ELECTRIQUE » de l'étude de
® Mettre en place I'étrier sur les plaquettes et monter la ase;

vis (6) de guide inférieur.

® Appuyer sur |'étrier et monter la vis du guide supérieur.

® Serrer les vis) de guides au couple de 3,5 3 4 m.da.N. en )

commengcant par la vis inférieure. @ DIVERS
Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein, afin de

mettre le piston en contact avec les garnitures. PQIDS ET CHARGES REMORQUABLES DES RENAULT

« 5 ALPINE TURBO »

PARTICULARITES DES VIS DES GUIDES Poids a vide : 870 kg.

Ces vis sont enduites d'une colle de couleur bleue et sont Poids total maxi autorisé : 1270 kg.
vendues enduites de ‘pate dans les collections de réparation. Poids total roulant autorisé :.1 845 kg.
Elles doivent étre remplacées a chaque démontage. — avec remorque non freinéé de 430 kg.

— avec remorque freinée de 625 kg.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils
pratiques, concernant les freins, se reporter au chapitre Pour les autres caractéristiques concernant les divers, se
« FREINS » de I'étude de base. reporter au chapitre « DIVERS » de |'étude de base.
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SCHEMA ELECTRIQUE DES RENAULT « 5 Alpine » modéle 1981
(Voir légende page précédente)
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RENAULT
« 5 Alpine - 5 Alpine Turbo »
depuis 1979
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SCHEMA DE CABLAGE DES
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Par rapport a la Iégende du schéma de cablage des Renault 97 Masse carrosserie
5 Alpine » depuis 1977 de I'étude de base, seuls les points 101 Masse sur fixation réservoir
uivants sont a ajouter : 106 Contacteur feu de brouillard arriere
17 Motoventilateur de refroidissement 112 Relais leve-vitres
37 Inverseur léve-vitre gauche 123 Montre
38 Inverseur leve-vitre droit 129 Contacteur feux antibrouillard avant
42 Moteur leve-vitre gauche 130 Masse boite de vitesses
43 Moteur léeve-vitre droit 142 Raccordement avec cablage léve-vitre/plafonnier
62 Plafonnier gauche 171 Contacteur essuie/lave-lunette arriére

— g0 —

wwww.rsalpineturbo.com



wwww.rsalpineturbo.com

RENAULT

« 5 Alpine - 5 Alpine Turbo »
depuis 1979 8 T a

RENAULT « 5 Alpine Turbo »
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223 Feux de recul

174 Moteur essule-projecteur droit
232 Manocontact turbocompresseur

176 Relais temporisateur essuie-projecteurs

177 Pompe lave-projecteurs

179 Raccordement pompe lave-vitre/lave-projecteurs

192 Masse de hayon

210 Raccordement avec cablage allumage électronique intégral
214 Relals feux antibrouillard avant

215 Feu antibrouillard avant droit

216 Feu antibrouillard avant gauche

241 Compresseur avertisseur

272 Contacteur axe de papillon de carburateur

296 Relais compresseur avertlsseur

319 Relais coupure d'allumage

321 Module d'allumage électronique intégral

325 Raccordement avec cablage montre

371 Relais temporisateur allumage électronique intégral

L R

wwww.rsalpineturbo.com



' EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des RENAULT ‘5 Alpine Turbo”
~ de 1983 a fin de fabrication

pages qui suivent traitent exclusivement des modifications apportées aux
t 5 Alpine Turbo depuis la parution de notre Etude de base et de son évo:
publiée sous sa présentation périodique mensuelle (exclusivement réserve
abonnés) et sous sa forme rééditée « Etudes et Documentation » de la RTA.
 les deux cas, pour toutes les caractéristiques, réglages et conseils pratiques
gés, il faut absolument se reporter a I'Etude de base figurant a la fois en
re partie de l'ouvrage (réédités « Etude et Documentation ») et dans un nu-

1ensuel antérieur.

 GENERALITES

1983

montage généralisé d'essuie-glace
e intermittent a8 cadencement fixe
aler pour le millésime 1983,

1984

. remplacement du moteur C6J7-
moteur type C6J7-50, d'architec-
laire, est & noter pour le millési-

r d'avril 1984, la Renault 5 Alpine
t remplacée par la Renault « 5

Turbo » qui est différente par

itation extérieure simplifiée (bou-
__caisse, jantes toles bi-ton) ainsi
In équipement intérieur ‘moins. ri-

on GTL). = .

Arrét de la fabrication de la « R5 Lau-
réate Turbo » a la fin de l'année modéle
1984. :

© MOTEUR

MOTEUR C6J7-50 :
Monté & partir du millésime 1984, en

femplacement du moteur C6J7-26.

Il 'a la méme infrastructure que le C6J7-

26 Pour toute intervention se reporter a

|'Etude de base. Il a une cylindrée de 1397
cm3 et un rapport volumétrique de 8,86.

ALIMENTATION

CARBURATEUR DU MOTEUR C6J7 - 50

Le moteur C6J7-50 est équipé du cagp
burateur Weber 32 DIR Repére 107.

Plagetel

CARACTERISTIQUES DU CARBURATEUR
~ WEBER 32 DIR repére 107

Repéere 107
Weber 32 DIR 1 corps| 2° corps

Buse (K} i......... 23 24
Gicleur principal (Gg) 117 135
Automaticité (a) .... 175 190
Gicleur de ralenti (g) 47 —
Centreur mélange (C) 4R 4R
Tube d'émulsion . ... F50 | F24
Pointeau .. .. .. B 1,75
Niveau (mm) ...... 7
Injecteur de pompe 60
Entrebail. = mécanique 85
Entrebail. pneumatique 6
Ouverture positive du :

papillon . ......... 100
Angle de papillon des

gaz : en degrés .. 12°30°

. en.mm .. : 5,32
Régime de ralenti .. | 950 %= 50 tr/mn
%.de CO .......... 1.*05

SYSfEME DE SURALIMENTATION
DU MOTEUR C6J7 - 50 '
Fonctionnement

ww.ysalpinetunboicoms: rsali-
sé par un turbo-compresseur Garrett type
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Dispositif de suralimentation du moteur C6J7-50.

Té de fuite
2

A ANy

. ’”””////A:

T3 muni d'un régulateur de limitation de

pression (2) qui est soumis :

— D'une part a la pression turbine (1)
par l'intermédiaire d'un té de fuite qui
renvoie vers l'entrée du carburateur
(3) une partie de la pression délivrée
par la turbine.

— D’autre part a la dépression sous le
carburateur (4).

Valeurs de contrdle

Pression de suralimentation (a pleine
charge sur route) 420 = 30 m.bar a
6 000 tr/mn.

Pression de régulation (entrée du té de
fuite (1) ) : 640 = 30 m.bar pour un dépla-
cement de tige de réglage de 0,38 = 0,02
mm.

Pression de calibrage (mesure statique
a l'entrée du régulateur (2) ) : 285 = 30
m.bar pour un déplacement de tige de ré-
glage de 0,38 = 0,02 mm.

Nota :

En cas de défaut de suralimentation
par exemple suralimentation faible :

Vérifier la pression de calibrage directe-
ment sur le régulateur (piquage (2) ).

Si la pression est correcte, le défaut
peut provenir du té de dérivation qui peut
étre encrassé ou partiellement obstrué par
"des impuretés.

Dans ce cas il est nécessaire de net-
toyer et de souffler celui-ci a |'air com-
primé.

ALLUMAGE

ALLUMAGE DU MOTEUR C6J7-50

Il s'agit d'un allumage électronique in-
tégral de marque Renix RE 036.

Controle des courbes d’avance

DISPOSITIF ANTI-CLIQUETIS

Le moteur C6J7-50 est €équipé comme
son prédécesseur le C6J7-26 d'un disposi-
tif de correction d'avance en accélération
qui permet de contrer en partie le phéno-
meéne de cliquetis.

Ce systéeme est composé d'un interrup-
teur placé sur l'axe de papillon du 1¢

RENAULT « 5 Alpine Turbo »
depuis 1983 a fin de fabrication

=

lais temporisé qui, par l'intermé
calculateur d'A.E.I. fait chuter mc
ment (1,3 s) 'avance de 4 degrés.

Pour les autres caractéristiql
glages et conseils pratiques
nant le moteur, se reporter :
pitre « MOTEUR » de I'Etude de

® EMBRAYAGE

Pas de modification notable.

Pour les caractéristiques, r
et conseils pratiques concerna
brayage, se reporter au chapitr
BRAYAGE » de |'Etude de base.

© BOITE DE VITES
DIFFERENTIEL

Modification du montage de 3:/4°
sur I'arbre secondaire

Depuis décembre 1981, le mc
3°/4c est modifié. Toutes les pié
|'arbre secondaire, sont identiques

Sur l'arbre, la modification co
un déplacement d'une gorge.

Ancien montage : X : 48,5 mm.

corps qui agit électriqguement sur un re- Nouveau montage : Y : 33,5 mm
Modification du montage de 3¢-4° sur l'arbre
secondaire.
I LS
X=485mm £ al ili!”’”t 2 Y Y= 335m

S

<

8

Pour les autres caractéristic
glages et conseils pratiques
nant la boite de vitesses et
rentiel, se reporter au chapitre

DE VITESSES - DIFFERENTI

Régime moteur Avance et s
(kejimn) (en degrés) Conditions de contréle
650 6a13 Capsule a dépression débranchée
1 550 6a i1 Pression sur capsule : 1 + 0,2 bar
4 050 11 217 Pression sur capsule : 1 + 0,2 bar
: Variation d'avance Pour une vari Mi@o j - T
4550 = 100 G 5 o WV ¥ Sdlpineturbo.can:s




) TRANSMISSIONS

modification notable.

les caractéristiques, réglages
seils pratiques concernant les:
issions, se reporter au chapitre
NSMISSIONS » de ['Etude de

6 DIRECTION

modification notable.

les caractéristiques, réglages
eils pratiques concernant la di-
. se reporter au chapitre « DI-
N » de I'Etude de base.

DIRECTION ASSISTEE

mars 1983, les « R5 Alpine Tur-
uvent é&tre équipées, en  option,
ction assistée. :

REPOSE DE
TION ASSISTEE

r:
)0 compresseur,

‘e a air et son support.

lecteur d'échappement. Placer une
t. 453 sur le tuyau d'alimenta-
a pompe et sur le retour de la
ative au réservoir (prévoir |'é-
t de l'huile restant dans le cir-

r le tuyau haute pression entre la
la valve rotative. .

r la pompe d'assistance. i
r la vis du cardan de colonne de
sur la valve (A). i

er le tube de direction au: maxi- '

oupler le cardan.

wwww.rsalpineturbo.com

Identification des biellettes de direction.

R i o O '»
Ll

3

T "7, ‘ ‘

\

o,," '
izl

A

e Déposer les biellettes de direction a
'aide de I'outil T.Av. 476.
Par dessous le véhicule, déposer :

— les deux tdles de protection,

— les deux vis de fixation du boitier de
direction en repérant, les cales de ré-
glage  de~ hauteur de  direction pour
chaque cété.

@ Sortir I'ensemble de ‘la direction par le

cdté gauche du compartiment moteur.

=
N
s

SN

/ de direction: de la valve (A).

« R5 ‘Alpine Turbo ».

cation de  la direction assistée de la

SO o ¥ D

Nota : lors de la dépose du boitier de
direction, il est impératif, de laisser en
place l'axe de fixation de la pompe.. Di-
rection en place, il ‘est impossible sans
démonter le support de remettre l'axe.

Repose

Effectuer les: opérations de dépose dans
l'ordre inverse en respectant les points
suivants :
® Reposer les cales de réglage de hauteur
del direction en respectant leur place ini-
tiale. .

. ® Reposer le cardan de direction, crémail-
lére au point milieu et branches du volant
de-direction horizontales.

e Remplir et purger le circuit. :

® Contréler. le réglage de la hauteur du
boitier de direction et du parallélisme, et
régler si nécessaire.

BIELLETTES DE DIRECTION

Couples de serrage

Ecrou de tige de vérin ‘sur crémaillére :
1,5 daN.m. - . :

Rotule axiale : 4 daN.m.

-~ Vis de fixation couvercle de poussoir :
1 daN.m: ;

Les biellettes a rotule axiale équipées
de ce type d'arrétoir (3) ne sont pas ré-
cupérables aprés leur dépose. ‘

En effet, lors du desserrage, la rondelle
arrétoir  (3) détériore la  partie - crantée

- (A) du boitier de rotule et ne permet plus
d'assurer une  liaison correcte ‘au remon-
tage.

‘En - conséquence, la dépose de ce type
de biellette entraine systématiquement e
remplacement de la biellette elleméme et
de sa rondelle arrétoir.

BOITIER DE DIRECTION

Remplacement du palier anti-bruit :

® Déposer le boitier de direction de sur

le véhicule. :

@ Déposer : :

— La rotule axiale du co6té pignon a l'aide
de ['outil Dir. 812-01 ou Dir. 832-01.

— Le couvercle de poussoir et le pous-
soir en conservant les cales de réglage.

— La valve rotative.

— Le contre-écrou et écrou de vérin de

direction. .

— Le soufflet de crémaillere de sur le

boitier coté opposé au pignon.

— Le circlips.

— A l'aide d'une tige faire sortir la bague

.1 dW‘ arboseom travers
Fvwgbﬁer e direction.




Repose

Effectuer les opérations de dépose dans.
l'ordre inverse en respectant Ies points
suivants :
® Nettoyer soigneusement la cremalllere
et le logement du paller anti-bruit.

e Mettre en place a l'aide d'un tube de

.28 mm et d'un jet en bronze le palier

anti-bruit.

® Reposer le circlips.

® Enduire de graisse Molykote BR2 la

crémaillére et le palier anti-bruit.

® Engager dans le bomer la crémaillere.

® Reposer :

— la valve rotative,

— le poussoir en vérifiant le réglage (cou:
~ple de serrage. des vis du couvercle :

1. daN.m).

— La rotule axiale neuve et son arrétoir
neuf serrer au couple de 4 daN.m.

—les ‘écrous et contre-écrous de tige de
vérin sur la' crémaillere en vérifiant
le réglage du vérin.

Remplacement de la valve rotative

Le boitier de direction étant déposé :

e Déposer :

— les canalisations,

— le poussoir de crémaillere.

e Séparer la valve rotative et le boitier

de direction.
Au remontage :

® Répartir 23 cm® de graisse sur :

— la crémaillere,

— le roulement,

— le poussoir et son ressort,

— le logement de I'écrou de blocage du
roulement,

— la face d'appui du couvercle de pous-
soir;

— le pignon,

— la douille a algwlles

o Régler le jeu du poussoir.

‘¢ S'assurer que les ‘canalisations reliant

la valve rotative au vérin se croisent sur

le coté de la valve.

POMPE D’ASSISTANCE DE DIRECTION

Dépose

e Déposer le collecteur d echappement

e Placer une pince Mot. 453-01 sur la ca-
nalisation d’alimentation.

o Prévoir I'écoulement d’huile.

® Débrancher les canalisations :
— d'alimentation basse pression,
— haute pression,

— la poulie de pompe a eau.

mm
*

- -:m'

~ @ =\ -

Identification de la vis (A) et de l'axe de

fixation (B) du tendeur de courroie de la pompe
d'assistance.

Vue en coupe de la pompe d’asistance
de" direction.

& Desserrer le tendeur et degager les
courroies.

® Retirer :

— la-vis (A).

— I'axe de fixation (B).

Repose

La repose s'effectue en ordre inverse
de la dépose.
o Remplir et purger le circuit (voir. para-
graphe concerné).

Réparation

- @ Serrer le support de: pompe ‘dans un

étau muni de mordaches.
® Déposer la poulie (outil B.Vi. 28-01).
® Déposer le raccord haute pression (6).
& Récupérer le clapet de commande et le
ressort.
‘e Comprimer la plaque de fermeture (1).
® Dégager le circlip de sa gorge (outil
B.Vi. 39) et le déposer.
® Déposer :
— la plaque ),
— le ressort du plateau arriére,
— le plateau arriere (2);
— le stator (3),
— les goupilles de positionnement.
A l'aide d'un maillet, sortir Iarbre et le
rotor (4 et 5).
® Reécupérer les dix palettes.
® Séparer. le rotor de |'arbre en déposant
le circlips.
® Déposer le joint d’ arbre.

Remontage

e Remplacer tous les joints.

o ‘Lubrifier toutes les piéces avec de
I'huile: :

o Nettoyer et replacer laimant sur le

corps de pompe.

® Respecter le sens de montage des pa-
lettes. :

e Comprimer la plaque de retenue pour
monter e circlips.

TENSION DE LA COURROIE

_ Aprés 10 mn de fonctionnement, la fle-

- che (F) doit étre pour chaque courroie de

4 a5 mm, mesurée avec l'outil Elé. 346.

Nota : Pour regler la tension de la cour-
roie il n'est pas nécessaire de desserrer
I'axe de fixation de la pompe (B).

CIRCUIT HYDRAULIQUE

Remplissage

Capacité : 1,1 litre.
Qualité : EIf Renamwr&almnft
- ATF 220.

Cilae L

RENAULT « 5 Alpine Turbo »
depuis 1983 a fin de fabrication
e Remplir totalement le réservoir.
e Actionner doucement la dire
toute sa course dans les deux sen
® Compléter le niveau.

Mettre le moteur en route et m
doucement la direction de butée
® Parfaire le niveau.

o L'huile doit étre visible dans I
tamis de I'orifice de remplissage.

Contréle de la pression d’huile

® Placer une pince Mot. 453 sur
terie souple basse pression de |
e Débrancher la canalisation ha
sion (prévoir |'écoulement de I'hui
e Interposer le raccord Dir. 803
trique) entre le tuyau et la pompe

—_ /;’. sl _W//z_

Branchement du raccord (Dir. 803
contrdle de la pression d’huil

Nota Les directions assist
équipées d'une tuyauterie haute
dont I'étanchéité est réalisée pa
torique (1) co6té pompe et cé

Pour controler la pression d' hu
type de circuit, il sera nécessair
difier localement l'alésage de |
803 en effectuant au forét un tr¢
diameétre 10 mm et de profondet
qui permettra de le monter sur |
de la tuyauterie.

A=12—> <«

— A=-¢10

Modification de I'outil (Dir. 8(

L'outil ainsi modifié pourra &1
sur les canalisations ancien mode
® .Brancher le manometre Fre. 21/
e Déposer la pince Mot. 453.

e Parfaire le niveau de la pomp
tourner le moteur pour contrdle
sion qui ne doit pas étre inférie
bars et supérieure a 65 bars.

_® Déposer le raccord Dir. 803 et
‘meétre Fre. 214-04, ‘en coupant
tion de la pompe par. une pince
® Rebrancher la canalisation ha
sion_et enlever la pmce Mot. 453.

L @M niveau dhuxle
voir.
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Pour les caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant la
suspension et le train arriére, se re-
porter au chapitre « SUSPENSION -
TRAIN ARRIERE - MOYEUX » de I'Etu-
de de base.

©® FREINS

Pas de modification notable.

Pour les caractéristiques, réglages et
conseils pratiques concernant les freins
Réglage du vérin hydraulique. se reporter au chapitre « FREINS » de
I'Etude de base.

DRAULIQUE ® Dévisser |'écrou (3) de facon & obtenir 9 EQUIPEMENT

LN ggnjggligrea/iron 1 mm entre le piston et ELECTRIQUE

o paut-sipfieciyer 29 g SCHEMA ELECTRIQUE DU MILLESIME 1983
e 1 6 SUSPENSION - Voir pages suivantes.

fixation vérin sur boitier : 7,5 TRAIN AVANT - MOYEUX SCHEMA ELECTRIQUE DU MILLESIME 1984

Voir pages suivantes.

de fixation tige de vérin sur

> : 1,5 daN.m. Pas de modification notable. Pour les autres caractéristiques, ré-
| B den <l glages et conseils pratiques concer-
Pour e_ls caracteristiques, reg agels nant I'équipement électrique, se re-
r le circuit. cthconselis/praligies iconcernangd porter au chapitre « EQUIPEMENT ELEC-
' suspension et le train avant, se re- TRIQUE » de I'étude de base TR
lisations porter au chapitre « SUSPENSION - i
x écrous (3 et 4).- ;I;Fe%'?)laf\ieAVANT - MOYEUX » de I'Etude
@ DIVERS
\VOE; r?is en Iplace le vérin, dIa Pas de modification notable.
> étant complétement sortie du
€ au pignon: : 3 0 SUS.PENSION b Pour les caractéristiques, réglages
er et reculer le contre-écrou TRAIN ARRIERE - MOYEUX et conseils pratiques concernant les
sser |'écrou (@) : 3 divers, se reporter au chapitre « DI-
la tige du vérin jusqu'en butée : VERS » de I'étude de base.
contre son palier. Pas de modification notable.
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RENAULT « 5 Alpine Turbo »

fin de fabrication

a

depuis 1983
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SCHEMAS ELECTRIQUES DES RENAULT « 5 ALPINE TURBO » MODELES 1983
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RENAULT « 5 Alpine Turbo »
depuis 1983 a fin de fabrication
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RENAULT « 5 Alpine Turbo» [IRR
depuis 1983 a fin de fabrication :
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RENAULT «5 Alpine Turbo » IR

depuis 1983 a fin de fabrication
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SCHEMAS ELECTRIQUES DES RENAULT « 5 ALPINE TURBO » ET « 5 LAUREATE TURBO » MODELES 1984
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LEGENDE DES SCHEMAS ELECTRIQUES DES RENAULT
« 5 ALPINE TURBO » ET « 5 LAUREATE TURBO » MODELES 1983 ET 1984

Feu de position et/ou clignotant avant gauche
Feu de position et/ou clignotant avant droit
Optique route/croisement gauche

Optique route/croisement droit

® NN 2

10 Avertisseur sonore droit

12 Alternateur

13 Masse avant gauche

14 Masse avant droit

15 Démarreur

16 Batterie

17 Motoventilateur de refroidissement
16 Bobine d'allumage

N

20 Pompe lave-vitre électrique

21 Manocontact de pression d’huile

22 Thermocontact déclenchement motoventilateur N° 1
23 Thermocontact sur. culasse

Moteur essuie-vitre

Nivocode ou Indicateur de Chute de Pression (I.C.P.)
Motoventilateur de chauffage

Tableau de bord

Connecteur tableau de bord N° 1

Connecteur tableau de bord N° 2

Contacteur signal de détresse

Contacteur lunette dégivrante

Inverseur léve-vitre gauche

Inverseur léve-vitre droit

Instrument complémentaire de tableau de bord
Contacteur de feuillure de porte avant gauche
Contacteur de feuiliure de porte avant droite
Moteur léve-vitre gauche

Moteur léve-vitre droit

Platine de servitudes ou boite & fusibles
Contacteur de stop

Contacteur antivol

Eclaireur commandes de chauffage
Allume-cigares

Alimentation autoradio

Commande essuie/lave-vitre

Appareil commande des feux (et des clignotants)
Inverseur ou connecteur clignotants
Plafonnier gauche ou avant central

Plafonnier droit

Contacteur de frein @ main

Jauge a combustible

Lunette arriere dégivrante

Ensemble feux arriere gauches

Ensemble feux arriére droits

Eclaireurs plaque de police

Tirette volet de départ

Contacteur feux de recul

Centrale clignotante

Contacteur ventilateur de chauffage

Rhéostat éclairage tableau de bord et voyants

SHINYIBRBARRBIRBEEIHLUBRENIEBEYRRLUBBBYY

)

Moteur essuie-lunette arriére

Pompe lave-lunette arriére

80 Raccordement avec cablage moteur

81 Raccordement avec cablage arriére N° 1 5
89- Feu arriére de brouillard

93 Feu latéral avant gauche

94 Feu latéral avant droit

b

Ot 97 Masse carrosserie
101 Masse sur fixation réservoir

N° du fil Couleur de base du fil (Orange) Ce fil va & l'organe 40

Ca fil va & I'organe 41

133-0r/N2-40

133-0r/N2-41
(ijma:

Couleur de I'extrémits du fil (Noir) Repére de 1a section et du diamatre du fil

s des fils
B Be Be c G J M N Or R S \4 Vi
Blou | Blanc | Beige | Cristal | Gris | Jaune | Marron | Noir | Orange [ Rouge [Saumon | Vert | Violet
e %t saction des conducteurs
ES
Repdre 1 2 3 4 5 6 7 8 ] 10 1 12
amétre (mm) . 7/10| 9/10{ 10/10(12/10,14/10| 16/10| 20/10| 25/10| 30/10| 45/10| 50/10 (70/10| BO/10
ction (mm?) b4| 08| 08| 1 |15]| 2 3 5 7 15 | 20 | 40 | 50

106 Contacteur feu de brouillard arriére
112 Relais léve-vitres

114 Relais temporisateur essuie-vitre
123 Montre

129 Contacteur feu antibrouillard avant
130 Masse boite de vitesses

140 Raccordement avec cablage verrouiliage-
déverrouillage des portes N° 1

142 Raccordement avec cablage l&ve-vitre

146 Thermistance (et thermocontact)

171 Contacteur essuie/lave-lunette arriére

174 Moteur essuie-projecteur droit

176 Relais temporisateur essuie-projecteurs

177 Pompe lave-projecteurs

192 Mass'e de hayon

210 Raccordement avec cablage allumage électronique
intégral

211 Haut-parleur arriére droit

212 Haut-parleur arriére gauche

214 Relais feux additionnels N° 1

215 Feu antibrouillard avant droit

216 Feu antibrouiliard avant gauche

223 Feux de recul

241 Compresseur avertisseur

248 Relais feux additionnels N° 2

272 Contacteur axe de papillon de carburateur

274 Epissure N° 1

280 Contacteur a dépression

286 Epissure N° 2

289 Epissure N° 3

290 Epissure N° 4

291 Détecteur de cliquetis

295 Relais compresseur avertisseur
319 Relais coupure d‘allumage
321 Module d’allumage électronique intégral

323 Boitier électronique de régulateur de

vitesse
325 Raccordement avec cablage montre
342 Electrovanne lave-projecteurs
383 Pressostat coupure d'allumage
416 Relais anticliquetis
438 Epissure N° 5
439 Epissure N° 6
440 Epissure N° 7
441 Epissure N° 8
452 Relais électrovanne
455 Relais temporisateur essuie-vitre arriére
456

Raccordement avec céblage motoventilateur
de refroidissement

459 Electrovanne antipollution

AFFECTATION DES FUSIBLES

Fusible Intensité Affectation

1 16 A + Contacteur feux de marche arriére/+ contacteur
lunette arriére/+ moteur essuie-lunette arriére/
+ tableau

2 5A + Instruments supplementalres/+ relais temporisateur

- essuie-vitre

3 8 A + Combiné essuie-vitre

4 8A + Commutateur chauffage/+ contacteur de stop/
+ montre digitale/+ auto-radio

5 8 A + Montre digitale/+ allume-cigares/+ plafonniers

6 5A + Arrét fixe essuie-vitre

7 5A + Feux de position droits/éclairage allume-cigares
éclairage montre digitale

8 5A + Feux de position gauches/éclairage tableau

9 5A + Centrale clignotante

10 5A + Contacteur feu de brouillard arriére

11 16 A + Inverseur léve-vitre cdté conducteur

12 16 A + Inverseur leve-vitre coté passager

127491 400 8 PR 6l 4 3 2
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o auiomobile 92100 BOULOGNE BILLANCOURT LISTE DES ETUDES

. e _ (1) 46.04.81.13 DISPONIBLES

ALFA ROMEO DATSUN Kadett D tract. AV (essence) 80-84 Renault 20 L - 20 TL-20 GTL . ... 76-82.
AllasUdBIR: ... ......00..-. 7382 | Cherry 100A-120AetFIl ...... 7279 | Manta A et Ascona A 71-75 | Renault20TS-TX-20LS ....... 77-83

s Alfa33-334%4 .............. 83-85 Cherry 1000 - 1200 - 1300 - 1400 - Manta B et Ascona B 75-83 Renault 20 D - 20 D Turbo - R 30 D
Alfetta 1600 - 1800 et 2000 . . . . . . 7377 1500 Aet E . ... 79-83 | Ascona Traclion avant . / 82 Turbo . 80-84
Gmllaz(touS modeles 1600) et 1750 Retord Pll-A-BCetSprint . ..« . 59-70 | Renault 25TS - GTS - GTX (4 cyl ) 84
et 2000 berline - Spider Veloce - FIAT Rekord Il ou D 1700 a 2000 - Sprint Renault 30TS -30TX ... 5-82
GT Veloce 62:74 | 500D -F et L (sauf Jardiniére) 57.73 | *_ (essence) . 72:78 | Renault Estafette R 213222137 . . 62-80

Giulietta ... ... 77-83 850 - Neckar Adria et Seat- . .. . .. 64-74 Rekdrd 2100 D (Dlesel .- 1278 Renault 1100-1400kg - 2,5t et 4 x4
124 et 124 Special . . . . .. 6674 Rekord E essence et Diesel.. * 75-80 Moteurs Frégate et Diesel 580 . 53-63
o ALPINE RENAULT 124 Sport et 124 Special T, .- ... 67-73 - Renault Saviem SG2 - SG4 ess. . . 65-77

8 ABI0 L. d i Rl 71-79 | 125 et 125 Special . 6872 | PEUGEOT Renault Saviem $G2 D et 8G4 D

126 - 126 Personnal 3 et 4 CV \73 -78 404 Tous modeéles (freins a tam- Diesel ................. 66-83

‘ . AUDI 3 Panda34-45-45S-4 X 4 80-84 nbours sauf Dlesel) 61-74 Renault Trafic ess T800- T1000 81-83

| ¢ 50 et Volkswagen Polo . . .. . S 127 - 127 Special, Brava, Super 494 a freins a disque (9 cv Renault Trafic Diesel (Tract. et pro-

80 tous modeles essence Sport et Fiorino . \é 72-85 ‘r‘]‘ie;lD404/E|!)( ..... 68-75 v pli.lSloDn)é i 30 D P ...... 81-84
" 80L-GL-GLS-GLE ........... 128 - 128 Rally et Coup Zastava . 69-81 iesel (moteur Indenor) &3-70 aster Diése 30D -
. 100S-100LS-10Q GL et coupé . . 6876 | Ritmo 60 -65-75-875-8 85 - 104 5CV . . 7379 T3D-P35D . 80-83

I ‘«| 100-CC-CS-CDessence ...... 83-85 105 TC et Regata .... . ... 7884 | 104 6 CV et 104 Rallye 104\8L -

Ritmo - Ritmo Il - Regata Diesel .. 80-84 | - GL 6 - Coupé Z§f - : 76-79 | SIMCA
i » AUTOBIANCHI Uno45-45ES-55-565-705 ... 84 [ 104 tous modeles. - 80-85 | 1000 et 900 Berline et Coupé . . .. 62-68
A - ‘A 111, Primula 65 C, Primlla . . . .. 65-74 | 131 Mirafiori - Supermirafiori .. .. 75-84 | 204 (tous model mssence) .. 6576 | Sim'4-10005CV et 6 CV Spécial -

& A 112108 yPBS . s vv e 71.86 | 131 Diesel 20002500 .. 7984 | 204 Diesel ... - 6876 1000 - 1005 - 1006 . 69-78
o = r 132 et Argenta ............... 72-85 205 GL-GR-SR- GT 83-84 1000 Rallye - Rallye 1 a Rallye 3. 6978
A - ¢ 238 B 1 (utilitaire) .. .......... 68-74 | 205GTi ..... s~ ... 8485 1100 - Spécial et Tl \ . 68-81

r lBJ(EIBF% ey . 4 304 et 304 S (berllne cabnolet 1200 S . E 68-72.

e |Utiitaif N 69-83 | FORD coupeé) . .. .. ... 6980 | 1300-1301 : f 63-70
f?'. Taunus 12 MS - 15 M et MTS\ ..... 67-70 304 Diesel (fin 1abr|catlon) 76-80 1500 - 1504 . ... ... ... .. 6369
BRITISH LEYLAND (Austin Morris) Taunus 17 MP3 et dérivés . ... ... 6164 | 305 GL-GR-SR-S et Série 2 7884 | 1501 Spécial - 1501 - 1301 - 1301
Mini 850 & Innocenti 120" . . . . . .. 5878 | Taunus 17 M/MRS - 20 M/BTS - ggg glesel' GRD-GLD-SRD 79-82 Spécial 69-75
Austin et MGMetro ............ 82-83 26 M (moteur en V) . 65 iesel série 2 . 18384 | 1307 GLS - 1307 S - 1308 GT
o e ‘ Taunus 1300 - 1600 - 1600 GT - V6 305 GT . 83-84 1B09SK i 55 o u et i e 2 76-79
| < | BMW (2000 et 2300) ... ... :.. "71.75 | 504 (carburateur) - 504 GL - 504 L Horizon tous modéles essence . . . 78-85
= | 1600 - 1800 et série 2000 ... .... 6571 | Taunus 1300 a 2300 depuis fév. 76 7682 et dérives ... ! oo . 69-82
518-520 - 520 i - 525 - 528 - 528 . 72-83 Consul et Granada . . . .. 7277 504 (|njectxon) - 504 Tlvcabnolet, SKODA
BMW série 3 - 4 et 6 Granada 1700 & 2800 i . 77-84 coupe ... - 69-82 - L

‘ 1982 N ... ! - cyl Juqué 75.82, | Granada Diesel 2,1-2,51 .. .. .. 7‘8-84 "| 504 Diesel--504 L et L Diesel . .. . 71-82 IHHSESA WS S BRI n S

\ BMW sérig 3 depuis 1983 . 18385 ’éQé’lﬁﬁ"éﬁﬂi“r'aﬁﬁ2?2;‘“’"”3 GT. gg-sg ~ 202 %R S .SR +-- 8085 | SURPLUS AMERICAINS

r MQHRYSEE.f‘ (France) | Escort Il ..o . 7580 | 505 Diesel GRD - SRD - SRD Turbo 8082 e PGS e 40:4

* [ T600-160GT - 180 et 2iires ... 7178 | Escort et Orion tract. AV (carbu- S DLo0dveet e 1488 TALBOT

| T : F,esta ot « XR2 » 900 - 1100 - '130(‘)' J5 Diesel (Voir Citroén C 25 Dﬁééél) go-gs | (Voir aussi Simca)

' » y Solaraet 1510, <o #8185

F‘. CITROEN & 0 1600 ... s 76-84 J7essence ......5... . 65-80 Samb

2 CV Berline et Fourgonnette'. . .. 5070 | Flesta et «XR2 » depuis 1084 . ... 84-85 | J 7 Diesel : 49980 Tgn;r: E‘ogsltypes etsgence """" S
2CV4 el 6 - Fourgonnette . . .. ... 71.82 | Cortina 1300 - 1500 et GT 1600 J 9 essence et Diesel . 80-82 P ¥l BEB BUDICER] . e+ 81:63
Dyane - Dyane 6+(33ch) - Acadiane - / etGTE ...... .......0...... 67-70 POLSKI-FIAT (FSO) TOYOTA
. Méhari -7 ..\ ... 59.51 Capri (Ford A!Iemagne) -RS 2600 . . 69-74 125 P -125 P Super - 125 PX . . 71-75 Corolla 12
‘ 3.0V Berline Break et AK ... "6168 | Caprill(moteurdcyl) ... .7475 | RENAULT Ml CEE LD
\ AmiB® Ami 6 85.h)- AKB (33 ch) 6870 | Sierra L - GL - Ghia 1300 & 2000 R Carina=Celioa ort o Kol A9
Viliatai el il 374 (YL -y s - Renau:: 3 g{l 5 ?V) 61-83 | Land Cr}gﬁ?r Diesel 4 et 6 cyl. ... 74-85
ﬁ,ﬁe(';é\a/o et 1300 cm’ ! 85 | Transit (essence) 6884 et (Diesel) 68 83 Renaul 5,782, %45? Lér‘ggsng c?nsF 5 ;g:gg VOLKSWAGEN
s 4 e 77-79 R \ 80- A 5
. LNA (4 OV) (2 cylindres) 7983 | IVECO.UNIC Renault 8TL 8 GTL (moteur 1100) 8085 |- Cocginelle 1200 & 1500 - 1302 -
LNAT1E-11RE-11RS ... .... 8385 | Daily 30.8/32.8/35.8/40.8 7884 | Hante. Cane, T Automatie. o =002 5 a1 03,1308 Sietutillt 56877
e Visa - Visa Il - Spécial et Club ... 7983 S Gl e 0art e s Rl o 7144
Visa_Super et Visa II| Super - LADA : Renauit 5 Alpine - § Alpine Turbo | 7682 | oot aamooe e ol
‘ GT Chrono - E - X 14 TRS C 15 E . Passat et Santana essence ... ... 81-85
1200 - 1300 - 1500 - 1600 cm® . . .. 73-82 | Renault « Supercmq »956 . Golf - Sci ]
u (dcylindres) ................ 7985 | Niva4 x 4 ; 7884 | et 1108 cm® g5 || oran horon, Seta - G -
! GS 6 CV 1015 - G Spécial ef GSX . 71-78 S TR i wSUporoina b BITHE S UGt .. . 76:85
GS 7 0OV 1220 ot GaX 2 : Renault «Supercing » 1397 cm®. 85 | Golf - Scirocco - Jetta & carbura-
&8 1130 “aex s 1300y ;%? LANCIA Renaull 6 -61L (5 CV) . 69-80 teur 1,11-1,31-151et1,61 ... 74-81
aon oo IO Lo s Beta 1300 & 2000 - Trevi - HPE - Renault 6 TL (6.CV) . 71-80 | Golf et Jetta carburateur 1,31-1,61
R e 80-85 Monte-Carlo . .............. 72.82 Renault 8 et Floride S - Caravelle -1,81 . ' ' 84
BX 16 RS - 16 TRS - 132 Gigariach 8385 | pglta et Prisma . . ......8084 (et baite aut.) . Golf - Jella Diesel - Golf Turbo
B Dol 0 {QTRS ------- 33*35 - Renaull 8Major - 8 S - Caravelle Diesel 77-8
CX 2000 61 2200 (essence) ||| 7;;33 MATRA - MATRA SIMCA 1100 | e 6473 | Polo 906%et 1100 cm?® - Derby
| CX Athéna ot Roflex  EX 20 - M 530 - M 530 LX et SX . . 8773 Renault 8 Gordini 1100 - 1300 65-70 et Audi 50 75-82
| TOX20TRE . T g0.83 | Matra-Simca Bagheera et Renta;Jltlo(? et 11 essence (1100 Polo - Polo Classic - Derby . . 82-83
©X 2400 et CX 25 carbu-nject. GTi 76-85 Bagheera S . . 7380 | el 1400) ... 8285 | Transporter (mot. essence) 79-85
CX 2200 D - 2500 D Diesel Matra-Simca Rancho el Grand enault 9 et 11 Diesel . 83-84
it lesel, 68 Raid . v L 78-84 Renault 11 et 9 (1 721 cm?) .. 8384 VOLVO
ID 19 - berlih‘e.ét‘br'éa'k ---------- 57:66 Renault 10 - 1300-Caravelle 1100S 66-71 142 - 144 - 145 67-74
ID19B, ID 20 ...... -------- 8669 MAZDA Renault 12 - 12 TR - 12 TS (berline 66 (voir DAF).. ... .. ... ... 7376
D Spécial ‘D'Super-D Super 5 . 70-75 | 323 (Traction AV tous types) BB |3 2 BIEE oo s 7180 | 343-345 76-82
DS1911en® . ... 5565 .
DS 19, A 20 et 21 berline et break - MERCEDES-BENZ oy AL R TR 788 | pivers
ID21et19FA ......... ....6575 | 2305L-250S-250 SE-250SL .. 6368 | Renault 16(8CV) . 6570 | — Les Autoradios et ia C.B.
DS 21, Injection électronique . ... 70-71 | 200D -220 D et 240 D 3.0 . 6876 | Renault 16 (9 CV) et TA 70.80 | — Carrosserie, les petites répara-
DS 23 carburateur et injection .. 73-75 | Série 123-200 D -220 D - 240 D - Renault 16 TS et TS autom 68-77 tlons
Citroén H, HY et UZ (essence) ! .. 5082 | 800D . .. ..... <+ 7680 | Renault 16 TX-TX Automatique 748D | ~ LeS Pannes «Diagnostic et
H 1000-1600 Diesel mot. Indenor Utilitaires 207 D.- 307 D 7782 | Renault 17 TL- TS et Gordir?; 75.89 Remeédes »
o lBsage. L o8t | sy Renaull 18 TL et 18GTL (1 400cm’) e 95 Tome, Volluiea
fesel .................. 82-84 et Série 2 et Utilitaires *
C35essence .............. 74-85 | Tous types 2 et 4 cylindres . 5870 | Renault 18 TS, G — Les Tondeuses a gazon
.| C32etC35Diesel . ... 74-82 e(qagoo Cms) GTS, GTL depuis 82 7885 | ‘— Accessoires : choix et pose.
e . OPEL Renault 18 Diesel et Turbo Diesel 80-85 | _ -es Cyclomoteurs
v | CosaSR-TR..... 83 | Renault 18 Turbo (110 et 125 ch) . 81.84 | — LS «4 X 4% Caractéristiques
55 - Marathon - 44.- 33 et Daffodi . 61-72 Kadett A et B Olympia . 62-73 Renault Fuego TL - GTL (1400 cm?) 80-85 et Entretien
66 (1100, 1300 et Marathon). . . . . 7376 | Kadett C - GTE et City 74-78 | Renault Fuego GTS-TX-GTX .. . 80.84 | — Les Voituretigs
1 — Comment fairedela mécamque

X (E)utlllages et Tours de main
] — Entretien et Réglages, Répara-

\ Pour certains modales ne figurant plus sur cette liste, il existe une série « LES ARCHIVES tions usuelles ° i

| DU COLLECTIONNEUYR ». Elle traite de modsles anci fr ou 6trangers circulant — Entretien et Technique de la
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