


AVANT-PROPOS

- 1 chapitre « Conduite et Entretien » ;

La présente documentation est exclusivement réservée aux
RENAULT 5 et Express Diesel.
Cet ouvrage comprend :

- 10 chapitres techniques classés par ordre logique organe par organe donnant tout d'abord les « Caractéristiques Détaillées »

puis les « Conseils Pratiques » ;

- 3 « Evolutions de la construction » traitant des modifications apportées aux modéles chronologiquement, année par année.
- 1 « Complément Carrosserie » traitant de tous les éléments démontables.
- 1 guide du « Controle Technique » permettant de préparer le passage du véhicule au contréle technique.
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AVIS. — Cet ouvrage est destiné aux professionnels de la réparation
ainsi qu'aux amateurs compétents. C'est donc volontairement que
certaines informations — qui se déduisent naturellement de la lecture du
texte ou de I'examen d'un dessin — ne sont pas davantage détaillées.
L'éditeur ne saurait étre tenu pour étre responsable des conséquences
des erreurs que le lecteur aurait commises en faisant une mauvaise
application de la documentation contenue dans le présent ouvrage.
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COMPARTIMENT MOTEUR

OUVERTURE DU CAPOT

Pour ouvrir le capot :
= Tirer sur lelevier situé sous le tableau de
bord a gauche du conducteur.
* Lever le capot jusqu'a la verticale.
* Dégager la béquille de sa fixation et pla-
cer |'extrémité libre dans son ancrage au-
dessus du phare gauche.
Levier d'ouverture du capot- Pour fermer le capot

moteur (Photo RTA) e Dégager la béquille de son ancrage et la

replacer dans sa fixation.
e | aisser tomber le capot lorsqu'il est & 20
cm de sa position de fermeture. 1l se ver-
rouille par son propre poids.
* S'assurer que le capot est bien verrouillé.

COMPARTIMENT-MOTEUR

1. Ancrage de la béquille de capot-moteur - 2. Radiateur - 3. Pompe d'injection - 4. Filtre a gazole - 5. Bouchon de remplissage d'huile-moteur -
6. Injecteurs - 7. Filtre a air - 8. Boitier de recyclage des vapeurs d’huile - 9. Cric - 10. Réservoir de liquide de frein - 11. Silencieux d'admission -
12. Vase d'expansion de liquide de refroidissement (Photo RTA)
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POSTE DE CONDUITE DES RENAULT 5 DIESEL (sauf version Société)
) 10

1. Aérateur latéral gauche -2. Desembuage de lunette arriére - 3. Feu de brouillard arriere* - 4. Lewer de commande feux indica-
teurs de direction, avertisseur, éclairage - 5. Contacteur d'allumage-démarrage-antivol - 6. Lave-vitre arriére* - 7. Essuie-vitre
arriére* - 8. Aérateurs centraux - 9. Montre digitale* - 10. Cendrier - allume-cigare - 11. Aérateur latéral droit - 12. Ouverture boite a
gants - 13. Leve-vitre électrigue droit* - 14. Condamnation électromagnétique des portes* - 15. Vide-poche - 16. Emplacement
pour autoradio - 17. Répartition d'air - 18. Réglage de température de chauffage - 19. Vide-poche - 20. Leve-vitre electrique
gauche* - 21. Signalisation danger - 22. Réglage de la ventilation - 23. Levier de commande d’essuie-vitre et de lave-vitre - 24.

Correcteur de site de projecteurs

* Selon équipement.

POSTE DE CONDUITE DES RENAULT EXPRESS DIESEL ET DES RENAULT 5 « SOCIETE DIESEL »
1 2 3 4 7 9 10

21 20 19 18 17 16 15 14 13 12 1

1. Aérateur - 2. Contacteurs de commandes (ou obturateurs) : ® feu arriére de brouillard* ; ® désembuage lunette arriére* ;
= signalisation danger - 3. Montre* - 4. Tableau de bord - 5. Manette de commande de chauffage - 6. Bouton de commande de

deébit d'air - 7. Manette de reparflllond air - 8. Cendrier - 9. Aérateur - 10. Aérateur - 11. Emplacement pour haut-parleur - 12. Vide-

poches 13. Allume-cigares* - 14. Emplacement auto-radio - 15. Manette d'ouverture/fermeture de |'aerateur - 16. Manette

d'essuie-lave-vitre du pare-brise - 17. Contacteur de mise en route - 18. Vide-poches - 19. Manette de feux indicateurs de direction,
d'avertisseur sonore et d'éclairage - 20. Levier d'ouverture du capot moteur - 21. Emplacement pour haut-parleur

* Selon équipement.s
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TABLEAU DE BORD DES RENAULT 5 « SD », « TD » ET « SOCIETE » JUSQU’EN 1985

(voir légende page ci-contre)

TABLEAU DE BORD DES RENAULT 5 « GTD »

(voir légende page ci-contre)
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TABLEAU DE BORD DES RENAULT 5 EXPRESS, ET DES RENAULT 5 « SOCIETE » DEPUIS 1986

18

19
f

TEMOINS D’ALERTE-DANGER

Leur éclairage en cours de route com-
mande |'arrét immédiat.

1. Témoin de pression d’huile

S'allume dés qu Ie contact est mis et doit
s'éteindre dés que le moteur tourne. S'il s'al
lume en cours de route, vérifier le niveau
d'huile dans le carter-moteur ; si celui-ci est
correct, il y a lieu de faire vérifier la circula-
tion d'huile dans les plus brefs delais.

2. Témoin de charge

S'allume contact mis et doit s'éteindre dés
que le moteur tourne.

S'il s’allume en route, s'arréter immédia-
terment et vérifier |'état et la tension de la
courroie d'entrainement de I'alternateur.

Si l'alternateur est correctement entrainé
et gue le témoin reste allumé, faire vérifier
d'urgence le circuit de charge.

3. Témoin de surchauffe du liquide
de refroidissement

S'il s'allume en route, s'arréter immédia-
tement. Vérifier le niveau et les courroies,
Si, tout étant en ordre, le témoin ne s'éteint
pas, faire appel a un spécialiste.
4. Témoin d'incident sur le circuit de
freinage et de frein @ main serré

Si une fuite se produit sur le circuit, entral-
nant une baisse du niveau, ce voyant
s'allume.

6 3 1

S'arréter immédiatement, refaire I'appoint
et faire vérifier d'urgence I'étanchéité du
circuit.

Ce témoin allumé signale également que
le frein @ main est serré. S'il ne s'allume pas
lorsque le frein & main est serré, remplacer
|'ampoule d'urgence.

TEMOINS ET INDICATEURS
DE SURVEILLANCE

5. Témoin d'usure des plaquettes avant

Si ce témoin s'allume lorsgu'on freine, il
y a lieu de faire vérifier I'état des plaquet-
tes dés ge possible.

6. Indicateur de niveau de carburant

Il fonctionne dés que le contact est mis.
Lorsque |'aiguille est sur le trait plein prés
du zéro & gauche, le témain (7) de niveau
mini s'allume ; il ne reste plus que quelgques
litres dans le réservoir.

7. Témoin de niveau mini de carburant

8. Témoin de préchauffage

S'allume lorsque la clé de contact est en
position M. || s'éteint dés que le préchauf-
fage est obtenu ; le moteur peut alors étre
lance.

9. Témoin de clignotant gauche et droit.

10. Témoin de feux de position (sauf sur
« Société » et « Express » depuis 1986). |

4 215

11. Témoin de feux de croisement.
12. Témoin de feux de route.
13. Témoin de feux arriére de brouillard.
14. Témoin de désembuage de lunette
AR.
15. Témoin de signal de détresse.
16. Témoin de niveau de liquide de
refroidissement

Ce témoin s'allume pour signaler une
baisse de niveau. S'il s'allume en route, il
est possible de continuer a rouler mais il faut
surveiller la température. Refaire |'appoint
a bref délai et faire vérifier I'étanchéité du
circuit.
17. Témoin de niveau mini du réservoir de
lave-glace

Ce témoin qui équipe certaines versions
s'allume lorsgue le niveau mini est atteint.

CADRANS

18. Indicateur de vitesse.
19. Compteur totalisateur.

20. Totalisateur partiel (sauf sur
« Société » et « Express » depuis 1986).

21. Remise & zéro du totalisateur partiel.
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MISE EN ROUTE

COMBINE ANTIVOL - CONTACT - DEMARREUR
Contacteur a clé (a droite sur le bloc de la colonne de direction),
Le systeme de contact a clé est combiné avec le verrouillage
de I'antivol.
La cle porte un numéro d'ordre et il est de bonne précaution
de le noter pour pouvoir remplacer la clé en cas de perte
* Utiliser la clé de contact pour la mise en marche. Sa mise en
position en face des repéres correspond & (voir figure) :

1. Stop antivol (St)

Pour faciliter le déverrouillage, manoeuvrer le volant & drote et
a gauche en tournant la clé. Pour bloguer la direction, retirer la
clé et tourner le volant.

2. Accessoires (A)

Le contact moteur est coupé. Les accessoires éventuels (poste
de radio) restent alimentés.

7

Combingé antivol - contact - démarrage

3. Garage (G)
La cle peut étre retirée, le moteur est arrété, la direction reste
libre.

4. Marche (M)
Préchauffage et contact des circuits électriques.

5. Démarrage (D)

Commande du démarreur.

Sile moteur ne part pas, il faut ramener la clé en arriére jusqu'a
couper le contact, pour pouvoir réalimenter le démarreur

La clé doit étre lachée dés que le moteur est en marche.

DEMARRAGE DU MOTEUR

MOTEUR FROID

Tourner la clé du contacteur jusqu'a la position 4 (Marche-
préchauffage). Maintenir cette position jusqu'a extinction du voyant
de préchauffage.

A noter que plus le moteur est froid et plus la durée du préchaui-
fage est longue.

Tourner la clé sur la position 5 (démarreur) et la maintenir dans
cette position en accélérant a fond, jusqu’'au démarrage effectif
du moteur. Relever la pédale dés que le moteur tourne.

Laisser tourner le moteur quelques instants sans I'emballer.

MOTEUR CHAUD
Tourner la clé directement jusqu'a la position 5 (démarreur).
Au cas ou le moteur ne part pas, utiliser le préchauffage. Lais-
ser tourner le moteur quelques instants sans |'emballer.
Remarques. — Aprés remplissage du réservoir a la suite de
I'épuisement total du carburant, lancer le moteur normalement.
Si le moteur ne démarre pas aprés plusieurs tentatives, proce-
der & une purge du circuit. Voir page XVI.

Nota — Eviter la panne séche pour les raisons suivantes :
— |la pompe va aspirer les impuretés au fond du réservoir et dans
le filtre ;
— la pompe n'étant graissée gue par le gazole, elle risque de
gripper si elle n'est pus alimentée.

Démarrage du moteur a I'aide d’'une batterie auxiliaire

Si la batterie du véhicule est déchargée, on peut faire démar-
rer le moteur, en branchant une batterie chargée, de la maniére
sulvante :

Démarrage du moteur a |'aide d'une batterie auxiliaire et ordre de
branchement des cables de secours

* Relier obligatoirement la borne plus de la batterie du véhicule
avec la borne plus de la batterie auxiliaire (B) & I'aide d'un céble
(pince @ manche rouge).

* Relier avec un autre cable les bornes négatives (pince @ man-
che noir ou vert) des deux batteries (voir figure).

* Ne pas debrancher les cables de la batterie auxiliaire aprés
démarrage du moteur lorsque ce dernier tourne au ralenti acce-
lére, mais laisser le moteur retourner d'abord & un ralenti normal.

Ne pas faire tourner le moteur dans un local ferme, car les

gaz d'échappement sont toxiques.

=S -

GRILLE DES VITESSES

Suivant version, boite & 4 ou 5 rapports avant synchronisés et
une marche arriére.

Pour passer en marche arriére, soulever la collerette disposée
sous la boule du levier, amener le levier a fond & gauche puis en
avant.

Soulever la collerette pour le passage en marche arriére
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ECLAIRAGE ET SIGNALISATION
ECLAIRAGE EXTERIEUR

L'éclairage est commande par la manette située sous le volant
a gauche :

FEUX DE POSITION

Faire pivoter la manette jusqu'au premier cran dans le sens
inverse d'horloge pour faire apparaitre la figurine « Feux de posi-
tion ». Les appareils de controle s'éclairent et un témoin vert s al-
jume au tableau de bord.(sauf « Société et « Express » depuis 1986).

FEUX DE CROISEMENT - FEUX DE ROUTE

La manette étant en position « feux de position » la faire pivo-
ter dans le sens inverse d’horloge jusqu’'au 2¢ cran pour faire appa-
raitre la figurine symbolisant les projecteurs.

Le témoin vert correspondant s'allume au tableau de bord

Pour passer en feux de route, déplacer la manette vers le volant.
Le témoin bleu correspondant s'allume au tableau de bord.

Pour revenir en feux de croisement, déplacer de nouveau la
manette vers le volant.

COMMANDES D’ECLAIRAGE

A. Position extinction - B. Position « feux de position » - C. Position
« feux de croisement/feux de route »

1. Appel sonore - 2. Appel de phare - 3. Interrupteur de lunette arriére
dégivrante - 4. Interrupteur de feu AR de brouillard (Photo RTA)

CORRECTION DE SITE EN FONCTION DE LA CHARGE

Agir sur le gros bouton moleté disposé a cote de chaque pro-
jecteur pour relever, voiture vide, ou abaisser, voiture chargée,
le faisceau des projecteurs.

SIGNALISATION

AVERTISSEUR LUMINEUX

Fonctionne en ramenant la manette vers le volant, que les feux
soient éteints ou allumes.

AVERTISSEUR SONORE
Appuyer en bout de la manette d'éclairage

CLIGNOTANTS

Commandeés par la manette d'éclairage.

Un témoin clignotant vert s'allume au tableau de bord.

Si ce témoin clignote a un rythme anormalement rapide, cela
signifie qu'une ampoule est grillee

Nota. — Pour signaler un changement de file, déplacer la
manette sans franchir le point dur et la maintenir dans cette posi-
tion intermédiaire pendant la durée de la manoeuvre. Relachée,
elle revient a sa position initiale

FEU ARRIERE DE BROUILLARD

Commandé par un contacteur placé sur la planche de bord a
gauche de la colonne de direction, il fonctionne uniquement lors-
que |'éclairage est en feux de croisement. La mise en service est
signalée par I'allumage d'un témoin.

SIGNAL DE DETRESSE

Commandé par un contacteur placé soit a gauche de la colonne
de direction sur la planche de bord (versions « Société et Express »),
soit a droite de la colonne de direction sous la commande de souf-
flerie. (versions « TD », « GTD »).

Ce dispositif actionne simultanément les 4 feux de position et
doit étre utilisé en cas d'immobilisation imprévue dans un endroit
ol le véhicule est un obstacle dangereux pour les autres
automobilistes.

Sa mise en service est signalée par I'allumage d'un témoin.

ECLAIRAGE INTERIEUR

L'éclairage de I'habitacle est assuré par un plafonnier disposé
entre les pare-soleil. Suivant version, pour obtenir I'éclairage par
ouverture des portes ou portes fermées, manoeuvrer I'interrup-
teur ou basculer le transparent.

Certaines versions « R5 Berlines » sont équipées en outre, d'un
spot de lecture, entre les pare-soleil, dont I'interrupteur est situé
a coOté de celui du plafonnier.

Certaines versions « Express » sont équipées d'un plafonnier
arriére dont I'éclairage est commandé par basculement du
transparent.

REMPLACEMENT DES AMPOULES

Feux avant: ouvrir le capot.

PROJECTEUR CLASSIQUE (AMPOULES 45/50 W)

* Débrancher le connecteur.

e Faire basculer les deux ressorts de maintien de I'ampoule.
e En posant la lampe neuve, prendre soin de bien |'orienter en
plagant I'ergot dans | 'encoche du support.

Maintien des ampoules de projecteurs selon leur type

1. Connecteur - 2. Ressort de maintien pour ampoule type H4 - 3. Res-
sort de maintien pour ampoule classique

— VIl =




PROJECTEURS A IODE (AMPOULE H4) }

* Débrancher le connecteur.

* Faire basculer le ressort de maintien de 'ampoule, aprés |'aveoir \

dégagée de ses deux encoches.

e Sortir I'ampoule en |a prenant par la broche de connexion. |

* Au remontage, il ne taut absolument pas toucher le verre de ‘

I‘_arnpoule avec |es doigts. Si cela arrivait, nettoyer soigneusement |

'ampoule a l'alcool et 'essuyer avec un chiffon non pelucheusx. '
Il est conseillé de tenir 'ampoule par la broche de connexion 1
Les formes de I'ampoule et de son support interdisent toute

erreur d'orientation au montage |

Nq!a. — Aprés un changement d'ampoule, il est conseillé de |
procéder au réglage des projecteurs J

Dépose d’une ampoule de projecteurs (Photo RTA)

FEUX DE POSITION

Tirer sur le support de la lampe pour le faire sortir de son loge-
ment sur la partie inférieure du bloc optique.

CLIGNOTANTS
Berline

Tirer et abaisser |'nneau disposé sous le projecteur, & I'intérieur
du compartiement moteur.
¢ De I'extérieur du véhicule sortir le boftier de son logement.
« Tourner d'un quart de tour le porte-lampe pour dégager la lampe
a ergot.
« Express »
— Sur les versions « Express », se placer & I'extérieur du vehi-
cule et dégager le boitier du clignotant & I'aide d'un tournevis.

Sur les Express, déboiter le clignotant a I'aide d'un tournevis
(Photo RTA)

Berlines : Pour déposer un clignotant, décrocher son ressort (R). Le
bouton (S) sert a régler la hauteur des projecteurs selon la charge
(Photo RTA)

FEUX ARRIERE

e Quvrir le coffre arriére.

e Par 'ouverture dans la paroi latérale, dévisser I'écrou a oreille
(Berlines) ou sur le montant arriere, droil ou gauche, dévisser les
deux écrous a oreille (Express).

e De l'extérieur, dégager le baitier et le retourner.

« Presser les deux crochets plastiques pour dégager le porte-
lampes.

¢ Les lampes se présentent dans I'ordre suivant de hautenbas :
— Position et stop.

— Clignotant.

— Brouillard (feu gauche) ou recul (feu droit).

Feu arriére des berlines

C. Crochets de maintien de la platine porte-lampes

1. Position et stop - 2. Clignotant - 3. Feu de brouillard (feu gauche)
ou de recul (feu droit)

- VI —
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i -

Ecrous de maintien de feu arriére sur les Express (Photo RTA)

Ampoules de feu arriére du modéle Express

1. Position et stop - 2. Clignotant - 3. Feu de brouillard (feu gauche) ou
de recul’(feu droit) (Photo RTA)

ECLAIRAGE PLAQUE MINERALOGIQUE

Sur le panneau intérieur de la porte arriére-gauche, sortir ae
leur logement, les ampoules éclairant la plague.

Express : Ampoule d'éclairage de plague minéralogique (Photo RTA)

Berline : Dépose du transparent d'éclairage de plaque minéralogique
(Photo RTA)

ESSUIE-GLACE ET LAVE-GLACE
ESSUIE-GLACE/LAVE-GLACE DE PARE-BRISE

La manette disposée a droite sous le volant commande les
essuie-glace et le lave-glace de pare-brise.

ESSUIE-GLACE
Berlines TD, GTD

Pour commander le balayage, déplacer la manette dans un plan
paralléle & celui du volant. Suivant version, on obtient, depuis la
position O (arrét), soit:

— Balayage lent : position (1) ; premier cran vers le bas.

— Balayage rapide : position (2 ; deuxiéme cran vers le bas.

Soit:

— balayage intermittent : position (1) : premier cran vers le bas ;
entre deux balayages les balais s'arrétent pendant plusieurs
secondes (contact mis seulement).

— balayage continu lent : position (2) : deuxiéme cran vers le bas.

— balayage continu rapide : position (3) : troisieme cran vers le
bas.

« Société »

berlines (sauf

Commandes d'essuie/lave-glace sur
depuis 1986)
Selon version : 1. Balayage intermittent ou balayage lent - 2. Balayage
lent ou balayage rapide - 3. Balayage rapide (sur modéle équipé du
balayage intermittent - 4. Lave-glace - 5. Essuie/lave-glace de lunette
arriére (Photo RTA)

= X
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« Société », « Express ».

Pour commander le balayage, déplacer la manette dans un plan
parallele a celui du volant

Depuis la position 0 (arrét) on obtient
— Dbalayage lent (1) : premier cran vers le bas.
— Dbalayage rapide (2) : deuxiéme cran vers le bas
— balayage « un coup » (3) : en butée vers le haut

Relever et relacher la manette. Les balais feront un aller et
retour.

COMMANDE D’ESSUIE/LAVE-GLACE SUR MODELES « EXPRESS »
ET « SOCIETE » DEPUIS 1986
1. Balayage lent - 2. Balayage rapide - 3. Balayage « un coup » - 4.
Lave-glace (Photo RTA)

LAVE-GLACE DE PARE-BRISE

Pour actionner la pompe de lave-glace, déplacer la manette vers
le conducteur perpendiculairement au plan du volant et quel que
soit le mode de balayage.

Nota. — Les gicleurs du lave-glace sont orientables. Faire pivo-
ter la petite sphére & I'aide d'une épingle.

RESERVOIR DU LAVE-GLACE

Le réservoir du lave-glace se trouve dans le compartiment
moteur prés de |a batterie. || est conseillé d'utiliser de I'eau addi-
tionnee d'un produit spécial et en hiver, ce produit doit étre antigel.

i = i :
Réservoir de liquide lave-glace, situé prés de la batterie (Photo RTA)

-

ESSUIE/LAVE-GLACE ARRIERE

SurR5 « TD » « GTD », il est commandé par un contacteur placé

sur la partie inférieure de la planche de bord a droite du volant.
Sur « Société » équipées de désembuage de lunette arriére,

I'interrupteur de commande. sert egalement au fonctionnement

de |'essuiellave-glace arriére. Appuyer sur la partie inférieure du

contacteur a bascule.

HABITACLE

AERATION - CHAUFFAGE

QUIES D’ENTREE D’AIR

l."air pénetre dans I'habitacle par des ouies fixes vers le pare-
brise, les glaces latérales (sur « Société » et « Express ») et le plan-
cher et par des ouies réglables et orientables, aérateurs latéraux
(sur « TD » et « GTD ») et aérateurs centraux

Le réglage du débit des aérateurs latéraux (sur« TD »et« GTD »)
et centraux s'obtient en manoeuvrant le curseur a déplacement
vertical :
— ouverture ; vers le haut.
— fermeture : vers le bas.

L'orientation du flux d'air s'obtient en manoeuvrant dans le plan
horizontal le bouton disposé sur chaque grille,

COMMANDES DE CHAUFFAGE
R5 « TD », « GTD »
Elles sont disposées au centre de la planche de bord.

COMMANDES DE CHAUFFAGE A BOUTONS

R. Repartition (positions A a D) - S. Réglage de soufflerie - T. Réglage
d'intensité (Photo RTA)

Commande de répartition

Bouton de droite. || peut étre tourné sur guatre positions, de
gauche a droite :
* A: Vers les aérateurs.
* B: Vers le plancher.
C: Vers le pare-brise et le plancher.
D : Vers le pare-brise.

Commande de chauffage

Bouton du centre. |l peut &tre tourné de gauche a droite, ou vice-
versa.
* A gauche, zone bleue : chauffage fermé.
* A droite, zone rouge : chauffage ouvert avec maximum d'in-
tensité en butée.

Toutes les positions intermédiaires permettent le dosage de |'in-
tensité du chauffage.
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Commande de soufflerie

Molette de gauche. Elle peut étre déplacée de bas en haut et
vice-versa.

En bas: arrét.

En haut: vitesse maximum de rotation du ventilateur.

Réglage de la vitesse de rotation sur les positions intermédiaires.

Utiliser la soufflerie pour augmenter le débit d'air, notamment
lorsgue le vehicule se déplace a faible vitesse (au-dessous de
60 km/h).

« SOCIETE » ET « EXPRESS »
Elles sont disposées a droite des cadrans du tableau de bord.

Commande de répartition

Curseur de droite. Il peut étre déplacé sur quatre positions, de
bas en haut, symbolisées par des figurines :
* A: Vers les aérateurs.
e B: Vers le plancher.
* C: Vers le pare-brise et le plancher.
e D: Vers le pare-brise.

COMMANDES DE CHAUFFAGE A CURSEURS

R. Répartition (positions A a D) - S. Soufflerie - T. Réglage d’intensité
(Photo RTA)

Commande de chauffage

Curseur de gauche. || peut étre déplacé de bas en haut, ou vice-
versa.
* En bas, zone bleue : chauffage fermé.
* Enhaut, zone rouge : chauffage ouvert avec maximum d'inten-
sité en butée.

Toutes les positions intermédiaires permettent le dosage de
I'intensité du chauffage.

Commande de soufflerie

Interrupteur central a bascule.
— Basculé vers le bas : arrét.
— Basculé vers le haut sur le premier cran : vitesse lente.
— Basculé vers le haut sur le deuxiéme cran: vitesse rapide.
Utiliser la souffierie pour augmenter le débit d’air, notamment
lorsque le véhicule se déplace a faible vitesse (au-dessous de
60 km/h).

AERATION

Pour faire pénétrer de I'air frais dans |'habitacle procéder de
la maniére suivante :
* Mettre la commande de chauffage sur arrét.
* Mettre la commande de répartition sur la position « A » aéra-
teurs et régler le débit de chaque aérateur.
e Mettre en action la soufflerie selon le débit d'air désiré,

A noter que les aérateurs centraux ne débitent que de I'air frais,
il est possible d'ebtenir le chauffage vers le plancher tout en rafrai-
chissant I'atmosphere supérieur de ['habitacle.

CHAUFFAGE

Régler I'intensité du chauffage et du débit au moyen des com-
mandes correspondantes et choisir I'orientation au moyen de la
commande de répartition (positions A, B, C ou D).

DESEMBUAGE DU PARE-BRISE

Mettre la commande de répartition sur la position D. Mettre la
commande de chauffage sur l'intensité desirée. Utiliser la souf-
flerie a plus ou moins grande vitesse pour obtenir un désembuage
plus ou moins rapide.

DESEMBUAGE DES GLACES LATERALES

Sur« TD » et « GTD », régler les commandes de climatisation
comme pour le désembuage du pare-brise, diriger les aérateurs
latéraux vers les vitres latérales et ouvrir le débit de ces aérateurs
en repoussant vers le haut le curseur de réglage.

Sur « Société » et « Express », les aérateurs latéraux débitent
de I'air chaud lorsque les commandes de climatisation sont réglées
pour obtenir le désembuage du pare-brise.”

DESEMBUAGE DE LUNETTE ARRIERE

Appuyer sur ['interrupteur situé a gauche de la colonne de direc-
tion. Sur les véhicules « Société » équipes d'un essuie/lave-glace
de lunette arriére, le contacteur est commun avec celui du désem-
buage de lunette arriére, pour cette fonction appuyer sur la par-
tie supérieure du contacteur basculeur.

Attention. — Eviter le contact des résistances chauffantes
incorporées a la vitre avec des objets susceptibles de les dété-
riorer. Nettoyer |'intérieur de la vitre avec précaution. Utiliser le
desembuage quand le moteur tourne et |'interrompre dés que la
vitre est claire car c'est un gros consommateur de courant.

PORTES
VERROUILLAGE MANUEL

Express
* Seules les portes arriére de I'Express nécessitent quelques
explications.
* Portesarriére : de I'extérieur utiliser la clé sur le battant droit,
puis pour ouvrir le battant abaisser la poignée. Pour ouvrir le
battant gauche, soulever le loguet disposé face & la serrure du
battant droit.

Pour maintenir les battants ouverts & 180 degrés, appuyer sur
le loquet disposé sur le panneau intérieur cété charniéres, pour
dégager |a tige de maintien. Pour refermer, engager la tige en
appuyant sur le loquet.

VERROUILLAGE ELECTROMAGNETIQUE
(suivant équipement ou version sur « TD » et « GTD »)

Un dispositif electromagnétique permet de verrouiller et de
déverrouiller simultanément les 4 portes de |'extérieur en manceu-
vrant avec la clé la serrure d'une des portes avant et de |'inté-
rieur en actionnant un contacteur situé sur la console centrale
(repere 14 sur figure « poste de conduite »).

TELECOMMANDE )
DE VERROUILLAGE ELECTROMAGNETIQUE

Monté sur certaines versions, le dispositif infra-rouge remplit
les mémes fonctions que |a clé de porte. || se compose d'un émet-
teur se présentant sous la forme d'un petit boitier plat, de quel-
gues centimeétres carrés, servant également de porte-clé, etd'un
récepteur placé sur le pavillon entre les pare-soleil.

Le boitier comporte en son centre une touche commande et
un petit témoin lumineux de fonctionnement. Si ce témoin ne s'al-
lume plus lorsque |'on presse sur la touche, ¢'est |'indication de
I'usure des piles qu'il convient de remplacer par des piles bou-
tons appropriées (piles alcalines 1,5 V, type LR 54).

Pour verrouiller ou déverrouiller les portes, se placer a proxi-
mité de |'une des portes et diriger la télécommande vers la cel-
lule réceptive et appuyer sur la touche.

=M=




g
-
-
4
g
-
Z
4
=
u
“
-
-
0
2
0
v

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Remarque — Un temps d'une seconde est nécessaire entre
deux actions de verrouillage et déverrouillage.

Noter le numeéro de la télécommande qui est inscrit a I'intérieur
du boitier de I'émetteur dans le compartiment a piles.

1. Cellule de télecommande infra-rouge d'ouverture des portes - 2.
Interrupteur de plafonnier - 3. Interrupteur de spot (Photo RTA)

Sécurité « enfants » (berlines)

Déplacer le levier (fléche) pour rendre imposible I'ouverture des
portes arriére de I'intérieur (voir figure).

Sécurité enfant sur portes arriére

VITRES A COMMANDES ELECTRIQUES
(suivant version ou option sur «TD» et «GTD »)
(voir figure)

A. et B. Commandes de léve-vitres électriques - C. Condamnation
centralisée des portes (Photo RTA)

VITRES DE CUSTODES PIVOTANTES

Les vitres latérales arriére peuvent étre entr'ouvertes sur les
versions « Berlines 3 portes . Pour déverrouiller, déplacer vers
I'avant le levier situé sur le montant du panneau latéral arriére.

RETROVISEURS

Le rétroviseur intérieur peut étre basculé pour éviter la nuit d'étre
ebloui par les voitures suiveuses.

Le rétroviseur extérieur peut étre, selon version, orienté en
manoeuvrant le levier disposé dans I'angle de la vitre de porte.

MONTRE
— A affichage numérique : pour régler les heures, appuyer sur
le bouton de gauche. Pour régler les minutes, appuyer sur le

bouton de droite.
— A aiguilles : pour remettre @ |'heure, enfoncer le bouton en

bas du cadran et tourner.

SIEGES

AVANT

Réglage longitudinal

* Soulever le levier situé a |'avant caté extérieur (siége monotra-
ces) ou la barre située a I'avant sous le siége (siége classique)
et faire avancer ou reculer le siége selon la position choisie. Rela-
cher le levier ou la barre pour verrouiller. Sur « Express » seul le
siege conducteur est réglable.

Levier pour avancer ou reculer les siéges avant des versions « GTD »,
équipés de siéges « monotrace ». Pour incliner I'ensemble du siége,
utiliser le levier sous le siége, coté intérieur (Photo RTA)

Réglage de I'inclinaison de I’ensemble du siége

(siége monotrace pour « GTD »).,

* Soulever le levier situé sous I'avant du siége coté intérieur et
se pencher vers |'avant ou 'arriére pour modifier la position de
I'ensemble sans faire varier I'angle formé par I'assise et le dos-
sier. Relacher le levier pour bloguer le siége dans la position
choisie.

Réglage de I'inclinaison du dossier

Soulever le levier situé a la base du coté intérieur du siége.
Décoller ou appuyer le dos pour fermer ou ouvrir I'angle du dos-
sier. Reldcher le levier pour bloquer le dossier dans la position
choisie. Sur « Express » seul le dossier du conducteur est réglable.
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Levier de réglage d’inclinaison de dossier de siége avant (Photo RTA)

Accés aux places arriére (modéles 3 portes)

Berlines : soulever le levier situé, suivant modéle, soit en haut
soit en bas, du cété extérieur de chacun des siéges avant, puis
basculer le siege vers l'avant.

Lors de |la remise en place du siége vers |'arriére, s'assurer qu'il
est bien verrouille.

Express : Abaisser I'un des leviers situés en bas de chaque coté
du siége passager. Basculer le dossier vers I'avant, soulever I'as-
sise vers |'avant. Pour la remise en place, basculer I'assise puis
le dossier vers |'arriére et s'assurer que le verrouillage est correct.

ARRIERE
Banquette arriére rabattable.

— Berlines :

s Pour rabattre le coussin (en une ou deux parties suivant ver-
sion) tirer sur la sangle pour soulever le coussin et le replier le
long des dossiers avant. i

* Pour rabattre le dossier (en une ou deux parties suivant ver-

sion), le déverrouiller en manoeuvrant |'un des leviers situés de

part et d'autre du c6té extérieur du dossier, le replier vers I'avant
aprés avoir décroché (sur les versions avec dossier ou une par-
tie) les cordons de rappel de la tablette arriére,

— Express : Abaisser vers 'avant |'un des deux leviers situés de
part et d'autre du dossier. Basculer le dossier vers 'avant
soulever I'assise par I'arriére, rabattre dossier et assise vers
I"avant.

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Levier de basculement de dossier de siége arriére (Photo RTA)

Dépose de la tablette arriére (Berlines)

Sur les versions avec dossier en deux parties, déverrouiller les
leviers retenant les dossiers a droite et a gauche, décrocher les
deux cordons de rappel en tournant les embouts d'un quart de
tour pour les dégager tout en soulevant légérement la tablette.
Lever la tablette et la repousser vers |'avant avec les 2 mains.

TOIT OUVRANT ET AMOVIBLE (Express)

Pour transporter des objets encombrants, il est possible
d'entr'ouvrir ou d'enlever la trappe du pavillon.

Pour I'entr'ouvrir, déverrouiller en dégageant vers l'arriére
I'agrafe de fixation et soulever la trappe.

Pour la déposer, entr'ouvrir la trappe, presser les deux liges
de la broche de maintien pour les dégager de leur support, tenir
la trappe a deux mains et la faire glisser hors de ses charniéres.

Si la barre transversale géne le chargement des objets volumi-
neux, rabattre la barre aprés |'avoir déverrouillée en pressant vers
le haut la manette de verrouillage, puis en soulevant la barre tout
en accompagnant le mouvement jusqu'au montant de porte,
Remettre la barre en place aprés chargement des objets.

CHANGEMENT DE ROUE

MANIVELLE ET CRIC

lls sont dispesés dans un logement & ['arriére du compartiment
moteur.

La manivelle sert & déverrouiller le berceau de la roue de
secours, & démonter les vis de roue et & manoeuvrer le cric.

Basculement des assises de siéges arriére (Photo RTA)

Emplacement du cric et de la manivelle (Photo RTA)
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ROUE DE SECOURS

Elle est placée sur un berceau sous le plancher, & I'arriére de
la voiture. Pour la prendre :
® Quvrir la porte du coffre.
* Desserrer avec la manivelle I'écrou situé & l'arriére sur le
plancher.
¢ Se placer derriere le véhicule, et tirer vers I'arriére le crochet
de sécurité qui retient le berceau. Le berceau de la roue de secours
S'abaisse.
* Sortir la roue de secours.

Dévissage du crochet de maintien de berceau de roue de secours
(Photo RTA)

Crochet de sécurité de berceau de roue de secours (Photo RTA)

CHANGEMENT DE ROUE

* Placer si possible la voiture sur un sol plat et stable.

= Serrer le frein a'main et engager la 1ére ou la marche arriére
suivant la pente.

* Débloguer les vis de la roue a changer sans les déposer.

* De chaqgue cété de la voiture, deux emplacements (fentes) sont
prévus sur le longeron pour recevoir la téte de cric ; utiliser I'em-
placement le plus prés de la roue & soulever.

Accrochage du cric (Photo RTA)

* Presenter |e cric horizontalement pour I'accrocher, la téte du
cric doit étre orientée pour que sa partie formant crochet soit diri-
gée vers soi.

* Ramener le cric a la position verticale ; il doit rester suspendu
par le petit crochet.

* Visser a la main pour placer convenablement la semelle du cric
(legérement rentrée sous la carrosserie).

Dépose de I'enjoliveur de roues sur modéle « GTD » (Photo RTA)

Sur un sol non stable, interposer une planchette sous la semelle
du cric.
* Engager la manivelle dans la chape du cric en commengant
par placer I'un des ergots dans la boutonniére fermée.
* Lever le vehicule jusqu'a ce que la roue décolle du sol.
* Terminer de dévisser les vis et déposer la roue.
* Mettre la roue de rechange en place sur le moyeu central et
la tourner pour faire coincider les trous de fixation de la roue et
du moyeu.
* Visser les vis sans les bloguer.
* Descendre le véhicule, enlever le cric.
* Bloguer les vis.
» Vérifier le serrage des vis aprés quelgues kilométres de route.
Important — Ne pas se glisser sous la voiture lorsqu’elle est
soulevée avec le cric de bord.
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ENTRETIEN COURANT

CAPACITES ET PRECONISATIONS

By " ? Circuit de
Produit Carburant Huile moteur Huile boite-pont Liquide de freins riioldinsemeint
Quantité 43 | 481 + 0,5 | avec filtre 3251 (4V)-341(5V) 041 6,7 |
Préconisation Gazole Huile Multigrade 20W40, Huile Monograde SAE J 1703 Mélange eau-

15W40, 10W30
Normes : CCMC PD1 ou
APl CD

SAE 80 W - SAE 75 W
Normes : APl GLS ou
MIL-L 2105 B ou C

DOT 3 ou DOT 4

antigel liquide
Glaceol AL type C

Périodicité . Filtre & gazole : | Entre 1000 et 3000 km
Purge : 7500 km a 7500 puis tous les
Rempl. : 7500 km
15000 km

Niveau : 10 000 km Contréle de niveau | Contréle de niveau
Vidange : 60 000 km tous les 7500 km tous les 7500 km
(voir page 25)

Dans ces pages sont décrits les principaux contréles indis-
pensables tant pour votre sécurité que pour celle de votre
moteur. Est également décrite I'opération de vidange de ['huile-
moteur et de remplacement du filtre & huile. Les opérations
d'entretien plus compliguées sont expliquées tout au long de
I'étude technigue ; se reporter au sommaire détaillé, au verso

de la couverture.

HUILE-MOTEUR

CONTROLE DU NIVEAU

Controler le niveau tous les 500 km ou avant chaque parcours
important. Ce contréle se fait moteur froid ou apres quelgues minu-
tes d'arrét, sur un sol plat.

e QOter la jauge et I'essuyer.
¢ Enfoncer la jauge a fond, la ressortir et lire le niveau (voir photo).
¢ Sinécessaire compléter sans dépasser le maxi (différence entre
maxi et mini: environ 1,5 I).

Consommation d'huile maxi admissible pour un moteur rodé :

1 /1000 km.

Contréle du niveau d'huile-moteur (Photo RTA)

VIDANGE ET REMPLACEMENT DU FILTRE A HUILE
Effectuer cette opération tous les 7500 km.
La vidange se fait de préférence moteur chaud.
e Retirer le bouchon de vidange et laisser s'écouler |'huile.
* Remettre le bouchon équipé d'un joint neuf et le bloguer sans
exageération.
e A l'aide d'une clé pour filtre a huile, desserrer et retirer le filtre
usage.

» Nettoyer le plan de joint et visser le filtre neuf aprés avoir huilé
son joint en caoutchouc.

« Bloquer le filtre & la main (voir instructions de serrage sur le
filtre).

* Faire le niveau d'huile.

Bouchon de vidange d’huile-moteur (Photo RTA)

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Moteur froid, la hauteur du liquide dans le vase d'expansion
doit étre comprise entre 20 mm (mini) et 35 mm (maxi), ce qui cor-
respond & une quantité comprise entre 0,5 1 et 1,0 |.

Au besoin, compléter le niveau dans le vase d'expansion. Ne
pas ouvrir le bouchon de radiateur. Faire le complément moteur
froid. Si on ouvre le vase d'expansion, moteur chaud, laissez échap-
per la pression avant d'ouvrir complétement le bouchon.

MINI(20mm-—)

Le niveau de liquide de vase dexpansmn se contréle moteur froid
(Photo RTa)
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FILTRE A GAZOLE

VIDANGE D'EAU DE CONDENSATION

Tous les 7 500 km, vidanger |'eau qui s'accumule dans le filtre.
* Mettre un récipient ou un chiffon sous la pompe.
* Desserrer le raccord d'entrée C ainsi que Ia vis de vidange D.
* Resserrer la vis et le raccord quand du gazole propre s'écoule
du filtre.
* Réamorcer le circuit comme décrit ci-apres.

Filtre a gazole

A. Vis de purge - B. Pompe d’amorcage - C. Raccord d'entrée - D. Vis
de vidange

REAMORCAGE DU CIRCUIT DE GAZOLE
Filtre Bosch
¢ Desserrer la vis de purge (repére A sur photo).

° ActJonner le pompe B jusqu'a ce que le carburant s'écoule sans
bulles d'air.

o Resse_rrer la vis de purge A et continuer a pomper jusqu'a sen-
tir une résistance.

Filtre Bosch
A. Vis de purge - B. Pompe d’amorgage (Photo RTA)

Filtre Roto Diesel

Procéder comme pour un filtre Bosch, mais en notant qu'il faut
soit desserrer le raccord de sortie, soit desserrer la vis de purge
si le raccord en est équipé.

Aprés amorgage du circuit, actionner le démarreur durant envi-
ron 15 secondes, sans effectuer de préchauffage, et en accélé-
rant a fond.

Sile moteur ne part pas, arréter le démarreur, puis laissez agir
le préchauffage avant d'actionner a nouveau le démarreur.

|

REMPLACEMENT DU FILTRE A GAZOLE

He_mplacer ce filtre tous les 15 000 km.
Déposer le couvercle inférieur ol est logé ce filtre. Selon équi-
pement, ce couvercle peut étre fixé de la fagon suivante :
— Soit par une longue vis sur le dessus du corps de filtre :
— Soit par la molette-vis de vidange d'eau ;
— Soitle couvercle est vissé a méme le corps de filtre. Son des-
serrage exige alors une clé a sangle.
* Remplacer I'élément filtrant, vérifier |'état des joints.
* Reposer le couvercle.
* Proceder au réamorgage.
* Deémarrer le moteur et vérifier I'étanchéité.

FILTRE A AIR

Remplacer la cartouche filtrante tous les 30000 km.

Dépose de la cartouche de filtre a air (Photo RTA)

LIQUIDE DE FREIN

Le niveau de liguide de freins ne doit jamais descendre en-
dessous du repére « danger » inscrit sur le réservoir de liquide :
compléter uniquement avec du liquide norme SAE J 1703 ou DOT
3 ou DOT 4.

En cas de baisse de niveau, le témoin d'alerte s'allume au
tableau de bord. Le contrdle visuel est une sécurité supplémentaire.

Nota. — Si I'on prévoit un remplacement des plaquettes de
freins, ne pas trop remplir le réservoir, car la pose des plaquettes
neuves entraine automatiquement la montée du niveau puisque
I'on repousse les pistons d’étriers.

BATTERIE

La batterie est du type sans entretien. Se contenter d'en
nettoyer les cosses si nécessaire.

CONTROLES ET REVISIONS PERIODIQUES

Le tableau ci-dessous résume des opérations de controle et de
révision qui soit dépassent le cadre de I'entretien courant, ou récla-
ment un outillage approprié.

Opération Périodicité
Contréle courroies (sauf distribution . 7 500 km
Révision générale (moteur, freins, train
avant, suspensions, étanchéité des circuits,
etc.) . i .. 60 000 km
Remplacement courroie de distribution . 120 000 km
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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

RENAULT
“5” Diesel et “Express”

/

TD - GTD - SD
D Société - TD Société
SD Société

S 2 J

Nous tenons a remercier ici la REGIE NATIONALE DES USINES RENAULT, pour I'aide efficace que
ses services nous ont apportée dans la réalisation de nos travaux




ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des RENAULT “5“ (Supercinq)
Diesel et “Express*

AVANT-PROPOS

A demande en voitures de tourisme Diesel

est devenue si forte sur les principaux

marchés européens que les grands construc-
teurs ont du prévoir des versions Diesel méme
dans les gammes de petite voiture.

En novembre 1985, a peine plus d'un an
aprés le lancement des modéles & essence,
Renault présente 5 versions de « Supercing »
Diesel : « TD» en 3 ou 5 portes, « GTD» 5
portes, accompagnées de 2 versions utilitaires
2 places a TVA réduite les « D Société » et
« GTD Société », Le petit moteur Diesel Renault
1595 cm3 55 ch a pré-chambres est pratique-
ment celui des Renault « 9 » et « 11 », Depuis
sa création, il n'a subi que peu de modifications,
mis a part les pistons « & jeu réduit » avec axe
déporté, les pré-chambres a trou oblong et les
nouveaux ressorts de soupapes. La boite de
vitesses est toujours a 5 rapports.

En méme temps que les « Supercing » Diesel,
Renault lance un nouvel utilitaire destiné a rem-
placer les fourgonnettes Renault « 4F6 ». Les
modeles « Express » utilisent le méme moteur
que la « Supercing ». La transmission un peu
plus courte que sur les berlines, utilise une boite
a 4 rapports ou la boite 5. Pour mieux supporter
la charge, le train arriére est du type « 4 » barres,
une solution déja utilisée sur d'autres modéles
Renault dans la gamme « 9» et « 11 » et sur
la « 5 GT Turbo=». L'« Express » est proposé
en version utilitaire ou en break vitré a 5 places.

Une Renault Supercing GTD 5 portes modéle 1986.

En mai 1987 Renault a remanié la gamme « Supercing» avec des modifications d'appellation et
nouvelle calandre moins ouverte,

En mai 87, anticipant sur le modéle 88, Renault
réorganise la gamme « Supercing » : nouvelle
calandre en partie fermée et nouvelles appella-
tions commerciales correspondant a des niveaux
d'équipements : « SD », « TD », « GTD », « SD
Société », « TD Société », « D Société ».

B.P.

La presente Etude Technlque et Pr

taque traite des RENAULT «5 » (Super- |
_cing) Diesel et « Express » depuis le larsc
: mem de ces modeies. -

Une fourgonnette Express Diesel
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RENAULT R i @

« 5 Diesel » et « Express »
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[ IDENTIFICATION

PLAQUE CONSTRUCTEUR (A)

plaque rectangulaire située sur le cété d'auvent droit.

Elle indique le nom du constructeur, le type mines du véhicu-
le, précédé du code d'identification du constructeur, le numéro
dans la série du type, le poids total autorisé en marche, le poids
total roulant, le poids total autorisé sur l'essieu avant, sur l'es-
sieu arriére, et |'année modéle.

ANNEE MODELE

L'année modéle est indiquée sur la plaque constructeur (A)
en bas.

PLAQUE OVALE (B)

Elle est située sur la joue d'aile avant droite.

Elle indique le symbole du véhicule, I'équipement, les options
et le numéro de fabrication.

NUMERO DE SERIE (C)

Frappé sur le support supérieur de fixation de I'élément de

suspension droit.

PLAQUE MOTEUR (D)
Située & l'avant coté volant, elle indique le type du moteur,
|'indice et le numéro du moteur.

REFERENCE PEINTURE (E)
La référence de peinture est située a coté du numéro de
série (C).

TABLEAU D'IDENTIFICATION

PHOTO RTA

Appellation Type Cylindrée (cm3)/ Boite de vitesses Puissance adminis-
commerciale Mines Puissance kw (ch) type/nombre de rapports | trative en France
5 TD 3 PORES: 5 n v s C 404 05 1595/40 (55) JB1/5 4
5 SP3 portes . ixcivns C 404 05 1595/40 (55) JB1/5 4
| 5 TD 5 portes . ;:uesuse B 404 05 1595/40 (55) JB1/5 4
' B o B 404 05 1595/40 (55) JB1/5 4
5 D Société .......... S 405 05 1595/40 (55) JB1/5 6
§ TD Seciété ........ S 405 05 1595/40 (55) JB1/5 6
5 G -Boclaté ... S 405 05 1595/40 (55) JB1/5 6
Express tblée ........ F 404 04 1595/40 (55) JBO/S 6
-F 404 05 JB1/5
Express vitrée ........ F 404 04 1595/40 (55) JBO/4 6
F 404 05 JB1/5
Express break ........ F 404 M4 1595/40 (55) JBO/4 5
F 404 M5 JB1/5
LEVAGE

AVEC LE CRIC DE BORD (A et B) LEVAGE ET REMORQ“AGE

Engager la téte du cric dans le loge-
meant de support prévu a la partie inférieu-
re de la carrosserie et le plus proche de
la roue concernée.

AVEC LE CRIC ROULEUR

A l'avant : serrer le frein & main et pla-
cer des cales aux roues arriere. Utiliser
la cale Cha 280-02 et prendre appui sous
le berceau avant. Eviter que la cale tou-
che la boite de vitesses.

Latéralement : utiliser la cale Cha
280-02 et prendre appui sous le bavolet au
niveau de la poutre avant. Positionner la
feuillure correctement dans la rainure de
la cale.

REMORQUAGE (C et D)

Nota : Ne jamais prendre les arbres
de transmission comme points d'at-
tache. -

Des ceillets sont prévus a |'avant et a
I'arriere. lls ne doivent étre utilisés que
pour un remorquage tiré sur route, en au-
cun cas, pour soulever directement ou
indirectement le véhicule.

PHOTO ATA

—




MOTEUR

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur diesel 4 temps, 4 cylindres en li-
gne en position transversale et incliné de
12° vers l'arriére. Arbre & cames en téte
entrainé par courroie crantée.

Caractéristiques principales
Type moteur : FBM-D720.
Alésage (mm) : 78.
Course (mm) : 83,5.
Cylindrée (cm3) : 1 595.
Rapport volumétrigue : 22,5 2 1.
Pression de compression (kg/cm2) : 20
a 30.
Puissance maxi :
— kW/tr/mn (I1SO) : 40/4 800.
— ch/tr/mn (DIN) : 55/4 800.
Couple maxi :
— Nm/tr/mn (1SO) : 100/2 250.
— m.kg/tr/mn (DIN) : 10,4/2 250.
Puissance administrative :
VP sauf Express break : 4.
VP Express break : 5.
VU : 8.

CULASSE

En alliage d'aluminium, guides et siéges
de soupapes rapportés. Paliers d'arbres a
cames appariés avec la culasse.

Hauteur de la culasse : 1595 =+ 0,2 mm.

Déformation maxi du plan de joint : 0,05
mm.

Pas de rectification.

JOINT DE CULASSE

Il existe trois épaisseurs de joint de cu-
lasse déterminées en fonction du dépasse-
ment des pistons. Il faudra donc calculer
I'épaisseur du joint de culasse lors d'un
échange de vilebrequin, de carter-cylindres,
de bielles ou de pistons. Dans les autres
cas, remettre un joint de la méme valeur
que celui trouvé au démontage.

'Dépassement | Epais. S
des pistons du joint Repérage
< 20885 mm | 1,65 mm |2 trous sur lan-
guette
Entre 0,885 et
0,985 mm .. | 1,75 mm Pas de trou
Supérieur a
0,985 mm .. | 1,85 mm | 3 trous sur lan-
guette
PRECHAMBRES

Du type Ricardo Comet avec trou oblong,
en acier, orientation assurée par une bille.

Angle du canal par rapport au plan de
joint : 35°.

Diamétre du logement dans la culasse :

— Cote d'origine 1 : 33,5 mm.

— Cote d'origine 2 : 33,7 mm.

Dépassement par rapport a la culasse :
0,01 a 0,04 mm.

SOUPAPES

Soupapes en téte, paralléles, comman-
dées par l'arbre & cames par |'intermédiaire
de poussoirs. Les soupapes d'échappement
sont stellitées.

Diameétre de la queue : 8 mm.

Diamétre de la téte :

— Admission : 31,6 mm.

— Echappement : 31,5 mm.

Angle de portée :

— Admission : 120°.

— Echappement : 90°.

Jeu de fonctionnement (2 froid) :
Admission : 0,20 mm.
Echappement : 0,40 mm.

SIEGES DE SOUPAPES

Siéges rapportés, en fonte pour l'admis-
sion et en acier pour |'échappement.

Angle des siéges :

Admission : 120°.

Echappement : 90°.

Largeur des portées : 1,8 mm.

Diametre extérieur :

Admission : 37 mm.

Echappement : 32,6 mm.

GUIDES DE SOUPAPES

Guides rapportés en laiton,

Diametre intérieur : 8 mm.

Diameétre extérieur :

— Normal : 13 mm.

— Réparation (2 gorges) : 13,25 mm.

Alésage des guides de soupapes dans la
culasse :

— Normal : 12,9 mm.

— Réparation : 13,15 mm.

Retrait du guide par rapport au plan de
joint de la culasse : 43 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES

Les ressorts de soupapes sont identiques
a l'admission et a I'échappement.

Longueur libre : 44,2 mm.

Longueur sous charge de :

— 26,7 daN : 37,9 mm.

— 71,5 daN : 28,4 mm.

Longueur spires jointives : 25,3 mm.

Diamétre du fil : 4,25 mm.

Diametre intérieur : 21,5 mm,

CARTER-CYLINDRES

Bloc en fonte, cylindres alésés directe-
ment dans le bloc.

Il existe deux cotes nominales d'alés:
repérées sur le bloc par des pergages
25 mm (nominal 1) et & 7 (nominal
Chaque cote nominale comporte deux cl
ses de tolérance repérées sur le bloc |
la position des percages (6 ou 12 mm
plan de joint).

Le diamétre des percages et leurs |
sitions par rapport au plan de joint p
met d'identifier la cote nominale, la clas
de tolérance et par conséquent, le ¢
métre des pistons correspondants (voir:

bleau).
Jeu piston dans le fat : 0,05 & 0,08 m

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

Vilebrequin en fonte GS & quatre cg
trepoids, travaillant sur 5 paliers.

Jeu longitudinal : 0,67 a 0,23.

Epaisseur des flasques de butée
2,30 a 2,50 mm, de 0,05 en 0,05 mm.

Tourillons galetés

Diamétre nominal : 54,795 mm.
Diamétre réparation : 54,545 mm.
Tolérance de rectification : = 0,01 mm.

Manetons galetés

Diamétre nominal : 48 mm.
Diamétre réparation : 47,75 mm.
Tolérance de rectification : + 0,02 mm

En cas de rectification, le galetage d
subsister intact sur 140°

VOLANT MOTEUR

Volant moteur en fonte fixé sur le Vi
brequin par 8 vis. |

BIELLES

En acier forgé, le pied de bielle est B
gué et percé pour permettre le passage
I'huile. Les bagues de pied de bielles &
sont pas remplacables.

Entre axe : 133 mm.

Epaisseur : 25 mm,

Jeu latéral : 0,22 & 0,40 mm.

PISTONS

En alliage d'aluminium phosphaté.
Il existe deux cotes nominales compé
tant deux classes (voir carter-cylindres).

& du Position percage 7 des Diamétre du
percage (par rapport au cylindres iston (repére)
plan de joint) Y PLEIOInEECPeE
5 6 mm : classé 1 78 a 78,015 77.935 & 77,950 (AJR)
nominal 1 12 mm : classe 2 78,015 a 78,030 77,950 & 77,965 (BJR).
7 6 mm : classe 1 78,250 a 78,215 78,1854 78,2 (UJR)
nominal 2 12 mm : classe 2 ‘78,265 a 78,280 78,2 a 78,215 (VJR)

e




La mesure du diameétre du piston s'effec-
g 4 60 mm de la téte.

|'axe de piston est déporté de 0.5 = 0.1
m.

sens de montage : chambre de turbulen-
¢ coté filtre a huile.

AXES DE PISTONS

Montés libres dans la bielle et le piston,
gt maintenu dans le piston par deux cir-
glips.

Longueur : 66,6 mm.

piamétre extérieur : 24 mm.

SEGMENTS

Au nombre de trois par piston.

Epaisseur :

— Coup de feu : 2 mm;

— Etanchéité : 2 mm,;

— Racleur : 3 mm.

Les segments étant livrés ajustés, ne ja-
Imais retoucher la coupe.

! Tiercage des segments : a 120°,

Sens de montage : étanchéité repére Top
ers le haut.

RBRE INTERMEDIAIRE

Entrainé par la courroie de distribution,
il commande la pompe 2 huile.

Jeu longitudinal : 0,07 & 0,15 mm.

L'arbre intermédiaire est monté sur deux
aliers : @ intérieur :

— de la bague intérieure : 39,5 mm ;

— de la bague extérieure : 40,5 mm.

DISTRIBUTION

Distribution commandée par arbre & ca-
mes en téte entrainé par courroie crantée.

Valeur du diagramme de distribution

Avec jeu théorique de 0,5 mm a |'admis-
sion et a |I'échappement.

AQ.A. : 6° avant PM.H.

R.F.A. : 30° aprés P.M.B.

AQ.E. : 46° avant P.M.B.

R.FE : 6° aprés P.M.H.

ARBRE A CAMES

Arbre & cames en téte entrainé par
courroie crantée, L'arbre tourne sur cing
paliers, agissant directement sur les sou-
papes par |'intermédiaire de poussoirs.

Jeu longitudinal : 0,05 & 0,13 mm.

POUSSOIRS

En acier, ils recoivent dans un logement
supérieur, la pastille de réglage du jeu de
fonctionnement des soupapes.

Hauteur : 29 mm.

Diametre : 35 — 0,01 mm.

— 0,04

Pastilles disponibles : de 3,25 & 4,25 de

5100° en 5/100° et 4,30-4,40 et 4,50 mm.

COURROIE DE DISTRIBUTION

Marque : Isovan 153 RH 254.
Tension : fleche de 5 @ 6 mm sous 3 kg.

| GRAISSAGE

Graissage sous pression par pompe a
uile & pignon taille droite avec clapet de
d,ECha‘rge incorporé. Elle est entrainée par
arbre intermédiaire.

POMPE A HUILE

Jeu entre pignon et corps de pompe :
013 0,24 mm.

.

—MOTEUR -

Jeu entre pignon et couvercle de : 0,02
a 0,085 mm.

Pression mini a 80° C :

— A 1000 tr/mn : 2 bars.

— A 3000 tr/mn : 3,5 bars.

CONTACTEUR DE PRESSION D'HUILE

Pression d'alerte (allumage du témoin) :
0.6 = 0,1 bar.

FILTRE A HUILE

A cartouche interchangeable.

Marque et type : Purflux LS 462 A.

Périodicité : échange 1000 et 3000 km
puis 7 500 km, puis tous les 7 500 km.

HUILE MOTEUR

Préconisation : 20 W 40 - 15 W 40 - 15§ W
30 ou 10 W 30. Normes CCMC PD1.

Capacité : 5.5 litres filtre compris.

Périodicité : 1 vidange entre 1000 et
3000 km puis 7 500 km, puis tous les 7 500
km.

REFROIDISSEMENT

Circuit hermétique avec pompe a eau en-
trainée par courroie. Thermostat, radiateur,
vase d'expansion et moto-ventilateur.

RADIATEUR
Placé a |'avant, boisseau en aluminium et

boite & eau en plastique.
Marque : Chausson.

VASE D'EXPANSION

Vase d’expansion placé sur la joue d'aile
avant gauche.
Tarage du bouchon : 1.2 bar.

THERMOSTAT
A cire simple effet.
Début d'ouverture : 82° C.
Fin d'ouverture : 94° C.
Course du clapet : 7,5 mm.

MOTOVENTILATEUR

Electrique, commandé par thermocontact
sur radiateur.
Marque : Bosch.

THERMOCONTACT

Température d’enclenchement : 92° C.
Température de déclenchement : environ
82" C.

COURROIE POMPE A EAU/ALTERNATEUR

Marque et type : Hutchinson 5K 884.

Tension aprés 10 mn de fonctionnement
sous pression de 3 kg : fleche de 3 a 4
mm.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Préconisation : Glaceol AL type C (pro-
tection jusqu'a — 23° C).

Capacité : 6,7 litres.

Préconisation : pas de vidange. Contrle
du niveau tous les 7 500 km.

ALIMENTATION

FILTRE A AIR

Marque : Lautrette ou Tecalemit.
Remplacement tous les 30 000 km.

. -
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« 5 Diesel » et « Express »

FILTRE A COMBUSTIBLE
Marque Bosch ou Roto-Diesel.

RESERVOIR
Capacité : 43 |.
Nota. — En hiver, par des températures

inférieures & — 10° C le constructeur pré-
conise d'ajouter dans le carburant I'addi-
tif EIf Stopogel, dans une proportion de
0,2 %.

INJECTION

Equipement Bosch

POMPE D'INJECTION BOSCH

VE 4/9 2400 R 95

Pompe rotative & piston unique, régula-
teur ou mécanique a force centrifuge, avan
ce automatique hydraulique, dispositif de
départ a froid hydraulique commandé élec-
troniquement, arrét électromagnétique.

Ordre d'injection : 1-3-4-2 (n° 1 c6té vo-
lant moteur).

Calage de pompe : levée du piston de
pompe au PMH : 0,65 mm.

Ralenti accéléré : 1 150 == 50 tr/mn.

Régime du ralenti : 850 == 25 tr/mn.

Régime maxi : 5300 == 100 tr/mn.

INJECTEURS

Marque et type : Bosch DNOSD 189.
Tarage : 130 + 8 bars.
+ 0

PORTE-INJECTEURS
Marque et type : Bosch KCA 30S 44.

BOUGIE DE PRECHAUFFAGE
Marque et type : Bosch SRSK 10.

Equipement Roto-Diesel

POMPE D'INJECTION ROTO-DIESEL
DPC R 8443 A 210 AOQU 370 A

Pompe rotative a distribution unique, ré-
gulateur mécanique a force centrifuge,
avance automatique hydraulique, dispositif
de ralenti accéléré automatique et arrét
électromagnétique.

Ordre d'injection :
lant moteur).

Calage de pompe
PMH : 1,6 mm.

Ralenti accéléré : 1 150 = 50 tr/mn.

Régime de ralenti : 850 = 25 tr/mn.

Régime maxi : 5300 == 100 tr/mn.

1-3-4-2 (n° 1 coté vo-

levée de pige au

INJECTEURS

Marque et type :
6843 ou 43 C.
Tarage : 115 =5 bars.

Roto-Diesel RDNO SDC

PORTE-INJECTEURS
Marque et type LCR 62320.

BOUGIES DE PRECHAUFFAGE
Marque et type : Bosch SRSK 10.
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Culasse : en 4 phases :
— Phase 1 : 3.
— Phase 2 : 7. Attendre 3 mn. Desser-
rer les vis jusqu'a les libérer totalement
— Phase 3 : 2.
— Phase 4 : 123° + 2°,
Paliers de vilebrequin : 6 3 6,5.
Chapeaux de bielles : 4,5 a 5.
Volant moteur : 5 4 5,5.
Poulie de vilebrequin : 6 a 10.

Poulie d'arbre 4 cames et d'arbre in-
termédiaire : 5.

Paliers d'arbre & cames : &
@82

Couvre-culasse : 0,3 4 0.6.

Tendeur de courroie : 4.

Pompe a huile : 2 3 2,5.

Carter intérieur : 1,2 4 1,5,

Porte-injecteur : 6,5 4 7,5.

Bougie de préchauffage : 15 a 3.

|

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

refoulement ; 2,5.

45; @12 : 10.

Pignon de pompe d'injection : 5.
Electrovalve de stop : 2 + 0,5.

Vis de calage de pompe : 1.

Tube d'alimentation, de retour et de

Vis de fixation du berceau : @ 10 :

Vis de support moteur : 4 3 5.

Conseils pratiques

MISE AU POINT MOTEUR

Réglage du jeu
aux soupapes

® Déposer le couvre-culasse.

® Soulever un c6té du véhicule et
engager le rapport supérieur.

* Tourner la roue dans le sens mar-
che afin d’'amener les soupapes du
cylindre n® 1 en position fin échap-
pement - début admission (balance).

* Contréler le réglage des soupa-
pes du cylindre n® 4.
* Corriger le jeu si nécessaire.

Pour cela, utiliser le compresseur
de poussoir Mot. 992 (voir photo) et
echanger la pastille pour une autre
d’épaisseur appropriée (voir épais-
seurs disponibles dans les « Carac-
téristigues Détaillées »).

Disposition des soupapes

Réglage du jeu aux soupapes
A. Compresseur de poussoir Mot. 892 - B. Poussoir avec pastille de réglage

Nota. — Le repére gravé sur la
pastille doit étre dirigé c6té pous-
soir.

* Contrdler et régler, si besoin est,
de la méme maniére les autres sou-
papes suivant le tableau ci-aprés :

Mettre
en bascule
les soupapes
du cylindre n°

Régler
les poussoirs
du cylindre n®

MR B -
W= a

* Reposer le véhicule au sol et
remonter le couvre-culasse.

N —

ALIMENTATION
EQUIPEMENT BOSCH

Purge du circuit
de combustible

Cette opération doit étre effed
tuée impérativement en cas: |
— de débranchement d'une cané
sation de combustible ; ’
— de prise d'air dans le circl
d'alimentation de la pompe d'injé
tion ;

— de panne suite a I'épuisemeé
du combustible dans le réservoir o
aprés le remplacement du moteul
* Actionner le démarreur penda
10 secondes environ. i




Y Attendre 5 secondes environ.
Reprendre les opérations précé-
pntes jusgu'a la mise en route du
oteur.
yérifier
prds.

|'étanchéité des rac-

Itre a combustible

MPLACEMENT
g L'ELEMENT FILTRANT

Débloguei I'élément filtrant &
gide d'une clé a sangle.

Dégager |'outil et dévisser I'élé-
ent filtrant du support.

Visser a la main |'élément neuf et
rminer par un blocage d'un quart
tour avec une clé a sangle.
purger le circuit de combustible.

ontrdle du circuit
alimentation

Pour ne pas nuire aux performan-
es du moteur, le circuit de com-

stible doit toujours étre en parfait
tat.

En cas d'anomalie, et avant
'incriminer la pompe d'injection,
érifier :

les canalisations d'alimentation
t de retour qui doivent étre étan-
ches et non écrasées .

- la mise & |'air libre du réservoir,
celui-ci doit comporter un bouchon
prévu a cet effet ;

— |e débit de retour du réservoir
voir ci-aprés).

— MOTEUR —

RENAULT
« 5 Diesel » et « Express »

1. Elément filtrant - 2. Couvercle - 3. Manchon de raccordement - 4. Silencieux d'admission

FILTRE A AIR

CONTROLE DU DEBIT
DE RETOUR AU RESERVOIR

e Débrancher la tuyauterie de
retour souple du raccord rigide sur
le chéssis et la faire débiter dans
une éprouvette graduée.

e Mettre le moteur en marche pen-
dant une minute. La quantité obte-
nue doit étre de 0,24 0,3 1.

e Sicette valeur n'est pas obtenue,
vérifier que la vis creuse calibrée de
retour sur pompe soit bien con-
forme.

= Nettoyer le filtre et I'orifice a |'air
comprime.

2

FILTRE A COMBUSTIBLE

1. Filtre complet - 2. Tube de retour au réservoir - 3. Tube d'alimentation -
4, Pompe de réamorgage - 5. Joints - 6. Filtre - 7. Couvercle de filtre - 8. Vis
de purge d’sau

PHOTO BTA

i

Pompe d'injection Bosch
1. Vis creuse d’alimentation - 2. Vis de retour au réservoir - 3. Compensateur de
cable d’accélérateur - 4. Cable de ralenti accéléré - 5. Butée de cable de ralenti
accéléré - 6. Vis moletée de réglage - 7. Vis butée de régime maxi - 8. Vis de butée
de ralenti

Dépose, repose

et calage

de la pompe d’injection
DEPOSE

e Débrancher la batterie.

s Débrancher de la pompe les
cables de commande, les fils élec-
triques et les canalisations de car-
burant.

* Détendre la courroie d'alterna-
teur.




— MOTEUR —
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POMPES D’INJECTION

1. Pompe d'injection Bosch - 2. Pompe d’injection Roto-Diesel - 3. Supports - 4. Poulie - 5. Faisceau d'in-

jection - 6. Injecteur complet - 7. Pastille de réglage - 8. Ressort - 9. Guide et poussoir - 10. Injecteur

- 11. Porte-injecteur - 12. Cale thermique - 13. Tube de retour au réservoir - 14. Commande thermostatique
d'enrichissement & froid

PHOTO ATA

Contacteur de stop (pompe Bosch)

* Déposer le carter de protection
de |'alternateur.

* Déposer le support arriére de la
pompe.

* Déposer le carter de distribution.

* Soulever une roue avant et enga- | d'entrainement de la pompe

% : ger le rapport supérieur. jusqu'au ras des filets.
; < * Tourner la roue pour amener le | » Décoller le pignon de pompe &
B0 =0 e e e - E2 Repérage du PMH moteur au PMH, cylindre n® 1 c6té | I'aide d'un extracteur a griffes (ne
ﬁ : 5 A. HePé': sur "g_'"‘ volant, pas prendre appui sur les dents du

g:g;%';':_ ‘nglrgeex * Revenir en arriére d'une denl. pignon).
PMH mot. 861 * Immobiliser les pignons d'arbre a | Dép_oser I'écrou et le pignon,
| cames et de pompe & |'aide de la | récupérer la clavette et la cale
cale Mot. 996 (voir figure). d'immobilisation.

* Desserrer I'écrou de l'arbre | e Déposer la pompe

PHOTO RTA

£ B.Vi 28-01
2| Immobilisation des pignons d’arbre & cames et de Mise en place de I'extracteur de pignon de pompe
i pompe d'injection avec la cale Mot, 996 d'injection

e

e




REPOSE ET CALAGE

« Mettre en place, a l'arriére de la
pompe, le support de comparateur
Mot. B56 et fixer un comparateur
muni d'un embout.

s Surl'arbre d'entrainement, visser
yn contre-écrou et un écrou sans
aller a fond de filet.

e Tourner, & |l'aide d'une clé,
|'arbre de pompe dans le sens de
rotation (fléche) pour déterminer le
PMB du piston.

» Dans cette position, régler le
cadran du comparateur a zéro.

* Tourner |'arbre de pompe dans le
sens de rotation pour amener la cla-
vette juste avant |'axe de la sortie
du cylindre n® 1.

¢ Déposer |'écrou et
écrou.

+ Selon ['équipement d'injection,
Bosch ou RotoDiesel, le pignon de
commande a une position diffé-
rente. |l comporte deux repéres, B
pour pompe Bosch et R pour pompe
RotoDiesel, et deux rainures de cla-
veties orientées différemment (voir
figure). Mettre en place la pompe en
faisant coincider la clavette avec la
rainure C du pignon,

* Mettre en place les rondelles et
les vis de fixation sans les bloquer.
* Remonter la rondelle et |'écrou
de fixation du pignon et le serrer 8 5
mkg.

le contre-

Comparateur en place
sur pompe d'injection
Bosch

PHOTO ATA

e Tourner le vilebrequin de deux
tours dans le sens de rotation et
I'immobilser au PMH du 1¢* cylin-
dre.

® Tourner la pompe pour obtenir
une levée de piston de 0,65 mm et
serrer les écrous de fixation,

¢ Déposer le comparateur.

* Remonter le bouchon de la téte
hydraulique.

s Mettre en place le support arriére
et serrer les vis successivement
afin de ne pas mettre la pompe en
précontrainte.

* Remonter le carter de protection
de |'alternateur.

* Mettre en place le carter de dis-
tribution (si besoin est, faire jouer
latéralement le moteur sur sa sus-
pension).

* Retendre la courroie d'alterna-
teur (voir page 54).

¢ Brancher les canalisations d'ali-
mentation et de retour.

Attention. — Ne pas intervertir
les vis creuses : vis d'alimentation 2
trous de @ 4 mm, vis de retour 1 ori-
fice calibré + 1 filtre.

¢ Mettre en place les tuyauteries
de refoulement.

* Rebrancher les fils électriques.
* Remonter le cable d'accéléra-
teur en positionnant |'épingle de
fagon & comprimer le compensa-
teur d'environ 2 mm.

Pompe Bosch
Orientation de la clavette juste avant I'axe de la sortie du cylindre n° 1

—MOTEUR —

RENAULT
« 5 Diesel » ot « Express »

Repérage de positionnement du
pignon de pompe d'injection Bosch

¢ Effectuer la purge du circuit a
combustible.

Réglage
du ralenti accéléré

MOTEUR FROID

Attention. — La température du
liguide de refroidissement doit étre
inférieure & 30°C.

e Mettre en place le céable de
ralenti accéléré, |'arrét de gaine et
le serre-cable.

* Pousser la butée & fond de
course, tendre le cable, mettre le
serre-cable en contact sur la butée
et le serrer.

» Effectuer la purge du circuit de
combustible.

MOTEUR CHAUD

* Vérifier qu'il existe un jeu d'envi-
ron 1 mm entre le serre-céble et la

butée.
e Pousser a fond la butée. Le
régime doit atteindre 1150 +50
tr/mn.

e Sjbesoin est, agir sur la vis molle-
tée.

Contréle
du régime maxi

* Moteur chaud, accélérer a fond,
en butée sur la vis de régime maxi,
et mesurer le régime maxi.

Attention. — Le contrle du
- régime maxi doit s'effectuer le |
. plus rapidement possible (maxi-
_mum 4 secondes} sous peine
 d'endommager gravement le

* Si le régime maxi n'est pas cor-
rect, ne pas toucher la vis de
régime maxi. Celle-ci est plombée
d'origine, aucune retouche n'est
admise, sauf par un spécialiste
moteur Diesel.

Réglage du ralenti

e Contréler le régime de ralenti
moteur chaud et vérifier que les
consommateurs électriques soient
débranchés.

* Si besoin est, agir sur la vis de
ralenti.

Nota. — En cas de vibration
importante du moteur au régime de
ralenti préconisé, rechercher le
régime auquel les vibrations sont
moins importantes tout en restant
dans la tolérance.

EQUIPEMENT
ROTO-DIESEL

Purge du circuit
de combustible

Cette opération doit étre effec-
tuée impérativement en cas :
— de débranchement d'une canali-
sation de combustible ;
— de prise d'air dans le circuit
d'alimentation de la pompe d'injec-
tion ;
— de panne suite a I'épuisement
du combustible dans le réservoir ou
aprés e remplacement du moteur.
¢ Desserrer le raccord B sur le fil-
tre a combustible.
¢ Dévisser le bouchon-poussoir P.
* Actionner le bouton-poussoir de
la pompe d'amorgage jusqu'a appa-
rition du combustible, sans bulle
d'air, au raccord B.




e Mettre le contact, continuer a
pomper en agissant sur le bouton-
poussoir jusqu'a sentir une résis-
tance, donner quelques coups com-
plémentaires et revisser le bouton-
poussoir.

Filtre a8 combustible

REMPLACEMENT
DE L’ELEMENT FILTRANT

® Desserrer la vis 1.

e Déposer le décanteur et I'élé-
ment filtrant.

e Lors de la repose, veiller & la
bonne mise en place des joints et
serrer la vis 1.

Contréle du circuit
d’alimentation

Pour cette opération, se reporter
a la méme opération de I'éguipe-
ment Bosch, page 9.

CONTROLE DU DEBIT
DE RETOUR AU RESERVOIR

Pour cette opération, se reporter
au paragraphe « Equipement
« Bosch », page 9.

Dépose, repose

et calage

de la pompe d’injection
DEPOSE

* Débrancher la batterie.

e Déposer le carter de distribution.
® Débrancher de la pompe les
céables de commande, les fils élec-
trigues et les canalisations.

® Détendre la courroie d'alterna-
teur.

* Déposer le carter de protection
de l'alternateur.

* Déposer le support arriére de la
pompe.

e Engager le rapport de vitesse
supérieur et lever la roue avant
droite.

e Tourner la roue pour amener le
moteur au PMH cylindre n® 1 (cété
volant).

* Revenir en arriére d'une dent.

* Immobiliser les pignons d'arbre &
cames et de pompe a l'aide de la
cale moteur 996.

* Desserrer |'écrou de |'arbre
d'entrainement de la pompe
jusqu'au ras des filets.

* Décoller le pignon de pompe &
I'aide d'un extracteur & griffes (ne
pas prendre appui sur les dents du

pignon).

ttention. — Ne jamais frap-
gnon (risque de détério- |
Y interne de la pompe).

® Enlever |'écrou et la rondelle.
® Dévisser les vis de fixation et
déposer |la pompe.

REPOSE ET CALAGE

Selon |'éguipement d'injection,
Roto-Diesel ou Bosch, le pignon de

—MOTEUR —

C

Repérage de positionnement du pignon de pompe d'injection Roto-Diesel

commande a une position diffé-
rente. || comporte deux repéres, R
pour pompe Roto-Diesel et B pour
pompe Bosch, et deux rainures de
clavette (voir figures).

* Mettre en place la pompe en fai-
sant coincider la clavette avec la
rainure C du pignon.

* Mettre en place les rondelles et
les ecrous de la bride de fixation
sans les bloguer.

* Mettre en place la rondelle et
I'écrou de fixation du pignon et le
serrer au couple.

* Déposer la cale d'immobilisation.
¢ Amener le moteur au PMH cylin-
dre n® 1 et revenir en arriére d'une
dent.

* Vérifier et régler, si besoin est, la
tension de la courroie de distribu-
tion (voir page 18).

* Déposer le bouchon d'accés de
calage sur le c6té de la pompe.

* Mettre en place I'ensemble Mot.
788 : rondelle entretoise, support
de comparateur, écrou de fixation,
pige de calage et comparateur (voir
figure).

* Vérifier que la pige est position-
née dans le vé de calage (voir
figure).

Nota. — En cas de positionne-
ment de la pige dans une des rainu-
res du rotor, il y a risque de casser
ou de déplacer le circlip de position-
nement. La pige comporte donc une
épingle de maintien qu'il faut accro-
cher sur I'écrou de fixation avant
toute rotation de la pompe ou du
moteur.

* Par rotation de la pompe dans les
deux sens, déterminer le point cen-
tral du vé (valeur la plus petite sur le
comparateur).

* Regler le cadran du comparateur
sur zéro,

* Accrocher I'épingle de maintien
de la pige sur |'écrou de fixation.

* Tourner le vilebrequin dans le
sens de rotation de deux tours et
arréter environ deux dents avant le
PMH compression cylindre n® 1.

* Remettre la pige au contact du vé
du roter de pompe.

e Tourner doucement le vilebre-
quin dans le sens de rotation, véri-
fier le point bas (zéro du compara-

Mise en place de I'ensemble Mot. 788
pour calage de pompe Roto-Diesel
1. Pige de calage - 2. Rondelle entre-
toise - 3. Support de comparateur - 4.
Ecrou de fixation - 5. Renvoi d’angle

e A

Contacteur de stop (pompe Roto.
Diesel)

teur au centre du veé) et immobilisey
le vilebrequin au PMH.

* Tourner la pompe pour obteni#
une levée de pige de 1,60 mm.
* Serrer les écrous de fixation de lg
pompe. .
* Effectuer un contrdle en repre~.i
nant dans le méme ordre les cin
opérations précédentes,

* Déposer le comparateur. ‘
* Reposer le bouchon d'obturation;
* Mettre en place le support arriére
et approcher les vis successive:
ment afin de ne pas mettre Ia
pompe en contrainte.

* Remonter le carter de protection
de |'alternateur.

* Mettre en place le carter de dis-
tribution (si besoin est, faire jouer
latéralement le moteur sur sa sus-
pension). w
* Tendre la courroie d'alternateur
(voir page 54).




« Nettoyer la canalisation d'alimen-
tation et donner guelgques coups de
pompe afin d'éliminer les impure-

l-(-'BSF!accorder les canalisations d'ali-
mentation et de retour sans les
inverser : la vis d'alimentation com-
orte un filtre, la vis de retour com-
orte un clapet et un orifice calibré.
« Metire en place les tuyauteries
de refoulement.
« Brancher le fil de I'électro-aimant
de stop.
« Remonter la commande d'accé-
|érateur : pédale d'acceélérateur au
plancher, levier de_ vitesse sur
pompe en butée maxi.

néglage - 'Y P -
du ralenti accéléré

Attention. — La température du
| liquide de refroidissement doit étre
! inférieure & 30°C.

« Mettre en place le céble de
ralenti accéléré, l'arrét de gaine et
le serre-céble.

¢ Pousser la butée a fond de
course, tendre le cable et mettre le
serre-cable au contact de la butée
et le serrer.

Contrdle de la butée
anti-calage
Conditions de réglage : moteur

—MOTEUR —

Pompe d'injection Roto-Diesel
1. Canalisation d’alimentation - 2. Canalisation de retour au réservoir - 3. Cable
de ralenti accéléré - 4. Cable d'accélérateur - 5. Vis de régime maxi - 6. Vis de
ralenti - 7. Butée d’accélérateur - 8. Levier d’accélérateur

chaud et régime de ralenti a

850 =25 tr/mn.

* Placer une cale de 2 mm entre la
butée et le levier d'accélérateur.

e Vérifier le régime : il ne doit pas
augmenter de plus de 100 tr/mn.

Nota. — Moteur chaud, verifier
que la butée de ralenti revienne en
position mini.

« 5 Diesel » et « Express »

RENAULT n T 45

Contréle
du régime maxi

Ce contréle doit s'effectuer
moteur chaud.

~ Attention. — Le contréle du

régime maxi doit s'effectuer le
plus rapidement possible (maxi-
_mum 4 secondes sous peine

_d'endommager le moteur.

e Accélérer a fond, levier en butée
sur la vis de régime.

e Mesurer le régime, s'il n'est pas
correct, ne pas toucher la vis de
régime maxi, celle-ci est plombée
d'origine et aucune retouche n'est
admise, sauf par un spécialiste
moteur Diesel.

Réglage du ralenti

e Prérégler la ralenti & 750 tr/mn en
agissant sur la vis 6.

e Placer une cale de 2 mm entre la
butée 7 et le levier d'accélérateur.
® Agir sur la vis de la butée pour
obtenir un régime de 900 tr/mn, puis
enlever la cale.

* Régler le ralenti & 850 = 25 tr/mn
en agissant sur la vis 6.

e Accélérer franchement plusieurs
fois de suite. Si le moteur revient a
un régime inférieur au régime de
ralenti et a tendance a caler, dévis-
ser la butée anti-calage d'un quart
de tour. Si le moteur chute de
régime lentement, visser la butée
anti-calage d'un quart de tour,

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE DU MOTEUR

Dépose de la culasse

* Débrancher la batterie.

* Déposer la tole de protection
sous le moteur.

* Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (carter-cylindres et durit infé-
rieur).

* Déposer la pompe d'injection
(voir page 9 pour pompe Bosch ou
page 10 pour pompe RotoDiesel)).
* Déposer la vis de pignon d'arbre
a cames et le pignon.

* Déposer |'écrou de pignon de
pompe d'injection et le pignon (utili-
ser un extracteur adéquat ne pre-
nant pas sur les dents du pignon,
BVi 28.01 et BVi 48).

* Déposer le carter de distribution
(5 vis et galet).

* Déposer le couvre-soupapes et
débrancher les durits de refroidis-
sement, de dépression sur la
Pompe de recyclage de vapeur
- d'huile.

* Déposer le filtre 2 air.

* Désaccoupler le tube d'échappe-
ment du collecteur.

* Déposer les vis de culasse (outil
Mot. 852).

¢ Décoller la culasse sans la faire
pivoter (douilles de centrage).

* Nettoyer les plans de joint &
|'aide de Décaploc 88 ou Magnus
Magstrip (éviter tout contact du pro-
duit avec la peau et avec toute sur-
face peinte).

4

CULASSE

1. Joint de culasse - 2. Culasse - 3. Préchambre - 4. Vis de culasse - 5. Joint -
6. Couvre-culasse




—MOTEUR —

Montage d'un Injecteur

1. Rondelle pare-feu (cone orienté contre I'injecteur) - 2, Injecteur - 3. Porte-injecteur

Remise en état
de la culasse

Nota. Ne jamais poser la
culasse sur le plan de joint pour ne
pas endommager celui-ci ainsi que
les soupapes, si nécessaire, inter-
poser des cales souples.

* Déposer la pompe a vide d'assis-
tance de freinage et récupérer le
toc d'entrainement.

* Repérer les chapeaux de paliers
d'arbre a cames (ordre et sens).

¢ Déposer les poussoirs avec leurs
pastilles sans les mélanger.

* Déposer les bougies de pré-
chauffage et les injecteurs.

* Récupérer les rondelles pare-
flamme.
¢ Déposer les préchambres a

|'aide de I'outil B.VI.39, en repérant
leur position (voir figure).

* Déposer les soupapes (les repé-
rer ainsi que les clavettes, les res-
sorts et les coupelles).

e Déposer la goulotte de thermos-
tat.

* Procéder al'échange ou a la rec-
tification des piéces usagées.

* Nettoyer et huiler les piéces
avant repose.

* Poser les joints de queue de sou-
pape neufs.

Orientation d'une pré-
chambre dans une
culasse

® Placer les soupapes, les coupel-
les inférieures, les ressorts et les
coupelles supérieures, les clavettes
a |'aide d'un compresseur adéquat.
* Poser les préchambres et contré-
ler leur dépassement.

* Poser les bougies de préchauf-
fage, les rondelles pare-flamme et
les injecteurs, la goulotte de ther-
mostat avec le thermostat.

* Poser les poussoirs munis des
pastilles de réglage.

* Poser l'arbre & cames et les
paliers d'aprés les repérages (ser-
rer I'ensemble progressivement).

* Poser |le support de pompe a vide
et son joint, le toc d'entrainement,
la pompe & vide avec son joint tori-
que.

* Poser le joint & lévre c6té distri-
bution (outil Mot. 988) (voir photo).

Repose de la culasse

* Veiller & la propreté de |'ensem-
ble, & ce que les conduits de grais-
sage soient exempt de corps étran-
gers, a ce que les plans de joints
soient sans rayures.

* Retirer avec une seringue I'huile
pouvant se trouver dans les trous
de fixation de la culasse.

* Contrdler la déformation du plan
de joint de culasse.

PHOTO RTA

PHOTO RTA

Mise en place du joint
a lévre coté distribution
(outil Mot. 988)

PHOTO ATA

® Controler le dépassement des
pistons (en cas d'échange de ceux-
ci, du groupe ou du vilebrequin, voir
paragraphe correspondant).

* Poser le joint de culasse adéquat
en respectant son orientation et son
centrage.

* Placer les pistons & mi-course
pour éviter le contact avec les sou-
papes pendant le serrage de la
culasse.

* Poser les vis, filets et dessous de
téte enduits d'huile.

* Serrer les vis 4 3 daN.m en res-

Mesure du dépasse-
ment des pistons
(détermination de
I'épaisseur du joint de
culasse)

PHOTO ATA

pectant |'ordre (voir figure) puis a 7
daN.m.

® Aprés un minimum de 3 minutes,
desserrer toutes les vis jusqu'a leg
libérer totalement.

* |es resserrer (dans l'ordre) a 2
daN.m.

* Effectuer un serrage angulaire de
1232 £2°,

* Poser le joint de collecteur et les}
collecteurs d'échappement el
d'admission.

* Accoupler le
ment.

tube d'échappe:

Ordre de serrage de la culasse

N -




—

» Poser le filtre a air.

» Débrancher les durits de refroi-
dissement, de dépression sur la
pompe, de recyclage de vapeur
d'huile

» Reposer la pompe d'injection et
|a courroie de distribution (voir page

18).

—MOTEUR —

* Contréler et régler, si nécessaire,
le jeu aux soupapes (voir page 8).

e Effectuer les niveaux des circuits
de graissage et de refroidissement.

* Poser la tdle de protection sous
le moteur.
* Rebrancher la batterie.

DEPOSE DU MOTEUR

-

Le moteur se dépose avec la
bolle de vitesse, par le dessus du
véhicule.

+ Debrancher le cdble de masse de
la batterie.

» Déposer le capot moteur et le
bouclier.

» Effectuer la vidange du circuit de
refroidissement (durit inférieure et
bloc moteur).

» Déposer les durits de refroidisse-
ment et le radiateur.

+ Débrancher les tubes de chauf-
fage

« Débrancher le céable d'em-
brayage a la fourchette et le cable
de compteur.

e Débrancher le céble d'accéléra-
teur et les tubes d'arrivée et de
retour du gazole sur la pompe.

+ Débrancher les connexions élec-
triques sur le démarreur, I'alterna-
teur, le thermocontact sur la
culasse, le manocontact sur le bloc,
les bougies de préchauffage et le
contacteur d'arrét sur la pompe.

vitesse (deposer le bouchon de reni-
flard).

* Déposer la bride de fixation du
tube d'échappement sur le collec-
teur et débrancher la commande de
boite de vitesses.

* Déposer les roues avant.

* Déposer les vis du soufflet
d'étanchéité sur la boite cété gau-
che et la goupille sur la transmis-
sion droite.

* Deéposer les étriers de frein et les
suspendre sous l'aile.

* Déposer les écrous des rotules
de direction et dégager la rotule.

* Déposer les deux vis de fixation
du pied d'amortisseur sur le porte
moyeu.

* Basculer le porte fusée en déga-
geant la transmission du planétaire
le plus horizontalement possible.

* Accrocher le moteur a un outil de
levage, dévisser les supports
moteur du groupe.

* Déposer les vis de fixation des
tresses de masse.

+ Lever la voiture, vidanger le car- | ¢ Dégager I'ensemble moteur-
ter d'nuile moteur et la boite de ! boite.
SUPPORTS MOTEURS

1. Berceau avant - 2. Support avant gauche (boite de vitesses) - 3. Support
avant droit (moteur) - 4. Support arriére - 5. Silentblocs

« 5 Diesel » ot « Express »

RENAULT RiIT a

REPOSE DU MOTEUR

* Mettre en place le moteur avec
ses supports.

* Fixer les supports et les tresses
de masse.

e |Lever le véhicule et engager les
transmissions dans leurs logements
(veiller au bon alignement des per-
cages pour la mise en place des
goupilles cété drait).

¢ Placer deux goupilles neuves.

* Remettre en place les porte-
fusées, reposer les vis de fixations
sur le pied d'amortisseur.

* Reposer les rotules de direction.
* Reposer les vis de fixations du
soufflet d'étanchéité gauche sur la
boite.

* Reposer le tube d'échappement
et rebrancher la commande de
boite de vitesses.

* Reposer les roues, puis le véhi-
cule sur le sol.

* Rebrancher les connexions élec-
triques, les cables de commandes
et les tubes d'alimentation et de
retour,

* Brancher les tubes de chauffage.
* Reposer le radiateur et les durits.

* Faire les niveaux d'huile dans le
moteur et la boite de vitesses, rem-
plir le circuit de refroidissement.

* Reposer le capot moteur.

DEMONTAGE

DU MOTEUR

* Placer le moteur sur un support
approprié.

e Déshabiller le moteur de ses
accessoires : pompe d'injection,
alternateur, démarreur, collecteur,
pompe a eau, recyclage des
vapeurs d'huile.

* Deposer la culasse (voir page
13).

* Déposer la poulie de courroie
crantée de distribution et d'arbre
intermédiaire. Bloguer le pignon
avec une courroie usagée ou |'outil
Mot. 855 et utiliser I'outil de fabrica-
tion locale pour extraire le pignon
(voir figure).

* Déposer le galet tendeur.

* Deposer le carter avant d'arbre
secondaire.

e Déposer le cache d'arbre de
pompe a huile et 'arbre.

e Déposer la bride de maintien de

I'arbre intermédiaire.

Déblocage du pignon
d’arbre intermédiaire

PHOTO NTA

R

s Sorlir I'arbre.

» Déposer le volant moteur et le
carter inférieur.

* Déposer la pompe & huile.

* Déposer les bielles, c6té arbre
intermédiaire, le n® 1 c6té volant
moteur.

* Déposer les chapeaux de bielles
et les coussinets.

* Deéposer les chapeaux de paliers
de vilebrequin (utiliser une clé
Facom ST 8 L pour le palier n® 1).
e Déposer le vilebreguin, les cales
de jeu latéral et les coussinets.

e Dégager les ensembles bielles
pistans.

Nota. — En cas de réutilisation
des coussinets, cales de jeu latéral,
segments, repérer leur position par
rapport au volant moteur.
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Extracteur du pignon d'arbre intermédiaire avec I'outil de fabrication locale
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BLOC-CYLINDRES - CARTER

1. Bloc-cylindres - 2. Carter de poulie avant -
d’étanchéité de palier arriére - 5. Bague d'étan
chon d’accés d’axe de pompe & huile -

8. Bouchon de vidange du circuit de refroidissement

)

3. Carter inférieur - 4. Bague
chéité de palier avant - 6. Bou-
7. Paliers d’arbre intermédiaire -

PHOTO ATA

* Déposer les manocontacts, filtre
a huile, décanteur d'huile, axe de
galet tendeur, tube rigide de pompe
a eau (4 I'aide d'un tube de @ exté-
rieur de 23 mm).

* Nettoyer soigneusement
I'ensemble des piéces, les plans de
joints, passer un fil de fer dans les
canalisations de graissage du vile-
brequin. Procéder & |'échange ou a
la rectification des piéces endom-
magées.

Ci-contre : dépose de la
bride de maintien d'ar-
bre intermédiaire

PHOTO RTA

REMONTAGE DU MOTEUR

Les pistons livrés avec le carter-
cylindre sont appariés avec leurs
alésages. Le repérage est effectué
par points, cété arbre intermédiaire
et par chiffres gravés sur la téte du
piston (voir figure et « Caractéristi-
ques Détaillées »).

* Poser le manocontact de pres-
sion d'huile.

* Mettre en place le tube de jauge
d'huile et le tube de retour d'huile
enduit de Loctite Scelbloc, le tube
de retour d'huile ne doit pas dépas-
ser la crépine de pompe 2 huile et
doit étre orienté sur le trou d'entrée
d'huile de la crépine.

* Toiler le manchon du décanteur
d'huile, I'enduire de Loctite Fréné-
tanch. Emmancher le décanteur a
I'aide d'un tube de @ 41 mm.

* Poser I'axe du galet tendeur
enduit de Loctite Frenbloc.

* Poser le tube de pompe A eal
enduit de Loctite Scelbloc. Respea
ter un désaffleurement de 35,5 mm
par rapport au plan de joint de g
pompe & eau (voir figure), ]

* Huiler et mettre en place
coussinets de paliers (coussin
rainurés cété bloc-cylindres, co
sinets lisses c6té chapeaux
paliers).

* Placer les cales de jeu latéral
(rainures cété vilebrequin) et le vilg:
brequin.

* Poser les chapeaux de paliers,
serrer au couple (sauf le palier n®
1).

* Controler, & I'aide d'un compara:
teur, le jeu latéral du vilebrequin
(voir « Caractéristiques Détail
lées »). Corriger |'épaisseur des
cales si nécessaire. f

Repérage des cylindres et du bloc-cylindres
1. Pergage sur le bloc - 2. Repére sur la téte du piston

= 4B =




Mise en place du tube de pompe & eau

A=35mm-B =

» Nettoyer parfaitement les surfa-
ces de contact du carter-cylindres
et du palier n® 1 a l'aide d'un chiffon
imprégné de diluant de nettoyage.
* |Laisser sécher.

* Enduire légérement les faces
inférieures du carter-cylindres de
CAF 4/60 Thixo sans obturer les
gorges de detente d'huile

* Poser le palier et le serrer au cou-
ple

* Mélanger 45 ml de CAF 4/60 Thixo
(réf. 77 01 404 452) avec la dose du
tube de durcisseur

* Introduire le mélange dans la
seringue et l'injecter dans les rainu-
res du chapeau de palier.

* |aisser échapper légérement le
mélange de part et d'autre des rai-
nures

* Essuyer a l'aide d'un chiffon le
surplus de mélange, aussi bien a
l'intérieur qu'a l'extérieur du carter-
Cylindres.

— MOTEUR —

5 mm

s |aisser sécher guelques instants
et couper le surplus du plan de joint.
* Mettre en place le joint d'étan-
chéité coté volant moteur a l'aide
du tampon Mot. 991.

* Enduire légérement le carter de
palier avant de pate & joint CAF 4/60
Thixo.

« Contréler le bon positionnement
des douilles de centrage sur le bloc
e Poser le carter de palier avant
sur le bloe-cylindres

e Placer le joint avant a l'aide de
I'outil Mot. 890.

« Monter le volant moteur, la face
d'appui sur le vilebrequin enduite de
Loctite’ Autoform, les vis enduites
d'une goutte de Loctite Frénetanch.
* Immobiliser le volant moteur &
|'aide de |'outil Mot. 582 et serrer au |
couple.

» Réaliser |'assemblage bielle-
piston en respectant l'orientation,
trou de jet d'huile dans le pied de

« 5 Diesel » et « Express »

RENAULT

7

EQUIPAGE MOBILE

1. Vilebrequin - 2. Bielle - 3. Pignon de distribution - 4. Poulie de courroie

d'alternateur - 5. Volant moteur - 6. Coussinets de vilebrequin - 7. Demi-flasque

latéral - 8. Coussinets de bielle - 9. Clavette - 10. Piston - 11. Segments -
12. Axe de piston - 13. Circlips

bielle c6té opposé a la chambre de
turbulence.

* Placer les axes de piston et les
circlips de maintien.

* Les segments, ajustés d'origine,
doivent étre libres dans leur gorge.

Les faces des segments marques
« Haut Top » doivent étre orientées
vers la chambre de combustion.

Coussinet de palier rai-
nuré coté bloc-cy-
lindres
2. Coussinet de palier
lisse coOté chapeau,
avec chapeau de palier

PHOTO ATA

=57 <

e Monter les segments en ayant
soin de les tiercer & 120° et de ne
pas les crienter du céte de I'axe de
piston.

* Utiliser un collier a segments
pour introduire les ensembles
piston-bielle d'une poussée pro-
gressive et continue,

* Mettre en place les coussinets et
les chapeaux de bielles.




—MOTEUR —

A. Surfaces de contact du carter-cylindre et du palier n°® 1

* Controler I'état de la pompe a
huile et la présence de la douille de
centrage (sur |l'arbre de
commande).

* Poser la pompe & huile.

* Huiler et mettre en place I'arbre
intermédiaire (aprés contrdle et

remplacement
nécessaire).

* Poser la bride d'arrét et contréler
le jeu latéral.

* Placer le carter avant d'arbre
secondaire sur un support plat.

* Mettre en place le joint & lévre &

des bagues, si

Vise en place du joint
de palier avant

I'aide du tampon Mot. 989 (enfoncer
jusqu'a arriver en butée).

* Poser le joint et le carter avant
d'arbre secondaire.

* Placer le pignon d'entrainement
de pompe & huile et |'obturateur
muni de son joint torique.

* Poser le carter inférieur de distri-
bution (étancher les deux vis infé-
rieures a |'aide de pate CAF 4/60
Thixo).

* Poser le galet tendeur et les

pignons de courroie de distributig
(munis de leurs clavettes).

* Poser un filtre a huile neuf.

* Reposer la culasse (voir pa
14).

* Reposer le démarreur, |'alterng
teur (voir chapitre « Equipemen
électrigue »). g
* Poser la pompe a eau munie ¢
son joint. i
* Poser la pompe d'injection et [
courroie de distribution.

DISTRIBUTION

j

Dépose de la courroie
de distribution

* Déposer la courroie d'alterna-
teur.

* Déposer le couvercle de protec-
tion de la courroie.

* Déposer la poulie de vilebrequin.

® Lever la roue avant droite, mettre
la 4® ou 5° vitesse et amener le
moteur, cylindre n® 1 au PMH (con-
tréler a |'aide de |a pige Mot. 861).

Contréle de la tension

de la courroie de distri-

bution (outil Elé.
346-02)

PHOTO RTA

~ |
s Effectuer des repéres sur le cay

ter de distribution, sur les pigno
de distribution ainsi que sur la cout
roie (voir figure).

¢ Desserrer le galet tendeur et |¢
reldacher. 7
* Déposer la courroie.

Repose de la courroie
de distribution
et calage

¢ Controler le positionnement di

DISTRIBUTION

1. Vilebrequin - 2. Poulie d’entraine-
ment - 3. Courroie crantée - 4. Poulie
d’arbre & cames - 5. Arbre 4 cames
- 6. Poussoir - 7. Pastille de réglage
- 8. Soupape - 9. Poulie de pompe
d’injection - 10. Poulie d’arbre de
pompe a huile - 11. Galet - 12, Galet
tendeur - 13. Carter de courroie

e




moteur au PMH (pige Mot. 861
figure page 10).

* Aligner les repéres sur les pou-
lies avec ceux de la courroie (voir
figure).

Nota. — Selon |'équipement
d'injection, le pignon de commande

-

Serrage de I'écrou du galet tendeur

Calage de la distribution

de la pompe & une position diffée-
rente. || comporte deux repéres de
position (voir figure) et deux rainu-
res de clavette orientées différem-
ment. Les repéres de calage de
courroies sur les dents sont repérés
sur le pignon par marque de
pompe : R. Roto Diesel - B. Bosch.

e Appliguer une tension approxima-
tive sur la courroie par l'intermé-
diaire du galet tendeur, en le tour-
nant dans le sens inverse du sens
horioge.

* Déposer la pige de calage.

e Effectuer deux tours moteurs et
contréler le positionnement des
repéres des pignons par rapport
aux repéeres sur carter.

¢ Effectuer la tension définitive de
la courroie avec |'outil EI& 346-02
(voir figure, fleche de 3 & 4 mm).

* Serrer I'écrou de fixation du galet
tendeur.

* Contréler le calage de la pompe
d'injection (voir page 11).

* Reposer la poulie de vilebrequin
et la serrer au couple.

— MOTEUR —

L

* Poser le couvercle de protection
de la courroie.

* Poser la courroie d'alternateur et
régler la tension (voir page 54).

PHOTO RTA

« 5 Diesel » et « Express »

PHOTO RTA
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GRAISSAGE

Dépose et repose
de la pompe a huile
DEPOSE

* Déposer la plaque inférieure de
protection moteur.

* Vidanger le carter inférieur.

* Déposer la barre de renfort entre
la boite et le bas moteur.

s Déposer le carter inférieur.

¢ Déposer la pompe a huile.

REPOSE

* Nettoyer soigneusement les
plans de joint de carter inférieur.

e Controler la présence de la
douille de centrage sur |'arbre
d'entrainement.

¢ Mettire en place la pompe. Serrer
les fixations au couple.

* Mettre en place le joint de carter
et poser le carter.

* Reposer la barre de renfort.

* Refaire le niveau d'huile.

Démontage et contréle
de la pompe

* Deéposer le couvercle de pompe.
* Déposer les engrenages et |'axe.
* Déposer la goupille d'arrét avec
précaution et dégager la coupelle

Vis de vidange d’hulle moteur

1. Doullle de centrage de la pompe & hulle

-
o
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GRAISSAGE

1. Arbre d'enlrainement - 2. Pompe - 3. Manocontact de pression d’huile -
5. Filtre 4 huile - 6. Durits de recyclage des vapeurs - 7. Deshuileur

y -\».:,__}.4\‘--;’ Seh
liL\{f,}?j}'}}

d'appui, le ressort, le poussoir et le
piston du clapet de décharge.

* Nettoyer les piéces et les reposer
enduites d'huile.

® Contrdler le jeu des pignons dans
le carter et avec le couvercle, jeu
diamétral {A) el jeu latéral (B) (voir
photo).

* Changer la pompe en cas d'usure
dépassant les tolérances.

Contréle
de la pression d’huile

* Dévisser le manocaontact de
pression d'huile.

* Brancher un manométre adéquat
a la place du contacteur (coffret
Renault Mot. 836-03).

* Amener le moteur a sa tempéra-
ture normale de fonctionnement.

* Contréler la pression a 1000
tr/mn (2 bar mini) et a 3000 tr/mn
(3,5 bar mini).

REFROIDISSEMENT

Dépose-repose
de la pompe a eau

e Détendre la courroie d'alterp
teur et de pompe a eau et la dé
ser.
¢ Vidanger le circuit de refroidissg
ment (vidanger le bloc par le bg
chon situé au-dessus de I'arbg
intermédiaire). |
* Déposer la pompe a eau.
¢ Neltoyer soigneusement le pla

N

a eau.
» Poser la courroie d'alternateurg
régler la tension & |'aide de |'ouf
Elé 346 (fléeche : 3 & 4 mm pour ung
pression de 3 kg).
+ Refaire le plein du circuit g
refroidissement et le purger.

10

Contrdle de la pompe & huile i

%,

REFROIDISSEMENT

1. Radiateur - 2. Motoventilateur - 3. Ventilateur - 4. Bouchon de radiateur
- 5. Pompe & eau - 6. Poulie de pompe 4 eau - 7. Boitier de thermostat -
8. Thermostat - 9. Contacteur de température d’eau - 10, Vase d’'expansion
- 11. Bouchon de vase d’expansion - 12, Durits - 13. Contacteur de niveau

de liguide de refroidissement =T




yidange du circuit
le bouchon du vase

« Deéposer

d'expansion.
« Débrancher la durit inférieure de
radiateur et ouvrir le bouchon sur le
ploc (au-dessus de I'arbre interme-

diaire)

Remplissage et purge
du circuit
de refroidissement

s Vérifier le montage des durits et
le serrage du bouchon sur le bloc-
cylindres.

¢ Remplir le radiateur au maximum
el mettre le bouchon en place.

e Terminer le remplissage du cir-
cuit par |'orifice du vase.

e Le niveau dans le vase doit se
situer environ a 35 mm au-dessus
du repére maxi.

* Remettre le bouchon muni de son
joint sur le vase.

+ Faire tourner le moteur et atten-
dre quelques minutes aprés |'ouver-
ture du thermaostat.

e Compléter le niveau au fur et a
mesure de sa descente.

Orientation du thermostat

Vase d'expansion. Repére maxi - Minimum : 20 mm
de liquide, soit 0,5 litre

Fléche : bouchon de
vidange de bloc

e Aprés refroidissement complet,
contrdler que le niveau dans le vase
est correct.

Réglage de tension
de la courroie
de pompe a eau

Effectuer la tension a l'aide de
I'outil Elé 346-02.

Tendre la courroie en tirant
|'alternateur sur son support par le
tendeur jusqu'a obtenir une fléche
de 3 a 4 mm pour une pression de 3
kg.
« Serrer la fixation de |'alternateur.
e Faire tourner le moteur jusqu'a
déclenchement du motoventilateur.
Contréler la tension et ajuster si
nécessaire. '

—MOTEUR —

PHOTO RTA

RENAULT
« 5 Diesel » et « Express »

Contréle de la tension de la courrole de pompe 4 eau

11 ECHAPPEMENT

4

By 2

1. Tube avant - 2. Tube central avec pot de détente - 3. Silencieux arriére -
4. Bride - 5. Colliers - 6. Silentbloc




EMBRAYAGE

Caractéristiques détaillées

Embrayage classique, monodisque 4 commande mécanique par
céable avec rattrapage de jeu automatique.

Mécanisme a diaphragme.
Disque sec a moyeu élastique.

Butée a bille guidée autocentreuse et en appui constant.

MECANISME

Verto 180 CP 335 ou AP Borg et Beck 180 DST.

DISQUE
A moyeu élastique.

Remplacement
du disque
ou du mécanisme

DEPOSE

Cette opération ne peut s'effec-
tuer qu'aprés la dépose de |'ensem-
ble moteur-boite de vitesses (voir
paragraphe concerné dans chapitre
« Moteur ») et le désaccouplage
moteur de la boite de vitesses (voir
paragraphe concerné dans chapitre
« Boite de vitesses »)

Epaisseur : 181,5 mm.
Nombre de cannelures : 26.

Couleur repére des ressorts :
Qualité de garniture :

1 blane, 1 gris bleu, 4 verts.
Ferodo A 3 S,

Vis de mécanisme : 2,5.
Carter d'embrayage : 2,5.
Fixation volant moteur : 5.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Conseils pratiques

* Placer le secteur d'arrét (Mot.
582) sur la couronne de démarreur.
* Enlever les vis de fixation du
mécanisme et le déposer ainsi que
le disque d'embrayage

* Vérifier el remplacer les piéces
défectueuses.

REPOSE

* Degraisser la face de friction du
volant.

* Monter le disque. déport du
moyeu cété boite de vitesses. Cen-

trer le disque visuellement sans
outil,

* Visser progressivement puis blo-
quer les vis de fixation du méca-
nisme au couple prescrit.

* Enlever le secteur d'arrét (Mot.
582)

* Graisser légérement a la graisse
Molykote BR 2 la partie du diaph-
ragme ou vient porter la butée.

* Effectuer |'accouplage de la
boite de vitesses au moteur (voir
paragraphe concerné dans chapitre
« Boite de vitesses » et la repose de

12

EMBRAYAGE

1. Disque - 2. Mécanisme - 3. Butée - 4. Carter d’embrayage - 5. Douille de butée - 6. Soufflet

I'ensemble moteur-boite (voir parﬂi
graphe concerne dans chapitmf
« Moteur »)
* Rearmer le dispositif de rattral
page automatigue du jeu.

Remplacement
de la fourchette

DEPOSE

Cette opération ne peut s'effec
tuer qu'apres la dépose de I'ensem:
ble moteur-boite (voir paragraphg
concerné dans chapitre « Moteur #
et le desaccouplage moteur de |
boite de vitesses (voir paragraph
concerné dans chapitre « Bofte d
vitesses »).
¢ Déposer le soufflet de fourchette.
* Extraire la fourchette en la déga:
geant de l'intérieur du carter.

REPOSE

La repose ne présente pas de dif:
ficultes particuliéres et s'effectue
dans |'ordre inverse de |a dépose en
veillant toutefois au positionnement
correct de la fourchette sur sa
rotule (voir figure).

Nota. — La rotule de fourchette
d'embrayage est indémontable el
nécessite, lorsqu'elle est hors
d'usage, le rempacement du carter
d'embrayage.

Fonctionnement
du rattrapage

automatique du jeu
(voir figure)
Le ressort (R) tire en permanence

e




sur le secteur de rattrapage de jeu
(S).
Le cable est toujours tendu, ce
gui entraine la fourchette et met la
butée en appui constant sur le
diaphragme,

Le ressort de la butée n'a aucune
action. Le réglage est automatique.
La fonction débrayage est assu-
rée en enfongant la pédale, la came
crantée (C) de la pedale s'engréne
sur le crantage du secteur de rattra-
page de jeu (S) pour éviter son pivo-

— EMBRAYAGE —

Dispositif de rattrapage de jeu automatique

tement et permettre ainsi de tirer
sur la céble.

Remplacement
du cdble d’embrayage

DEPOSE

* Décrocher le cable de la four-

chette.
* Appuyer sur la pédale pour tirer
le cable.

« 5 Diesel » et « Express »

RENAULT n Tria
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COMMANDE D’EMBRAYAGE

1. Pédalier - 2. Pédale d’embrayage - 3. Rattrapage automatique du jeu - 4.
Céble de commande

* Bloguer avec la main le cable sur
la came (C).

e Relacher la pédale, l'arrét de
cable sort de son logement.

* Deégager le cable du pédalier.

* En poussant a |'aide d'un tourne-
vis, retirer I'arrét de gaine du plan-
cher puis dégager le cdble complet
par le compartiment moteur.

REPOSE

e Par le compartiment moteur, enfi-
ler le cable neuf dans |'habitacle, le
placer sur la came (C) et mettre

I'arrét de céble dans son logement
sur le secteur cranté (S).

* Mettre le cdble en place & la four-
chette d'embrayage.

s Veiller al'alignement de I'arrét de
gaine sur le tablier.

¢ Appuyer sur la peéedale
d'embrayage pour clipser I'arrét de
gaine sur le plancher. Le réglage se
fait automatiquement.

s Vérifier que le secteur cranté (S)
pivote bien autour de son axe et
qu'en tirant sur le cable au niveau
de la fourchette il y ait un « mou » de
2 cm au maximum.

DE LA BOITE DE VITESSES

CREVE
5 RAPPORTS
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

Caractéristiques détaillées

Boite de vitesses & 4 ou 5 rapports suivant version, formant un
ensemble avec le couple conique. Elle est disposée transversale-

ment en bout du moteur.

Selection des rapports par levier au plancher. Le type, I'indice
et le numéro d'identification sont indiqués sur une plaquette située

sur le carter d'embrayage.

Tableau d'affectation des boites de vitesses

Boite JB1/013

Type mine Type Nombre de Combinaisons Rapport Couple Démultiplication
véhicule boite rappors des vitesses de boite conique totale
C 404 05 —
1 11/41 (0,268) 12,301
e B 8 o¢ 19/39 (0,487) 6,774
3¢ 25133 (0,757) 17/56 4 356
F 404 M5 iB1/019 5 4e 30/29 (1,034) (0,303) 3,190
F 404 05 5e 34727 (1,259) 2,62 .
04 0 M.AR 11/39 (0,282) 11,679
;4404 M‘:l JBO/010 4
Boite JB1/019
RAPPORT DE DEMULTIPLICATION
Boite JBO/010 Combinaisons Rapport Couple Démultiplication
— T des vitesses de boite conique totale
Combinaisons Rapport Couple Démultiplication
des vitesses de boite conique totale 1re 11/41 (0,268) 14,446
. 25 19/39 (0,487) 7,955
™ 11/41 (0,268) : 13,31 2 25133 (0.757) J6is8 s
2r il e 19/39 (0,487) 16/57 7,33 P 30/29 (1.034) (0,258) 3,746
v A 25/33 (0,757) (0,280) 4,714 e 34127 (1.259) 3077
LR A 31/28 (1.107) 3,225 M AR 11/39 (0.282) 13709
M. AR 11/39 (0,282) 12,66
DBDOSE-!EPOSG ) Nota. — Ne pas tirer |'axe de
de la boite de vitesses la fourchete de 5° vers I'exté- !
-

La dépose et |la repose de la boite
de vitesses nécessitent la dépose
de I'ensemble moteur-boite de
vitesses.

Pour cette opération, se reporter
au paragraphe concerné dans le
chapitre « Moteur », page 13.

Pour désaccoupler la boite de
vitesses du moteur, déposer les vis
de fixation du tour de boite.

Lors de I'accouplement, veiller &
respecter les couples de serrage et
graisser les cannelures de |'arbre
d'embrayage (graisse Molykote
Br 2).

Dépose-repose
de la pignonnerie de 5¢

Cette opération s'effectue boite
de vitesses sur véhicule.

rieur car le verrouillage d'inter-
diction tomberait dans la bofte
de vitesses. Par sécurité,
enclencher une vitesse (3¢ ou
49),

DEPOSE

* Retirer le silentbloc avant de
boite de vitesses pour descendre la
boite.

* Déposer le couvercle dans |'axe
horizontal de la boite car il com-
porte une canule A de lubrification
qui rentre dans |'arbre primaire.

* Placer un bac de vidange sous la
carter arriére et retirer le carter.

* Lever |égérement la boite de
vitesses pour passer un chasse-
goupille.

* Placer une cale de bois entre la

ANANNNNNNNN
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Coupe de la pignonnerie de 5¢




fourchette de 5% et le pignon
menant pour porter contre-coup.

¢ Retirer la goupille de la four-
chette & |'aide d'un chasse-goupille
et retirer la cale.

¢ Passer la 1™ au levier de vitesses
et la 58 & |a boite en glissant la four-
chette de 5°® sur son axe.
* Débloquer et retirer
d'arbre primaire.

* Remettre la bolte au point mort.
* Placer |['extracteur BVi 10-03
dans les encoches du moyeu de 5°
puis retirer I'ensemble moyeu bala-
deur et fourchette (voir figure).

* Déposer le synchro de 5% le
pignon, le roulement a aiguilles, sa
cage intérieure et I'entretoise de
I'arbre primaire.

* Déposer de |'arbre secondaire la
vis et |a rondelle épaulée.

* Déposer le pignon fixe de 5° de
I'arbre secondaire & l'aide d'un

|'écrou

extracteur a prise extérieure.

— BOITE DE VITESSES —

« 5 Diesel » et « Express »

RENAULT
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CARTERS DE BOITE DE VITESSES

1. Carter d'embrayage - 2. Carter de boite de vitesses - 3. Couvercle arriére - 4. Reniflard - 5. Bouchon
de niveau d’huile

1. Vis de controle de

niveau de boite et de

remplissage - 2. Vis de
vidange de boite

PHOTO RTA

REPOSE

* Mettre quelques gouttes de Loc-
tite Scelbloc sur les cannelures du
pignon fixe d'arbre secondaire.

* Reposer la rondelle épaulée.

» Mettre quelques gouttes de Loc-
tite Frenbloc sur la vis et la serrer
au couple de 8 daN.m.

* Reposer l|'entretoise, le roule-
ment & aiguilles et sa cage, le
pignon et le synchro de 5% sur
I'arbre primaire.

* Mettre du Loctite Scelbloc sur les

Dépose du circlip de
I'arbre secondaire
(boite 4 vitesses)

PHOTO RTA

cannelures du moyeu et replacer
I'ensemble moyeu baladeur et four-
chette sur |'arbre primaire.

* Placer les bossages de I'anneau
de synchro dans les encoches du
moyeu.

* Passer deux vitesses, comme au

démontage, et serrer I'écrou de
i'arbre primaire au couple prescrit.
* Engager la 3¢ ou la 4°

e Lever |égérement la boite et met-
tre la cale en place pour reposer la
goupille de fourchette a I'aide d'un
chasse-goupille.

¢ Redescendre la boite.

* Placer un joint torigue neuf pour
assurer |'étanchéité du carter
arriere,

+ Mettre en place le carter arriére
en engageant la canule A dans
I'arbre primaire et la goulotte de

B.Vi. 1007

PHOTO RTA

Dépose de 'ensemble moyeu baladeur-fourchette
de 3°

B.Vi. 28-01

R -

Dépose du pignon fixe de 3°




graissage dans le rail B d'amenée
d'huile.

* Relever légérement la boite de
vitesses et placer le silentbloc
avant en serrant |'écrou au couple
prescrit.

* Faire le plein d'huile.

e Vérifier qu'il n'y ait pas de fuite
d'huile au carter arriére, moteur
tournant.

Démontage-remontage
de la boite de vitesses

DEMONTAGE

* Monter la boite de vitesses sur un
support approprié.
s Déposer le carter arriére.

Boite 4 vitesses

e Déposer les deux circlips des
arbres primaire et secondaire et
leur rondelle respective.

Boite 5 vitesses

* Déposer |'écrou de 58 aprés avoir
passé deux vitesses (5% et 17e).

* Deébloquer I'écrou de I'arbre pri-
maire et la vis de |'arbre secon-
daire.

* Dégoupiller la fourchette de 5¢ &
I'aide d'un chasse-goupille. Au
cours de cette opération porter

— BOITE DE VITESSES —

Dépose du cavalier de marche arriére

contre-coup sous |'axe avec une
cale de bois.

* Boite au point mort, placer
I'extracteur BVi 10-03 dans les
encoches du moyeu de 5° puis reti-
rer I'ensemble moyeu baladeur et
fourchette.

* Deposer le synchro de 5° le
pignon fou de 5%, le roulement &
aiguilles, sa cage intérieure et
I'entretoise.

* Déposer de |'arbre secondaire la
vis et la rondelle épaulée.

Faux axes
de fourchettes

PHOTO RTA

* Déposer le pignon fixe de 5¢ de
lI'arbre secondaire a l'aide d'un
extracteur & prise extérieure.

Boites 4 et 5 vitesses

* Déposer les vis de fixation du
carter de mécanisme du carter
d'embrayage.

* Déposer le cavalier de M AR puis
la butée filetée ou le point dur de 5¢.
* Placer deux faux axes (voir
photo) sur les axes de fourchettes
pour que les billes de verrouillage
de 1 2¢, 3¢ et 4° ne tombent pas
lors du dégagement du carter.

Boite 5 vitesses

* Tirer le carter vers le haut et le
déposer avec |'axe de fourchette de
5e
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PIGNONNERIE BOITE 4 RAPPORTS

1. Arbre secondaire - 2. Arbre primaire - 3. Pignon de 17 - 4. Bague synchro de 1t - 5. Moyeu baladeur
de 17-2° - 6. Bague synchro de 2° - 7. Pignon de 2° - 8. Pignon de 3¢ - 9. Bague synchro de 3¢ - 10.
Pignon de M.AR et moyeu baladeur de 3*-4* - 11. Bague de synchro de 4°-pignon de 4¢ - 13. Axe de pignon
de renvoi de M.AR - 14. Roulement 2 rouleaux - 15. Roulement a billes - 16. Roulement 4 billes - 17. Boitier
de différentiel - 18. Planétaires - 19. Satellites - 20. Axe de satellites 1° montage - 21. Entretoise d’axe
de satellites 2° montage - 22. Cales de réglage - 23. Roulements 4 billes - 24. Pignon de tachymétre -

25. Joint a lévres - 26. Axe de satellite 2° montage - 27. Clavettes de synchroniseur

* De l'intérieur du carter, récupé:
rer I'axe de fourchette de 5°®.
® Récupérer la bille et le ressort.

Boites 4 et 5 vitesses

¢ Dégoupiller la fourchette de 3¢-4¢
avec |'outil BVi 949,

* Mettre I'axe de 1'-2¢ au point
mort ainsi que la M.AR.

e Sortir I'axe de fourchette de 3¢-4¢
du carter en le glissant dans sa
fourchette et déposer |'ensemblg
axe-fourchette.

e Soulever légérement les arbres
primaire et secondaire et déposer
|'arbre de M.AR.

* Déposer Il'ensemble des deu:'g-
arbres et I'axe de fourchette de 1r&
2¢.

* Récupérer le bonhomme de ver:
rouillage situé dans I'axe de 1-2¢,
* Récupérer les bonhommes de
verrouillage des axes de fourchet-
tes et I'aimant.

REMONTAGE

* Accoupler les arbres primaire-
secondaire et I'arbre de M.AR.




« Prendre les trois arbres et les
engager dans le méme temps dans
le carter d'embrayage et de diffe-
rentiel.

e Faire tourner la couronne et
|'arbre secondaire jusqu'a ce que
|'extrémité de |'arbre secondaire
rentre dans le roulement.

+ Mettre en place le bonhomme de
verrouillage M.AR-1re-22,

¢ Placer la fourchette de 1re-2®
(crabot vers couronne de différen-
tiel), passer l'axe de 17°-2¢ au tra-
vers de la fourchette et mettre le
petit bonhomme en place (profils de
billage coté arbres).

¢ Soulager l'arbre de M.AR, des-
cendre I'axe 1-2¢ en vérifiant que

— BOITE DE VITESSES —

Dépose de la goupille
de fourchette de 3°/4°
(outil BVI 949)

PHOTO RTA

le bonhomme de verrouillage M.AR-
1re-2¢ est en place dans le logement
de I'arbre de M.AR et que |'arbre de
M.AR est verrouillé.

® Placer le verrouillage moyen
entre les axes de 1%-2¢ et de 3°%-4°.
* Monter la fourchette de 3%-4¢ (le
cbté le plus épais vers la couronne
de différentiel) et l'axe de four-
chette (profils de billage cété
arbres).

* Goupiller les fourchettes a l'aide
de I'outil B.Vi 949.

Nota. — La fente des goupilles
doit étre orientée dans |'axe des
arbres, les goupilles doivent étre
changées systématiquement apres
chaque démontage.

RENAULT n T o
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COMMANDE

1. Pommeau - 2. Levier - 3. Ver-
rouiltage marche arriére - 4. Biel-
Jette de commande - 5. Support
de levier

18

de 17 - 5. Baladeur de 1re-2¢ -

PIGNONNERIE BOITE 5 RAPPORTS

1. Arbre secondaire - 2. Arbre primaire - 3. Pignon de 17 - 4. Bague synchro
6. Bague synchro de 2¢ - 7. Pignon de 2° -

8. Pignon de 3¢ - 9. Bague synchro de 3¢ - 10. Pignon de M.AR moyeux bala-
deurs de 3*-4° - 11. Bague synchro de 4¢ - 12. Pignon de 4° - 13. Pignon
de 3¢ (fixe) - 14. Moyeu baladeur de 5° - 15. Bague synchro de 5° - 16. Pignon
de 5¢ - 17. Axe pignon de renvoi de M.AR - 18. Roulement & rouleaux - 19.
Roulement 4 billes - 20. Douille 4 aiguilles - 21. Roulement a billes - 22. Plané-
taires - 23. Satellites - 24. Axe de satellites 1°" montage - 25. Entretoise d’axe
de satellites 2¢ montage - 26. Boitier de différentiel - 27, Cales de réglage -
28. Roulements a billes - 29. Pignon de tachymétre - 30. Joint & lévre - 31.
Axe de satellite 2¢ montage - 32. Clavettes de synchroniseur

<
&
]
17 FOURCHETTES
1. Fourchettes 17-2¢ - 2. Fourchette 3°-4° - 3. Levier de commande - 4. Four-
chette de 5°




Récupération des bonhommes d'inter-
verrouillage

e S'assurer du positionnement de
la rondelle de |'arbre secondaire

(chanfrein vers I'extérieur), de
I'aimant et des deux douilles de
centrage.

e Mettre en place les ressorts et
les billes de verrouillage de 1r¢.2¢ et
3¢-4¢ dans le carter.

Boite 5 vitesses

* Mettre en place le ressort et la
bille de verrouillage de 5 dans le
carter de mécanisme puis placer
I'axe de fourchette de 5@,

® Tirer vers I'extérieur la com-
mande de vitesses, centrer les
arbres et axes de fourchettes puis
mettre le carter en place.

e Enlever I8s faux axes placés lors
du démontage.

* Aider le passage des arbres pri-
maire et secondaire dans leurs rou-
lements a |'aide d'une massette en
plastique et tapoter sur le carter.

e A |'aide d'un crochet confec-
tionné passé dans la lumiére, lever
la M.AR (voir figure) et mettre en
place la bille de verrouillage, son
ressort et le cavalier. Remonter la
sélection.

* Monter deux vis de fixation des
carters puis vérifier le bon fonction-
nement des vitesses.

e Placer les vis de carter el les ser-
rer au couple.

Boite 4 vitesses

* Monter |e circlip de |'arbre secon-
daire & l'aide de I'outil B.Vi 902.01.
* Replacer le circlip de I'arbre
secondaire par réaction en calant
I'arbre du cdté cannelures
d'embrayage avec la vis de la pla-
que B.Vi 950 et I'outil B.Vi 902.01.
Le calage de l'arbre peut aussi
s'effectuer sur un établi avec des
cales de bois, dans ce cas, vérifier
la bonne mise en place du circlip
dans sa gorge.

* Replacer la butée calibrée.

* Mettre le carter en place et ser-
rer les vis au couple.

Boite 5 vitesses

* Replacer le point dur de 5¢ avec
la rondelle.

— BOITE DE VITESSES —

* Enduire le pignon fixe de 5° de
trois gouttes de Loctite Frenbloc.

* Placer la rondelle épaulée.

* Metire trois gouttes de Loctite
Frenbloc sur la vis et la serrer au
couple de 8 daN.m pour emman-
cher a force le pignon de 5¢.

* Monter dans l'ordre la rondelle
épaulée, la cage a aiguilles, le
pignon de 5¢ et I'anneau de synchro
sur |'arbre primaire.

* Enduire de Loctite Frenbloc le
moyeu puis monter ['ensemble
moyeu baladeur et fourchette sur
'arbre primaire.

* Placer les bossages de |'anneau
de synchro dans les encoches du
moyeu.

* Visser I'écrou de 5%, engager
deux vitesses et serrer |'écrou au
couple (outil Mot. 50).

* Remettre la boite au point mort.

* Mettre en place la cale pour
effectuer la repose de la goupille de
fourchette (fente de la goupille diri-
gée vers le carter arriére).

Crochet pour levage du
pignon de marche
arriére

j:;\ ==
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ARBRE DE MARCHE ARRIERE

Il n'est pas réparable, il est vendu
avec le pignon monté sur I'arbre,
aucun réglage n'est a effectuer.

ARBRE SECONDAIRE

Placer I'arbre secondaire dans
un étau muni de mordaches puig
deposer I'ensemble de droite & gau-
che.

COUPE DE LA BOITE
DE VITESSES
A 5 RAPPORTS

® Placer un joint torique neuf pour
|'étanchéité du carter arriére,

* Monter |e carter arriére en enga-
geant la cannule A dans l'arbre pri-
maire et la goulotte de graissage
dans le rail B d'amenée d'huile (voir
dessin page 24).

* Serrer les vis au couple.

* Vérifier que toutes les vitesses
passent.

Veérification
de la pignonnerie
ARBRE PRIMAIRE

Il n'est pas réparable, aucun
réglage n'est & effectuer,

]
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Sur les boites JBS (5 vitesses), le
gicleur en bout d'arbre n'est pas
démontable, nettoyer la canalisa-
tion de graissage. Remonter dans
|'ordre inverse du démontage en
huilant chaque pignon aprés avoir
remplacé les piéces défectueuses.

Les anneaux d'arrét sont & chan-
ger systéematiguement.

Lors de la repose des anneaux
d'arrét, utiliser d'une part une pince
a circlips afin d’écarter les becs et
d'autre part une pince plate a
I'opposé pour gue les anneaux
d'arrét ne se vrillent pas.

Remplacement
des roulements
du carter de hoite

DEPOSE

s Ecarter les circlips avec une
pince & circlip et chasser le roule-
ment vers l'intérieur du carter.

REPOSE

s Placer les circlips dans leurs
logements en respectant la position
des becs (voir figure).

* Monter les roulements sur |'outil
B.Vi 947, gorge cété opposé au
cone d'entrée.

¢ Enfoncer I'outil avec le roulement
4 l'aide d'une massette ou & la
presse.

La forme conique de I'outil per-
met d'écarter le circlip dans le loge-
ment du carter et |'introduction du
roulement.

* Vérifier la bonne mise en place
du circlip dans la gorge du roule-
ment.

DIFFERENTIEL

Dépose-repose
du différentiel

DEPOSE

* Effectuer la dépose du joint tori-
que,

* Frapper le joint & lévre sur sa
base a I'aide d'un chasse-goupille
et d'un petit marteau pour le faire

Pose des anneaux d’arrét

PHOTO RTA

— BOITE DE VITESSES —

pivoter dans son logement, le joint
étant déboité, le retirer avec une
pince en prenant soin de ne pas abi-
mer les cannelures du planétaire.
* Placer une planchette sous la
couronne pour prendre appui.

* Pousser sur le carter
d’'embrayage et de différentiel pour
libérer le circlip et I'extraire.

Le différentiel sort en poussant a
la presse sur le boitier. Récupérer la
cale et la rondelle ressort (suivant
les montages).

REPOSE

* Replacer le différentiel dans le
carter.
* Mettre une cale de bois sous la
couronne.
* Mettre en place le circlip sur
I'ogive (1) de I'outil B.Vi 946.
* Placer |'ogive sur le planétaire.
* Mettre l'outil (2) B.Vi 946 sur
I'ogive et pousser a la presse
jusqu'a la mise en place du circlip.
e Faire tourner I'ensemble et véri-
fier la rotation du pignon de tachy-
métre.
 Mettre une protection sur les
cannelures du planétaire et monter
le joint & lévre huilé.

Nota. — Le joint & lévre est
changeable sur le véhicule, boite en
place.

Démontage-remontage
du différentiel

DEMONTAGE

* Serrer le boitier de différentiel
dans un étau muni de mordaches.
¢ Déposer le joint d'arrét et la cale
du planétaire coté tripode.

* Déposer le planétaire cote tri-
pode

1¢* montage
* Déposer |'axe des satellites.

2®* montage

e Retirer la goupille de l'axe des
satellites.

e Déposer |'axe des satellites et
son manchon.

1er et 2¢ montage

e Déposer les rondelles el les
satellites en attachant les rondelles
a leur satellite respectif.

e Retirer le 2¢ planétaire et le
pignon de tachymetre.

REMONTAGE

Le remontage ne présente pas de
difficultés particuliéres. Vérifier
simplement |la bonne orientation de
la cale 1 (voir dessin).

Remplacement
des roulements
de differentiel

Roulement c6té couronne

s Passer une barrette a l'intérieur
du boitier et la poser a plat sur le
roulement.

s/
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Mis en place de I'outil BVi 946 sur la
queue du planétaire

« 5 Diesel » et « Express »
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* Appuyer a la presse a |'aide d'un
tube rallonge et extraire le roule-
ment.

e Centrer le roulement au bord de
son logement.

Roulement
queue

¢ Enlever le circlip maintenant le
roulement dans son logement puis,
4 la presse, sortir le roulement avec
un manchon de @ 50 vers l'intérieur
du carter.

* Reposer le roulement et I'enfon-
cer au fond de son logement a |'aide
de la presse et d'un tube rallonge.
* Remettre en place le circlip de
maintien du roulement.

coté planétaire a

Dépose du roulement
de différentiel coté
couronne
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TRANSMISSIONS
A. Coté gauche - B. Coté droit

1. Arbre - 2. Soufflet coté roue - 3. Soufflets coté boite de vitesces - 4. Bride
de fixation - 5. Croisillons - 6. Goupille double

e




TRANSMISSIONS

Caractéristiques détaillées

La transmission aux roues avant est assurée par deux arbres de

longueur différente comportant chacun 2 joints homocinétiques.

Affectation des joints :
— GI 62 tripode (coté boite).
— GE 86 tripode (coté roue).

Ecrou de transmission : 25.

Etrier de frein : 10.
Rotule de direction : 4.
Vis de roue : 8.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Soufflet sur boite de vitesses : 2,5.
Ecrou de pied d'amortisseur : 8.

Conseils pratiques

Dépose-repose
d’une transmission

DEPOSE

* Placer le véhicule sur chandelles.
* Déposer la roue et |'étrier de
frein (le suspendre sous |'aile pour
ne pas détériorer le flexible de
frein).

* Bloguer le moyeu (outil Rou 604-
01) et déposer |'écrou de moyeu.

* Pour le c6té gauche, vidanger la
boite de vitesses et déposer les vis
de fixation du soufflet, pour le coté
droit : déposer la goupille élastique
de maintien sur I'arbre de différen-
tiel.

* Deposer l'écrou de rotule de
direction et dégager la rotule

* Déposer les deux vis de fixation
du pied d'amortisseur sur le porte-
moyeu

* Basculer le porte-fusée en déga-
geant la transmission (du cété gau-
che, maintenir I'axe du joint tripode
le plus horizontal possible dans le
planetaire).

* Monter sur le moyeu un extrac-
teur (outil T.Av 1050) et extraire
I'arbre du moyeu.

REPOSE

¢ Sur la transmission gauche, veil-
ler & ce que les galets ne soient pas
endommagés et que les aiguilles ne
manqguent pas.

* Engager la transmission sur le
moyeu & |'aide de I'outil T.Av 602.

Rou. 604-01

Blocage du moyeu
(outil Rou 604.01)

PHOTO ATA

Identification des transmissions
A. Coté droit - B. Coté gauche

* Engager la transmission dans le
planétaire (le plus horizontalement
possible du cété gauche)

* Refixer le porte-fusée sur le pied
d'amortisseur.

* Poser la rotule de direction et son
écrou.

* Reposer, pour le c6té droit, une
goupille neuve de maintien sur
I'arbre de différentiel.

* Pour le c6té gauche, reposer le
soufflet sur la boite de vitesses (veil-
ler & ce que le plan d'étanchéité soit
propre).

e Effectuer le niveau d'huile de la
boite de vitesses.

* Reposer |'écrou d'arbre de roue.
* Reposer |'étrier de frein et I'outil
de blocage du moyeu (Rou 604.01).
® Serrer I'écrou d'arbre de roue au
couple.

* Reposer la roue et le véhicule sur
le sol.

Remplacement
des soufflets de joint
de transmission GE

La mise en place du soufflet
nécessite I'emploi de |'expandeur
T.Av 537-02 (joint GE).

* Déposer les colliers.

* Dégager les branches de |'étoile
de retenue de ['entraineur de tri-
pode.

e Dégager le hol
moyeu de |'arbre.

* Placer la transmission dans un
étau muni de mordaches.

* Engager I'outil a fond sur I'entrai-
neur de tripode.

s Lubrifier l'outil avec de I'huile
moteur propre ainsi gue le soufflet.

* Engager le soufflet sur I'outil, le
premier pli bien étendu.

* Amener, en assouplissant pro-
gressivement le caoutchouc, le
soufflet sur la partie cylindre de
l'outil puis sur I'arbre de transmis-
sion.

* Replacer le ressort et la rotule
d'appui dans le tripode.

* Rapprocher les galets du centre
et placer |'étoile de retenue.

* Replacer sur I'arbre le bol-fusée.

extérieur du

* Basculer l'arbre par rapport au
bol extérieur et engager successi-
vement les trois branches de |'étoile
de retenue.

* Incliner I'arbre et placer la cale
de réglage.

* Graisser le tripode puis refixer le
soufflet avec des colliers neufs.

Goupille élastique dou-
ble de transmission
coté droit




DIRECTION I

Caractéristiques détaillées

Direction & crémaillere, disposée en arriere de |'axe du train

avant. )
Rapport de démultiplication :

21,7a 1.

Nombre de tours de volant (butée a butée) : 3,85.

¢ de braguage entre trottoirs :
— R5: 10 m.

— Express : 10,40 m.

7 de braquage entre murs :
— R5: 11,10 m.

— Express : 11,60.

Réglage du poussoir par écrou extérieur.

Ecrou volant de direction :4.
Ecrou de transmission : 25.

Rotule axiale : 5.
Vis de roue : 8.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Vis de clavette du cardan de direction : 2,5.

Ecrou de rotule de direction : 4.

Conseils pratiques

Depose-repose du boitier de direction

DEPOSE

* Placer l'avant du véhicule sur
chandelles et déposer les roues.

e Déposer les écrous de rotule et
extraire les rotules des porte-fusées
a |'aide d'un arrache-rotule univer-
sel.

* Déposer le boulon de fixation du
cardan de colonne de direction (voir
figure).

* Dégager le cardan en ayant au
prealable repéré sa position sur le
boltier.

* Déposer les vis de fixation du boi-
tier de direction et dégager
I'ensemble boitier-biellettes du véni-
cule.

REPOSE

* Procéder en ordre inverse de la
dépose en veillant toutefois au bon
fonctionnement du cardan de
colonne de direction sur le boitier
repéré lors de la dépose (dans le
cas contraire, effectuer une remise
en ligne du volant) ainsi qu'a la posi-
tion de blocage des boulons de fixa-
tion du cardan de colonne de direc-
tion (voir paragraphe concerné en
fin de chapitre).

* La repose étant achevée, proce-
der au contréle et au réglage, si
nécessaire, du parallélisme (voir
paragraphe concerné page 36).

Désaccouplement du
cardan de colonne de
direction

PHOTO RTA

Fixation du boitier de direction

Dépose-repose
de la rotule axiale
de direction

Cette opération s'effectue indiffé-
remment boitier de direction
déposé ou sur véhicule par les pas-
sage de roue.

DEPOSE
e Débrancher le boitier rotule en

—81 =

comptant le nombre de tours de
filets en prise afin de prérégler le
parallélisme lors de la repose.

¢ Déposer le soufflet de crémail-
lére.

* Débloguer la rotule axiale (outils
Dir. 812-01 ou 832-01) en mainte-
nant la rondelle-butée avec une
pince pour éviter la rotation de la
crémaillére (voir photo).

REPOSE
* Remonter sur la crémaillére : la



Déblocage de la rotule axiale de direc-
tion (outils Dir 812.01)

rondelle butée (2), I'arrétoir (3), qui
devront étre remplacés systémati-
qguement a chaque démontage, puis
la rotule axiale (4) dont le filetage
sera enduit de frein de filet (voir
figure).

Nota. — Avant et pendant le ser-
rage de la rotule (outils Dir 812-01
ou 032:01), vérifier que les deux lan-
guettes de I'ensemble arrétoir (1) (2)
coincident bien avec les méplats (B)
de la crémaillére.

* Reposer le soufflet de crémail-
lére.

* Reposer le boitier rotule dans la
position repérée & la dépose.

* Procéder a la remise en place du
boitier de direction sur véhicule si
cela est le cas (voir paragraphe
concerne).

— DIRECTION —

Remplacement du
palier anti-bruit

Cette opération s'effectue indiffé-
remment boitier de direction
déposé ou sur véhicule par |le pas-
sage de roue cété droit.

DEPOSE

¢ Débrancher le soufflet de cré-
maillére.

* Déposer la rotule axiale (voir
paragraphe concerne).

* Braguer la direction a fond vers
la gauche afin que la crémaillére ne
dépasse plus du boitier et libére
I'accés au palier anti-bruit.

* Al'aide d'un tournevis, extraire le
palier anti-bruit (voir photo).

REPOSE

* Nettoyer soigneusement la cré-
maillére et le logement du palier
anti-bruit puis les enduire de graisse
Molykote BR 2.

* Remettre en place le palier anti-
bruit neuf en prenant soin de repla-
cer correctement les trois tétons
dans leur logement.

* Reposer la rotule axiale (voir
paragraphe concerné).

* Reposer le soufflet de crémail-
lére.

* Procéder & la remise en place du
boitier de direction sur véhicule si
cela était le cas (voir paragraphe
concerne).

Réglage du poussoir

Cette opération ne peut s'effec-
tuer que boitier de direction déposé
puisque |'accessibilité du poussoir
sur véhicule est impossible.

e Défreiner I'écrou de réglage en

R e
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DIRECTION

1. Boitier de crémaillére - 2. Soufflets - 3. Poussoir - 4. Trongon supérieur -

5. Trongon inférieur de colonne avec joint de cardan - 6. Support de colonne -

7. Pare-poussiére - 8. Joint et bride sur pignon de crémaillére - 9. Biellette

de direction - 10. Vis de réglage de poussoir - 11. Rotule axiale - 12. Boitier
rotule - 13. Joint

Ordre de montage de la rotule

redressant les matages (1) de la col-
lerette de I'écrou.

* Serrer I'écrou de réglage &
10,2 daN.m a l'aide d'une clé
male six pans de 10 mm,

* Desserrer I'écrou d'un quart de
tour,

* Refreiner I'écrou dans deux
encoches opposées du carter en
rabattant la collerette de I'écrou.

Dépose-repose de la
colonne de direction
(remplacement

des bagues)

DEPOSE

* Debrancher la batterie.

® Déposer la demi-coquille infé-
rieure sous le volant de direction
aprés avoir repéré sa position.

e Déposer le commutateur des
feux indicateurs de direction.

® Déposer le jonc d'arrét de bague
Supérieure.

® Déposer la vis clavette du cardan
de colonne de direction et remettre
provisoirement le volant avec son
écrou sans le bloguer,

» Tirer sur le volant pour dégager
I'axe et la bague supérieure (vérifier
que 'antivol est bien déverrouil|é).
® Déposer les trois vis de fixation
de la planche de bord sur la colonne
de direction.

* Déposer les quatre vis de fixation
de la colonne de direction.

* Déposer les quatre vis de la con-
sole centrale et la reculer au maxi-
mum.

® Déclipser les fixations inférieures
de la planche de bord.

Extraction du palier
anti-bruit

PHOTO RTA

PHOTO RTA

Réglage du poussoir

* Débrancher le contacteur antivol
de direction.

¢ Soulever la planche de bord et
extaire la colonne de direction.

e Extraire la bague inférieure avec
un tube de diamétre extérieur de 35
mm.

REPOSE

* Placer la bague inférieure neuve
avec un tube de diamétre extérieur
de 35 mm aprés |'avoir enduite de
graisse.

* Mettre en position
volant,

* Placer la bague supérieure neuve
avec un tube de diamétre extérieur
de 35 mm aprés |'avoir enduite de
graisse.

* Reposer le jonc d'arrét.

* Reposer la colonne de direction
en soulevant la planche de bord.

* Rebrancher le contacteur antivol
de direction.

I'axe de




— DIRECTION —

Positionnement de
I'axe de volant

e Engager l'axe de volant dans le
cardan de direction en alignant le
méplat A dans |'axe de la fente et
reposer la vis clavette (voir figure).
+ Refixer la colonne de direction,

¢ Clipser la planche de bord et

refixer la console centrale.

* Remonter le commutateur de
feux indicateurs de direction, la
coquille intérieure de volant et le
volant dans la position repérée au
démontage.

RENAULT R ' a

« 5 Diesel » et « Express »

Blocage du cardan
de colonne de direction

Chacun des boulons d'assem-
blage du cardan de direction doit
étre blogué lorsque l'axe de la
chape correspondante coincide
avec l'axe du croisillon (photo ci-
contre).

* Placer le croisillon dans la posi-
tion (A) et serrer le boulon (1).

* Tourner la direclion d'un quart de
tour pour obtenir la position (B) et
serrer le boulon (2) (voir photo).

Determination du point
milieu de direction

* Manceuvrer la direction jusqu'en
butée dans un sens.

¢ Tracer un repére sur le haut du
volant.

* Amener la direction en butée du
c6té opposé en comptant précisé:
ment le nombre de tours et de frac-
tions de tour de volant.

* Revenir exactement de la moitié
des tours et de la fraction de tour
mesurée. On obtient ainsi la posi-
tion « point milieu » de la direction.

PHOTO ATA

Position de blocage des boulons d’as-
semblage du cardan de colonne de
direction
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SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX |

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION

Suspension a roues indépendantes par éléments de suspension
type Mac Pherson. Triangle inférieur et barre stabilisatrice.

Articulation de suspension :
— Coté roue par rotule étanche a réserve de graisse sur élément
porteur.
— Coté chassis, par coussinets élastiques sur triangle inférieur
et sur élément porteur.

Articulation de rotation par élément porteur sur butée i billes
a contact oblique & réserve de graisse étanche.

AMORTISSEURS

Amortisseur hydraulique télescopiques & double effet non dé-
montable. L'amortisseur est incorporé a I'élément de suspension
qui est amovible du pivot.

Marque :
— R5 : Amortigores ou Cielas.
— Express : De Carbon.

BARRE STABILISATRICE

Elle est fixée sur le berceau par deux paliers et ses extrémités
sont maintenues dans les triangles inférieurs.
Diameétre : 22 mm.

MOYEUX

Moyeux avant sur roulements a double rangée de billes.
Dimensions : 35 X 65 X 35 mm.

Conseils pratiques

* Appuyer sur le triangle inférieur
pour faciliter le dégagement de
I'élement de suspension et pour évi-
ter que celui-ci ne vienne en con-
tact avec le soufflet de transmis-

SUSPENSION

Dépose-repose d’un
élément de suspension

7 sion,
(combiné
ressort-amortisseur) REPOSE
® Mettre en place |'élément de sus-
DEPOSE pension en prenant soin, comme a

TRAIN AVANT
Controle et réglage de la géométrie
Angles Valeurs Position de Réglage 9
9 la caisse
Chasse 2°30" + 30° | H5—H2= 40 mm -
2° + 30 H5—H2= 60 mm
1230° & 30’ H5—H2= 80 mm Non réglable
1¥:4 30" H5—H2=100 mm
0°30" £+ 30 H5—H2=110 mm
Carrossage| 0°50' + 30' Hi—H2= 50 mm
0°30° + 30' H1—H2= 60 mm
0°15' + 30° H1—H2= 75 mm Non réglable
0° + 30° Hi—H2= 90 mm
— 0°20' £+ 30" | HI—H2=110 mm
Pivot 11°50" +::30’ H1—H2= 50 mm
12°10' + 30 H1—H2= 60 mm
12°40' + 30" | H1—H2= 75mm Non réglable
13°10' + 30" | H1—H2= 90 mm
13°40" + 30' | H1—H2=110 mm
Parallélisme| 1 mm = 1 A vide Réglable
(0°10" + 10) Rotation manchons
de biellettes de
direction (1 tour :
0°30' ou 3 mm)

Voir points de mesure sur figure page 36.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Ecrou supérieur d’amortisseur : 6.

Vis de fixation supérieure de |'élément de suspension : 3.
Boulon de fixation inférieur de I'élément de suspension : 8.
Boulon de fixation triangle inférieur : 8.

Boulon de fixation de rotule inférieure : 7,5.

Ecrou de clavette de rotule inférieure : 6.

Ecrou de paliers de barre stabilisatrice : 3.

Vis de roue : 8.

Démontage-remontage
d’un élément
de suspension

Toujours remplacer les amor-

tisseurs par train complet.

* Placer I'avant du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du
cété concerné.

* Déposer les fixations supérieure
et inférieure de |'élément de sus-

pension.

la dépose, de ne pas endommager
le soufflet de transmission.

* Reposer les vis et boulons de
fixation et les serrer au couple pres-
crit,

* Remonter la roue et reposer le
véhicule au sol.

o

DEMONTAGE

* Placer |'éléement de suspension
sur le compresseur de ressort (Sus
1032).

* Centrer I'élément de suspension
a I'aide des vis (voir figure).

EEE

Fixations de I'élément de suspension
A. Supérieures - B. Inférieures




Vis de centrage de I'élément de sus-

pension (outil Sus. 1032)

» Monter la semelle supérieure du
compresseur et mettre en place les
deux vis de maintien du support de
fixation.
* Comprimer le ressort d'environ
10 mm.

» Déposer |'écrou de la tige
d'amortisseur.

¢ Décomprimer progressivement
le ressort.

* Déposer la semelle supérieure du
compresseur avec le support de
fixation et la coupelle d'appui.

+ Déposer ensuite, dans l'ordre, la
butée caoutchouc, I'entretoise, le
roulement, la coupelle supérieure et
le ressort.

PHOTO RTA

PMOTO RTA

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

Dépose de I'écrou de la tige d’amor-
tisseur

REMONTAGE

* Monter la semelle supérieure du
compresseur, la piece de centrage
avec |la coupelle d'appui, le support
de fixation, la butée caoutchouc et
I'entretoise.

* Placer I'amortisseur sur le com-
presseur de ressort.

* Centrer I'amortisseur.

¢« Mettre en place le ressort sur la
coupelle inférieure de |I'amortisseur
en respectant son positionnement
sur la butée d'arrét (voir photo).

* Remonter la coupelle supérieure
en respectant également sa posi-
tion.

* Mettre en place le roulement et
I'ensemble semelle supérieure.

* Comprimer le ressort jusqu’a la
hauteur X = 300 mm.

* Deposer la piéce de centrage.

e Tirer sur la tige d'amortisseur et,

21

SUSPENSION - TRAIN AV

1. Berceau - 2. Triangle inférieur - 3. Rotule de suspension - 4. Pivot - 5. Amor-
tisseur - 6. Tampon élastique - 7. Bride de fixation - 8. Ressort - 9. Barre
stabilisatrice

si nécessaire, agir sur les trois vis
de centrage afin de la centrer.

* Remonter |'écrou de la tige
d'amortisseur et le serrer au cou-
ple.
* Décomprimer lentement le res-
sort et déposer de I'outil I'élément
de suspension.

Dépose-repose de
la barre stabilisatrice

DEPOSE

* Placer le véhicule sur un pont €lé-
vateur,

¢ Dégager la commande des vites-
ses.

e Désaccoupler I'échappement au
niveau de la bride.

* Déposer les paliers et la barre
stabilisatrice.

e Controler |'état des paliers et des
coussinets, les remplacer si néces-
saire.

REPOSE

* Enduire les coussinets de graisse
(EIf Multi MOS 2).

* Remonter la barre stabilisatrice.
e Serrer les paliers & vide au cou-
ple prescrit.

* Réaccoupler la commande des
vitesses et |'échappement.

Depose-repose
du triangle inférieur
DEPOSE

e Effectuer la dépose de la barre
stabilisatrice (voir paragraphe con-
cerné).

Position du ressort sur
la butée d’arrét de la
coupelle intérieure

PHOTO ATA

Fixation de la rotule
de suspension sur le
triangle

« 5 Diesel » ot « Express »

RENAULT

Disposition des piéces sur la semelle
supérieure au remontage

1. Semelle supérieure - 2. Piéce de cen-

trage - 3. Support de fixation - 4. Butée
caoutchouc - 5. Entretolse

* Placer l'avant du véhicule sur
chandelles et déposer le roue du
coété concerné.

¢ Désaccoupler la rotule de sus-
pension du pivot & l'aide d'un
arrache-rotule universel.




W

Fixatlon du triangle sur le berceau

* Déposer les boulons de fixation
du triangle sur le berceau.
e Déposer le triangle.

REPOSE

® Placer le triangle en position et
monter ses boulons de fixation sans
les serrer.

* Accoupler la rotule de suspen-
sion au pivot et serrer I'écrou de
clavette au couple prescrit.

* Remonter la barre stabilisatrice
sans bloquer les écrous de palier.
* Faire travailler la suspension et
serrer les écrous de fixation de
triangle et de palier de barre stabili-
satrice aux couples préconisés
(position pour le serrage : a vide).

* Remonter la roue et reposer le
véhicule au sol.

TRAIN AVANT

Contréle et réglage
de la géométrie
VERIFICATIONS PREALABLES

Avant de realiser le contréle du
train avant, il est nécessaire de véri-
fier les points suivants et, éventuel-
lement, d'y remeédier :

— pneumatiques : vérifier la symé-
trie d'un méme train : dimensions,
pressions, degré d'usure ;

— articulations : verifrer |'état des
coussinets élastiques, le jeu des
rotules et des roulements ;

— voile de roues: il ne doit pas
excéder 1,2 mm (il sera compensé
avec des appareils de lecture) ;

— symeétrie des hauteurs sous
coque (état de la suspension).

CONTROLE

® Placer |'appareil de contréle sur
le véhicule en respectant- les ins-
tructions du fabricant.

e Lever le véhicule.

* Annuler le voile de jante.

* Poser le vehicule sur plateaux
pivotants.

* Mettre en place le presse-pédale
de frein.

* Mettre le vehicule a sa hauteur
libre en faisant jouer la suspension.
* En actionnant le volant de direc-
tion, aligner les roues avant, soit par
rapport aux roues arriére, soit par
rapport au bas de caisse, de fagon
4 obtenir des valeurs identiques a
droite et a gauche.

Dans cette position, placer les
plateaux pivotant a zéro. Contréler
dans l'ordre: l'angle de chasse,
I'inclinaison des pivots, ie carros-
sage, le parallélisme et sa bonne
répartition, Les angles de chasse,
de carrossage et d'inclinaison des
pivots ne sont pas réglables.

REGLAGE DU PARALLELISME

Il s'effectue par rotation des
manchons de biellette de direction.
1tour = 3 mm ou 0°30'.

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

PHOTO ATA

Réglage du
parallélisme

* Mesurer le parallélisme puis sa
répartition par rapport aux roues
arriére ou par rapport a la hauteur
sous coqgue (voir figure).

MOYEUX AVANT

Remplacement du
roulement du moyeu

DEPOSE
* Mettre le véhicule sur chandelles

Extraction de la bague
intérieure du roulement
de moyeu

Points de mesure des hauteurs

sous coque
H 2. Axe de la roue AV au sol
H 4. Axe de la roue AR au sol
H 5. Axe d'articulation du bras
arriére de suspension au sol

NI P TSP TSI S I TS L
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et déposer la roue du c6té cof
cerné,
* Déposer |'étrier de frein sans |¢
débrancher (voir paragraphe cof
cerné dans chapitre « Freins »).
¢ Déposer I'écrou de transmissio
en maintenant le moyeu (outil Ray
604.01) (voir page 30).
* Déposer I'ensemble moyeu-dis
que & |'aide d'un arrache a inertie,
* A |'aide d'un décolleur et de br
des appropriées, déposer la bague

intérieure restant sur le moyey
Récupérer la rondelle d'appui.
* Débrancher la biellette de direg

tion du pivot a |'aide d'un arrache
universel.
* Déposer les vis de fixation infé
rieures de I'élément de suspension
I'écrou et la clavette de fixation d
la rotule inférieure.

* Déposer le jonc d'arrét
|'alésage du pivot.

* A la presse, extraire la bagu
extérieure 4 |'aide de |'une des deul
bagues intérieures en laissant les
cages & billes et les joints d'étam
chéité en position.

dani

REPOSE

® Enlever les deux protections
plastiques des joints d'étanchéité
du roulement neuf.

* Monter dans le pivot, & |a pressé
le roulement complet avec s
bague plastique de maintien des
deux bagues intérieures.

* Utiliser un tube de diamétre exté

e
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Mise en place du roule-
ment de moyeu

rieur 63 mm et d'alésage 59 mm
prenant appui sur la bague exté-
rieure.

Attention. — Ne pas prendre
appui sur la bague intérieure pour
ne pas détériorer le roulement car
I'effort est important.

* Enlever |la bague plastique de
maintien des deux bagues intérieu-
res.

+ Monter le jonc d'arrét contre la
face de la bague extérieure du rou-
lement.

* Enduire de graisse (EIf Multi) cha-
que lévre d'étanchéité.

® Placer la rondelle d'appui (1) sur
le moyeu et monter & la presse a

RENAULT R ' E
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MOYEUX AVANT

1. Roulement & double rangées de billes - 2. Pivot - 3. Tole de protection -
4. Moyeu - 5. Disque

I'aide d'un tube de @ extérieur 45 | ® Reposer le porte-fusée sur le
mm et intérieur 39 mm prenant | véhicule en procédant al'inverse de
appui sur la bague intérieure du rou- | la dépose. ‘Serrer les écrous aux
lement. couples prescrits.

TRAIN ARRIERE « 4 BARRES »

-— 37 -
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Caractéristiques détaillées

SUSPENSION TRAIN « TUBES » (Renault 5)

Suspension & roues indépendantes par roues tirées et barres de
torsion transversales. Amortisseurs télescopiques hydrauliques. Bar-
re stabilisatrice reliant les deux bras de suspension.

Articulations des bras de suspension par coussinets élastiques.

BARRE DE TORSION

Diamétre : 18 mm.

Longueur : 582 mm.

Nombre de crans c6té bras : 27.

Nombre de crans c6té ancrage : 26.

Les barres droite et gauche sont différenciées d'une de I'autre,
par des empreintes sur leurs embouts car leurs sens de rotation en
charge est inversé.

— Barre gauche : 2 empreintes.

— Barre droite : 3 empreintes.

BARRE STABILISATRICE
Diamétre : 15,5 mm.

AMORTISSEUR

Amortisseurs hydrauliques télescopiques a double effet non dé-

montable.
Marque : Allinquant, Ciélas, Boge.

SUSPENSION TRAIN «4 BARRES » (Express)

Suspension par roues tirées sur un essieu semi-rigide profilé
en L.
Barres de torsion et barres stabilisatrices solidaires par une
jumelle formant un ensemble « 4 barres ».

Articulation de bras de suspension par coussinets élastiques.

BARRES DE TORSION

Diamaétre : 23,2 mm.

Longueur : 594 mm. "

Nombre de crans coté bras : 27.

Nombre de crans coté jumelle : 26.

Les barres droite et gauche sont différenciées I'une de |'autre par
des empreintes sur leurs embouts car leur sens de rotation en
charge est inversé.

— Barre gauche ! Lettre G.

— Barre droite : Lettre D.

BARRES STABILISATRICES
Diamétre : 23,4 mm.
Longueur : 508 mm.
Nombre de crans c6té bras : 31,
Nombre de crans c6té jumelle : 30.

AMORTISSEURS

Amortisseurs hydrauliques télescopiques monotubes non dé-

montables.
Marque : De Carbon.

TRAIN ARRIERE

Controle et réglage de la géométrie

Angles Valeurs dePIt:n s::;?:se Réglage
—0°50" + 30' A vide Non réglable
Tous modéles A vide Non réglable
sauf Express
Pincement
Carrossage 0° a 0°30'
Parallélisme| (0 2 3 mm)
Express
Pincement
0°20" a 0°50°
(2245 mm)
MOYEUX

Moyeux arriére tournant sur un roulement comportant deux r
gées de rouleaux conigues tournant dans une cuvette double e

une seule piéce.

La liaison moyeu-tambour est assurée par frettage et segmen

d'arrét.
Dimensions : 25 X 52 x 37.

Ecrou de moyeu : 16.

Vis de roue : 8.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Fixation supérieure d'amortisseur : 8.
Fixation inférieure d'amortisseur : 6.

Ecrou de fixation de palier : 8,5.
Vis de fixation de barre stabilisatrice (train tube) : 5.

Conseils

SUSPENSION
TRAIN TUBE

Remplacement d’un
amortisseur arriére

Toujours'remplacer les amor-

lisseurs par train complet.

Cette opération ne présente pas
de difficultés particuliéres.
* Le vehicule étant au sol, déposer
I'écrou de fixation supérieure.

— 38 —

pratiques

* Déposer |'écrou de fixation infé
rieure.
* Déposer I'amortisseur,
Paour la repose, procéder en seng
inverse.
* Reposer |'écrou de fixation supé:
rieure.
® Enduire de graisse Molykote BR 2
I'axe de fixation inférieure et le blo:
quer au couple.

Dépose-repose
d’une barre de torsion

DEPOSE

s Déposer I'amortisseur du coté
intéressé.




Vis de fixation d’amortisseur

Mesure de la cote « X »
405 mm

— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX —

Extraction d'une barre de torsion (train tube)

« 5 Diesel » et « Express »

RENAULT
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SUSPENSION - TRAIN ARRIERE TUBES

1. Ensemble tube-snveloppe et bras tiré - 2. Ancrage - 3. Barres de torsion
- 4. Amortisseur - 5. Barre stabilisatrice

s Déposer la barre antidévers.

e A |'aide d'un extracteur a inertie,
extraire la barre de torsion par le
cote.

REPOSE

Pour permetire de donner au
bras une position permettant la
mise en place correcte de la barre,
il est indispensable de réaliser loca-
lement un outil (voir figure).

* Monter a la place de I'amortis-
seur cet outil.

e Effectuer le réglage de I'écrou (A)
pour obtenir une cote X = 405 mm
pour les bras droit et gauche.

* Enduire les cannelures de la
barre de graisse Molykote BR 2,
I'engager dans le palier et dans le
bras en recherchant par rotation de
la barre la position ol elle s'engage
sans contrainte dans les cannelures
du bras et du palier.

e Déposer |'outil puis remonter
|'amortisseur et la barre stabilisa-
trice.

® Contréler la hauteur sous cogue
et la corriger.

Barre stabilisatrice

DEPOSE

s Placer le véhicule sur un pont éle-
vateur, roues pendantes.

+ Déposer de chague coté les vis
de fixations en récupérant les
écrous prisonniers.

¢ Déposer la barre.

REPOSE

Procéder en ordre inverse de la
dépose. Fixer les vis de fixation
avec leurs écrous prisonniers et les
serrer au couple de 5 daN.m.

* Refixer les cables de frein a
main.

Bras arriere

DEPOSE

e Placer I'arriére du véhicule sur
chandelles.

e Déposer la barre stabilisatrice.
e Déposer du cOté intéressé: la
roue, I'amortisseur, le cdble secon-

40 -
20 i
Cotes de I'outil a (=
confectionner . i
@*12,5 / g
o TR ;10’)
A
0*125
A B C B D B
-, e

VISR
EIST

E

Calibre de réglage a confectionner
A. Ecrou @ 14 mm - B. Ecrou @ 12 mm - C. Tige filetée & 12 mm, longueur 660
mm - D. Equerre en fer plat de 30 x 5 mm - E. Vis de 12 x 60 mm coupée a une
longueur de 20 mm

e 3G e
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Ecrous de fixation de palier (train tube)

daire de frein a main, la canalisation
de frein (flexible) et les deux écrous
de fixation de palier (voir figure).

¢ Déposer les deux vis de fixation
de palier en découpant le mastic
sur la banquette arriére.

s Séparer jes deux bras en utilisant
un vérin pour les déboiter I'un de
|'autre. Lors de la mise en place du
vérin, il est nécessaire d'écarter les
canalisations de frein pour éviter
leur détérioration.

REPQOSE

o Vérifier que I'axe de bras droit ne
comporte aucune {race de choc ou
usure anormale, lubrifier les axes et
bagues avec de la graisse 33
Medium.

e Engager au maximum les deux
pras |'un dans 1'autre.

e Placer l'outii TAv. 731 et la
chaine de I'outil Mot. 878 entre les
deux bras. Attention de ne pas dété-
riorer les canalisations de frein lors
de la tension des chaines.

* Tendre [I'outil TAv. 731 légére-
ment et faire pivoter le bras gauche
de bas en haut de maniére a faire
glisser les deux axes |'un dans
I'autre pour atteindre une cote de
879 mm entre les deux mémes

points de fixation de la barre antidé-
vers sur le bras.

Nota. — Il est possible d'obtenir
cette cote en plagant la barre dans
son logement et de contréler la
bonne mise en place de ses vis de
fixation. Respecter son sens de
montage.

¢ Reposer ['amortisseur sans blo-
quer I'écrou.

+ Refixer ia canalisation de frein
(flexible) et la commande de limi-
teur,

* Reposer le cdble secondaire de
frein a main et effectuer son
réglage (voir chapitre « Freinage »
page 51).

* Reposer la roue, la barre stabili-
satrice et serrer |'écrou du pied
d'amortisseur au couple prescrit.

e Effectuer la purge du circuit de
freinage et régler la commande du
limiteur de freinage (voir pages 51
et 52).

Remplacement
des bagues intérieures
du bras arriére gauche

DEPOSE

¢ Déposer le bras de suspension
gauche.

T

T AN

Dépose avec un vérin des deux bras arriére (traln tube)

T. Av, 731

Repose avec un vérin des deux bras arriére (train tube) ]

e Fixer le bras dans un étau.

* Extraire la bague extérieure a
I'aide de l'outil TAv. 960 + TAv,
960-01, puis la bague intérieure &
|'aide du petit embout de I'outil TAv.
960.

REPOSE (voir figure)

® Presenter |a bague inférieure
dans le bras et, a l'aide d'un tube de
@ 50, I'emmancher en respectant la
coteL = 140 + 2 mm.
—0

* A |'aide d'un tube de @ 56, enga-
ger la bague supérieure en respec-
tant la cote d'emmanchement (Y)
= 156 + 2 mm.

—0
* Monter un joint neuf d'étanchéité
du bras.
¢ | ubrifier les bagues et axes de
bras avec de la graisse 33 Medium
en contrélant que |'axe du bras droit
ne présente aucune trace de choc
ou d’'usure anormale sur les portées
de bagues.
* Reposer le bras sur le véhicule.

Mot. 878

Palier de hras ,

DEPOSE |

* Déposer les bras de suspensiol
* |mmerger totalement dans
liquide de frein ie palier pour amaol
le caoutchouc du coussinet élast
que.

* Utiliser un extracteur a deux of
trois branches et extraire la parti
extérieure du palier en arrachant |
caoutchouc.
* Scier la bague intérieure en pre
nant garde de ne pas rayer le tub
du bras.

REPOSE

e Monter |e palier & la presse et sl
le tube du bras en respectant S:I:I
orientation et son écartement pal
rapport au bras.

® Respecter la cote X = 80x1
mm entre la face d'appui du paliel
et I'axe de la fusée (voir figure).

e Veiller 2 ce que I'extrémité du
bras affleure la bague intérieure d #
silenbloc en A (voir figure).

Outil de remplacement
des bagues de bras

Cote « X » entre face d’appui du palier et I'axe de la fusée (train tube)

— 40 —




SUSPENSION
TRAIN 4 BARRES

Remplacement
d’un amortisseur

Cette opération ne présente pas
de difficultés particuliéres. Pour les
conseils pratiques, se reporter au
paragraphe « Suspension train
tube », page 38.

Remplacement d’une
barre de torsion ou sta-
bhilisatrice

Cette opération s'effectue sans
difficultés particuliéres a I'aide d'un
extracteur a inertie universel équipé
d'un embout fileté, ce dernier
venant se visser dans I'extrémité de
la barre & extraire.

I est conseillé, avant toute
dépose sur véhicule, de repérer la
position des piéces, le remontage
s'en trouvant facilité.

Appliquer srupuleusement les
consignes de préparation des bar-
res avant repose (voir paragraphe
« Dépose-repose du train arriére »),
celle-ci s'effectuant toujours a la
main et dans la position dite de cou-
lissement libre.

position de I'extrémité du bras (train tube)

— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX —
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TRAIN ARRIERE

Dépose-repose
du train arriére
(train 4 barres)

Il est conseillé d'effectuer la
dépose du train arriere complet,
cette opération ne présentant pas
de difficultés particuliéres lorsque
|'on doit intervenir sur une partie ou
la totalité de celui-ci, ceci afin de
pouvoir affiner le réglage de la posi-
tion des piéces au remontage.

DEPOSE

® Placer |'arriere du véhicule sur
chandelles, train libre, et déposer
les roues.

e Déposer les amortisseurs (voir
paragraphe concerne).

e Débrancher les cables de frein a
main et les détacher des barres de
torsion.

* Débrancher les canalisations de
freins des flexibles puis les dégrafer
du train arriére.

e Déposer les écrous de fixation
des paliers et dégager le train
arriéere complet.

REPOSE

Nous traitons dans cette opéra-
tion le remontage des barres de tor-

Extractlon d’une barre & I'aide d’un extracteur & inertie (train 4 barres)

PHOTO RTA

SUSPENSION TRAIN ARRIERE 4 BARRES

1. Essieu - 2. Palier - 3. Barres de torsions - 4. Barre stabilisatrices - 5. Jumelle - 6. Amortisseurs

sion et stabilisatrice tel qu'il doit
étre effectué lorsque I'on procéde
SuUr un essieu arriére nu.
* Positionner le train arriére ren-
versé sur une surface plane et le
caler pour que les paliers soient
libres.

Deux cas peuvent alors se pré-
senter :

1 cas:

pas de repéres sur les barres

* Placer la jumelle au centre du
train sur une cale d'épaisseur (X =
8 mm).

* Monter les barres stabilisatrices
dans les ancrages extérieurs et la
jumelle en recherchant pour cha-
cune la psition d'emmanchement
libre dans les cannelures.

Il est impératif, pour cette opéra-
tion, que les cannelures soient par-
faitement propres et bien graissées
afin de déterminer facilement la
position d'emmanchement libre.

s Les deux barres en place, repé-
rer leur position et déposer la cale.

2°cas:
repéres sur les barres
* Les repéres n'étant que sur les

Mise en place de la cale d'tpnaur
(X = 8 mm) (train 4 barres)

T

barres, repérer aussi les ancrages
extérieurs. Pour cela, placer un
réglet dans |'axe des deux ancrages
(barre de torsion et barre stabilisa-
trice) et effectuer un repére dans un
creux de dent en A (voir figure).

* Monter les barres stabilisatrices
dans les ancrages extérieurs et la
jumelle en respectant leur position
face aux repéres.

Le débattement de la suspension
du véhicule peut engendrer des
mouvements de la jumelle et du pro-
fil en L de I'essieu. Afin d'éviter, lors
de ces mouvements, d'éventuels
contacts néfastes pour les piéces,
procéder aux contréles et réglages
suivants :
¢ Mesurer le jeu .de débattement
de la jumelle par rapport au corps
de I'essieu.
¢ Rechercher dans le tableau 1 la
correction en nombre de crans.

* Déposer une des deux barres
stabilisatrices.

e Désolidariser la jumelle de la
barre restante et la replacer déca-
|ée vers le haut du nombre de crans
prescrit,

e Dégager |'ensemble barre-
jumelle de |'ancrage extérieur et le

Recherche de la position d’'emmanche-
ment libre (train 4 barres)
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Repérage des ancrages extérieurs (en A) (train 4 bares)

replacer decale vers le bas du
méme nombre de crans prescrit ci-
dessus.

* Reposer la deuxiéme barre stabi-
lisatrice décalée du méme nombre
de crans, mais en sens de rotation
inverse de la premiére.

* Mettre en place les deux barres
de torsion (voir affectation dans les
« Caractéristiques Détaillées »)
dans leur position d'emmanche-
ment libre et brider la jumelle &
I'aide d'un serre-joint sur le corps
d'essieu.

* Reposer le train arriere sur le
véhicule.

Pour permettre la position cor-
recte des barres de torsion par rap-
port aux bras de suspension, il est
nécessaire de confectionner deux
calibres aux cotes données (voir
croquis page 39).

* Déposer le serre-joint,

* Dégager les barres de torsion de
leur ancrage (c6té jumelle et coté
paliers) (voir paragraphe « Dépose-
repose d'une barre »).

* Confectionner les deux calibres
aux cotes donnees (voir croquis
page 39).

* Monter les deux calibres confec-
tionnés, prérégler a une cote X =
415mm a la place des amortisseurs
(voir figure page 39).

* Respecter les consignes de pré-
paration des cannelures, déja
citées ci-dessus, et monter les bar-
res de torsion dans les ancrages

DN\

Mesure du jeu de battement de la
jumelle (train 4 barres)

(coté paliers et c6té jumelle) en res-
pectant pour chacune la position
d'emmanchement libre dans les
cannelures.

* Déposer les calibres confection-
nés et remonter a leur place les
amortisseurs.

* Remonter les roues et reposer le
véhicule au sol.

* Contréler les hauteurs sous
coque et régler si nécessaire (voir
paragraphe concerné).

Contréle et réglage de
la hauteur sous coque

(train 4 barres)
(voir figure page 36)

CONTROLE

* Placer le véhicule vide sur une

aire plane avec reservoir plein.

* Mesurer les cotes H5 et H4 et

effectuer la différence. Elle doit cor-

respondre & : 35
H4 —H5 =— 40 T A

avec une différence droite-gauche
maxi de 5 mm.

REGLAGE

Trois cas nécessitant un réglage
peuvent alors se présenter :

A : hauteur correcte d'un cété
mais différence droite-gauche trop
importante.

B : hauteurs incorrectes et diffé-
rence droite-gauche trop impor-
tante.

C : hauteurs incorrectes mais dif-
férence droite-gauche correcte.

Cas A

Le rattrapage d'une différence
droite-gauche s'effectue toujours
par action sur la barre stabilisatrice
du cété le plus bas (voir correspon-
dance des corrections : tableau 2).

Cas B

Le rattrapage de la différence
droite-gauche s'effectue comme
déja decrit ci-dessus. Par contre, le
rattrapage d'une hauteur symétri-

que incorrecte s'effectue toujours
par action sur les barres de torsion
(voir correspondance des correc-
tions : tableau 2).

Cas C

Dans ce cas, le rattrapage
s'effectue uniquement en agissant
sur les barres de torsion (voir cor-
respondance des corrections:
tableau 2).

CONSIGNES DE REGLAGE

Le réglage s'effectue toujours a
I'aide des outils confectionnés (voir
paragraphe « Dépose-repose du
train arriére ») et par la dépose, si
nécessaire, des barres stabilisatri-
ces ou des barres de torsion, indivi-
duellement ou par paire, selon le
cas (voir ci-dessus).

Dans le cas d'une dissymeétrie de
hauteur, il est impératif d'agir tou-
jours sur le cé6té le plus bas afin de
le ramener vers le c6té le plus haut.
A chaque extraction de barre,
quelle qu'elle soit, le remise en
place s'effectue toujours dans la
position dite de coulissement libre.

Lorsqu'un réglage individuel de
barre engendre la dépose des
autres barres, il est conseillé
d'effectuer un repérage de ces der-
niéres afin de faciliter la procédure.

Tableau 1

Valeur Nombre
du jeu mesuré de crans
(mm) a compenser
24 4 1
54 6 2
74 8 3
9410 4
1 4 12 5
134 14 6
154 16 7
17 a18 8
19420 9
Tableau 2
Valeur Nombre
de hauteur a de crans
rattraper (mm)| a compenser
5 2
10 4
15 6
20 8
25 10
30 12
35 14
40 16
45 18
50 20

Contrdle et réglage de
la hauteur sous coque
(train tube)

CONTROLE

* Placer le véhicule vide, le réser-
voir étant plein, sur une aire plane.
* Mesurer les cotes H5 et H4 (voir
figure page 36) et effectuer la diffé-
rence H4 — H5 qui doit étre de
20 + 1 mm.

—0

N

Nota. — La différence m
entre le coté droit et le coté gauc
doit étre de 10 mm.

REGLAGE

* Débrancher la barre.

* Déterminer la cote X du véhic
en réglant I'équerre D de I'outil ¢
fectionné (voir figure) et en fais
coulisser la barre a la main pour
dégager de ses ancrages.

Pour augmenter la hauteur so
coque de 3 mm, augmenter la ¢
X de 3 mm.

Inversement, pour diminuer
hauteur sous coque de 3 mm, di
nuer la cote X de 3 mm.

La valeur différentielle minim
possible pour un cran est de 3 m
on ne pourra donc faire évoluer |
hauteur du véhicule que par d
valeurs multiples de 3.

* Effectuer le contréle et le régla
des projecteurs.

Contréle
de la géométrie
VERIFICATIONS PREALABLES

Avant de réaliser le contréle di
train avant, il est nécessaire de vér
fier les points suivants et, éventuel
lement, d'y remédier ;
— pneumatiques : vérifier la symé
trie d'un méme train ; dimensions
pressions, degré d'usure ;

— articulations : vérifier I'état d
coussinets élastiques, le jeu des
roulements ;

— voile de roues: il ne doit pi
exceder 1,2 mm (il sera compens
avec des appareils de lecture) ;
— symeétrie des hauteurs sou
coque (état de la suspension).

CONTROLE

* Placer I'appareil de contréle suf
le veéhicule en respectant les insi
tructions du fabricant.

* |ever le véhicule.

* Annuler le voile de jante.
* Mettre en place le presse-pédale|
de frein.
* Mettre le véhicule & sa hauteur
libre en faisant jouer la suspension.
* Controler ensuite I'angle de car
rossage et e parallélisme.

MOYEUX

Remplacement
du roulement
de moyeu arriére

DEPOSE

* Placer le véhicule sur chandelles,
du cOté intéressé et déposer la
roue.
e Détendre le cable secondaire du
frein a main,

_—
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Serrage du moyeu AR

« Par un trou de fixation de la roue
sur le tambour, mettre un tournevis
en butée sur le levier de frein a main
‘et pousser pour dégager l'ergot
(voir figure page 47) de la méachoire
'de frein. Aprés dégagement de
I'ergot, aider le levier a se détendre
en le poussant vers l'arriere.

» Enlever le bouchon de moyeu,
|'écrou et la rondelle de fusée.

¢ Effectuer la dépose du tambour
(il peut étre nécessaire d'utiliser un

extracteur a inertie genre Wanoda
02 ou Facom 011).

e Dégager du tambour le jonc
d'arrét du roulement puis le roule-
ment & |'aide d'un tube approprié (&
extérieur 49 mm).

REPOSE

A la presse et en utilisant un tube
de @ extérieur 51 mm, monter le

25

MOYEUX ARRIERE

1. Tambour - 2. Rondelle - 3. Roulement & rouleau conigue - 4. Rondelle - 5.
Circlip - 6. Ecrou de moyeu - 7. Chapeau

roulement dans le tambour jusqu'a
appui sur I'épaulement du moyeu.
* Remonter un jonc, le tambour sur
la fusée, la rondelle, I'écrou frein
neuf et le serrer au couple de 16
daN.m.

* Mettre en place le bouchon du
tambour.

* Régler les garnitures par pres-
sion répétées sur la pédale de frein,
* Régler le frein a main.

* Reposer la roue.

TRAIN ARRIERE « TUBE »
DES RENAULT « 5 »

— A —




FREINS

Caractéristiques détaillées

Erein a commande hydraulique assistée par servo-frein a dépres-
sion. Disques a l'avant et tambours & l'arriére. Double circuit en
« X » avec limiteur double asservi a la charge. Frein de parking a
commande mécanique par tringle et cables agissant sur les tam-
bours arriére. Pompe a vide mécanique.

FREINS AVANT
ETRIERS
Etrier flottant monopiston.
Marque :

— R5 : Bendix ou Girling.

— Express : jusqu’a modéle 86 Bendix: depuis modele 87 Bendix
ou Girling.

@ du cylindre :

— R5 : 48 mm.

— Express : jusqu'a modéle 86 : 45 mm; depuis modeéle 87 :
48 mm.

DISQUES

@ du disque : 238 mm,

Epaisseur :

— R5 : 12 mm {mini 11 mm).

— Express : jusqu'a modéle 86 : 8 mm (mini 7); depuis modgle
87 : 12 mm (mini 11).

Voile maxi : 0,07 mm.

Disque non rectifiable.

PLAQUETTES

Epaisseur des garnitures :

— R5 : 18 mm (support compris).
— Express : jusqu'a modéle 86 :
18 mm (support compris).
Epaisseur mini des garnitures : 6 mm.

Qualité des garnitures :

— R5 et Express depuis modéle 87 : Ferodo 592.
— Express jusqu'a modéle 86 : Ferodo 599 B.

15 mm; depuis modéle 87 :

FREINS ARRIERE

TAMBOURS
Diameétre -
— Express jusqu'a modéle 86 et Renault 5 : 180,25 mm.
— Express depuis modéle 1987 : 203,45 mm.
Diamétre maxi :
— Express jusqu'a modéle 86 et R5 : 181,25 mm.
— Express depuis modéle 87 : 204,45 mm.

GARNITURES
Largeur :
— Express jusqu'a modéle 86 et R5 : 40 mm,
— Express depuis modele 87 : 38 mm,
Epaisseur support compris :
— Express jusqu'a modéle 86 et RS : 6,5 mm.
— Express depuis modéle 87 : garniture comprimée :
garniture tendue : 5,5 mm.
Epaisseur mini support compris : 2,5 mm.

7 mm;

Qualité des garnitures :
— Express jusqu'a modéle 86 et RS : Ferodo F 610.
— Express depuis modéle 87 : DON 242, Ferodo 617.

CYLINDRES RECEPTEUR

Marque : Bendix ou Girling.
@ du cylindre : 22 mm. i

COMMANDE

MAITRE-CYLINDRE

Marque : Bendix ou Teves.
Diamétre : 17,5 mm jusqu'a modele 86 (19 mm depuis modele 87)
Course : 30 mm. {

ASSISTANCE

Assistance par servo-frein type Mastervac.
Marque : Bendix ou Teves.

Diametre : 179 mm (7").

Rapport : 2,5, f

POMPE A VIDE

Pompe entrainée par |'arbre a cames.
Marque : Burmag. *

Controle de dépression moteur & chaud : 700 m.bar (525 mmHg
en 3 secondes a 4 000 tr/mn.

LIMITEUR DE FREINAGE
Limiteur double asservi a la charge.

Contrdle avec charge sur le train AR de 320 kg pour R5 et dé
500 kg pour Express

Type véhicule P;evssion de controle (baAr;]
Renault 5 100 40 + 0
— 4
Express 100 40 + 0
— 4

FREIN DE STATIONNEMENT

Commande par levier agissant sur les tambours arriére par ['in-
termédiaire d'une tringle et de cables.

Course mini du levier : 12 crans.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Vis fixation d'étrier {Bendix) : 10.
Vis de guide (Girling) : 3,5.
Fixation d'un disque : 2.
Canalisation : 1,3.

Vis de purge : 0.8.

Servo sur tablier : 2.
Maitre-cylindre sur servo : 13.
Vis de roue : 8.

i A e
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Conseils pratiques

FREINS AVANT

DEPOSE

* Mettre l'avant du véhicule sur
chandelles et déposer les roues.

emplacement
es plaquettes
reins Bendix)

e Débrancher le fil de témoin
d'usure.
Toujours remplacer les garni- * Déposer I'épingle de maintien de
: la clavette.

tures par train complet. Ne mon-
ter que les garnitures de mar-
que et de qualité préconisées.

* Déposer la clavette avec un
chasse-goupille.
* Repousser |égérement le piston

Dépose de I'épingle de clavette (frein Bendix)

Dépose de la clavette
(frein Bendix)

PHOTO RTA

en faisant levier avec un tournevis
entre |'étrier et la plaguette exté-
rieure.

* Déposer les plaguettes et les res-
sorts d'appui.

e Contréler ['état
poussiére et des soufflets de pro-
tection.

REPOSE

* Repousser le piston a I'aide d'un
outil approprié.

* Mettre en place les deux ressoris
d'appui sur les plaguettes.

PHOTO RTA

Position du ressort d'appui (frein
Bendix)

— FREINS —

RENAULT n T -
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FREIN AVANT BENDIX & 45 (Série IV)

Position de montage des plaquettes (frein Bendix)

1. Disque - 2. Etrier - 3. Bride - 4. Plaquette - 5. Vis de purge - 6. Ressort
d'appui - 7. Clavette - 8, Epingle

* Positionner les plaguettes dans
I'étrier (la garniture avec fil témoin
d'usure se monte a l'intérieur).

* Engager la clavette et meitre
I'agrafe en place.

* Rebrancher le fil de
d'usure.

* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein pour assurer la mise
en place des piéces.

* Reposer les roues et mettre le
véhicule au sol.

témoin

26 bis

du cache-

FREIN AVANT BENDIX & 48 (Série IV)

1. Disque - 2. Etrier - 3. Chape - 4. Vis guide - 5. Axe guide - 6. Vis de purge
- 7. Plaquettes - 8. Bride - 9. Ressort d’appui - 10. ClLavette et épingle

I
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Remplacement Dépose-repose Qe[e}fﬁﬁe‘es deux vis de fixation

des plaquettes d’un disque de frein e Enlever les deux vis de fixation du
2 - . disque sur le moyeu.

_(frems Girling) Montage Bendix e Déposer le disque.

oujours remplacer les garni- | | pepose
par complet. Ne mon- . REPOSE
nitures de mar- * Mettre l'avant du véhicule sur )
: ' 3s. | | chandelles et déposer les roues. * Mettre en place le disque sur le
s Effectuer la dépose des plaguet-
tes de frein (voir opération précé-
DEPOSE o e e
* Mettre l'avant du véhicule sur
chandelles et déposer les roues.
* Débrancher le fil de témoin

d'usure.
* Repousser le piston en- faisant 26ter

coulisser 1'étrier a la main vers FREIN AVANT GIRLING
I'extérieur. : ) ) - "

® Enlever les vis de guides a |'aide 1 Megie- & f!;ap;uj‘fésf_!r?r Iﬁ?suﬁ?:ﬁ:'g :' Via. do guide
de deux clés (voir figure) (ne pas les : i

nettoyer).

e Deégager |'étrier coulissant.
e Enlever les plaguettes.

REPOSE

e Contrdbler I'état et le montage du
cache-poussiére, du jonc de main-
tien et du piston.

e Vérifier également [|'état des
cache-poussiéres des guides.

® Repousser le piston au fond de
son logement a l'aide d'un outil
approprié.

e Monter les plaquettes neuves
avec leurs ressorts, la plaquette
avec fil de témoin d'usure se monte
a |'intérieur.

* Appuyer sur |'étrier et monter la
vis du guide supérieure enduite de
Loctite Frenbloc.

® Serrer les vis des guides au cou-
ple de 3,5 daN.m en commengant
par la vis inférieure.

e Appuyer -plusieurs fois sur la
pédale de frein afin de mettre le pis-
ton en contact avec les garnitures.

A gauche : 1. Vis de
fixation de la chape - 2.
Vis de fixation de
I’étrier (frein Bendix)

PHOTO WIA

A droite : remplace-
ment des plaquettes
(frein Girling)

A. Dépose des vis de
guides - B, Dégage-
ment de ['étrier - C.
Dépose des plaquettes

PAOTD RTA

A

|
|
|

moyeu et le fixer a V'aide des de

vis.

e Reposer les vis de fixation de |
chape et les serrer au couple de

daN.m.

» Reposer les plaguettes de freing

* Appuyer plusieurs fois sur Ig|

pedale de frein afin de mettre le pi
ton en contact avec les garnitures

3
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Montage Girling

DEPOSE

s Mettre I'avant du véhicule sur
chandelles et déposer les roues.

+ Déposer les deux vis de fixation
de |'étrier.

« Enlever les deux vis de fixation du

disque sur le moyeu.
» Déposer le disque.

Vis de fixation d’un étrier (frein Girling)

REPOSE

* Mettre en place le disque sur le
moyeu et le fixer & I'aide de deux
vis

* Reposer les vis de fixation de
I'étrier enduites de Loctite Frenbloc

et les serrer au couple de 10
daN.m.
* Appuyer plusieurs fois sur la

pedale de frein afin de mettre le pis-
ton en contact avec les garnitures.

FREINS ARRIERE

Tambours

DEPOSE

* Déposer le frein a main et déten-
dre les cables secondaires pour
permettre au levier de reculer.

PHOTO RTA

— FREINS —

Vis de fixation d'un
disque

* Passer un tournevis par l'inter-
médiaire d'un trou de fixation de la
roue sur le levier de frein & main.
Pousser sur le levier pour degager
l'ergot du segment de frein (voir
figure).

e Aprés dégagement de I'ergot,
aider le levier a se détendre en le
poussant vers |'arriére.

¢ Enlever le bouchon de moyeu.

* Retirer I'écrou et la rondelle de
fusée.

* Déposer le tambour.

REPOSE

* Dépoussiérer le tambour et les
garnitures.

* Monter la rondelle intérieure.

* Monter le tambour sur la fusée.
e Mettre en place la rondelle et
I'écrou de fusée neuf, le serrer au
couple de 16 daN.m.

e Monter le bouchon.

e Effectuer le réglage du frein a
main,

* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein pour récupérer la
garde.

Remplacement
des segments de frein
Bendix

R5 jusqu'aux modéles 1986

Toujours remplacer les garni-
tures par train complet. Ne mon-
ter que les garnitures de mar-
que et de qualité préconisées.

DEPOSE

¢ Mettre le véhicule sur chandelles
et déposer les roues.

e Déposer le tambour de frein (voir
paragraphe correspondant).

e Enlever le ressort de rappel supé-
rieur a l'aide d'une pince appro-
priée.

* Enlever les ressorts de maintien
des segments.

* Basculer le levier cranté au maxi-
mum vers la fusée.

* Ecarter les segments du flasque.
Placer une pince sur le cylindre de
roue.

B —— e

PHOTO ATA

@ 5 Diesel » et « Express »

RENAULT

=

A. Désarmement du frein & main - B. Dépose du tambour

« Tirer la bielle vers I'extérieur et la
sortir du segment primaire.

e Décrocher le céble de frein a
main.

* Placer le secteur cranté a sa
position initiale.

* Faire pivoter le segment primaire
a 90°.

e Sortir les segments du point
d'articulation inférieur.

e Dépoussiérer le tambour et le
flasque.

» Vérifier 'état des tambours et
des flexibles.

REPOSE

* Accrocher le cadble de frein a
main puis le ressort inférieur sur les
segments.

e Positionner les segments sur le
flasque en faisant pivoter de 80° le

segment primaire.

T

e Basculer au maximum le levier
cranté vers la fusée et placer la biel-
lette.

® Placer les deux ressorts de main-
tien des segments de frein.

e Fixer le ressort supérieur de rap-
pel des segments. -

e Enlever la pince du cylindre de
roue.

Le réglage automatique dépend
de la tension du ressort (E) accro-
ché entre la biellette et le segment
secondaire (voir dessin).

Le réglage consiste @ mesurer la
cote « H » (voir figure) qui doit étre
d'environ 1 mm entre la biellette et
le segment primaire (le levier de
frein & main étant en butée contre la
maéchoire). Si cette cote « H » n'est
pas respectée, il est impératif de
remplacer le ressort de tension de
la biellette ainsi que les deux res-
sorts de rappel des segments.




— FREINS —

FREIN ARRIERE BENDIX (Renault 5 jusqu’a 1986)
1. Levier de frein & main - 2. Ressort de rappel supérieur - 3. Ressort de rappel
inférieur - 4. Biellette de commande - 5. Levier cranté - 6. Secteur cranté - 7. Res-
sort du dispositif de rattrapage - 8. Ressorts de maintien des segments - 9. Cylin-
dre récepteur - 10. Cable de frein & main - 11. Segments de frein

Dépose du ressort de
rappel Inférieur avec
une pince a frein

PHOTO RTA

27 FREIN ARRIERE BENDIX
(Renault 5 jusqu’aux modéles 86)

1. Levier de frein & main - 2. Ressort de rappel supérieur - 3. Ressort de rap-

Jeu « H » du dispositif

de rattrapage automa-

tigue d’usure (frein
Bendix @ 180 mm)

* Appuyer sur la pédale de frein
pour rapprocher les garnitures du
tambour.

® Régler le frein & main,

Remplacement
des segments de frein
Girling
Renault 5 et Express
jusqu'aux modéles 1986

Toujours remplacer les garni-
tures par train complet. Ne mon-
ter que les garnitures de mar-

que et de qualité préconisées.

DEPOSE

* Déposer le tambour.
* A l'aide d'une pince a segment

Ressort de tension du
réglage automatique
(frein Bendix & 180
mm)

H

de frein, déposer les ressorts d
rappel inférieur puis supérieur.

* Placer sur les pistons une pince
cylindre de roue.

* Déposer les ressorts de maintie
latéral des segments en maintenan
la tige de liaison au contact du flas
que de frein.

* Détendre au maximum les cable
de frein & main,

* Déposer le segment primaire, I;
biellette et le segment secondaire,
* Désaccoupler le cable de frein ¢
main du segment secondaire.

* Déposer du segment primaire :
ressort (5 sur vue éclatée) et e
levier de réglage.

¢ Dépoussiérer tambours et flas
ques.

REPOSE

* Reposer le segment primaire, Ie
levier de réglage et le ressort,

27 bis

pel inférieur - 4. Biellstte de commande - 5. et 6. Rattrapage automatique du
jeu d’usure - 7. Ressort du dispositif de rattrapage - 8. Flasque - 9. Cylindre
récepteur - 10. Vis de purge

FREIN ARRIERE GIRLING
(Renault Express jusqu’aux modéles 86

et Renault 5)

1. Cylindre-récepteur - 2. Segments de frein - 3. Dispositif de maintien latéral
des segments - 4. Systeme de rattrapage automatique - 5. Ressorts de rappel

- 6. Vis de purge




FREIN ARRIERE GIRLING (Express jusqu’a 1986 et Renault 5)

= FREINS =

1. Levier de frein & main - 2. Ressort de rappel supérieur - 3. Ressort de rappel

intérieur - 4. Biellette de rattrapage automatique d'usure - 5. Levier de ratirapage

automatique d’usure - 6. Segments de frein - 7. Ressort de rattrapage automati-

que d'usure - 8. Ressort de maintien des segments - 8. Cylindre récepteur - 10.
Céatle de frein & main

» Refixer sur le segment secon-
daire le cable de frein a main puis
reposer le segment secondaire et le
primaire sur le flasque a I'aide des
ressorts de maintien.

» Graisser légérement le filetage
de la biellette d'appui et l'identifier :
— frein gauche : pas de vis a droite
et poussoir fileté couleur métal
argent ;

— frein droit ; pas de vis a gauche
el poussoir fileté couleur or.

* Reposer |la biellette en plagant le
décrochement du poussoir fileté
cbté levier de réglage.

e Reposer les ressorts supérieur
puis inférieur.

* En agissant sur |I'écrou cranté de
la biellette, amener les segments a
un diamétre de 178,7 a 179,2 mm.
* Reposer le tambour et actionner
plusieurs fois la pédale de frein pour
parfaire le reglage.

* Régler les cables de frein & main.

PHOTO RTA
PHOTO RTA

27 ter

FREIN ARRIERE BENDIX
(Renault 5 et Express)

1. Cylindre récepteur - 2. Segments de frein - 3. Dispositif de maintien latéral
des segments - 4. Systéme de rattrapage automatique - 5. Ressort de rappel
- 6. Vis de purge

RENAULT
« 5 Diesel » ot « Express »

FREIN ARRIERE BENDIX (Renault 5§ et Express)
1. Ressort de rappel supérieur - 2. Ressort de rappel inférieur - 3. Ressorts de main-
tien des segments - 4. Biellette de frein & main - 5. Segment secondaire - 6. Blel-
lette de rattrapage automatique de jeu - 7. Segment primaire - 8. Cylindre récepteur

Remplacement
des segments de frein
Bendix

Renault 5 et Express

Toujours remplacer les garni-
tures par train compiet. Ne mon-
ter que les garnitures de mar-
que et de qualité préconisées.

DEPOSE

e Déposer le tambour (voir para-
graphe concerné),

* Décrocher le ressort supérieur
de rappel de segments (1) a |'aide
d'un tournevis modifié.

* Décrocher le ressort inférieur de
rappel de segments (2) a l'aide
d'une pince a ressort classique.

* Mettre en place une pince de
retenue pour immobiliser les pis-
tons du cylindre recepteur.

» Décrocher le dispositif de main-
tien latéral (3) du segment secon-
daire (5).

* Décrocher le cable de la biellette
de frein a4 main (4) et dégager

I'ensemble segment secondaire-
biellette de frein & main (6) biellette
de réglage.

e Décrocher le dispositif de main-
tien latéral (7) du segment primaire
(8).

s Dégager |'ensemble segment
primaire-vis de réglage.

e Désolidariser, a I'établi, les seg-
ments de frein du systéme de rattra-
page automatique et de la biellette
de frein a main.

Nota. — Les pieces constituan-
tes du mécanisme de frein sont par-

G —

ticulieres & chaque cété, il est donc
imperatif de ne pas les panacher.

REPOSE

Celte opération s'effectue dans
I'ordre inverse de la dépose. Veiller
cependant a respecter la position
des pieces, notamment celles du
dispositif de rattrapage automati-
que, et a prérégler |'écartement des
segments de freins & une cote X
caomprise entre 178,7 et 179,2 mm.

COMMANDE

Maitre-cylindre tandem

DEPOSE

e A |'aide d'une seringue, vider le
réservoir de compensation de
liquide de frein.

e Dévisser les écrous de fixation
des raccords rigides sur maitre-
cylindre et les deux écrous de fixa-
tion du maitre-cylindre sur le servo-
frein.

REPOSE

Procéder en ordre inverse de la
dépose et régler la garde du servo-
frein (voir « Repose du servofrein »).

Remise en état
d’un maitre-cylindre
Nota. — Les piéces constituant

le piston primaire et le piston secon-
daire ne doivent pas étre démon-




Maitrecylindre Bendix
1. Butée du piston secondaire - 2. Jonc d’arrét

— FREINS —

2

Maitre-cylindre Teves
1. Jonc d’arrét - 2. Rondelle

tées. En cas de détérioration de
I'une guelconque de ces piéces,
remplacer l'ensemble piston pri-
maire ou piston secondaire.

® Placer le maitre-cylindre dans un
étau.

e Comprimer |'ensemble piston-
ressort.

* Déposer la butée (1) (frein Ben-
dix) ou le joint d'arrét (1) (frein
Teves) et le jonc d'arrét (2) (frein
Bendix) ou la rondelle d'arrét (2)
(frein Teves).

e Décomprimer |'ensemble et
récupérer I'assemblage des pieces.
® Nettoyer avec de |'alcool déna-
turé et vérifier les pieces. Contréler
l'alésage du maitre-cylindre qui ne
doit comporter aucune trace
d'usure ou de corrosion.

¢ Immerger toutes les pieces dans
du liguide de frein.

e Remonter l'assemblage des pié-
ces.

e Comprimer I'ensemble et mettre
en place le jonc d'arrét et la butée.
e S'assurer que l'ensemble fonc-
tionne normalement.

Dépose-repose
du servofrein

DEPOSE

e Débrancher la batterie.

* Déposer le maitre-cylindre.

e Débrancher le raccord souple de
dépression sur le corps du servo-
frein.

* Déposer |'axe de chape de com-
mande sur pédale de frein et les
quatre écrous de fixation du servo
sur le tablier.

* Déposer le servofrein.

REPOSE

s Vérifier avant la repose le réglage
de la garde du maitre-cylindre (voir
figure). Celle-ci s'obtient en agis-
sant sur I'écrou de la tige de pous-
sée (P) pour obtenir la cote X = 9
mm entre |'extrémité de la tige de
poussée et la face d'appui du
maitre-cylindre.

* Conirtler également ‘e reglage
de la chape en agissant sur la
chape pour obtenir la cote L = 114
mm.

28

MAITRE-CYLINDRE - SERVOFREIN

1. Maitre-cylindre - 2. Nécessaire de réparation (Bendix)- 3. Servofrein - 4.
Raccord de dépression - 5. Filtre et élanchéité - 6. Réservoir #(

* Effectuer la purge du circuit de
freinage.

Contréle
de I’étanchéité
du servofrein

~ Nota. — Le servofrein n'est pas
_réparable. Seuls sont possibles
les remplacements du filtre 4 air
el du clapet de retenue.

Ce contrdle s'effectue servofrein
en place sur le véhicule.

e Brancher un dépressiométre en
utilisant un raccord en « T » et un
{ube aussi court gue possible.

* Faire tourner le moteur au ralenti
une minute environ et pincer le tube
entre la tubulure d'admission et le
raccord en « T »,

e Arréter le moteur.

Si le vide chute de plus de 25 mm
de mercure en 15 secondes, |'étan-
chéité du servofrein est défec-
tueuse. La fuite peut se situer au
niveau :

— du clapet de retenue (procéder
a son remplacement) ;

Contréle des cotes « X » et « L » sur
servo-frein

P. Tige de poussoir - C. Chape de com-

mande - E. Contre-écrou d'arrét de la

chape

E C

T

i
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RENAULT
« 5 Diesel » ot « Exprast »
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dlt

Filtre a air du servo-frein

— de la membrane de la tige de
Ipoussée (procéder alors &
|'¢change du servo-frein complet),

Remplacement du filtre
4 air sur servofrein

|l n'est pas nécessaire de depo-
ser le servofrein pour remplacer le
filtre & air
+ Sous le pédalier, extraire le filtre
|usagé (F) & |'aide d'un tournevis ou
d'un crochet métallique.
+ Couper en A le filtre neuf (voir
figure) et I'engager autour de la tige
nuis le faire penétrer dans son loge-
ment en prenant soin de I'étendre
dans tout |'alésage pour éviter les
passages d'air non filtré.

Remplacement
du clapet de retenue

Cette opération peut étre effec-
iuée indifférernment sur servofrein
déposé ou sur |'ensemble en place
sur le véhicule.

* Débrancher le tube d'arrivée de
dépression au servofrein,

* Tirer en tournant le clapet de
retenue pour le dégager de la ron-
delle d'étanchéité en caoutchouc.
¢ Contréler I'état de la rondelle
d’'étanchéite et du clapet de rete-
nue,

* Remplacer les piéces défectueu-
ses et remeltre ['ensemble en
place.

Contréle
de la pompe a vide

* Débrancher le tuyau d'aspiration
de la pormpe.

* Brancher a la place du tuyau un
dépressiométre.

* Démarrer le moteur et maintenir
le régime & 4 000 trfmn (pas plus de
5 secondes).

* A ce régime, contrbler la valeur
de dépression. Si la pression pres-
trite (voir « Caractéristiques Détail-
lées ») n'est pas atieinte, remplaces
la pompe.

1. Pompe a vide -
- 4. Joint d’'étanchéité - 5. Canalisation - 6. Toc o’entrainement

POMPE A VIDE

2. Joint - 3, Carter intermédiaire de pompe

Contrdle du limiteur
de freinage

o Lester le véhicule (voir « Caracté-
ristiques Détaillées »).

e Brancher & la place des vis de
purge deux manomeétres: l'un &
I'avant droit, I'autre & |'arriére gau-

| che.

s Puyrger le circuit de freinage et
les manometres.

e Appuyer progressivement sur la
pédale de frein jusqu'a |'obtention
sur les roues avant de la pression
de réglage (voir « Caractéristiques
Détaillées »).

* Lire alors la pression sur les
roues arriere.

+ Silavaleur relevée n’est pas cor-
recte, régler le compensateur (voir
ci-apres).

Réglage

du limiteur de freinage
« Desserrer le contre-écrou de blo-
cage.

* Visser |'écrou de réglage pour
augmenter la pression ou dévisser
|'écrou pour diminuer la pression.

e Serrer le contre-écrou de blo-
cage.

Reglage
du frein a main

FREIN ARRIERE BENDIX
JUSQU'AUX MODELES 86

s Placer le véhicule sur un pont élé-
vateur, frein @ main desserré.

e Débloguer le contre-écrou.

* Visser |'écrou jusqu'a ce que les
garnitures viennent legérement au
contact du tambour.

* Desserrer légérement pour que
les roues tournent librement.

« Effectuer le réglage de maniére a
avoir une course minimum de 12
crans au levier de commande afin

Réglage du limiteur de freinage

30

LIMITEUR DE FREINAGE
1. Support de fixation - 2. Limiteur - 3. Ressort de liaison

7
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Réglage du frein & main

que le levier soit bien en contact sur
le segment de frein.
* Bloquer le contre-écrou.

TOUS MODELES SAUF BENDIX
JUSQU’AUX MODELES 86

* Placer le véhicule sur un pont élé-
vateur, frein & main desserré.

* Déposer les deux tambours
arriére.

* Vérifier le bon fonctionnement du
systéme de rattrapage automatique
en agissant sur la roue dentée de la
biellette de rattrapage automatique.
* Détendre de 5 a 6 dents la roue
dentée.

* Visser |'écrou de la chape de

fagon a ce que la biellette de frein a
main décolle entre les 1¢ et 2¢
crans de la course du levier de com-
mande et reste décollée au 22 cran.
* Bloguer le contre-écrou de la
chape.

* Reposer les
roues.

* Véhicule au sol, appuyer plu-
sieurs fois sur la pédale de frein.

tambours et les

Purge du circuit
hydraulique de freinage

Effectuer la purge aprés toute
réparation au cours de laquelle le
circuit a été ouvert. D'une fagon
générale, la purge doit étre effec-
tuée lorsque la pédale devient
« élastique » et lorsqu'il est néces-
saire d'actionner plusieurs fois la
pedale pour avoir un freinage effi-
cace.

Dans la mesure du possible, il est
recommandé d'utiliser un appareil
de purge sous pression.

* Purger chaque récepteur dap
'ordre suivant : arriére droit, av
gauche, arriére gauche et av.
droit.

Pendant |'opération de pur
veiller au maintien du niveau dang
reservoir.

* Placer sur la vis de purge
récepteur a purger un tube trans
rent dont I'extrémité doit étre pl
gée dans du liquide de frein prop
* Faire appuyer sur la pédale
frein.

* Le circuit etant sous pressi
ouvrir la vis de purge. La pédale d
étre maintenue a fond de course,
¢ Fermer la vis de purge.

* Relacher lentement la pédal
jusqu'en butée.

* Répéter I'opération jusqu'a la di
parition totale des bulles d'air.

* Procéder de la méme manig
pour les autres roues.

* Compléter le niveau dans |
réservoir de liquide de frein ¢
nécessaire.
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FREIN A MAIN

1. Levier de commande - 2. Poignée - 3. Bouton de verrouillage - 4. Tige de
commande - 5. Support de levier et du secteur denté - 6. Protecteur - 7. Cable
- 8. Chape - 9. Palonnier
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées

BATTERIE
12 V - 325 A.

ALTERNATEUR

Marque et type :
— Jusqu'au numéro CO 0000113 Ducellier 516059A ou Paris-

i
Rhone A 13N27.

— Depuis numéro moteur CO 0000116 Paris-Rhone A 13N137.

s Ducellier Paris-Rhone
Caractéristiques |  g5ygp59 A A 13N27 A 13N137
Puissance (W] .. 700 750 750
Débit sous 135

volts (A) :
— 3000 tr/mn .. 43 46 46
— 6000 tr/mn .. 48 48 48
— 8000 tr/mn .. 52 52
Vitesse d'amor-

cage (tr/mn) .. 1 050 1 000 1000
Vit. maxi (tr/mn) 12 500 12 000 12 000
Résist. a 20 °C (%)
— Rotor ...... 35 3.6 3,6

AMPOULES
Projecteur code/phare : 45/50 W.
Feu de position AV : 4 W.
Indicateur de direction : 21 W.
Feu de position AR et stop : 5/21 W,
Feu de brouillard : 21 W.
Eclairage plaque de police : 5W.

FUSIBLES

La boite a fusibles est située sous la planche de bord, a droite
(voir photo page 56).

Tableau d'affectation des Renault 5 D et TD « Société » jusqu'a
modeéle 1986 et Renault 5 SD, TD et GTD

COURROIE ALTERNATEUR - POMPE A EAU

Marque et type : Hutchinson 5K 884.
Tension : Aprés 10 mn de fonctionnement sous une pression de
3 kg : fleche de 3 &8 4 mm.

DEMARREUR

Marque et type : Paris-Rhone D 10 E 92.
Caractéristiques

— Contrdle couple bloqué :

Valeur : 32 Nm.

Tension de contréle : 6,2 V.

Consommation : 870 A.
— Contréle de puissance :

Puissance utile maxi : 2,15 KW.

Tension de contrdle : 9 V.

Consommation : 455 A.

Couple & puissance maxi : 13 Nm.

Vitesse a puissance maxi : 1600 tr/mn.
— Controle a vide vitesse mini :

Tension de contrdle : 11,5 V.

Consomation maxi : 85 A.

Contréle effectués avec une batterie de 88 Ah & 3/4 de charge
a une température de 20° C.

Pression des ressorts sur balais neufs : 22 N = 10 %.

PROJECTEURS

Marque :

— Renault 5 : SEV-Marchal.
— Express : Cibié.

ESSUIE-GLACE
Bosch 3332 7020 144 ou SEV Marchal.

N° des |Intensité
fusibles | (A) Affectation
1 — Non utilisé
2 — Non utilisé
3 20 Condamnation électrique des portes *
4 10 Non utilisé
5 30 Leve-vitre électrique gauche *
6 30 Leve-vitre électrique droit *
7 75 Feu de brouillard arrigre *
8 5 Feu de position avant et arriére droits
9 5 Feu de position avant et arriére gauches
10 10 Centrale clignotante
11 5 Arrét fixe d'essuie-glace
12 10 Montre *; Plafonnier; Télécommande a infra-
rouge *
13 15 Allume-cigares *; Essuie-vitre
14 — Non utilisé
15 7.5 Contacteur de stop, feu de recul
16 20 Lunette arriere dégivrante *; Essuledave-vitre
arrigre *
17 20 Ventilateur de chauffage
18 5 Montre *; Autoradio *

* Suivant version

Tableau d'affectation Renault 5 D, SD et TD « Société » depuis
modéle 1987 et Express

N° des |Intensité
fusibles | (A) Affectation
1 75 Feu de brouillard AR *
2 5 Feux de position avant et arridre droits, éclal-
rage commandes
3 5 Feux de position avant et arriére gauche
4 10 Centrale clignotante
5 5 Arrét fixe d'essule-glace
6 10 Montre; Plafonnier
7 15 Allume-cigares *; Essuie-glace
8 — Non utilisé
9 7.5 Contacteur de stop; feu de recul
10 20 Lunette arridre dégivrante; Essuiedave-lunette
arriére *
11 20 Ventilateur de chauffage
12 5 Montre; autoradio *

* Suivant version




Dépose-repose
de 1'alternateur

DEPOSE

« Débrancher la batterie.

e Déposer la calandre, le déflec-
teur de radiateur c6té droit.

e Déposer le cache du passage de
roue droit

s Détendre la courroie et la dépo-
ser

e Deéebrancher les connecteurs
électrigques de |'alternateur.

e Retirer les vis de fixation el et
déposer I'alternateur par le trou de
la calandre

REPOSE

Cette opération s'effectue dans
l'ordre inverse de la dépose et
nécessite le réglage de la tension
de courroie alternateur/pompe &
eau (voir paragraphe suivant).

Réglage de la tension
de la courroie
alternateur/

pompe a eau

* Desserrer légérement les bou-
lons de fixation de |'alternateur et
du tendeur.

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
Conseils pratiques

* Faire pivoter l'alternateur jusqu’a
obtenir sur le brin poulie de vilebre-
quin/poulie d'alternateur une fléche
de 3.5 mm sous une pression de 3
kg.

* Bloguer les vis et contrbler le
réglage

Remise en état
de I’alternateur déposé

Les opérations de démontage &t
de remontage de l'alternateur ne
présentent pas de difficultés parti-
culieres (voir vues éclatées préci-
sant la position respective des pie-
ces). Veiller toutefois, lors de 1'ins-
pection mécanigue, & contréler :
— l'état des balais, leur degré
d'usure, leur position et leur pres-
sion sur le collecteur ;

— |'état apparent du collecteur gui
sera nettoyé exclusivement a |'aide
d'un chiffon imbibé d'essence cu de
trichloréthyléne et poli & 'aide de
papier de verre fin. Ne jamais utili-
ser de toile émeri ;

— |'état des roulements qui ne
nécessilent aucun eniretien parti-
culier, le graissage étant réalisé a
vie ;

— |'état apparent du rotor et du
stator, leurs enroulements ne

Réglage de la tension
de la courroie d'alter-
nateur

PHOTO RTA

devant présenter ni coupure, ni
trace de brllure.

Nota. — Lors des controles élec-
trigues effectués sur l'alternateur,
notamment au niveau de |'etage de
redressement, |'appareillage utilisé
ne doit pas susciter de tension
supérieure a 14 V au risque de

| détruire certains composants

De méme, ceux-ci étant sensi
bles & la température, lors de leur

remplacement, les opérations g
soudure doivent étre rapides et ré
lisées & l'aide d'un fer & souder
faible puissance.

Dépose-repose
du démarreur
DEPOSE 1

* Débrancher le cable de masse di
la batterie

32

ALTERNATEUR
A. Paris-Rhéne - B. Ducellier

1. Poulie d'entrainement - 2. Ventilateur - 3. Palier avant - 4. Roulement - 5. Rotor - 6. Stator - 7. Roulement arriére - 8. Carcasse palier arriére - 9. Porte-diodes
- 10. Régulateur porte-balais - 11. Porte-balais - 12. Régulateur - 13. Couvercle arriére




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

« 5 Diesel » et « Express »

RENAULT
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DEMARREUR

1. Lanceur - 2. Induit - 3. Charbon - 4. Porte-charbons - 5. Palier arriére - 6. Corps de démarreur avec inducteur - 7. Palier avant - 8. Fourchette - 9. Solénoide

« Débrancher les connecteurs
glectriques du démarreur

+ Déposer le support arriére et les
trois vis de fixation sur le carter
d'embrayage.

+ Déposer le déemarreur.

REPOSE

Pour la repose, effectuer les opeé-

rations de la dépose en ordre
inverse en respectant les points sui-
vants :
* Respecter le positionnement de
la douille de centrage (voir figure).
+ Serrer les vis sur le carter d'em-
brayage avant de serrer la fixation
arriere.,

Remise en état
du démarreur deposé

Les opérations de démontage et
de remontage du démarreur ne pre-
sentent pas de difficultés particulié-

res (voir vues éclatées precisant la
position respective des pieces).
Veiller toutefois, lors de 'inspection
mécanique, a contrdler :

— |'état des balais, leur degré
d'usure, leur bon coulissement
dans leurs guides respectifs ;

— la pression et la position des
ressorts de balais ;

— I'état apparent du collecteur qui
sera nettoye exclusivement a 'aide
d'un chiffon imbibé d'essence ou de
trichloréthyléne et poli a I'aide de
papier de verre fin. Ne jamais utili-
ser de toile émeri ;

— |'état des bagues autolubrifian-
tes des paliers. En cas de remplace-
ment, Immerger les bagues neuves
pendant au moins 20 minutes dans
de I'huile moteur (SAE 30/40) avant
de les mettre en place ;

— 1'état apparent de l'induit et des
inducteurs, leurs enroulements ne
devant présenter ni coupure, ni
trace de brilure

Emplacement de la vis
« C » et de la douille de
centrage «D» du
démarreur sur le carter
d’embrayage

Réglage
des projecteurs

Le réglage devra étre effectué
(outre les précautions habituelles |
aira plane, pressions de gonflage
correctes, etc.) le véhicule étant a
vide.

* Placer la manette de reglage en
position voiture non chargée (sui-
vant version).

* Agir sur la vis (2) pour le reglage
horizontal et sur la vis (1) pour le
réglage vertical,

Mécanisme
d’essuie-glace

DEPOSE

¢ Débrancher la batterie.

* Enlever les porte-raclettes

* Déposer les écrous de fixation
exterieurs

* Débrancher le connecteur.

* Enlever la vis de fixation de la pla-
tine el sortir le mécanisme.

Réglage des projecteurs
A. Renault 5 - B. Express
1. Réglage vertical - 2. Réglage
horizontal

Dépose du moteur d'essuie-glace

il BB o
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1. Moteur - 2. Support de mécanisme - 3. Biellette d'entrainement - 4. Trin-
gles - 5. Bras - 6. Raclette

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

ESSUIE-GLACE
A. Montage Bosch - B. Montage Sev-Marchal

Vis de maintien du combiné d’Instruments type Renauit 5

REPOSE Moteur d’essuie-glace|

* Rébrancher le bloc raccord :
aprés avoir repose le mécanisme. DEPOSE-REPOSE

+ Controler que e moteur est bien e Déposer le mécanisme d'essuig
a la position arrét fixe avant de | glace (voir ci-dessus). 1
remonter les porte-raclettes. * Devisser {'écrou de fixation (4) o

ESSUIE-GLACE ARRIERE
1. Moteur - 2. Bras - 3. Raclette - 4. Cache plastique

Boite a fusibles

A. Type Renault 5 - B. Type Express




piellette d'entrainement (5) (voir
igure).

péposer les trois vis (6) de fixa-
Jion du moteur et le déposer.

. A la repose, vérifier que la biel-
Jette d'entrainement est bien en ali-
nement avec une ligne imaginaire
assant par les deux points (7),
oteur en position arrét fixe.

gpose-repose du

ombiné d’instruments
combiné type Renault 5)

Débrancher la batterie.

e Déposer la visiére en la déga-
eant verticalement.

s Déposer les deux vis.

e Lever au maximum le combiné

instruments pour dégager les

rans, le dégager.

« Débrancher le cdble de tachymé-

tre et les connecteurs électriques.

» Sortir le combiné d'instruments.
Pour la repose, effectuer les opé-

rations en ordre inverse.

Dépose-repose du

combiné d’instruments
(combiné type Express)

« Débrancher la batterie.

+ Déposer le visiére en la pivotant

vers le bas.

* Déposer la coquille intérieure et

débrancher le céble de tachymétre.

¢ Débrancher les connecteurs

|étectriques et sortir le combiné.
Pour la repose, effectuer les opé-

rations en sens inverse.

RENAULT
— EQUIPEMENT ELECTRIQUE — <5 Diosol » ot « Expross » |F| & | G
s — 5 _ =3

PHOTO ATA

POTO ATA

Dépose du combiné d'instruments type Express
A. Dépose de la visiére - B. Dépose du combiné
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COMBINE
D’INSTRUMENTS
A. Renault 5 TD et SD, Société D
et TD jusqu'a 1987 - B. Renault
5 GTD - C. Express et Renault 5
D et TD Société depuis 1987
1. Combiné complet - 2. Com-
bing seul - 3. Tachymétre - 4. In-
dicateur jauge a essence - 5. Pla-
tine support - 6. Circuit imprimé

. -




1 Clignotant avant gauche
2 Clignotant avant droit
7 Optique route/croisement gauche
8 Optique route/croisement droit
10 Avertisseur sonore droit
11 Motoventilateur de soufflage da climatisation
12 Alternateur
13 Masse avant gauche
14 Massa avant droit
15 Démarreur
16 Batterie
17 Motoventilateur de refroidissement
18 ‘Bobine d'allumage (ou fixation)
18 Allumeur
20 Pompe lave-vitre électrique
21 Manocontact de pression d’huile
22 Thermocontact déclenchament motoventilateur N° 1
24 Frein avant gauche
25 Frein avant droit
28 Moteur sssuje-vitre
Z7 Nivocode ou Indicateur de Chute de Pression (I.C.P.)
28 Motoventilateur de chauffage
29 Tableau de bord

30 Connecteur tableau de bord N° 1

31 Connecteur tableau de bord N° 2

32 Connecteur tableau de bord N° 3

34 Contacteur signal de détresse

35 Contacteur lunette dégivrante

37 ‘nverseur ldve-vitre gauche

38 Invaerseur |ave-vitre droit

40 Contacteur de feuillure de porte avant gauche
41 Contacteur de feuillure de ports avant droite

42 Moteur ldve-vitre gauche

43 Moteur l&ve-vitre droit

44 Platine de servitudes ou boite & fusibles

45 Raccordemant avec platine de servitudes (N° 1)
46 Raccordement avec platine de servitudes (N° 2)
47 Raccordement avec platine de servitudes (N° 3)
82 Contacteur de stop

53 Contacteur antivol

5 Eclaireur vide-poches

66 Allume-cigares

57 Alimentation autoradio

58 Commande essuie/lave-vitra

53 Appareil commandes des feux let des clignotants)
60 Inverseur ou connecteur clignotants

61 Borne avant contact

84 Contacteur de frein & main

65 Jauge & combustible

66 Lunette arridre dégivrante

67 Eclaireur de coffre

Feux arridre gauches

63 Feux arriére droits

70 Eclaireurs plaque da palice

71 Tirette volet de départ

72 Contacteur feux de recul

73 Masse feux arridre

74 Centrale clignotante

75 Contacteur ventilateur da chauffage
76 Rhéostat éclairage tableau de bord et voyants
77 Prise diagnostic

78 Moteur essuie-lunetta arriére

79 Pompe lave-lunette arriére

B1 Raccordement avec cablage arridre N° 1

&3 Raccordement avec ciblage chauffage

84 Raccordement avec cablage boite de vitesses

86 Relais oubli d'éclairage

90 Compresseur de conditionnement d’air

92 Raccordemant avec cablage conditionnement d’air
{cbté moteur)

97 Masse carrosserie

98 Relais grende vitesse essuis-vitre

106 Boitier de commande de boite de vitesses
automatique

108 Comacteur feu de brouillard arridre

108 Contacteur muktifonctions

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

LEGENDE DES SCHEMAS ELECTRIQUES

(voir schémas pages 60 a 84)

109 Capteur de vitesse

110 Relais moto!

111 Electropilotes 1 et 2

114 Relais temporisateur essuie-vitre

123 Montre

129 Caontactsur fau antibrouillard avant

132 Relais sécurité injection

13 Servo-verrouillage porte avant gauche

138 Servo-verrouillage porte avant droite

137 Servo-verrouillage porte arridre gauche

138 Servo-verrouillage porte arridre droite

139 Plafonnier avant central

144 Raccordement avec céblage plafonnier

146 Thermistance (et thermocontact)

150 Haut-parieur avant gauche

151 Heut-parieur avant droit

152 Contacteur central de condamnation des portes

153 Fils haut-parieur autoradio

155 Plafonnier arridre ou arridre gauche

158 Ecimireur séiecteur de vitesses transmission
automatique

164 Pompe & essance électrique

166 Raccordement avec ciblage injection

da refroidi ment

170 Raccordement svec ciblage conditionnement d'air
171 Contacteur essuie/lave-lunette arriére

172 Générateur d'impulsions

174 Moteur essuie-projecteur droft

175 Moteur essuie-projecteur gauche

176 Relais tamporiesteur gssuie-projectaurs
177 Pompe lave-projecteurs

179 Raccordement avec cblage lave-projecteurs
184 Convacteur d'éclairage de coffre

185 Contacteur de vide-poches

187 Relais tachymétrique ([pompe & essencsl
192 Masse de hayon

196 Coupeur de ralent

200 Bougies de préchauffage

201 Boitier de préchauffage

204 Relais de démarrage

207 Electrovanne anticalage

208 Stop électrique

209 Sonde niveau d'huile

21 Haut-parteur panneau amérs droit

212 Haut-parieur panneau arriére gauche

214 Relais feux additionnels N° 1

216 Feu antibrouillard svant droit

216 Feu antibrouillard avant gauche

220 Raccordement avec cblage poutre de chauffage
230 Boitier de déclenchement de l'allumage
231 Raccordement avec cablage hayon

239 Pompe & essence électrique N° 2

241 Compressaur avaertisseur

267 Sonde & oxygéne

268 Injecteur cylindre N° 1

2689 Injecteur cylindre N° 2

270 Injecteur cylindre N° 3

Z71 Injectaur cylindre N° &

Z72 Contacteur axe de papillon de carburateur
273 Débitmetre

274 Epissure N° 1

275 Calculatsur électronique d'injsction

276 Masse moteur

Z78 Carburateur

282 Electrovanne recirculation des gaz d'échappement
286 Epissure N° 2

229 Epissure N° 3

290 Epissure N° 4

291 Dérecteur de cliquetis

25 Sonde d'air de conditionnement d'air

296 Relais compressaur avertisseur

301 Manocontact pression direction assistée
306 Télécommande de décondamnation

308 Raccordement avec céblage arriére N° 2
311 Raccordement avec cablage porte passager
318 Releis coupure d'allumage

321 Module d'allumage électronique intégral

RS -

Prise diagnostic d’injection

Boitier ordinateur de bord

Capteur de température d'air extérieur
Electrovanne lave-projecteurs

Relais bobine d'allumage

Raccordement avec ciblage bobine d'allumage
Capteur de pression

Pressostat basse pression de conditionnement d'air
Raccordement avec ciblage porte cond I
Pressostat sécurité turbocompresseur
Motoventilateur antipercolation

Sonde d'eau dans gazole

Raccordement avec cAblage éclaireurs plaque
de police

11 Boitier commandes clignotants (auto-école]

15 Raccorderment evec cablage feux additionnels
avant

Résistance de diminution d'intensité de feux

de croisement

Raccordement céblage longeron - cablage moteur
Ne

Raccordement cAblage planche de bord -

cablage avant droit

Raccordernent céblage planche de bord -
céblage avent gauche

Epissura N° 5§

Epissure N° 6

Epissure N° 7

Epissure N° 8

Détectaur niveau liquide de refroidissement
Raccordement avec cibiage essuie-projecteurs
Epissure N° 9

Epissure N° 10

Relais temporisateur condamnation des portes
Epissure N° 11

Electrovanne volet de recyclage

Epissure N° 12

Eléments chauffants de sidge conducteur
Relais d'éclairage

Détecteur liguide lave-vitre
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Epissure N° 13

Epissure N° 14
Raccordement céblage injection moteur/habitacle
Relais pompe & essence
Epissure N° 15

Epissure N° 16

Epissure N° 17

Epissure N° 18

Epissure N° 19

Epissura N° 20

Epissure N 21

Epissura N° 22

Epissure N° 23

Epissure N® 24

Epissure N° 25

Epissure N° 26

Epissure N° 27

Epissurs N° 28

Epissure N° 29

Epissure N° 30

10 Epissure N° 31

11 Epissure N° 32

12 Epissure N° 33

13 Capteur température d'eau
14 Capteur température d’air d’admission
15 Contacteur pleine charge
17 Masse pied avant gauche
Masse pied avant droit

BEORRRERBBELEERRBBRRANREREBEEREEE B B B B

M oM oMo
»n =]

m
o
o

Relais percolation

Relais feu brouillard arriére

Epissura N° 34

Raccordament avec cablage porte arriéra droite
Electrovanne régulation de ralenti

Sonde percolation

Relais feux de position

Relais feux de croisement

571 Eiéments chauffants de sidge passager

586 Relais de diminution d'intensité de feux

fHERRERN




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

IDENTIFICATION DES FILS

Exemple :
Soit sur le schéema ci-dessous |'organe 40 (contact

de feuillure de porte gauche) d'ou part le fil :
133.0R/NO.2.41 quiva a |'organe 41.

N° du fil —

Ca fil va & I'organe 41

133.0R/NO.2.41

A l'organe 41 (contact de feuillure de porte droi

tel, 133, mais repéré -

nous retrouvons

le fil

133.0R/NO.2.40.

‘_Couleur de base du fil (Orange)

Ce fil va & I'organie 40

133.0R/N0O.2.40

o

Couleur de I'extrémité du fil {Noir)

Couleurs des fils et des connecteurs

/

Repére de la section et du diamétre du fil

RENAULT
« 5 Diesel » ot « Express »

BA BE BJ cY GR JA MA NO OR RG SA VE Vi
Blanc Bleu Beige | Cristal | Gris Jaune |Marron | Noir |Orange | Rouge Lnumon Vert | Violet
Diametre et section des conducteurs
Repére Tl 2 3 | 4 6 7 8 9 10 n 12
Diamétre (mm) \ 07| 08| 1 l 121 44| 16| 2| 28 | 3 |as | & 7 8
Section (mm*) | 04| 06| 08 1 ‘ 15 3 5 7 15 | 20 | a0 | 50
AFFECTATION DES SCHEMAS ELECTRIQUES SUIVANT VERSION
25 = 8 pa e ]S g s
Eﬁ 22| e = 8 8 8 w £ s
2 | B e |SE]l 2'l 82| 2 ot 2K £ s | = ® |3 B
k] =8 | T g % ol = o &5
@ = ® = ® ] 2| & e ® @ = > >
21 2|l 2|=8] 3 |st|elcclialialelis]| 2 |28 |28
g | 8 8 |GS| 2 | 5|28 | 5|28 | 35| 88/8%| F |25 | 2%
= 2 E|1S2| E | 82| 22| 8|22 |28 s2|e2| B |35 |28
2 | & = 1824 © | e 232 Ra] = =218 | 2 |3 |ES
= = H - a : < | "E wilaoE & B e8] o E wn TR (R
E 2 ::" wn 2 ; =2 = = E = - - - = w5 n E
&0l = o E| 5 | 38| ¢ gz = e ol s 2 |52 | 5=
8 i 2o |3 s s E | - 8
o = @ - - = - e @
c & g =8 5 s 5 = -
g = & [ -5 = =
ChafOE wumadikouamnwms st biin o naen - - 92 92 92 92 13 92 13 93 13 93 96 96 96
Condamnation des portes électriques .......| — 12 —_— — - —_ —_ —_ —_ —_ —_ —_— —_ — —_
DEMAIMAGE . .....covvvrrverernnroannonsnnns 108 110 - - — - - — —_ — — — —_ - -
Essuie-Lave-vitre AV ...............cc00enas 116 116 —_ —_ - —_ — - —_— —_ — — —_ —_ —
Essuie-Lave-lunette AR ...................- —_ - - - —_ —_ a7 83 — - 26 84 26 84 84
Fou de broulllard ........coveeessnencsanns — —_ - - 19b 18b 20 22 - - 20 20 20 22 22
Feu de croisement ...........ovueeeninens - —_ 40 61 40 61 60 61 60 60 60 60 41 62 62
Feux de détresse ............c.0covacnnnns —-_ —_ 48 52 48 52 50 52 50 50 50 50 51 51 51
Feux de marche arriére ...................- - - 73b | 73b | 73b | 73b | 72b | 73b | 72b | 72b | 72b | 72b | 72D 72b | 72b
Feux de position .........ccoooviiineennans - — 70 70 69 70 99 69 99 68 99 68 99 68 68
Bt 00 FOUE ooy e sbwm e wslesms, amursas - - 44 57 44 57 55 57 55 55 55 55 56 56 56
FOUXBI0D o ciommimm it e oo o vip S0 A i wiesa e — - 82 82 82 82 80 82 80 81 80 81 80 81 80 b
Feux indicateur de direction ................ - - 48 52 48 52 50 52 50 50 50 50 51 51 51
Ereth & I [5hscwmis e Bammniem 4 o o - - 99b | 99b | 99b | 99b 30 99b 30 97 30 97 31 98 98
Infection .......ooeeeenaciiiiiiiiiiiiiies - 111 - —_ -_ —_ —_ - - - — —_ - -
Jauge & carburant . .....c.oeneen e snoiae] — 19 88 19 88 13 88 13 89 13 89 17 91 91
Léve-vitres électrique .............. ... - -_ - - —_— - -_ - -_ —_ -_ — - —_ 13b
Lunette arriére dégivrante .................. — - - — 29 29 28 31b 28 28 28 28 27Tb | 2Tb | 27D
Manocontact d'huile ..... ... ... ... ... .0a - — 15 92 15 92 13 92 13 93 13 93 17 95 95
Motoventilateur ............ o viiiinainnes 66 109 —_ - —_ -_ - - = — -— -— -_ — -
Préchauffage ....iv..oivvirineenssssenses — — 72 113 72 113 75 113 75 112 75 112 73 115 114
S
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DIVERS |

Caractéristiques détaillées

ROUES

JANTES

Jante en téle d'acier 45 B 13 4 FH 36 sur Renault 5 et 5 B 13
sur Renault Express.
PNEUMATIQUES

A carcasse radiale et chambre incorporée (tubeless).

Dimensions
— Renault 5 : 155/70 R 135.
— Express : 145/R 135.

Pressions de gonflage
— Renault 5: AV 2,0; AR 2.2
— Express : AV 2,1; AR 2,5.

CARROSSERIE

Monocoque, autoporteuse en téle d'acier emboutie, soudée élec- |
triguement.

Nombre de places :

— 5 (y compris le conducteur).

— Véhicule utilitaire : 2.

CARACTERISTIQUES AERODYNAMIQUES
Cx :
— Renault 5 jusqu'au modeéle 87 : 0,35. Depuis modeéle 88 : 0,34
— Express : 0,40.
Surface frontale (8S) :
— Renault 5 : 1,75 m2.
— Express : 2,25 m2.

CAPACITES ET PRECONISATIONS

CARBURANT

Capacité : 43 litres.
Préconisation : Gazole.

| MOTEUR

Graissage
Capacité : 4,8 litres + filtre 0,5 litre.
Préconisation : huile Multigrade 20 W 40 - 15 W 40 ou 10 W 30,
Normes CCMC PD1 ou APl CD.
Périodicité : Vidange tous les 7 500 km.
Echange du filtre : tous les 7 500 km.

Refroidissement
Capacité : 6,7 litres.
Préconisation : liquide de refroidissement Glaceol AL (type C).
Périodicité : contréle du niveau tous les 7 500 km.

BOITE DE VITESSES

Capacité :
— Boite 4 vitesses 3,25 litres.
— Boite 5 vitesses : 3.4 litres.
APFIJrg(l:_onisation : huile monograde SAE 80 W ou SAE 75 W. Normes
5,

Périodicité : vidange tous les 60 000 km.

CIRCUIT DE FREINAGE
Capacité : 0.4 litre.

SCx Préconisation : Liquide norme SAE J 1703 ou DOT 3 ou DOT 4.
— Renault 5 jusqu'au modele 87 : 0,62. Depuis modéle 88 : 0,59. Périodicité : pas de vidange, contrdle du niveau tous les 7 500 km.
— Express : 0,90.
DIMENSIONS ET POIDS PERFORMANCES
: £ Renault 5 | Renault 5
ions (mm
. e 3 portes 5 portes i BOITE 4 RAPPORTS
Longueur hors tout ...... 3591 3651 3982
Largeur hors tout ........ 1584 1584 1588 Combinai- Rapport boite Démult. totale |Vit. km/h pour
Porte-a-faux avant ...... 619 619 526 | | son des vit. de vitesses avec cple 16/57 | 1000 tr/mn*
Porte-a-faux arriére ...... 565 565 776 i) -
Empattement ............ 2 407 2 467 2 580 1" i 11/41 (0.268) 1331 7,794
Voie avant .............. 1323 1323 1326 e 19/39 (0,487) 733 14,154
Voie arriere ............ 1280 1280 1288 e 25/33 (0,757) 4,174 22,009
Garde au sol (en charge) | 120 environ| 120 environ| 120 environ LR 31/28 (1,107) 3.225 32,165
Hauteur (a vide) ........ 1397 1397 1765 M. AR 11/39 (0,282) 12,66 8,194
aver! ;?rsafon 1'?95\:?_;1: pneumatique 145 13 S, circonférence de roulement de
Paide kg) Renault 5 Renault 5 Renault 5 portes Express
« Société » 3 portes TD/SD | GTD Tolée | Break
A vide en ordre de marche 795 780 815 830 860 I 890
— dont sur l'avant ........ 515 500 515 520 530
— dont sur l'arriére ...... 280 280 300 310 330 |1 360
Total maxi autorisé en charge 1195 1210 1245 1385
— maxi sur |'avant ........ 670 670 665 700
— maxi sur l'arrigre ...... 610 610 625 750
Total roulant autorisé ...... 1995 2010 2 045 2085
Remorque freinée ........ 800 800 800 700
Remorque non freinée ...... 385 390 395 430

— 84




RENAULT RIT a

— DIVERS — « 5 Diesel » et « Express »

BOITE 5 RAPPORTS RENAULT § BOITE 5 RAPPORTS EXPRESS

Combinaison Rapport Démult. totale | Vit. km/h pour Combinaison Rapport Démult. tot i

des vitesses | boite de vitesses | avec cple 17/56 | 1000 tr/mn* des vitesses | boite de vitesses | avec Lr:pieo15‘T'|598 v*::)g(')n ::‘Inp:ﬁ""
{re 11/41 (0,268) 12,301 8,16 i1 11/41 (0,268) 14,446 7.981

oe 19/39 (0,487) 6,774 14,819 2¢ 19/39 (0.487) 7,955 13'040

3¢ 25/33 (0,757) 4,356 23,044 3e 25133 (0,757) 5,116 20.278

4¢ 30/29 (1,034) 3,190 31,457 4¢ 30/29 (1,034) 3.746 27,690

5e 34/27 (1,259) 2,62 38,304 58 34/27 (1,259) 3,077 33.707
M.AR | 11/39 (0,282) 11,68 8,579 M.AR 11/39 (0,282) 13,71 7:550

—

+ Avec pneumatiques 155/70 R 13 S, circonférence de roulement : 1,670m.  * Avec pneumatigues 145 R 13 §, circonférence de roulement :de 1,725 m

VITESSES MAXI

Renault 5 Diesel tous modéles : 150 km/h.
Express Diesel tous modeles : 132 km/h.

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (1/100 km)

Renault 5 Express Express
tous modéles 4 vitesses 5 vitesses
A 90 km/h .. 39 52 51
A 120 km/h .. 57 8,3 8,1
Cycle urbain .. 57 6.4 6,1

Conseils pratiques

Moteur de * Déposer la grille

= = . irlem :

chauffage-ventilation | jeronau o o ¢ 0e0a0ean

Pour la repose, positionner le

DEPOSE-REPOSE moteur en s'assurant gue les lan-
L'accés au moteur de ventilation guettes rentrent dans leurs loge-

s'effectue par le compartiment ments.

moteur.

* Débrancher la batterie.

e Enlever la protection du moteur Classification documentaire
de ventilation. et rédaction de Y.D.

37

CHAUFFAGE
VENTILATION

1. Bloc central de distribution d air
- 2. Ventilateur de soufflerie - 3.
Radiateur de chauffage - 4.
Tableau de commande - 5. Con-
duits inférigurs - 6. Conduits

Supérieurs

L i




PRINCIPAUX OUTILS SPECIAUX

pour RENAULT 5" Diesel et Express

-

Compresseur de poussoirs de soupapes (Réf. Mot. 992)

MOTEUR

— BOITE DE VITESSES _____

Outil de dépose-repose des goup!lles d'axe de fourchettes
(Réf. B.Vi. 949)

Pige de calage de vilebrequin (Réf. Mot. 861)

Outil d'immobilisation de la poulie d'arbre a cames (Réf. Mot. 855)

DIRECTION

Qutil de
dépose-repose de la
rotule axiale de
direction
(Réf. Dir. 812.01)

— TRAIN ARRIERE “Tube"”

T. Ar. 960

T. Ar. 960-01

Outil de dépose-repose des bagues de bras de suspension
(Réf. T.Ar. 960 et T.Ar. 960.01)




EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des RENAULT « 5 » (SUPERCINQ)
et « Express » a moteur Diesel depuis 1987

Les pages qui suivent traitent exclusivement des modifications apportées aux Renault
« 5 » a moteur Diesel depuis la parution de notre étude de base publiée dans le n” 480 de la
Revue Technique Automobile (mensuel destiné & nos abonnés) et sous la forme rééditée
« Etude et Documentation » de la RTA.

POUR LES CARACTERISTIQUES, R
SE REPORTER A L'ETUDE DE BASE.

EGLAGES ET CONSEILS PRATIQUES INCHANGES,

GENERALITES

MODELES 87

Le modéle de base Diesel TD est désormais
équipé de feux de recul et d'une montre, alors
qu'un feu arriére de brouillard est monteé sur la
GTD. La version Société regoit des caches
moyeux, en remplacement des enjoliveurs de
roues, et de la planche de bord de I'Express.

MODELES 88

Un nouveau modéle SD (3 portes/55 ch)
apparait dans la gamme Diesel avec des
enjoliveurs de roues spécifiques et des protec-
tions latérales. La version TD, en plus des
équipements SD, regoit montre, appui-téte et
feu de brouillard. La Renault5 GTD se distingue
par des enjoliveurs ajourés, des siéges avant
« pétalisés » et une banquette arriére modu-
lable. L'ex-break Express devient Combi et le
break GTD est proposé avec quelques équipe-
ments supplémentaires : décoration laterale,
habillage intérieur, lunette arriére chauffante...

— 17—

En février 88 apparait la série limité « Schuss »,
une « GTD » enrichie du pack équipement d'un
volant cuir et d'une peinture blanche, argent ou
tungsténe compléte, boucliers inclus ;

En juin 1988, la 5 TD fait I'objet d'une série
spéciale « NRJ » dotée d'équipements speé-
ciaux dont un autoradio « Blaupunkt ».

MODELES 89

Les modéles GTD 3 portes sont disponibles
avec les custodes arriére entrebaillables. Toute
la gamme posséde une alimentation perma-




nente pour la mémoire des postes de radio
programmables. L'indication en litres de la
jauge a essence disparait. Courant millesime
le totaliseur kilométrique journalier fait son
apparition sur la version SD. Un nouveau logo
orne la calandre des Express qui sont par
ailleurs équipés de projecteurs a iode. Des
poignées de maintien aux places arriére sont
montées sur I'express break.

En janvier 89 est diffusée une série « Spring »
sur base SD avec finition améliorée puis en avril
1989, lancement d'une série limitée « Tiga »
qui propose un modele Diesel (3 et 5 portes)
avec toit ouvrant, vitres teintées, jantes alliage
et décoration latérale spécifique.

MODELES 90

La version société de la Five remplace la
version SD. Le modéle TD est commercialisé
avec un rétroviseur droit, un lave-essuie-lunette
arriére et des enjoliveurs « Rubis ». La GTD
posséde elle aussi un rétroviseur droit et de
nouveaux enjoliveurs « Soleil » et les instru-
ments de bord sont complétés d'un niveau
d'huile et d'un thermométre d'eau. L'Express
recoit des appuis téte et un feu arriére de

brouillard.

La série limitée « Tiga » est reconduite.

MODELES 91

Lancement en juin 1990 de la Clio. Forte de
45 versions, elle remplace les versions moyennes
et hautes de lagamme Renault 5, qui en version
Diesel n'est plus représentée que par la Five et
I'Express en « Combi » ou « GTD ».

Avrll 89, commercialisation de la « 5 Tiga ».

Appellation Type Cylindrée (cm3)/ Boite de vitesses Puissance administra-
commerciale Mines Puissance kw (ch) type/nombre de rapports tive en France
S TR pores: « & s ww 5533 C 404 05
58D 3portes. . ....... C 404 05 1595/40 (55) JB1/5 4
5TD5portes. . . .. ... .. B 404 05
5GETD . oov v e womie 5 o B 404 05
5 DESOGIBIS - v s s wrm nn e S 405 05
STESOCIEEE - s o 2 v w5 w S 40505 1585/40 (55) JB1/5 6
58DSociéte . . ... ova e S 405 05
EXpresstbles . « « v v s w o F 404 04 JBO/5 6
F 404 05 JB1/5
Express vitrée . . . . .. ... F 404 04 1595/40 (55) JB0/4 6
F 404 05 JB1/5
Express break . . . ... ... F 404 M4 JB0O/4 5
F 404 M5 JB1/5
© MOTEUR INJECTION

EQUIPEMENT MOBILE

SEGMENTS

Repérage et montage des segments coup
de feu et étanchéité pour le moteur FBM.

Segments Repére
Coup de feu . . .| Aspect chromé, sans repére Top
Etanchété . . . .| Aspect mat, repére Top & orienter
vers le haut

Montage des segments sur la plston.

MODIFICATION DE LA FACE AVANT
DE DISTRIBUTION

Depuis mars 1988, la face avant des moteurs
F8M est nouvelle. L'évolution concerne :
— la courroie de distribution,;
— le support de pompe d'injection,;
— le tendeur de courroie.

DEPOSE-REPOSE
DE LA POMPE D'INJECTION

Sur les moteurs équipés des nouveaux
carters de protection, |'outillage d'immobilisation
du pignon de la pompe d'injection, réf: Mot.
996-01, doit étre utilisé. Cet outillage est
polyvalent pour tous les moteurs F8M.




Mise en place de la cale d'Immotralisation des
plgnons adaptée aux nouveaux carters.

Spécialement évidé en partie centrale, fixer
I'outil d'immobilisation Mot 996-01 a l'aide d'une
vis (A) pour permeftre un bon maintien du
pignon, lors de la dépose de la pompe d'injec-
tion.

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant le moteur,
se reporter au chapitre « MOTEUR » de

|'étude de base.

® EMBRAYAGE

L'apparition des arbres d'embrayage courts
non pilotés ne permettait pas, dans certains
cas, |'utilisation d'outillage spécialisé (mandrin)
pour effectuer le centrage du disque. Désor-
mais, dans les collections d'embrayage, une
bague (faux roulement) permet |'utilisation du
mandrin de centrage.

REMPLACEMENT DU DISQUE
OU DU MECANISME

Dépose

Cette opération s'effectue aprés avoir désac-
couplé la boite de vitesses du moteur.
» Placer le secteur d'arrét (Mot. 582) sur la
couronne de démarreur du volant-moteur.

* Enduire le diamétre extérieur de la bague de
Loctite Frenbloc.

* A l'aide d'un tube de diamétre extérieur de
38 mm, placer la bague dans le logement du
vilebrequin jusqu'en butée en respectant le
sens de montage de la bague.

¢ Nettoyer les cannelures de I'arbre d'embrayage
et remonter l'ensemble sans lubrifiant. Le
disque d'embrayage « diesel » est équipé d'un
pré-moyeu amortisseur dont l'efficacité est
optimal lorsque les organes de celui-ci fonction-
nent a sec.

* Mettre le disque en place, le déport du moyeu
coté boite de vitesses.

e Monter le mécanisme.

e Serrer progressivement jusqu'au couple de
2,5 m.kg les vis de fixation du mécanisme.

e Déposer le secteur d'arrét (Mot. 582).

e Enduire légérement de graisse Molykote
BR2:

— l'alésage de la butée ;

— le tube guide ;

— les patins de fourchette ;

— la rotule de fourchette.

o Effectuer la mise en place de la boite de
vitesses.

e Réarmer et vérifier le fonctionnement du
rattrapage du jeu.

e Vérifier la course de déplacement de la
fourchette qui doit étre de 17 4 18 mm.

REMPLACEMENT DE LA FOURCHETTE
D’EMBRAYAGE

Depuis octobre 1987, le ressort d'appui (1) de
la fourchette de d'embrayage est supprime.

Mise en place de la bague (faux roulement) de
centrage d’embrayage.

« Enlever les vis de fixation du mécanisme.

» Déposer le mécanisme ainsi que le disque
d'embrayage.

« Veérifier visuellement et remplacer, si neces-
saire, les piéces défectueuses.

Repose

o Dégraisser l'alésage du vilebrequin recevant
la bague de centrage.

Cette opération s'effectue apres la dépose
de la boite de vitesses.

Deépose

s Retirer le caoutchouc protecteur et tirer |a
fourchette vers soi.

Repose

« Enduire les parois du tube guide et les patins
de fourchette de graisse.

+ Mettre la fourchette en place sur sa rotule et
la butée sur le tube guide en positionnant
correctement I'encoche (A) dans la fourchette.

Nota : Lors d'une intervention sur un véhicule
ne nécessitant pas la dépose de la boite de
vitesses, ne pas soulever la fourchette de
débrayage qui risquerait de se dégager de
'encoche (A) de la butée

RENAULT
« 5 Diesel » depuis 1987
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Butée de débrayage
A. Encoche de retenue de la butée sur la
tourchette.

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant I'embrayage
se reporter au chapitre « EMBRAYAGE »
de 'étude de base.

© BOITE DE VITESSES
DIFFERENTIEL

SYNCHRONISEUR

Depuis octobre 1987, toutes les boites de
vitesses « JB » sont équipées de ressorts de
galet de synchroniseur Borg-Warner, dit en
« coeur », en remplacement des ressorts diten
« Z»,

Moyeux de synchroniseur
1. Ressort en Z - 2. Ressort en coeur.

Usinage du chanfraln d'entrée du pignon fou:
Anclen montage o = 45° - Nouveau montage o = 20",

Afin de permettre le montage des ressorts dit
en « cceur » le chanfrein d'entrée pour I'embre-
vement sous cobne de synchronisation des
pignons de 1€, 28, 3€ et 4 a éte modifie. Ces
pignons fous, dont le chanfrein d'entrée est
désormais a 20", acceptent aussi bien le
montage des ressorts en « cceur » guen « Z »
Néanmoins, il est impératif de ne pas procéder
a un panachage des ressorts.




Nota : respecter le sens de montage des
ressorts en « coeur », partie plate cété moyeu
de synchroniseur.

Depuis mars 1989, les boites de vitesses JB
(des véhicules X 40 X) regoivent une com-
mande de vitesses externe munie d'un double
verrou, une seconde gachette, évitant définitive-
ment le passage intempestif de la marche
arriére au lieu de la premiére sans déverrouiller
la gachette,

REGLAGE DE LA COMMANDE

Le réglage de la commande doit étre effectué
premiére vitesse engagee.
e Metire en place la cale B.Vi. 1133 (cale de
blocage en 1€7 du levier d'entrée de boite JB)
afin de rattraper les jeux.
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Mise en place de la cale de réglage B.VI.1133 de
commande de boite de vitesses.

Controle du réglage de la commande de boite de
vitesses
Y =245 mm apras réglage.

* Simultanément, tirer la cale vers le bas tout
en la faisant pivoter pour |a faire venir en butée
sur le carter.

¢ Monter la bielle de commande (1) sur la
chape du levier (2) et laisser un espace de
5 mm entre |a bielle et le corps de chape.

* Appliquer la géchette inférieure du levier
contre la rampe du boitier en interposant une
cale de 2 mm.

» Serrer la vis (3) 2 3 m.kg maximum,

* Remettre en place le ressort de rappel.

e Contréler le jeu « Y » qui doit étre compris
entre 2et5 mm.

* Retirer la cale B.Vi. 1133.

¢ Contréler le passage des vitesses.

Commande de boite
1. Blelle da commande - 2. Chape du levler - 3, Vis
de réglage.

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant la boite de
vitesses, se reporter au chapitre « BOITE
DE VITESSES » de I'étude de base.

© TRANSMISSIONS

SOUFFLETS THERMOPLASTIQUES

Le remplacement du soufflet c¢6té roue
nécessite de déposer la transmission. L'expan-
sion de ce soufflet étant totalement impossible,

il est nécessaire de déposer le soufflet coté
boite de vitesses. Il est donc préférable de
remplacer les deux soufflets afin de garantir la
qualité de la réparation.

Il existe deux types d'arbres de transmission
(arbre de & 35 et arbre de & 26 monté avec
une bague de & 35). La méthode est identique.

Depose cote roue

* Déposer le soufflet cété boite de vitesses.

* Déclipser le petit collier a I'aide de l'outil T Av.
1168.

» Scier le grand collier (attention a la gorge du
bol fusée).

e Couper le soufflet,

Repose cété roue

* Répartir la graisse en respectant la dose
prescrite, dans le soufflet et dans le bol fusée.,
» Enfiler le soufflet et vérifier qu'il est correcte-
ment « engagé » dans la gorge du bol fusée
puis dans celle du tube,

¢ Faire fonctionner le joint plusieurs fois & la
main afin de bien le positionner et pour doser
la quantité d'air.

* Monter les colliers et les serrer avec l'outil
T.Av. 1168,

* Remonter le soufflet c6té bolte de vitesses.

Dépose cété boite

e Dégager le ressort de maintien du soufflet
sur la tulipe.

¢ Couper le soufflet.

* Redresser avec une pince chaque extrémité
de la plaquette anti-déboitage et déposer la
tulipe.

e Attention & ne pas sortir les galets de leurs
tourillons, car les galets et aiguilles sont
appariés.

* Déposer le circlips.

* Extraire le triaxe, a la presse, en prenant
appui sur un extracteur décolleur.

Repose cété boite

e Lubrifier I'arbre de transmission.

* Remonter le triaxe.

e Remettre le circlips en place.

e Reépartir la graisse en respectant la dose
prescrite, dans le soufflet et dans la tulipe.

* Interposer entre la plaguette anti-déboitage
et la tulipe une cale dépaisseur 2,5 mm
réalisée suivant le dessin.

Montage des souttlets
de transmission coté roue.




¢ Avec un jet en bronze, ramener soigneuse-
ment la plaguette dans sa position initiale et
retirer la cale (1).

» Positionner les lévres du soufflet dans les
gorges de |'arbre de transmission et sur le capot
tole.

e Introduire une tige & bout arrondi entre le
soufflet et |a tulipe, afin de doser la quantité d'air.
s Placer le ressort et le bracelet de maintien
du soufflet.

Dépose du soufflet et du roulement

» Déposer le circlips.

¢ Ala presse extraire le triaxe en prenant appui
sur un extracteur décolleur (type Facom U53G).
« Déposer soufflet et roulement de la méme

maniere.

Repose

» Le roulement doit étre emmanché sur l'arbre
de fagon & obtenir une cote de 148,5 mm entre
la partie arriére du roulement et I'extremité de
|'arbre (avec l'outil T.Av. 944).

Nota: Pour éviter toutes déformations du
roulement et donc de fuites, I'emmanchement
du roulement ne doit pas se faire au marteau
mais a la presse pour avoir une pression

progressive.
I R=45mm

6mm

IS
|
|
|

40mm

Cote de réalisation de la cale de montage de
souttlet coté boite.

Mise en place de la cale (1).

o

== R
Il

Mise an place des anneaux dae fixation du soufflet
cOté boite de vitesses.

RENAULT
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Repose du roulement de soufflet transmission coté
gauche
1. Gorga de fixation de I'arbre dans le presse - 2.
Tube d’'emmanchament (outil T.Av.944).

Le maintien de la transmission sur la presse
est assuré sur la gorge (1) avec un outil adéquat
(type Facom US3G).

« Remonter le triaxe sur la cannelure de |'axe
et positionner le circlips de maintien.

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant les transmis-
sions, se reporter au chapitre « TRANSMIS-
SIONS » de I'étude de base.

© DIRECTION

SOUFFLET DE COLONNE DE DIRECTION

Dans le cas de remplacement de caisse ou
de plancher, et si la voiture n'est pas équipée
d'une direction & chape rabattable, il est
recommandé de coller les soufflets de colonne
de direction sur la caisse avec de la pate
d'étanchéité CAF 4/60 THIXO apreés les avoir
correctement dégraisses.
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Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant la direction,
se reporter du chapitre « DIRECTION » de
I'étude de base.

® SUSPENSION
TRAIN AV - MOYEUX

Pas de modifications importantes.

Pour les caractéristiques, réglages et
conseils pratiques concernant le train avant,
la suspension et les moyeux, se reporier au
chapitre « SUSPENSION - TRAIN AVANT
MOYEUX » de I'étude de base.

© SUSPENSION
TRAIN AR - MOYEUX

Pas de modifications importantes.

Pour les caractéristiques, réglages et
conseils pratiques concernant les suspen-
sion, le train arriere et les moyeux, se
reporter au chapitre « SUSPENSION - TRAIN
ARRIERE - MOYEUX » de I'étude de base.

Polnt de collage du soufflet de colonne de direction
sur la tabller.

SR -

© FREINS

FREINS ARRIERE

Remplacement de tambour

Depuis juin 1988, I'appui du roulement des
tambours a été augmente.

Loctite FRENBLOC

Montage du fiasque de frelns arriére, du tambour
et retrait du roulement
18f montage X = 2,5 mm.
29 montage X =4,5 mm.




Cette modification implique la suppression
de la rondelle Grower et le collage des vis de
fixation du flasque de frein (couple de serrage :
45 daN.m) avec de la colle Loctite Frenbloc
afin d'éviter tout contact éventuel entre le
tambour et les tétes de vis.

Nota : Attention & bien mettre la colle dans les
filetages du bras et non pas sur les vis, ceci afin
d'obtenir un bon appui du flasque sur le bras.

REMPLACEMENT DES SEGMENTS DE FREIN
BENDIX 180 X 40 RAI (Rattrapage automa-
tique incrémental)

Les deux tambours de freins doivent étre
de méme diameétre.

Il est admis une rectification maximum de
1 mm sur le diamétre.

La rectification d'un tambour entraine auto-
matiguement celle de |'autre. Tout comme pour
les segments, le remplacement doit étre effectué
par train complet.

i‘li:‘,:,mm'!‘.kl
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Identication des pléces de réglage automatique gauche et droit
A. Coté gauche : avec gorge sur la molette et épingle non peinte, vis avec pas a gauche -
B. Coté drolit : pas de repére sur molette, épingle partiellement peinte, vis avec pas a droite.

FREIN ARRIERE
1. Ressort de rappel
supérieur - 2, Ressort
de rappel inférieur 3.
Agraphe de maintien
des segments - 4. Res-
sort de rappel du
levier de freln de sta-
tlonnement - 5.
Epingle de vis et
écrou crantée - 6. Sag-
ment primalre - 7. Seg-
ment secondalre - 8.
Point d'articulation
Inférieur.

Dépose

e Retirer le bouchon de moyeu.

e Desserrer le frein de stationnement.

e Passer par un des trou de fixation de la roue
sur le tambour, un tournevis et pousser vers
I'arriére sur le levier de frein de stationnement
pour dégager l'ergot du segment de frein.

* Déposer écrou et rondelle de fusée puis le
tambour.

e Dépoussiérer le tambour et les garnitures.

o Déposer le ressort inférieur avec une pince
a ressort.

* Poser une pince sur les pistons du cylindre
récepteur.

» A |'aide d'une pince multi-prise, déposer les
agraphes des ressorts de maintien latéral des
segments.

e Faire passer chaque segment de frein au
dessus de leur point fixe.

e Ecarter l'ensemble RAl et segments et

désarmer tout d'abord le levier de frein de
stationnement.

¢ A l'aide d'un tournevis, décrocher I'épingle.

e Faire pivoter le segment primaire de maniére
a dégager la téte de vis du RAI, permettant ainsi
la dépose facile du ressort supérieur.

e Pour déposer complétement I'ensemble RAI,
il faut tirer sur I'ensemble et le faire pivoter.

* Déposer ressort et levier de frein de station-
nement.

Repose

Repérage des piéces constituant le RAI.
L'écrou crantée posséde une gorge et épingle
qui est non peinte. La vis a un pas a gauche.

L'épingle a des traces de peinture. La vis a
un pas a droite.

Remontage de I'ensemble RAI

o Noter les écrous crantés dans la fonderie et
la position de |'équerre.

Assemblage des segments de freln
1. Segment primalre - 2. Epingle. A.B.C. Ordre des
opérations de montage du dispositif de réglage
automatique sur les segments.

Attention a bien respecter un léger jeu entre
la téte de vis et I'écrou cranté afin de ne pas
coincer |'attache de I'épingle.

e S'assurer du bon fonctionnement du cliquet.
* Reposer I'équerre dont la partie pleine doit
étre placée entre la lame et |a biellette.

e Assembler les biellettes avec leurs vis et
écrous respectifs en passant par le trou de
I'équerre.

= Remonter I'ensemble RAIl et les segments
en commencgant par monter le levier de frein
de stationnement sur le segment secondaire
avec un clip neuf, puis désarmer le levier.

e Accrocher le ressort de rappel du levier de
frein de stationnement dans I'encoche du
segment. Bien respecter le sens de montage
du ressort dont le crochet le plus court doit se
fixer sur le segment.

e Accrocher I'ensemble RAIl au ressort de
rappel du levier de frein de stationnement puis
tirer sur I'ensemble en le faisant pivoter afin qu'il
vienne se loger automatiquement dans sa
bonne position.

e Positionner le ressort supérieur sur les deux
segments puis tirer suivant les fleches,
I'empreinte de la vis doit se placer dans celle
du segment primaire (1).

e Accrocher I'épingle (2) et réarmer le levier
de frein de stationnement.

Repose de I'ensemble sur le véhicule

» Positionner le c&ble de frein de stationnement
sur le levier.
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» Placer les segments sur le point fixe et sur les
pistons du cylindre récepteur.

« Mettre en place les agraphes des ressorts
de maintien latéral.

o Accrocher le ressort inférieur.

Réglage

» A l'aide du tournevis prérégler les segments
par le secteur cranté du RAI afin d'obtenir un
diamétre (X) compris entre 179,2 mm et
179,5 mm.

» Effectuer le méme réglage sur l'autre plateau
de frein.

BENDIX

Préréglage des segments de frein
X. © de réglage des sagments - L. Levier de frein
de statlonnement.

» Reposer les tambours sans serrer les
écrous.

 Actionner plusieurs fois la pédale de frein
pour parfaire le réglage et s'assurer du fonction-
nement du «clic» (caractéristique du bon
montage du systéme RAI).

» Déposer les tambours afin de veérifier le bon
coulissement des céables et la bonne mise en
appui des leviers de frein de stationnement sur
les segments.

« Tendre progressivement les cébles du
niveau au réglage central de fagon que les
leviers décollent entre le 167 et le 2€ cran de la
course du levier de commande.

» Bloguer le contre écrou du réglage central.

s Serrer les tambours au couple de 16 daN.m.
* Reposer les bouchons.

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques concernant les freins,
se reporter au chapitre « FREINS » de

|'étude de base.

© EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

JAUGE A CARBURANT
Vous ftrouverez, ci-aprés, les valeurs de

contréle des jauges & carburant.

RENAULT
« 5 Diesel » depuis 1987

R|T|al

.

INDICATEUR
Indication Valeurs entre
(tableau de Ha:ée:;m(H) bornes 1 et 3
bord) (€2)
4/4 Butée haute 7 maxi
<—4
3/4 24" 63t 10
1/2 515" i05+10
1/4 87" 165+ 10
Réserve 107,5% 21510
= Butée basse 280 mini
> 113

DEMARREUR A REDUCTEUR BOSCH

Depuis 1987 les «5» a moteur Diesel
peuvent étre équipées de démarreur Bosch a

réducteur,

Jauge a carburant
H. Cote de contréle - P. Plan de référence.

Caractéristiques

Valeurs d'essais :
@ du collecteur : 30 mm (mini : 28,9).

Longueur mini des balais : 7 mm.
Jeu axial de l'induit : 0,052 0,3 mm.

19 17 16

7 6.2 8.1

DEMARREUR A REDUCTEUR BOSCH
3. Fourchstte - 4. Tirants d'assemblage - 5. Nez de

1. Vis de fixation du solénoide - 2. Solénoide -

démarreur - 6. Tole de recouvrament du réducteur - 7. Planétaire du réducteur - 8. Joint - 9. Réducteur
- 10. Bagues de calage de I'induit - 11, Carter arrlére - 12. Induit - 13. Balals - 14. Porte balals - 15.
Corps de démarreur - 16, vis de cache-poussiére de paller arrlére - 17. Pare-pousslére de paller AR
-18. Lanceur - 19. Bagues paller - 20. Inducteurs.

e B —



Demontage

» Déposer la liaison électrique du contacteur
électromagnétique.
e Déposer les ltrois vis de fixation (1) et
solénoide contacteur électromagnétique (2)
avec le noyau et le ressort de rappel.
e Déposer les firants d'assemblage (4) du
flasque coté entrainement
» Déposer le nez (5) muni de l'arbre d'entraine-
ment, de la roue libre et du réducteur.

Attention : la t6le de recouvrement (6) et le
planétaire (7) peuvent tomber.
» Déposer ie joint en caoutchouc (8).
» Déposer la téle de recouvrement (6) et le
planétaire (7).
« Déposer le lanceur (18) (réducteur, roue libre
et levier a fourche).
e Déposer les deux vis (16) du capot de
fermeture.
* Déposer le capot de fermeture (17).
e Déposer les rondelles d'arrét et de compen-
sation (10) de Farbre d'induit.
e Déposer le flasque coté collecteur (11).
e Extraire 'induit (12) en maintenant au bout
du collecteur un tube de diameétre 28 mm pour
éviter I'éjection des balais.
e Décrocher les portes-balais (13) de la cou-
ronne (14).
. E)xtraire les balais de charbon et les ressorts
(19).
« Ne pas débrancher les enroulements d'exci-
tation de la couronne porte-balais.
e Retirer a la pince les balais usagés, limer les
morceaux de tresse restant sur la couronne
porte-balais.
» Repérer le sens de montage des balais.
» Placer les balais neufs sur la couronne, serrer
a la pince les crochets sur les pattes de fixation
et les souder a I'étain.

Remontage

e Placer les ressorts de compression et les
balais dans les porte-balais.

e Utiliser le tube servant a la dépose et
accrocher les porte-balais sur la couronne.

i

LTI

e ) e
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Mise en place d'un guide de balals.

s || est possible de replacer directement les
porte-balais sur le collecteur.

e Procéder ensuite dans l'ordre inverse du
démontage, aprés avoir effectué al'examen des
pieces du démarreur.

« A chaque réparaticn, remplacer les bagues-
palier fritté (20) logées dans les flasques.

Nota : ne pas utiliser de nettoyant liquide,
utiliser de préférence I'air comprimeé (< 4 bars).

e Graisser le réducteur et huiler les paliers
(huile aux silicones).

e

Pour les autres caractéristiques, reglages
et conseils pratiques concernant I'équipe-
ment électrique, se reporter au chapitre «
EQUIPEMENT ELECTRIQUE » de l'étude
de base.

({» DIVERS

Pas de modifications importantes.

Pour les caractéristiqgues, réglages et
conseils pratiques concernant les divers, se
reperter aux chapitre « DIVERS » de I'étude
de base.




EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
des RENAULT « Supercing »

et « Express » Diesel
depuis les modéles 1992

TR

EVOLUOTION

Les pages qul suivent tfaitéht’fe&clﬂ%i_\{éﬂf!@;t: des modifications apportées aux Renault
 Supercinq et Express Diesel depuis la parution de notre étud base publiée dans les N 480
et 531 de la Revue Technique ﬁuiomoﬁa (mensuel destiné '
 rééditée « Etudes et Documentation » de laRTA.
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MODELES 1992

En juillet 1991, suppression de la version 5
Société TD.

Tous les modeles Five adoptent une antenne et
un cablage des HP, une ceinture arriére central
statique et des ceintures arriere latérales a
enrouleur.

Lancement d'une série limitée Carte Jeunes
offrant des vitres teintées, une boite 5 vitesses,
un essuie-glace arriére, des appuis-téte pleins,
un tissu de sieges a fond bleu et des strippings
latéraux.

GENERALITES

En septembre 1991, les Express regoivent plu-
sieurs modifications concernant la calandre, les
boucliers, les projecteurs, les retroviseurs exté-
rieur, les protections latérales, le garnissage des
siéges et le volant.

La version 1.6 Diesel est épaulée par une nou-
velle motorisation de 1.91 développant 65 ch DIN.

MODELES 1993

En juillet 1992, suppression de la version Carte
Jeunes.

TABLEAU D'IDENTIFICATION

Nouvelle série limitée Campus reprenant I'équi-
pement de la Five avec en plus un essuie-glace
arriére, un marquage Campus et une sellerie
spécifique. ‘

Les Express recoivent des rétroviseurs réglables
de l'intérieur et un volant moussé.

En octobre 1992, nouveau logo de calandre,
commande des feux de detresse rouge et mar-
quage Renault sur le volant.

Janvier 1993, suppression de la Campus.

MODELES 1994

En juillet 1993 suppression de la 5 Five Diesel.
L'Express Combi 1.9D recoit de série un dégivra-
ge de vitres arriére.

MODELES 1995

En septembre 1994, la gamme Express recoit
une nouvelle calandre, des projecteurs modifiés
ainsi que des nouveaux rétroviseurs exterieur. La
planche de bord et le volant sont également nou-
veau. La version 1.6D est remplace par une ver-
sion 1.9 de 55 ch DIN.

La Campus est la derniére des séries limitées
des Renault 5.

Appellation commerciale Types mines Type moteur Pa‘;‘;’;ﬂi&(m&}‘) Type transmission ad:wuiinsiss?pai?ve
Express tOI6e/VItrée ......evvrvveerinns F40404 F8M-H7 1595/40 (55) JBO/4 6
Express tolee/VItrée ... F40405 F8M-H7 1595/40 (55) JBO/5 6
Express tolee/Vitrée ... F40NO5 F8Q-P7 1870/47 (65) JB3/5 7
Express t018e/VItrée .....ooocevrvvvvvvvceen FAONP5 F8Q-P7 1870/47 (65) JB3/5 7
Express t01€e/Vitrée ..........ccuivvivuuins F404P4 F8M-H7 1595/40 (55) JBO/4 6
Express t0lee/Vitrée ... F404P5 F8M-H7 1595/40 (55) JBO/5 6
Express combi/break ... F40PN5 F8Q-Q7 1870/47 (65) JB3/5 7
Expresscombi/break ....................... - F40EM5 F8Q-v7 1870/47 (65) JB3/5 7
EXPresSCOmDI .....cowvvveveeverccnirieres F40EK5 F8Q-v7 1870/47 (65) JB3/5 7
Express tOleg/vitree ... F40RP5 F8Q-B6 1870/40 (55) JB3/5 7
Express t0lee/VItrée ........c..cocvvienee F40EPS F8Q-v7 1870/47 (65) JB3/5 7

R




EVOLUTION DU MOTEUR F8M

CULASSE

JOINT DE CULASSE

Modification de la méthode et du couple de serrage culasse lors d'un rempla-
cement de joint de culasse avec amiante par un joint de culasse sans amiante.
Lors du montage d'un joint de culasse sans amiante sur les moteurs F8M, il
faut remplacer les vis six pans creux par des vis & empreinte Torx ou pour
certains moteurs F8Q déja équipés de vis a empreinte Torx, contréler la lon-
gueur sous téte sans rondelle, qui ne doit pas excéder 109,5 mm.

Il est impératif de changer I'ensemble des dix vis dés lors qu'une d'entre
elles dépasse la longueur prescrite.

Serrage de la culasse
L'ordre de serrage des vis est inchange, voir I'étude de base.

Méthode de serrage :

Effectuer dans l'ordre prescrit :

- 1erserrage a 3 daN.m ;

- 2éme serrage angulaire de 50° + 4°;

- Attendre 3 minutes minimum ;

- Desserrer toutes les vis jusqu'a les libérer totalement, puis effectuer ;
- lerresserrage a 2,5 daN.m ;

- 2eme resserrage angulaire de 213° £ 7°.

BLOC-CYLINDRES

CARTER INFERIEUR

Depuis Juin 1993, un nouveau joint de carter inférieur monobloc est monté :
Réf : 77 00 859 751.

ALIMENTATION

POMPE D'INJECTION

Les moteurs peuvent recevoir une pompe Lucas.

Marque et type : Lucas DPC R8443 376C

Calage : cylindre n°1 au PMH, cote « x « sur pompe (par pige)

Regime de ralenti : 825 + 25 tr/min.

Régime maxi a vide : 5100 a 5 300 tr/min.

Pour les opérations de dépose / repose de la pompe d'injection Lucas, se
reporter a |'étude de base.

INJECTEURS

Les moteurs peuvent recevoir des injecteurs Lucas.
Marque et type : Lucas RDNOSDC 6843C ou D.
Tarage : 118 + 7 bars.

-5
Porte injecteur : Lucas LCR 67320

RONDELLE PARE-FLAMME

Depuis mai 1991, une nouvelle rondelle pare-flamme est montée Ref : 77 00
854 406.

Elle se reconnait de I'ancienne par un aspect bronzé (en outre un foret de
diamétre 6 mm passe au travers, contrairement a I'ancienne).

Seule la nouvelle rondelle est distribuée en piece de rechange.

Important :

- ancienne rondelle : le bombé vers l'injecteur

- nouvelle rondelle : le bombé vers la culasse

BOUGIES DE PRECHAUFFAGE
Marque et Type : Lucas DS 014.

A B
f Injecteur
[ a ==X

055

' Injecteur

065

A. Ancienne rondelle - B. Nouvelle rondelle.

PARTICULARITE DU MOTEUR
Type F8Q

GENERALITES

Moteur 4 Temps Diesel a 4 cylindres en ligne, disposé transversalement a
I'avant du véhicule et incliné de 12° vers l'arriére.

Caractéristiques principales

Type : F8Q

Alesage : 80 mm.

Course : 93 mm.

Cylindrée : 1 870 cm3.

Rapport volumétrique : 21,5+ 0,4 a 1.
Pression de compression : 20 bars mini.
Puissance maxi :

-1S0 (kW/tr/min) : 47/4500;

- DIN (Ch/tr/min) : 65/4500.

Couple maxi :

-1SO (m.daN/tr/min) : 11,8/2250 ;

- DIN (m.kg/tr/min) : 12,3/2250.

CULASSE
Identique au moteur F8M

JOINT DE CULASSE

Il existe en 3 épaissgzu;s suivant le dépassement des pistons. Les différentes
épaisseurs sont repérées par des trous sur le bord extérieur du joint.

Dépassement maximum du piston | Repérage du joint | Epaisseur du joint
Inférieur a 0,868 mm 2 Trous 1,65 mm
De 0,868 a 1,000 mm Oou Trou 1,75 mm
supérieur & 1,000 mm 3 Trous 1,85 mm

Les valeurs indiquées dans le tableau ci-dessus correspondent a |'épaisseur

du joint écrasé.

Attention : Pour le serrage de la culasse, se reporter a 'évolution du moteur
F8M en début de page.

P S
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— MOTEUR —

PRECHAMBRES

Du type Ricardo « Comet V « en acier avec trou oblong. Orientation assurée
par une bille.

Angle du canal par rapport au plan de joint : 35°.

Diamétre du logement dans la culasse :

- Origine 1 : 37,5 mm.

- Origine 2 : 37,7 mm.

Dépassement : 0,01 a 0,04 mm.

SOUPAPES

Soupapes en téte, paralléles entre elles et perpendiculaires au plan de joint
de culasse. Elles sont commandées directement par 'arbre a cames par
I'ntermédiaire de poussoirs.

Les soupapes sont toutes equipees de joints d'étancheité de queue des sou-
papes.

Diamétre de la queue (ADM et ECH) : 8 mm.

Diametre de la téte :

- ADM : Portée classique : 36,1 mm. Portée stellitée : 36,35 mm.

- ECH: 31,5 mm.

Angle de portée :

- ADM : 120°.

- ECH : 90°.

Largeur de la portée ADM et ECH : 1,8 mm.

© JEUDE FONCTIONNEMENT (a froid):

" AOM:020mm-ECH:040mm.

SIEGES DE SOUPAPES.

Sieges rapportés en acier emmanchés par frettage pour I'échappement et en
fonte ou en acier pour I'admission.

Angle de portée :

-ADM : 120°.

- ECH :90°.

Largeur de la portée (ADM et ECH) : 1,8 mm.

Diametre extérieur :

- ADM : origine 1 : 37 mm; origine 2 : 37,3 mm.

- ECH : origine 1 : 32,6 mm; origine 2 : 32,8 mm.

BLOC - CYLINDRES

Bloc en fonte avec flits alésés directement dans la matiere. Il comporte 4 pis-
settes d'arrosage des fonds de pistons. Il existe 2 classes d'alésage repe-
rées par un percage sur la face latérale du bloc-cylindres cété collecteurs.

Le diametre de percage est de 5 mm.

Jeu piston/cylindre : 0,03 & 0,055 mm.

Position de percage par rapport

au plan de joint supérieur Diamétre de ['aleaage

18 mm 80,000 2 80,015 mm

24 mm 80,015 a 80,030 mm
PISTONS
En alliage d'aluminium phosphaté comportant un insert dans la gorge du
segment coup de feu.

|| existe 2 classes de pistons repérés par un chiffre sur |a calotte.
Déport de I'axe : 0,5 £ 0,1 mm.
Sens de montage : chambre de turbulence cété filtre a huile.

Repére sur la calotte Diametre du piston (en mm)

DISTRIBUTION

Distribution par arbre & cames en téte entrainé par une courroie crantée.
Diagramme de distribution avec jeu provisoire aux soupapes de 0,5 mm:
AOA : 6° avant PMH.

RFA : 46° apres PMB.

AQE : 50° avant PMB.

RFE : 2° aprés PMH.

COURROIE CRANTEES

Marque et type : Pirelli Isoran 153 Rh 254.
Tension : fleche de 7 a 8 mm sous 3 kg entre le galet tendeur et le pignon
d'arbre intermédiaire.

LUBRIFICATION

Lubrification sous pression par pompe a engrenage entrainée par l'arbre
intermédiaire. le circuit comporte un filtre interchangeable monte en série, un
échangeur huile-eau et des pissettes de refroidissement de calotte de pis-
ton.

REFROIDISSEMENT

Capacité du circuit de refroidissement portée a 7,2 litres.

ALIMENTATION

FILTRE A COMBUSTIBLE
Margue et type : Purflux CS 157A.

POMPE D'INJECTION
Marque et type : Lucas DPC R 8443 B 692B.

INJECTEURS

Margue et type : Lucas RDN 4SDC 6868D.
Tarage : 118 + 7 bars.
=D

PORTE -INJECTEURS
Marque et type : Lucas LCR 67334.

BOUGIES DE PRECHAUFFAGE
Marque et type : Beru 852 MJ.

Thermostat de ralenti accéléré.

Marque : Vernet
Course : 7 & 8,5 entre 30° et 67°C.

1 79,960 4 79,970

2 79,970 479,980

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant le moteur, se reporter au chapitre « MOTEUR » de 'étude
de base et de la précédente évolution. = = =
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Aucune modification importante.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques concernant
I'embrayage, se reporter au chapitre « EMBRAYAGE » de I'étude de
base et de la précédente évolution.

LUBRIFICATION

Nouvelle lubrification des boites de vitesses grace a une nouvelle huile favo-
risant le passage des vitesses a froid :
Marque et type : ELF Tranself TRX 75W-80W.

PIGNONNERIE

A partir d’Avril 1993, la pignonnerie de cinquiéme concernant uniquement
les boltes de vitesses JB ont recu les modifications suivantes

- Ensemble de 5e monté, controler le jeu du pignon de 5e sur le roulement
(1). Si nécessaire, remplacer le roulement a aiguille et la bague intermédiaire
par une bague lisse monabloc et remplacer le pignon fou de 5e.

- Desserrage de I'écrou de 5e visible au démontage du carter de 5e (3).
Remplacer 'écrou, déposer quelgues gouttes de «» et serrer au couple de
13,5 m.daN.

+ Contrdler 'emmanchement du moyeu sur I'arbre primaire (3). Si le moyeu
coulisse librement sur l'arbre, vérifier si un moyeu neuf confirme ce dysfonc-
tionnement et dans ce cas changer |'arbre primaire avec le moyeu neuf.
Sinon, monter simplement le moyeu neuf aprés avoir déposé quelques
gouttes de «» sur l'arbre primaire.

Définition de la pignonnerie de 5e.

/ o 4
=

4
r-—"EQK

£y A
;82;> Sans anti-laché @

; Avec anti-laché
Identification du roulement de pignon fou de Se.

Ancienne définition Bague lisse

derniére spécification

Identification de « I'anti-laché » de 5e.

« Contrdler au point mort que le baladeur de synchro est centré sur le moyeu
(4). Si la fourchette porte des traces de frottement du baladeur sur le voile
entre les 2 patins, il faut la remplacer.

« Contrdler le sens de montage de la rondelle derriére le pignon de 5e (2).
Corriger si nécessaire.

« Vérifier I'état des crabots sur le baladeur et le pignon fou de 5e et le rem-
placer si nécessaire.

« Vérifier 'anti-laché sur le baladeur et le pignon fou de 5e et le remplacer si
nécessaire.

| Pour les autres caracté'ristiques;jrédglagafs et coaéeiis p;aﬁqUas’
concernant la boite de vitesses et ée ifférentiel, se reporter au cha-

pitre « BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL » de 'étude de base et
de la précédente évolution. : A ; =
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4. TRANSMISSIONS

5. DIRECTION

6. SUSPENSION - TRAIN AVANT- MOYEUX

7. SUSPENSION - TRAIN ARRIERE - MOYEUX
Aucune modification importante dans c¢es chapitres.

Pour les caractérlsthuss, réglages ef conseils pratiques concernant
ces chapitres, se reporter aux chapitres correspondants de l’étude de
base et de la précédente évolution.

FREINS AVANT

ETRIER DE FREIN LUCAS-GIRLING

A partir d’Octobre 1992, les plaguettes de freins sont remplacées par des
nouvelles munies d'un revetement antibruit : Réf : 77 01 203 842. Lors du
remplacement des plaquettes, remplacer puis serrer les vis de guides
d'étriers au couple de 3,4 & 3,8 daN.m en commencant par les vis infé-
rieures.

FREINS ARRIERE

A partir d'Octobre 1991, amélioration de la qualité des garnitures de freins
afin de réduire les bruits : Hef DON 8207/4.

Paur les autres earactgﬂsaqu”, ,égages ot mnseug p T
~concernant les freins, se re gortéi* au cha;);tre « Fggms de
de base et deia pfecedente Velutkm :

9. EQUIPEMENT ELECTRIQUE
10. DIVERS

:
g
b
=
u

Aucune moadification importante dans ces chapitres.

", -

Pour les caractéﬂstiques, r&giages; ot conseﬂs pvatiqnﬁ coneexmm
| ces chapitres, se er aux chapitres aonaepo ndants de I étude de

base&tde la pf nte évéliiilan. =




RENAULT « Supercing »

= f et « Express » Diesel
EQUIE?EM ENT ELECTRIQUE — §e3ui 5 1991'e m Eu
GENERALITES
- N° SCHEMA depuis
FONCTIONS ELECTRIQUES 1092 | 1293
L8111 0 TLe: 11240 [- RIS RR s 18
Circuit de démarrage 20
Condamnation électrique des portes................ 25-26 \ 26 - 27
Dispositif de chauffage ventilation ............... 27b 28
Eclairage planche de bord............c..... 30 - 31
Eclairage plaque d'immatriculation.... 35
Degivrage lunette arrlere ......................... 36 - 38
Essuie-lave Vitre amiére ........ccccoeeveiervrennrenns 42
Essuie-lave vitre avant... 44 - 45
Feu de brouillard arriére ; 46 _
Feux de croisement......... 48 o
Feu de recul................ 51 | 54 e
Feux de QBtrasSse .......ccrerviiseriiissssssssnnanes 55 -
Faux elignotants........eusmisunsmsmmsssmssisasiing 55 -
PO 00 TOUTE o rsiossonsssestvommmssusmspsssmssspisasasssss 51 =
FEUX SIOP ..ovvvvvvurriernsssinnisnssssssnssiss s 57 o
Frein a main.. ! 67 o
Groupe motovenialateur de refrondlssement ..... 58 .
Jauge a carburant............oeinminnei, 60 63 T
Montire... 63b 66 0
Niveau de l|quu:|e de freins . 67 z
Plafonniers... : 69-70 |
Prechauﬁage moteur 72-74 -
Pression d'huile .. 76
Tempeérature de I|qU|de de refrmdxssement ..... 81 - o
Témoin d'usure des plaquettes de frein........... 83
/T S —————— 85 m
Couleurs des fils Cas particuliers : h
— Le plus démarreur, les masses intermittentes, les inversions de polarités R |
COULEURS AVEC ETAT ELECTRIQUE FONDAMENTAL ne sont pas des états électriques fondamentaux. : :
Rouge : + 12 volts avant contact. — Les appareils de protection (fusibles et thermiques) ne change pas I'état Bt
Jaune : + 12 volts aprés contact. électrique des fils. J
Bleu : Circuit veilleuse ou identificateurs. — Les céblages livrés avec des appareils électriques ne suivent pas toujours -
Noir  : Masse franche. ces regles. A
COULEURS DES FILS ET DES CONNECTEURS ' o
BA BE BJ cY GR JA MA NO OR RG SA VE Vi > -
Blanc Bleu Beige Cristal Gris Jaune Marron Noir Orange | Rouge | Saumon Vert Violet m -
REPERTOIRE DES ORGANES
65 Electrovanne de recyclage 138 Condamnation électrique porte arriére droite
101 Allume-cigares 140 Condamnation électrique porte conducteur
103 Alternateur 141 Condamnation électrique porte passager
104 Antivol 142 Condamnation électrique hayon
105 Avertisseur sonore 145 Combine essuie-lave vitre
107 Batterie 146 Détecteur cliquetis
108 Bobine d’allumage 147 Capteur pression atmosphérique
111 Boitier assistance allumage 149 Capteur point mort haut
113 Boitier cadenceur avant 155 Contacteur feux marche arriére
120 Calculateur injection 156 Contacteur frein a main
121 Commande feu de brouillard arriére 158 Contacteur pleine charge
123 Commande de condamnation portes électriques 159 Contacteur pied levé
124 Commande de chauffage 160 Contacteur stop
125 Commande feux de détresse 163 Démarreur
127 Commande essuie lunette arriére 164 Dispositif de soufflage air froid
128 Commande lunette arriére dégivrante 166 Eclaireur plague de police droit
136 Commande volet départ 167 Eclaireur plague de police gauche
137 Centrale clignotante 169 Electrovanne recyclage gaz

¢
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o
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170
171
172
173
180
181
184
185
186
187
188
191
192
193
199
200
205
207
208
209
210
21
212
213
215
216
217
219
220
221
222
224
225
226
227
228
234
236

242

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

Electrovanne direction assistée
Embrayage conditionnement d’air

Feu arriére droit

Feu arriére gauche

Contact de feuillure conducteur
Contact de feuillure passager

Feu de position droit

Feu de position gauche

Groupe électropompe direction assistée
Pulseur chauffage

Groupe motoventilateur de refroidissement
Haut-parleur porte avant droite
Haut-parleur porte avant gauche
Injecteurs

Jauge carburant

Lunette arriéere dégivrante
Manocontact

Mini liquide frein

Module d’allumage électronique intégral
Manette d'éclairage

Montre

Moteur essuie-vitre arriére

Moteur essuie-vitre avant

Plafonnier avant

Plafonnier arriére gauche

Plaquette frein avant droit

Plaquette frein avant gauche

Pompe lave-projecteurs

Pompe lave-lunette arriére

Pompe lave-vitre avant

Potentiométre papillon

Pressostat direction assistée

Prise diagnostic

Projecteur droit

Projecteur gauche

Régulateur de ralenti

Relais groupe motoventilateur

Relais pompe carburant

Relais verrouillage injection

Sonde oxygene

Capteur de température d’eau

Stop électrique

Tableau de bord

Thermocontact groupe motoventilateur
Transmetteur infrarouge

Haut-parleur avant droit

Haut-parleur avant gauche

Feu clignotant droit

Feu clignotant gauche

Boitier préchauffage

Bougies préchauffage

Thermocontact

Boitier fusibles

Radio

Groupe motoventilateur de refroidissement C.A.
Boitier temporisateur condamnation électrique des portes
Coupeur de ralenti

Capteur de température d’air

Capteur seuil de vitesse

Relais principal feux de jour

Relais veilleuse feux de jour

Relais feux de croisement feux de jour
Dispositif de chauffage

Module de puissance injection

314
318
347
349
385
386
399
402
404
406
408
409
411
412
419
440
474
556
589
591
592
595
623
649

R1
R2
R3
R4
R5
R7
R8
R10
R11
R12
R15
R28
R82
R84
R85
R90
R96
R142
R900

M1
M2
M4
M6
M7
M8
M9
M10
M15
M16
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Relais lave projecteur

Résistance pied carburateur
Alimentation autoradio

Distributeur allumage

Siege chauffant conducteur

Siége chauffant passager

Relais antipollution

Thermocontact huile

Electrovanne d'avance pompe injection
Thermocontact préchauffage

Sonde évaporateur

Relais groupe électropompe direction assistée
Pressostat conditionnement d’air
Electrovanne de ralenti accéléré

Boitier controle conditionnement d'air
Commande siége chauffant

Relais commande compresseur conditionnement d'air
Contacteur hayon

Pompe injection Diesel

Sonde pot catalytique

Boitier électronique pot catalytique
Relais autorisation groupe électropompe
Electrovanne de dégazage

Moteur pas a pas

LISTES DES RACCORDEMENTS

Planche de bord/arriere droit

Planche de bord/arriére gauche
Planche de bore/porte conducteur
Planche de bord/porte passager
Planche de bord/poutre de chauffage
Planche de bord/radio

Planche de bord/pavillon

Planche de bord/longeron droit

Planche de bord/longeron gauche
Arriére droit/porte arriére droite

Arriére gauche/hayon

Moteur/longeron gauche
Moteur/conditionnement d’air

Injection habitacle/injection moteur
Moteur/feux de marche arriére

Poutre de chauffage/injection habitacle
Arrigre droit/pompe a essence auxiliaire
Moteur/pompe injection diesel

Planche de bord/poutre de chauffage additionnel

LISTE DES MASSES

Masse avant droite

Masse avant gauche
Masse carrosserie

Masse feu arriére droit
Masse feu arriére gauche
Masse injection

Masse pied avant droit
Masse pied avant gauche
Masse poutre de chauffage
Masse moteur/caisse

el




) ) RENAULT « Supercing » o
— EQUIPEMENT ELECTRIQUE — et« Express» Diesel  FYEAIY] B

GENERALITES

Utilisation d'un schéma fonctionnel

FEUX DE STOP [s3

SPA TYPE : TOUS TYPES GUSTYPES F40

MOTEUR: TOUS TYPES

+ APC @/Numéro barrette

Barrette

70-JA (RG
67-JA Couleur barrette

5’%‘1 Valeur fusible
9 4
r’

=y

L ———Voie utilisee

282-JA Numéro d'organe

Couleur connecteur

T 13/ Symbole fonction
E\ @ /

8
3

TC* STOP Voie utilisée
/\ Numéro raccordement
270-BA 271-BA/RG
l / Couleur connecteur
5
Représentation raccordement
2-BA

Renvoi au commentaire

Numéro du fil

— [ : /
5

Couleur du fil

ﬁ/
16-NO 1B-N0/
Epissure
L JO¥ S
Lettre désignant I'épissure
18-NO 32-NO
Numéro de masse
= = [ Me]
Numéro de planche
<1 =
+ SELON EQUIPEMENTS Commentaires s DT
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

CIRCUIT DE CHARGE |93
SPA TYRE L TOUS TYPES F40
MOTEUR : TOUS TYPES
4-RG
1
7.7 [R900]
14&9@
BT
A1TA2?B.?T
= i i 70-JA 67-JA
= 64-JA
= 1 3] [260 ]
= 70-JA %,D
.: =
£ :
- R11 C3 B4 7
o &) 282-JA
- BJAI 12-MA\[ H 67) @
| P [R28 Al B 246-JA
) |
= 2-JA 1 247
* 6-MA
- 103 z71, an E?g
o ) [ REGULATEUR }— “
L) 272-VI
> ¢
u 'S
A ‘® 0
98-RG
2-NO (ou GR)
N
163 107 J:

2-NO (ou GR)
21-NO 2-GR

* SELON MOTEURS = 1 8
96435
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- P RENAULT « Supercing »
— ECTRIQUE — t « Ex » Diesel
EQUIPEMENT EL e degz?;s; 991|ese E Eu

CONDAMNATION ELECTRIQUE DES PORTES |92

SP A [TvPE: HavoN TOUS TYPES F40

MOTEUR : TOUS TYPES

62 249 Jg

) [0 i
T |C e 7o
i O 8-NO
) : = 2.RG
6 5 260 o =

| O |
E
@®
g
wm
[0%]
fus)
\N
>
®
38}

190-VI/BA
98-BA/RG

199-NO (Pour Type B)

97-BA/RG

®

® 2enc

1
Nt

/187-VI/BA
. 181-RG

]

a6 _Ar| [B2] S
@ g. 3w L b= <
o ol Shlediml el -y
30-BA :[32 VI - = > - B S {
Z S fas = o
A4 A5 R15 B3 B4 B5 B6—B (R3] [B7 _B6 %J

L
{1

(

ra
S

10-RG
8-VI/BA
4-V1

Nt
L -
k

=

6-BA/RG

142 141

n
w
=7

®@
7
e
B
@5
@m

©)

94830 25

05—




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

PA CONDAMNATION ELECTRIQUE DES PORTES |93
S TYPE : HAYON
MOTEUR : TOUS TYPES TEIS TR F40
+ AVC
249
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6 5 260 gl & [ el \
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RENAULT « Supercing »

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE — et « Express » Diesel EEE
depuis 1991
CONDAMNATION ELECTRIQUE DES PORTES |93
SPA [7rPE: PoRTES BATTANTES TOUS TYPES F40
MOTEUR : TOUS TYPES
+ AVC
249
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o| |o 14-RG =
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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RENAULT « Supercing »
et « Express » Diesel
depuis 1991

MENT ELECTRIQUE —

— EQUIPE
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

FEUX INDICATEURS DE DIRECTION-FEUX DE DETRESSE BEE
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RENAULT « Supercing »
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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RENAULT « Supercing »
et « Express » Diesel
depuis 1991

-

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

PRECHAUFFAGE DIESEL |93
SPA TYPE: F TOUS TYPES F40
MOTEUR : F8Q (POMPES BOSCH US 87 ET ROTO 1505)
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION

DES RENAULT 5 et Express Diesel
de 1996 a 1997 (fin de fabrication)

C’est I'Express qui termine la carriére de la Renault 5, le break recoit pour sa part un équipement trés appréciable pour un utilitaire aménage.

Les pages qui suivent traitent exclusivement des modifications apportées aux Renault 5 et
Express Diesel depuis la publication de notre étude de base et des précédentes évolutions dans
les n° 480, 531 et 574 de la Revue technique automobile (mensuel destiné a nos abonnés) et
sous la forme de réédité « Etudes et documentation » de la RTA. .

POUR LES CARACTERISTIQUES, REGLAGES ET CONSEILS PRATIQUES INCHANGES, SE REPOR-
TER A L'ETUDE DE BASE ET AUX PRECEDENTES EVOLUTIONS.
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GENERALITES

MODELES 96

Dernier modéle de la berline fabrigué, la 5 (Super
5) Société est arrétée a I'occasion du millésime.
La gamme Express est reconduite sans change-
ment.

La planche de bord de la derniére mouture
d'Express est aménagée pour correspondre au
style des sceurs Clio et Trafic.

MODELES 97

L'Express Europa (ex RN) regoit un cache
bagage, quant a I'Express Symphonie (ex RT), il
recoit des leve-vitres électriques, I'antidémar-
rage et une radio-cassette sur les versions
breaks.

L'Express t6lé (ex RL) recoit en série la direction
assistée.

La production de I'Express Diesel est arrétée fin
1997.

TABLEAU D’IDENTIFICATION

>

Cotes d’habitabilite

intérieures et
encombrement
extérieur de la R5.

e qg8R s gl
23\ <0628

7\ 5.5
-‘( vy =

WENAATS

La 5 Société se préte aux transports les plus diversifiés.

Appellation commerciale Type Mines Type moteur Cylindrée Type boite Pgia;ar;%t:n[ﬁ!hll Commercialisation
Super 5 D société
Five D SOCEIE ..o 540405 | FEMGTI0 | 1595 | M5 54/6 | 07/89 - 06/95
Express Fourgonnette
BL 19D e s s e s F40R04 M4 09/94 - 12/96
BRI s S e F8Q B640 1870 M5 54/7 01/96 - 12/96
D — F40R05 12/96 -
Europa D 55. 12/96 - 09/97
Prima 1.9D... 07/95-12/95
AL 18D csessmsisseanis 01/96 - 12/96
RN T80 sssitcisiasiaissbipsmisisas 09/94 - 12/96
B 8 i i s s S F40E05 F8Q V776 1870 M5 65/7 01/96 - 12/96
o R e 01/96 - 12/96
D)1 — 12/96 -
Etppai 1 0D mssssmsspsmnsissmbsnss 12/96 - 09/97
Express Pick Up
T OB BV ittt F40RV4 F8Q B640 M4 5417 07/95 - 12/96
T OBIBYE cieosicsispinisiiins F40RV5 1870 M5 07/95 - 09/97
1.9D 65 ch FA0EV5 F8Q V776 65/7 07/95 - 09/97
Express Break
F40RM5 F8Q B640 1870 M5 54/7 09/94 - 12/96
G40BM5 12/96 - 09/97
F40EM5 F8Q V776 1870 M5 65/7 09/94 - 12/96
G40CM5 12/96 - 06/97

0 —
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RENAULT 5 et Express
Diesel de 1996
a fin de fabrication

BiSle

Caractéristiques Détaillées

ALIMENTATION

Particularités du moteur F8Q 644

Ce moteur répond aux normes antipollution EU 96.
Application : G40B (break 5 places équipe d'un pot catalytigue).

POMPE D’INJECTION

Marque et type : Lucas Diesel DPC R84444 B870A ou DPC R84444 BBBOA.
(La pompe 880A se différencie simplement par I'ajout d'une électrovanne de
stop codée).

Calage de la pompe : cote x sur pompe + 0,04 mm.

Calage statique : 12° + 2°.

INJECTEUR
Marque et type : Lucas RDN 399.

Conseils

MISE AU POINT MOTEUR

» Déposer le décanteur des vapeurs
d’huile.

s Déposer le boitier electronigue en
procédant comme suit.

* Mettre en place un guide de per-

Remplacement
du boitier
de I’électrovanne codée

(Pompe BOSCh) cage de diametre intérieur 4 mm.
e Percer les deux vis & l'aide d'un
DEPOSE foret @ 4 mm.

« Utiliser un extracteur et sa poi-
gnée pour extraire les vis.

* Retirer le boitier électronique de
|'électrovanne codée.

* Débrancher la batterie.
« Déposer le cable d'accélérateur
coté pompe d'injection Diesel.

Tarage : 130 +8/-7 bars.
Porte injecteur : Lucas Diesel LIN 585.
Couple de serrage : 7 daN.m,

ELECTROVANNE EGR

Marque : Pierburg.
Tension : 12 V.
Résistance : 10 + 5 €.

BOITIER DE PRECHAUFFAGE
Nagares avec fonction pré-postchauffage.

BOUGIES DE PRECHAUFFAGE

Marque : Bosch ou Beru.
Intensité de préchauffage aprés 8 secondes : 15 A.

Pratiques

REPOSE Remplacement
Pour la repose, procéder en sens dU bo’iﬁer
inverse.

de I’électrovanne codée
(Pompe Lucas)

* Veiller & respecter le couple de
serrage de I’écrou du fil du stop
électrique (0,2 daN.m).

o Utiliser des vis autocassantes dis-
ponibles en pieces de rechange.

Le remplacement de I'électrovanne
et de son électronique codée
nécessite de déposer la pompe
d'injection du moteur (voir chapitre
concerné dans I'étude de base et

Aintion + bien ren _ttre_ie-bépu—_ dans les évolutions précédentes).
chon plastique sur I'ecrou du stop DEPOSE

électrique. 90
= » Pompe a |'établi, déposer les fer-

rures de protection.

Remplacement de I'électrovanne codée

1. Boitier électronique - 2. Stop électrique -
3. Vis de fixation autocassante - 4. Guide de
percage - 5. Foret - 6. Tourne a gauche.

Celles - ci sont fixées par des vis
sécables qui peuvent étre déposées
soit :

pointeau en frappant leur téte
conique pour les vis affleurantes
(C), (D) et (E) afin de les desserrer ;

- a |'aide d’un extracteur Facom

(F) en la percant avec un forét de ©
4 mm (profondeur de pergage
= 4 mm) et d'un guide de percage
(@ 4 mm).

REPOSE

« Serrer I'électrovanne de stop a 2
daN.m.

* Remettre en place un capuchon
thermorétractable sur I'électrovanne
de stop en respectant le passage
du céblage.

* Reposer les ferrures a l'aide de vis
sécables en respectant leur empla-
cement ainsi que celui des entre-
| toises (selon montages).

(pompe Lucas).

o BPT —

- & I'aide d'un petit burin ou d'un &

g
:
.
.
.
0
y

pour vis cassées pour la vis noyée &




— MOTEUR —

Remplacement de I'électrovanne codée (pompe Bosch).
1. Boitier électronique - 2. Stop électrique - 3. Platine de
blindage de protection - 4. Vis autocassante.

Attention : a I'aide d'une clé
dynamométrique, serrer les vis au
couple puis sectionner les tétes
de vis par flexion a 'aide d'un
tube engagé sur les tétes de vis.

Emplacement des vis (voir figure) :
-D:@5x 25 mm; couple = 0,55
daN.m
-CetF:@6x40 mm; couple
=1,2 daN.m

-E: @5 x 35 mm; couple = 0,55
daN.m

* Remettre en place le cable du
poumon de ralenti accéléré et serrer
le serre-cable en laissant un jeu de
2 mm.

* Reposer la pompe sur le moteur.

Dépose, repose
et calage de la pompe
d’injection

Suite a I'évolution du profil de la
courroie de distribution, du pignon
d'arbre & cames et de la poulie de
pompe d’injection & réglage angu-
laire micrométrique (repére HTD2),

Roues dentées d’arbre a cames et
de pompe d'injection
A. Roue d’arbre a cames - B. Roue
de pompe d'injection a réglage
micrométrique.

la procédure de dépose, repose et
de calage de la pompe d'injection
est actualisée.

= 7 NTA B
BT O
S\
p/:é%; AN RS
=¥ G (EDWSA 7 b.
{ N ”@ 2N &
=4 < (TR - R

Dépose de la roue
dentée de pompe.

1. Outil de blocage
de la roue dentée
(Renault Mot. 1317) -
2. Extracteur
(Renault Mot. 1357) -
3. Roue dentée

de pompe.

DEPOSE

» Déposer le capot avant.

* Débrancher la batterie.

* Déposer le carter de suspension
pendulaire et le carter de la poulie
de pompe d'injection.

» Piger le moteur a 'aide de la pige
Mot.1054 (@ 8 mm) sur le vilebre-
quin. Pour cela, tourner le moteur
(minimum 2 tours) de facon que
I'index de roue crantée d'arbre a
cames soit aligné avec le repére du
carter de distribution.

Nota : Pour faciliter la mise en place
de la pige, il sera nécessaire de
déposer le boitier de filtre a air.

» Mettre en place I'outil de maintien
Mot.1317.

» Débloguer légerement la vis avec
I'outil Mot 1359 (Attention : pas a
gauche) de maniére a libérer le
flasque de moyeu en rotation.

* Devisser I'ecrou de fixation du
pignon de pompe, celui-ci doit
décoller le pignon du cone.

Nota : Si I'extraction de la pompe
est difficile, déposer la vis, I'écrou
du pignon de pompe et décoller le
pignon du cone a I'aide de ['outil
Mot.1357.

* Déposer les raccords rapides
d'alimentation et de retour de

Déblocage du moyeu de roue
d’entrainement de la pompe.
1. Moyeu - 2. Moyeu de réglage
micrométrique - 3. Outil Renault Mot.
1359 de desserrage.

-

Démontage du raccord de durit de
de gazole.

Débranchement du raccord de durit
de de gazole.

gazole (ces raccords ne nécessitent
aucun outil pour leur démontage).

¢ Déposer les tuyaux hautes pres-
sion, le cable d'accélérateur, le cable
de ralenti séparé, la connectigue, la
vis Torx (T40) du support sur carter
de distribution, la vis et I'écrou du
capot de protection alternateur.

» Déposer les trois vis de fixation de
la pompe d'injection.

» Déposer la pompe d’injection
(vérifier que la clavette est dans son
cone d'entrainement).

REPOSE

* Procéder en sens inverse de la
dépose, en prenant soin de respec-
ter les couples de serrage notés ci-
apres.

Attention : Lors du serrage au
couple de la vis de poulie, verifier
que la clé dynamomeétrigue se
déclenche a gauche.

Nota : Au cas ou la vis de poulie ait
éte déposee, ajouter un peu de
graisse (sans silicone) avant le mon-
tage de celle-ci.

* Rebrancher les raccords rapides.
e Veérifier en actionnant la poire
d'amorgage que le carburant
s'écoule sans bulles d’air.

* Purger les tuyaux haute pression.
Procéder ensuite au calage de la
pompe.




RENAULT 5 et Express
Diesel de 1996

— MOTEUR —

COUPLES DE SERRAGE SPECIFIQUES

Ecrou de tuyau haute pression : 2,5 daN.m
Ecrou fixation pignon de pompe : 1,5 daN.m + 60°
Vis de poulie : 9 daN.m (pas a gauche)

Calage de la pompe

* Déposer le bouchon d'acces a la
cheminée de calage placée sur le
couvercle de la pompe.

Mettre en place I'outil Renault Mot
1078 et étalonner le comparateur a
zéro sur la zone de silence de la
came de pompe (s’aider en tournant
le moteur dans le sens de rotation).

Nota : || est conseille d'étalonner le
comparateur sur 1 mm afin d’avoir
un réglage précis et pour ne pas se
trouver en fin de course.

Pour le réglage des poulies HTD2, il
est nécessaire d'avoir ['outil
Mot.1358 et d’effectuer la modifica-
tion suivante :

* Limer les trois pattes de I'outil de
1,5 mm,

* Piger le moteur avec la pige PMH
Mot 1054 sur le vilebrequin. Pour
cela, tourner le moteur (minimum 2
tours) de fagon que I'index de roue
crantée d'arbre a cames soit aligné
avec le repére du carter de distribu-
tion.

e Contrdler la levée de pige. Celle ci
est notée sur une pastille placée sur
le levier de charge.

* Corriger le calage si nécessaire.

a fin de fabrication

* Débloquer légérement la vis
avec I'outil Mot 1359 (Attention :
pas a gauche) de maniere a libérer
le flasque du moyeu en rotation.

* Engager I'outil Mot 1358 dans les
trois ouvertures de la bride.

* Tourner I'ensemble outillage-bride
de maniére a ce que les trois pattes
de I'outil s'engagent dans les trois
evidements de la vis annulaire de
réglage.

* Tourner I'ensemble bride-outil
dans le sens horaire jusqu'au blo-
cage de I'outil Mot 1358.

Ceci permet de placer la poulie en
début de réglage.

« Retirer 'outil d’immobilisation
poulie Mot 1317.

» Refaire 2 tours moteur.

* Piger celui-ci.

* A l'aide de I'outil Mot 1358, effec-
tuer le calage en tournant I'outil en
sens anti horaire jusqu'a la valeur
de calage + 0,02 mm (la valeur de
calage est indiquée sur la pompe).

Nota : si la valeur de calage est
dépassée au moment du réglage,
revenir en arriere de 0,7 mm sous la
valeur de calage avec |'outil Mot
1358, puis recommencer le reglage.

* Serrer la vis, Mot 1359 a 2 daN.m
(pas a gauche).

Attention : la clef dynamomé-
trique utilisée doit impérativement
se déclencher a gauche.

Mise en place des outils de calage
de la pompe d’injection Lucas.

Mesure de la levée de pige.
X. Cote de calage, valeur notée sur
chaque pompe.

CONTROLE ET REGLAGE
DU CALAGE

¢ Déposer le carter de poulie de
pompe.

* Retirer la pige moteur Mot 1054,

* Mettre en place I'outil Mot 1317
d'immobilisation de poulie.

Tourner le moteur & la main dans le
sens horaire de fagon a ce que
I'outil Mot 1317 vienne en contact
avec la poulie.

* Retire la pige moteur.

* Mettre en place I'outil Mot 1317
d'immobilisation poulie.

* Tourner le moteur a la main sens
anti horaire pour amener |'outil
d’immobilisation en contact avec la
poulie.

¢ Serrer la vis @ 9 daN.m, outil 1359.
* Faire 2 tours moteur et contréler a
nouveau le calage de la pompe.

Réglage du ralenti
et du débit résiduel

(sur Express G40B avec moteur
F8Q 644)

Tous les réglages énoncés ci-aprés
s'effectueront moteur chaud (aprés
deux déclenchements du groupe
motoventilateur) et dans I'orare pre-
conisé,

La température d’huile moteur doit
etre 75° CE£tE90°C

-_Placer une cale de 4 mm entre la
vis de butée et le levier de vitesses.
* Regler le réegime moteur & 1250 +
100 tr/min en tournant la vis butée,
apres avoir debloqué son contre-
écrou.

* Rebloquer le contre-écrou de la
vis de butée et retirer la cale.

* Régler le régime de ralenti 2 825 +
25 tr/min en agissant sur la vis de
ralenti, aprés avoir débloqué son
contre-écrou.

« Verifier en décollant le levier de
stop de 0,52 1 mm que le régime
chute. Si ce n'est pas le cas,
reprendre les réglages précédents.

« Vérifier la décélération du moteur.

REGLAGE DE LA POSITION
DU SERRE-CABLE.

* Vérifier que le levier de ralenti
accéléré est en appui sur le support
de la vis butée.

» Cable tendu, positionner le serre-
cable 4 3 (-1) mm du levier de
ralenti accélere.

Schéma de modification de I'outil
Mot. 1358.
1. Carré d’entrainement de 12,7 mm -
2. Cote de rectification des tiges
d’entrainement de la roue de pompe.

Mise en place de I'outil d’entraine-
ment de la roue dentée de pompe
(Renault Mot. 1358).

Réglage de la pompe Lucas.
1. Levier de débit - 2. Vis de
butée anticalage - 3. Vis de
réglage du ralenti - 4, Levier
de stop - 5. Levier de ralenti
accéléré.

.




2
!
«
p
-
0
3
i

— MOTEUR —

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

CULASSE

Particularité du serrage
de la culasse

Toutes les vis doivent étre impérati-
vement remplacées aprés demon-
tage.

* Graisser a I'huile moteur les filets
et sous les tétes de vis.

* Retirer avec une seringue 'huile
pouvant se trouver dans les trous
de fixation de la culasse.

» Effectuer dans l'ordre décrit dans
I'étude de base :

- 1re phase : serrage & 3 daN.m.

- 2e phase : serrage angulaire de
80° = 4°.

- 3e phase : attendre 3 minutes
minimum.

- 4e phase : le serrage de la culasse
s'effectue en vague, la procédure
ci-aprés s'applique successivement
aux vis 1-2, puis 3-4, 5-6, 7-8, et
enfin 9-10:

Desserrer vis par vis jusqu’a les
libérer, puis effectuer :

- fer resserrage : 2,5 daN.m

- déme resserrage 1 213 ° £ 7°
Aprés une montée en temperature
du moteur (mise en route du groupe
motoventilateur), attendre la remise
a température ambiante du moteur.
- 5 phase : procéder alors & un
complément de serrage angulaire de
120° + 7° dans |'ordre prescrit sur
les vis 1-2, 3-4, 5-6, 7-8, et 9-10.

Le matériaux utilisé pour le joint de
culasse et la méthode de serrage
dispensent de resserrage de la
culasse.

DISTRIBUTION

Dépose-repose
de la courroie
de distribution

DEPOSE

* Débrancher la batterie.

» Déposer la protection sous
moteur, la roue avant droite, le pare
boue et le cache de coiffe du sup-
port pendulaire droit.

* Dégager le filtre & gazole.

* Dégager les tuyaux de carburant
(au niveau de la sortie pompe
d'injection et de la poire de réamor-
cage).

« Déposer la coiffe de suspension
pendulaire et le limiteur de débatte-
ment.

» Déposer la courroie accessoires

(voir chapitre “EQUIPEMENT
ELECTRIQUE").

* Tourner le vilebrequin pour aligner
le repére de distribution arbre &
cames dans la fenétre de calage.

« Mettre en place la pige de point
mort haut, Mot.1054.

Nota : Pour faciliter la mise en place
de la pige, il sera nécessaire de
déposer le boitier de filtre a air.

* Déposer la poulie vilebrequin, le
support tuyau de carburant et les
carters de distribution.

* Desserrer le galet tendeur et
déposer la courroie de distribution.

REPOSE

* Vérifier que la pige PMH est en
place.

* Monter la courroie en alignant les
repéres poulies - courroie.

* Mettre le galet tendeur en appui
sur la courroie en vissant la vis sur
le carter inférieur de distribution.

* Retirer la pige PMH Mot. 1054

» Effectuer une forte pression sur le
brin d’arbre intermédiaire (ou galet
fou)/galet tendeur.

* Placer le capteur du contréleur de
tension Seem C Tronic 105.6

» Tourner la molette du capteur
jusqu‘au déclenchement (trois
clics).

* Tendre la courroie jusqu’a I'obten-
tion de la valeur de pose préconisée
(voir tableau ci aprés), en agissant
sur la vis.

* Bloquer le tendeur, faire un
controle, ajuster la valeur.

* Faire trois tours de vilebrequin
minimum.

» Controler que la valeur de tension
soit dans la tolérance de tension de
pose (30 unité Seem + 10%), sinon
la réajuster.

¢ Segrrer I'écrou du galet tendeur au
couple de 5 daN.m.

Calage de la courroie de distribution.
1. Vilebrequin - 2. Pige de calage du vilebrequin (outil Renault Mot. 1054) -
3. Roue dentée de pompe a eau - 4. Galet tendeur - 5. Roue dentée d’arbre
4 cames - 6. Roue dentée de pompe d'injection - 7. Galet enrouleur.

* Reposer la poulie de vilebrequin
en mettant deux gouttes de Loctite
Autoform et serrer la vis impérative-
ment au couple de 2 daN.m plus un
angle de 115°.

o Veérifier le calage de la pompe a
injection (voir chapitre concemé)

* Procéder dans l'ordre inverse de
la dépose.

Types moteurs

Tension de pose
en unité Seem

Tension minimale de
fonctionnement en unité Seem

FBQ/640-724 .............. 28
F8M / 720-730-736........ 41

25
37

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques

| concernant le moteur, se reporter au ¢ _
de base et des précédentes évolutions.

Accés ala
distribution
1. Support
de durit de
carburant -
2. Carter
inférieur de
distribution -
3. Carter
supérieur de
distribution.

<

>
Controle
et réglage de la
tension de la
courroie de
distribution.
1. Contréleur de
tension -
2. Boitier
afficheur du
contréleur de
tension -
3. Vis du
tendeur.

a0
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Pas de modifications importantes.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques concernant
I'embrayage, se reporter au chapitre “EMBRAYAGE” de I'étude de
base et des précédentes évolutions.

PIGNONNERIE

A partir de juin 1994, une nouvelle rondelle d'appui du roulement de I'arbre
secondaire est montée sur les boite de vitesses JB 1 et JB 3. Cette rondelle
améliore la lubrification du roulement.

En cas d'intervention sur la boite de vitesses, respecter impérativement le
sens de montage de la rondelle.

N d’arbre secondaire.

1. Rondelle chanfreinée,
le chanfrein important
1 favorise la lubrification.

|
g./77
{58
r Coupe du palier arriére
2

Remplacement du tube guide de butée

Cette opération s'effectue aprés dépose et démontage de la boite de
vitesses. (voir chapitres concernés dans I'étude de base)

DEPOSE DU TUBE GUIDE

Le joint & lévres et le roulement d’arbre d'embrayage (primaire) sont soli-
daires du tube guide de butées. La lubrification est assurée par un orifice
communiquant dans |'alésage du carter d’embrayage.

Important : le remplacement du tube guide implique le remplacement de
I'arbre si la portée n'est pas correcte car les galets et le joint sont directe-
ment en contact avec |'arbre primaire.

» Placer le carter en appui sur un tube de @ int = 48 mm et @ ext = 55 mm.
» Extraire le tube guide a la presse a I'aide d'un tube de @ ext = 45 mm.

REPOSE

Le tube guide est livré avec un protecteur du joint & levre intégré afin de ne
pas blesser celui-ci lors du passage sur les cannelures de |'arbre
d'embrayage.

» Déposer un film de graisse (Molykote BR2) sur les parois de I'alésage.

« Aligner le trou de graissage du roulement dans le tube guide en face de
celui du carter d'embrayage.

* Mettre le carter en appui sur le tube (@ int = 48 mm et © ext = 55 mm).

» Introduire le tube guide a la presse jusqu’en appui sur la face interne du
carter a I'aide de |'outil Bvi 945.

« Controler que le trou de graissage soit en face de celui du carter

Pour les autres .caractéristiﬁﬂtas, réglages et conseils pratiques
concernant la boite de vitesses, se reporter au chapitre “BOITE DE
VITESSES” de |'étude de base et des précédentes évolutions.

Pas de modifications importantes.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques concernant
les transmissions, se reporter au chapitre “TRANSMISSION" de
Iétude de base et des précédentes évolutions.

— 431 —




 5.DIRECTION

ASSISTANCE

Certains Express (Type véhicule F40E) peuvent étre équipes d'une direction
assistée avec un groupe électropompe. En cas d'un accroissement de la
dureté de I'assistance, il convient de controler ['usure des balais du groupe
électropompe.

Controle de la pompe d’assistance

Trés important : Lors de la dépose du groupe électropompe &t lors des
opérations de démontage et remontage du moteur électrique, il est impératif
de ne pas faire couler de I'huile sur le moteur électrique.

DEPOSE

» Vidanger le circuit en désaccouplant e tuyau basse pression au niveau de
la valve de direction.

o Désaccoupler les deux tubes hydrauliques sur le groupe électropompe,
obturer les deux orifices avec les bouchons vissés livrés dans la callection
de rechange.

» Déposer le groupe électropompe

» Maintenir le groupe électropompe dans un étau muni de mordache, le
moteur électrique vers le haut.

Attention : ne pas écraser les deux brides aluminium du réservoir.

« Desserrer les 4 vis de fixation pour séparer le moteur électrique de la
pompe.

REPOSE

« Poser la nouvelle noix d’entrainement avec la partie arrondie coté pompe
hydrauligue.

* Graisser légérement les deux tenons.

« Poser un joint torigue neuf sur e flasque du moteur electrique.

Mise en place de I'électropompe
dans un étau.
1. Repérage du montage de moteur
sur le corps de pompe -
2. Corps de la pompe.

Dépose des vis de la pompe électrique.

s Orienter I'arbre de I'induit pour faciliter 'introduction du tenon dans la
noix.

o Poser le moteur électrique, visser & la main les 4 vis de fixation.

e Serrer les vis au couple de 1 daN.m.

* Reposer le groupe électropompe sur le véhicule.

o Remplacer les deux joints torigues sur les tubes haute et basse pression.

» Remplir et purger le circuit moteur tournant en manceuvrant le volant de
butée a butée, roues posées au sol.

Pour les autres caractéfistiques, 'fé'giéges. et -eoﬁsﬁi_iérp'r;at:iﬁues |
concernant la direction, se reporter au chapitre “DIRECTION” de
I'étude de base et des précédentes évolulions, =~

VALEURS DE CONTROLE DES ANGLES DU TRAIN AVANT
Position du :
Angles Valeurs Hridh avant Réglage
Chasse 2°30' H5 - H2 = 40 mm
27 H5 - H2 = 60 mm
1°30° +30' H5 - H2 = 80 mm Non réglable
1 H5 - H2 = 100 mm
0°30° H5 - H2 = 110 mm
Différence G/D : 1°
Carrossage 0°50° H1 - H2 =50 mm
0°30' H1 - H2 = 60 mm
0°15’ + 30’ H1-H2=75mm Non réglable
0° H1 - H2 = 90 mm
- 0°20° H1-H2=110mm
Différence G/D : 1°
Pivot 11°50' H1-H2 =50 mm
12°10 H1 - H2 =60 mm
12°40' + 30 H1-H2=75mm Non reglable
13°10° H1-H2 =90 mm
13°40° H1-H2=110mm
Différence G/D : 1°
Parallélisme (Pour 2 roues) Réglable par rotation
Quverture 0°10" £ 10° avide des manchons des
oulmmz1 biellettes de direction
1 tour=3 mm

Voir les points de mesure de la hauteur de caisse dans le chapitre “Train
arriere” de I'étude de base.

Pour les autres caractéristiques, _régla'g:e‘_‘s-_"éf t:onseiis .pfaﬁq;xe_s:

concernant la suspension, le train avant ou les moyeux, se reporter
au chapitre “SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX” de I'étude de
base et des pr_écédemes-évoklﬂons. e

—
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7 - SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX
8 - FREINS

Pas de modifications importantes dans ces chapitres.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques concernant
ces chapitres, se reporter aux chapitres correspondants de I'étude de
base et des précédentes évolutions.

Dépose-repose de la courroie accessoires

Avant toute dépose de la courroie accessoires, effectuer le contréle de
I'entraxe du tendeur automatique & I'aide du Mot 1387.

Utilisation de I'outil de contréle d'entraxe Renault Mot.1387

* Desserrer la molette de fagon a ce que les bras puissent coulisser I'un par
rapport & |'autre.

* Mettre en place I'outil sur les deux fixations de I'élément tendeur, puis
débloguer les bras en tournant la molette.

» \Vérifier sur 'outil le respect de la plage de tolerance.

Le contréle de I'entraxe permet de vérifier le bon fonctionnement du sys-
téme de tension automatique.

Mesure de I'entraxe
du tendeur de courroie.

Outil de mesure
de I'entraxe de tendeur
(Renault Mot. 1387).

Mise en place

du contréleur d’entraxe.
1. Molette de serrage -
2. Douille coté platine
sur moteur -

3. Douille coté galet
tendeur.

Contréle de la tension.
m. Tolérance Mini -
M. Tolérance Maxi.

— 183 —




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

Dans le cas d'un entraxe hors tolérance, controler les points suivants :

Entraxe Moteur F8Q
- Vérifier le bon positionnement de
Entraxe inférieur la plaque excentrique (& fond de lumiere)
au minimum - Mauvaise courroie (longueur trop courte)

- Mauvais passage de la courroie

- Vérifier le bon positionnement de
Entraxe supérieur la plague excentrique (2 fond de lumiere)

au maximum - Mauvaise courroie (longueur trop longue)
- Mauvais passage de la courroie

1] AL
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—
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Préparation du réglage
de la tension

de courroie.

Dépose de la platine
support de cables

et durits.

58
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Déréglage du tendeur
de courroie.

DEPOSE

* Débrancher la batterie
» Déposer la vis de fixation de la patte de maintien du tuyau de gazole et

écarter celle-ci.

Cheminement de la
courroie multipiste.
A. Vilebrequin -

B. Alternateur -

C. Pompe d'assistance
de direction -

D. Compresseur

de climatisation -
E. Pompe a eau -
G. Galet -

T. Galet tendeur.

« Desserrer la vis puis la vis (B), jusqu'a dépassement de I'épaulement, tout
en maintenant la plaque du tendeur automatique & I'aide d'un carré
(exemple : cliquet Facom J151)

» Détendre la courroie en amenant le cliquet dans le sens de la fleche.

« Déposer la roue avant droite, le cache inférieur de distribution et la cour-
roie.

REPOSE

 Mettre en place la courroie.

« Mettre la courroie neuve en tension en amenant la plague du tendeur
automatique en butée sur la vis, sans forcer, 3 I'aide d'un carré de 12,7 mm.
« Serrer la vis (B) 4 2,5 daN.m et la vis (A) a 6 daN.m.

La repose s'effectue dans le sens inverse de la pose.

ESSUIE GLACE

En cas de dysfonctionnement des essuies vitre et essuie lunette arriére sur
les Express hayon équipés d'un essuie lunette arriére avec temporisateur, il
est possible de supprimer le fil de masse branché a la borne B2 du connec-
teur blanc 13 voies de la commande essuie-vitre.

* Débrancher la batterie.
» Déposer la coquille inférieure sous le volant, dévisser le support com-

mande essuie vitre.
» Supprimer le fil de masse noir en B2. Couper le fil au ras de I'enrubannage

du connecteur et l'isoler.
« Remonter les éléments déposés et contréler le bon fonctionnement des

essuies vitre et essuie lunette AR.

En cas de non fonctionnement de la temporisation, vérifier le fusible et rem-
placer le temporisateur.

Nota : Si il n'y a pas de fil B2, le montage est conforme. Cela signifie que le
probleme vient d'ailleurs.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant I'équipement électrique, se reporter au chapitre
“EQUIPEMENT ELECTRIQUE” de I'étude de base et des précédentes
évolutions. . :

Pas de modifications importantes.

Pour les caractérisﬁ'ques, réglages et conseils pratiques conc:‘ernant
le chapitre divers, se reporter au chapitre “DIVERS” de I'étude de
base et des précédentes évolutions. '

=i —
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SCHEMA ELECTRIQUE DE BRANCHEMENT *AVC 800-JA _ _
DE LA POMPE D'INJECTION. ) 246-JA ==
103. Alternateur - 104. Contacteur de démarrage - 48-RG i :
163. Démarreur - 247, Tableau de bord - 257. Bougies i |

de préchauffage - 258. Boitier de préchauffage - B1
299, Platine de servitude - 398. Electrovanne EGR - DE @ A6 @ @
406. Thermocontact préchauffage - 455. Diode @

électrovanne antipollution - 503. Boitier électronique
décodeur - 711. Pompe d'injection - 741. Capsule
_ altimétrique - 743. Relais altimétrique -
855. Electrovanne stop électrique avec code antidé-
marrage - R11. Raccord planche de bord / longeron
gauche - R28. Raccord moteur / longeron gauche -
R142. Raccord moteur / pompe d'injection diesel.

79-SA 66-BA (SA)

7]

I_:i I%IR 10-BA

_8-JA 40-VE
710-SABE

Fa [ A|l®

_._“
c2 2 1 1 @ 3 2 1
"4 < 7 Tr
250-VI
29 562-NO 291-JA
B e
82
@)
559-NO 1} 155-BAVE ) _OEw 289-JA
154-BA/VE c1 Bl
| 121-v1 5. 1
—_—/,:-:O I | -
: [ 398 |
118-SA 455 | 2
95-OR
240-BA |
| [ & l | 561-NO
1 [e0e ]
153-BA/RG A1 B | 287-A
}____
118-5A _ Jro| L [sa] 100vE ¥
{ L
122-VI 4
557-NO o2, Al 140-8) T
242-BA hz_
+ AVC
550-NO
> To 1] 1-MA |
E 508-RG 507-RG [ g-o 2 b 3-MA/BA
e ® o
6-MA
10-MA | 4-MA
! 258 |
(103 ] 1! : i
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' Pour les 4x4 de toutes les passions,
voici une étude compléte du moteur
V8 3,5 et 3,91, et 4 cylindres turbo ‘
Diesel.

B 180 pages. Ref. : 5199

JAGUAR
Pour améliorer vos connaissances
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COMPLEMENT
B = e e L e e
CARROSSERIE

GRAISSAGE DES MECANISMES

Graphite
en poudre

Graisse

Eléments a graisser
Multi-Mos

(sans humidité) 20 W 40

Charniéres
Arréts de portes
Galets léve-glace
Mécanismes léve-glace .. ..
Glissieres
Serrures

Barillets

Galet de péne

Capot avant
Articulations
Crochet de sécurité
Hayon

Articulations

Serrure
Verrou

LI N

REMPLACEMENT DE LA CALANDRE

Nota. — Certaines calandres sont fixées avec des vis torx sur leur partie
supérieure. Utiliser une clé coudée en T.

DEPOSE

« Maintenir le capot levé pour accéder aux 3 fixations supérieures.

« Avec une pointe, pousser le téton central des 2 rivets aveugles latéraux
en plastique.

« Déposer la vis centrale.

e Déclipser les 2 fixations inférieures.

+ Dégager la calandre.

« Déclipser le macaron Renault avec un tournevis plat.

Cette rubrique est destinée a ceux qui sont amenés a intervenir
également sur la carrosserie. Dans le cadre des petites réparations :
remplacement d’éléments etc, ne sont traités ici que des éléments
amovibles.

Rappelons que toutes les réparations carrosserie sont minutieu-
sement détaillées dans la Revue Technique Carrosserie n° 94 trai-
tant des R5.

REPOSE

e Poser les 2 clips femelles du macaron Renault.

* Enclencher le macaron Renault & la main par une poussée franche.

« Présenter la calandre dans son logement, capot entrouvert (opération a
réaliser a deux personnes).

« Poser des rivets aveugles neufs pour les 2 fixations supérieures extérieu-
res et enclencher les tétons avec un outil en bois.

* Visser la fixation centrale.

* Contréler I'absence de vibrations par un essai routier.

REMPLACEMENT DU CAPOT MOTEUR

(attention & la peinture)

DEPOSE

* Quvrir le capot moteur.

» Repérer, avec de la peinture, la position des charniéres de capot avant.
s Avec une perceuse équipée d'un foret @ 6 mm, araser la téte du rivet
du céble de sécurité sur le passage de roue.

¢ Déposer les 4 fixations du capot sur les charniéres (clé de 13 plate).

» Dégager le capota deux personnes pour ne pas endommager la peinture
des ailes avant.

REPOSE

* Graisser les axes des charnieres.
* Positionner le capot sur les charniéres sans le bloguer.
e Régler les jeux d'ouverture du capot entre les ailes avant.

Pour cela:

— Glisser des cales de réglage en tdle entre les charnieres et le capot.

— Régler la hauteur du mécanisme de serrure en jouant sur les jeux de
ses 2 fixations.

e S'assurer que le mécanisme d'ouverture du capot fonctionne bien.

* Bloquer les fixations des charniéres.

« Poser un rivet aveugle en acier sur le passage de roue pour maintenir le

cable de sécurité.

e Fermer le capot et s'assurer de son bon fonctionnement. Ce dernier doit

se verrouiller par son propre poids.

Nota. — |l est déconseillé de pulvériser un produit bitumeux sous le capot
moteur pour diminuer le niveau sonore. Ce dernier a tendance a ne jamais
sécher a cause de la température de la mécanique. Les garnitures épaisses
ignifugées, collées dans les ajours du capot, sont préférables.

BLOC AVANT - CAPOT BOUCLIER

1. Calandre - 2. Charniéres - 3. Capot - 4. Téton de réglage - 5. Ser-

rure - 6. Commande d'ouverture - 7. Bouclier - 8. Support d'optique
- 9. Support latéral de bouclier - 10. Absorbeur - 11. Ferrure

— 37—




REMPLACEMENT DU CABLE DE CAPOT

e Desserrer les 2 vis de la serrure.
+ Décrocher le cable de la serrure.
e Sous la planche de bord, coté droit,
d'ouverture de capot.

e Extraire I'ensemble et le remplacer.
* (Graisser la serrure.

déposer les 2 fixations de la poignée

REMPLACEMENT DU PARE-CHOCS AVANT

DEPOSE

» Déposer les 4 fixations latérales extérieures accessibles sous le passage

de roue.

« Dégager le bouclier et récupérer les absorbeurs (butées en caoutchouc).

Lors de la mise en place du pare-chocs ne pas oublier de positionner les 2 absor-
beurs. Le bouclier est fixé par 4 fixations, 2 de chaque cété

REPOSE

» Positionner les absorbeurs et présenter le bouclier.

e Centrer le bouclier (pare-chocs), capot moteur fermé.

s Contréler les jeux d'ouverture.

* Bloguer toutes les fixations.

e Contréler I'absence de vibrations au cours d'un essai routier.

Nota. — Les boucliers sont réparables. Du fait de la nature du plasti-
que il est possible d’utiliser un mastic polyester méme chargé de fibres
de verre. Dans tous les cas, pour que ces derniers conservent leur élas-
ticite, il est préférable de confier ce travail & un carrossier réparateur
qui dispose également des peintures spécifiques.

REMPLACEMENT D’UNE AILE AVANT

(attention rivets en acier)

Nota. — Les ailes avant sont rivées et collées. Pour les déposer sans les
endommager aprés dépose des fixations, chauffer les liaisons entre le pas-
sage de roue et cette derniére avec un appareil pulseur d'air chaud (ou autre
source de chaleur).

DEPOSE

e Quuvrir le capot avant.

* Avec une perceuse faire sauter les tétes des 4 rivets en acier sur la liai-
son supérieure.

e Dégager le bouclier (voir paragraphe correspondant).

e Débloguer la roue du coté correspondant.

e Lever le véhicule par son coté avec le cric et placer une chandelle sous
|'avant du bas de caisse.

* Déposer la roue.

« Dégager les agrafes du pare-boue et le déposer.

« Percer la fixation avant latérale derriére le bouclier.

(%]
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Dépose d'un pare-boue d’aile avant maintenu par des clips en plastique « quart
de tour»

Les ailes avant sont fixées par des rivets en acier. Ces derniers ne doivent pas
étre remplacés par des rivets en alliage

Dégager la fixation inférieure sur la partie avant inférieure du bas de caisse.
Démanter les fixations sur le pied de caisse a l'intérieur du passage de roue.
Chauffer les liaisons collées.

Dégager |'aile.

REPOSE

Nettoyer les profils-d'accostage.
Appligquer un joint colle d'étanchéité.
Présenter I'aile et les rivets en acier sans les fixer.

L]
[ ]
L]
« Fermer le capot moteur pour régler les jeux d'ouverture.

AILE AVANT - PROTECTEUR

1. Rivet acier - 2. Aile - 3 et 6. Clip plastique guart de tour - 4. Pare-
boue en plastique - 5. Obturateur

-
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e Controler les jeux avec la porte et le bouclier (pare-chocs)

s River les fixations de l'aile.

e Pulvériser un produit anti-gravillonnage sous |'aile pour éviter la corrosion
et le bruit

Nota. — Pour des raison de sécurité il est impératif d'utiliser des rivets
acier. et non en alliage. En cas de choc avant ces derniers se sectionne-
raient trop facilement et affaibliraient les structures de la caisse. Cependant
une simple pince & rivet n'est pas adaptee. Il faut un outillage specifique.
Par contre il est possible de remplacer les rivets par des vis et ecrous acier.

REMPLACEMENT DU PARE-BRISE

(a faire réaliser par un spécialiste)

Du fait de la complexité du remplacement des glaces collées, il est préfé-
rable de faire appel & un carrossier réparateur. Soulignons que le collage
de ces éléments contribue a la rigidité de |'habitacle et que leur remplace-
ment a une grosse incidence sur la sécurité passive.

REMPLACEMENT , ,
D'UN RETROVISEUR INTERIEUR COLLE

(avec les mains propres)

La dépose du rétroviseur intérieur s'obtient en chauffant le sabot de ce
dernier avec un briquet, aprés avoir repéré son emplacement initial (5 cm
du bord du bourrelet caoutchouc supérieur).

Systéme par collage direct

— Netloyer avec de I'alcool dénaturé |'emplacement du rétroviseur sur le
pare-brise.

5cm

Respecter la position de la pastille de rétroviseur

—_ S'assurer de |'absence totale d’humidité.

— Observer une température de travail de 20°C.

— Nettoyer 'embase du rétroviseur a l'alcool dénaturé.

— Tracer le positionnement du rétroviseur sur la glace avec un crayon feutre.

— Lorsgue I'ensemble est totalement sec, enduire I'embase de 2 goultes
de colle Loctite, Téroson ou similaire.

— Appliquer fermement pendant quelgues minutes, sans bouger, le rétro-
viseur dans son emplacement.

Systéme avec pastille de collage

— Nettoyer de la méme fagon gue pour un collage direct le pare-brise et
|'embase.

— Dégager la protection de la pastille.

— Appliquer la pastille sur I'embase du rétroviseur.

— Positionner le rétroviseur dans son emplacement initial.

La dépose du rétroviseur ne nécessite pas la dépose du garnissage de porte

REMPLACEMENT DU RETROVISEUR EXTERIEUR

DEPOSE

* Al'aide d'un tournevis plat et d'une protection dégager le garnissage noir
en plastique de la commande de rétroviseur.

* Dévisser les 2 fixations de la platine de réglage et pousser I'ensemble pour
acceder a la fixation centrale.

. Dgposer la fixation centrale.

* Dégager le rétroviseur par |'extérieur.

REPOSE

. Gra_[sser les cables avec de I'huile de vaseline.
* Opérer en ordre inverse de la dépose.

DEPOSE D’UNE GARNITURE DE PORTE

; Nota. — Afin d'éviter la corrosion et |'arrivée d'humidité dans I'habitacle
il est impératif de remettre le film plastique collé sur le caisson de porte.

« Dégager I'enjoliveur de commande de rétroviseur avec un tournevis plat.
Pour les modéles haut de gamme

— Dégager de la feuillure le bandeau supérieur en le tirant vers le haut.
— Déposer les 5 fixations (tournevis cruciforme) de la boite a gants.
« Démonter le support de boite a gants.

Déposer successivement la manivelle léve-glace, avec un tournevis plat, et la com-
mande d’ouverture interne. En médaillon, bague de clipsage de la manivelle

léve-vitre

Il est impératif de replacer le film en plastique aprés manutention du garnissage
de porte. Ce dernier évite les infiltration d’eau dans I’habitacle




PORTES AVANT - CHARNIERES
(modéle 3 portes)

1. Panneau de porte a sertir - 2. Porte nue

- 3. Joint d'entrée de porte - 4. Arrét de porte

- 5. Charniére (vissée sur le caisson de porte

et soudée sur le pied de caisse) - 6. Goupille
élastique - 7. Obturateur

e A l'aide d'un gros tournevis plat créer un espace entre la manivelle léve
glace et la bague clip en plastigue et extraire la manivelle.

e Déposer avec une clef torx la commande interne d'ouverture de porte.
 Avec une fourchette plate en levier, déclipser les agrafes en plastique de
la porte.

e Dégager le garnissage.

REPOSE
e Opérer en ordre inverse de la dépose.

DEPOSE D’UNE PORTE

(opération délicate)
DEPOSE

Nota. — Les portes sont positionnées sur 2 goupilles élastiques. Leur
dépose nécessite soit un chasse goupilles a inertie ou manuel contrecoudé.
Il est pratiquement impossible de les dégager avec un outil droit. Si, par
mégarde, une des goupilles était endommagée par des coups de marteaux
répétés, il faut rougir la charniére de porte avec une lampe & souder pour
faire gonfler le métal avant de pratiquer de nouveau |'extraction avec un outil
mieux approprie.

e Pour les véhicules avec glace électrique et haut-parleur intégré dans le
panneau de porte, déposer successivement :

— Le garnissage de porte.

— La garniture plastique.

— Déconnecter aprés repérage les fils électriques.

* Déposer les 2 vis de 'arrét de porte.

s Dégager les 2 goupilles pendant qu'une personne supporte la porte avec
un chasse goupille contrecoudé, glace ouverte ou:

e Dévisser les 4 vis (2 par charniére) maintenant les charniéres sur le cais-

son de porte. Ces dernigres sont accessibles par |'extérieur, mais trés diffi-
ciles & desserrer. || est préférable de les chauffer, mais attention & la peinture.
» Déposer la porte sans abimer la peinture.

REPOSE

» S'assurer que les orifices des goupilles sont en bon état.

e Graisser les goupilles élastiques.

e Avec I'aide d'une autre personne présenter la porte dans son logement
en position ouverte.

e Poser les vis sur les charniéres ou, avec un chasse goupille affiité en pointe,
centrer les charniéres, avant d'insérer la goupille.

» Aprés mise en place des vis ou des goupilles positionner |'arrét de porte.
e Contréler le bon fonctionnement de la serrure avant de fermer la porte ;
pour cela : enclencher le verrou avec un tournevis.

e Controler le réglage de la porte.

e En cas de mauvais réglage les professionnels tordent les charniéres avec
une griffe utilisée en levier.

* Brancher les fils électrigues.

e Coller la garniture en plastique sur le caisson de porte et remonter le
garnissage.

= Controler I'absence de vibration par un essai routier.

REMPLACEMENT D’UNE SERRURE DE PORTE

Nota. — Cette opération ne nécessite pas la dépose du garnissage de |

porte.

BANDEAUX LATERAUX

1. Bandeaux d’aile avant - 2. Ban-

deaux de porte - 3. Bandeaux d'aile

arriére - 4. Clip en acier - 5. Rivet en
alliage - 6. Clip plastique

SERRURE DE PORTE

1. Mécanisme manuel - 2. Gache - 3. Moteur ou commande -
électromagnétique - 4. Mécanisme & commande électrique
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¢ Avec une clef torx déposer la fixation de la serrure sur le caisson de porte.
¢ Extraire la serrure par un mouvement arriére et une rotation vers le bas.
« Dégager la serrure de la biellette de commande.

« Maintenir la biellette de commande avec une ficelle pour qu'elle ne tombe
pas dans le caisson. Si cela était le cas, déposer le garnissage (voir para-
graphe correspondant).

« Nettoyer le mécanisme avec du gazole et le graisser avant repose. Voir
tableau de graissage.

REPOSE
 Opérer en ordre inverse de la dépose.

REGLAGE D’UNE GACHE DE PORTE

e A l'aide d'une clef torx desserrer la gdche.
e Régler la fermeture de porte.
s Eventuellement si la serrure touche la gache, ajouter une rondelle en acier
derriére la gache.
* Bloguer la gache.

Nota. — Pour éviter que la giche ne se desserre, mettre de la colle sur
les filets de la vis de gache.

COMMANDE
A DISTANCE

1. Platine porte commande
interne - 2. Bielle - 3. Entretoise
guide - 4. Biellettes de com-
mande d'ouverture - fermeture -
5. Biellette - 6. Mécanisme de

serrure

REMPLACEMENT D’UNE GLACE DE PORTE

Nota. — Si la glace est cassée, dégager tous les débris avec un aspira-
teur pour éviter les bruits. Si certains sont impossible a dégager, les coller
avec un goudron bitumeux sans obturer les orifices d'évacuation de |'eau,
dans le fond du caisson.

DEPOSE

e Démonter le garnissage de porte (voir paragraphe correspondant).
* Dégager le film plastique sans I'endommager.

Dégager le lécheur de glace pour déposer la glace

Le bas de glace est fixé avec des vis a empreinte torx

Positionnement des
bas de glace sur les
modéles 5 portes

Positionnement des

bas de glace sur les

portes avant de modéle
3 portes

 Positionner la glace dans le fond du caisson (position basse).

s Dégager a la main (ou avec un tournevis plat) le lecheur intérieur sans
|'abimer.

e Démonter le rétroviseur (voir paragraphe correspondant).

e Dégager le lécheur extérieur (idem que |'intérieur).

e Lever la glace de facon & la faire coincider avec les orifices d'accés aux
fixations.

» Déposer les 2 vis du bas de glace, cette derniére étant maintenue avec
un papier collant sur la liaison avec le panneau de porte pour gu'elle ne tombe,
et ne se brise pas.

* Descendre le mécanisme a vide a fond.

¢ Dégager la glace du caisson pointe en bas.

e A




Positionner la glace,
munie de son bas de
glace pointe en bas

« Aucas ol le bas de glace serait dégagé de la glace positionner ce dernier
4 432 mm de I'avant (comme sur l'illustration).

REPOSE

* Opérer en ordre inverse de la dépose.
» Graisser les coulisseaux de porte uniguement avec du savon liquide.

REMPLACEMENT D’UN MECANISME LEVE-GLACE

(porte avant)

DEPOSE

« Déposer le garnissage de porte (voir paragraphe correspondant)
e Déconnecter I'alimentation électrigue du moteur léve-glace.

« Coller la glace avec du Scotch sur le caisson.

« Déposer les fixations du bas de glace sur le mécanisme [éve-glace,
« Démonter la fixation de la platine de commande de levée.

°

Avec une perceuse munie d'un forét de 6 mm percer les rivets de main-

tien du corps du mécanisme.
» Dégager le mécanisme par un ajour du caisson.

2 / ! \.5
MECANISME LEVE-GLAC

1. Mécanisme manuel - 2. Manivelle |&éve-glace - 3. Entretoise clip -
4. Bas de glace - 5. Joint de bas de glace - 6. Mécanisme leve-glace
électrique - 7. Rivet acier

REPOSE

e Graisser le mécanisme.

e Présenter le mécanisme dans son emplacement.

« Poser des rivets aveugles en acier avec une pince appropriée.
e Positionner sans les bloquer les autres fixations.

e Monter la glace et s'assurer qu'elle ferme correctement.

* Bloguer les fixations.

» Poser le film plastique et le garnissage de porte.

¢ S'assurer de |'absence de vibration par un essai routier.

REMPLACEMENT D’UN BARILLET DE PORTE

(il faut forcer...)

DEPOSE

e Dégarnir la porte (voir paragraphe correspondant).

« Dégager la fourchette du barillet avec un gros tournevis plat utilisé en levier
puis avec une pince multiprise.

» Déposer le corps du barillet par I'extérieur du panneau de porte et le déga-
ger de la biellette de commande.

REPOSE
e Opérer en ordre inverse de la depose.

ETANCHEITE DU TOIT OUVRANT

(uniguement en cas de fuite)

Nota. — Choisir dans les exemples cités celui qui convient le mieux a
la situation. Si le toit fuit encore s'assurer que la tole de pavillon est bien plane.

» Resserrer la fermeture intérieure du toit.

* Refermer légérement les 2 guides d’ouverture.

e Resserrer toutes les fixations sur le contre-cadre (environ 30 vis).

e Graisser le joint en caoutchouc avec du suif.

« Poser un joint silicone transparent sur la périphérie extérieure du toit ouvrant
(sur le pavillon)

PORTE ARRIERE

Nota. — La dépose des portes arriére est identique & celle des portes
avant. Le bas de glace est réglé & 241 mm (Voir illustration) et le meécanisme
|&ve glace est également fixé par des rivets aciers.

GLACES PORTES ARRIERE

DEPOSE

» Déposer le garnissage de porte (idem portes avant)

Pour dégager les glaces de porte arriere :

Déposer la fixation supérieure de glace fixe.

Descendre |la glace mobile en bas du caisson.

Faire pivoter la glissiére aprés avoir débranché sa fixation inférieure.
Dégager la glace fixe.

X0,

N

[T T

.

Sur les portes arriére le mécanisme léve glace est maintenu par 3 rivets aciers.
En A les fixations du mécanisme, e.r‘;I B les orifices d’accés aux fixations de bas
e glace

Glace mobile
e Faire coincider le bas de glace en face des orifices sur le caisson.
e Déposer les 2 fixations torx du bas de glace.

e Dégager les coulisseaux en caoutchouc.

e Déposer les lecheurs de glace sans les abimer.
L]

Dégager la glace mobile par un mouvement vers [|'avant.
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REPOSE

« Opérer en ordre inverse de la dépose.
« Graisser les coulisseaux avec du savon liquide.
e Contréler le bon fonctionnement de la glace avant de regarnir.

BANDEAUX LATERAUX
(attention & la peinture)
DEPOSE

Sur aile avant

» Dégager les 2 vis sur la feuillure d'aile.

Sur panneaux arriére d'ailes

» Dégager la fixation sous le passage de roue

Sur I'ensemble

¢ Graisser avec du savon liquide la liaison supérieure pour assurer un meil-

leur glissement.

¢ Dégager les bandeaux en poussant fortement vers le haut.

REPOSE
¢ Opérer en ordre inverse de la dépose.

ELARGISSEURS D’AILE
ET DE BAS DE CAISSE

1 et 7. Elargisseurs d'aile - 2. Dou-
ble face - 3. Elargisseur de bas de
caisse. 4. Clip - 5. Joint - 6. Rivet
alliage - 8. Enjoliveur de bas de feu
arriére

REMPLACEMENT DU HAYON

(attention & la peinture)

Nota. — Contréler gue I'amortisseur de hayon maintient bien ce dernier
ouvert sans aide, sinon le remplacer.

DEPOSE

« Déconnecter |'alimentation électrique de la lunette dégivrante avec pré-
caution et un tournevis plat.
« Débrancher les 2 cables de maintien de la tableite mabile.
« Déposer la garniture arriére en plastique sur la toile de pavillon.

Pour cela :
» Dégager I'obturateur central en plastique pour accéder & la vis cruciforme.
« Avec un outil plat utilisé en levier, dégager la garniture plastigue des clips.
= Démonter le garnissage intérieur de hayon.

Les fixations du hayon sont accessibles sous le garnissage arriére de pavillon

Pour cela:
e Démonter les 6 vis cruciformes.
» Déposer le clip plastique central puis le joint inférieur.
e Degager le garnissage.
» Déconnecter les accessoires électriques (essuie-glace,
plague...)
» Dégager les faisceaux du hayon.
e Faire maintenir le pavillon en position ouverte par une autre personne avant
de débrancher I'amortisseur compensateur.
s Débrancher I'amortisseur compensateur avec un tournevis plat (voir
illustration).
e Dévisser les 2 vis de chaque coté avec un tournevis cruciforme.
e Dégager le hayon.

éclaireur de

Dégager le clip en plas-

1{quo maintenant la

téte de Famortisseur
compensateur

REPOSE

e Présenter (& deux personnes) le hayon dans son logement en position
ouverte.

e Positionner les écrous sans les bloguer.

Brancher |'amortisseur compensateur.

Passer le faisceau électrique dans son logement.

Connecter la lunette dégivrante.

Brancher les autres composants électrigues.

S'assurer de leur bon fonctionnement et remonter le garnissage.
Contrdler les jeux d'ouverture.

Serrer les 2 fixations du hayon.

Controler I'absence de fuite d’eau, hayon fermé avec un jet 4 pression.
En cas de fuite:

e Graisser le joint avec du suif.

» Resserrer la serrure cbté habitacle.

R
[ -0
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A. Dépose de la serrure

de hayon - B. Vue des

fixations du garnissage
plastique

ENJOLIVEUR INFERIEUR DE HAYON

Ouvrir le hayon.

Déposer les 6 fixations.

Démonter les 2 fixations de la serrure.

Dégager I'enjoliveur, de I'extérieur, avec un mouvement de rotation.
Débrancher les éclaireurs de plagues d'immatriculation.

A —
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REMPLACEMENT DE LA LUNETTE ARRIERE

(a réaliser avec des gants)

DEPOSE

e Débrancher les 2 connexions électriques de la lunette degivrante.

* Recouvrir le hayon et le coffre avec une toile pour ne pas endommager
la peinture.

* A |'aide d'un couteau tranchant couper le joint sur toute la périphérie de
la baie de glace. || est cependant possible de 'extraire, de I'intérieur avec
les pieds, mais ne pas remonter le vieux joint sous peine de fuite d'eau.
e Dégager la glace & 2 personnes.

* Nettoyer le profil d'accostage avec de |'alcool.

* En cas de tache de corrosion gratter puis repeindre le foyer.

REPOSE

Nota. — Pour faciliter le montage il est conseillé d'enduire le joint de
graisse & pneumatique (uniguement). Cette opération assure €galement une
bonne étanchéité.

* Pulvériser un produit @ base de silicone sur la gorge de |'enjoliveur.

* |ntroduire 'enjoliveur dans la gorge.

 Placer le joint sur le pare-brise (opération difficile & réaliser & 2 personnes).
¢ |ntroduire une corde dans le bourrelet, sur toute la périphérie du joint en
partant du centre et du bas de la glace.

* Appliquer de la graisse & pneumatigue sur |'encadrement.

« Positionner la lunette équipée de son jeint sur I'encadrement.

* Centrer I'ensemble.

Le remplacement d’une lunette arriére se réalise avec une ficelle introduite dans
la gorge du joint. Le fait de la tirer laisse passer le joint par dessus la feuillure
de baie

« Deux personnes, a |'extérieur du vehicule doivent pousser fortement sur
la glace, sans frapper, pour I'empécher de remonter.

* De l'intérieur du véhicule, tirer les cordes par petites sections pour faire
passer le bourrelet par dessus la feuillure.

* Brancher la glace dégivrante et s'assurer de son bon fonctionnement (faire
de la vapeur sur la glace pour s'assurer que |'ensemble chauffe).

GACHE DE HAYON

e Déposer la fixation centrale de la gache sur la traverse arriére, a l'inté-
rieur de ['habitacle.

* Pour régler la hauteur de fermeture du hayon introduire ou retirer des cales
de réglage de la gache.

* Pour éviter de bloquer le hayon, réaliser les essais avec une personne enfer-
mée dans le coffre avec une lampe électrique. Si le hayon se blogue, dépo-
ser de l'intérieur la vis centrale.

(IEEIVII_P}.ACEMENT DU PARE-CHOCS ARRIERE
ouclier
DEPOSE

* Sous le véhicule déposer les 2 fixations du bouclier.
* Sous les passages de roue dégager les 2 fixations latérales.
* Dégager le pare-chocs.

BOUCLIER - HAYON
1. Hayon - 2. Joint - 3. Amortisseur compensateur - 4. Gache - 5. Cale
de réglage - 6. Serrure - 7. Vis a pas rapide - 8. Bouclier - 9. Absor-
beur - 10. Support latéral

REPOSE

* Reprendre en ordre inverse de la dépose.
* Centrer le pare-chocs avant de bloguer les fixations.

DEPOSE DES FEUX ARRIERE

* Quuvrir le hayon.
e Degager la fixation interne, inférieure du feu.
¢ Sortir le feu de son logement en le poussant vers le bas.

INCIDENTS POSSIBLES DE PEINTURE

En cas de probléme sur le film de peinture procéder de la fagon
suivante :
Excréments d'oiseaux
e Laver & l'eau claire et lustrer avec du Miror (lustrant sans silicone) ou
similaire.
Retombées métalliques
® Laver avec de l'acide oxatique (10 % dans de I'eau).

Retombées de ciment

e Laver avec de I'acide acétique (4 % dans de I'eau).
Résine d’arbre

* laver a l'alcool ou essence de térébenthine.
Retombées de peinture synthétique

ou projection de produit bitumeux

* Nettoyage au diluant synthétique suivi d'un lustrage (idem pour les pein-
tures polyuréthane avec le diluant approprié).

e i




Les stations-service
ameéricaines

M. K Witzel

Format : 255/255 160 pages
Photos : 76 N&B, 82 couleurs
Toute I histoire dev stations

| d'essence qui ont largement
contribué a créer une véritable
culture, typiquement américaine,

°L’histoire des tracteurs

americains

R. Leffingwell
Format : 240/310
192 pages

Photos : 250 couleurs

L’ histoire fascinante

des tracteurs agricoles
américains, étayée par plus
de 250 photos couleurs
provenatt de [ ensemble

du territoire américain.

Les véhicules de pompiers
! américains
i H. Halberstadt
! Format : 255/255 192 pages
i Photos : 30 N&B, 180 couleurs
Un vibrant hommage aux pompiers
américains des deux derniers siécles
et d leurs équipements.
}.

L’Amérique en truck

' F. Reyes
~Format : 2541254 192 pages

. Photos : 6 N&B, 322 couleurs
Folklore, mythes et traditions, nous
- guident dravers les grands espaces
“nord-anfericains o le camion-rot
sert de véhicule a I histoire.
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Porsche 356 & 550

Une histoire en images

L’ histoire de la naissance d’une automobile qui deviendra
une voiture de sport de légende

prsche 356 & 550

Une histoire en rmages -

“Henry Rasmussen

Des clichés inédits
mythiques, accompag

fouillé et détaillé qui
saga des premiéres vraies FOFSCHe.
erbes photos en couleurs, mais aussi

Conception E.T.A.I
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. REVUE
TECHNIQUE

auviomobile
deduv

CONTROLE
TECHNIQUE

Av A N T g L@ réglementation rend obligatoire le controle des automobiles selon leur &ge. Chague véhicule concerné doit &tre soumis au contrdle des
133 points définis par I'arrété du 18/06/1991 modifié. Cet examen s'effectuera sans demontage, soit a l'aide d'appareils de mesure, soit par

PRO Po simple controle visuel.

En prenant le volant, l'automobiliste engage sa responsabilité vis-a-vis de ses passagers et des personnes qu'il croise sur la route. En conséquen-
ce. son véhicule dolt offrir une sécurité totale en toute circonstance. Un contrdle régulier doit en étre effectué pour cela, sanctionné dans les centres officiels par une
demande de réparation plus ou moins impérative suivant 'organe et la gravite du défaut.

Pour agir préventivement, il est possible de diagnostiquer les remises en état nécessaires en examinant chaque point de la fiche de précontréle qui servira & préparer
avec les meilleures chances de succés le passage du véhicule au contréle technique obligatoire.

MODE Les opérations décrites ci-aprés sont & effectuer sans démontage du véhicule. Certaines requiérent ['utilisation de matériel, soit
aisément disponible (pont élévateur, fosse ou chandelles, cric d'atelier ou cric de bord, clé dynamométrique, station de gonflage de

&
OPE RATOIRE pneumatique) soit spécifique au contréle des véhicules et colteux (analyseur de gaz, freinométre & rouleaux, banc de suspension).
C'est en partie pour cela que nous vous conseillons vivement pour certains contrdles de contacter un professionnel, qui grace a son

matériel et & son expérience, sera & méme de juger objectivement des réparations et réglages & envisager. En cas de défaut constate, la réparation et le réglage seront
exécutés en respectant les valeurs et méthodes décrites dans les caractéristiques détaillées et conseils pratiques des chapitres de I'étude de base, de 'évolution de la
construction ou du complément carrosserie.

L'annotation contrdle impossible sur un point indique la présence de produits insonorisants ou de toles rapportées par le constructeur créant un défaut d'acces visuel et
entrainant selon le point une contre-visite.

E-T-A-l 20, rue de la Saussiére. 92100 BOULOGNE. Tél. 01 46 99 24 24




LES l 33 POINTS DU

IDENTIFICATION DU VEHICULE ECLAIRAGE, SIGNALISATION EQUIPEMENTS
D Plague d'immatriculation ® Mesure des feux de croisement ® Sieges
D Plague constructeur @ Feux de croisement @ Ceintures de sécurite
0 Frappe a froid sur le chassis @ Feux de route @ Avertisseur sonore
@ Présentation du véhicule O Projecteurs antibrouillard O Batterie
O Energie moteur O Feux additionnel O Support roue de secours
O Nombre de places assises @ Feux de position O Dispositif d'attelage
D Plaque de tare @ Feux indicateur de direction
O Compteur kilométrique @ Signal de détresse
@ Feuxstop

@ 3efeu siop
@ Feude plague AR

FREINAGE 0 Feu de brouillard AR
O Feu de recul
@ Mesure du frein de service O Feu de gabarit
@ Mesure du frein de stationnement @ Catadioptres AR
O Mesure du frein de secours (si éguipé) @ Catadioptre latéral
@ Reéservoir de liquide de frein @ Triangle de présignalisation
@ Maitre-cylindre 0O Teémoin de feux de route
@ Canalisations hydrauliques 0 Teémoin de signal de défresse
@ Flexibles hydrauliques 0 Témain de feux de brouillard AR
@ Correcteur de pression de freinage 0O Commande d'éclairage et de signalisation
® Pédale de frein de service O Témoain indicateur de direction

@ Disques de frein

@ Etriers - Cylindres récepteurs

@ Tambours de frein

@ Plaguettes de frein

0 Assistance de freinage

O Tuyauterie d'assistance de freinage

O Pompe d'assistance de freinage (si monté)
O Enirainement de la pompe d'assistance de freinage
O Systeme antiblocage

0 Commande de frein de stationnement

0 Cable et tringlerie de frein de stationnement

DIRECTION

O Mesures de langle de ripage AV
@ Volant de direction

O Antivol de direction

O Colonne de direction

0 Accouplement de direction

© Crémaillre - Baitier de direction
@ Biclisttes - Timonerie de direction
® Rotules - Articulation de direction
@ Relais de direction

O Assistance de direction

O Réservair d'assistance de direction
O Canalisations d'assistance

0 Pompe - Vérin d'assistance

O Entrainement de la pompe

ORGANES MECANIQUES

0 Groupe moto-propulseur
O Moteur

O Boite

O Pont

O Transmissions

0 Accouplement - relais de transmission
@ Circuit de carburant

@ Réservoir de carburant

@ Carpurateur - Systeme diinjection
@ Pompe d'alimentation en carburant
@ Collecteur d'échappement

@ Canalisations d'échappement C |
® Silencieux d'échappement |

—CT.2—




CONTROLE TECHNIQUE

o Points soumis a contre-visite
avec réparations obligatoires

VISIBILITE

® Pare-brise

O Autres vitrages

@ Rétroviseur intérieur

@ Rétroviseur extérieur

D Commande de rétroviseur extérieur
@ Essuie-glace AV

O Lave-glace AV

'LIAISONS AU SOL

O Mesure de la suspension

® Train

@ Ressorts - Barres de torsion

O Spheéres - Coussins d'amortisseur
® Amortisseurs

O Pivots - Fusées de roue

O Moyeux de roue

O Roulements de roue

@ Triangles - Tirants de suspension
O Silentblocs de triangle - Silentblocs de tirant
@ Rotules - Articulations de train

@ Barre stabilisatrice

O Silentblocs de barre stabilisatrice
O Circuit hydraulique de suspension
@ Traverse essieu

0 Silentbloc de traverse essieu

O Roues

@ Jantes

@ Pneumatiques

—C.T.3—

POLLUTION, NIVEAU SONORE

7

@ Mesure de la teneur en CO des gaz d'échappement

(moteurs essence)

® Mesure du lambda des gaz d'échappement (véhicules

équipes de catalyseur et sonde lambda)

® Mesure de 'opacité des fumées d'échappement

(moteurs Diesel)
O Bruit moteur

STRUCTURE, CARROSSERIE

O Longeron, brancard

0 Traverse

0 Plancher

0 Berceau

0 Passage de roug

0 Pied - Montant

O Longeron extérieur - Bas de caisse
O Coque

O Plate-forme

O Chéssis

O Infrastructure - Soubassement

® Porte latérale

@ Porte AR - Hayon

@ Capot

@ Ailes

O Pare-boue

@® Pare-chocs - Bouclier

O Caisse - cabine

® Bas de caisse amovible

® Elément da carrosserie inamovible



ELEMENTS CONTROLES

IDENTIFICATION DU VEHICULE

Plague d'immatriculation
Plague constructeur

Frappe & froid sur le chassis
Présentation du véhicule
Energie moteur

Nombre de places assises

Plaque de tare

Compteur kilométrique

Mesure du frein de service
Mesure du frein de stationnement
Masure du frein de secours (si équipé)

Réservair de liquide de frein

Maitre-cylindre

Canalisations hydrauligues

Flexibles hydrauliques

Correcteur de pression de freinage

Pédale de frein de service

) Disques de frein

Etriers - Cylindres récepteurs

Tambaurs de frein

Plaquettes de frein

Assistance de freinage (si montée)
Tuyauterie d'assistance de freinage

Pompe d'assistance de freinage
Entrainement de la pompe d'assistance de freinage
Systéme antiblocage

Commande de frein de stationnement
Cable et tringlerie de frein de stationnement

Mesures de I'angle de ripage AV

Volant de direction

Antivol de direction

Colonne de direction
Accouplement de direction
Crémaillére - Boitier de direction
Biellettes - Timonerie de direction
Rotules - Articulation de direction
Relais de direction

CONSEILS OPERATOIRES

matériel nécessaire ——

L'identification du véhicule est faite comparativement au document présente,
généralement la carte grise.

Seul le point « présentation du véhicule » justifie une courte visite dans le
cas d'une impossibilité d'ouverture du capot. En effet dans cette configura-
tion certains éléments de freinage, direction et d'identification ne pourront
&tre controlés, et le vehicule sera soumis & un contrdle complet dans un
delai de 2 mois.

Dans le cas d'un véhicule non roulant, seule ['identification sera controlée
ot le véhicule sera soumis & un contréle complet date limite de validité, sur
linitiative de son propriétaire.

Banc de freinage a rouleaux

L'utilisation de ce matériel permet d'apprécier le déséquiliore de chaque
essieu (frein de service) ainsi que l'efficacilé globale (le désequilibre est
mesuré en simultané alors que I'efficacité peut étre améliorée par une 2e
mesure effectuée en roue par roug),

_____ Pont élévateur, fosse ou chandelles

Méme si le contrble légal ne le prescrit pas, vous pouvez accroitre ['sffica-
cité de votre intervention en déposant simplement les roues.

Dans le compartiment moteur et sous le véhicule, controlez I'absence
d'humidité sur les arganes de frein et leurs différents raccords qui pourrait
étre causée par une fuite de liquide de frein.

De méme, contrblez I'état des canalisations depuis leur origine au niveau
du mattre-cylindre, jusgu'a leur arrivée au niveau des cylindres recepteurs.
Ce contrdle doit porter sur I'absence de trace de corrosion excessive,
d'écrasement ou de frottement dd & une fixation insuffisante ou  la proxi-
mité d'un organe périphérigue.

Examinez &galement |'état des flexibles gui ont tendance a perdre leur
élasticité et a devenir craguant en vieillissant.

Contralez sous le véhicule ou dans ['habitacle suivant Iimplantation, 'état de
I'ensemble des organes constituant la commande du frein de stationnement.
Veérifiez notamment le passage et le guidage des cébles ou tringles.
Manceuvrez 4 plusieurs reprises la commande afin de vous assurer de
l'absence de points durs et du réglage correct de celle-ci. Reportez-vous
pour cette opération au paragraphe concemé du chapitre « FREINS ».

__ Plateaux pivotants, plaques de ripage

L'angle de braguage fait partie de 'ensemble des angles caractéristiques
de la géometrie du train avant.

Le contrle de ceux-ci nécessite un matériel spécifique gue seuls les pro-
tessionnels possédent et sans lequel aucune intervention n'est possible.

En régle générale, c'est la mesure de ripage qui sera effectuce. Ce test est
représentatif d'une dérive du véhicule par rapport & la tringlerie initiale.

_ Pontélévateur, fosse ou chandelles

Manceuvrez le volant axialement et latéralement afin de contréler sa fixa-
tion et son jeu par rapport & la colonne.

Dans I'habitacle, si I'habillage inférieur de la planche de bord en permet
l'accés, controlez la fixation de la colonne de direction sur la caisse. Dans
le compartiment moteur, vérifiez I'efficacité ainsi que 'absence de jeu dans
|a lisison colonne-mécanisme de direction.

Par le compartiment moteur ou sous le véhicule, si accessibilité 'exige,
examinez ancrage du mécanisme sur la caisse. Vérifiez cet examen en
faisant manceuvrer la direction par un tiers.

Contrélez également 'état des soufflets.

Levez le véhicule de sorte que les roues directrices ne touchent plus le sol
et manceuvrez la direction de butée & butée, vous testez alors le fonction-
nement du mécanisme seul, celui-ci doit étre régulier et sans résistance.
Sous le véhicule, vérifiez la forme des biellettes, 'éfat des cache-pous-
siéres des rotules ainsi que le jeu de celles-ci.

—C.T.4—

NOTES

Lors du contréle, il n'est pas tenu comple de la
conformité des plagues d'immatriculation (couleurs,
dimensions, positionnement et type de fixation).

La plague de tare doit &tre présente a l'avant droit
des carrosseries des véhicules utilitaires,

Le relevé du kilométrage ne correspond pas toujours
aux kilometres effectivement parcourus.

Bien que le controle technique s'effectue sans aucun
démontage, nous vous conseillons vivement avant
de présenter votre véhicule de procéder & une vérifi-
cation approfondie des freins.

Reportez-vous pour cela au chapitre « FREINS » et
suivez les valeurs et méthodes indiguées pour réaliser
un diagnostic précis e, si besoin est, & une remise en
état.

Une baisse de niveau du liquide de frein dans les
limites des repéres « Mini » et « Maxi » du réservoir
de compensation est normale. Elle est due a la com-
pensation du volume créé par l'usure logique des
garnitures de frein.

Le liquide de frein synthétique étant particuliérement
corrosif, la présence d'oxydation & proximité d'un
organe du systéme de freinage peut éire révélatrice
de l'origine d'une fuite.

Tout véhicule pour lequel une contre-visite a eté
prescrite au titre d'un des points de controle tou-
chant le systéme de freinage doit faire I'objet lors de
la contre-visite, de I'ensemble des contréles prescrits
pour le systeme de freinage.

Un mauvais réglage de la géométrie de train avant
entraine non seulement ung mauvaise tenue de route
mais également une usure prémalurée des pneuma-
tiques. |l existe des centres specialises dans cette
activité qui vous proposent ce réglage pour une
somme forfaitaire raisonnable.

Depuis plusieurs années, les vehicules sont pourvus
en série de colonne de direction déformable qui per-
met son effacement en cas de choc frontal violent.
Selon sa conception, ce dispositif peut prendre du
jeu avec le temps, Il peut étre nécessaire de le rem-
placer pour résoudre le probléme.

SUPSRESCRERRCICE:

:
:
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ELEMENTS CONTROLES

Assistance de direction (si équipé)
Réservoir d'assistance de direction
Canalisations d'assistance

Pompe - Verin d'assistance
Entrainement de la pompe

Pare-brise
Autres vitrages

Rétroviseur intérieur
Reéfroviseur extérieur
Commande de rétroviseur extérieur

Essuie-glace AV
Lave-glace AV

ECLAIRAGE, SIGNALISATION

Mesure des feux de croisement

Feux de croisement

Feux de route

Projecteurs antibrouillard
Projecteurs additionnels

Feux de position

Feux indicateur de direction
Signal de détresse

Feux stop - 3e feu stop

Feu de plague AR

Feu de brouillard AR

Feu de recul

Feu de gabarit

Catadioptres AR

Catadioptre latéral

Triangle de presignalisation
Temoin de feux de route

Témoin de signal de détresse
Témoin de feux de brouillard AR
Commande d'éclairage et de signalisation
Témoin indicateur de direction

LIAISONS AU SOL

Mesure de la suspension

CONSEILS OPERATOIRES

_ Pontélévateur, fosse ou chandelles
Regardez le niveau dans le réservoir d'huile d'assistance qui peut étre
révelateur de |'état du circuit.

Controlez |'étanchéité des canalisations et des divers raccords de
I'hydraulique d'assistance

Examinez également | étanchéité exterieure de la pompe d'assistance

Controlez |'état du pare-brise, vérifiez |'absence de félure ou cassure
deébordant un cercle de 300 mm, d'étiquettes autres que réglementaires
dans la zone du ou des essuie-glaces, de film de plus de 10 cm de haut
sur le bord supérieur.

Vérifiez la présence, I'état et la fixation du ou des rétroviseurs réglemen-
taires

Mouillez abondamment le pare-brise et actionner les essuie-glaces. Ceux-
ci doivent dégager la surface balayée en un seul passage et ne laisser
apparaitre aucune frace résiduelle,

Pour éviter le réglage des faisceaux des feux de route et de croisement,
VOUS pouvez procéder comme suit ;

Placez votre véhicule sur une aire plane a environ 10 métres d'un mur, ver-
tical dans la mesure du possible

Réalisez a I'aide d'une craie, le tracé indiqué sur le dessin sachant que de
la précision du tragage de « I'axe de la voiture » dépend toute l'exactitude
du réglage.

Reportez ensuite sur le mur, les entraxes (A) des projecteurs ainsi que la
distance (B) carrespondant au centre des projecteurs avec le sol, Que votre
véhicule soit équipé de projecteurs type « Code Européen », « H4 » ou
autres. Le faisceau lumineux décrit en feux de croisement, une margue
caractérisée par une ligne horizontale suivie d'une pente légére. Lopération
consiste, aprés avoir pris connaissance de l'implantation des vis de réglage
(reportez-vous, pour cela au paragraphe concerné), & régler ce faisceau de
telle sorte que ['horizontale précitée soit & 10 cm sous la cote (B) et que
l'origine de la pente débute a chague extrémité des enfraxes (A).

Contrélez soigneusement |'état, le fonctionnement, la fixation, la symétrie
blanc ou jaune ef les marquages réglementaires des feux d'éclairage.

Pour contrfler le fonctionnement de certains de ces organes, feux stop par
exemple, faites vous aider d'un tiers.

Lorsque le 3e teu stop est présent, celui-ci doit respecter certaines condi-
tions. En latéral, le centre de ce feu ne soit pas se trouver a plus de
150 mm du plan de symétrie.

En hauteur, ce feu doit se trouver & une distance du sol d'au moins
850 mm et au-dessus des 2 autres feux stop. Le contrble porte également
sur la fixation, I'état, le fonctionnement et I'homologation.

___ Banc de suspension

Le contrdle rigoureux de l'efficacité de la suspension exige le passage du
véhicule sur un banc de suspension. Celui-ci en simulant les irrégularités
d'une route déformée analyse instantanément le comportement de la sus-
pension du véhicule.

el B

NOTES

Il est difficile de tester objectivement I'efficacite de
|'assistance de direction sans autre expérience que
celle de son propre véhicule. Dans ce cas, manceu-
vrez la direction, moteur en marche et stdpper le
moteur. La différence d'effort nécessaire pour tourner
le volant doit étre flagrante.

Tous les véhicules immatriculés a partir du
01/07/1972 doivent &tre équipés de deux rétroviseurs.
- Véhicule Particulier :
1extGet1intoutextGet1extD

- Véhicule Utilitaire Léger et véhicule Particulier break :
1extGet1extD

Les balais d'essuie-glace doivent &tre remplaceés rai-
sonnablement tous les ans. Ceci parce que le balais
séche en vieillissant et finit par rayer le pare-brise.

Il est important pour votre sécurité mais aussi pour
celle des autres usagers que vos projecteurs soient
correctement réglés.

Cette opération simple peut étre réalisée méme sans
I'aide de I'apparell que posséde en général les sta-
tions-service mais en utilisant tout simplement un
mur.

Les feux d'éclairage assurant une méme fonction
doivent émetire une lumiere de méme coloration
(blanche ou jaune).

Si le dispositif de feux de détresse équipant votre
véhicule est défectueux ou si votre véhicule n'est pas
équipé de ce dispositif, vous devez posséder en per-
manence un friangle de présignalisation, il sera, dans
ce pas, exige lors du controle

La méthode qui consiste a remuer une automobile
pour diagnostiquer |'efficacité de sa suspension ne
peut étre considérée comme absolument fiable.
Prétérez le passage de votre véhicule sur un banc
de suspension dont le diagnostic est plus précis.




ELEMENTS CONTROLES

LIAISONS AU SOL (suite)

Train

Ressorts - Barres de torsion
Sphéres - Coussins d'amortisseur
Amortisseurs

Pivots - Fusées de roues

Moyeux de roues

Roulements de roues

Triangles - Tirants de suspension
Silentblocs de triangle - Silentblocs de tirant
Rotules - Articulations de train
Barre stabilisatrice

Silentblocs de barre stabilisatrice
Circuit hydraulique de suspension
Traverse essieu

Silentbloc de traverse essieu

Roues
Jantes
Pneumatiques

STRUCTURE, CARROSSERIE

Longeron, brancard

Traverse

Plancher

Berceau

Passage de roue

Pied - Montant

Longeron extérieur - Bas de caisse
Coque

Plate-forme

Chassis

Infrastructure - Soubassement
Porte latérale

Porte AR - Hayon

Capot

Alles

Pare-boue

Pare-chocs - Boucliers

Caisse - cabine

Bas de caisse amovible

Elément de carrosserie inamovible

Siéges

Ceintures de sécurité
Avertisseur sonore
Batterie

Support roue de secours
Dispositif d'attelage

CONSEILS OPERATOIRES

S _ Pont élévateur, fosse ou chandelles

Contrdlez sous le véhicule, les fixations de l'essieu et de I'ensemble des
gléments constituant la suspension.

Vérifiez, plus précisément le jeu et |'état des paliers élastiques puis ceux
des diverses articulations et rotules.

Levez tour a tour les roues et les manceuvrer sur un plan vertical
Complétez ce test en faisant tourner rapidement la roue afin de controler
I'absence de bruit de roulement.

Cric rouleur d’atelier ou cric de bord et clé dynamométrique

Véhicule au sol, vérifier la présence et le serrage correct des vis ou ecrous
de roue.

Levez le véhicule roue par roue afin de procéder & un contréle efficace de
I'état des jantes.

Vérifier également la monte de pneumatiques qui doit étre impérativement
conforme aux prescriptions du constructeur et du code de la route, qui sti-
pule notamment 'interdiction de monter des pneumatiques de structure
différente sur un méme essieu.

Cancrétement, il est conseillé de monter des pneumatiques de méme type,
de méme margue et de méme profil.

Les pneumatiques doivent &tre en bon état et leurs sculptures doivent pré-
senter un relief suffisant (profondeur mini : 1,6 mm).

Les pressions de gonflages prescrites doivent éfre respectées sans
oublier la roue de secours, car un sous-gonflage du pneumatique entraine
non seulement une tenue de route dangereuse mais une usure prematurée
de la bande de roulement

Pont élévateur, fosse ou chandelles

Dans le compartiment moteur et sous le véhicule, examinez I'état des lon-
gerons, des traverses et des divers renforts qui déterminent la rigidite et la
stabilité générale de l'auta.

Contrélez, en faisant le tour du véhicule, I'aspect général de la carrosserie
ainsi que |'état des fixations et fermetures des portes, capot, couvercles de
malle ou hayon et pare-chocs ou boucliers

Examinez attentivement la fixation des siéges, I'étaf, le fonctionnement, la
fixation, la présence et I'accessibilité des ceintures de securité.

Vérifier le fonctionnement de I'avertisseur qui doit émettre un son suffisant.
Vérifiez I'efficacité des points d'attache de la batterie et profitez-en pour
contréler le niveau de I'électralyte, (sauf pour les batteries sans entretien),
et 'état des bomnes, celles-ci doivent étre parfaitement propres et dépour-
vues d'oxydation.

Si le véhicule en est pourvu, vérifiez I'état et la fixation de l'attelage de
remorque et du support de roue de secours.

P %y i -

NOTES

Afin d'éviter un serrage excessif néfaste pour les
roues (notamment en alliage), utilisez toujours une
clé dynamométrigue réglée au couple prescrit.

Tout véhicule pour lequel une contre-visite a été
prescrite au titre des roues doit faire également
l'objet, lors de la contre-visite, de I'ensemble des
contrdles prescrits pour les pneumatiques.

Tout véhicule pour lequel une contre-visite a été
prescrite au titre des pneumatiques doit faire l'objet
lors de la contre-visite, de I'ensemble des controles
prescrits pour les roues et les pneumatiques.

La conformité d'une réparation aux spécifications du
constructeur n'est pas veérifiée.

En présence de corrosion, sonder pour apprécier
Iimportance de la corrosion avec un pic ou un petit
marteau.

Les portes latérales AV doivent s'ouvrir par la com-
mande extérieure ou intérieure.

Les portes latérales AR dolvent s'ouvrir par la com-
mande extérieure (idem porte AR, hayon).

Sur les véhicules utilitaires, seuls les ceintures pre-
vues aux places avant seront contrélées

La presence |'avertisseur sonore est obligatoire
depuis le Ter janvier 1950.

Excepté pour des demandes excessives d'énergie
que I'on pourrait exiger d'elle, la durée de vie d'une
batterie est conditionnée en grande partie par le bon
fonctionnement du circuit de change.

a



ELEMENTS CONTROLES

Groupe moto-propulseur

Moteur

Boite de vitesses

Pont

Transmissions

Accouplement - relais de transmission

Circuit de carburant

Réservoir de carburant
Carburateur - Systeme d'injection
Pompe d'alimentation en carburant

Collecteur d'échappement
Tuyaux d'échappement
Silencieux d'échappement

POLLUTION, NIVEAU SONORE

Mesure de la teneur en CO des gaz
d'échappement (moteurs essence)

Mesure du lambda des gaz d'échappement
(véhicules équipés de catalyseur et sonde lambda)

Mesure de |'opacité des fumées
d'échappement (mateurs Diesel)

Bruit moteur

Concernant le controle de la pollution des véhicules essence, la reglementation impose des différences vis-

CONSEILS OPERATOIRES

__ Pont élévateur, fosse ou chandelles

Controler saus le véhicule I'absence d'humidité sur les carters, qui pourrait
étre causée par une fuite d'huile ou d'eau.

Levaz le véhicule de sorte que les roues motrices ne touchent plus le sol.
Immobilisez I'arbre de transmission & la main ou mieux a l'aide d'une gros-
se pince et tentez de tourner la roue d'un coté et de l'autre.

Vous pouvez ainsi déceler un éventuel jeu dans les joints homocinetiques
ou cardans.

Procédez de la méme facon sur |'autre transmission.

Vérifiez également, en faisant tourner la transmission, ['état des soufflets,
Ceux-ci doivent &tre parfaitement secs et exempls de traces graisseuses.

Controlez dans I'habitacle ou sous le véhicule, suivant le montage, I'etat
ainsi que la fixation du réservoir a carburant. Vérifiez I'état des canalisa-
tions depuis le réservoir jusqu'au moteur. Ce controle dait porter sur
I'absence de traces de corrosion excessive, d'écrasement ou de frotte-
ment di & une fixation insuffisante ou & la proximité d'un organe périphe-
rique. Examinez également |'état des durits qui ont lendance & perdre leur
élasticité et & devenir craquantes en vieillissant,

Mettez le moteur en marche et observez attentivement la ligne d'échapps-
ment sur toute sa longueur, celle-ci ne doit pas présenter de trace de cor-
r0SIoN EXCessive.

En prenant garde a sa température, agitez la ligne d'échappement afin de
tester |'efficacité des points d'accrochage.

La vérification de I'étanchéité de la ligne d'échappement peut &ire réalisee
an obstruant 'échappement avec précaution alors que le moteur fonction-
ne au régime de ralenti, et en s'assurant gue le régime moteur decrolt de
fagon sensible et qu'aucune fuite significative ne sera constatée.

 Analyseur de gaz, opacimétre, banc &'injection

D ate de - CO lu directement

Geme ::]r::'::l?ti:: . Ralenti aiiggtrié -
PW | oae ‘5% | - :

w |mmoml e [ |

I P v B D&% | T3% o%?gaa
w s e | | |

W |aotoes| - | 08% | 08% b5
Opacité des fumées des moteurs & allumage par compression (Diesel)

A partir du 01/01/1980
Moteur atmasphérique : 25m = Moteur suralimenté : 3m =]

Vérifier par de bréves accélérations a différents régimes, les bruits anormaux
éventuels provaqués soit, par une fuite échappement, une absence de silen-
gieux ou un bruit mécanique (bielle, piston) manifestement excessif

Elle définit également la procédure de contréle a utiliser selon que le vehicule est dépollué ou classique.

Un Véhicule Particulier dépollué est un V.P. immatriculé & partir du ter janvier 1993 siil est équipé d'une sonde a oxygéne (Lambda).
Un Véhicule Utilitaire Léger dépollué est un V.U.L. immatriculé & partir du Ter octobre 1994 s'il est équipé d'une sonde a oxygene.
Tous les autres véhicules seront considérés comme des véhicules classigues.

Le controle de l'opacité des fumées d'échappement des véhicules Diesel, nécessite |'utilisation d'un matériel _spécifique : l'opacimetre.
Le contréle consiste & mesurer la concentration des éléments polluants au cours de plusieurs cycles d'accélération

Dans la mesure ou le véhicule fait I'objgt d'un entretien périodique régulier :

- vidange, maintien des niveaux d'hulle et d'eau.
- remplacement des filtres (air, huile, gazole).

- entretien suivant les préconisations constructeurs avec remplacements des courroies (distribution, alternateur...).
Ceci garantissant |a faisabilité et le bon déroulement du contrdle.

—CT.7—
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NOTES

Pour déceler de fagon précise I'origine d'une fuite, il
est souvent indispensable de nettoyer parfaitement
l'organe souillé

Dalns des conditions normales les transmissions sont
prévues pour effectuer un kilométrage important.
L'origine du remplacement d'une transmission est
bien souvent lié & une perforation du ou des soufflets.
En effet la graisse contenue dans ceux-ci est alors
expulsee et par defaut de lubrification des joints
homocinétiques, la transmission devient rapidement
hors d'usage

En cas d'énergie multiple chaque systéme d'alimen-
tation doit &tre vérifie. Le contrdle s'effectue depuis le
bouchon de remplissage jusqu'au moteur.

La ligne d'echappement est congue spécifiquement
pour le vehicule, un montage qui ne correspond pas
a l'origine peut occasionner une non-conformité vis-
a-vis de I'homologation et un mauvais fonctionne-
ment du moteur

Tout véhicule pour lequel une contre-visite a été
prescrite au titre des tuyaux d'échappement et du
silencieux doit également faire I'objet lors de la
contre-visite, du contrle de la pollution.

Cette opération précise, requiert un matériel que
seuls les professionnels possédent (normes, appa-
reils).

Il est impératif que le contréle ef plus encore le régla-
ge de la pollution du moteur soit fait, & la température
de fonctionnement. Notez également, qu'un échap-
pement en mauvais état engendre des valeurs de
pollution erronees.

Les véhicules immatriculés avant le 01/10/1972 ne
sont pas soumis & réparation obligatoire suite au
conirdle technigue, mais sont en infraction au regard
du code de la route

La précision du réglage de lnjection d'un moteur
Diesel est telle que méme un amateur averti ne peut
s'y risquer.

4.is du code la route (date de premiére mise en circulation et limite acceptable)

du moteur au régime de régulation
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LISTE DES ETUDES DISPONIBLES (a jour au 01.09.98)

20, rue de la Saussiére,

9 782726"848043
« NOUVEAUTES A PARAITRE

12 tous types sauf Gordini 71-80 . 352
4L TLGTL78-83 ... !

14 TS 76-83
15TL, GTL, TS 72-79 .....
16 TX et TX Automatique 74-80
17 TL, TS et Gordini 72-80
18 TL {fin de fabrication), GTLuuma&l
1397 tm3 et Série 2, 78-86 . S -
18 GTL. (82/86) - TS, GTS, GTIWB’ES
moteur 1647 et 1995 ¢m3 .
18 Digsal et Turbo Diesel B0-86 ...
TST?}O[HGH'I?{:CI‘!)M%...
i 191.21-141(89/94)- 171 165 §
332 pre' hamads 89-04

[ mnaussmncmses ]

0 7990 ...
mmmat cm. Acadiane
ol 4x469-85

0 Diesel ...
Axel 1130, 17300 cm3 B85-80
Visa, Visa I moteur ht—cylndre 79-88

VsastC !sm 4 cylindres pssence

Mégane essence 96-87 .

sauf Mégani Diesel et turbo 096-97 . &

Visa Fuago TL {fin de fab) GTL usqu'aB2), 1387 cm3 .. 406 4915
g uego GTS, TX, GTX, Automatic,

e GTL (depuis 83),1 647 cm3, 80-85

i 20 L, TL, GTL 76-82

5 2018, 5, TXT7-83 .

BX 20D, 20 D Turbo, 30 D Turba B0-84 4918
BX 211,71-2,0| sauf turbo jusqu' fin de fabrication .

BX Di 21 ot Nevada Diesel gt Turba D 86-92 ...... 487 11858
Xantia 4 s Laguna essence 8 soupapes et Diesel 94-85 . 574 11865
CX 2000, CY 2200 {sssence) 73-79 ggigymmmwusz‘. m 1&?
CX Athena et Refiex, cxzﬁ CX 20 TRE, o
&% 22 TRS 305 11636 25 Diesel et Turbo Diesel 84-92 . 475 11850
X 376 1173 SafaneE4D
G ) o W
oyl E&D.
asmecrumnnnsefm 576 11909  Espace depuis 97
Diessl 583 12527 R0 i
20 19 TALBOT-MATRA-CHRYSLER-SIMCA
1307 GLS, 13075, 1308 GT, 1309 SX 76-78 3
Horizon tous modéles essence 78-85 ..
10450V 73- W7 4836 Maun&ncaaagrwa.ﬁaghmsr}w 341 4850
wsacvmmammmdst.cw Matra-Simea Rancho at Grand Raid 78-84 301 0046
570 31 dssg  Chwysler 160, 180 G, 180, 21, 1815, 7978 . 306 4817
1%“5 mm_gg 401 4910 Solara et 1510 81-85 g 4913
106 essance -D:asal 539 11864 Samba tous B2 4931
i - S
B6/99) 107 11178 -
3007 ??Elmumm& 708 11180 [ UTILITAIRES LEGERS
i o L i
wmﬂ.ﬂa &so {07 1S GITROEN M, HY et UZ fessence) 50-82 250 4778
:masur 381 4800  CITROEN C 25 essence 81-88 494 11389
305 GR, LDG 441 11746 CITROENC 25 Diessl, PEUGEOT J5 Diese!
soﬁuqasae 407 4916 etversiond x 48191 ... 126 11823
305 Diesel Série 2 83- 43 4945 CITROEN C 35 essence T4-85 347 4855
%mmgm“; % e CITROEN C 32 et G 36 Diesel 74-82 . 083 933
mif‘w“ ,’3']{'“’“'“ 06 131178 FORD Transit essence et Diasal 68-84 .34 9330
303151135 st 6T 708 11177 FORD Transit Diesel depuis 86, utit AO407 86-64 . 148 11740
309 Diesel &L TD 8 183 12628  IVECO-UNIC Daily et TurboDaily 76-93 . 117 11822
4054 D (87/95) .. 126 15770 ERCEDES-BENZ utilftaires 207 D, 307
405 Dieselr Turbo D, 500 12204  depuis 19832000, 3090, 407D, 409D, B3-67 .. 134 6767
408 4 cylindres 592 13011 11389
406 Dissel 589 13448 4866
504, 504 GL, 282 4800 4746
504 Dissal 71 37 4829 prics
505 : 398 11838
505 403 12265 9028
505 418 13912 . 11843
804 381 4871  RENAULT Trafic Diessl irac. et prop ) 81-6 ........ 122 12384
504 411 4920 AENAULT Master T30D, P30D, T35D, P350 80-02
605 704 11176 VOLKSWAGEN Transporter assence 79-80 ...........
o sy g;g }‘2% voucswwemmmuwmmam
Emw% ; a5 13762 VOLKSWAGEN Transporter Diesel 91-58 ... 3
. 602 14982
RENAULT MARQUES ETRANGERES |
4{4at5CY) 61 288 4804 e o ~
4TL[87/93) - GTL et netle 7§ 7583 .. 9312
5 Lmot, 782, 845,956 cm3 7285 .. 318 4827  ALFA ROMEO
00) repneseameisceriesce 87 4908 Alfasug et coupé Sprint 73-85 ...

33 tous types (83-89) - Spml{as.'sg}

33,2 et 4 touss motrices depuis 90

?Aﬁehaa 1EmA1&l]ag000n7?
essence 4 cyl. 86-88

L e + 145/145 essance 1.3-1.6 Boxer &t Diesal ..

3 4 10481

et 480 12657  AUDI

Twingo 93-! 558 11395 50 8t Volk

Clio essence {mm 1100, 1200, 1400 90-24 523 11576 80L,GL G 79-86

%9@ 534 12187 3nelgn 185, 1,BE Z0E 22EBT-58

s.sL‘t' 80 Diesel et Turbo D 83-91

et 11 a0mot. 4 ;

QetN Ad 4 essence & Tdi 80 ch

geti1, 1008, 100 LS, 100 GL et Coupé 68-

get 11 100 4 ef 5 cylindres essance 83-81 ..... 455 11847

AUSTIN ROVER

Mini tous athmmgumzoma 343 1183

Austin st MG Metro 80-82 428 12188

AUTOBIANCHI

A 1121005 types T1-B6 ..o 315 4825

Y 10 85-81 481 11852

BMW

Série 3, 4 et B cylindres essence 75-82 414 9318

Série 3, 4 &t 6 cylindres essence 83-32 448 115873

M?mm%]e{uﬂm-’gﬁl 725 14380

Série 5, 4 et B cylindres essence 72-88 356 11738

Serie 5 essence st Diesal 83-91 .

Série 5 Diesel depuis 9.....

DATSUN

Cherry 100 A, 120 AetF 117279 ... . 349 4857

Cherry 1000, 1200, 1300, 1400, 15COAmE79—83, 427 4936

FIAT

Cin 91-95 571 11662
4847

125Pmm13at-1:;v73?8 B
127, mquc m g

E.Jmuh%ﬁ DetTDjusquatesd
- Fiorino D 88/90 ...
Punto essence 1.2 8t 1.4 - Turbo Diessl

714 11186

12687

FORD

Escort ot Dmnmu{wsa; - Diesal (91).
Sierra E 4 cyl. (B3/33) - M&Tﬂmn
Maverick Diese! jusqu'au modele 97
Mondeo essence &

lcyimdresssscmass-m ”
Taunus 1300 a 2300 76-82 ..
Gvanadaf?l}ﬂéim(!iﬁﬁi p
Granada Diesel 2.1, 2.5 78-84

FS0-POLSKI-FIAT
1259, 5Uper, PX 18T ...t

JEEP
Cherokee Turbo Diesel et 4.0 Litre 84-91 .................

LADA

1200,.1300, 1500, 1 600 cm' 73-87 ..
Mva'h‘imncnel Dmd?&@l
Samara 87-%4...

LAND ROVER
Defender et Discovery moteur 200 TDI jusqu'a 84 .. 564 10891

MAZDA

323 Tracion AV ous fypes 60-8¢
423 (sauf break et 4x4) 89-93 .
526 (sauf 4 x 4) E & D 88-91

517 11860

Astra mot_ essence et Diesel 92-93
Ascona traction AV B2-89
vmmmmnmma

* Vecira Diesel ...,
mumwut [;17”3
Rekord E essence et

ROVER
111 et 114 essance ot Diesel 90-83 .
200t 400141-181D90-84 ...

400 :
600 essence 2,0 et 2.3 TD (95-96) ................. 584 12528
SEAT

Marbalia et Terra essence 86-90 ... 516 11750

SKODA
Faverit 87/95 ........ 570 11661
SUZUKI
S 410 e S 413 Samurai + SANTANA 82-94 . 502 11855

Vitara 4 cylindres essence et Diesel 90-87 ..

TOYOTA
Carina £ essence 1.6 et Diesel ... e 591
Land Cruiser BJ ot HJ 40-45-60-61 7173 TS,

4 et oyl. Diesel 74-88

Land Cruiser L.nnewsmseeas-aa

VOLKSWAGEN

l'erWﬂi&M’

240 sssance t Disssl depuls 82, 740 essence e
Diesel, 760 4 cyl. essence st 6 cyl. TD82-87 ... 478 11851
[ COLLECTION
\_ TECHNIQUE ET PRATIQUE [
Les pannes : di et remades o 5082
Spécial 4 x 4 : congite, entrefien, panotama .. 5057
Outillages et tours de main : comment faire
dela 5044
usueles - entratien et réglages 5045
ter et vendre un véhicule d'occasion . 5047
La pré 1 8ux faids auto .. 5048
Guide d'entretien de votre voiture ... . 842
petits moteurs d .. BATT
i en 8443
'COLLECTIONT rscumnusvzm ]
Les A gazon
Les trongonneuses Tome 1
Les trangonneuses Tome 2
Les debroussailk
Les fteurs
Les londeuses

Pour certains modéles ne figurant pas sur cette liste, il existe une série « LES ARCHIVES DU COLLECTIONNEUR = et une série « LES ANCIENNES
ETUDES DE LA RTA ». Elles traitent de modéles anciens, francais ou étrangers, circulant encore ou intéressant les collectionneurs. Nous consulter.




